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Sammanfattning

Bakgrund

Problemen med trafiksiikerhetsbrister i Halvars-
gardarna, Sellnds, Spraxkya, Grevbo och Tolsbo
har funnits under en lidngre tid. Redan under
1990-talet utreddes en forbifart forbi Halvarsgar-
darna for att slippa genomfartstrafik i byn. Utred-
ningen visade problem att hitta en ny strickning
runt byn, bade pa grund av naturvirden véster om
byn och svéra geotekniska férhallanden i omradet
Oster om byn.

Under aren har Trafikverket med olika grad av
framgang testat olika metoder f6r att minska pro-
blemen med hoga hastigheter och oskyddade trafi-
kanters korsande av vig 635 i byn Halvarsgardarna.

Fragan om trafiksikerhet for gaende och cyklister
lings vig 656 fran Spraxkya till korsningen med
vig 635 och den befintliga gang- och cykelvigen
mot skolan pa andra sidan vigen &r inte ny. Inte
heller problemen lidngs vdg 635 med hoga has-
tigheter och barn som rér sig lings denna vig ar
okénd for de boende i omradet. I denna forstudie
har problemen ocksa tagits med som en del av det
formella utredningsarbetet eftersom fokus pa sik-
ra skolvigar lings vigarna 656 och 635 och pro-
blemet med barn som maste korsa vig 635 for att
komma till befintlig gang- och cykelviig inte har
16sts.

De problem som kan identifieras idag med tra-
fiksystemet i Halvarsgardarna, Sellnis, Spraxkya,
Grevbo och Tolsbo ir i huvudsakligen f6ljande:

e Oskyddade trafikanter korsar vigar pa flera
stillen. Vigen upplevs som en barriir och som
otrygg att korsa.

e Pa delar av skolvigarna i omradet saknas ett
utbyggt gang- och cykelvignit.

e Vig 635 har hég trafikintensitet med hastig-
heter som upplevs hogre dn skyltad hastighet,
dessutom &r en del av trafiken tung trafik

Syfte

Ett av forstudiens syften dr att studera férutsitt-
ningarna for att minska barriéireffekten av vig 635
genom Halvarsgardarna genom att oka tillging-
ligheten for oskyddade trafikanter. Foreslagna &t-
girder ska bidra till en séinkt genomfartshastighet
genom framfor allt byarna och ge en tryggare skol-
vig. Ett annat syfte med forstudien dr att studera
sikra skolviigar lings viig 656 fran Spraxkya till
Halvarsgardarna och fran Halvarsgardarnas sko-
la till Tolsbo, samt foresla atgirder for att uppna
detta.

Forstudien avgridnsas till befintligt vigomrade
och dess nirhet. Den geografiska utbredningen ar
markerad pa karta i kapitel 1.

Trafik

Ca 1300 fordon passerar pa vig 656 genom Sprax-
kya och Sellnds per vardagsmedeldygn och ca
1800-2100 fordon passerar langs vig 635 pa strick-
an fran Grevbo till utfart ur Halvarsgardarna mot
Romme per vardagsmedeldygn enligt uppmitta
siffror fran 2004.

Under hogsésong hos Romme Alpin bedéms (av
anldggningen) de storsta belastningarna ligga
mellan 2000-6000 bestkande per dag i anligg-
ningen. Den allra storsta delen av dessa besokare
passerar forbi skolan och genom Halvarsgardarna
i bil, medan en mindre del kommer fran andra hal-
let till anldggningen eller med kollektiv trafik. En
bedémning r att cirka 2000 extra bilar per dygn
passerar Halvarsgardana de tider da belastningen
dr som storst hos Romme alpin.

Vid mitningarna var 94 % av trafiken personbilar,
5 % lastbilar utan slép, bussar och liknande fordon
och 1% lastbilar med slip.

Fem trafikolyckor har intriiffat i omradet enligt
den officiella trafikolycksstatistiken fran 2002.
Tva olyckor var singel- respektive motesolyckor
och en 6vrig olycka. I olyckorna blev 2 personer
svart skadade och 10 lindrigt skadade.

Gang- och cykeltrafik sker idag pa vig 656 lings
hela striickan fran Spraxkya till korsningen med
vig 635. Inga gang- och cykelvigar finns ldngs vi-
gen eller korsar denna. Korsande av viig 635 sker
bl.a. vid korsningen mellan vig 656 och vig 635,
samt vid den punkt dir Mass backe korsar vig 635.



Aven i byn Halvarsgardarna sker ging- och cy-
keltrafik lings vigen (635) och korsande trafik ir
frekvent eftersom vigen delar byn. Fér transport
till Halvarsgardarnas skola finns gang- och cykel-
vég parallell med vig 635. I Halvarsgardarna sker
den mesta gang- och cykeltrafiken pa befintliga
lokalgator, men trafiken korsar ocksa vig 635, tro-
ligen vid ett antal olika punkter genom byn.

P4 strickan fran Tolsbo till skolan sker géng- och
cykeltrafik lings vdg 635. Hastigheterna pa trafi-
ken overskrider tidvis de skyltade 70 km/h och
det finns ingen mojlighet att vilja andra végar.

Barn fran Gunnarsbo pa den vistra sidan korsar
vig 635 vid den norra infarten till skolan.

Funktionsanalys

Nuvarande tillginglighet for oskyddade trafikanter
ar bristfallig 1angs vig 656 fran Spraxkya till anslut-
ningen mot vig 635. I dag sker férflyttningarna i
stort sett utan separering fran fordonstrafiken och
vig 656 korsas helt ostrukturerat. Aven strickan
fran Halvarsgardarnas skola till Tolsbo i riktning
mot Borlidnge med hoga hastigheter och gang- och
cykeltrafikanter som firdas oskyddat lings vigen
ar ett stort problem.

Vig 635 utgér en barridr genom samhillet Halv-
arsgardarna, speciellt i de perioder som trafiken
dr storre under t.ex. hogsésong for Romme Alpin.
Det finns bl.a. ett tydligt behov av att skapa sékrare
korsningspunkter f6r de oskyddade trafikanterna.
Detta giller ocksa vid Halvarsgardarnas skola déar
barn korsar vig 635 vid den norra utfarten fran
skolan.

Trafiksiikerheten lings med vig 656 ir inte till-
fredstillande, avseende oskyddade trafikanter ef-
tersom de maste vistas direkt i anslutning till vig-
trafiken. Boende upplever att genomfartstrafiken
ofta har en hoégre hastighet &n den skyltade 40
km/h och korsande av vigen upplevs som otryggt.

Det finns idag ingen stor problematik kring vi-
garna och paverkan pa miljointressen. Den frim-
sta kulturmiljofragan handlar om att ta hansyn till
den existerande bybebyggelsen vid utformning av
atgirder och en eventuell ny gang- och cykelvig
som kan komma att dras lings vig 656. Lokalise-
ring och gestaltning kommer att bli en fraga att ta
hénsyn till i det vidare arbetet.

En enklare barnkonsekvensanalys har genomforts
i arbetet med forstudien, samrad har hallits med
skolans elever och viktiga synpunkter har bidragit
till analysen och utformningen av de atgirder som
foreslas.

Projektmal
Foljande specifika mal har satts upp for projektet:

e Oskyddade trafikanter ska pa egen hand kun-
na forflytta sig mellan olika malpunkter i an-
slutningen till vig 635 genom Halvarsgardar-
na pa ett trafiksikert sitt, vilket omfattar en
minskad barridreffekt av viigen fér de boende.

e Siker skolvig for barnen i Spraxkya, Sellnis,
Grevbo, Tolsbo och Halvarsgardarna till sko-
lan i Halvarsgardarna

e Genomfartstrafiken pa strickorna dir oskyd-
dade trafikanter firdas eller korsar vigar ska
halla hastighetsbegridnsningar och bidra till
okad trygghet

e Minimera paverkan pa den speciella kultur-
miljén i omradet genom bra gestaltning, bidra
till att Norans naturvards- och rekreationsin-
tresse inte paverkas negativt av de féreslagna
atgidrderna

Tankbara atgérder, effekter och konsekvenser

Fyrstegsanalys av problematiken i denna férstu-
die visar att vissa atgirder i Steg 2, effektivare ut-
nyttjande av befintligt vignit har genomférts utan
stérre forbittringar i de problemstéillningar som
funnits linge i omradet.

De atgirder som foreslas i forstudien dr utéver
steg l-atgirder som informationsinsatser, paver-
kan pa t.ex. barnens beteendemonster i trafiken
mm, atgirder i steg 3, vilket innebir fysiska vig-
forbéttringsatgirder for att oka trafiksikerheten.
Portar och avsmalningar av vigarna pa ett antal
punkter i Halvarsgardarna, Sellniis i Grevbo och
i Tolsbo foreslas vid infarterna och i de punkter
som bedéms vara korsningspunkter foreslas for
oskyddade trafikanter.

Nya gang- och cykelvigar pa befintlig vag foreslas
pa foljande strickor:



e strickan Spraxkya-Halvarsgardarna

e strickan fran Halvarsgardarnas skola till
Tolsbo

e strickan lings vdg 635 mellan Mass backe
och befintlig gang- och cykelvidg (férbittrad
markering)

e strickan mellan sodra infarten av Halvars-
gardarna till Bagar Kalles vig (férbittrad
markering)

Forbittrad vigmarkering foreslas i Halvarsgar-
darna lings vig 635 mellan Bagar Kalles vig och
Mass backe.

Dessa nya gang- och cykelvigar bedéms vara n6d-
vindiga for att koppla ihop lokalvigar och méjlig-
gora siker fardvig till de punkter som ansluter till
lokalvéigarna pa norra/ostra sidan, fér vidare fird
mot skolan.

Om en kombination av atgirder genomfoér bedoms
samtliga malpunkter kunna nas pa ett sikert sétt.

Inga milj6intressen bedoms i detta ldge paverkas
negativt av de féreslagna atgirderna, men utform-
ning och lokalisering av gang- och cykelvigar bér
ses over i kommande skeden for att minimera pa-
verkan pa bymiljon.

Maluppfyllelse

Foreslagna atgirder uppfyller de berérda trans-
portpolitiska funktions- och hinsynsmaélen ge-
nom att bade tillgingligheten och trafiksikerhe-
ten for alla trafikslag och oskyddade trafikanter
blir bittre pa strickan.

Foreslagna atgirder uppfyller projektmalen ge-
nom att bade tillgingligheten och trafiksikerhe-
ten for alla trafikslag och oskyddade trafikanter
blir bittre pa strickan.

Samrad

Offentliga samrad med myndigheter, organisatio-
ner och allminhet har hallits under arbetet med
férstudien. Synpunkter som inhidmtas i samra-
den kommer att beaktas i det vidare arbetet med
férstudien och de atgirdsforslag som tas fram.

Samraden och de inkomna synpunkterna har do-
kumenterats och redovisats i den medfoljande
samradsredogorelsen. Samrad har ocksa tidigt
hallits inom ramen fér barnkonsekvensanalysen
som genomfors i projektet. Synpunkter i detta
samrad foéranledde en utvidgning av forstudien
som tidigare endast omfattade Spraxkya, Sellnis
och Halvarsgardarna, till att dven omfatta strick-
an fran skolan till Tolsbo.

Utstallning

Forstudien har varit utstilld under tiden 13 maj
2013 till 30 maj 2013. Samradshandlingar har
tillséints lansstyrelsen, berorda myndigheter och
organisationer, samt intresseféreningar. Hand-
lingarna har funnits tillgingliga pa Trafikverkets
hemsida, www.trafikverket.se, och i tryckt format
paICA Nira, Sellniis och Trafikverket, R6da vigen
1, Borlénge.

Betydande miljépaverkan

Lénsstyrelsen i Dalarnas 14n har den 8 april 2014,
beslutat att projektet inte kan antas medfora en
sadan miljopaverkan som avses i 6 kap 5 § miljo-
balken (1998:808).

Stallningstagande

Trafikverket Region Mitt beslutar att projektet
drivs vidare genom att uppritta vigplaner for de
tre delarna i projektet, trafiksikerhetshojande at-
girder genom Halvargardarna, trafikséikerhetsho-
jande atgirder fran Spraxkya till anslutningen mot
vig 656 inkl. ny gang- och cykelvig, samt trafik-
sikerhetshojande atgirder fran Halvarsgardarnas
skola tom. Tolsbo. inkl. ny gang- och cykelvig.

Vigplanerna tas fram i enlighet med féreslagna at-
girder i forstudien och atgiarderna detaljstuderas
i planskedet.



1 Bakgrund
1.1 Brister, problem och syfte

Bakgrund, brister och problem

Problemen med trafiksikerhetsbrister i Halvars-
gardarna, Sellnés och Spraxkya, har funnits under
en lingre tid. Redan under 1990-talet utreddes en
forbifart férbi Halvarsgardarna for att slippa ge-
nomfartstrafik i byn. Utredningen visade problem
att hitta en ny strickning runt byn, bade pa grund
av naturvirden vister om byn och svara geotek-
niska férhallanden i omradet 6ster om byn.

Under aren har Trafikverket med olika metoder
forsokt att hitta en l6sning som minskar proble-
men med hoga hastigheter och korsande trafik av
oskyddade trafikanter. De atgirder som tidigare
har provats med olika grad av framgang &r:

e Hastighetsbegrinsning i Halvarsgardarna till
30 km/h

e Elektronisk skylt som blinkar nér bilister kor
for fort i 40-zonen vid norra infarten

e Utbyggd busshallplats i
gangbana

byn med kort

e Refug for att ddmpa hastigheten vid norr
infarten

e Gang- och cykelvig fran centrala delarna av
Halvarsgardarna, langs vig 635 till skolan

Fragan om trafiksikerhet for gaende och cyklister
lings vig 656 fran Spraxkya till korsningen med
vig 635 i Halvarsgardarna har ocksa varit kidnd
under en lingre tid eftersom manga barn maste
korsa vig 635 for att komma till gang- och cykel-
vigen som leder till skolan.

Under arbetet med denna forstudie framkom
ocksa information om att problemen med otrygg
skolvig dven omfattar andra barn inom skolans
upptagningsomrade, de som firdas fran Tolsbo
och Grevbo till skolan.

De problem som kan identifieras idag med tra-
fiksystemet i Halvarsgardarna, Sellnis, Spraxkya,
Grevbo och Tolsbo ir féljande:

e Fordonstrafik pa viig och oskyddade trafikan-
ter vistas pa flera stéllen i forstudiomradet
i samma omrade. Korsande trafik finns bla.

vid korsningarna vig 656/635, vig 635/Mass
backe, vig 635/Hedbacks vig och vid buss-
hallplatsen lings vig 635 mellan Bagar Kalles
vig och Halvarsvigen. Korsande trafik utan
skyddsatgirder medfor att vigen upplevs som
en barriir genom Halvarsgardarna och som
otrygg att korsa.

e  Skolviigen for barn boende viister om viig 635
i Halvarsgardarna och boende lings vig 656
fran Spraxkya till befintlig gang- och cykelvig
mot skolan. Pa delar av strickan till skolan
saknas idag ett utbyggt gang- och cykelvignit
tvirs viag 635 och lings med vig 656.

e Periodvis har vig 635 genom Halvarsgardar-
na hog trafikintensitet med hastigheter som
overskrider skyltad hastighet genom sambhiil-
let. Hastigheten dr skyltad till 30 km/h. Den
hoga trafiken beror till stor del pa persontrafik
till skidanléggningen i Romme Alpin

e Genom Halvarsgirdarna gar tunga transpor-
ter/godstrafik med olika malpunkter som
skogsbruket i omradet och Romme Alpin

e Hog trafikintensitet och hdégas hastigheter
pa strickan Halvarsgardarnas skola — Tolsbo
i kombination med oskyddad gang- och cy-
keltrafik pa strickan. Pa strickan till skolan
saknas idag ett utbyggt gang- och cykelvignit
lings vig 635.

Syfte

Ett av forstudiens syften ar att studera férutsitt-
ningarna for att minska barriéireffekten av vig 635
genom Halvarsgardarna genom att oka tillging-
ligheten for oskyddade trafikanter. Foreslagna at-
girder ska bidra till en séinkt genomfartshastighet
genom framf6r allt byarna och ge en tryggare skol-
vig. Ett annat syfte med forstudien ar att studera
siikra skolvigar lings vig 656 fran Spraxkya till
Halvarsgardarna och vig 635 fran Halvarsgardar-
nas skola till Tolsbo, samt foresla atgiarder for att
uppna detta.

1.2 Aktualitet

Region Dalarna har i ldnstransportplanen foér Da-
larnas 1dn 2010-2021 avsatt ekonomiska medel for
fortsatt projektering och byggande av trafiksiker-
hetshéjande atgérder i detta omrade. En etappin-
delning av de atgirder som redovisas i forstudien
kan vara aktuell f6r kommande arbete och pro-
duktion. For de ingdende delar i férstudien, som
ir avsedda att finansieras med statliga medel, kan



inte tilldelning av medel for fortsatt projektering
och produktion preciseras i tid mer #n att det i
léinstransportplanen finns medel avsatt for fortsatt
projektering av nagon etapp under aren 2013-2014
och f6r byggande av nagon etapp tidigast 2015.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

En forstudie for forbifart av vig 635 vid Halvars-
gardarna togs fram pa 1990-talet. I forstudien be-
slutades att inga atgéirder vad géller nystrickning
var aktuella pa grund av hoga kostnader alterna-
tivt stor inverkan pa naturvirden.

Tidigare har mindre atgérder for att sinka hastig-
heterna i omradet genomférts, utan formell utred-
ning. Hastighetsséinkning, refuger och elektronisk
varningstavla har testats, men dessa atgéirder har
inte haft 6nskad effekt. En gang- och cykelvig fran
Halvarsgardarna via lokalgator och nystriickning
parallellt med vig 635 utreddes och byggdes 2001
med lyckat resultat.

1.4 Geografisk avgransning

Forstudien omfattar trafiksikerhetshojande atgér-
der pa viig 635 genom Halvarsgardarna fran sodra
utfarten (mot Romme) fram till Halvarsgardarnas
skola. Férstudien omfattar dessutom en studie av
mojligheten att skapa sdkra skolvigar lings vig
656 fran Spraxkya genom Sellnis till vig 635 och
anslutningen mot befintlig gang- och cykelvig
mot skolan. Aven lings vig 635 fran Halvarsgar-
darnas skola till Tolsbo utreds gang- och cykelvig.
Forstudien avgrinsas till befintligt vigomrade
och dess nirhet. Den geografiska utbredningen &r
markerad pa intilliggande karta, figur 1.4.1.
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Figur 1.4.1. Férstudieomrddets avgrdnsning.

1.5 Angransande projekt

Inom en mindre del av forstudieomradet pagar en
forstudie for Bergslagsbanan pa strickan Borldnge
till Ludvika. I detta vigprojekt berors plankors-
ningen i Sellnis av férstudien pa Bergslagsbanan.
Pa strickan Borldnge -Sellnds pagar utredning
for forlingning av motesstationen i Sellniés eller
att bygga dubbelspar mellan Borlinge och Sellnis.
Beroende pa vilket beslut om fortséittning som tas
for férstudien pa Bergslagsbanan kan detta beslut
komma att paverka utformningen av plankors-
ningen mellan Bergslagsbanan och vig 656.

Genomférande av atgirder pa Bergslagsbanan
finns inte planerade fér genomférande inom de
nidrmsta 3-10 aren, medan detta vigprojekt och de
atgirder som foreslas for att hoja trafiksikerheten
lings vig 656 och vig 635 dr planerat fér utforan-
de tidigare. Detta innebir att fragan om passagen
over befintlig plankorsning maste 16sas inom ra-
men for detta projekt och att hinsyn till eventuella
dubbelspar och planskildheter inte tas i detta ske-
de. Fragan om planskildhet kommer att behandlas
i den vidare utredningen av Bergslagsbanan.

250 500 750 1000

A

Meter.
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1.6 Overgripande mal och strategier

Nationella mal

Det 6vergripande malet f6r transportpolitiken ir
att sikerstélla en samhiillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsérjning for med-
borgarna och néringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet har sedan delats in i tva
delar, ett funktionsmal ”Tillginglighet” samt ett
hiinsynsmal ”Sdkerhet, miljo och hélsa”. De bada
malen har sedan konkretiserats i form av precise-
ringar inom ett antal prioriterade omraden som
redovisas hér.

Funktionsmal

e Medborgarnas resor férbéttras genom okad
tillforlitlighet, trygghet och bekvimlighet.

e Kuvaliteten for néringslivets transporter
forbittras och stirker den internationella
konkurrenskraften.

e Tillgingligheten forbittras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andra léinder.

e Arbetsformerna, genomférandet och resul-
taten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstillt samhille.

e Transportsystemet  utformas sd  att
det #r anvidndbart for personer med
funktionsnedsittning.

e Barns mojligheter att sjélva pa ett sikert sétt
anvinda transportsystemet, och vistas i trafik-
milj6er, okar.

e Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik,
gang- och cykel forbéttras.

Héinsynsmadl

e Antalet omkomna inom vigtransportomradet
halveras och antalet allvarligt skadade mins-
kas med en fjirdedel mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna inom yrkessjéfarten och fri-
tidsbatstrafiken minskar fortlopande och an-
talet allvarligt skadade halveras mellan 2007
och 2020.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvigtransportomradet och luftfartsomra-
det minskar fortlépande.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitets-
malet Begrinsad klimatpaverkan nas genom
en stegvis okad energieffektivitet i transport-
systemet och ett brutet beroende av fossila
brinslen. Ar 2030 bér Sverige ha en fordons-
flotta som ir oberoende av fossila brianslen.

e Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljo-
kvalitetsmal nas och till minskad ohélsa. Prio-
ritet ges till de miljépolitiska delmal dér trans-
portsystemets utveckling dr av stor betydelse
for mojligheterna att nd uppsatta mal.

Miljokvalitetsmal

Riksdagen har beslutat om ett 6vergripande ge-
nerationsmal och 16 nationella miljokvalitetsmal
som en overgripande ledning for det milj6politis-
ka arbetet i Sverige. Ar 2020 #ir malar for arbetet.
Genom maélen anges vilket milj6tillstaind som ska
uppnas i ett generationsperspektiv.

Malformuleringarna har en allmén karaktér.

Trafikverket har det overgripande ansvaret for
vigtransportsystemets miljépaverkan.

Regionala mal

Linsstyrelsen har i uppdrag att faststilla regiona-
la miljomal utifran de nationella. Dalarnas miljo-
mal 2013 dverensstimmer i allt visentligt med de
nationella miljdmalen. I Dalarnas energi- och kli-
matstrategi, faststilld hosten 2012, finns regionala
energi- och klimatmal f6r transportsektorn.

Kommunala mal

De 6vergripande miljokvalitetsmalen f6r den
kommunala planeringen i Borlinge kommun
overensstimmer med de nationella méalen och &r
preciseringar av dessa mal. De preciseringar som
kan komma berdra detta projekt ir:

e Lokalt omhindertagande av dagvatten utan
storande miljopaverkan (2020) - Grundvatten
av god kvalitet, Levande sjoar och vattendrag,
Bara naturlig forsurning, Ingen dévergddning,
Gififri miljo

e Utsldpp av koldioxid fran transporter minskar
till under riksgenomsnittet. (2020) - Begriin-
sad klimatpdverkan

e Andelen arbetsresor med gang-, cykel- och

kollektivtrafik ska 6ka pa bekostnad av bila-
kande (2020) - Begriinsad klimatpdverkan



1.7 Vagplanerings- och projekteringsproces-
sen

Fran den 1 januari 2013 giller en ny lagstiftning
fér den fysiska planlidggningen. Den nya planligg-
ningen innebir en sammanhallen process utan
skedesindelning. Samraden skall starta tidigt som
en del av hela processen och den innehéller farre
inslag av formell karaktiir, se figur 1.7.1. Den storsta
férenklingen gors vid en mindre fysisk atgérd som
inte innebir betydande omgivningspaverkan.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) behoéver en-
dast tas fram om &tgirden innebér en betydande
miljopaverkan, i annat fall ska milj6fragorna han-
teras genom en miljobeskrivning som ska fungera
som underlag vid samrad med myndigheterna.

Fyrstegsprincipen

Val av atgiirder for bittre fungerande transport-
system handlar om att 16sa problem och tillgodose
behov pa ett sitt som bidrar till en hallbar sam-
hillsutveckling och med kostnadseffektiva atgér-
der. Alla former av atgirder och atgirdskombi-
nationer liksom alla trafikslag ska studeras innan
atgirder viljs och ett projekt skapas. Processen
som leder fram till atgirdsval ska inkludera infor-
mationsutbyte med allménheten, intresseorgani-
sationer och berérda parter.

Fyrstegsprincipen utgar fran att transportsyste-
met ska utformas och utvecklas utifran en hel-
hetssyn och att hitta bésta atgirder for att 16sa
problem eller brister i transportsystemet. Det &r
viktigt att analyserna genomfors i ett tidigt skede i
planeringen och innan atgérderna har valts.

Tinkbara atgirder ska analyseras i féljande fyra
steg:

Tidigare planeringsprocessen

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att férst och
framst 6verviga atgirder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet
av transportsitt, men kan ocksa innebéra att
frimja atgirder som paverkar beteenden i
trafiken.

2. Optimera

Det andra steget innebir att genomf6ra atgir-
der som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom

Vid behov genomfors det tredje steget som
innebir begriansade fysiska ombyggnationer.

4. Bygg nytt

Det fjdrde steget genomfors om behovet inte
kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre
fysiska ombyggnadsatgirder.

Den fysiska planldggningen

Det fysiska planliggningsarbetet inleds med att
en planliggningsbeskrivning tas fram. For att un-
derlitta arbetet har fem olika planlidggningstyper
identifierats. Vilken planliggningstyp som skall
anvindas beror pa projektets komplexitet.

Nuvarande planlidggningsprocess

En sammanhangande process

Vagplan

_’

Figur 1.7.1. Tidigare planerings- och nuvarande planldggningsprocess.
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Valet beror i huvudsak pa f6ljande faktorer:

e Ar detbetydande miljopaverkan (BMP)?

e Kan den mark som behévs 16sas genom frivil-
liga avtal?

e Kan man bygga pa olika platser?

e Behover projektet tillatlighetsprovas?

Fem planldggningstyper

Utifran forslaget till planldggningsprocess i pro-
positionen (prop. 2011/12:118) har Trafikverket
beskrivit fem planldggningstyper beroende pa
slag av infrastrukturprojekt, se figur 1.7.2.

Aktuellt projekt och den nya
planlidggningsprocessen

Denna férstudie paborjades under 2012 och féljer
den tidigare planliggningsprocessen med férstu-
die som det forsta skedet.

Forstudien enligt den gamla planldggningsproces-
sen dr huvudsakligen ett program- och invente-
ringsskede. Avgrinsning gors av omradet som ska
analyseras, forutsiattningar redovisas och projek-
tets effekter beskrivs. Forstudien kommer utgéra
underlag inf6r linsstyrelsens bedomning om pro-
jektet kan tdnkas medfora betydande miljopaver-
kan enligt Miljobalken.

Efter forstudiens slutrapport och i det fortsatta

arbetet kommer Trafikverket att arbeta utifran
den nya planeringsprocessen som beskrivits ovan.
Det innebir, beroende pa vilket eller vilka alter-
nativ Trafikverket beslutar om att studera vidare i
ett projekt, samt hur linsstyrelsen beslutar om be-
tydande miljopaverkan, att Trafikverket tar still-
ning till vilket planeringsfall i planléiggningsenligt
ovan som kommer att gilla fér projektet.

Forandringar i miljobalken

Miljébalken infordes 1999 for att frimja en hallbar
utveckling och en god och hilsosam miljo. Lagen
reviderades senast 2012 i samband med Gversyn
av planliggningsprocessen f6ér vigar och jarnvi-
gar for att underlitta processen och medge kor-
tare planldggningstider. Miljébalken giller for alla
verksamheter och i den stills krav pa att en MKB
uppriittas i samband med till exempel anlidggning
eller forindring av en verksamhet om projektet
innebéra betydande miljopaverkan, i annat fall ska
miljofragorna behandlas med samma omfattning
under samradsprocessen. Miljobalken behandlar
bland annat allminna hinsynsregler, kunskaps-
kravet och forsiktighetsprincipen, se nedan.

Enligt kunskapskravet ska alla som bedriver el-
ler avser att bedriva en verksamhet skaffa sig den
kunskap som behdovs for att skydda ménniskors
hiilsa och miljon mot skada eller oldgenhet.

Forsiktighetsprincipen innebir att alla som bedri-
ver eller avser att bedriva verksamhet ska vidta
de forsiktighetsmatt som behovs for att férebygga,
hindra eller motverka att verksamheten medfor
skada eller oldgenhet for ménniskors hilsa eller
miljén.

oTvpl-m projekt pa befinthg anbiggning, endast marginell

ingen vag-eller jirmvigsplan

yiterligare pdverkan pd omgivningen, Trivillig markatoomst, _/

Typ 2-Ej betydandemiljopiverkan, ingen MKB, inga
akternativa lokaliseringar, vag- eller jarnvagsplan kravs

L Typ3- Betydande miljopaverkan, MKB, inga alternativa

Iokalieringar, vag- elier Ernvigsplan krivs

Typ4- Batydande miljopéverkan, MKB, alternativa
lokalseringar, vig- eller [irnvagsplan kravs

Typ 5~ Batydande mifjopéverkan, MKB, alternativa
lokalseringar, tillitighetcprovning, vig- eller [rnvagsplan krivs

Figur 1.7.2. Planldggningsingsprocessen.
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2 Befintliga férhallanden

2.1 Markanvandning

Omradet priglas av dker- och dngsmark med bybe-
byggelse lings vigarna i Halvarsgardarna, Sprax-
kya, Sellnis, Grevbo och Tolsbo.

Strickan ldngs vig 635 fran korsningen med vig
656 genom Halvarsgardarna domineras helt av bo-
stadsbebyggelse av typen klungby (tit ostrukture-
rad bebyggelse) relativt tétt inpa vigen.

Strickan lings vig 656 fran Spraxkya via Sellnis
till korsningen med vig 635 priglas, liksom i Halv-
arsgardarna, av tit bostadsbebyggselse inpa vigen
genom byarna Spraxkya och Sellnis, medan vig-
avsnittet emellan &r aker- eller dngsmark. Byarna
Grevbo och Tolsbo dr mindre byar med villbebyg-
gelse pa bada sidor om vig 635. 1 Grevbo finns den
mesta bebyggelsen 6ster om vigen, medan vigen
genom Tolsbo delar dldre klungbybebyggelse.

Naringsliv och malpunkter

Romme Alpin sysselsitter 200-250 personer un-
der vintersidsong. I 6vrigt finns inga stérre arbets-
platser i omradet, nirmaste titort 4r Borlinge.

De flesta malpunkterna for arbete ligger utanfér
férstudieomradet, framfér allt i Borldnge. I Sell-
nis finns en matbutik, medan andra typer av servi-
ceinrittningar eller liknande saknas.

En viktig malpunkt dr skolan utanfor Halvarsgar-
darna. Barn fran byarna Halvarsgardarna, Sprax-
kya, Sellnds, Grevbo och Tolsbo med omnejd ror
sig till och fran denna under stora delar av aret.
Idag gar cirka 85 elever pa skolan som har ars-
kurserna F-klass till arskurs 5, varav 30-40% av

[sPrAXKYA|

Vallsta

7

Finngérdarna Sellndssjon

bs
Gled 656

Traftkraknepunkt $ellnds
W sc.unss

7 /
e X S

\

e
HALVARSGARDARNA
Trafikraknepunkt Hal: ardarna
S

Vég 635
mot Romme alpin

(O]

©Lantméteriet, dnr 109-2010/2667

Figur 2.2.1 Platser for trafikrdkningar.

eleverna bor i Grevbo och Tolsbo med omnejd
(kélla: skolans ledning).

Elevunderlaget f6r skolan de kommande éren ser
stabilt och delvis 6kande ut, s& det finns i dagslé-
getinga planer eller beslut pa att ligga ner skolans
verksamhet.

Vad giller biltrafik sa &r Romme Alpins anliggning
vister om Halvarsgardarna en mycket viktig mal-
punkt med manga besdkare under sdsongen fran
november till mars. Trafiken domineras av bilar,
men dven kollektiv trafik och arrangerade bussre-
sor trafikerar anliggningen. Som mest, pa helger
under hogsisong, trafikerar cirka 60 st bussar an-
liggningen per dag.

Gillande planer

Enligt Borlinge kommuns 6versiktsplan fran 1991
dr markanvindningen angiven som ”I huvudsak
jordbruksmark, samt friytor, impediment, reserv-
ytor mm invid samlad bebyggelse”.

I omradet finns f6ljande detaljplaner som kan
komma att beréras:

e Nr 260 Detaljplan for Halvarsgardarna 1:20
mfl.(laga kraft 1988-07-21).

e Nr 263, detaljplan for dldrebostider mm inom
Sor Sellnis 7:6 (laga kraft 1992-10-15)

e Nr535,Ersdttning av detaljplan f6r fastigheten
Sér Sellnis 7:6 och Halvarsgardarna 1:30 m fl
(pagaende, utstillningshandling 2013-02-28)

Beroende pa utformning av atgirder som gang-

och cykelvigar, passager mm kan atgirder komma
att strida mot ovanstiaende detaljplaner.
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2.2 Trafik

Trafikmangder

Fran Trafikverkets trafikrikningar har uppgifter
tagits fran tre platser, Sellnds, Halvarsgardarna
och Grevbo se figur 2.2.1

Figur 2.2.2 visar punkten i Halvarsgardarna fran
klockan 12 torsdag den 4 mars till klockan 12 man-
dag den 8 mars 2004.

Den stora trafiken under 16rdag har en koppling
till Romme Alpin eftersom trafiken &r néstan tre
ganger sa stor som en fredag.

Under hogsésong hos Romme Alpin bedéms (av
anldggningen) de storsta belastningarna ligga mel-
lan 2000-6000 besokande per dag i anlidggningen.
Den allra storsta delen av dessa besokare passerar
genom Halvarsgardarna i bil, medan en mindre
del kommer fran andra hallet till anliggningen el-
ler med kollektiv trafik. En bedomning ir att cirka
2000 extra bilar passerar Halvarsgardana de tider
da belastningen 4r som storst.

Trafikens variariation | Halvarsgardarna 2004
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Figur 2.2.2. Trafikens variation i Halvarsgardarna.
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Figur 2.2.3. Teoretiskt medeldygnsvdrde for trafiken genom Halvarsgardarna.
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Figur 2.2.3 visar det teoretiska medeldygnsvirdet
dér den stora trafiken till skidanliggningen fram-
gar dnnu tydligare. Det roda strecket dr arsmedel-
dygnsvirdet fér raknepunkten.

Tar man ut trafiken riktningsférdelning fredag den
5 mars for Halvarsgardarna (figur 2.2.4) ser man
tydligt den typiska riktningsférdelningen mellan
morgon och eftermiddag dir trafiken under max-
timmen pa eftermiddagen uppgick till 184 fordon.

Figur 2.2.5 visar trafiken i punkten vister om Sell-
nis (se figur 2.2.1) fran klockan 9 torsdag den 13
maj till klockan 9 mandag den 17 mars 2004. Vid
méitningarna var 94 % av trafiken personbilar.
Lastbilar utan sldp, bussar och liknande fordon
stod for 5 % och 1 % lastbilar med slip.

Figur 2.2.6 visar trafiken i Grevbo (se figur 2.2.1)
fran klockan 9 torsdag den 13 maj till klockan 9
méandag den 17 mars 2004. Arsmedelsdygnstrafi-
ken uppgick till 2100 dér 7 % var tung trafik.

Halvarsgardarna fredag 5 mars 2004
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Figur 2.2.4. Riktningsférdelningen en fredag.
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Trafikens variariation i Grevbo 2004
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Figur 2.2.6. Trafikens variation i Grevbo.

Trafikolyckor

Figur 2.2.7 visar de sju trafikolyckor under aren
2004-2012 som finns i den officiella trafiko-
lycksstatistiken. Tre olyckor var métesolyckor. I
olyckorna blev 2 personer svart skadade och 12
lindrigt skadade. Det finns ett stort mérkertal da
det forst ir det senaste aret som uppgifter finns
fran Borldnge sjukhus. I forsta hand &r det sing-
elolyckor med oskyddade trafikanter som man
cyklar eller halkar omkull och maste uppséka
sjukvarden som blir ett tillskott fran sjukhusen i
olycksstatistiken.
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Figur 2.2.7. Intrdffade trafikolyckor.

Métesolycka

lérd sdnd mand
15 maj 16 maj 17 maj
Hastigheter

Hastigheten inom det studerade omradet framgar
av figur 2.2.8. Fran de punkter dir trafikuppgifter
finns, se karta 2.2.1 var medelhastigheten under
dagtid, séder om Halvarsgardarna 75 km/tim f6r
personbilar och for 6vriga kring 70 km/tim (skyl-
tad hastighet 70 km/tim). I Sellnis 67 respektive
under 60 km/tim (70-stricka) och i Grevbo 73 res-
pektive under 70 km/tim (70-stricka). Pa rikne-
punkten i Sellnéis var personbilarnas medelhastig-
het 67 km/h och i Grevbo 73 km/h.
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Kollektivtrafik
Strickan  Borlinge-Aselby-Gylle-Spraxkya-Sell- Utéver de reguljira busslinjerna finns #ven tva
nés trafikeras av busslinje 55, 7 ganger om dageni  skolskjutslinjer som trafikerar strickorna Lindan
varje riktning pa vardagarna. - Hjérpbo - Tikt - Spraxkya - Sellniis - Strandbro
- Halvarsgardarnas skola och Lerbicken - Bick
Linje 27 trafikerar strickan fran Borlinge genom - Floda by - Baggbo - Murbo - Sellniis - Halvars-
Halvarsgardarna, 2 gédnger om dagen i varje rikt- gardarna - Koppslahyttan - Halvarsgardarnas sko-
ning pa vardagarna. Busshallplatser &r markerade la. Markerade hallplatser f6r skolskjuts finns pa
pa se figur 2.2.9. nagra stillen i byn Halvarsgardarna och lings vig
635 mot skolan utanfér byn. Av skolans totalt ca 85
elever sa har drygt 50 ritt till skolskjuts, men hur
manga som utnyttjar detta ir inte ként.
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Figur 2.2.8 Gdllande hastigheter.
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Figur 2.2.9 Befintliga busshdllplatser.



Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafik sker idag pa viig 656 lings
hela strickan fran Spraxkya till korsningen med
vdg 635. Inga gang- och cykelvigar finns lings
eller korsar viigen. Fran strax innan bron 6ver
Noran och korsningen finns en grusvig, Mass
backe, med egen bro 6ver an som troligen nyttjas
for gang- och cykeltrafik. Passage av vig 635 sker
troligen bland annat i korsningen mellan vig 656
och vig 635, samt vid den punkt dir Mass backe
korsar vig 635.

Aven i byn Halvarsgardarna sker giang- och cykel-
trafik lings vig 635 och korsande trafik ar frek-
vent eftersom vigen delar byn. Inne i byn finns

SPRAXKYA

Vallsta

W

Finngardarna | Sellndissjon
.
&
9 656

m

[HALVARSGARDARNAJ

o
N

Vig 635
©Lantmateriet, dnr 109-2010/2667 mot Romme alpin

Figur 2.2.10. Befintliga gang- och cykelvdgar samt lokalgator.

grusvigar mellan bostadshusen som bade nyttjas
bade for biltrafik och gang- och cykeltrafik. Vigar-
na ir relativt smala och hastigheten #r skyltad lag
t.ex. 20 km/h pa nagot stille.

Till Halvarsgardarnas skola finns en asfalterad
gang- och cykelvig bybebyggelsen i Halvarsgar-
darna, genom skogspartiet ner till viig 635 vid den
befintliga busshallplatsen féljer sedan vig 635
fram till skolan, se figur 2.2.10.

Fran Grevbo och Tolsbo maste elever som vill ga
eller cykla till och fran skolan anvinda vig 635.
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Figur 2.2.11. Gang- och cykelvig mellan Halvarsgdrdarna och skolan.



20

2.3 Miljé

Landskapsbild

Strickan ldngs vig 656 mellan Spraxkya och kors-
ningen med vig 635 i Halvarsgardarna varierar
mellan ett 6ppet jordbruks- och #ngslandskap
och till storsta delen dldre rod tribebyggelse som
i byarna Spraxkya och Sellnis ligger titt inpa va-
gen. Bebyggelsen breder ut sig fran viag 656 lings
mindre stickvigar i olika riktningar i landskapet.
Vidgen som slingrar sig genom landskapet och
bebyggelsen dr smal, kurvig och kuperad liksom
terrdngen i 6vrigt, se figur 2.3.1. Precis innan kors-
ningen med vig 635 passeras vattendraget Noran
som betraktas som ett intresse ur naturmilj6- och
rekreationssynpunkt, se figur 2.3.2.

Strickan lings vdg 635 mellan korsningen med
vig 656 i Halvarsgardarna och skolan som ligger
lings vigen i riktning mot Borldnge priglas av ett
Oppet jordbruks- och dngslandskap i kuperad ter-
riang. Parallellt med vigen finns en gang- och cy-
kelvdg som nyttjas f6r trafiken till och fran skolan,
se figur 2.2.10.

Strickan ldngs vdg 635 fran skolan till Tolsbo i
riktning mot Borldnge priglas av ett dppet jord-
bruks- och dngslandskap i kuperad terring avbru-
tet av byarna Grevbo och Tolsbo. Det finns inga
gang- och cykelvigar pa strickan.

Figur 2.3.1. Vidgen slingrar sig i landskapet.

Figur 2.3.2. Bro éver Noran.



Figur 2.3.3. Skarp kurva i Halvarsgdrdarna.

Strickan liangs vdg 635 mellan korsningen med
vig 656 i Halvarsgardarna och genom byn Halv-
arsgardarna dr en gammaldags klungby med pri-
mirt rod tribebyggelse tétt inpa vigen. Infarten i
byn kantas av tit vegetation bade utanfor och pa
omkringliggande fastigheter. Byns typiska bebyg-
gelse sprider sig ut fran huvudviigen 635 pa ett
antal sidovigar och 6ppnar sig sedan mot det bak-
omliggande jordbrukslandskapet. Byn ligger i en
skarp kurva pa vig 635 dir sikten delvis dr skymd
av bebyggelse och vegetation, se figur 2.3.3

Naturmiljé och friluftsliv

I férstudieomradet finns ett intresse for naturmil-
jo, Noran, alandskap, se figur 2.3.4. Omradet f6r na-
turvard har ocksa inventerats ur friluftssynpunkt,
men ingen information har funnits tillginglig 6ver
eventuella virden som dokumenterats.

Lings den ca 12 kilometer langa strickan mel-
lan Baggbo och sammanflédet med Gringsham-
marsan flyter Noran fram i ett kraftigt slingrande
lopp genom jordbrukslandskapet. An har klassats
som klass 3 i naturvardsprogrammet, dvs. den har
ett hoégt naturviirde. Enligt den beskrivning som
aterfinns hos linsstyrelsen i Dalarna, har an bit-
vis grévt sig ned till moridnunderlaget och bildat
sma forsar. Lings strinderna viixer graal, bjork
och higg i en tiit rid4, till glddje fér smafaglar som
rosenfink och gulsédngare. Av den frodiga vixtlig-
heten mirks till exempel strutbriken, som bildar
hégvuxna bestand. Forutom det biologiska virdet
med en & genom akerlandskapet berikas land-
skapsbilden och tillfillen till fiske och bad skapas.

Utanfor norra delen av férstudieomradet , i Tolsbo,
finns Gringshammarsan, som har klassats som klass
2, mycket hégt naturviirde, i naturvardsprogrammet.

Gringshammarsan avvattnar stora delar av sédra
Borlinge kommun samt delar av Grangirde och
Silvbergs socknar. Efter att ha limnat skogsterréing-
en vid Knutshyttan letar sig an fram genom jord-
bruksbygden nedanfor Nybroberget for att slutligen
forena sig med Noran till Tunaén. Vid Knutshyttan
fanns tidigare en stor fors men den &r liksom néagra
andra mindre forsar vid Hansgardarna och Fors-
backa numera utbyggda for energiproduktion. Till
stor del dr dock ans lopp lugnt vilket medfor att en
mycket omfattande meandring sker. I de litt erode-
rade sedimentjordarna griver sig stindigt an nya
faror samtidigt som slamavsittning grundar upp
andra partier.

Lings an finns en bard av graal, bjork, viden och
higg. Aven hassel har patriffats. Den frodiga 16v-
skogen lockar smafaglar som t.ex. rosenfink och
gulsangare. Miljon dr dessutom idealisk for bavern.

Gringshammarsan har stor betydelse for land-
skapsbilden och den framtridder vackert fran flera
trafikerade platser. For friluftslivet dr an betydelse-
full genom det goda fisket.
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Strandskydd

Ett omrade med héga naturvirden berors av
strandskydd, Noran. Strandskydd giller allmént
for alla vattendrag lings vigarna, men enligt 7
kap 16 § miljobalken 4r byggande av allmin vig
via en faststilld vigplan enligt viglagen undan-
taget fran strandskyddsreglerna. Enligt prop.
2008/09:119 ska fragan om strandskydd tas upp
sa tidigt som mojligt i planprocessen nir vigpla-
nen utarbetas, vilket ocksa kommer att goras i
nista skede av detta projekt. Fragan om planen
ar forenlig med strandskyddets syften behandlas
inom ramen for samraden mellan lansstyrel-

sen och Trafikverket i kommande skede. Om
atgdrder som ingar i projektet inte faststills i
vigplanen och samtidigt beror strandskyddsbe-
stimmelser, ska dispens fran strandskyddet sokas
hos lidnsstyrelsen, vilket dd kommer att goras i
samband med upprittande av vigplan.

Biotopskydd

Noran dr utpekat i naturvardsprogrammet som
hoégt naturvirde, se ovan. Utover detta sa kan
omraden finnas som omfattas av det generella
biotopskyddet ldngs vigstrickorna, exempelvis
oppna diken i jordbrukslandskapet, alleer, sten-
murar och odlingsrésen. Enligt 7 kap 11 § a giller
forbuden i 7 kap 11 § andra stycket inte byggande
av allmiin vig enligt en faststilld vigplan enligt
viglagen. Det krivs alltsa ingen dispensprov-
ning utan fragan ska hanteras i samraden mel-
lan ldnsstyrelsen och Trafikverket i kommande
skeden av projektet. Om atgirder som genomfors
inte faststills i en vigplan och samtidigt beror
biotopskydd ska dispens fran detta skydd sékas
hos lidnsstyrelsen, vilket dd kommer att goras i
samband med upprittande av vigplan.

Kulturmiljo

Forstudieomradet ber6r tva kulturmiljoomraden
Spraxkya-Sellnés kulturmiljé6 och Halvarsgardar-
na kulturmiljo, se figur 2.3.4.

Spraxkya-Sellnds kulturmiljé ir ett storre sam-
manhiingande kulturmiljbomrade som omfattar
bybebyggelse och jordbruks-/kulturlandskapet
omkring.

Halvarsgardarna &r en sa kallad klungby, vilket ir
en samlad gardsbebyggelse, dir gardstomterna
ligger utan skonjbar plan eller inre ordning.

Inom forstudieomradet finns ett antal fornlim-
ningar registrerade i Fornminnesregistret, se ta-
bell 2.3.1.

De fornlimningar som bedéms ligga inom det om-
rade som kan komna att paverkas av byggnation av
en ny gang- och cykelvig lings vig 635 fran Halv-
arsgardarnas skola i riktning mot Tolsbo ir RAA
Stora Tuna 216:1, en fast fornlimning av typen
blistbrukslimning med slagg/slaggvarp och RAA
Stora Tuna 216:2, som ir fast fornlimning av typen
boplats fran stenaldern. Bada ir vil ligesbestim-
da, men utbredningen &r osiker.

De fornldmningar som bedéms ligga inom det om-
rade som kan komna att paverkas av byggnation av
en ny gang- och cykelvig langs vig 656 fran genom
Sor Sellnis 4r RAA Stora Tuna 20:1, en fast forn-
limning av typen boplats och RAA Stora Tuna 21:1,
som &r fyndplats av redskap fran stenaldern som
kan indikera en boplatslimning. Fornlimningen
ir vil ligesbestimd, men utbredningen &r osiker.

Tabell 2.3.1. Fornldmningar inom férstudieomradet.

RAA -NUMMER Typ av fornldmning

RAA Stora Tuna 13:1 Bevakningsobjekt, blastbruksléamning
RAA Stora Tuna 13:2 Bevakningsobjekt, bytomt/gardstomt
RAA Stora Tuna 19:1 Fast fornlamning, boplats

RAA Stora Tuna 19:2 Fyndplats kulturhistorisk lamning

RAA Stora Tuna 20:1 Fast fornlamning, boplats

RAA Stora Tuna 21:1 Fyndplats kulturhistorisk Idmning
RAA Stora Tuna 33:1 Fast fornlamning, boplats
RAA Stora Tuna 216:2 Fast fornldmning, boplats
RAA Stora Tuna 237:1 Fast fornldmning, slaggvarp
RAA Stora Tuna 238:1 Fyndplats slagg
RAA Stora Tuna 239:1 Fyndplats slagg

RAA Stora Tuna 273:1 Fyndplats slagg

RAA Stora Tuna 274:1
RAA Stora Tuna 334:1
RAA Stora Tuna 335:1
RAA Stora Tuna 844:1
RAA Stora Tuna 851:1

RAA Stora Tuna 852:1

Fast fornlamning, blastbrukslamning
Fyndplats kulturhistorisk Idmning
Fyndplats kulturhistorisk Iamning
Slagg/slaggvarp

Husgrund, historisk tid

Fyndplats kulturhistorisk Idmning
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Buller

Enligt projektets avgrinsningar omfattas inte at-
girder for att sanera bullerstorda fastigheter da
atgdrderna varken kan bedémas medfora visent-
lig ombyggnad av infrastrukturen eller bedéms
paverka bullernivaerna negativt.

Inga kiinda bullerproblem finns idag registrerade i
forstudieomradet.

2.4 Byggnadstekniska forhallanden

Allmiént

For att skapa portar och hastighetssinkande at-
girder kan vissa atgirder behova goras pa vigens
bredd. Ny gang- och cykelbana fran Spraxkya
till viig 635 maste delvis anldggas i vigkanten till
befintlig vig, vilket ev. kan komma att paverka
vigbredder pa dessa strickor. Vid anldggande av
gang- och cykelvig maste fragestillningar kring
dagvattenhantering 16sas innan byggnation kan
pabérjas.

Geologi och geotekniska forhallanden

I den oversiktliga jordartskartan framgar att om-
radet runt de aktuella vigarna priglas av lera och
silt, vilket kan komma att paverka byggnation och
drift av en gang- och cykelvig. T.ex. kan det kréivas
byggnadstekniska atgirder som urgridvning och
tjockare overbyggnad i kombination med geotextil
for att undvika problem i driftsskedet.

Enligt tidigare geotekniska undersokningar som
utfordes nir Vigverket (Trafikverket) pa 90-talet
underséka en mojlig forbifart forbi Halvarsgar-
darna visar att det finns geotekniska problem 6ster
om byn.

Markforhallandena maste undersokas vidare i
kommande skeden for att minimera risken for
tjdlskador

Broar

Projektet ber6r en brokonstruktion (bro nummer
W332) f6r vig 656 over Noran, se figur 2.3.2. Bron
ar av funktionstypen vigbro och byggdes ar 1967.

Bron, som &dr 8,1 m bred, bedoms vara tillrackligt
bred for att en gang- och cykelvig ska fa plats vid
vigbanan.

Brunnar och enskilda vatten- och
avloppsanldggningar

Inventering av brunnar och 6vriga enskilda vat-
ten- och avloppsanliggningar, som kan komma att
berdras, genomfors i kommande skede.

Férorenad mark

Inga omraden med potentiellt fororenad mark
intill befintliga vigar har identifierats enligt
lansstyrelsens EBH-stod (fd. MIFO-databasen).
Nérmaste objekt finns ca 40 m fran vig 635 i
riktning mot Sellnéssjon, men ligger inte inom
forstudieomradet.

Ledningar

Ansvariga for de kinda ledningar som finns lings
vig 656 och vig 635 eller korsar desamma r tele-
och fiberledningar fran Skanova och el- vatten
och avloppsledningar som Borlinge energi an-
svarar for. Ingen inventering av vigtrummor har
genomforts i detta skede utan kommer att goras i
nista skede i den mer detaljerade projekteringen
av eventuella anliggningar.

Vaganslutningar

Eftersom det i omradet finns akermark i nirheten
av viigarna 635 och 656 diir det kan komma att ge-
nomféras atgirder lings dessa, sa finns ett antal
viganslutningar till dessa akermarker. Ingen in-
ventering har genomforts i detta skede utan gérs
i samband med nésta skede i den mer detaljerade
projekteringen av eventuella anliiggningar

Detaljplaner
I omradet finns f6ljande detaljplaner som kan
komma att strida mot framtida vigplaner:

e Nr 260 Detaljplan for Halvarsgardarna 1:20
mfl.(laga kraft 1988-07-21).

e Nr 263, detaljplan for dldrebostider mm inom
Sor Sellnis 7:6 (laga kraft 1992-10-15)

e Nr 535, Erséttning av detaljplan for fastighe-
ten Sor Sellndis 7:6 och Halvarsgardarna 1:30
m.fl. (pagaende, utstiilllningshandling
2013-02-28)
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3 Funktionsanalys

3.1 Tillgénglighet

Nuvarande  tillgidnglighet fér  oskyddade
trafikanter &r bristfillig lings vigen fran Sprax-
kya till anslutningen mot viig 635. Det finns behov
for bade fotgingare och cyklister att ta sig mellan
olika punkter inom omradet till exempel busshall-
platser, skolan utanfér Halvarsgardarna och bu-
tiken i Sellnés. I dag sker forflyttningarna i stort
sett utan separering fran fordonstrafiken och vig
656 korsas helt ostrukturerat. Busshallplatserna
utmed vig 656 saknar ocksa anslutande gang- och
cykelvigar samt sidkra passager fér de oskyddade
trafikanterna 6ver vig 656.

Figur 3.1.2. Korsning Hedbacks vdg.

Vig 635 utgdr en barridr genom samhillet Halv-
arsgardarna, speciellt i de perioder som trafi-
ken dr storre under till exempel hogsisong for
Romme Alpin. Det finns ett tydligt behov av att
skapa sikrare korsningspunkter fér de oskyddade
trafikanterna, bland annat barn som ska ta sig till
och fran den gang- och cykelvig som leder till sko-
lan utanfor samhillet, se karta figur 3.1.1. I Gvrigt
sa finns ocksa till exempel behovet att kunna ta sig
pa ett sikert sitt till butiken i Sellnis.

Figur 3.1.3. Exempel pd timglashallplats.
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Figur 3.1.1. Befintliga korsningspunkter ldngs berérda végstrdckor.



I figur 3.1.1 finns markerat ett antal platser, bl.a.
vid Mass backe och Hedbacks vig (punkterna 2
och 3), dér det dr naturligt att passera vigarna for
att utnyttja lokalgator eller f6r att na malpunkter
(t.ex. busshallplatser, punkterna 1,4 och 5). Dessa
platser kan utformas med avsmalning av korba-
nan, och kan dven kombineras med busshallplat-
ser som “timglashallplats”, se figur 3.1.3. Utform-
ningen innebér att bara en bil i séinder kan passera.
Strackan att korsa vigen blir kort med denna typ
av avsmalningar av korbanan. En ytterligare pas-
sage som nyttjas av barn ir passagen over vig 635
vid skolans norra infart, iven denna maste ses over
for att hoja trafiksikerheten for skolbarnen.

Det finns ocksa behov att kunna ta sig pa ett sidkert
sitt till butiken i Sellnis vilken maste 16sas genom
en gang- och cykelvig langs vig 656, se sidan 28.

3.2 Sdkerhet, hilsa och milj6é

Trafiksiikerheten lings med viig 656 ir inte tillfred-
stillande, gdende och cyklister maste firdas efter
vigen. Eftersom vigen dr rak blir hastigheten l4tt
for hog. Boende upplever att genomfartstrafiken
ofta har en hogre hastighet &n den skyltade 40
km/h i Sellnds och korsande av viigen upplevs som

otryggt.

Inga méitningar har gjorts pa hastigheten genom
samhillet Halvarsgardarna lings vig 635, men bo-
ende upplever att genomfartstrafiken ofta har en
hoégre hastighet dn den skyltade 40 km/h och kor-
sande av vigarna i samhillet upplevs som otryggt.

Manga upplever att den tunga trafiken genom
alla tre byarna har 6kat kraftigt pa senare ar, men
inga nya méitningar har gjorts sedan 2004. Enligt
den information som kommit fran boende beror
troligen okningen dels pa okade skogstranspor-
ter, dels ”vanliga langtradartransporter” och dels
transporter till skidanldggningen Romme Alpin.
Att de tva forsta kategorierna 6kat menade man
bero pa att allt fler lastbilsforare numera kor efter
anvisningar fran GPS, som da viljer denna vig. Att
transporterna till Romme Alpin 6kat beror pa att
anliggningen varit sa framgéngsrik med att locka
skidakare fran frimst Méilardalen, som i stor ut-
strackning dr endagsturister, varav en hel del kom-
mer med buss.

Ingen bullerproblematik har rapporterats eller
diskuterats i anslutning till problematiken kring
okad trafik.

Det finns idag ingen stor problematik kring vi-
garna och paverkan pa milj6intressen. Den frim-
sta kulturmiljofragan handlar om att ta hdnsyn till
den existerande bybebyggelsen vid utformning av
atgirder och en eventuell ny gang- och cykelvig
som kan komma att dras lings vig 656. P4 manga
stillen dr det trangt och vigen dr smal, sa place-
ring och gestaltning kommer att bli en viktig fraga.

Vad giller naturmiljo sa dr Noran det enda kdnda
vésentliga naturmiljointresset, sa dven hir hand-
lar det om att undvika paverkan. Troligen blir inte
detta nagon stérre fraga eftersom det finns befint-
liga broar som kan anvindas vid byggande och an-
slutning av GC-vig till vig 635.

Fran Halvarsgardarnas skola och till Grevbo och
Tolsbo #r ockséa gaende och cyklister hinvisade till
vig 635. Genom vigens utformning, rak vig blir
upplevelsen en otrygg miljo nir man firdas efter
végen. Trafikrikningen i Grevbo visade ocksa pa
hogre hastigheter &n de 70 km/h som giller.

3.3 Barnkonsekvensanalys

Metodik for analys och konsekvensbeskrivning
Barnkonsekvensanalys (BKA) dr en metod for
att pa ett systematiskt sitt belysa hur barn och
unga paverkas av ett beslut och att préva och be-
skriva vilka atgéirder och utformningar som ir de
bista for barn. Syftet med dr att fa ett allsidigt
beslutsunderlag.

Tonvikten i en forstudie ska ligga pa att samla in
och anvinda befintlig information. Om barnens
problem inte tidigare siirskilt uppméirksammats
kan den befintliga informationen behéva synas ur
ett barnperspektiv och eventuellt kompletteras.

»  Geografisk avgrinsning
e Probleminventering
»  Malpunkter och rorelsemonster

Man maste i ett tidigt skede i planerings- eller be-
slutsprocessen fraga sig om beslutet eller atgarden

kommer att fa direkta och patagliga konsekvenser
for barn. Orsaken till att de atgirder som utfors

bedoms fa konsekvenser eller inte for barn bor all-
tid motiveras.

Mojligheter att samverka med elever, ldrare och
fordldrar bor ocksa tas till vara. Sarskilt viktigt ir
ofta att beakta barnens siikerhet under tiden da at-
girder genomfors i vigmiljon.
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Viktiga fragestillningar att ta hinsyn till &r:

«  Barns forutsittningar i trafiken
«  Entrygg och framkomlig skolvig
e Bekvima och sikra cykelvigar

Barns delaktighet i samhiills- och trafikplaneringen
Forstudien ska beakta och tydliggéra barnper-
spektivet fér den fortsatta planeringsprocessen
genom att genomfora en barnkonsekvensana-
lys. Analysen kommer #ven beskriva pa vilket
sétt de berérda barnen och deras féretridare har
medverkat.

Barnkonsekvensanalys i viigplaneringen
Barnkonsekvensanalys i vigplaneringen omfattar
féljande steg:

»  Kartliggning och beskrivning
e Analys av konsekvenser
e Provning och utvdrdering.

Kartldggningsprocessen innebér planering for hur
och var nédvindig kunskap ska himtas in. Kart-
ldggningen ska visa hur barnen anvinder hela det
omrade som det aktuella viigavsnittet utgor en del
av, var de leker, hur de ror sigi omradet och utmed
vagen.

Kartléggning av problem i omradet
Influensomradet avgrinsas till de elever fran by-
arna Halvarsgardarna, Sellnis och Spraxkya som
gar pa skolan utanfér Halvarsgardarna.

Problematiken som undersoks dr barnens upple-
velse att ta sig till skolan via de gang- och cykelvi-
gar, lokalvigar och bilvigar som finns tillgéingliga.
Korsande av vigar, fird ldngs vigarna och allmén
trygghet r fokus i utvirderingen.

De malpunkter som framfor allt berors av kart-
laggningen dr skolan i Halvarsgardarna, barnens
bostidder och butiken i Sellniis.

For att analysera och utvirdera barnens upplevel-
se av problem eller allmin otrygghet har samrad
skett med eleverna pa skolan i Halvarsgardarna.
Samradet ska ocksa ske genom skolans ledning
under den kommande samradsprocessen. Barn-
samraden har hallits med barn genom att de fatt
arbeta med fragorna baserat pa underlag fran den-
na forstudie klassvis (Se kapitel 7, Samrad).

Analys och konsekvensbed6mning

Analys

Under samrad med skolbarn pa Halvarsgardarnas
skola har framkommit synpunkter bl.a. pa passa-
ger, mojligheter till att firdas lings befintliga strak
och platser dir barnen upplever att det dr sirskil-
da risker och kiinns otryggt, se bilaga ”Samman-
stillning av synpunkter i barnsamrad”

Det finns manga platser i férstudieomradet dir
barnen vistas pa eller i nirheten av vigar och dir
det inte finns gang- och cykelvigar. Barnen upple-
ver allmin otrygghet och att bilar kér for fort pa
manga platser.

Om man sammanfattar barnens synpunkter pa
trafikens hastigheter sa kan man s#iga att hastig-
heten uppfattas som hog i stort sett i hela viig 635
mellan infarten i Halvarsgardarna till forstudiom-
radets grians mot Borldnge. Platser dir barnen kor-
sar vigarna t.ex. for att komma till busshéllplatser,
affdr eller anslutande gang- och cykelvigar, upp-
levs som sirskilt otrygga. Samma resonemang gil-
ler for vig 656, framforallt genom Spraxkya och
Sellnis.

Nagra av se platser som nimns av barnen som far-
liga &r:

e Lings vig 656 genom och i Spraxkya
»  Vig 656 genom Sellnés, korsningspunkter vid

bl.a. Ica (busshallplatser pa bada sidor) och
vid jarnvigen

e Vig 656 pa bron éver Noran, smal passage
»  Vidg 635, i korsningen med vig 656, barnen

korsar 6ver till och fran busshallplatsen och
gang- och cykelvigen mot skolan)

e Vig 635 genom Halvarsgardarna, barnen kor-

sar pa flera stéllen och foljer ocksa vigen ge-
nom kurvan och i backen

e Vig 635 vid Halvarsgardarnas skola, busshall-

platser pa bada sidor vigen

»  Vig 635 vid Grevbo och anslutningen till Gun-

narsbo, samt lings vig 635 fran Grevbo mot
Halvarsgardarnas skola



Barnen firdas till skolan bade med bil, skolskjuts,
med cykel och gar allt beroende pa var barnen bor.
I samraden framgar 6nskemél om sikrare fird-
vigar ldngs vig 635 i Halvarsgardarnas by, lings
vig 656 fran Spraxkya till anslutningen med vig
635 och fran Grevbo till Halvarsgardarnas sko-
la. Manga av de barn som bor lings vig 635 fran
skolan i riktning mot Borlinge har antingen skol-
skjuts eller blir skjutsade av sina férildrar, men de
lite dldre barnen cyklar ocksa till skolan eller till
kompisar ldngs viigen, dér hastigheten &r 70 km/h
pa lingre partier. Ingen gang- och cykelvig finns
idag pa strickan. Uppskattningsvis ca 30-40% av
skolans elever bor lings denna stricka idag.

Synpunkter och forslag fran barnen har ocksa
kommit in angdende problem pa enskilda viigar
utanfér forstudieomradet. Trafikverket kommer
inte att behandla dessa forslag inom ramen for
férstudien.

Konsekvensbedémning

Manga av skolans elever upplever sjilva att de
firdas i en otrygg milj6 med hoga hastigheter,
otrygga passager och otrygg fardvig. Behovet av
gang- och cykelvigar samt sikra passager Gver-
ensstimmer med den analys som Trafikverket ge-
nomfor inom ramen for forstudien. De forslag till
trafiksdkerhetshdjande atgirder i som foreslagits
férstudien adresserar méanga av de problem som
barnen sjilva pekar pa. Om dessa atgirder genom-
fors bedéms manga av de platser som barnen be-
rittar om som otrygga bli mycket mer trafiksikra.

Provning och utvérdering av atgérder

Nér atgirderna som foreslas i forstudien ytterli-
gare utretts och genomforts ska en utvirdering
av atgirderna goras ur ett barnperspektiv. Detta
innebdr att atgirderna i framtiden pa nagot sitt
ska bedomas av barn som firdas i omradet dir
atgdrderna har genomférts. Detta kan t.ex. ske
genom enkiter, moten eller i ndgon annan form.
Prévning och utvirdering av byggda atgirder dr
viktiga for att atgirderna ska fa legitimitet ur ett
barnperspektiv och viktiga for att fa erfarenhet till
andra projekt som genomfors i framtiden.

4 Projektmal

Foljande specifika mal har satts upp for projektet:

e Oskyddade trafikanter ska pa egen hand kun-

na forflytta sig mellan olika malpunkter i an-
slutningen till vig 635 genom Halvarsgardar-
na pa ett trafiksikert sitt, vilket omfattar en
minskad barridreffekt av viigen fér de boende.

»  Siker skolvig for barnen i Spraxkya, Sell-

nis och Halvarsgardarna till skolan i
Halvarsgardarna.

e Genomfartstrafiken pa strickorna dir oskyd-

dade trafikanter firdas eller korsar vigar ska
halla hastighetsbegridnsningar och bidra till
okad trygghet

+  Minimera paverkan pa den speciella kultur-

miljén i omradet genom bra gestaltning, bidra
till att Norans naturvards- och rekreationsin-
tresse inte paverkas negativt av de féreslagna
atgirderna.

Ut6ver dessa mal finns allménna projektstyrande
faktorer med som styrs av lagar, forordningar och
myndighetskrav med i bakgrunden.
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5 Tankbara atgarder, effek-
ter och konsekvenser

5.1 Analys av tdnkbara atgarder enligt fyr-
stegsprincipen

Steg 1, Tank om

Det forsta steget i fyrstegsprincipen innefattar at-
girder som frimst grundar sig pa politiskt arbete
och nationella beslut. Dessa beslut och atgéirder
paverkar detta projekt allmént pa det sittet att det
ger underlag for att genomféra atgirder som inne-
bér att till exempel nationella mal om trafiksiker-
het kan uppfyllas. Atgiirder i steg 1 handlar om pa-
verkan av behovet av transporter och resor samt
valet av transportsétt, men kan ocksa innebéra att
frimja atgiarder som paverkar beteenden i trafiken.

Nedan listas ténkbara atgiirder inom fyrstegsprin-
cipens forsta steg.

Beteendeférdndringar i trafiken

Aven med en bra utformad trafikmiljo maste tra-
fikanterna ta sitt ansvar att folja trafikreglerna.
Barnen ir en viktig malgrupp och diar maste bade
fordldrar och skola kiinna ett stort ansvar att folja
och ldra barnen hur man ska upptrida i trafiken.
Detta dr inget man gor pa en lektion utan nagot
man maste arbeta med kontinuerligt for att hjilpa
barn till ett 6nskat beteende. Ett exempel &r att en
cyklist pa en upplyst cykelvig ska anvinda belys-
ning, inte bara for att det #r krav pa detta, utan
framforallt sa att andra trafikanter uppticker cy-
klisten nir det 4r morkt.

Steg 2, Optimera

Inom fyrstegsprincipens andra steg ryms atgérder
som, genom exempelvis styrning, reglering, infor-
mation och viginformatik, ger ett effektivare ut-
nyttjande av det befintliga viignitet. Nedan listas
tdnkbara atgirder inom fyrstegsprincipens andra
steg.

Hastighetssdnkning

Idag ir hastigheterna redan sinkta till 30 km/h
och 40 km/h genom titbebyggelsen, men de bo-
ende upplever att hastigheterna inte halls.

Begriinsning av hastigheter (med ATK och ITS)

Idag finns en elektronisk hastighetstavla vid nor-
ra infarten till Halvarsgardarna, men denna har
inte tillracklig effekt eftersom upplevelsen av de
boende ir att det kors for fort. Inga fartkameror
finns i forstudieomradet. Att infora fartkameror
skulle formodligen paverka hastigheten precis pa
de platser dir de sitts upp, men inte vara tillrack-
ligt for att sdnka hastigheten pa hela strickorna
genom byarna. Langvarig genomgaende séinkning
kraver troligen ombyggnadsatgarder enligt steg 3.

Bullerrdfflor

Rifflor bedéms inte ha nagon stor effekt pa dessa
strickor dir hastigheterna inte #r sa hoga. Place-
ras bullerrdfflor nira fastigheter kan boende st6-
ras av bullret.

Atgdrder for oskyddade trafikanter

Enklare atgiirder for oskyddade trafikanter, som
t.ex. malning av 6vergangsstillen, skyltar for pas-
sage med mera, ir atgirder som kan utforas i steg
2. For att overgangsstillen ska vara “sikra” ska
hastigheten inte 6verstiga 30 km/tim utifran Noll-
visionen. Detta betyder att det i regel inte ricker
pa striackor att bara skyltsitta utan fysiska atgér-
der behovs for att sinka hastigheterna som kan
ske i kombination med atgirder i steg 3.

Maste man gora nyinvesteringar
och storre ombyggnader?

Kan man gora begransade
3 ombyggnadsatgarder?

Kan man gora nagot som gor att vi utnyttjar
befintligt vagnat pa ett battre satt?

1 Kan

man gora nagot som paverkar behovet av

transporter eller val av transportsatt?

Figur 5.1.1. Fyrstegsprincipen.



Steg 3, Bygg om

Mindre fysiska ombyggnadsatgirder for att for-
dndra infrastrukturen innefattas av steg 3. Hir
finns flera atgirder som bedéms ge positiva effek-
ter utifran malen i projektet.

Nedan listas forslag pa atgirder som ir pa trafik-

sikerhetshojande. I kapitel 5.2 beskrivs foreslagna

atgirder i detalj.

De typer av atgirder som man kan gora har delats

in i fem olika grupper:

e Portar (avsmalningar vid infart) till byarna
(fysisk signal om att vigmiljon dndras)

e Nya gang-och cykelvigar

e Sikrare passager Over vigarna (kort stricka
att passera - lag hastighet pa bilarna)

e Bittre busshallplatser (avskilda fran koérba-
nan, gangbana, kantsten, vdderskydd och
belysning)

e Ovrigt

En kombination av dessa atgirder bedoms kunna
bidra avsevirt till att projektets mal uppnas.

Steg 4, Bygg nytt

Storre ombyggnadsatgirder och nystrackningar
av vigar innefattas av fyrstegsprincipens fjirde
steg genomfors om behovet inte kan tillgodoses i
de tre tidigare stegen.

De atgdrder som féreslas i steg 3 anses vara till-
rickliga for att uppna 6kad trafiksikerhet, att vig-
trafiken haller hastigheterna och att barnens skol-
vigar kan kiinnas trygga i framtiden.

Nyinvesteringar i form av nystrickningar av vi-
garna bedoms inte vara nédvindiga i detta projekt
for att uppna projektmalen.
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5.2 Beskrivning av féreslagna atgarder

Portar till byarna

Idag &r den enda fysiska markeringen av att man
kommer i en by att det finns hus pa sidan av vi-
gen. Detta borde automatiskt innebira att bilfo-
rarna ”ldttar pa gasen” oavsett om det finns nagra
vigmirken eller inte. Tyvirr ir inte verkligheten
sadan. Ett effektivt sétt att “tvinga” bilférarna att
sinka hastigheten dr med hjilp av vigens fysiska
utformning. En vanlig atgird som man ser mer
och mer av, dr att man gor en ”port”, dvs. nagon
form av avsmalning i vigbanans bredd, som mar-
kerar en grins for trafikanterna att man kommer
in till ett samhalle.

Figur 5.2.1. visar ett exempel pa hur en ”port” kan
se ut. En bred refug mitt i vigen som gor att bilis-
ter maste séinka hastigheten och vrida pa ratten f6r
att kunna passera.

Figur 5.2.2 visar ett exempel pa en ”port” pa Island
dir man har forstirkt vad som giller med skyltar
pa bada sidor av vigen.

1 f6rsta hand skulle portar placeras for att markera
Sellnis, Halvarsgardarna, Grevbo och Tolsbo som
har bebyggelse nira vigen, figur 5.2.3. Vid infart
till Spraxkya #r portar en mindre limplig atgird
eftersom byn har sa kort utstrickning langs vigen.
Portar vid infarterna skulle upplevas som en fy-
siskt ssmmanhéngande atgird.

Figur 5.2.1. Exempel pd "port”.

i

o

Figur 5.2.2 Exempel pa "port” fran Island.
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Figur 5.2.3. Platser fér "portar” i Sellnds, Halvarsgdrdarna, Grevbo och Tolsbo.

Figur 5.2.4. ICA-butiken i Sellnds.
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Nya gang- och cykelviigar

Det finns ett behov av en gang- och cykelvig fran
Spraxkya fram till Halvarsgardarna (stricka a)),
2200 meter, se figur 5.2.5. Utifran de fysiska for-
utséttningarna och ICA-butiken som malpunkt ir
en placering pa den sddra sidan av viig 656 den na-
turliga om man kan 16sa de problem som finns vid
ICA-butiken i Sellnis.

Pa den s6dra sidan far man ocksa en naturlig kopp-
ling till flera av lokalviigarna i Sellnéis och Halvars-
gardarna och oskyddade trafikanter behover inte
korsa vigen for att t.ex. ta sig till ICA-butiken i
Sellnis.

Svarigheten pa den sddra sidan dr vid ICA-buti-
ken. De parkeringsplatser som finns dir idag inne-
bér att bilar backar ut pa vig 656 vilket kan skapa
trafiksdkerhetsrisker for oskyddade trafikanter, se
figur 5.2.4.

SPRAXKYA|

Vag 635
©Lantmateriet, dnr 109-2010/2667 mot Romme alpin

Med gang- och cykelvigen pa den sodra sidan mas-
te man se over utformning av parkeringsplatserna
och samla ihop och tydliggéra utfarten. Detta ger
en tydligare trafikmiljo och okar trafiksikerheten
pa platsen.

Beroende pa svarigheten att fa plats med en gang-
och cykelvig langs hela strickan av vig 635 genom
Halvarsgardarna kan ett béttre alternativ vara att
utnyttja de lokalgator som finns som framgar av
figurerna 5.2.6 och 5.2.7.

Detta innebdr i vissa fall en liten omvig via lo-
kalvigarna. Det finns tva strickor dir gang- och
cykelvig kan forbittra trafiksituationen, samt en
striicka dir forbéttrad markering i viigbanan skul-
le kunna utforas langs vig 635.

Strandbro

N
A 0 250 500 750 1000

Meter.

Figur 5.2.5.Nya gdng- och cykelvigar (réda linjer) och befintliga lokalgator (svarta linjer).

- 1 i i

Figur 5.2.6 Befintliga lokalgator i Halvarsgardarna.




Strickab) dr fran nuvarande gang- och cykelvigen nagra av lokalvigarna ser ut idag. Strickan mel-
till skolan och fram till Mass backe. lan b) och ¢) lings vig 635 skulle kunna férbéttras
med tydliga viigmarkeringar, se under Ovrigt.

Stricka ¢) dr fran séder om Halvarsgardarna sa att
gaende och cyklister kan ta sig fram till lokalviigen
Bagar Kalles vig. Figurerna 5.2.8 — 5.2.10 visar hur

Figur 5.2.7. Hedbacks vdg, vdg 635 i bakgrunden.

Figur 5.2.8. Lokalvéig i Halvarsgardarna, till héger gar vig 6ver Noran, till vinster gar Kajes vig upp mot de centrala delarna av
byn Halvarsgardarna.
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Figur 5.2.9 Bagar Kalles vig sett fran vig 635.

Om det framkommer i samrad att boende tycker
att detta ar ett bra alternativ kan det vara en bra
idé att vigforeningen och Borlinge kommun som
ar ansvariga for dessa vigar, ser 6ver vilka atgir-
der som kan behévas for att gora dessa vigar att-
raktiva for gaende och cyklister.

Exempel pa sadana atgirder som kan férbéttra till-
gingligheten kan vara beldggning, men framférallt

/ Vallsta

Finngérdarna Sellndissjon
Ve,
9
X S

/©/ )

HALVARSGARDARNA

"{\

Vig 635
©Lantmateriet, dnr 109-2010/2667 mot Romme alpin

Figur 5.2.10 Platser fér passage av vdg 635 och 656.

att det finns vigbelysning, da dessa i sa fall kan
komma att anvéindas som skolviigar. Bra belysning
ar viktigt for att barn ska kéinna sig trygga i morker.

Pa stricka d) fran Halvarsgardarnas skola fram till
Grevbo (fig 5.2.5) skulle en 1400 meter lang cykel-
vig pa den sydéstra sidan av vig 635 ge en hog tra-
fiksikerhet och mojlighet for elever som vill cykla
till och fran skolan.
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Genom Grevbo (mellan stricka d) och e)) kan en
gang- och cykelvig byggas ldngs vig 635, for att
sedan fortsitta mot Tolsbo, alternativt kan den
asfalterade lokalviigen anvindas till att bygga en
cykelviig parallellt med vig 635 genom Grevbo.

P stricka e) mellan Grevbo och Tolsbo skulle en
450 meter lang cykelvig pa den s6dra sidan skapa
en mojlighet att kunna ga och cykla fran Tolsbo till
Halvarsgardarna pa ett sikert sitt.

For den mellanliggande strickan mellan d) och e)
(200 meter) skulle en cykelvig lings vig 635 vara
ett bittre alternativ #n att cyklister fran Tolsbo
ska behova ta omvigen genom lokalgatan i Grevbo.
Svarigheten for denna 16sning dr en kort stricka
dir en cykelviig hamnar i konflikt med en slént till
en fastighet.

Sakrare passager

Genom att anvinda lokalvdgarna blir det samti-
digt tydligt var det storsta behovet att korsa vig
635 finns. Pa de platser som #r markerade i figur
5.2.10, forutom vid den norra infarten till skolan
i Halvarsgardarna, kan passagerna utformas som
dubbelsidiga avsmalningar som tvingar bilister att
sinka hastigheten. Striickan for att korsa vigen
blir da kortast mojlig. Dessa avsmalningar ir dven
mojliga att kombinera med busshallplatser om be-
hovet finns.

For att tydliggora att det finns en passage vid sko-
lan (se fig. 5.2.10, varningsskylt) till och fran viigen
mot Gunnarsbo bor markering av platsen som pas-
sage i form av intensivbelysning, varningsmirken,
automatiska varningssystem som tinds nir barn

[Seraxkval
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Figur 5.2.11 Béttre busshdllplatser i Sellnds och Halvarsgdrdarna.

ska passera viigen eller liknande goéras pa platsen.
Eftersom passagen inte markerar infarten i ett
samhille och sinkt hastighet, kan det vara svart
att motivera fysiska atgirder i form av portar eller
farthinder, men detta bér undersékas mer.

Battre hallplatser for bussar

Det finns tre hallplatser i Sellnés (nr 4 och 5 i fig
5.2.11) och Halvarsgardarna (nr 3) och en hallplats
i vardera Grevbo (nr 11) och Tolsbo (nr 12) som
skulle kunna byggas om till timglashallplatser dir
bara ett fordon i taget kan passera. Nir en buss
stannar maste alla andra fordon ocksa stanna vil-
ket gor att resenirer kan korsa vigen innan bus-
sen borjar kora igen. Timglashallplatser skulle ge
sinkta hastigheter pa biltrafiken. Befintlig buss-
hallplatsen i Halvarsgardarna skulle i sa fall kunna
samlokaliseras med avsmalning och passage.

Nackdelen med timglashallplatser ir att det stop-
par upp trafiken, men da frekvensen av bussar
ar lag i forhallande till biltrafiken bedéms denna
nackdel vara mycket mindre dn de fordelar som en
timglashallplats har.

Det &r viktigt att alla andra hallplatser far en stan-
dard sa att inte bussen behover stanna pa vigen,
vilket gor att vintande passagerare inte behéver
sta nira passerande bilar. Detta dr mycket positivt
for hallplatser med skolbarn. Det viktigaste &r att
det finns belysning s& att bilister upptiickter hall-
platsen och personer som vintar pa bussen nir det
ar morkt.

-
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Ovrigt

Da det inte ir foreslaget nagon gang- och cykelvig
léings viig 635 mellan strickorna b) och ¢) genom
Halvarsgardarna, pa grund av svarigheter med ut-
rymmet, kan man forstiirka signalen till bilférarna
att gang- och cykeltrafikanter ror sig i omradet ge-
nom att mala upp korbanan pa ett annat sitt.

Figur 5.2.12 visar ett exempel fran byn Roknis
utanf6ér Pited dir man har delat in korbanan i ett
korfilt pa 3,25 m och tva viigrenar om 1,25 m som
ger signaler till bilisten om att det finns utrymme
for gaende och cyklister. Genom Bonds i Mora
kommun finns likande atgérder diar man skapat en
“byamiljovig” genom olika atgirder, bland annat
malning.

Genom Halvarsgardarna och Sellndis dr korba-
nan 6,3 och 7,0 m. Med tva viigrenar pa 1,25 m blir
det kvar en korbana pa 3,8 respektive 4,5 m som
skulle ge en annan signal till bilisterna #n dagens
malning.

Manga av husfigarna har héga och tita buskar/
trid ldngs vigen som skymmer sikten och skapar
farliga platser, framforallt vid utfart fran fastighe-
terna. Genom en dialog med husigarna om pro-
blemet som gor att de kan ta bort/begrinsa skym-
mande hiickar ger detta en béttre trafikmiljo.

Figur 5.2.12. Roknds utanfér Pited. Foto Luled Tekniska
Universitet.

Figur 5.2.13. Befintlig vigmalning, vig 656 i Sellnds.

En effektiv atgird for att paverka hastigheten lo-
kalt dr fartkameror. Detta kan vara ett alternativ
om man inte gor de fysiska atgirderna som har
framgatt tidigare. I Spraxkya, Grevbo och Tolsbo
skulle detta vara ett bra alternativ eftersom ge-
nomfarten i byarna ir korta och mindre 1dmpad
for atgirder som portar. Hastighetskamera skulle
gbra att man uppnar en effektiv hastighetssink-
ning pa en kort stricka.

Aven med en mycket god trafikmiljo maste trafi-
kanterna ta sitt ansvar att f6lja trafikreglerna. En
viktig méalgrupp dr alla barn déir bade forildrar
och skola maste kdnna ett stort ansvar att f6lja och
ldra barnen hur man ska upptrida i trafiken. Det-
ta dr inget man gor pa en lektion utan nagot man
maste arbeta med kontinuerligt f6r att hjélpa barn
till ett 6nskat beteende. Ett exempel &r att en cy-
klist pa en upplyst cykelvig ska anviinda belysning,
inte bara for att det dr krav pa detta, utan fram-
forallt sa att andra trafikanter uppticker cyklisten
nir det &r morkt.

Sammanstiller man alla férslag pa olika atgirder
blir resultatet enligt en figur 5.3.1 dir oskyddade
trafikanter kan rora sig mellan Spraxkya, Halvars-
gardarna och Tolsbo utan att behova firdas med
biltrafiken ldngs vig 635 och 656. Framforallt i
Sellnds och Halvarsgardarna skulle ”portar” och
timglashallplatser ge en 6kad trafiksikerhet och
gora det enklare f6r oskyddade trafikanter att kor-
sa vagen.



5.3 Effekter och konsekvenser

Vig och trafik

Om alla de atgirder som var beskriva tidigare
skulle genomféras skulle det bli flera olika atgér-
der i framforallt Sellnds och Halvarsgardarna men
dven i Grevbo och Tolsbo som tillsammans skulle
ge positiva effekter pa trafiksikerheten. En bilist
som firdas efter vig 635 skulle motas av sju fy-
siska atgirder som gora att farten maste sénkas. I
Halvarsgardarna skulle det vara tva timglashall-
platser och en port. I Grevbo en timglashallplats
och en port och samma i Tolsbo. I Sellnis &r det
tva portar och en timglashallplats.

Hastigheten genom Grevbo och Tolsbo kan beho-
va sinkas till 60 eller 40 km/h som f6ljd av por-
tarna och timglashallplatserna.

Effekten av atgirder som séinker bilarnas hastighet
kommer att dven att fa en viss paverkan pa reshas-
tigheten for genomfartstrafiken. Eftersom att den
skyltade hastigheten idag genom Halvarsgardarna
ir mycket lag blir de fysiska atgiirderna mer av att
sikerstilla att hastigheten foljs. D4 trafiken inte
ir sa intensiv bedéms nyttan av en hogre trafik-
sikerhet for oskyddade trafikanter vara storre dn
den tidsférlust som blir for bilister niir de maste
stanna f6r motande trafik.

Mark och miljé

Paverkan pa och konsekvenserna for naturmiljéon
kring Noran bedéms bli mycket sma eftersom de
alternativa 16sningar fér passage av en ny gang-
och cykelvig 6ver Noran som féreslas inte beror
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sjdlva an. Anvéindning av en befintlig lokalvig/bro
over an innebir ingen paverkan alls pa an efter-
som inga atgirder gors i utgangspunkt. Anpass-
ning av den befintliga vigbron dver an innebér inte
att bron byggs ut, istillet féreslas en cykelbana pa
befintlig bro anviindas for gang- och cykeltrafiken.
De byggnadsatgirder uppe pa bron som kan kom-
ma att genomféras bedéms inte innebéra nagon
paverkan pa an eller omkringliggande strandom-
raden av virden. I det fall man genomfor atgérder
under byggskedet som skulle kunna paverka om-
kringliggande naturmiljo, inkl. an, t.ex. etablering
mm, ska behoven av skyddsatgirder for natur- och
vattenmiljon utredas och genomforas om sadana
blir aktuella.

Gringshammarsan berérs inte av forstudien ef-
tersom inga ombyggnadsatgirder dr féreslagna att
genomforas bortom infarten till den byavig som
gar genom Ostra delarna av byn och den busshall-
plats som finns dér.

Beroende pa hur en ny gang- och cykelvig fran
Halvarsgardarnas skola i riktning mot Grevbo
utformas kan fornlimningarna RAA Stora Tuna
216:1 och RAA Stora Tuna 216:2 komma att beréras.
Fortsatt arbete ska provas enligt lagen (1988:950)
om kulturminnen mm.

Beroende pa hur en ny gang- och cykelvig m
Sor Sellnds utformas kan fornlimningarna RAA
dr RAA Stora Tuna 20:1och RAA Stora Tuna 21:1
komma att berdras. Fortsatt arbete ska provas en-
ligt lagen (1988:950) om kulturminnen mm.
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Figur 5.3.1. Samlad bild éver féreslagna dtgdrder i Sellnds och Halvarsgardarna.
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I kommande skede, nir detaljutformningen av
gang- och cykelvigarna utreds och projekteras
kommer Trafikverket att samrada med myndig-
heter, organisationer och allménhet med detalje-
rat underlag for att myndigheterna ska kunna ta
stillning till om och i sa fall vilken typ av arkeolo-
giska atgirder som krivs for byggnation av gang-
och cykelvigarna pa dessa platser. Med tillrick-
liga arkeologiska atgirder vid byggnation bedéms
konsekvenserna for fornlimningarna bli sma till
mattliga beroende pa vilka virden som kunnat
identifieras.

Paverkan pa och konsekvenser for strandskydda-
de och biotopskyddade objekt &r svéra att avgora i
detta skede, nir inte detaljutformning av foreslag-
na losningar tagits fram, men med ritt utformning,
lokalisering och vid behov vil utformade skydds-
atgirder och bedoms konsekvenserna bli sma.
Fragor som behandlar biotopskydd och strand-
skydd hanteras troligen i viigplaner i kommande
skede, alternativt sa s6ks dispenser vid behov.

Paverkan pa den lokala kulturmiljon i byarna i
form av bybebyggelse bedoms bli liten, forutsatt
att hansyn till byggnader och annat intill viigen tas
vid lokaliseringen av gang- och cykelvdgarna och
ovriga planerade atgirder, sirskilt i byn Halvars-
gardarna. Samrad med myndigheter, organisatio-
ner och allménhet ska genomforas i det komman-
de skedet med detaljutformningar fér att uppna
bra 16sningar. Konsekvenserna for kulturvirdena
bedoms bli sma om hénsyn tas och utformningen
anpassas vil.

Detaljplaner

Beroende pa utformning av atgirder som gang-
och cykelvdgar, passager mm kan atgirderna
komma att strida mot nagon eller samtliga av de
detaljplaner som anges i kap 2.4. Lokalisering och
utformning kommer att utredas vidare i nésta ske-
de och da ar det viktigt att Trafikverket samrader
med Borldnge kommun om fordndringar i detalj-
planerna sa att inte dessa strider mot kommande
vigplaner.

5.4 Nollalternativ

Vig och trafik

Om inga atgirder genomfors enligt stegen 1-4 i
fyrstegsprincipen kommer inte situationen att
fordndras for de boende i byarna Halvarsgardar-
na, Sellnis, Spraxkya, Grevbo eller Tolsbo. Has-
tigheterna kommer troligen att vara hoga dven

fortsdttningsvis och de bristfilliga mojligheterna
for boende i byn Halvarsgardarna att korsa vig
635 pa ett sikert sidtt kommer att kvarsta. Med en
okad trafik, innebir det en férsimring av trafiksé-
kerheten pa sikt.

Trafiksikerhetsproblemen f6r barnen i Spraxkya,
Sellnis, Grevbo och Tolsbo som ska ta sig till Halv-
arsgardarnas skola finns kvar eftersom ingen ny
gang- och cykelvig byggs.

Mark och miljé

Ingen paverkan bedoms ske pa de identifierade
natur- och kulturmiljéerna eftersom inga atgérder
genomfors.

Detaljplaner
Ingen paverkan bedoms ske pa de identifierade
detaljplanerna eftersom inga atgirder genomférs.

5.5 Kostnader

Beddmd totalkostnad for hela projektet blir om-
kring 20-22 miljoner inklusive projektadministra-
tion och byggherrekostnader i 2013 ars prislége. I
de bedémda totalkostnaderna ingér atgéirder som
portar, timglashallplatser, gang- och cykelvig,
busshallplatser samt vissa andra mindre atgirder.

Eftersom projektet r relativt stort och kan kom-
ma att delas upp i etapper sa har kostnaden for
dessa delar bedomts. Totalkostnaden foér delen
Spraxkya t.o.m. anslutningen mot den befintliga
gang- och cykelvigen mot skolan bedéms bli ca
9,2-9,8 miljoner kr 2013 ars prislige. Detta inklu-
derar gang- och cykelvig mellan Spraxkya och
fram till vig 635, forbittrade busshéllplatser med
passager Over vig 656 samt hastighetssinkande
atgirder i Sellnds mm.

Totalkostnaden fér delen Halvarsgardarnas skola
t.o.m. Tolsbo bedéms bli ca 8,3-8,9 miljoner kr
2013 ars prisldge, vilket inkluderar gang- och cy-
kelvig fran skolan t.o.m. Tolsbo, hastighetssin-
kande atgérder i Tolsbo och Grevbo samt atgérder
for att férbattra busshallplatserna.

Totalkostnaden for atgirder genom byn Halvars-
gardarna bedoms bli ca 2,9-3,1 miljoner kr 2013
ars prisldge. Detta omfattar ny gang- och cykelvig,
forbéttrad vigmarkering fér gang- och cykeltrafi-
kanter, trafiksikerhetshéjande passager samt for-
bittrad busshallplats i byn.



41



42

6 Maluppfyllelse och priori-
tering av atgarder

6.1 Uppfyllelse av transportpolitiska funk-
tions- och hinsynsmal

Foreslagna atgirder uppfyller de berérda trans-
portpolitiska funktions- och hinsynsmalen genom
att bade tillgingligheten och trafiksikerheten for
alla trafikslag och oskyddade trafikanter blir batt-
re pa strickan.

6.2 Uppfyllelse av projektmal

Foreslagna atgirder uppfyller projektmalen ge-
nom att bade tillgingligheten och trafiksikerhe-
ten f6r alla trafikslag och oskyddade trafikanter
blir bittre pa strickan.

Trafiksdker vag for oskyddade trafikanter
Malet bedoms kunna uppfyllas med de atgirder
som foreslas i férstudien:

e Nya gang- och cykelviigar pa strickan Sprax-
kya-Halvarsgardarna, strickan fran befintlig
cykelvig vid korsningen vig 635 och vig 656
till anslutningen med lokalgatan Mass backe,
strickan Halvarsgardarnas skola-Tolsbo och
en stricka inne i Halvarsgardarna, samt for-
bittrad vigmarkering f6r gang- och cykeltrafi-
kanter genom resten av Halvarsgardarna.

Trafiksdkra passager
Malet bedoms kunna uppfyllas med de atgirder
som foreslas i férstudien:

e Atgiirder for att forbittra sikerheten vid kor-
sande av vig 635 vid Mass backe, vid Hedbacks
vig och vid norra infarten till Halvarsgardar-
nas skola, avsmalning vid infarterna i byarna
Halvarsgardarna, Sellnés, Grevbo och Tolsbo.

e Avsmalningar vid busshallplatser for séker av-
och pastigning.

Sankt genomfartshastighet
Malet bedoms kunna uppfyllas med de atgirder
som foreslas i férstudien:

o Atgirder for att sinka hastigheten for genom-
fartstrafiken, avsmalning vid infarterna i by-
arna och dubbelsidiga avsmalningar vid pas-
sager av gang- och cykeltrafiken pa Hedbacks
vig och Mass backe, samt vid busshallplatser.

Minimera paverkan pa natur- och kulturmiljéer
Malet bedoms kunna uppfyllas med de atgirder
som foreslas i férstudien:

Nyttja befintlig bro for gang- och cykeltrafik.
Utforma och lokalisera géng- och cykel-
vig for att minimera paverkan pa befintlig
boendemiljoer.

I nésta skede av planliggningssprocessen kommer
de foreslagna atgiarderna att detaljprojekteras och
utformas med hinsyn till omgivande bebyggelse
och miljo.

6.3 Prioritering av atgarder

Trafikverket kommer efter genomférda samrad
och ldnsstyrelsens beslut om huruvida projek-
tet innebidr betydande miljopaverkan eller inte,
att fatta beslut om hur projektet ska drivas vi-
dare och vilka atgirder som ska prioriteras for
genomférande.



7 Samrad

7.1 Samrad i forstudien

Offentliga samrad med myndigheter, organisatio-
ner och allménhet har hallits under arbetet med
forstudien. Samrad med boende i Halvarsgar-
darna, Hem & Skolaféreningen och skolornas led-
ning har gjorts under arbetet med forstudien och
under de allminna samrad av férstudien som ge-
nomforts. Synpunkter som inhéimtas i samraden
har beaktats i det vidare arbetet med férstudien
och kommer att beaktas i de atgirdsforslag som
tas fram. Samraden och de inkomna synpunkterna
dokumenteras och har redovisats i Samradsredo-
gorelse, kapitel 7.2.

7.2 Samradsredogorelse

Samradsredogérelsen kommer att omfatta alla
samrad som hallits med myndigheter, organisa-
tioner och allminhet. Inkomna yttranden och
Trafikverkets svar ska redovisas. Samradsredogo-
relsen firdigstills efter de offentliga samraden ir
fardiga.

Inkomna yttranden

Samrdd med skolbarn vid Halvarsgdrdarnas skola
Under det tidiga skedet med forstudien avhélls
samrad med barnen pa Halvarsgardarnas skola
inom processen for den barnkonsekvensanalys
som pagar.

I barnsamradet (se kap 3.3) framkom viktig infor-
mation om skolan och skolans upptagningsom-
rade, vilket féranledde Trafikverket att utvidga
forstudien till att &ven omfatta den del av upptag-
ningsomradet som ligger mellan skolan och Tols-
bo. Uppskattningsvis bor enligt skolan ca 30-40%
av eleverna lidngs denna stricka och manga barn
fiardas lings vig 635 till och fran skolan dir viigen
till stora delar har en hastighetsbegrdnsning pa 70
km/h.

Allménna samrad

Under samraden med myndigheter, orga-
nisationer och allménhet inkom en del ytt-
randen. Yttrandena sammanfattas i korthet
i detta avsnitt, men finns i sin helhet i bilaga
Samradsredogorelse.

Trafikverket har genomfort en forstudie, dir man
tagit fram forslag pa trafiksdkerhetshéjande atgir-
der pa vig 635 Halvarsgardarna, Grevbo, Tolsbo
samt vig 656 i Spraxkya och Sellnids. Samrad med
myndigheter, organisationer och allménheten har
skett genom att samradshandlingar funnits till-
gingliga i offentliga lokaler och Trafikverket har
uppmanat till att skicka in skriftliga synpunkter.

I ett flertal synpunkter fran remissinstanser och
allménheten har papekats att Trafikverket dven
borde titta pa fraga om en forbifart férbi Halvars-
gardarna, vilket utretts tidigare. Omledning av tra-
fiken forbi Halvarsgardarna #r i detta skede inte
en del av projektet ”Trafiksikerhetsh6jande at-
girder..”. Syftet med denna utredning har varit att
hitta atgérder for att hoja sikerheten for i forsta
hand skolbarn som gar eller cyklar mellan hem-
met och skolan i Halvarsgardarna.

En stérre utredning innefattande nya vigdrag-
ningar finns inte med i Lénstrafik-planen 2010-
2021 och skulle innebira en betydligt lingre tid-
plan och en oklar finansiering. Denna fraga maste
lyftas till en hégre niva for att Trafikverket ska ha
mojlighet att genomfora sddana utredningar. Att
avvakta en utredning av nya vigdragningar skulle
kunna innebdra att de nu planerade atgirderna
skulle kunna dréja méanga ar och eller kanske
inte alls kan komma till staind. Dérfor bedémer
Trafikverket att det inte vore bra att utreda detta
i samband med 6vriga planerade och mindre tra-
fiksikerhetshéjande atgirder som det finns medel
avsatta for i dagsldget. De atgidrder som nu fore-
slas kan genomféras pa betydligt kortare sikt och
dr, oavsett senare och mera omfattande atgirder,
positiva fér ndrmiljon och trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter i omradet.

I synpunkter fran allméinheten och fran Romme
Alpin har det papekats att Trafikverket borde ha
inkluderat dven Koppslahyttan i férstudien. Det
tydligt uttalade syftet med detta projekt har dock
varit att ge en sikrare skolvig for barn som gar
och cyklar till skolan i Halvarsgardarna. Eftersom
barn boende i Koppslahyttan har ritt till skol-
skjuts, faller en sadan forlingning av gang- och
cykelbana utanfér det som kan utredas inom ra-
men for det uppdrag som Trafikverket har fatt av
Region Dalarna.
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Trafikverket noterar att flera yttranden dr kritiska
till de foreslagna avsmalningarna vid busshallplat-
ser, sa kallade timglashallplatser. Det har papekats
i yttrandena att trafiken hindras till den grad att
det inte skulle fungera att passera pa dessa plat-
ser, framfor allt under Romme Alpins hogsdsong.
Sérskild oro har uttryckts for att det kan bli svart
att passera med tunga fordon och jordbruksred-
skap. Atgirderna ir #n si lange inte utredda i de-
talj och de inlimnade synpunkterna kommer att
utgbéra underlag i det fortsatta planerings- och
projekteringsarbetet.

Tanken med timglashallplatser &r att samordna
passager och hallplatser samt halla nere hastig-
heterna genom samhillena. Atgirder som ska
verka hastighetssinkande kan givetvis upplevas
ha negativa effekter pa genomfartstrafik, framfor
allt for den tunga trafiken. I forlingningen kan
det medfora att viss tung trafik véljer andra vi-
gar. Med avseende pa sdkerheten fér oskyddade
trafikanter i de aktuella byarna, skulle en sadan
utveckling vara positiv.

For vissa av de atgirder som foreslagits finns moj-
liga alternativa l6sningar som diskuterats under
arbetet med den pagaende forstudien, tex. pas-
sage 6ver Noran och anslutning mot viig 635, gang-
och cykelpassage genom Halvarsgardarna och
dragning av gang- och cykelviig genom Tolsbo, vil-
ka behéver detaljstuderas under kommande skede.

Flera synpunkter har framférts pa att de trafike-
ringssiffror som anvints i férstudien var fran 2004
och trafiken anses ha 6kat sedan dess, framférallt
till Romme Alpins anliggning. Pa Trafikverket
finns en medvetenhet om att trafikeringssiffrorna
fran 2004 som anvinds som underlag i forstudi-
en inte dr uppdaterade och att de i alla fall under
vissa perioder av aret 4r mindre relevanta. I nésta
skede i projektet planeras nya trafiksiffror som &r
representativa fér hela aret att tas fram. Komplet-
teringarna kommer att goras innan beslut fattas
om vidare atgirder i projektet.

8 Fortsatt arbete

8.1 Vidare arbete i forstudien

Efter att forstudien har varit ute pa samrad med
myndigheter, organisationer och allménhet
beslutar Trafikverket vilka atgirder som ska dri-
vas vidare i nista skede av planldggningsprocessen.
For att kunna fatta detta beslut gors bl.a. en prov-
ning av projektets miljépaverkan av linsstyrelsen
i Dalarna, se 8.2. Beslutet om betydande miljopa-
verkan paverkar vighallningsmyndighetens val av
om och i sa fall hur projektet ska hanteras vidare.

8.2 Provning enligt annan lagstiftning

Efter att samrad hallits med myndigheter, or-
ganisationer och allménhet prévas projektet av
lansstyrelsen i Dalarna enligt miljébalken och ett
beslut om projektet innebir betydande miljopa-
verkan eller ej fattas av linsstyrelsen. Beslutet styr
bl.a. om och hur ett projekt ska hanteras i plan-
laggningsprocessen, se kap. 1.7.
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9.1 Tryckta referenser
Trafikverket, 2010. GCM-handboken, utformning,

drift och underhall med gang- cykel och moped-
trafik i fokus.

Trafikverket, Handbok Forstudie, Publikation
2002:46
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och jarnvigar (TDOK 2012:1151)

Trafikverkets MKB-handbok (2011:090)
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Végverket, Publikation 2005:37. Vigledning for
barnkonsekvensanalys i viigplaneringen
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9.2 Digitala referenser
Trafikverkets databas 6ver trafikrikningar

Transportstyrelsens databas Over trafikolyckor,
STRADA

Gator och Vigars Utformning, VGU

"Effekten av avsmalnade landsvigar genom byar
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ders.jonsson@borlange.se)
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styrelsen.se
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10 Bilagor

Samradsremiss
Samradsredogdrelse
Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

Stallningstagande
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Enligt sandlista

Kopia till:

Diariet

Samradsremiss

Vig 635 i Halvarsgardarna, Grevbo och Tolsbo samt vig 656 i Spraxkya och Sellnas.

Trafikverket har upprittat en samraddshandling gillande férstudie for trafiksikerhetshijande dtgiirder p3 Vig 635
i Halvarsgirdarna, Grevbo och Tolsbo samt vig 656 i Spraxkya och Sellnis.

Samradet syftar till att ge och fa information. Tanken &r att allménheten sdvil som myndigheter ach
organisationer ska kunna bidra med sin kunskap om forhdllanden som &r viktiga att ta hansyn till i arbetet. Alla
synpunkter och remissvar som kommer in sammanstills och virderas.

Trafikverket onskar fa in synpunkter och yttranden p samridshandlingen fore 2013-05-30. Synpunkter skickas
till Arendemottagningen, Region Mitt, Box 810, 781 28 Borlinge eller harnosand@trafikverket.se.

Handlingen finns tillgdnglig pd Internet: www.trafikverket.se/Halvarsgardarna , Trafikverkets kontor pé
Rdda vdgen 11 Borlinge och ICA Nira i Sellnds.

Vid eventuella fragor kontaktas Anna Blixt, 010-123 66 92,

Med vinlig halsning

Anna Blixt
projektledare

Bilaga: Forstudie
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Adress

Antal ex, post/e-post

Borldnge kommun

Sambhaéllsbyggnadssektorn
781 81 Borlénge

1 ex forstudie

Berlénge kommun,
Miljokontoret

Miliékontoret
781 81 Borlange

1 ex férstudie

Lansstyrelsen Dalarna

Lansstyrelsen Dalarna
791 84 FALUN

dalarna@lansstyrelsen.se

3 ex fdrstudie + e-post

Region Datlarna

Att: Kent Soderlund
Myntgatan 2
791 51 Falun

1 ex férstudie

Dalatrafik

Box 924
781 29 BORLANGE
info@dalatrafik.se

1 ex farstudie

Férsvarsmakten HKV PROD HKY PROD INFRA Via e-post
INFRA 107 85 STOCKHOLM

Exp-hkv@mil.se
Mellansvenska Att. Anders Franck Via e-post
handelskammaren Box 1958

791 19 FALUN
Anders.franck@mbhk.cci.se

Akeriféreningen Mitt

Box 1958
791 19 FALUN

1 ex farstudie

Réddningstjansten Dala Mitt

Lugnetleden 3
791 38 Falun

1 ex forstudie

Naturskyddsféreningen i
Borlange

Att: Jan-Olof Blomberg
Svedjegatan 6
784 43 BORLANGE

Borldnge energi

Box 834
781 28 Borldnge
kundcenter@borlange-energi.se

jan-olof.blomberg@bredband.net |

Via e-post

Via e-f)ost

Intresseféreningen for Gamla
skolan i Halvars

Att: Therés Eriksson
Halvarsvdagen 2A
781 98 Borldnge

1 ex forstudie

Skolan i Halvarsg3rdarna

Halvarsgardars skola
781 96 Borlange

1 ex forstudie

Romme Alpin

Romme Alpin
78198 Borlange
alpin@rommealpin.se

Via e-post

Lantbrukarnas riksférbund
Dalarna-Gavleborg

Box 195
811 23 Sandviken

1 ex forstudie

Landstinget Dalarna
{(ambulansen)

Huvudkontoret
Box 712

Via e-post

2(3)

TDOK 2011:72 Brev fér samradsremiss v1.0



Dokumentdatum: 2013-05-06
Arendenummer: TRV 2012/66419
Projektnummer: 130809

5 TRAFIKVERKET

791 29 Falun
landstinget.dalarna@ltdalarna.se

Dalarnarnas
trafiksédkerhetsférbund

Box 257
791 26 Falun

dalarna@ntf.se

Via e-post

Skanova

Natplanering och Férvaltning
Dalarnas l&n
UIf.pears@skanova.se

Via e-post
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CENTRUM

Syftet var att skapa
en skbn stdmning

i centrum.

Nigot som arrangd-
rerna av Live lyckades
med.

= Grattis till er som
har det hiir arrange-
manget. Det har aldrig
gatt hemma | Kariskoga,

sdangaren Albin
Larslin till publiken.

Nu kor vi
maj ut sa
far vi se.

PELLE ANDERSSON

[ lérdags var det premiiir fér
Borlinge Centrumfdrenings
arrangemang Live diir man
satsar pi olika artister som
underhiller pi gator och
torg.

= Jag drndjd, det kommer
ju fleroch fler och lyssnar sa
nu kiir vi maj ut s& far vi se,
siger Pelle Andersson som
bokat artisterna.

Fret wt var litskrivaren och
singaren Ola Aurell som med
sina humoristiska texter un-
derhdll en mindre skarainne
i Bragegallerian.

"Vi kunde gjort ndt najs,
men ser du ut som bajs”, sjéng
han i hiten Radiofejs och
publiken sig road ut,

Genom att presentera en
artist i timmen ochsprida ut

Resultat fran
PRO-bridgen
KVARNSVEDEM Resultat
frin PRO Kvarnsvedens
bridge den 3 maj. 12 par del-
tog och medel blev 110 po-
fing: 1) Inger Lindstrom,/
Inga-Lill Hedlund 136,

2) Sven Johansson,/Birje
Dahlin 133, 3) Edith Jéns-
son,/Kjell Lundqvist 127, 4)
Sven-Ake Georgsson/Lars-
Erik Hedén 124, 5) Ann-
Kristin Eriksson/Sven-Erik
Nilsson 119, 6) Lennart Zin-
ders/Martin Zinders 110,

7) Margareta Bornstrm,/
Birgit Lindberg 105, &) Erik
Lif/Bérje Lofstedt 104, 9)
Gunnel Sund/Rune Sund
100, 10) Gun Hedén,/Bir-
ger Hedén 99, 11) Curt Wik-
blad,/Gunilla Réinngvist 82,
12) Ninnan Claar/Bertil
Persson BL

Bridgespel med

72 i medel

BORLANGE Nio par spe-
lades pensioniirsbridgen
mindagen den sjitte maj
och medel blev 72 poiing.
Resultat: 1) Sten Sviird-
strom,/Per Ake Granlund 83,
2) Inger Lindstrém/Sven
Erik Nilsson 80, 3) Sven Jo-
hansson/Béirje Dahlin 78,
4) Henrik Nordah!/Bertil
Perssan 72, 5/6) Sven Ake
Georgsson,/Tom Hjertstedt,
Ulla Tysklind/Bérje Liv-
stedt 70, 7) Gerd Dahlbick/
Siv Persson 69, 8/9) Kjell
Maorin/Curt Arvidsson,
Edith Jénsson/Inga Lill
Hedlund 63.

Ola Aurells texter & humoristiska och underfundiga, vilket
uppskattades av den lilla skara dh8rare som samlades inne
Bragegallerian pé ldrdagsefrermiddagen.

dem pi olika platser i cen-
trum sig arrangtrerna till att

nit s minga lirdagsflanrer
som mijligt.

En sadan plats var utanfir
Systembolaget dir ert ging
skiina grabbar frin Varmland
spelade energisk popmusik
som det var svirt att bli ledsen
av, Bland annat fick publiken
hira singelhiten Si lingt bort
man kan komma.

- Tack #8r att ni lyssnar och
grattis till er i Borlinge som
har det hiir arrangemanget.
Det skulle aldrig gi hemma
i Karlskoga det kan jag siga,

Resultat fran
bouleplanen
sorLANGE Bouleftren-
ingen Klotskallarnas tiv-
ling Tisdagsligan den 7 maj
vanns av Lasse Berndtsson.

‘Tviia blev Lennart Ham-
marlind och trea Per-Ake
Lindgren.

20 spelare deltog.

siger singaren Albin Larslin
i Albin Larslin och den Ark-

tiska expeditionen.
Sjilvklart fanns det diven
lokalt inslag i form av musi-
kerna Eskil Bodin och Hanna
Enl6f frin Borlingebandet
Doris Hopp som underhll

pa Borgandsvigen.
Maria Svensson

CIAB4AL LS
AL B

@ RORARBETEN

vvs installatir ab
0243 - 21 1925

Arsmote

Borlinge
Konstakningsklubb
Mén 27 maj ki 19.00

i Borlange Ishall.
Varmt valkomnal

Spraxkya och Sellnis.

samridshandling pa:

telefon 010-123 66 92,

Vig 635 och 656, Borlange kommun
Trafikverlet har tagit fram en frstudie gillande

trafiksikerhetshdjande dtgirder pd vilg 635 1
Halvarsgirdarna, Grevbo och Tolsbo samt viig 656 i

Tid och plats: Mellan den 13 maj och den 30 maj 2013
kan du under ordinarie Sppettider granska férstudiens

+ Trafikverket, Roda viigen 1, Borlinge
* ICA Niira i Sellnfis, S6r Sellnis 21

Samridshandlingen finns ocksa pi,
www.trafilcverket.se/halvarsgardarna

Synpunkter: Dina synpunkter ska ha kommit till
Trafikverket, Arendemottagningen, Region Mitt, Anna
Blixt, Box 810, 781 28 Borlinge eller rill
harnosand@trafilverket.se, senast den 30 maj 2013,
Miirk synpunkten med diarienummer TRV 2012/66419,

Mer information: Anna Blixt, projektledare,

Trallkvarkel ansvarar tér statliga viigar och jirmvigar samt
l&ngsiktig planering av det samlade transpostsystemet.

www. trafilverket.se

KONTAKT 0243-644 01, bt.red@dt.se

Humor och skont svang | centrum

Kul, udda och friickt niir Karlskogagrabbama i Albin Larslin och Den Arktiska Expeditionen

underhﬂ'll pi Sveagatan.

FOTE: |OHAN SOLUM
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shummaren med sugfunktion och tre olika
kammare ger perfekt miglkskum, Sient
cream drlves En tystgende keramisk
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Sammanfattning

Trafikverket har genomfért en forstudie, dar man tagit fram forslag pa
trafiksédkerhetshojande atgarder pa vag 635 Halvarsgardarna, Grevbo, Tolsbo
samt vag 656 i Spraxkya och Sellnas. Samrad med myndigheter, organisationer
och allméanheten har skett genom att samradshandligar funnits tillgangliga i
offentliga lokaler och Trafikverket har uppmanat till att skicka in skriftliga
synpunkter.

I ett flertal synpunkter fran remissinstanser och allménheten har papekats att
Trafikverket aven borde titta pa fraga om en forbifart forbi Halvarsgardarna,
vilket utretts tidigare. Omledning av trafiken forbi Halvarsgardarna ar i detta
skede inte en del av projektet "Trafiksdkerhetshojande atgarder..”. Syftet med
denna utredning har varit att hitta atgarder for att hoja sakerheten for i forsta
hand skolbarn som gar eller cyklar mellan hemmet och skolan i Halvars-
gardarna.

En stdrre utredning innefattande nya vagdragningar finns inte med i Lanstrafik-
planen 2010-2021 och skulle innebéra en betydligt langre tidplan och en oklar
finansiering. Denna fraga maste lyftas till en hogre niva for att Trafikverket ska
ha mojlighet att genomféra sadana utredningar. Att avvakta en utredning av nya
vagdragningar skulle kunna innebéra att de nu planerade atgarderna skulle
kunna dréja manga ar och eller kanske inte alls kan komma till stand. Darfor
bedomer Trafikverket att det inte vore bra att utreda detta i samband med
ovriga planerade och mindre trafiksakerhetshéjande atgarder som det finns
medel avsatta for i dagslaget. De atgarder som nu foreslas kan genomforas pa
betydligt kortare sikt och &r, oavsett senare och mera omfattande atgarder,
positiva for narmiljon och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter i omradet.

I synpunkter fran allméanheten och fran Romme Alpin har det papekats att
Trafikverket borde ha inkluderat &ven Koppslahyttan i forstudien. Det tydligt
uttalade syftet med detta projekt har dock varit att ge en sdkrare skolvag for
barn som gar och cyklar till skolan i Halvarsgardarna. Eftersom barn boende i
Koppslahyttan har ratt till skolskjuts, faller en saddan férlangning av gang- och
cykelbana utanfér det som kan utredas inom ramen for det uppdrag som
Trafikverket har fatt av Region Dalarna.

Trafikverket noterar att flera yttranden &r kritiska till de foreslagna
avsmalningarna vid busshallplatser, sa kallade timglashallplatser. Det har
papekats i yttrandena att trafiken hindras till den grad att det inte skulle fungera
att passera pa dessa platser, framfor allt under Romme Alpins hogsasong.
Sarskild oro har uttryckts for att det kan bli svart att passera med tunga fordon
och jordbruksredskap. Atgarderna ar &n sa lange inte utredda i detalj och de
inlAmnade synpunkterna kommer att utgéra underlag i det fortsatta planerings-
och projekteringsarbetet.



Tanken med timglashallplatser ar att samordna passager och hallplatser samt
halla nere hastigheterna genom samhaéllena. Atgarder som ska verka
hastighetssankande kan givetvis upplevas ha negativa effekter pa
genomfartstrafik, framfor allt for den tunga trafiken. | forlangningen kan det
medfora att viss tung trafik valjer andra vagar. Med avseende pa sakerheten for
oskyddade trafikanter i de aktuella byarna, skulle en sddan utveckling vara
positiv.

For vissa av de atgarder som foreslagits finns moéjliga alternativa I6sningar som
diskuterats under arbetet med den pagaende forstudien, t.ex. passage over
Noran och anslutning mot vag 635, gadng- och cykelpassage genom
Halvarsgardarna och dragning av gang- och cykelvag genom Tolsbo, vilka
behdver detaljstuderas under kommande skede.

Flera synpunkter har framforts pa att de trafikeringssiffror som anvéants i
forstudien var fran 2004 och trafiken anses ha 6kat sedan dess, framforallt till
Romme Alpins anlaggning. Pa Trafikverket finns en medvetenhet om att
trafikeringssiffrorna fran 2004 som anvands som underlag i férstudien inte ar
uppdaterade och att de i alla fall under vissa perioder av aret ar mindre
relevanta. | nasta skede i projektet planeras nya trafiksiffror som &r
representativa for hela aret att tas fram. Kompletteringarna kommer att géras
innan beslut fattas om vidare atgarder i projektet.



Samradets genomforande

Utstéllning

Annonsering har skett i Dala-Demokraten och Borlange tidning med Sodra
Dalarnas tidning, 2013-05-13 , se bilaga 2.

Samradshandlingen fanns tillganglig under remisstiden 2013-05-13 till 2013-05-
30 pa www.trafikverket.se\halvarsgardarna. Handlingen kan fortfarande lasas
pa Trafikverkets web-plats (sok "Halvarsgardarna”). Samradshandlingen fanns
aven utstalld pa Trafikverket, Roda véagen 1, Borlange och ICA NARA, Sellnés,
Borlange.

Trafikverket har 6nskat svar senast 2013-05-30. Samtliga inkomna synpunkter
och yttranden finns diarieforda pa Trafikverket under diarienummer TRV
2012/66419.

Moten med allmanheten, myndigheter och organisationer

Under arbetet med forstudien har kontakt tagits med Borlange kommun och
ledning och larare pa skolan i Halvarsgardarna.

Inga moéten har skett med allménheten.

Inkomna synpunkter fran allmanheten under
samradstiden

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit fran allmanheten i
samband med samradet.

Karin Westlund

Jag vill med detta brev uppmarksamma 6vergangen fran Halvarsgardars skola
Over vag 635 till Norr Sellnés. Vet ej om planer kring trafiksdkerhetshdjande
atgarder kring denna 6vergang finns. I nulaget finns det flertalet barn som
passerar over vag 635 dagligen till och fran skolan. Dessa barn bor i byarna
langre bort, som t.ex. Norr Sellnas, Esaiegardarna, Frostbo, Hemberg med fler.
Onskvért vore om dven denna éverfart kan bli sakrare for vara barn. De hjalps ej
av de sakerhetsatgarder som planerats i Sellnés da detta skulle innebara
atskilliga kilometer extra i gangvag/cykelvag. | dagslaget passerar barnen 6ver
vagen vid Norr Sellnas dar bilarna fardas i en hastighet av minst 70 km/h, jag
anser att behovet av en tkad sdkerhet &r mycket stort. Som foralder kanns det ej
tryggt i nuldget och jag hoppas att ni tar detta i betdnkande om ej detta redan
gjorts.

Trafikverkets kommentar

Passagen Over vag 635 vid skolans norra infart finns medtagen i férstudien med
avsikten att genomfora atgarder for saker skolvag aven for barnen i Norr Sellnas
med omnejd. Fragan kom upp i samband med de barnsamrad som genomfordes
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innan forstudien gick ut pa remiss. Exakt vilken typ av atgarder som ska
genomfdras &r inte detaljstuderat, detta kommer att goras i det fortsatta arbetet.

Ulrica och Anders S6rman, Tolsbo

Inledningsvis tycker vi att det &r mycket positivt att Trafikverket
uppmarksammat behoven av trafiksakerhetshojande atgarder i vart naromrade.
Som boende i byn Tolsbo som delas av lansvag 635, berdrs vi dagligen av den
myckna trafiken, den hoga fart de haller genom byn och svarigheterna att rora
sig inom och mellan byarna langs lansvagen.

En trafiksékerhetshtjande atgard som inte namns i forslaget ar att leda om tung
trafik. | dag gar mycket gods pa denna vag, nagot som vi upplever ckar ar for ar.
Manga transportforetag tar troligen denna "genvag” frdn Smedjebacken till
Borlange istallet for att aka riksvagen 6ver Ludvika.

Forslaget innehaller en cykelvag fran Halvarsgardars skola till busshallsplatsen i
Tolsbo. Vi &r dock tveksamma till den foreslagna strackningen genom Tolsbo
eftersom det star en lada i princip pa vagen pa sodra sidan. Det torde inte finnas
utrymme for en cykelvag dar. Man kan ténka sig att cykelvagen flyttas till andra
sidan vagen. Det blir nagot trangt vid missions—huset nedanfor byn och var tomt
skulle bli paverkad eftersom vi dar har en kraftig slant och en jordvall for att
minska bullret och skarma av fran vagen. Om man 6vervéger att dra cykelvagen
pa "var” sida vagen kraver det darfor en grundligare utredning dar bland annat
bullerdampande atgarder maste tas i beaktande.

Vi skulle garna se atgarder for att minska farten genom byn da detta upplevs
som ett stort bekymmer. En port skulle sékerligen astadkomma detta. Det vi
funderar éver ar hur bilisterna beter sig nar de sedan lamnar byn. Vi ser redan i
dag att manga accelererar kraftigt i utférsbacken fran Tolsbo i riktning Grevbo.
Vi &r radda for att ett sddant beteende skulle 6ka och darmed medféra ckat
buller, speciellt nattetid.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket instammer i att det finns ett problem med mycket tung trafik
genom byarna langs vag 635. En mojlig effekt av de planerade trafiksakerhets-
hojande atgarderna ar att nar hastigheten sanks kommer en stérre andel av den
tunga trafiken att valja andra (stérre) vagar.

Angaende dragningen av gang- och cykelvagen i Tolsbo noterar Trafikverket de
inlAmnade synpunkterna infor kommande vagplaneprocess. Dragningen som
redovisats i samradshandlingen &r ett forslag till utformning och i kommande
arbete med projektering av exakt lage och utformning kommer olika férslag att
vagas mot varandra. Olika tekniska lésningar och lokaliseringar av gang- och
cykelvagen kommer att prévas och utvarderas med aspekter som t.ex.
byggbarhet och kostnader. I det skedet gors ocksa mer detaljerade konsekvens-
bedomningar och eventuella skyddsatgarder for omkringliggande miljo tas fram.



Carl-Gustav Dahlberg

Var uppfattning ar att de foreslagna cykelvagarna ar bra och kommer att hoja
trafiksékerheten i omradet. Ett lika stort behov ar en gang- och cykelvag till
Koppslahyttan och till Romme Alpin, da det &r omojligt att ga och cykla langs
vag 635 mellan Halvarsgardarna och Koppslahyttan utan att det medfor stora
risker.

Trafikrakningen fran mars 2004 (for nio ar sedan) ar inte relevant med dagens
trafikomfattning. Vintertid véljer den tunga trafiken som skall sdderut vag 635
istéallet for riksvag 50 for att undvika motluten vid Silverhojden och passerar da
Halvarsgardarna. Vid val av vag enligt bilarnas GPS visas ofta vag 635 som
lampligaste vag soderut mot ex. Véasteras. Detta har medfort en stor 6kning av
den tunga trafiken aret runt.

For ca 30 ar sedan ansags det vara ett stort behov av en ny forbifart vid sidan av
Halvarsgardarna. (Forbifarten var utstakad i terrangen 1987). Dessa planer var
innan Romme Alpin var byggt i Koppslahyttan och innan GPS:ernas tid. Med
andra ord en mycket lagre trafikbelastning. Var uppfattning ar att det enda
vettiga, langsiktigt, for att hoja trafiksdkerheten ar att bygga den planerade
forbifarten 6ster om Halvarsgardarna.

Vad vi absolut motséatter oss ar byggnation av s. k. timglashallplatser. Deras
enda fordel ar en sékrare pa- och avstigning av bussar om avstigningen sker pa "
ratt" sida. Nackdelarna ar daremot alltfor stora. Avsmalningen kommer att
paverka hela trafiksituationen mycket negativt. Vid en stor méangd fordon fran
en riktning kommer trafiken fran motsatt riktning att bli stillastdende.
Exempelvis pa eftermiddagarna dd Romme Alpin stanger och ca 1000-2000
bilar och bussar skall aka norrut genom Halvarsgardarna. Da kommer trafiken
norrifran att bli stdende i den branta backen genom byn. | den backen &r det

redan i dag stor risk att tunga fordon fastnar p.g.a. halka vintertid.
Bussar pa vég till och fran Romme Alpin kommer att fa stora problem om det

blir omgjligt att moétas och trafiken blir stillastaende i backen.

Motesproblem kommer dven att uppsta vid passager av jordbruksredskap. Vi
har under maj manad 2013 upplevt problemen med ett stangt korfalt och
omojligheten att métas i samband med gravarbeten langs véag 635 i Hesse.

Ett battre alternativ ar att bygga storre bussfickor vid hallplatserna helt vid
sidan om vagen. Detta hojer trafiksdkerheten avsevért for de oskyddade
trafikanterna och minskar olycksrisken da bussarna kommer att stanna helt vid
sidan om vagen. Inom omradet finns stora mojligheter att skapa dessa
busshallplatser.

Var uppfattning ar att det kravs mera rejala tag for att forbattra trafiksituationen
genom Halvarsgardarna. De foreslagna l6sningarna, forutom gang- och
cykelbanorna norr- och vasterut, ar inga langsiktiga l6sningar. Det ar battre att
inte lagga ut flera miljoner pa otillrackliga atgarder som timglashallplatser och
portar, vilka avsevart forsamrar trafiksituationen totalt, alla dagar aret runt.



Béattre ar da att satsa pa trafiksédkerhetshojande atgarder som ar hallbara for
framtiden.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har beslutat att forstudien primart ska omfatta trafiksakerhets-
hojande atgarder med syfte att sakra barns skolvéagar. Fardvagen for elever pa
skolan Halvarsgardarna som inte idag har skolskjuts och som sjalva tar sig till
skolan ar prioriterad i detta projekt, darfor har avgransningen gjorts pa det satt
som galler i forstudien. Eleverna kommer till storsta delen fran byarna
Spraxkya, Sellnas, Halvarsgardarna, Grevbo och Tolsbo. Ovriga elever har enligt
information fran skolans ledning skolskjuts pga. avstandet. Om behovet finns
for sékra gang- och cykelvagar aven utanfor forstudiens begransning maste
fragan lyftas politiskt och prioriteringsmassigt i Region Dalarna, den
organisation som hanterar prioriteringar av till denna typ av
trafiksédkerhetshojande atgarder i Dalarnas lan.

Pa Trafikverket finns en medvetenhet om att trafikeringssiffrorna fran 2004
som anvands som underlag i forstudien inte &r uppdaterade och att de i alla fall
under vissa perioder av aret ar mindre relevanta. | nasta skede i projektet
planeras nya trafiksiffror som ar representativa for hela aret att tas fram.

Vad avser en forbifart forbi Halvarsgardarna ar detta inte en del av projektet
"Trafiksakerhetshojande atgarder..”. Att avvakta en sadan utredning skulle
kunna innebéra att de nu foreslagna atgarderna riskerar att inte komma till
stand inom Overskadlig framtid. De atgarder som nu foreslas kan genomforas
pa betydligt kortare sikt och ar oavsett senare och mera omfattande atgarder
positiva for narmiljon och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter i omradet.

Trafikverket noterar att flera yttranden ar kritiska till de foreslagna
avsmalningarna vid busshéllplatser, sa kallade timglashallplatser. Atgarderna ar
an sa lange inte utredda i detalj och de inlamnade synpunkterna kommer att
utg6ra underlag i det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet. Tanken
med timglashallplatser ar att samordna passager och hallplatser samt halla nere
hastigheterna genom samhaéllena.

Vad galler de atgarder som foreslas, bedomer Trafikverket att atgarderna har
bade kort- och langsidiga positiva effekter och att de kommer att bidra till en
forbattrad trafikmiljo for oskyddade trafikanter. Atgarderna kan dock komma
att upplevas som begransande for t.ex. lastbilstrafik som passerar genom
byarna. En viktig aspekt ar sjalvklart att man inte skapar en trafikmiljé som blir
oframkomlig for t.ex. turisttrafiken till Romme och den lokala trafiken for
jordbruksredskap mm.

Stefan Hagman
Jag har nagra synpunkter ang. avsmalningen pa vag 635 nedanfor Mass Backe.

En avsmalning forsvarar for mig att komma ut eller lastbilar att ta sig upp till
min lantbruksfastighet. D& det ar den enda véagen in i byn man kan ta sig fram



med lastbil eller storre jordbruksmaskiner ar det viktigt att avsmalningen inte
stér denna trafik.

Hur kommer trafiksituationen att paverkas av alla avsmalningar och portar
langs vagen mot Romme? Kommer man dverhuvudtaget att kunna ta sig hem
fran arbetet vintertid nar Romme Alpin stanger for dagen? Som situationen ar
idag kan man bli stdende lange bara for att svanga upp pa Mass Backe. Kommer
det i och med den nya planen att bli trafikstockning vid varje
avsmalning/timglas?

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar att flera yttranden ar kritiska till de féreslagna
avsmalningarna vid busshéllplatser, s kallade timglashallplatser. Atgarderna &r
an sa lange inte utredda i detalj och de inlamnade synpunkterna kommer att
utgora underlag i det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet.

Tanken med timglashallplatser ar att samordna passager och hallplatser samt
halla nere hastigheterna genom samhallena.

Boende i Tolsbo genom Britt-Inger Bjurstrom

Vi som bor i Tolsbo tycker att det &r bra att ni tagit fram ett forslag pa
trafiksakerhetshéjande atgarder pa vag 635, bl a genom var by, da vi dagligen
berors av mycket trafik, hoga farter och aven en hel del tung trafik. En s. k port
skulle minska bilisternas hastighet.

Vi stéller oss dock fragan var cykelvagen ska dras. Pa den sodra sidan av byn star
nu en ladan kant i kant med vagen och sedan ett garage och en villatomt. Det
kommer att bli svart att dra cykelvagen anda fram till busshallplatsen som &r ert
forslag. Pa den andra sidan ar det lika trangt med tva villatomter som sluttar
mot véagen. Vi ber er se 6ver ert forslag pa dragningen av cykelvagen.

Trafikverkets kommentar

Angaende dragningen av gang- och cykelvagen i Tolsbo noterar Trafikverket de
inlamnade synpunkterna infor kommande vagplaneprocess. Dragningen som
redovisats i samradshandlingen ar ett forslag till utformning och i kommande
arbete med projektering av exakt lage och utformning kommer olika forslag att
vagas mot varandra. Olika tekniska lésningar och lokaliseringar av gang- och
cykelvagen kommer att proévas och utvarderas med aspekter som t.ex.
byggbarhet och kostnader. | det skedet gors ocksa mer detaljerade
konsekvensbeddomningar och eventuella skyddsatgarder for omkringliggande
miljo att tas fram.

Yttranden fran myndigheter och organisationer

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit fran myndigheter
och organisationer i samband med samradet.
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Lansstyrelsen Dalarnas lan

Kultur

Forstudien anger att de fornlamningar som finns i omradet inte kommer att
beroras av atgarderna. Beroende pa hur atgarderna utfors kan fornlamningar
berdras. Langs vag 635 finns en forhistorisk blastbrukslamning och en boplats
av stenalderskaraktar. Fornlamningarna som finns strax éster om
Halvarsgardarna och vid borjan av gang- och cykelvagen mot Borlange har
nummer 216:1 och 216:2 i RiksantikvarieAmbetets fornminnesregister for Stora
Tuna socken. Langs vag 656 finns en boplats av stenalderskaraktar, nr 20:1. En
fyndplats av stenredskap, nr 21:1 indikerar en boplatslamning.

Fortsatt arbete ska prévas enligt lagen (1988:950) om kulturminnen mm. Nar
detaljeradestrackningar for gang- och cykelvagarna presenteras for
Lansstyrelsen kommer vi att ta stallning till vilken typ av arkeologiska atgarder
som Krévs.

Det ar viktigt att ta stor hansyn till kulturmiljévardena. Sarskilt
Halvarsgardarnas tata bymiljo ar kanslig. Lansstyrelsen dnskar att samverkan
sker mellan Trafikverket och Lansstyrelsen om Iésningar och
detaljutformningar.

Miljo

Texten om miljomal behover justeras. Riksdagen har beslutat om
miljokvalitetsmalen och 2020 ar malar. Generationsmalet bor namnas, t ex
"Riksdagen har beslutat om ett évergripande generationsmal och 16
miljokvalitetsmal. "Meningen "Malformuleringarna har en allman karaktar som

sedan fortsatt preciserats och anpassats bade sektorsvis och geografiskt." bor
sluta efter ordet "karaktar" da det andra ledet inte stammer generellt.

Texten om regionala mal stammer inte. Istéllet kan man skriva "Lansstyrelsen
har i uppdrag att faststalla regionala miljomal utifran de nationella. Dalarnas
miljomal 2013 6verensstammer i allt vasentligt med de nationella miljomalen. |
Dalarnas energi- och klimatstrategi, faststalld hésten 2012, finns regionala
energi- och klimatmal for transportsektorn."

Strandskydd

Tva omraden med hdga naturvarden berérs, Noran och Grangshammarsan.
Strandskydd galler for alla vattendrag langs vagarna. Enligt 7 kap 16 §
miljobalken ar byggande av allmén vég enligt en faststalld arbetsplan enligt
vaglagen undantaget fran strandskyddsreglerna. Enligt prop. 2008/09:119 (sid
102) ska fragan om strandskydd tas upp sa tidigt som majligt i planprocessen
nar vagplanen utarbetas. Fragan om planen ar férenlig med strandskyddets
syften behandlas inom ramen for samraden mellan Lansstyrelsen och
Trafikverket. Strandskydd bér tas upp i forstudien och behandlas enligt ovan.
Om atgarder inte kommer att ingd i en vagplan men som beror
strandskyddsbestammelser ska dispens sokas hos Lansstyrelsen.
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Biotopskydd

Omraden som omfattas av det generella biotopskyddet kan finnas langs
vagstrackorna, exempelvis 6ppna diken i jordbrukslandskapet, alléer, stenmurar
och odlingsrdsen. Enligt 7 kap 11 8 a galler férbuden i 7 kap 11 8 andra stycket
inte byggande av allmén vag enligt en faststélld vagplan enligt vaglagen. Det
kravs alltsa ingen dispensprovning utan fragan ska hanteras i samraden mellan
Lansstyrelsen och Trafikverket. Om atgarder inte kommer att inga i en vagplan
men som beror biotopskydd ska dispens s6kas hos Lansstyrelsen. Noran ar
utpekat i natulvardsprogrammet som klass 3 hogt naturvarde. Det behover
beskrivas hur och vilken hansyn som ska tas till detta omrade vid ev atgarder.
Grangshammarsan ar utpekat som riksintresse enligt 3 kap miljobalken och
utpekat i naturvardsprogrammet, klass 2 mycket hégt naturvarde. Det behover
beskrivas hur och vilken hansyn som tas till detta omrade vid ev atgarder.

Detaljplaner och vigplan

Inom forstudieomradet finns detaljplaner och det bor sékerstallas att
detaljplanerna och framtida véagplaner inte ar motstridiga. Genom véglagen och
plan- och bygglagen finns méjlighet att forenkla och samordna planprocesserna
i det fall atgarder innebar att andringar i detaljplaner behover goras.

Barnperspektiv

Vi vill beromma Trafikverket for att man tagit fragan om barnperspektivet pa
allvar, t.ex. genom samrad med barn i skolan och att man undersokt deras
upplevelser av vag och trafik. I den slutliga handlaggningen har dven féretradare
for sakomradena kulturmiljo,miljovard, naturvard, landsbygd och
samhéllsplanering deltagit.

Trafikverket kommentar

Kultur

Justeringar och fértydligande av forstudiens texter i kap 2.3 Miljo, avsnittet
Kulturmiljo har gjorts i férstudiehandlingen, med anledning av lansstyrelsens
synpunkter om kulturmiljé. Mer detaljerade undersokningar av eventuella
kulturmiljéer som berérs kommer att vid behov goras i kommande
planlaggningsskede.

Miljo
Texten om miljomal har justerats enligt lansstyrelsens synpunkter i kap 1.6,

avsnittet Miljokvalitetsmal s 10. Riksdagen har beslutat om miljokvalitetsmalen
och 2020 ar malar.

Texten om regionala mal, kap 1.6, avsnittet Regionala mal, s 10 har ocksa
justerats enligt lansstyrelsens synpunkter.
Strandskydd, biotopskydd

Justeringar och fortydligande av férstudiens texter med anledning av
lansstyrelsens synpunkter om naturmiljo, strandskydd och biotopskydd
kopplade till Noran, har gjorts i handlingen i kap 2.3, avsnitten naturmiljo,

12



Strandskydd och Biotopskydd, s 21-22, samt i kap 5.3, avsnittet Mark och milj6 s
39-40.

Enligt de planer som finns kommer inte forstudien att berdra naturvarden eller
andra varden kopplade till Grangshammarsan, denna ligger utanfor
forstudieomradet. De atgarder som planeras utforas i Tolsbo slutar vid den
sodra infarten till det villaomrade som ligger 6ster om vag 635.

Detaljplan

Justeringar, kompletteringar och fortydligande av férstudiens texter har gjorts i
kap 2.4, avsnitter Detaljplaner, s 24, samt i kap 5.3, avsnittet Detaljplaner, s 40
med anledning av lansstyrelsens synpunkter vad galler detaljplaner.
Trafikverket har tittat pa de detaljplaner som finns och de som ar under
fornyelse. Beddmningen ar att det inte finns motstridigheter mellan planerna
och trafikverkets projekt som inte gar att I6sa.

Sveriges Akeriforetag Mitt

Sveriges Akeriforetag Mitt ar mycket positiva till att genomféra &tgarder som
forbattrar trafiksakerheten. Det ar dock viktigt att foreslagna atgarder utformas
sa att framkomligheten for den tunga trafiken kan vara fortsatt god, &ven om
hastigheten dampas, exempelvis vid portar och passager.

Utifran den tunga trafikens perspektiv finns dock ett problem. P& strackan
genom Halvarsbodarna, dar det ar for trangt far att fa plats med separerad GC-
vag, ar den skyltade hastigheten 30 km/h. Kombinationen lag hastighet, kurva
och kraftig lutning medfér redan idag problem for den tunga trafiken,
framforallt vintertid da det kan vara halt och svarighet att komma upp i backen
samtidigt som hastigheten ska sankas till 30 km/h. | foreliggande forstudie
foreslas nagon form av malning och avsmalning, vagen ar idag endast 6,3 meter
bred. Foreslagna korbanor pa strackan anges bli 3,8 meter vilket skulle medféra
att mote mellan (eller med) tunga fordon inkréktar kraftigt pa de avgransade
sidoomradena pa grund av utrymmesskaél. Risken ar att oskyddade trafikanter
da invaggas i en falsk trygghet inom dessa omraden. For en tung lastbil som ska
upp i backen &r det svart att kora mycket sakta vid ett mote.

Om marken ar plan och sikten god (som i figur 5.2 .12) kan aven tunga fordon
lattare anpassa sin framfart i god tid och I6sningen fungerar bra. Situationen i
Halvarsgardarna ar svarare pa grund av lutning och kurva.

Sveriges Akeriféretag mitt 6nskar att konsekvenserna av utformningen och

hastighetsbegransningen i den branta backen vid Halvarsgardarna studeras
noga. Kanske &r det battre att leda de oskyddade trafikanterna genom gstra
Halvarsgardarna pa de sma lokalgatorna?

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar att flera yttranden ar kritiska till de foreslagna
avsmalningarna vid busshéllplatser, s kallade timglashallplatser. Atgarderna &r
an sa lange inte utredda i detalj och de inlamnade synpunkterna kommer att
utgora underlag i det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet. Tanken
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med timglashallplatser &ar att samordna passager och hallplatser samt halla nere
hastigheterna genom samhaéllena.

Trafikverket noterar vidare synpunkterna rérande svarigheterna att rymma en
GC-vég parallellt med bilvagen genom Halvarsgardarna. Inte heller placeringen
och mojligheterna till en gang- och cykelvag parallellt med vagen genom
Halvarsgardarna har detaljstuderats. De atgarder som finns upptagna i
forstudien ska ses som forslag och kan komma att justeras i den vidare
utredningen och detaljprojekteringen.

Redan idag anvands de mindre vagarna i Halvarsgardarna for gang- och
cykeltrafik, men aven véag 635. Darfor konstateras i forstudien att det skulle vara
onskvart med nagon form av markerad eller avskild GC-vag parallellt med
vagen. Det saknas aven bra passeringsmojligheter fran sodra till norra sidan av
vag 635, vilket innebar att det behdvs ndgon form av trafiksaker passage for
oskyddade trafikanter. Denna passage kommer oavsett utformning att medféra
en lag hastighetsbegransning, annars fyller den inte avsedd funktion. Aven
placeringar och utformning av passager/busshallplatser méaste detaljstuderas for
att trafikverket ska hitta optimala I6sningar fér oskyddade trafikanter som inte
ska hindra ett jAmnt anpassat flode av trafiken.

Borlange kommun

Beslut

I. Trafiksakerhetshdjande atgarder pa vag 635 och 656 ar angelagna och
tillstyrks av kommunen.

2. Med fordel gors en atgardsvalsstudie for langsiktig strategi och
helhetsperspektiv

pa trafikatgarder i omradet
3. Forstudiens forslag till atgarder ger dock anledning till synpunkter, vilka
Framgar av yttrandet.

Sammanfattning

Borlange kommun har fatt samradsremiss fran Trafikverket gallande
forstudiefor trafiksédkerhetshojande atgéarder pa vagarna 635 och 656 vid
Halvarsgardarna, Grevbo och Tolsbo respektive Sellnds och Spraxkya.

Problemen med trafiksakerhetsbrister i omradet har funnits under en langre tid.
Redan under 1990-talet utreddes en forbifart forbi Halvarsgardarna for att
slippa genomfartstrafik i byn. Utredningen visade problem att hitta en ny
stréackning runt byn, bade pa grund av naturvéarden vaster om byn och svara
geotekniska forhallanden i omradet 6ster om byn. Under aren har Trafikverket
med olika grad av framgang testat olika metoder for att minska problemen med
hdga hastigheter och oskyddade trafikanters korsande av vag 635 i byn
Halvarsgardarna.
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I forstudien anges problemen med trafiksystemet till att oskyddade trafikanter
korsar vagar pa flera stéallen och att vagarna upplevs som barriarer och otrygga
att korsa. Delar av skolvagarna i omradet saknar ett utbyggt gang- och
cykelvagnat. Vag 635 har hog trafikintensitet med hastigheter som upplevs
hogre an skyltad hastighet.

Losningar som redovisas i forstudien ar vagportar vid entréer till byarna och
avsmalningar av vagarna pa ett antal punkter som bedéms vara
korsningspunkter for oskyddade trafikanter. Nya gang- och cykelvagar pa
befintlig vag foreslas pa strackorna, Spraxkya-Halvarsgardarna, fran
Halvarsgardarnas skola till Tolsbo samt langs vag 635 mellan Mass backe och
befintlig gang- och cykelvag i Halvarsgardarna och mellan sédra infarten av
Halvarsgardarna till Bagar Kalles véag (de tva senare som forbattrad markering
pa vagbanan).

Forbattrad vagmarkering foreslas ocksa i Halvarsgardarna langs vag 635 mellan
Bagar Kalles vag och Mass backe. Nya gang- och cykelvagar bedoms vara
nodvandiga i Halvarsgardarna for att koppla ihop lokalvagar och mojliggéra
saker fardvég till de punkter som ansluter till lokalvagarna pa norra/ostra sidan,
for vidare fard mot skolan.

Borlange kommun anser att fran utvecklings- och planeringssynpunkt ar en
separerad gang- och cykelvag fran Halvarsgardarna langs vag 635 till
Romme/Borlange med koppling till stadens gang- och cykelvagnat en 6nskvard
framtida atgard och i 6verensstammelse med pagaende 6versiktsplanering.

Lokalt i Halvarsgardarna &r aven en anslutning till Romme Alpin och
Koppslahyttan 6nskvard. En atgardsvalsstudie om en framtida l6sning av
genomfartstrafiken i Halvarsgardarna bor genomforas for att lagga fast en
langsiktig strategi. Det ar viktigt for boende och verksamma i omradet. Ett
alternativ kan vara att i aktuellt projekt "vaxla om" till det nya
planeringssystemet och ta ett helhetsperspektiv pa trafiken i omradet.
Detaljlosningarna som foreslas saknar heller inte invandningar.

Kommunen &r tveksam till foreslagna timglashallplatser i byarna. Daremot kan
vagportar i entréer till byarna vara en lamplig och bra I6sning for att sanka
hastigheten och uppmarksamma trafikanter till 6kad forsiktighet. Kommunens
yttrande angaende forstudien gallande hallplatsers placering och utformning
har skett i samrad med Dalatrafik Det fortsatta arbetet i Trafikverkets regi bor
ske i samrad med Dalatrafik och kommunen.

Trafikverkets kommentar

En stdrre utredning med helhetsperspektiv innefattande nya vagdragningar ar
inte en del av projektet "Trafiksdkerhetshtjande atgarder..”. En sddan utredning
finns inte med i Lanstrafikplanen 2010-2021 och skulle innebéra en betydligt
langre tidplan och en oklar finansiering. Att avvakta en utredning av nya
vagdragningar skulle kunna innebara att de nu planerade atgarderna skulle
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kunna dr6ja manga ar och eller kanske inte alls kan komma till stand. Darfor
beddmer Trafikverket att det inte vore bra att utreda detta i samband med
ovriga planerade och mindre trafiksakerhetshéjande atgarder som det finns
medel avsatta for i dagslaget. De atgarder som nu foreslas kan genomféras pa
betydligt kortare sikt och &r, oavsett senare och mera omfattande atgarder,
positiva for narmiljon och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter i omradet.

Trafikverket noterar att flera yttranden &r kritiska till de foreslagna
avsmalningarna vid busshéllplatser, s kallade timglashallplatser. Atgarderna ar
an sa lange inte utredda i detalj och de inlamnade synpunkterna kommer att
utgdra underlag i det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet. Tanken
med timglashallplatser ar att samordna passager och hallplatser samt halla nere
hastigheterna genom samhallena.

Ytterligare samrad med Borlange kommun och Dalatrafik planeras i néasta skede
av projektet.

Naturskyddsféreningen i Borlange

Under punkt 1 i Fyrstegsprincipen ar det inte helt tydligt om man diskuterat
mojligheterna att minska biltrafiken genom Halvarsgardarna med hjalp av
béattre linjetrafik med buss. Idag kan man fran Borlange endast nd Romme Alpin
pa mandag-fredag och vistas dar nagra fa timmar pa eftermiddagen.
Morgonturen fran Borlange svanger i Halvarsgardarna. Samtidigt kan det fran
Malardalen samma dag komma mer an 50 turistbussar en vinterdag.

Trafikverkets kommentar

Maojligheten att minska trafikbelastningen genom satsningar pa kollektivtrafik
har diskuterats inom Trafikverket. Beddmningen ar dock att den stdrsta och
mest problematiska orsaken till den hdga trafikbelastningen &r méangden tung
trafik och den sasongstrafik som idag kommer till Romme Alpin och passerar
Halvarsgardarna. Att forandra och komplettera biltrafiken med utékad
linjetrafik skulle inte vara en I6sning pa de trafikproblem som finns idag,
mojligen skulle en del pendlingstrafik kunna flyttas till kollektiv trafik. Atgarden
skulle dock inte racka till for att 10sa trafiksdkerhetsproblemen, som primart
beror pa att oskyddade trafikanter (framfor allt barn) inte separeras fran den
tunga trafiken, samt hdga sdsongsfloden under vintersasongen. Trafikverket
bedomer att man skulle fa en relativt liten 6verflyttning fran personbil till buss
av bestkare pa Romme Alpin eftersom linjetrafiken inte har kapacitet att
transportera bade personer och utrustning i de bussar som anvands.
Turistbussar har mycket battre mojligheter att klara detta med tillréckliga
bagageutrymmen. De atgarder som foreslas i forstudien syftar primart till
sakring av trafikmiljoén for de oskyddade trafikanterna genom béattre passager
och gang- och cykelvagar.

Atgarderna kan komma att innebéra begransningar for den tunga trafiken som i
férlangningen kan innebdra att viss tung trafik valjer andra vagar. Med
avseende pa sakerheten for oskyddade trafikanter i de aktuella byarna, skulle en
sadan utveckling vara positiv.

16



Intressefdoreningen for gamla skolan i Halvars

Vi har tagit del av de foreslagna atgarderna for att hoja trafiksakerheten i byarna
Halvarsgardarna och Sellnas samt Tolsbo och Spraxkya och ser mycket positivt
pa forslagen i forstudien. Vi har dock nagra synpunkter som kan beaktas i det
fortsatta arbetet.

I den forteckning dver busshallplatser sa finns den nuvarande hallplatsen vid
infarten till Sellnas fran vag 635 markerad. Daremot saknas den i figur 5.3.1 6ver
foreslagna timglashéllplatser och istéllet finns en markering vid Mass backe. Ar
det tankt att hallplatsen ska flyttas? Vad ar i sa fall orsaken? Foreslagen
placering i brant backe kanns inte logisk.

Vid sddra infarten till Halvarsgardarna finns markerad en ”port”. En sadan bor
ocksa finnas vid norra delen, strax innan infarten till Sellnéas.

Kénns tveksamt att nastan 10 ar gamla trafikrakningar ska ligga till grund for
beskrivning av situationen. Vi kan bara konstatera att trafiken har dkat
betankligt under den héar perioden, bade pa grund av Romme Alpin och av tung
genomfartstrafik, vilket innebar att redovisade siffror kadnns irrelevanta.

Vi ar medvetna om att detaljerna kring de olika atgarderna kommer att
presenteras langre fram men vill anda papeka att 16sningen vad galler gang- och
cykeltrafiken vid bron éver Noraan behdver diskuteras ytterligare. Detsamma
géller situationen runt ICA Sellnés.

Eftersom vi av erfarenhet vet att ju stdrre och dyrare insatser, desto langre tid
innan de genomfors. Var forhoppning ar darfor att projektet delas upp i etapper,
dar vi foreslar att atgarderna inne i byarna far prioritet 1. Dessa bor ocksa
genomforas snarast.

Trafikverkets kommentar

Kartan over befintliga hallplatser visar just befintliga hallplatser, medan figuren
5.3.1 visar foreslagna atgarder. | forstudien har tva olika l6sningar for passage
fran Sor Sellnas 6ver vag 635 studerats. Den ena innebar att man skulle utnyttja
befintlig bro, med enbart tillditen gang- och cykeltrafik, som idag finns parallellt
med vagbron och da skulle gadng- och cykeltrafiken passera vid Mass Backe for
att sedan ledas in pa befintlig gang- och cykelvéag eller en ny GC-vag ner mot
befintlig hallplats. Denna I6sning kraver en saker passage vid Mass backe. Bron
och de intilliggande vagarna ar inte trafikverkets vagar, vilket forsvarar en sadan
I6sning. Ett annat problem ar att en avsmalning med passage av gang- och
cykelvag mitt i backen skulle innebéra ett stort hinder for trafiken, vilket ar
negativt for den tunga trafiken som tvingas stanna.

Den andra l6sningen innebar att gang- och cykeltrafiken skulle passera pa ny
gang- och cykelbana pa befintlig vagbro, vilket betyder att en séker passage med
avsmalning maste skapas narmare eller i direkt anslutning till korsningen
mellan vag 635 och vag 656. Om detta genomfors innebér det givetvis att det
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andra utredda forslaget inte genomfors. Hallplatsens lage &r inte utrett, men
grundtanken &r att inte flytta den befintliga hallplatsen. En port eller
avsmalning kommer troligen att vara nddvandig i detta alternativ for att sénka
farten for en passage. Placeringen av en sddan maste utredas vidare i nasta
skede, men denna avsmalning skulle i sa fall fungera som den “port” som
efterfragas.

Ett fortydligande Over de olika alternativen har gjorts i forstudien, texter och ev.
kartor justeras sa att de stimmer med de olika majliga alternativen. Samrad om
de l6sningar som utreds vidare kommer att hallas med berdrda i nasta skede.

Pa Trafikverket finns en medvetenhet om att trafikeringssiffrorna fran 2004
som anvands som underlag i forstudien inte &r uppdaterade och att de i alla fall
under vissa perioder av aret ar mindre relevanta. | nasta skede i projektet
planeras nya trafiksiffror som ar representativa for hela aret att tas fram. Dessa
kompletteringar gors innan beslut fattas om vidare atgarder i projektet.

Tanken fran Trafikverkets sida ar att genomforandet av projektet ska delas upp i
etapper, liksom intresseforeningen for gamla skolan i Halvars foreslar.
Prioriteringsordningen pa etapperna beror pa olika faktorer som kostnader,
béasta effekt samt hur Region Dalarna har avsatt medel till projektet.
Trafikverkets roll ar att sammanstalla och foresla prioriteringar, samt att
genomfdra det som prioriteras och beslutas av Region Dalarna..

Romme Alpin

Allmant

1. Den trafikutredning som omnamns under "Bakgrund” gjordes redan under
1980-talet och innan dagens 0kade trafikméngd och innan den trafikméangd som
tillkommit med anledning av Romme Alpins utbyggnad.

2.Forstudien utgar fran en angiven trafikmangd ar 2004. Uppgifterna ar i det
narmaste 10 ar gamla vilket ar en brist. Trafiken pa saval vag 656 som 635 torde
idag vara vasentligt storre.

3.Trots den stora trafikmangden har det, som framgar under rubriken "Trafik”,
intraffat relativt fa olyckor. Ingen olycka kan emellertid, savitt Romme Alpin
kanner till, relateras till den trafik Romme Alpin genererat.

Trafikhindrande busshallplatser pa vighanan

1. Den trafikvolym som for narvarande och i framtiden kan bedémas nyttja
ifragavarande véagavsnitt ar omfattande. Att da skapa trafikhinder som utesluter
moten eller svart begransar framkomligheten genom anlaggande av
timglashallplatser eller andra hallplatser som ianspraktar sjalva vagbanan ar
inte andamalsenligt. Sadana hinder kan tvartom forvantas att 6ka antalet tillbud
och trafikolyckor. Timglashallplatser kan sékerliken fylla sin funktion i
gatumiljo, dar antalet busspassagerare ar vasentligt storre och dar fraga inte ar
om tungt trafikerade lansvagar.
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2. Som framgar av forstudien trafikerar endast ett mindre antal bussar de
aktuella vagavsnitten. De avsevéarda trafikhinder som foreslas betjéana dessa fatal
bussar, omojliggor emellertid vid timglashallplatserna mote for ett stort antal
andra trafikanter under hela dygnets timmar och under hela aret. Att for en
ringa busstrafik skapa hinder som omagjliggér moten och som 6kar risken for
olyckor for ett stort antal 6vriga trafikanter maste starkt ifragasattas.

I forstudien har inte utretts och beaktats den negativa paverkan och risker som
uppkommer genom att iansprakta vagbanan for hallplatser.

3. Under vintersasong uppkommer med anledning av den verksamhet Romme
Alpin bedriver trafiktoppar, som uppgar till ett mycket stort antal fordon. Under
hogsasong innebar detta ett trafikflode av ca 2000 bilar och bussar, saval
formiddag som eftermiddag, vilket flode sker, endera till eller frain Romme
Alpins anlaggning.

4. Sarskilt under vintersasongen kommer darfér de i forstudien omnamnda
timglashallplatserna och 6vriga trafikhinder i vagbanan att avsevart forsamra
framkomligheten och trafiksituationen pa de aktuella vagavsnitten. Under
hdgsédsong kommer den omfattande trafik (se bl.a. diagram, Figur 2.2.4 i
forstudien) som moter trafik till eller frain Romme Alpins anlaggning inte alls att
kunna passera, varfor mycket langa koer och en forhojd olycksrisk skulle
uppkomma om de omnamnda hindren i vdgbanan skulle forverkligas.

5. Under vintersasong ar aven nédvandigt att ambulans,
brandutryckningsfordon och andra raddningsfordon kan trafikera de aktuella
vagavsnitten till och fran Romme Alpins anldggning utan hinder. |
skidanlaggningen kan under ett dygn befinna sig ca 5 000 personer i
anlaggningen, varav ca 600 hotellgaster.

Framkomligheten pa véag 635 och 656 far darfor inte forsamras pa de satt som
skissats i forstudien.

6. For att dels 16sa framkomligheten och inte skapa nya olycksrisker och dels
hoja sdkerheten for av- och pastigande busspassagerare bor istallet anlaggas
sidohallplatser separerade fran befintlig vagbana.

Tillrackligt med utrymme torde finnas for att anlagga sadana forbattrade av- och
pastigningsplatser for busspassagerare.

7. | forstudien saknas utredning avseende denna mer andamalsenliga l6sning.
Romme Alpin anser det darfor nédvandigt att Trafikverket utreder och redovisar
alternativet med busshallplatser separerade fran lansvagarnas vagbanor.

GC-vig i Halvarsgardarna
1. Forstudiens forslag till separerad gang- och cykelvag ar bra.

Dar behovet av separerad GC-vag ar som storst, inom byn Halvarsgardarna,
kommer emellertid med forstudiens stallningstagande, gang och
cykeltrafikanter aven fortsattningsvis att oskyddat trafikera befintlig vagbana, se
forstudien Figur 5.3.1. sid 37.

Nuvarande lokalgator som innebar omvagar och inte byggts for cykeltrafik,

anvands inte idag for GC-trafik och kan inte heller forvantas att i framtiden
anvandas av GC-trafiken.
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2. Utredning om anldggande av sammanhangande GC-véag i Halvarsgardarna
saknas i forstudien. Det ifragasatts varfor det inte utretts och redovisats
forutsattningar for anlaggande av GC-vag aven avseende de mindre avsnitt inom
Halvarsgardarna dar sddan vag inte angivits i Figur 5.3.1 ovan.

3. Skall genomfartstrafiken inte ledas forbi Halvarsgardarna i ny strackning av
lansvag 635, vilket i grunden ar den enda hallbara langsiktiga l6sningen, maste
atminstone genomforas sadana atgarder for trafiksituationen i Halvarsgardarna
att GC-trafiken separeras fran genomfartstrafiken. Att da lamna en sadan
mojlighet outredd &r inte tillfredsstallande.

Vidtas de malningsatgarder som nu forstudien anger, uppkommer inom
Halvarsgardarna ingen egentlig forbattring. Vintertid fyller dessutom malningen
ingen som helst funktion.

4. Romme Alpins uppfattning ar darfor att GC-vag separerad fran vagbanan i
Halvarsgardarna bor anlaggas i samband med utbyggnaden av 6vriga GC-vagar i
omradet och att Trafikverket bor utreda de narmare forutsattningarna for en
sadan losning.

Omrade for forstudien

Enligt sid 26 i forstudien har omradet for forstudien i séder begransats till grans
strax soder om Halvarsgardarna. Stort behov foreligger emellertid att férlanga
den aktuella GC-véagen till Koppslahyttan.

Vid en utebliven omlaggning av lansvag 635 maste rimligen aven de boende i
Koppslahyttan skyddas fran den omfattande genomfartstrafiken och erbjudas en
fran lansvagen separerad GC-vég.

Sammanfattning

1. Utredning och redovisning saknas i forstudien vad angar alternativa lésningar
for anlaggande av hallplatser som inte ianspraktar den vagbana som
oundgangligen maste behallas intakt for den omfattande trafiken pa de aktuella
vagavsnitten och for ett bevarande av den framkomlighet som kréavs for bl.a.
raddningsfordon.

2. Utredning och redovisning saknas i forstudien vad angar en fran lansvag 635
separerad GC-vdg inom Halvarsgardarna, inom de vagavsnitt dar GC-
trafikanterna &r minst skyddade och déar behovet av GC-vag darfor ar mest
viktig.

3. Omrade for forstudien bor aven omfatta GC-vag soderut till Koppslahyttan.

Trafikverkets kommentar

Allmdnt

Pa Trafikverket finns en medvetenhet om att trafikeringssiffrorna fran 2004
som anvands som underlag i forstudien inte ar uppdaterade och att de i alla fall
under vissa perioder av aret &r mindre relevanta. | néasta skede i projektet
planeras nya trafiksiffror som ar representativa for hela aret att tas fram.

Trafikverket kan inte bemota fragan om olyckorna, det finns ingen mojlighet att
koppla trafikolyckorna till trafik till enskilda malpunkter och det finns inte
heller angivet exakta orsaker till uppkomna olyckor. De allménna statistiska
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samband som mojligen kan finnas ar att 6kad trafik kan ge upphov till 6kat antal
olyckor, men detta har inte undersokts ndrmare i detta projekt som ju syftar till
att forbattra den allméanna trafikmiljon for oskyddade trafikanter.

Trafikhindrande busshdllplatser pd viigbanan

Pa Trafikverket finns en medvetenhet om att trafiken i omradet och speciellt
genom Halvarsgardarna ar stor och att den dessutom bestar av en stor andel
tung trafik, varav endast en del kan knytas till Romme Alpin. De problem som
finns vad avser sakerheten for oskyddade trafikanter maste losas pa nagot vis,
utan att darmed bli ett alltfor stort hinder for den trafik som maste passera
omradet och byarna.

Tanken med timglashallplatser och avsmalnande portar vid infarterna ar att
minska hastigheten och tempot i trafiken genom byarna, vilket &r det stora
problemet idag enligt de synpunkter som inkommit via bl.a. samrad i tidigare
skeden och under arbetet med forstudien. Kombinationen av hdg hastighet,
tunga stora fordon och oskyddade trafikanter ar ingen lyckad kombination och
maste forandras pa nagot satt. Trafikverket noterar att flera yttranden ar
kritiska till de féreslagna avsmalningarna vid busshallplatser, sa kallade
timglashallplatser. Atgarderna ar &n s lange inte utredda i detalj och de
inlamnade synpunkterna kommer att utgéra underlag i det fortsatta planerings-
och projekteringsarbetet.

Trafikverket anser inte att denna typ av avsmalningar bidrar till stérre risker
eftersom de innebér ett lugnare trafiktempo om alla trafikanter respekterar
avsmalningarna, det sanker generellt hastigheten genom samhéllet. Vad géller
de atgarder som foreslas ar Trafikverket Gvertygade om att atgarderna har bade
kort- och langsidiga effekter och att de kommer att bidra till en forbattrad
trafikmiljo for oskyddade trafikanter, daremot kan de oavsett utformning
komma att upplevas som begransande for t.ex. lastbilstrafik genom byarna,
vilket ju ar en onskvard effekt da det finns andra mer lampade végar for stora
delar av den tunga trafiken.

Fragan om de foreslagna atgarderna skulle kunna utgéra ett hinder for
raddningsfordon ar forstas av stor vikt. Trafikverket planerar att samrada med
raddningstjansten i kommande planlaggning for att hitta lampliga 16sningar.

Trafikverket anser att det finns fordelar med att samordna busshallplatser,
passager och trafikdampande atgarder, men dven nackdelar som kan drabba
trafiken om trafikanter inte respekterar att det finns trafik i bagge riktningar.
Detaljutformning av trafiksékerhetshojande atgarder pa de olika platserna ar
inte utredda i detta skede utan kommer att genomfdéras i nasta skede. Andra
utformningar kommer att studeras och jamféras med den som foreslagits i
forstudien och da ska synpunkter fran Romme Alpin beaktas. | detta arbete
ingar ocksa principval vad avser om busshallplatser ska samordnas med
passager eller inte.
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GC-vig i Halvarsgdrdarna

Det finns idag alternativa gang- och cykelvagar, men det saknas t.ex. bra
passager over vag 635 i Halvarsgardarna dar bl.a. barn ska rora sig. Det innebar
att trafikanter ror sig langs vagen istéllet for att korsa och vélja de inre vagarna,
lokalgatorna, som beskrivs i forstudien. Trafikverkets bedémning &r att vagen
sannolikt skulle nyttjas av gdende aven om ingen atgard genomfors langs den.
Darfor ar forslaget nu en kombination av passage och atgard langs véagen.

Trafikverket foreslar i forstudien att en gang- och cykelbana kan markeras pa
sidan av vagbanan. Ett alternativ skulle ocksa kunna vara att bygga en separat
gang- och cykelvag langs vag 635 pa samma stracka. Det ar trangt pa den norra
sidan vagen, men denna sida ar annars mest lamplig eftersom man da skulle
undvika passager pa olampliga stallen. Trafikverket bedomer i dagslaget att de
olika forslagen ar mojliga att genomféra, men de ska utredas vidare. Inkomna
synpunkter i samradet kommer att utgora underlag for fortsatt planering och
projektering i nasta skede.

Omledning av trafiken forbi Halvarsgardarna ar i detta skede inte en del av
projektet "Trafiksakerhetshojande atgarder..”. Tidsaspekten pa en sadan
utredning och oklar finansiering for en sadan omfattande atgard gor att
Trafikverket inte anser att det vore bra att utreda detta i samband med 6vriga
planerade och mindre trafiksakerhetshojande atgarder som det finns medel
avsatta for i dagslaget. En sddan omfattande utredning skulle innebéara att det
skulle dréja lange innan mindre atgarder da kan komma att genomforas. De
atgarder som foreslas kan genomforas pa betydligt kortare sikt och ar oavsett
senare och mera omfattande atgarder positiva for narmiljon och
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter i omradet.

Omrdde for forstudien

Trafikverket har beslutat att férstudien primart ska omfatta
trafiksakerhetshojande atgarder med syfte att sékra barns skolvéagar. Fardvagen
for elever pa skolan Halvarsgardarna som inte idag har skolskjuts och som sjélva
tar sig till skolan &r prioriterad i detta projekt, darfor har avgransningen gjorts
pa det satt som galler i forstudien. Eleverna kommer till stérsta delen fran
byarna Spraxkya, Sellnas, Halvarsgardarna, Grevbo och Tolsbo. Ovriga elever
har enligt information fran skolans ledning skolskjuts pga. avstandet. Om
behovet finns for sékra gang- och cykelvéagar aven utanfor forstudiens
begransning maste fragan lyftas politiskt och prioriteringsmassigt i Region
Dalarna, den organisation som hanterar prioriteringar av pengar till denna typ
av trafiksakerhetshojande atgarder.

Koppslahyttans byférening

Koppslahyttans byférening ar inte utsedd som remissinstans men vi ser
forstudien som mycket angelagen for Koppslahyttan och skickar darmed in
dessa synpunkter.
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Trafiken har okat betydligt de senaste 25 aren, dels med Romme Alpins
tillkomst men ocksa efter den senaste restaureringen och GPS funktioner som
styr om till kortaste vag.

Vi tycker det &r olyckligt att inte forstudien har tagit med stréackan
Halvarsgardarna - Koppslahyttan nar det galler gang- och cykelvag. Pa
vagstrackan finns inga vagrenar som vi kan ga eller cykla pa utan vi ar ute i
korbanan och ror oss. Sarskilt under vintertid nar trafiken ar intensivare sa ar
det en stor trafikfara. Manga gaster fran Romme Alpin ar ocksa ute och tar
promenader pa vagen, likasa kommer byfolk fran narliggande byar pa
promenad.

Det ar ett stort behov av gang- och cykelvag den beskrivna strackan!

Ovriga synpunkter

Det allra basta for byarna vore om planen pa forbifart Halvarsgardarna som togs
fram for ca 30 ar sedan fullféljdes. Da skulle byborna i Halvarsgardarna slippa
genomfartstrafiken och vi 6vriga en battre och sékrare framkomlighet. Nu blir
det atgarder som inte ar helt tillfyllest for nagon.

Angaende de foreslagna ‘Timglashallplatserna” sager vi bestamt nej. Det skulle
stora trafikflodet och bli ett stort problem under Romme Alpin sésongen men
aven vid andra tider nar trafiken ar intensiv. Det skulle vara battre att flytta/
bygga om busshéllplatserna sa de kommer helt av vagen.

De andra foreslagna gang-och cykelvagarna ar bra forslag. Ett nskemal vore
ocksa att en ny forstudie Tolsbo - Romme startas for att binda ihop g/c vagarna
med 6vriga strak i Borlange/Dalarna.

Trafikverkets kommentar

Det stimmer att foreningen inte valdes ut som en remissinstans nar
samradsunderlaget skickades ut. Féreningen ar dock mycket valkommen med
synpunkter i arendet, precis som 6vrig allménhet.

Trafikverket har beslutat att forstudien primart ska omfatta trafiksakerhets-
hojande atgarder med syfte att sakra barns skolvéagar. Fardvagen for elever pa
skolan Halvarsgardarna som inte idag har skolskjuts och som sjalva tar sig till
skolan &r prioriterad i detta projekt, darfor har avgransningen gjorts pa det satt
som galler i forstudien. Eleverna kommer till storsta delen fran byarna
Spraxkya, Sellnas, Halvarsgardarna, Grevbo och Tolsbo. Ovriga elever har enligt
information fran skolans ledning skolskjuts pga. avstandet. Fragan om
eventuella satsningar pa gang- och cykelvagar aven utanfor forstudiens
begransning maste lyftas politiskt och prioriteringsmassigt i Region Dalarna.

Omledning av trafiken forbi Halvarsgardarna ar i detta skede inte en del av
projektet "Trafiksakerhetshojande atgarder..”. Tidsaspekten pa en sadan
utredning och oklar finansiering for en sddan omfattande atgard gor att
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Trafikverket inte anser att det vore bra att utreda detta i samband med 6vriga
planerade och mindre trafiksakerhetshéjande atgarder som det finns medel
avsatta for i dagslaget. En sadan omfattande utredning skulle innebara att det
skulle dréja lange innan mindre atgarder kan komma att genomforas. De
atgarder som nu foreslas kan genomforas pa betydligt kortare sikt och ar oavsett
senare och mera omfattande atgarder positiva for narmiljon och
trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter i omradet.

Trafikverket noterar att flera yttranden &r kritiska till de féreslagna
avsmalningarna vid busshéllplatser, sa kallade timglashallplatser. Atgarderna ar
an sa lange inte utredda i detalj och de inlamnade synpunkterna kommer att
utgdra underlag i det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet. Tanken
med timglashallplatser ar att samordna passager och hallplatser samt halla nere
hastigheterna genom samhaéllena.

Lantbrukarnas riksforbund

e LRF delar uppfattningen att vagstrackorna ar hart belastade och i behov
sékerhetshojande atgarder. Vagen ar en viktig forbindelse framforallt till
Romme Alpin men aven for vidare trafik mot Smedjebacken.
Trafikmatningen i forstudien ar fran 2004. (En detalj i matningen; fig
2.2.4, det ar forvanande att trafikflodet var storre norrut pa formiddagen
och storre sdéderut pa eftermiddagen. Borde vara tvart om med tanke pa
flodena till Romme Alpin (s6derut) pa formiddagen och fran Romme
Alpin pa eftermiddagen (norrut).

e Viar ganska sakra pa att trafikmangderna har ¢kat vasentligt sedan
2004 bade pa grund av Romme Alpins expansion och upprustning av
vagen vidare mot Smedjebacken. Fragan ar om trafikflodena nu ar sa
stora att en ny strackning forbi Halvarsgardarna borde utredas?

e LRFvill framhalla att det &r viktigt att ha en nara dialog med markagare
som berors. Dels i frdgor om inlésen av mark och intrang, men ocksa i
fragor om anslutningar till akrar och skogsskiften. Anslutningar och
trummor som inte anvands idag kanske skall tas bort medan andra bor
forbattras och anpassas till dagens maskiner och redskap. Kunskap om
detta finns hos brukare och marké&gare lokalt.

e Hastighetsdampande atgarder i form av portar eller timglashallplatser
maste utformas sa att de kan passeras med breda fordon t.ex.
jordbruksredskap. LRF férordar "icke fysiska" hastighetsdampande
utrustning sasom skyltar, lampor eller hastighetskameror i forsta hand.

e Nackdelar med timglashallplatser beskrivs pa sid 5. Nackdelarna &r inte
bara kopplade till frekvensen av bussar. Om timglasen utformas sa att
endast ett fordon i en riktning kan passera sa stors aven
personbilstrafiken. Timglasen maste utformas med god sikt sa att
motande bilar i god tid hinner avgéra vem som skall "kora forst". Det

24



finns exempel pa olycka dar tva personbilar mottes i ett timglas varvid
den ena snabbt backade och da backade pa en &ldre kvinna som gick 6ver
vagen nar bilen passerat (benbrott och skallskada).

e Pasid 14 framgar att omradet préaglas av aker och dngsmark. Brukad
aker innebar transporter till och fran dkrarna. Detta beskrivs inte i
forstudien. Under punkt 2.4 Byggnadstekniska forhallanden, borde &ven
vagtrummor och anslutningar till akrarna beskrivas sa att ev.
ombyggnader kan gora dessa sa sékra som majligt och anpassade till
moderna maskiner.

e LRFvill framhalla vikten av att intrang och averkan pa dkermark
begréansas s& mycket som mojligt. Akermarken &r en begransad resurs.
Om det finns alternativ forordar LRF det som gor minst dverkan pa
akermarken.

e LRF vill ocksa patala att mojlighet till rérdragning for fiberkabel for
bredband tas till vara ndr markarbeten utfors.

Trafikverkets kommentar

Flédena som visas i diagrammet omfattar en normalvecka utom Romme Alpins
sasong, sa den trafiken speglas inte i siffrorna. Pa Trafikverket finns en
medvetenhet om att trafikeringssiffrorna fran 2004 som anvands som underlag i
forstudien inte ar uppdaterade och att de i alla fall under vissa perioder av aret
ar mindre relevanta. | nasta skede i projektet planeras nya trafiksiffror som ar
representativa for hela aret att tas fram.

Omledning av trafiken forbi Halvarsgardarna &r i detta skede inte en del av
projektet "Trafiksakerhetshojande atgarder..”. Tidsaspekten pa en sadan
utredning och oklar finansiering for en sddan omfattande atgard gor att
Trafikverket inte anser att det vore bra att utreda detta i samband med 6vriga
planerade och mindre trafiksakerhetshojande atgarder som det finns medel
avsatta for i dagslaget. En sddan omfattande utredning skulle innebara att det
skulle dréja lange innan mindre atgarder kan komma att genomforas. De
atgarder som nu foreslas kan genomforas pa betydligt kortare sikt och ar oavsett
senare och mera omfattande atgarder positiva for narmiljon och
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter i omradet.

Alla fragor som ror detaljer avseende de atgarder som kan komma att
genomforas kommer att hanteras i kommande skede. Samrad kommer att hallas
i nagon form med sakagare och berdérda for att uppna en god trafiklésning som
uppfyller de krav som stélls och klarar de funktioner som &r tankta.

Trafikverket noterar att flera yttranden ar kritiska till de foreslagna
avsmalningarna vid busshéllplatser, sa kallade timglashallplatser. Atgarderna ar
an sa lange inte utredda i detalj och de inlamnade synpunkterna kommer att
utgora underlag i det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet. Tanken
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med timglashallplatser &ar att samordna passager och hallplatser samt halla nere
hastigheterna genom samhaéllena.

Ingen inventering av trummor och anslutningar till a&kermark har gjorts i detta
skede eftersom det inte fastslagits nagon exakt dragning av gang- och cykelvagar
eller exakta placeringar av évriga trafiksédkerhetshojande atgarder. | kommande
projektering och planarbete behovs mer kunskap och dd kommer sadana
inventeringar att genomforas.

Trafikverket noterar forslaget att samordna de planerade atgarderna med
rordragning for bredband. En dialog angaende sadana mojligheter planeras till
kommande skede av projektet.

Svenska Handelskammaren

Svenska Handelskammaren instammer i synpunkterna som getts av Sveriges
Akeriforetag.

Trafikverkets kommentar

Se Trafikverkets bemotande av synpunkter fran Sveriges Akeriforetag.

Sandlista
Mottagare Adress Yttrande inkom
1  Borldnge kommun 781 81 Borlange 2013-07-03

Samhallsbyggnadssektorn
Miljokontoret

2 Lansstyrelsen i Dalarna Lansstyrelsen 2013-05-24
Dalarna
791 84 FALUN
3  Dalatrafik AB Box 924 -
781 29 Borlange
4  Réaddningstjansten Lugnetleden 3 -
Dala Mitt 791 38 Falun
5  Naturskyddsféreningen Svedjegatan 6 2013-05-30
Borldnge 784 43 BORLANGE
6  Sveriges Akeriforetag Mitt  Box 1958 2013-05-22
791 19 Falun
7  Mellansvenska Box 1958 2013-07-01
Handelskammaren 791 19 Falun
g8 Borldnge Energi Box 834 -

781 28 Borlange
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10

11

12

13

14

15

16

Intresseféreningen for
Gamla skolan i Halvars

Romme Alpin

Skolan i Halvarsgardarna

Lantbrukarnas riksférbund

Dalarna-Gavileborg

Landstinget Dalarna
{ambulansen)

Dalarnarnas

trafiksakerhetsféorbund

Region Dalarna

Forsvarsmakten HKV
PROD INFRA

Halvarsvagen 2A
781 98 Borlénge

Romme Alpin
78198 Borlange

Halvarsgéardars skola
781 96 Borlénge

Box 195
811 23 Sandviken

Huvudkontoret
Box 712
791 29 Falun

Box 257
791 26 Falun

Myntgatan 2
791 51 Falun
HKV PROD INFRA

107 85
STOCKHOLM

2013-05-28

2013-06-05

2013-06-03

Ort och datum

Borldnge 2014-03-12

Ly

Lars Bleckur

Projektledare

Bilagor

1 Samradsremiss brev

2 Annons samradshandling

3 Inkemma yttranden (bifogas ej)
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Diariet

Forfragan angaende beslut om betydande miljépaverkan

Forstudie gallande trafiksidkerhetshojande atgarder viag 635 i Halvarsgardarna,
Grevbo, Tollsbo samt pa vdg 656 i Spraxkya och Sellnis, Borlinge kommun

Trafikverket 6nskar hdrmed att Lansstyrelsen i Dalarna tar stillning till om rubricerat objekt kan antas
medféra en betydande miljopaverkan. Beslut med motiv sinds vinligen till oss med referens till

ovanstaende projekt.

Trafikverket 4r medvetna om att dokumentet som skickas med som underlag ir en forstudie inkl
samradsredogorelse enl. dldre viglagstiftning. Vi anser dock att detta dokument uppfyller kraven som
stills p& handling med status Samradsunderlag, enligt viiglagen fr.o.m. 2013-01-01, fér begiran om beslut
om betydande miljopaverkan. Trafikverket onskar att Linsstyrelsen i Dalarna kan ta ett beslut om
betydande miljépaverkan med detta material som underlag.

Forstudie daterad 2014-03-14 samt forslag till samrédsredogérelse inkl. bilagor medfdljer denna
skrivelse.

Med vinlig hélsning

1'4/\ V@L»

Lars Bleckur
projektledare

Bilagor: 1 st. exemplar av Forstudie inkl. samradsredogérelse.
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‘@ . N BESLUT 1(1)
by, LANSSTYR_ELSE

7 w 2014-04-08 Dnr: 343-2938-2014
NS DALARNAS LAN

SAMHALLSBYGGNADSENHETEN Trafikverket Region Mitt
Samhallsplanering/Kommunikation Lars Bleckur
Eva Hammarsten e-post: gavle@trafikverket.se

eva.hammarsten@lansstyrelsen.se

Vag 635 i Halvarsgardarna, Grevbo, Tollsbo samt pa vég
656 i Spraxkya och Sellnds, Borlange kommun

Beslut

Linsstyrelsen anser, utifrdn det som redovisas i samriddsunderlaget, att vigobjektet vad avser
byggande av vig inte kan antas medféra betydande miljépaverkan.

Redogorelse for arendet |

Lansstyrelsen har tagit del av samriddsunderlaget, forstudie och samradsredogorelse avseende vig
635 i Halvarsgardarna, Grevbo, Tollsbo samt pa vig 656 i Spraxkya och Sellnis, Borlinge
kommun, som kommit in till Linsstyrelsen for beslut om betydande miljopaverkan enligt
miljébalkens 6 kap. 5 §.

Motivering

Det planerade vigobjektet ir inte av den omfattningen att det bedéms medféra betydande
miljépéverkan. Den forsiktighet som behover tas ska kunna hanteras utan att projektet bedéms ha
betydande miljépaverkan.

Detta beslut kan inte 6verklagas.

I detta drende har Lars Ingelstrém beslutat och Eva Hammarsten féredragit.
I den slutliga bafidldggningen har dven foretridare for sakomradena kulturmilj, miljévard och
naturvard déltag

—.

D atPromad

Eva Hammarsten

Lansstyrelsen Dalarna Telefon 010-225 00 00 Webb www.lansstyrelsen.se/dalarna | Plusgiro 6 88 19-2
Postadress 791 84 FALUN E-post dalarna@lansstyrelsen.se Bankgiro 5050-5858
Besoksadress Asgatan 38 Ordnr 202100-2429
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Faststallt av Vagnummer Skede
Vag 635 och vag 656 Forstudie
Projektnummer Projekinamn
—— Trafiksikerhetshojande atgarder pé vig 635 i Halvarsgardarna,
Grevbo och Tolsbo samt viig 656 i Spraxkya och Sellnas
Version
1.0

Stallningstagande till fortsatt arbete efter forstudie

Forstudie for trafiksiikerhetshojande atgiirder pa vig 635 i
Halvarsgardarna, Grevbo och Tolsbo samt vig 656 i
Spraxkya och Sellnis

SAMMANFATTNING

Problemen med trafiksikerhetsbrister i Halvarsgérdarna, Sellnés, Spraxkya, Grevbo och Tolsbo
har funnits under en lingre tid. Redan under 1990-talet utreddes en forbifart férbi
Halvarsgardarna for att slippa genomfartstrafik i byn. Utredningen visade problem att hitta en
ny striackning runt byn, bade pa grund av naturvirden vister om byn och svara geotekniska
forhéllanden i omradet dster om byn.

Under 4ren har Trafikverket med olika grad av framgang testat olika metoder for att minska
problemen med hoga hastigheter och oskyddade trafikanters korsande av vig 635 i byn
Halvarsgirdarna.

Fragan om trafiksikerhet for gende och cyklister lings viig 656 fréin Spraxkya till korsningen
med vig 635 och den befintliga ging- och cykelvigen mot skolan p4 andra sidan végen ir inte
ny. Inte heller problemen lings viig 635 med hoga hastigheter och barn som rdr sig lings denna
vig ar okind for de boende i omradet. I denna forstudie har problemen ocksa tagits med som en
del av det formella utredningsarbetet eftersom fokus pé sikra skolvagar langs vigarna 656 och
635 och problemet med barn som méste korsa viig 635 for att komma till befintlig gdng- och
cykelviig inte har 16sts.

De problem som kan identifieras idag med trafiksystemet i Halvarsgirdarna, Sellnés, Spraxkya,
Grevbo och Tolsbo ar i huvudsakligen féljande:

o Oskyddade trafikanter korsar vigar pi flera stillen. Vigen upplevs som en barriér och
som otrygg att korsa.

e Pi delar av skolviigarna i omradet saknas ett utbyggt gdng- och cykelvignit.

e Vig 635 har hog trafikintensitet med hastigheter som upplevs hogre an skyltad
hastighet, dessutom ar en del av trafiken tung trafik

Ett av forstudiens syften var att studera forutsittningarna for att minska barridreffekten av vég
635 genom Halvarsgirdarna genom att 6ka tillgangligheten for oskyddade trafikanter.
Foreslagna atgérder ska bidra till en siankt genomfartshastighet genom framfor allt byarna och
ge en tryggare skolvag. Ett ytterligare syfte med forstudien var att studera s#kra skolvigar langs
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viig 656 fran Spraxkya till Halvarsgdrdarna och frin Halvarsgardarnas skola till Tolsbo, samt
foresla atgarder for att uppnd dessa végar.

BRISTER OCH PROBLEM

Nuvarande tillginglighet for oskyddade trafikanter r bristfallig langs vig 656 frén Spraxkya till
anslutningen mot vig 635. I dag sker forflyttningarna i stort sett utan separering fran
fordonstrafiken och vig 656 korsas helt ostrukturerat. Aven striickan frin Halvarsgirdarnas
skola till Tolsbo i riktning mot Borlange med hoga hastigheter och gang- och cykeltrafikanter
som fardas oskyddat lings vigen ir ett stort problem.

Vig 635 utgdr en barriar genom samhillet Halvarsgirdarna, speciellt i de perioder som trafiken
ar storre under t.ex. hégsisong for Romme Alpin. Det finns bl.a. ett tydligt behov av att skapa
sikrare korsningspunkter for de oskyddade trafikanterna. Detta giller ocksé vid
Halvarsgardarnas skola dir barn korsar vag 635 vid den norra utfarten fran skolan.

Trafiksiakerheten lings med viig 656 ar inte tillfredstallande, avseende oskyddade trafikanter
eftersom de miste vistas direkt i anslutning till vigtrafiken. Boende upplever att
genomfartstrafiken ofta har en hogre hastighet an den skyltade 40 km/h och korsande av vigen
upplevs som otryggt.

Det finns idag ingen stor problematik kring vigarna och paverkan pa miljointressen. Den
framsta kulturmiljéfrigan handlar om att ta hinsyn till den existerande bybebyggelsen vid
utformning av atgirder och en eventuell ny gng- och cykelvig som kan komma att dras lings
viig 656. Lokalisering och gestaltning kommer att bli en friga att ta hinsyn till i det vidare
arbetet.

En enklare barnkonsekvensanalys har genomforts 1 arbetet med forstudien, samrad har héllits
med skolans elever och viktiga synpunkter har bidragit till analysen och utformningen av de
atgarder som foreslas.

PROJEKTMAL
Foljande projektmal har satts upp for projektet:

e Oskyddade trafikanter ska pé egen hand kunna forflytta sig mellan olika malpunkter i
anslutningen till vig 635 genom Halvarsgirdarna pi ett trafiksdkert sitt, vilket omfattar
en minskad barridreffekt av viigen for de boende.

o  Siker skolviig for barnen i Spraxkya, Sellniis, Grevbo, Tolsbo och Halvarsgrdarna till
skolan i Halvarsgardarna

o Genomfartstrafiken pa strackorna dar oskyddade trafikanter fairdas eller korsar vagar
ska halla hastighetsbegransningar och bidra till 6kad trygghet

e Minimera paverkan pd den speciella kulturmiljon i omrédet genom bra gestaltning,
bidra till att Norins naturvirds- och rekreationsintresse inte pdverkas negativt av de
foreslagna atgarderna

TDOK 2010:070 Mall Samradsredogérelse V.2.0
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TANKBARA ATGARDER ENLIGT FYRSTEGSPRINCIPEN

Tank om (steg 1)

Informationsinsatser foreslas langsiktigt, t.ex. information som kan paverka barns beteende i
trafiken.

Effektivare utnyttjande av befintligt vagnit, (steg 2)

Atgirder har tidigare genomforts utan stérre forbattringar av de problemstillningar som funnits

lange i omrédet.

Begrinsade fysiska ombyggnadséatgirder (Steg 3)

Mindre fysiska ombyggnadsatgirder for att foréndra infrastrukturen innefattas av steg 3. Har
finns flera dtgarder som beddms ge positiva effekter utifrdn mélen i projektet.

De typer av atgirder som man kan gora har delats in i fem olika grupper:

o  Portar/entréer (avsmalningar vid infart) till byarna (fysisk signal om att vigmiljon
andras)

e  Nva géng-och cykelvigar

o  Sikrare passager dver vigarna

e  Sikrare busshallplatser (avskilda frdn kérbanan, gdngbana, kantsten, viderskydd och
belysning)

e Ovrigt

Portar/entréer och avsmalningar av vigarna foreslis pa ett antal punkter i Halvarsgardarna,
Spraxkya, Sellnis, Grevbo och Tolsbo, vid infarterna och i de punkter som bedéms vara

korsningspunkter fér oskyddade trafikanter.

Nya gdng- och cykelvéagar pa befintlig vig foreslas pa foljande strackor:

L ]

strickan Spraxkya-Halvarsgiardarna (fysisk GC-vig)

e strickan fran Halvarsgardarnas skola till Tolsbo (fysisk GC-vig)

e strickan lings vig 635 mellan Mass backe och befintlig géng- och cykelvig (forbattrad
vagmarkering)

e striackan mellan sédra infarten av Halvarsgirdarna till Bagar Kalles vag (forbattrad
vagmarkering)

e Ev. striackan i Halvarsgdrdarna langs vig 635 mellan Bagar Kalles vig och Mass backe

(forbéttrad vigmarkering)

Dessa nya ging- och cykelvigar bedoms vara nédvandiga for att koppla ihop lokalvigar och
mojliggora siker fardvig till de punkter som ansluter till lokalvigarna pa norra/dstra sidan, fér
vidare fard mot skolan. Steg 3-atgarder bedoms losa de allvarligaste trafiksikerhetsproblemen.
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SAMRAD

En detaljerad beskrivning av hur samridsforfarandet fér férstudien har bedrivits samt de
synpunkter som inkommit under samrédstiden finns i bilaga 1, Samradsredogorelsen. Yttranden
har limnats av berorda fastighetségare och 6vriga enligt lista nedan:

e Borlinge kommun och Borlinge Energi AB

¢ Linsstyrelsen Dalarnas lin

e Svenska Handelskammaren

e  Sveriges Akeriforetag Mitt

e Naturskyddsfoéreningen i Borlinge

o Intresseféreningen for Gamla Halvars skola

e Koppslahyttans byforening

¢ Romme Alpin

e LRF, Lantbrukarnas riksférbund Dalarna-Géavleborg

INFORMATIONS- OCH SAMRADSMOTEN

Samradmote har tidigt i forstudieprocessen avhallits med skolan i Halvarsgardarna via skolans
ledning och personal inom ramen for den barnkonsekvensanalys som utférts. Inga dvriga
samrids- eller informationsméten har hillits. Samrad har skett via utstillning av férstudien pé
olika platser och pa Trafikverkets hemsida.

UTSTALLNING

Forstudien har varit utstilld under tiden 13 maj 2013 till 30 maj 2013. Samradshandlingar har
tillsants lansstyrelsen, berorda myndigheter och organisationer, samt intresseforeningar.
Handlingarna har funnits tillgangliga p& Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se, och i
tryckt format pA ICA Nira, Sellnis och Trafikverket, Réda viagen 1, Borlange.

INKOMNA SYNPUNKTER UNDER SAMRADSTIDEN

BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Liansstyrelsen i Dalarnas ldn har den 8 april 2014, beslutat att projektet inte kan antas medfora
en sddan miljopaverkan som avses i 6 kap 5 § miljobalken (1998:808).

STALLNINGSTAGANDE

Trafikverket Region Mitt beslutar att projektet drivs vidare genom att uppratta vagplaner for
delarna i projektet i enlighet med den prioritering som Region Dalarna gjort:

1. Trafiksakerhetshojande &tgirder genom Halvargardarna
Trafiksikerhetshojande atgarder genom Sellnis fram till anslutningen med vag 635
Trafiksikerhetshéjande atgarder lings vag 635 frdn Halvarsgardarnas skola tom.
Tolsbo.

4. Trafiksikerhetshéjande dtgirder frin Spraxkya till Sellnis langs vig 656.
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Vagplanerna tas fram i enlighet med féreslagna atgarder i forstudien och atgirderna
detaljstuderas i planskedet.

I samband med att viigplanerna tas fram ir det viktigt att en dialog fors mellan Trafikverket,
berérda myndigheter och organisationer, samt med allmanhet och direkt berérda
fastighetsigare.

Kostnaden for alla féreslagna atgirder har i férstudien beddmts till ca 20-22 miljoner kronor i
anlidggningskostander inklusive projektadministration och byggherrekostnader i 2013 ars
prislige. I de bedémda totalkostnaderna ingar atgiirder som portar/entréer, timglashéllplatser,
gang- och cykelvig, busshallplatser samt vissa andra mindre &tgirder. Eftersom projektet ar
relativt stort som trafiksiikerhetsprojekt s& kan projektet komma att utféras i etapper. De olika
etapperna kan genomftras nir det finns finansiering i linstrafikplanen. Kostnaden for dessa
etapper har bedomts enligt nedan:

Totalkostnaden for dtgirder genom byn Halvarsgirdarna bedéms bli ca 2,9-3,2 miljoner kr 2013
ars prislige. Detta omfattar ny ging- och cykelvig, forbattrad vigmarkering for géng- och
cykeltrafikanter, trafiksikerhetshéjande passager och portar, samt forbattrad busshéllplats i
byn.

Totalkostnaden for delen genom Sellnis t.0.m. anslutningen mot den befintliga gang- och
cykelvigen mot skolan bedéms bli ca 3.2-3.7 miljoner kr 2013 &rs prislage. Detta inkluderar
ging- och cykelviig i Sellnis, férbattrade busshallplatser med passager 6ver vag 656 samt
hastighetssiinkande atgirder i Sellnis mm.

Totalkostnaden for delen fran Spraxkya till Sellnis bedéms bli ca 5,4-5,8 miljoner kr 2013 &rs
prisldge. Detta inkluderar ging- och cykelviig mellan Spraxkya och Sellnés. forbéttrade
busshéllplatser med passager éver viig 656 samt hastighetssinkande &tgarder i Sellnas mm.

Totalkostnaden fér delen Halvarsgardarnas skola t.o.m. Tolsbo bedéms bli ca 8,3-8.9 miljoner
kr i 2013 4rs prislige, vilket inkluderar ging- och cykelvig frin skolan t.o.m. Tolsbo,
hastighetssinkande atgirder i Tolsbo och Grevbo samt tgarder for att forbattra
busshallplatserna.

Beslutande i detta arende ir tillférordnad regionchefen Hans-Olov Astrom. Féredragande har
varit projektledaren Lars Bleckur.
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