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Sammanfattning

Bakgrund

Problemen med trafiksiikerhetsbrister i Halvars-
gardarna, Sellnds, Spraxkya, Grevbo och Tolsbo
har funnits under en lidngre tid. Redan under
1990-talet utreddes en forbifart forbi Halvarsgar-
darna for att slippa genomfartstrafik i byn. Utred-
ningen visade problem att hitta en ny strickning
runt byn, bade pa grund av naturvirden véster om
byn och svéra geotekniska férhallanden i omradet
Oster om byn.

Under aren har Trafikverket med olika grad av
framgang testat olika metoder f6r att minska pro-
blemen med hoga hastigheter och oskyddade trafi-
kanters korsande av vig 635 i byn Halvarsgardarna.

Fragan om trafiksikerhet for gaende och cyklister
lings vig 656 fran Spraxkya till korsningen med
vig 635 och den befintliga gang- och cykelvigen
mot skolan pa andra sidan vigen &r inte ny. Inte
heller problemen lidngs vdg 635 med hoga has-
tigheter och barn som rér sig lings denna vig ar
okénd for de boende i omradet. I denna forstudie
har problemen ocksa tagits med som en del av det
formella utredningsarbetet eftersom fokus pa sik-
ra skolvigar lings vigarna 656 och 635 och pro-
blemet med barn som maste korsa vig 635 for att
komma till befintlig gang- och cykelviig inte har
16sts.

De problem som kan identifieras idag med tra-
fiksystemet i Halvarsgardarna, Sellnis, Spraxkya,
Grevbo och Tolsbo ir i huvudsakligen f6ljande:

*  Oskyddade trafikanter korsar viigar pa flera
stillen. Vigen upplevs som en barriir och som
otrygg att korsa.

»  Pa delar av skolviigarna i omradet saknas ett
utbyggt gang- och cykelvignit.

*  Vig 635 har hog trafikintensitet med hastig-
heter som upplevs hogre dn skyltad hastighet,
dessutom &r en del av trafiken tung trafik

Syfte

Ett av forstudiens syften dr att studera férutsitt-
ningarna for att minska barriéireffekten av vig 635
genom Halvarsgardarna genom att oka tillging-
ligheten for oskyddade trafikanter. Foreslagna &t-
girder ska bidra till en séinkt genomfartshastighet
genom framfor allt byarna och ge en tryggare skol-
vig. Ett annat syfte med forstudien dr att studera
sikra skolviigar lings viig 656 fran Spraxkya till
Halvarsgardarna och fran Halvarsgardarnas sko-
la till Tolsbo, samt foresla atgirder for att uppna
detta.

Forstudien avgridnsas till befintligt vigomrade
och dess nirhet. Den geografiska utbredningen &r
markerad pa karta i kapitel 1.

Trafik

Ca 1300 fordon passerar pa vig 656 genom Sprax-
kya och Sellnds per vardagsmedeldygn och ca
1800-2100 fordon passerar langs vig 635 pa strick-
an fran Grevbo till utfart ur Halvarsgardarna mot
Romme per vardagsmedeldygn enligt uppmitta
siffror fran 2004.

Under hogsésong hos Romme Alpin bedéms (av
anldggningen) de storsta belastningarna ligga
mellan 2000-6000 bestkande per dag i anligg-
ningen. Den allra storsta delen av dessa besokare
passerar forbi skolan och genom Halvarsgardarna
i bil, medan en mindre del kommer fran andra hal-
let till anldggningen eller med kollektiv trafik. En
bedémning dr att cirka 2000 extra bilar per dygn
passerar Halvarsgardana de tider da belastningen
dr som storst hos Romme alpin.

Vid mitningarna var 94 % av trafiken personbilar,
5 % lastbilar utan slép, bussar och liknande fordon
och 1% lastbilar med slip.

Fem trafikolyckor har intriiffat i omradet enligt
den officiella trafikolycksstatistiken fran 2002.
Tva olyckor var singel- respektive motesolyckor
och en 6vrig olycka. I olyckorna blev 2 personer
svart skadade och 10 lindrigt skadade.



Gang- och cykeltrafik sker idag pa vig 656 lings
hela strickan fran Spraxkya till korsningen med
vig 635. Inga gang- och cykelvigar finns ldngs vi-
gen eller korsar denna. Korsande av viig 635 sker
bl.a. vid korsningen mellan vig 656 och vig 635,
samt vid den punkt déir Mass backe korsar vig 635.

Aven i byn Halvarsgardarna sker ging- och cy-
keltrafik lings vigen (635) och korsande trafik ér
frekvent eftersom vigen delar byn. Fér transport
till Halvarsgardarnas skola finns gang- och cykel-
vig parallell med vig 635. I Halvarsgardarna sker
den mesta gang- och cykeltrafiken pa befintliga
lokalgator, men trafiken korsar ocksa vig 635, tro-
ligen vid ett antal olika punkter genom byn.

P4 strickan fran Tolsbo till skolan sker géng- och
cykeltrafik lings vdg 635. Hastigheterna pa trafi-
ken 6verskrider tidvis de skyltade 70 km/h och
det finns ingen mojlighet att vilja andra végar.

Barn fran Gunnarsbo pa den vistra sidan korsar
vig 635 vid den norra infarten till skolan.

Funktionsanalys

Nuvarande tillginglighet for oskyddade trafikanter
ar bristfallig 1angs vig 656 fran Spraxkya till anslut-
ningen mot vig 635. I dag sker forflyttningarna i
stort sett utan separering fran fordonstrafiken och
viig 656 korsas helt ostrukturerat. Aven striickan
fran Halvarsgardarnas skola till Tolsbo i riktning
mot Borlinge med hoga hastigheter och gang- och
cykeltrafikanter som firdas oskyddat lings vigen
ar ett stort problem.

Vig 635 utgdr en barridr genom samhillet Halv-
arsgardarna, speciellt i de perioder som trafiken
ir stérre under t.ex. hogséisong for Romme Alpin.
Det finns bl.a. ett tydligt behov av att skapa sékrare
korsningspunkter f6r de oskyddade trafikanterna.
Detta giller ocksa vid Halvarsgardarnas skola dir
barn korsar vig 635 vid den norra utfarten fran
skolan.

Trafiksikerheten lings med vig 656 ir inte till-
fredstillande, avseende oskyddade trafikanter ef-
tersom de maste vistas direkt i anslutning till vig-
trafiken. Boende upplever att genomfartstrafiken
ofta har en hégre hastighet dn den skyltade 40
km/h och korsande av vigen upplevs som otryggt.

Det finns idag ingen stor problematik kring vi-
garna och paverkan pa milj6intressen. Den frim-
sta kulturmilj6fragan handlar om att ta hinsyn till
den existerande bybebyggelsen vid utformning av
atgiarder och en eventuell ny gang- och cykelvig
som kan komma att dras lings vig 656. Lokalise-
ring och gestaltning kommer att bli en fraga att ta
hiinsyn till i det vidare arbetet.

En enklare barnkonsekvensanalys har genomforts
i arbetet med forstudien, samrad har hallits med
skolans elever och viktiga synpunkter har bidragit
till analysen och utformningen av de atgiarder som
foreslas.



Projektmal
Foljande specifika mal har satts upp for projektet:

»  Oskyddade trafikanter ska pa egen hand kun-
na forflytta sig mellan olika malpunkter i an-
slutningen till vig 635 genom Halvarsgardar-
na pa ett trafiksikert sitt, vilket omfattar en
minskad barridreffekt av vigen fér de boende.

»  Siker skolvig for barnen i Spraxkya, Sellnis,
Grevbo, Tolsbo och Halvarsgardarna till sko-
lan i Halvarsgardarna

*  Genomfartstrafiken pa strickorna dir oskyd-
dade trafikanter firdas eller korsar vigar ska
halla hastighetsbegransningar och bidra till
Okad trygghet

*  Minimera paverkan pa den speciella kultur-
miljén i omradet genom bra gestaltning, bidra
till att Norans naturvards- och rekreationsin-
tresse inte paverkas negativt av de féreslagna
atgidrderna

Tankbara atgérder, effekter och konsekvenser
Fyrstegsanalys av problematiken i denna forstu-
die visar att vissa atgirder i Steg 2, effektivare ut-
nyttjande av befintligt vignit har genomforts utan
storre forbittringar i de problemstillningar som
funnits linge i omradet.

De atgirder som foreslas i forstudien #r utover
steg l-atgirder som informationsinsatser, paver-
kan pa t.ex. barnens beteendemonster i trafiken
mm, atgirder i steg 3, vilket innebér fysiska vig-
forbéttringsatgirder for att 6ka trafiksikerheten.
Portar och avsmalningar av vigarna pa ett antal
punkter i Halvarsgardarna, Sellnés i Grevbo och
i Tolsbo foreslas vid infarterna och i de punkter
som bedéms vara korsningspunkter foreslas for
oskyddade trafikanter.

Nya gang- och cykelvigar pa befintlig vig foreslas
pa foljande strickor:

»  strickan Spraxkya-Halvarsgardarna

+ strickan fran Halvarsgardarnas skola till
Tolsbo

»  strickan lings vdg 635 mellan Mass backe
och befintlig gang- och cykelvig (férbattrad
markering)

o strickan mellan sédra infarten av Halvars-
gardarna till Bagar Kalles vig (férbittrad
markering)

Forbittrad vigmarkering foreslas i Halvarsgar-
darna lings vig 635 mellan Bagar Kalles viig och
Mass backe.

Dessa nya gang- och cykelvigar bedéms vara n6d-
vindiga for att koppla ihop lokalvigar och méjlig-
gora siker fardvig till de punkter som ansluter till
lokalvigarna pa norra/6stra sidan, for vidare fird
mot skolan.

Om en kombination av atgirder genomfér bedéms
samtliga malpunkter kunna nés pa ett sikert sitt.

Inga milj6intressen bedéms i detta lige paverkas
negativt av de foreslagna atgirderna, men utform-
ning och lokalisering av gang- och cykelvigar bér
ses over i kommande skeden for att minimera pa-
verkan pa bymilj6n.

Maluppfyllelse

Foreslagna atgirder uppfyller de berérda trans-
portpolitiska funktions- och hinsynsmalen ge-
nom att bade tillgingligheten och trafiksikerhe-
ten f6r alla trafikslag och oskyddade trafikanter
blir bittre pa strickan.

Foreslagna atgirder uppfyller projektmalen ge-
nom att bade tillgingligheten och trafiksikerhe-
ten f6r alla trafikslag och oskyddade trafikanter
blir bittre pa striackan.

Samrad

Offentliga samrad med myndigheter, organisatio-
ner och allménhet kommer att hallas under arbe-
tet med forstudien. Synpunkter som inhidmtas i
samraden kommer att beaktas i det vidare arbe-
tet med forstudien och de atgirdsférslag som tas
fram. Samraden och de inkomna synpunkterna
dokumenteras och redovisas i Samradsredogorel-
se. I detta skede har samrad hallits inom ramen for
barnkonsekvensanalysen som genomférs i projek-
tet. Synpunkter i detta barnsamrad féranledde en
utvidgning av forstudien som tidigare endast om-
fattade Spraxkya, Sellnis och Halvarsgardarna, till
att dven omfatta strickan fran skolan till Tolsbo.



1 Bakgrund
1.1 Brister, problem och syfte

Bakgrund, brister och problem

Problemen med trafiksikerhetsbrister i Halvars-
gardarna, Sellnés och Spraxkya, har funnits under
en lingre tid. Redan under 1990-talet utreddes en
forbifart férbi Halvarsgardarna for att slippa ge-
nomfartstrafik i byn. Utredningen visade problem
att hitta en ny strickning runt byn, bade pa grund
av naturvirden vister om byn och svara geotek-
niska férhallanden i omradet 6ster om byn.

Under aren har Trafikverket med olika metoder
forsokt att hitta en l6sning som minskar proble-
men med hoga hastigheter och korsande trafik av
oskyddade trafikanter. De atgirder som tidigare
har provats med olika grad av framgang &r:

e Hastighetsbegrinsning i Halvarsgardarna till
30 km/h

»  Elektronisk skylt som blinkar nir bilister kér
for fort i 40-zonen vid norra infarten

e Utbyggd busshéllplats i byn med kort
gangbana

e Refug for att dimpa hastigheten vid norr
infarten

«  Gang- och cykelvig fran centrala delarna av
Halvarsgardarna, langs vig 635 till skolan

Fragan om trafiksikerhet for gaende och cyklister
lings vig 656 fran Spraxkya till korsningen med
vig 635 i Halvarsgardarna har ocksa varit kidnd
under en léngre tid eftersom manga barn maste
korsa vig 635 for att komma till gang- och cykel-
vigen som leder till skolan.

Under arbetet med denna forstudie framkom
ocksa information om att problemen med otrygg
skolvig dven omfattar andra barn inom skolans
upptagningsomrade, de som firdas fran Tolsbo
och Grevbo till skolan.

De problem som kan identifieras idag med tra-
fiksystemet i Halvarsgardarna, Sellnis, Spraxkya,
Grevbo och Tolsbo ir féljande:

«  Fordonstrafik pa vig och oskyddade trafikan-
ter vistas pa flera stéllen i forstudiomradet
i samma omrade. Korsande trafik finns bl.a.
vid korsningarna vig 656/635, vig 635/Mass
backe, vig 635/Hedbacks vig och vid buss-
hallplatsen lings vig 635 mellan Bagar Kalles
vig och Halvarsvigen. Korsande trafik utan
skyddsatgirder medfor att vigen upplevs som
en barriir genom Halvarsgardarna och som
otrygg att korsa.

»  Skolviigen for barn boende viister om vig 635
i Halvarsgardarna och boende lings vig 656
fran Spraxkya till befintlig gang- och cykelvig
mot skolan. Pa delar av strickan till skolan
saknas idag ett utbyggt gang- och cykelvignit
tvirs vig 635 och lings med vig 656.

e Periodvis har vig 635 genom Halvarsgardar-
na hog trafikintensitet med hastigheter som
overskrider skyltad hastighet genom sambhiil-
let. Hastigheten dr skyltad till 30 km/h. Den
hoga trafiken beror till stor del pa persontrafik
till skidanléggningen i Romme Alpin

e Genom Halvarsgardarna gar tunga transpor-
ter/godstrafik med olika malpunkter som
skogsbruket i omradet och Romme Alpin

e Hog trafikintensitet och hdégas hastigheter
pa strickan Halvarsgardarnas skola — Tolsbo
i kombination med oskyddad géng- och cy-
keltrafik pa strickan. Pa strickan till skolan
saknas idag ett utbyggt gang- och cykelvignit
liangs vig 635.

Syfte

Ett av forstudiens syften ar att studera férutsitt-
ningarna for att minska barriéireffekten av vig 635
genom Halvarsgardarna genom att oka tillging-
ligheten for oskyddade trafikanter. Foreslagna at-
girder ska bidra till en séinkt genomfartshastighet
genom framfér allt byarna och ge en tryggare skol-
vig. Ett annat syfte med forstudien dr att studera
siikra skolvigar lings vig 656 fran Spraxkya till
Halvarsgardarna och vig 635 fran Halvarsgardar-
nas skola till Tolsbo, samt foresla atgiarder for att
uppna detta.

1.2 Aktualitet

Region Dalarna har i ldnstransportplanen for Da-
larnas l&n 2010-2021 avsatt ekonomiska medel f6r
fortsatt projektering och byggande av trafiksiker-
hetshéjande atgérder i detta omrade. En etappin-
delning av de atgirder som redovisas i forstudien
kan vara aktuell f6r kommande arbete och pro-
duktion. For de ingdende delar i férstudien, som
ir avsedda att finansieras med statliga medel, kan
inte tilldelning av medel for fortsatt projektering
och produktion preciseras i tid mer #n att det i
linstransportplanen finns medel avsatt for fortsatt
projektering av nagon etapp under aren 2013-2014
och for byggande av nagon etapp tidigast 2015.



1.3 Tidigare utredningar och beslut

En forstudie for forbifart av vig 635 vid Halvars-
gardarna togs fram pa 1990-talet. I forstudien be-
slutades att inga atgiirder vad giller nystrickning
var aktuella pa grund av hoga kostnader alterna-
tivt stor inverkan pa naturvirden.

Tidigare har mindre atgérder for att sinka hastig-
heterna i omradet genomférts, utan formell utred-
ning. Hastighetsséinkning, refuger och elektronisk
varningstavla har testats, men dessa atgirder har
inte haft 6nskad effekt. En gang- och cykelvig fran
Halvarsgardarna via lokalgator och nystriickning
parallellt med vig 635 utreddes och byggdes 2001
med lyckat resultat.

1.4 Geografisk avgransning

Forstudien omfattar trafiksikerhetshojande atgér-
der pa viig 635 genom Halvarsgardarna fran sédra
utfarten (mot Romme) fram till Halvarsgardarnas
skola. Férstudien omfattar dessutom en studie av
mojligheten att skapa sdkra skolvigar lings vig
656 fran Spraxkya genom Sellnis till vig 635 och
anslutningen mot befintlig gang- och cykelvig
mot skolan. Aven lings vig 635 fran Halvarsgar-
darnas skola till Tolsbo utreds gang- och cykelvig.
Forstudien avgrinsas till befintligt vigomrade
och dess nirhet. Den geografiska utbredningen &r
markerad pa intilliggande karta, figur 1.4.1.
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Figur 1.4.1. Férstudieomrddets avgrdnsning.

1.5 Angransande projekt

Inom en mindre del av forstudieomradet pagar en

forstudie for Bergslagsbanan pa strickan Borldnge

till Ludvika. I detta vigprojekt berors plankors-
ningen i Sellnis av férstudien pa Bergslagsbanan.
Pa strickan Borldnge -Sellnds pagar utredning
for forlingning av motesstationen i Sellniés eller

att bygga dubbelspar mellan Borlinge och Sellnis.
Beroende pa vilket beslut om fortséittning som tas

for férstudien pa Bergslagsbanan kan detta beslut

komma att paverka utformningen av plankors-
ningen mellan Bergslagsbanan och vig 656.

Genomférande av atgirder pa Bergslagsbanan
finns inte planerade fér genomférande inom de
nidrmsta 3-10 aren, medan detta vigprojekt och de
atgirder som foreslas for att hoja trafiksikerheten
lings vig 656 och vig 635 dr planerat fér utforan-
de tidigare. Detta innebir att fragan om passagen
over befintlig plankorsning maste 16sas inom ra-
men for detta projekt och att hinsyn till eventuella
dubbelspar och planskildheter inte tas i detta ske-
de. Fragan om planskildhet kommer att behandlas
i den vidare utredningen av Bergslagsbanan.
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1.6 Overgripande mal och strategier

Nationella mal

Det 6vergripande malet f6r transportpolitiken ir
att sikerstélla en samhiillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsérjning for med-
borgarna och néringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet har sedan delats in i tva
delar, ett funktionsmal ”Tillginglighet” samt ett
hiinsynsmal ”Sdkerhet, miljo och hélsa”. De bada
malen har sedan konkretiserats i form av precise-
ringar inom ett antal prioriterade omraden som
redovisas hér.

Funktionsmal

e Medborgarnas resor forbéttras genom okad
tillforlitlighet, trygghet och bekvimlighet.

e Kvaliteten f6r néiringslivets transporter
forbéttras och stirker den internationella
konkurrenskraften.

« Tillgingligheten forbéttras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andra linder.

e Arbetsformerna, genomférandet och resul-
taten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstillt samhille.

e Transportsystemet  utformas sa  att
det #r anvidndbart fér personer med
funktionsnedsittning.

«  Barns mojligheter att sjilva pa ett sikert sétt
anvinda transportsystemet, och vistas i trafik-
milj6er, okar.

»  Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik,
gang- och cykel férbittras.

Hansynsmal

e Antalet omkomna inom végtransportomradet
halveras och antalet allvarligt skadade mins-
kas med en fjirdedel mellan 2007 och 2020.

»  Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fri-
tidsbatstrafiken minskar fortlspande och an-
talet allvarligt skadade halveras mellan 2007
och 2020.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvigtransportomradet och luftfartsomra-
det minskar fortlépande.

»  Transportsektorn bidrar till att miljokvalitets-
malet Begrinsad klimatpaverkan nas genom
en stegvis okad energieffektivitet i transport-
systemet och ett brutet beroende av fossila
brinslen. Ar 2030 bér Sverige ha en fordons-
flotta som ir oberoende av fossila brénslen.

e Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljo6-
kvalitetsmal nas och till minskad ohélsa. Prio-
ritet ges till de miljépolitiska delmal dér trans-
portsystemets utveckling dr av stor betydelse
for méjligheterna att na uppsatta mal.

Miljokvalitetsmal

Regeringen har antagit 16 nationella miljokvali-
tetsmal som en 6vergripande ledning for det mil-
jopolitiska arbetet i Sverige. Genom malen anges
vilket miljotillstand som ska uppnas i ett genera-
tionsperspektiv (omkring 2020 - 2025).

Malformuleringarna har en allmiin karaktir som
sedan fortsatt preciserats och anpassats bade sek-
torsvis och geografiskt.

Trafikverket har det overgripande ansvaret for
vigtransportsystemets miljépaverkan.



Regionala mal

De oOvergripande regionala mélen Gverensstim-
mer med de nationella malen med vissa precise-
ringar f6r Dalarnas ldn. De preciseringar som kan
komma att beréra detta projekt dr:

»  Utsldpp av koldioxid fran transporter halveras
snabbare 4n det nationella malet (2050) - Be-
grinsad klimatpaverkan

Kommunala mal

De 6vergripande miljokvalitetsmalen for den
kommunala planeringen i Borlinge kommun
6verensstimmer med de nationella malen och &r
preciseringar av dessa mal. De preciseringar som
kan komma berora detta projekt ir:

*  Lokalt omhindertagande av dagvatten utan
storande miljépaverkan (2020) - Grundvatten
av god kvalitet, Levande sjéoar och vattendrag,
Bara naturlig forsurning, Ingen évergodning,
Gififri miljo

»  Utsldpp av koldioxid fran transporter minskar
till under riksgenomsnittet. (2020) - Begrin-
sad klimatpaverkan

* Andelen arbetsresor med gang-, cykel- och
kollektivtrafik ska 6ka pa bekostnad av bila-
kande (2020) - Begrinsad klimatpdverkan

Tidigare planeringsprocessen

1.7 Vagplanerings- och projekteringsproces-
sen

Fran den 1 januari 2013 giller en ny lagstiftning
for den fysiska planldggningen. Den nya planligg-
ningen innebir en sammanhéllen process utan
skedesindelning. Samraden skall starta tidigt som
en del av hela processen och den innehaller farre
inslag av formell karaktir, se figur 1.3. Den stérsta
forenklingen gors vid en mindre fysisk atgérd som
inte innebir betydande omgivningspaverkan.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) behéver en-
dast tas fram om atgirden innebir en betydande
miljépéaverkan, i annat fall ska miljofragorna han-
teras genom en miljobeskrivning som ska fungera
som underlag vid samrad med myndigheterna.

Fyrstegsprincipen

Val av atgirder for bittre fungerande transport-
system handlar om att 16sa problem och tillgodose
behov pa ett sdtt som bidrar till en hallbar sam-
hillsutveckling och med kostnadseffektiva atgir-
der. Alla former av atgiirder och atgirdskombi-
nationer liksom alla trafikslag ska studeras innan
atgirder viljs och ett projekt skapas. Processen
som leder fram till atgirdsval ska inkludera infor-
mationsutbyte med allménheten, intresseorgani-
sationer och berérda parter.

Fyrstegsprincipen utgar fran att transportsyste-
met ska utformas och utvecklas utifran en hel-
hetssyn och att hitta bésta atgirder for att 16sa
problem eller brister i transportsystemet. Det ar
viktigt att analyserna genomférs i ett tidigt skede i
planeringen och innan atgérderna har valts.

Nuvarande planeringsprocess

En sammanhangande process

Vagplan

_’

Figur 1.7.. Tidigare och nuvarande planeringsprocess.
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Den fysiska planlidggningen
Tinkbara atgirder ska analyseras i foljande fyra Det fysiska planliggningsarbetet inleds med att
steg: en planliggningsbeskrivning tas fram. For att un-

12

Téank om

Det forsta steget handlar om att forst och
frimst 6verviga atgirder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet
av transportsitt, men kan ocksa innebéra att
frimja atgirder som paverkar beteenden i
trafiken.

Optimera
Det andra steget innebér att genomf6ra atgir-

der som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen.

Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som
innebir begriansade fysiska ombyggnationer.

Bygg nytt

Det fjdrde steget genomférs om behovet inte
kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller st6rre
fysiska ombyggnadsatgirder.

derlitta arbetet har fem olika planlidggningstyper
identifierats. Vilken planliggningstyp som skall
anvindas beror pa projektets komplexitet.

Valet beror i huvudsak pa f6ljande faktorer:

«  Ardet betydande miljopaverkan (BMP)?

+  Kan den mark som behovs 1osas genom frivil-
liga avtal?

«  Kan man bygga pa olika platser?

»  Behover projektet tillatlighetsprévas?

Fem planldggningstyper

Utifran forslaget till planliggningsprocess i pro-
positionen (prop. 2011/12:118) har Trafikverket
beskrivit fem planliggningstyper beroende pa
slag av infrastrukturprojekt, se figur 1.4.

1101 Smaprojek s befnig snbgening, endast mrginl \

ingen vilg- eller jirnvigsolan

yiterligare piverkan pd omgivmngen, Irivillig markitomst, ,

Formell planl2ggning

F

2
Typ 2- £ betydande miliopiverkan, inger MKE, inga
Alernativa lokaliseringar, vag- eller jarmvagsplan krivs

3
Typ 3- Betydande miljopaverkan, MKB, inga alternativa
lokalieringar, vag- aller Frmvagsplan kravs

B Typ 4~ Betydande miljopdverkan, MKE, akternativa
lokalzeringar, vig- eller @mvigsplan kravs

(5]
§ Typ S - Batydande miljapdverkan, MKB, akternativa
bokaliseringar, tilitighetsproviing, vag- sller [rmvigsplan krivs J

Figur 1.7.2. Planeringsprocessen.



Aktuellt projekt och den nya
planlaggningsprocessen

Denna férstudie paborjades under 2012 och foljer
den tidigare planldggningsprocessen med férstu-
die som det forsta skedet.

Forstudien enligt den gamla planldggningsproces-
sen dr huvudsakligen ett program- och invente-
ringsskede. Avgrinsning gérs av omradet som ska
analyseras, forutsittningar redovisas och projek-
tets effekter beskrivs. Forstudien kommer utgora
underlag inf6r linsstyrelsens bedémning om pro-
jektet kan tinkas medféra betydande miljopaver-
kan enligt Miljobalken.

Efter forstudiens slutrapport och i det fortsatta ar-
betet kommer Trafikverket att arbeta utifran den
nya planeringsprocessen som beskrivits ovan. Det
innebir, beroende pa vilket eller vilka alternativ
Trafikverket beslutar om att studera vidare i ett
projekt, samt hur lénsstyrelsen beslutar om be-
tydande miljopaverkan, att Trafikverket tar still-
ning till vilket planeringsfall i planliggningsenligt
ovan som kommer att gilla fér projektet.

Forandringar i miljobalken

Miljébalken infordes 1999 for att frimja en hallbar
utveckling och en god och hillsosam milj6. Lagen
reviderades senast 2012 i samband med &versyn
av planliggningsprocessen f6ér vigar och jarnvi-
gar for att underlitta processen och medge kor-
tare planldggningstider. Miljébalken giller f6r alla
verksamheter och i den stélls krav pa att en MKB
upprittas i samband med till exempel anliggning
eller fordndring av en verksamhet om projektet
innebira betydande miljopaverkan, i annat fall ska
miljofragorna behandlas med samma omfattning
under samradsprocessen. Miljobalken behandlar
bland annat allminna hinsynsregler, kunskaps-
kravet och forsiktighetsprincipen, se nedan.

Enligt kunskapskravet ska alla som bedriver el-
ler avser att bedriva en verksamhet skaffa sig den
kunskap som behovs for att skydda minniskors
hilsa och miljon mot skada eller oldgenhet.

Forsiktighetsprincipen innebir att alla som bedri-
ver eller avser att bedriva verksamhet ska vidta
de forsiktighetsmatt som behévs for att férebygga,
hindra eller motverka att verksamheten medfor
skada eller oldgenhet fér ménniskors hilsa eller
miljon.
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2 Befintliga férhallanden

2.1 Markanvandning

Omradet priglas av dker- och dngsmark med bybe-
byggelse lings vigarna i Halvarsgardarna, Sprax-
kya, Sellnis, Grevbo och Tolsbo.

Strickan ldngs vig 635 fran korsningen med vig
656 genom Halvarsgardarna domineras helt av bo-
stadsbebyggelse av typen klungby (tit ostrukture-
rad bebyggelse) relativt tétt inpa vigen.

Strickan lings vig 656 fran Spraxkya via Sellnis
till korsningen med vig 635 priglas, liksom i Halv-
arsgardarna, av tit bostadsbebyggselse inpa vigen
genom byarna Spraxkya och Sellnis, medan vig-
avsnittet emellan &r aker- eller dngsmark. Byarna
Grevbo och Tolsbo dr mindre byar med villbebyg-
gelse pa bada sidor om vig 635. 1 Grevbo finns den
mesta bebyggelsen 6ster om vigen, medan vigen
genom Tolsbo delar dldre klungbybebyggelse.

Naringsliv och malpunkter

Romme Alpin sysselsitter 200-250 personer un-
der vintersidsong. I 6vrigt finns inga stérre arbets-
platser i omradet, nirmaste titort 4r Borlénge.

De flesta malpunkterna for arbete ligger utanfér
férstudieomradet, framfér allt i Borldnge. I Sell-
nis finns en matbutik, medan andra typer av servi-
ceinrittningar eller liknande saknas.

En viktig malpunkt dr skolan utanfor Halvarsgar-
darna. Barn fran byarna Halvarsgardarna, Sprax-
kya, Sellnds, Grevbo och Tolsbo med omnejd ror
sig till och fran denna under stora delar av aret.

[Seraxkval

/ Vallsta

Vs
9556

Finngérdarna Sellndssjén

Traftkraknepurikt $ellnés
// SELLNAS |
/
/ /

i
)
ey
P
Trafikraknepunkt Hal fna
N

Vig 635
mot Romme alpin

@

©Lantméteriet, dnr 109-2010/2667

Figur 2.2.1 Platser for trafikrdkningar.

Idag gar cirka 85 elever pa skolan som har arskur-
serna F-klass till arskurs 5, varav 30-40% av elev-
erna bor i Grevbo och Tolsbo med omnejd (killa:
skolans ledning).

Elevunderlaget f6r skolan de kommande &ren ser
stabilt och delvis 6kande ut, s& det finns i dagsli-
getinga planer eller beslut pa att ligga ner skolans
verksamhet.

Vad giller biltrafik sa &r Romme Alpins anliggning
vister om Halvarsgardarna en mycket viktig mal-
punkt med manga besékare under sdsongen fran
november till mars. Trafiken domineras av bilar,
men dven kollektiv trafik och arrangerade bussre-
sor trafikerar anliggningen. Som mest, pa helger
under hogsisong, trafikerar cirka 60 st bussar an-
liggningen per dag.

Gillande planer

Enligt Borlinge kommuns 6versiktsplan fran 1991
ir markanvindningen angiven som ”I huvudsak
jordbruksmark, samt friytor, impediment, reserv-
ytor mm invid samlad bebyggelse”.

I omradet finns f6ljande detaljplaner som kan
komma att beréras:

e Nr 260 Detaljplan for Halvarsgardarna 1:20
mfl.(laga kraft 1988-07-21).

e Nr 263, detaljplan for dldrebostdider mm inom
Soér Sellnis 7:6 (laga kraft 1992-10-15)

e Nr535,Ersittning av detaljplan for fastigheten
Sor Sellnis 7:6 och Halvarsgardarna 1:30 m fl
(pagaende, utstillningshandling 2013-02-28)

— =

—

D e
RN :
‘(\0& | ToLsBo |

AY
rafikraknepunkt Grevbo \@).

Strandbro —
\
\ GREVBO
~,
\

J/
o

250 500 750 1000

Aens

Meter



2.2 Trafik

Trafikmangder

Fran Trafikverkets trafikrikningar har uppgifter
tagits fran tre platser, Sellnds, Halvarsgardarna
och Grevbo se figur 2.2.1

Figur 2.2.2 visar punkten i Halvarsgardarna fran
klockan 12 torsdag den 4 mars till klockan 12 man-
dag den 8 mars 2004.

Den stora trafiken under 16rdag har en koppling
till Romme Alpin eftersom trafiken &r néstan tre
ganger sa stor som en fredag.

Under hogsésong hos Romme Alpin bedéms (av
anldggningen) de storsta belastningarna ligga mel-
lan 2000-6000 besokande per dag i anlidggningen.
Den allra st6rsta delen av dessa besokare passerar
genom Halvarsgardarna i bil, medan en mindre
del kommer fran andra hallet till anliggningen el-
ler med kollektiv trafik. En bedomning ir att cirka
2000 extra bilar passerar Halvarsgardana de tider
da belastningen 4r som storst.

Trafikens variariation | Halvarsgardarna 2004
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Figur 2.2.2. Trafikens variation i Halvarsgardarna.
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Figur 2.2.3. Teoretiskt medeldygnsvdrde for trafiken genom Halvarsgardarna.
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Figur 2.2.3 visar det teoretiska medeldygnsvirdet
dér den stora trafiken till skidanliggningen fram-
gar dnnu tydligare. Det roda strecket dr arsmedel-
dygnsvirdet fér raknepunkten.

Tar man ut trafiken riktningsférdelning fredag den
5 mars for Halvarsgardarna (figur 2.2.4) ser man
tydligt den typiska riktningsférdelningen mellan
morgon och eftermiddag dir trafiken under max-
timmen pa eftermiddagen uppgick till 184 fordon.

Figur 2.2.5 visar trafiken i punkten véster om Sell-
nis (se figur 2.2.1) fran klockan 9 torsdag den 13
maj till klockan 9 mandag den 17 mars 2004. Vid
méitningarna var 94 % av trafiken personbilar.
Lastbilar utan sldp, bussar och liknande fordon
stod for 5 % och 1 % lastbilar med slip.

Figur 2.2.6 visar trafiken i Grevbo (se figur 2.2.1)
fran klockan 9 torsdag den 13 maj till klockan 9
mandag den 17 mars 2004. Arsmedelsdygnstrafi-
ken uppgick till 2100 dér 7 % var tung trafik.

Halvarsgardarna fredag 5 mars 2004
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Figur 2.2.4. Riktningsférdelningen en fredag.
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Trafikens variariation i Grevbo 2004
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Figur 2.2.6. Trafikens variation i Grevbo.

Trafikolyckor

Figur 2.2.7 visar de sju trafikolyckor under aren
2004-2012 som finns i den officiella trafiko-
lycksstatistiken. Tre olyckor var métesolyckor. I
olyckorna blev 2 personer svart skadade och 12
lindrigt skadade. Det finns ett stort mérkertal da
det forst ir det senaste aret som uppgifter finns
fran Borldnge sjukhus. I forsta hand &r det sing-
elolyckor med oskyddade trafikanter som man
cyklar eller halkar omkull och maste uppséka
sjukvarden som blir ett tillskott fran sjukhusen i
olycksstatistiken.
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Figur 2.2.7. Intrdffade trafikolyckor.

Métesolycka

lérd sdnd mand
15 maj 16 maj 17 maj
Hastigheter

Hastigheten inom det studerade omradet framgar
av figur 2.2.8. Fran de punkter dir trafikuppgifter
finns, se karta 2.2.1 var medelhastigheten under
dagtid, séder om Halvarsgardarna 75 km/tim f6r
personbilar och for 6vriga kring 70 km/tim (skyl-
tad hastighet 70 km/tim). I Sellnés 67 respektive
under 60 km/tim (70-stricka) och i Grevbo 73 res-
pektive under 70 km/tim (70-stricka). Pa rikne-
punkten i Sellnéis var personbilarnas medelhastig-
het 67 km/h och i Grevbo 73 km/h.
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Kollektivtrafik
Strickan  Borlinge-Aselby-Gylle-Spraxkya-Sell- Utéver de reguljira busslinjerna finns #ven tva
nés trafikeras av busslinje 55, 7 ganger om dageni  skolskjutslinjer som trafikerar strickorna Lindan
varje riktning pa vardagarna. - Hjérpbo - Tikt - Spraxkya - Sellniis - Strandbro
- Halvarsgardarnas skola och Lerbicken - Bick
Linje 27 trafikerar strickan fran Borlinge genom - Floda by - Baggbo - Murbo - Sellniis - Halvars-
Halvarsgardarna, 2 gédnger om dagen i varje rikt- gardarna - Koppslahyttan - Halvarsgardarnas sko-
ning pa vardagarna. Busshallplatser &r markerade la. Markerade hallplatser f6r skolskjuts finns pa
pa se figur 2.2.9. nagra stillen i byn Halvarsgardarna och lings vig
635 mot skolan utanfér byn. Av skolans totalt ca 85
elever sa har drygt 50 ritt till skolskjuts, men hur
manga som utnyttjar detta ir inte ként.
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Figur 2.2.8 Gdllande hastigheter.
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Figur 2.2.9 Befintliga busshdllplatser.



Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafik sker idag pa viig 656 lings
hela strickan fran Spraxkya till korsningen med
vdg 635. Inga gang- och cykelviigar finns lings
eller korsar viigen. Fran strax innan bron 6ver
Noran och korsningen finns en grusvig, Mass
backe, med egen bro 6ver an som troligen nyttjas
for gang- och cykeltrafik. Passage av vig 635 sker
troligen bland annat i korsningen mellan vig 656
och vig 635, samt vid den punkt didr Mass backe
korsar vig 635.

Aven i byn Halvarsgardarna sker giang- och cykel-
trafik ldngs vig 635 och korsande trafik ar frek-
vent eftersom vigen delar byn. Inne i byn finns

SPRAXKYA

Vallsta

WY

Finngérdarna | Sellngssjon
.

)

9 656

=i )

[HALVARSGARDARNAJ

i
N

Vig 635
©Lantmateriet, dnr 109-2010/2667 mot Romme alpin

Figur 2.2.10. Befintliga gang- och cykelvdgar samt lokalgator.

grusvigar mellan bostadshusen som bade nyttjas
bade for biltrafik och gang- och cykeltrafik. Vigar-
na ir relativt smala och hastigheten ir skyltad lag
t.ex. 20 km/h pa nagot stille.

Till Halvarsgardarnas skola finns en asfalterad
gang- och cykelvig bybebyggelsen i Halvarsgar-
darna, genom skogspartiet ner till vig 635 vid den
befintliga busshallplatsen féljer sedan vig 635
fram till skolan, se figur 2.2.10.

Fran Grevbo och Tolsbo maste elever som vill ga
eller cykla till och fran skolan anvinda vig 635.
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Figur 2.2.11. Gang- och cykelvig mellan Halvarsgdrdarna och skolan.
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2.3 Miljé

Landskapsbild

Strickan ldngs vig 656 mellan Spraxkya och kors-
ningen med vig 635 i Halvarsgardarna varierar
mellan ett 6ppet jordbruks- och #ngslandskap
och till storsta delen dldre rod tribebyggelse som
i byarna Spraxkya och Sellnis ligger titt inpa va-
gen. Bebyggelsen breder ut sig fran vig 656 lings
mindre stickvigar i olika riktningar i landskapet.
Vigen som slingrar sig genom landskapet och
bebyggelsen dr smal, kurvig och kuperad liksom
terrdngen i 6vrigt, se figur 2.3.1. Precis innan kors-
ningen med vig 635 passeras vattendraget Noran
som betraktas som ett intresse ur naturmilj6- och
rekreationssynpunkt, se figur 2.3.2.

Strickan lings vdg 635 mellan korsningen med
vig 656 i Halvarsgardarna och skolan som ligger
lings vigen i riktning mot Borlinge priglas av ett
Oppet jordbruks- och dngslandskap i kuperad ter-
riang. Parallellt med vigen finns en gang- och cy-
kelvdg som nyttjas f6r trafiken till och fran skolan,
se figur 2.2.10.

Strickan ldngs vdg 635 fran skolan till Tolsbo i
riktning mot Borldnge priglas av ett dppet jord-
bruks- och dngslandskap i kuperad terring avbru-
tet av byarna Grevbo och Tolsbo. Det finns inga
gang- och cykelvigar pa strickan.

Figur 2.3.1. Vidgen slingrar sig i landskapet.

Figur 2.3.2. Bro éver Noran.



Figur 2.3.3. Skarp kurva i Halvarsgdrdarna.

Strickan langs vdg 635 mellan korsningen med
vig 656 i Halvarsgardarna och genom byn Halv-
arsgardarna ir en gammaldags klungby med pri-
mirt rod tribebyggelse tétt inpa vigen. Infarten i
byn kantas av tiit vegetation bade utanfor och pa
omkringliggande fastigheter. Byns typiska bebyg-
gelse sprider sig ut fran huvudviigen 635 pa ett
antal sidovigar och 6ppnar sig sedan mot det bak-
omliggande jordbrukslandskapet. Byn ligger i en
skarp kurva pa vig 635 dir sikten delvis dr skymd
av bebyggelse och vegetation, se figur 2.3.3

Naturmiljé och friluftsliv

I forstudieomradet finns ett intresse for naturmiljo,
Noran, alandskap, se figur 2.3.4. Omradent for na-
turvard har ocksa inventerats ur friluftssynpunkt,
men ingen information har funnits tillginglig 6ver
eventuella virden som dokumenterats.

Lings den ca 12 kilometer langa strickan mellan
Baggbo och sammanflédet med Griangshammar-
san flyter Noran fram i ett kraftigt slingrande lopp
genom jordbrukslandskapet. Bitvis har an grivt
sig ned till mordnunderlaget och bildat sma forsar.
Lings strinderna vixer graal, bjork och higg i en
tit rida, till gladje fér smafaglar som rosenfink och
gulsangare. Av den frodiga vixtligheten mérks till
exempel strutbriken, som bildar hégvuxna be-
stand. Férutom det biologiska virdet med en a ge-
nom akerlandskapet berikas landskapsbilden och
tillfillen till fiske och bad skapas.

Kulturmiljo

Forstudieomradet ber6r tva kulturmiljoomraden
Spraxkya-Sellnés kulturmiljé6 och Halvarsgardar-
na kulturmiljo, se figur 2.3.4.

Spraxkya-Sellnds kulturmiljé ir ett storre sam-
manhingande kulturmiljdomrade som omfattar
bybebyggelse och jordbruks-/kulturlandskapet
omkring.

Halvarsgardarna ér en sa kallad klungby, vilket &r
en samlad gardsbebyggelse, dir gardstomterna
ligger utan skonjbar plan eller inre ordning.
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Inom forstudieomradet finns ett antal fornlim-
ningar registrerade i Fornminnesregistret, se ta-
bell 2.3.1:

Tabell 2.3.1. Fornldmningar inom férstudieomradet.

RAA -NUMMER Typ av fornlamning

RAA Stora Tuna 13:1 Bevakningsobjekt, blastbrukslamning

RAA Stora Tuna 13:2 Bevakningsobjekt, bytomt/gardstomt

RAA Stora Tuna 19:1 Fast fornldmning, boplats

RAA Stora Tuna 19:2 Fyndplats kulturhistorisk lamning
RAA Stora Tuna 20:1 Fast fornldmning, boplats

RAA Stora Tuna 21:1 Fyndplats kulturhistorisk Idmning

RAA Stora Tuna 33:1 Fast fornlamning, boplats

RAA Stora Tuna 216:2 Fast fornldmning, boplats

RAA Stora Tuna 237:1 Fast fornldmning, slaggvarp

RAA Stora Tuna 238:1 Fyndplats slagg
RAA Stora Tuna 239:1 Fyndplats slagg
RAA Stora Tuna 273:1 Fyndplats slagg
RAA Stora Tuna 274:1 Fast fornlamning, blastbrukslamning
RAA Stora Tuna 334:1 Fyndplats kulturhistorisk lamning
RAA Stora Tuna 335:1 Fyndplats kulturhistorisk lamning
RAA Stora Tuna 844:1 Slagg/slaggvarp

RAA Stora Tuna 851:1 Husgrund, historisk tid

RAA Stora Tuna 852:1 Fyndplats kulturhistorisk lamning

Buller

Enligt projektets avgrinsningar omfattas inte at-
girder for att sanera bullerstorda fastigheter da
atgirderna varken kan bedémas medfora visent-
lig ombyggnad av infrastrukturen eller bedéms
paverka bullernivaerna negativt.

Inga kiinda bullerproblem finns idag registrerade i
férstudieomradet.

2.4 Byggnadstekniska forhallanden

Allmiént

For att skapa portar och hastighetssinkande at-
girder kan vissa atgirder behova goras pa vigens
bredd. Ny gang- och cykelbana fran Spraxkya
till viig 635 maste delvis anldggas i vigkanten till
befintlig vig, vilket ev. kan komma att paverka
vigbredder pa dessa strickor. Vid anlidggande av
gang- och cykelvig maste fragestillningar kring
dagvattenhantering l6sas innan byggnation kan
pabérjas.

Geologi och geotekniska forhallanden

I den oversiktliga jordartskartan framgar att om-
radet runt de aktuella vigarna priglas av lera och
silt, vilket kan komma att paverka byggnation och
drift av en gang- och cykelvig. T.ex. kan det krévas
byggnadstekniska atgidrder som urgrdvning och
tjockare dverbyggnad i kombination med geotextil
for att undvika problem i driftsskedet.

Enligt tidigare geotekniska undersokningar som
utfordes nir Vigverket (Trafikverket) pa 90-talet
underséka en moéjlig forbifart forbi Halvarsgar-
darna visar att det finns geotekniska problem oster
om byn.

Markforhallandena maste undersokas vidare i
kommande skeden for att minimera risken for
tjalskador

Broar

Projektet ber6r en brokonstruktion (bro nummer
W332) for vig 656 dver Noran, se figur 2.3.2. Bron
ar av funktionstypen vigbro och byggdes ar 1967.

Bron, som ir 8,1 m bred, bedoms vara tillrackligt
bred for att en gang- och cykelvig ska fa plats vid
vigbanan.

Brunnar och enskilda vatten- och
avloppsanldggningar

Inventering av brunnar och 6vriga enskilda vat-
ten- och avloppsanliggningar, som kan komma att
berdras, genomfors i kommande skede.

Foérorenad mark

Inga omraden med potentiellt férorenad mark
intill befintliga vigar har identifierats enligt
linsstyrelsens EBH-st6d (fd. MIFO-databasen).
Nérmaste objekt finns ca 40 m fran vig 635 i
riktning mot Sellnfssjon, men ligger inte inom
forstudieomradet.

Ledningar

Ansvariga for de kinda ledningar som finns langs
vig 656 och vig 635 eller korsar desamma ir
tele- och fiberledningar fran Skanova och el- vat-
ten och avloppsledningar som Borldnge energi
ansvarar for.
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3 Funktionsanalys

3.1 Tillgénglighet

Nuvarande  tillgidnglighet fér  oskyddade
trafikanter &r bristfillig lings vigen fran Sprax-
kya till anslutningen mot viig 635. Det finns behov
for bade fotgingare och cyklister att ta sig mellan
olika punkter inom omradet till exempel busshall-
platser, skolan utanfér Halvarsgardarna och bu-
tiken i Sellnés. I dag sker forflyttningarna i stort
sett utan separering fran fordonstrafiken och vig
656 korsas helt ostrukturerat. Busshallplatserna
utmed vig 656 saknar ocksa anslutande gang- och
cykelvigar samt sikra passager for de oskyddade
trafikanterna 6ver vig 656.

Vig 635 utgdr en barridr genom samhillet Halv-
arsgardarna, speciellt i de perioder som trafi-
ken dr storre under till exempel hogsisong for
Romme Alpin. Det finns ett tydligt behov av att
skapa sikrare korsningspunkter fér de oskyddade
trafikanterna, bland annat barn som ska ta sig till
och fran den gang- och cykelvig som leder till sko-
lan utanfor samhillet, se karta figur 3.1.1. I Gvrigt
sa finns ocksa till exempel behovet att kunna ta sig
pa ett sikert sitt till butiken i Sellnis.

SPRAXKYA

/ Vallsta

bs
Crod 656

Finngérdarna Sellndssjon

el

2,
[HALVARSGARDARNA] é;’
3)

N
Vig 635
©Lantmiteriet, dnr 109-2010/2667 mot Romme alpin

Figur 3.1.1. Befintliga korsningspunkter ldngs berérda végstrdckor.

Figur 3.1.2. Korsning Hedbacks vdg.
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I figur 3.1.1 finns markerat ett antal platser, bl.a.
vid Mass backe och Hedbacks vig (punkterna 2
och 3), dir det dr naturligt att passera vigarna for
att utnyttja lokalgator eller f6r att na malpunkter
(t.ex. busshallplatser, punkterna 1,4 och 5). Dessa
platser kan utformas med avsmalning av korba-
nan, och kan dven kombineras med busshallplat-
ser som “timglashallplats”, se figur 3.1.3. Utform-
ningen innebér att bara en bil i séinder kan passera.
Strackan att korsa vigen blir kort med denna typ
av avsmalningar av korbanan. En ytterligare pas-
sage som nyttjas av barn dr passagen over vig 635
vid skolans norra infart, iven denna maste ses over
for att hoja trafiksikerheten for skolbarnen.

Det finns ocksa behov att kunna ta sig pa ett sidkert
sitt till butiken i Sellnis vilken maste 16sas genom
en gang- och cykelvig langs vig 656, se sidan 28.

3.2 Sdkerhet, hilsa och milj6é

Trafiksiikerheten lings med viig 656 ir inte tillfred-
stillande, gdende och cyklister maste firdas efter
vigen. Eftersom vigen dr rak blir hastigheten 14tt
for hog. Boende upplever att genomfartstrafiken
ofta har en hogre hastighet &n den skyltade 40
km/h i Sellnds och korsande av vigen upplevs som

otryggt.

Inga méitningar har gjorts pa hastigheten genom
samhillet Halvarsgardarna lings vig 635, men bo-
ende upplever att genomfartstrafiken ofta har en
hoégre hastighet dn den skyltade 40 km/h och kor-
sande av vigarna i samhillet upplevs som otryggt.

Manga upplever att den tunga trafiken genom
alla tre byarna har 6kat kraftigt pa senare ar, men
inga nya méitningar har gjorts sedan 2004. Enligt
den information som kommit fran boende beror
troligen okningen dels pa okade skogstranspor-
ter, dels ”vanliga langtradartransporter” och dels
transporter till skidanldggningen Romme Alpin.
Att de tva forsta kategorierna 6kat menade man
bero pa att allt fler lastbilsforare numera kor efter
anvisningar fran GPS, som da viljer denna vig. Att
transporterna till Romme Alpin 6kat beror pa att
anliggningen varit sa framgéngsrik med att locka
skidakare fran frimst Méilardalen, som i stor ut-
strackning dr endagsturister, varav en hel del kom-
mer med buss.

Ingen bullerproblematik har rapporterats eller
diskuterats i anslutning till problematiken kring
okad trafik.

Det finns idag ingen stor problematik kring vi-
garna och paverkan pa milj6intressen. Den frim-
sta kulturmiljofragan handlar om att ta hdnsyn till
den existerande bybebyggelsen vid utformning av
atgirder och en eventuell ny gang- och cykelvig
som kan komma att dras lings vig 656. P4 manga
stillen dr det trangt och vigen dr smal, sa place-
ring och gestaltning kommer att bli en viktig fraga.

Vad giller naturmiljo sa dr Noran det enda kdnda
vésentliga naturmiljointresset, sa dven hir hand-
lar det om att undvika paverkan. Troligen blir inte
detta nagon stérre fraga eftersom det finns befint-
liga broar som kan anvindas vid byggande och an-
slutning av GC-vig till vig 635.

Fran Halvarsgardarnas skola och till Grevbo och
Tolsbo #r ockséa gaende och cyklister hinvisade till
vig 635. Genom vigens utformning, rak vig blir
upplevelsen en otrygg miljo nir man firdas efter
végen. Trafikrikningen i Grevbo visade ocksa pa
hogre hastigheter &n de 70 km/h som giller.

3.3 Barnkonsekvensanalys

Metodik for analys och konsekvensbeskrivning
Barnkonsekvensanalys (BKA) dr en metod for
att pa ett systematiskt sitt belysa hur barn och
unga paverkas av ett beslut och att préva och be-
skriva vilka atgéirder och utformningar som ir de
bista for barn. Syftet med dr att fa ett allsidigt
beslutsunderlag.

Tonvikten i en forstudie ska ligga pa att samla in
och anvinda befintlig information. Om barnens
problem inte tidigare siirskilt uppméirksammats
kan den befintliga informationen behéva synas ur
ett barnperspektiv och eventuellt kompletteras.

»  Geografisk avgrinsning
e Probleminventering
»  Malpunkter och rorelsemonster

Man maste i ett tidigt skede i planerings- eller be-
slutsprocessen fraga sig om beslutet eller atgarden

kommer att fa direkta och patagliga konsekvenser
for barn. Orsaken till att de atgirder som utfors

bedoms fa konsekvenser eller inte for barn bor all-
tid motiveras.

Mojligheter att samverka med elever, ldrare och
fordldrar bor ocksa tas till vara. Sirskilt viktigt ir
ofta att beakta barnens siikerhet under tiden da at-
girder genomfors i vigmiljon.
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Viktiga fragestillningar att ta hiansyn till &r:

«  Barns forutsittningar i trafiken
e Entrygg och framkomlig skolvig
»  Bekvima och sikra cykelvigar

Barns delaktighet i samhalls- och trafikplaneringen
Forstudien ska beakta och tydliggéra barnper-
spektivet fér den fortsatta planeringsprocessen
genom att genomfora en barnkonsekvensana-
lys. Analysen kommer #ven beskriva pa vilket
sétt de ber6rda barnen och deras féretridare har
medverkat.

Barnkonsekvensanalys i vagplaneringen
Barnkonsekvensanalys i vigplaneringen omfattar
féljande steg:

»  Kartliggning och beskrivning
e Analys av konsekvenser
e Provning och utvirdering.

Kartldggningsprocessen innebér planering for hur
och var nédvindig kunskap ska himtas in. Kart-
ldggningen ska visa hur barnen anvinder hela det
omrade som det aktuella viigavsnittet utgor en del
av, var de leker, hur de ror sigi omradet och utmed
vagen.

Kartléggning av problem i omradet
Influensomradet avgrinsas till de elever fran by-
arna Halvarsgardarna, Sellnis och Spraxkya som
gar pa skolan utanfér Halvarsgardarna.

Problematiken som undersoks dr barnens upple-
velse att ta sig till skolan via de gang- och cykelvi-
gar, lokalvigar och bilvigar som finns tillgéingliga.
Korsande av vigar, fird ldngs vigarna och allmén
trygghet r fokus i utvirderingen.

De malpunkter som framfor allt berors av kart-
laggningen dr skolan i Halvarsgardarna, barnens
bostidder och butiken i Sellniis.

For att analysera och utvirdera barnens upplevel-
se av problem eller allmén otrygghet har samrad
skett med eleverna pa skolan i Halvarsgardarna.
Samradet ska ocksa ske genom skolans ledning
under den kommande samradsprocessen. Barn-
samraden har hallits med barn genom att de fatt
arbeta med fragorna baserat pa underlag fran den-
na forstudie klassvis (Se kapitel 7, Samrad).

Analys och konsekvensbedémning

Analys

Under samrad med skolbarn pa Halvarsgardarnas
skola har framkommit synpunkter bl.a. pa passa-
ger, mojligheter till att firdas lings befintliga strak
och platser dir barnen upplever att det dr sirskil-
da risker och kiinns otryggt, se bilaga ”Samman-
stillning av synpunkter i barnsamrad”

Det finns manga platser i férstudieomradet dir
barnen vistas pa eller i nirheten av vigar och dir
det inte finns gang- och cykelvigar. Barnen upple-
ver allmin otrygghet och att bilar kér for fort pa
manga platser.

Om man sammanfattar barnens synpunkter pa
trafikens hastigheter sa kan man s#iga att hastig-
heten uppfattas som hog i stort sett i hela viig 635
mellan infarten i Halvarsgardarna till forstudiom-
radets grians mot Borldnge. Platser dir barnen kor-
sar vigarna t.ex. for att komma till busshéllplatser,
affdr eller anslutande gang- och cykelvigar, upp-
levs som sirskilt otrygga. Samma resonemang gil-
ler for vig 656, framforallt genom Spraxkya och
Sellnis.

Nagra av se platser som ndmns av barnen som far-
liga &r:

e Lings vig 656 genom och i Spraxkya
»  Vig 656 genom Sellnés, korsningspunkter vid

bl.a. Ica (busshallplatser pa bada sidor) och
vid jarnvigen

e Vig 656 pa bron dver Noran, smal passage
»  Vidg 635, i korsningen med vig 656, barnen

korsar 6ver till och fran busshallplatsen och
gang- och cykelvigen mot skolan)

e Vig 635 genom Halvarsgardarna, barnen kor-

sar pa flera stéllen och foljer ocksa vigen ge-
nom kurvan och i backen

e Vig 635 vid Halvarsgardarnas skola, busshall-

platser pa bada sidor vigen

»  Vig 635 vid Grevbo och anslutningen till Gun-

narsbo, samt lings vig 635 fran Grevbo mot
Halvarsgardarnas skola



Barnen firdas till skolan bade med bil, skolskjuts,
med cykel och gar allt beroende pa var barnen bor.
I samraden framgar 6nskemél om sikrare fird-
vigar ldngs vig 635 i Halvarsgardarnas by, lings
vig 656 fran Spraxkya till anslutningen med vig
635 och fran Grevbo till Halvarsgardarnas sko-
la. Manga av de barn som bor lings vig 635 fran
skolan i riktning mot Borlinge har antingen skol-
skjuts eller blir skjutsade av sina férildrar, men de
lite dldre barnen cyklar ocksa till skolan eller till
kompisar ldngs viigen, dér hastigheten &r 70 km/h
pa lingre partier. Ingen gang- och cykelvig finns
idag pa strickan. Uppskattningsvis ca 30-40% av
skolans elever bor lings denna stricka idag.

Synpunkter och forslag fran barnen har ocksa
kommit in angdende problem pa enskilda viigar
utanfér forstudieomradet. Trafikverket kommer
inte att behandla dessa forslag inom ramen for
férstudien.

Konsekvensbedémning

Manga av skolans elever upplever sjilva att de
firdas i en otrygg milj6 med hoga hastigheter,
otrygga passager och otrygg fardvig. Behovet av
gang- och cykelvigar samt sikra passager Over-
ensstimmer med den analys som Trafikverket ge-
nomfor inom ramen for forstudien. De forslag till
trafiksdkerhetshdjande atgirder i som foreslagits
férstudien adresserar méanga av de problem som
barnen sjilva pekar pa. Om dessa atgirder genom-
fors bedéms manga av de platser som barnen be-
rittar om som otrygga bli mycket mer trafiksikra.

Provning och utvérdering av atgérder

Nér atgirderna som foreslas i forstudien ytterli-
gare utretts och genomforts ska en utvirdering
av atgirderna goras ur ett barnperspektiv. Detta
innebdr att atgirderna i framtiden pa nagot sitt
ska bedomas av barn som firdas i omradet dir
atgdrderna har genomférts. Detta kan t.ex. ske
genom enkiter, moten eller i ndgon annan form.
Prévning och utvirdering av byggda atgirder dr
viktiga for att atgirderna ska fa legitimitet ur ett
barnperspektiv och viktiga for att fa erfarenhet till
andra projekt som genomfors i framtiden.

4 Projektmal

Foljande specifika mal har satts upp for projektet:

e Oskyddade trafikanter ska pa egen hand kun-

na forflytta sig mellan olika malpunkter i an-
slutningen till vig 635 genom Halvarsgardar-
na pa ett trafiksikert sitt, vilket omfattar en
minskad barridreffekt av vigen fér de boende.

»  Siker skolvig for barnen i Spraxkya, Sell-

nis och Halvarsgardarna till skolan i
Halvarsgardarna.

e Genomfartstrafiken pa strickorna dir oskyd-

dade trafikanter firdas eller korsar vigar ska
halla hastighetsbegrinsningar och bidra till
okad trygghet

+  Minimera paverkan pa den speciella kultur-

miljén i omradet genom bra gestaltning, bidra
till att Norans naturvards- och rekreationsin-
tresse inte paverkas negativt av de féreslagna
atgirderna.

Ut6ver dessa mal finns allménna projektstyrande
faktorer med som styrs av lagar, forordningar och
myndighetskrav med i bakgrunden.
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5 Tankbara atgarder, effek-
ter och konsekvenser

5.1 Analys av tdnkbara atgarder enligt fyr-
stegsprincipen

Steg 1, Tank om

Det forsta steget i fyrstegsprincipen innefattar at-
girder som frimst grundar sig pa politiskt arbete
och nationella beslut. Dessa beslut och atgirder
paverkar detta projekt allmént pa det sittet att det
ger underlag for att genomféra atgirder som inne-
bér att till exempel nationella mal om trafiksiker-
het kan uppfyllas. Atgiirder i steg 1 handlar om pa-
verkan av behovet av transporter och resor samt
valet av transportsétt, men kan ocksa innebéra att
frimja atgiarder som paverkar beteenden i trafiken.

Nedan listas ténkbara atgéirder inom fyrstegsprin-
cipens forsta steg.

Beteendefdrandringar i trafiken

Aven med en bra utformad trafikmiljo maste tra-
fikanterna ta sitt ansvar att folja trafikreglerna.
Barnen ir en viktig malgrupp och diar maste bade
fordldrar och skola kiinna ett stort ansvar att folja
och ldra barnen hur man ska upptrida i trafiken.
Detta dr inget man gor pa en lektion utan nagot
man maste arbeta med kontinuerligt for att hjilpa
barn till ett 6nskat beteende. Ett exempel &r att en
cyklist pa en upplyst cykelvig ska anvinda belys-
ning, inte bara for att det #r krav pa detta, utan
framforallt sa att andra trafikanter uppticker cy-
klisten nir det 4r morkt.

Steg 2, Optimera

Inom fyrstegsprincipens andra steg ryms atgérder
som, genom exempelvis styrning, reglering, infor-
mation och viginformatik, ger ett effektivare ut-
nyttjande av det befintliga viignitet. Nedan listas
tdnkbara atgirder inom fyrstegsprincipens andra
steg.

Hastighetssankning

Idag ir hastigheterna redan sinkta till 30 km/h
och 40 km/h genom titbebyggelsen, men de bo-
ende upplever att hastigheterna inte halls.

Begransning av hastigheter (med ATK och ITS)

Idag finns en elektronisk hastighetstavla vid nor-
ra infarten till Halvarsgardarna, men denna har
inte tillracklig effekt eftersom upplevelsen av de
boende ir att det kors for fort. Inga fartkameror
finns i forstudieomradet. Att infora fartkameror
skulle formodligen paverka hastigheten precis pa
de platser dir de sitts upp, men inte vara tillrack-
ligt for att sdnka hastigheten pa hela strickorna
genom byarna. Langvarig genomgaende séinkning
kraver troligen ombyggnadsatgarder enligt steg 3.

Bullerrafflor

Rifflor bedéms inte ha nagon stor effekt pa dessa
strickor dir hastigheterna inte &r sa hoga. Place-
ras bullerrdfflor nira fastigheter kan boende st6-
ras av bullret.

Atgarder for oskyddade trafikanter

Enklare atgiirder for oskyddade trafikanter, som
t.ex. malning av 6vergangsstillen, skyltar for pas-
sage med mera, ir atgirder som kan utforas i steg
2. For att overgangsstillen ska vara “sikra” ska
hastigheten inte 6verstiga 30 km/tim utifran Noll-
visionen. Detta betyder att det i regel inte ricker
pa striackor att bara skyltsitta utan fysiska atgér-
der behovs for att sinka hastigheterna som kan
ske i kombination med atgérder i steg 3.

Maste man gora nyinvesteringar
och storre ombyggnader?

Kan man gora begransade
3 ombyggnadsatgarder?

Kan man gora nagot som gor att vi utnyttjar
befintligt vagnat pa ett battre satt?

1 Kan

man gora nagot som paverkar behovet av

transporter eller val av transportsatt?

Figur 5.1.1. Fyrstegsprincipen.



Steg 3, Bygg om

Mindre fysiska ombyggnadsatgirder for att for-
dndra infrastrukturen innefattas av steg 3. Hir
finns flera atgirder som bedéms ge positiva effek-
ter utifran malen i projektet.

Nedan listas forslag pa atgirder som ir pa trafik-
sikerhetshojande. I kapitel 5.2 beskrivs foreslagna
atgirder i detalj.

De typer av atgirder som man kan géra har delats
in i fem olika grupper:

*  Portar (avsmalningar vid infart) till byarna
(fysisk signal om att vigmiljon dndras)

*  Nyagang-och cykelvigar

o Sikrare passager over vigarna (kort stricka
att passera - lag hastighet pa bilarna)

*  Bittre busshaéllplatser (avskilda fran korba-
nan, gangbana, kantsten, vdderskydd och
belysning)

«  Ovrigt

En kombination av dessa atgirder bedoms kunna
bidra avsevirt till att projektets mal uppnas.

Steg 4, Bygg nytt

Storre ombyggnadsatgirder och nystrickningar
av vigar innefattas av fyrstegsprincipens fjirde
steg genomfors om behovet inte kan tillgodoses i
de tre tidigare stegen.

De atgdrder som féreslas i steg 3 anses vara till-
rickliga for att uppna 6kad trafiksikerhet, att vig-
trafiken haller hastigheterna och att barnens skol-
vigar kan kiinnas trygga i framtiden.

Nyinvesteringar i form av nystrickningar av vi-
garna bedoms inte vara nédvindiga i detta projekt
for att uppna projektmalen.
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5.2 Beskrivning av féreslagna atgarder

Portar till byarna

Idag &r den enda fysiska markeringen av att man
kommer i en by att det finns hus pa sidan av vi-
gen. Detta borde automatiskt innebira att bilfo-
rarna ”ldttar pa gasen” oavsett om det finns nagra
vigmirken eller inte. Tyvirr ir inte verkligheten
sadan. Ett effektivt sétt att “tvinga” bilférarna att
sinka hastigheten dr med hjilp av vigens fysiska
utformning. En vanlig atgird som man ser mer
och mer av, dr att man gor en ”port”, dvs. nagon
form av avsmalning i vigbanans bredd, som mar-
kerar en grins for trafikanterna att man kommer
in till ett samhaélle.

Figur 5.2.1. visar ett exempel pa hur en ”port” kan
se ut. En bred refug mitt i vigen som gor att bilis-
ter maste séinka hastigheten och vrida pa ratten f6r
att kunna passera.

Figur 5.2.2 visar ett exempel pa en ”port” pa Island
dir man har forstirkt vad som giller med skyltar
pa bada sidor av vigen.

1 f6rsta hand skulle portar placeras for att markera
Sellnis, Halvarsgardarna, Grevbo och Tolsbo som
har bebyggelse nira vigen, figur 5.2.3. Vid infart
till Spraxkya #r portar en mindre limplig atgird
eftersom byn har sa kort utstrickning langs vigen.
Portar vid infarterna skulle upplevas som en fy-
siskt ssmmanhéngande atgird.

Figur 5.2.1. Exempel pd "port”.
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Figur 5.2.3. Platser fér "portar” i Sellnds, Halvarsgdrdarna, Grevbo och Tolsbo.

Figur 5.2.4. ICA-butiken i Sellnds.
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Nya gang- och cykelviigar

Det finns ett behov av en gang- och cykelvig fran
Spraxkya fram till Halvarsgardarna (stricka a)),
2200 meter, se figur 5.2.5. Utifran de fysiska for-
utséttningarna och ICA-butiken som malpunkt ir
en placering pa den sddra sidan av viig 656 den na-
turliga om man kan 16sa de problem som finns vid
ICA-butiken i Sellnis.

Pa den s6dra sidan far man ocksa en naturlig kopp-
ling till flera av lokalviigarna i Sellnéis och Halvars-
gardarna och oskyddade trafikanter behdver inte
korsa vigen for att t.ex. ta sig till ICA-butiken i
Sellnis.

Svarigheten pa den sddra sidan dr vid ICA-buti-
ken. De parkeringsplatser som finns dir idag inne-
bér att bilar backar ut pa vig 656 vilket kan skapa
trafiksdkerhetsrisker for oskyddade trafikanter, se
figur 5.2.4.

SPRAXKYA]

V&g 635
mot Romme alpin

©Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Med gang- och cykelvigen pa den sodra sidan mas-
te man se dver utformning av parkeringsplatserna
och samla ihop och tydliggéra utfarten. Detta ger
en tydligare trafikmiljo och okar trafiksikerheten
pa platsen.

Beroende pa svarigheten att fa plats med en gang-
och cykelvig langs hela strickan av vig 635 genom
Halvarsgardarna kan ett béttre alternativ vara att
utnyttja de lokalgator som finns som framgar av
figurerna 5.2.6 och 5.2.7.

Detta innebdr i vissa fall en liten omvig via lo-
kalvigarna. Det finns tva strickor dir gang- och
cykelvig kan forbittra trafiksituationen, samt en
striicka dir forbéttrad markering i viigbanan skul-
le kunna utforas langs vig 635.

Strandbro

N
A 0 250 500 750 1000

Meter.

Figur 5.2.5.Nya gdng- och cykelvigar (réda linjer) och befintliga lokalgator (svarta linjer).




Strickab) dr fran nuvarande gang- och cykelvigen nagra av lokalvigarna ser ut idag. Strickan mel-
till skolan och fram till Mass backe. lan b) och ¢) lings vig 635 skulle kunna férbéttras
med tydliga viigmarkeringar, se under Ovrigt.

Stricka ¢) dr fran séder om Halvarsgardarna sa att
gaende och cyklister kan ta sig fram till lokalviigen
Bagar Kalles vig. Figurerna 5.2.8 — 5.2.10 visar hur

Figur 5.2.7. Hedbacks vdg, vdg 635 i bakgrunden.

Figur 5.2.8. Lokalvéig i Halvarsgardarna, till héger gar vig 6ver Noran, till vinster gar Kajes vig upp mot de centrala delarna av
byn Halvarsgardarna.
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Figur 5.2.9 Bagar Kalles vig sett fran vig 635.

Om det framkommer i samrad att boende tycker
att detta &r ett bra alternativ kan det vara en bra
idé att vigforeningen och Borldnge kommun som
ar ansvariga for dessa vigar, ser 6ver vilka atgir-
der som kan behévas for att gora dessa vigar att-
raktiva for gaende och cyklister.

Exempel pa sadana atgirder som kan férbéttra till-
gingligheten kan vara beldggning, men framférallt
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9
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Figur 5.2.10 Platser f6r passage av vdg 635 och 656.

att det finns vigbelysning, da dessa i sa fall kan
komma att anviindas som skolviigar. Bra belysning
ar viktigt for att barn ska kéinna sig trygga i morker.

Pa stricka d) fran Halvarsgardarnas skola fram till
Grevbo (fig 5.2.5) skulle en 1400 meter lang cykel-
vig pa den sydéstra sidan av vig 635 ge en hog tra-
fiksikerhet och mojlighet for elever som vill cykla
till och fran skolan.
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Genom Grevbo (mellan stricka d) och e)) kan en
gang- och cykelvig byggas ldngs vig 635, for att
sedan fortsitta mot Tolsbo, alternativt kan den
asfalterade lokalviigen anvindas till att bygga en
cykelviig parallellt med vig 635 genom Grevbo.

P stricka e) mellan Grevbo och Tolsbo skulle en
450 meter lang cykelvig pa den s6dra sidan skapa
en mojlighet att kunna ga och cykla fran Tolsbo till
Halvarsgardarna pa ett sikert sitt.

For den mellanliggande strickan mellan d) och e)
(200 meter) skulle en cykelviig lings vig 635 vara
ett bittre alternativ #n att cyklister fran Tolsbo
ska behova ta omvigen genom lokalgatan i Grevbo.
Svarigheten for denna I6sning dr en kort stricka
dir en cykelvig hamnar i konflikt med en slént till
en fastighet.

Sakrare passager

Genom att anvinda lokalvdgarna blir det samti-
digt tydligt var det storsta behovet att korsa vig
635 finns. Pa de platser som #r markerade i figur
5.2.10, forutom vid den norra infarten till skolan
i Halvarsgardarna, kan passagerna utformas som
dubbelsidiga avsmalningar som tvingar bilister att
sinka hastigheten. Striickan for att korsa vigen
blir da kortast mojlig. Dessa avsmalningar ir dven
mojliga att kombinera med busshallplatser om be-
hovet finns.

For att tydliggora att det finns en passage vid sko-
lan (se fig. 5.2.10, varningsskylt) till och fran viigen
mot Gunnarsbo bor markering av platsen som pas-
sage i form av intensivbelysning, varningsmirken,
automatiska varningssystem som tinds nir barn

[Seraxkval
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Figur 5.2.11 Béttre busshadllplatser i Sellnds och Halvarsgdrdarna.

ska passera viigen eller liknande goéras pa platsen.
Eftersom passagen inte markerar infarten i ett
samhille och sinkt hastighet, kan det vara svart
att motivera fysiska atgirder i form av portar eller
farthinder, men detta bér undersékas mer.

Battre hallplatser for bussar

Det finns tre hallplatser i Sellnés (nr 4 och 5 i fig
5.2.11) och Halvarsgardarna (nr 3) och en hallplats
i vardera Grevbo (nr 11) och Tolsbo (nr 12) som
skulle kunna byggas om till timglashallplatser dir
bara ett fordon i taget kan passera. Nir en buss
stannar maste alla andra fordon ocksa stanna vil-
ket gor att resenirer kan korsa vigen innan bus-
sen borjar kora igen. Timglashallplatser skulle ge
sinkta hastigheter pa biltrafiken. Befintlig buss-
hallplatsen i Halvarsgardarna skulle i sa fall kunna
samlokaliseras med avsmalning och passage.

Nackdelen med timglashallplatser ir att det stop-
par upp trafiken, men da frekvensen av bussar
ar lag i forhallande till biltrafiken bedéms denna
nackdel vara mycket mindre dn de fordelar som en
timglashallplats har.

Det &r viktigt att alla andra hallplatser far en stan-
dard sa att inte bussen behover stanna pa vigen,
vilket gor att vintande passagerare inte behéver
sta nira passerande bilar. Detta dr mycket positivt
for hallplatser med skolbarn. Det viktigaste &r att
det finns belysning s& att bilister upptiickter hall-
platsen och personer som véntar pa bussen nir det
ar morkt.
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Ovrigt

Da det inte ir foreslaget nagon gang- och cykelvig
léings viig 635 mellan strickorna b) och ¢) genom
Halvarsgardarna, pa grund av svarigheter med ut-
rymmet, kan man forstiirka signalen till bilférarna
att gang- och cykeltrafikanter ror sig i omradet ge-
nom att mala upp korbanan pa ett annat sitt.

Figur 5.2.12 visar ett exempel fran byn Roknis
utanf6ér Pited dir man har delat in korbanan i ett
korfilt pa 3,25 m och tva viigrenar om 1,25 m som
ger signaler till bilisten om att det finns utrymme
for gaende och cyklister. Genom Bonds i Mora
kommun finns likande atgérder dar man skapat en
“byamiljovig” genom olika atgirder, bland annat
malning.

Genom Halvarsgardarna och Sellndis dr korba-
nan 6,3 och 7,0 m. Med tva viigrenar pa 1,25 m blir
det kvar en korbana pa 3,8 respektive 4,5 m som
skulle ge en annan signal till bilisterna &n dagens
malning.

Manga av husfigarna har héga och tita buskar/
trid ldngs vigen som skymmer sikten och skapar
farliga platser, framforallt vid utfart fran fastighe-
terna. Genom en dialog med husigarna om pro-
blemet som gor att de kan ta bort/begrinsa skym-
mande hiickar ger detta en béttre trafikmiljo.

Figur 5.2.12. Roknds utanfér Pited. Foto Luled Tekniska
Universitet.

Figur 5.2.13. Befintlig vigmalning, vig 656 i Sellnds.

En effektiv atgird for att paverka hastigheten lo-
kalt dr fartkameror. Detta kan vara ett alternativ
om man inte gor de fysiska atgirderna som har
framgatt tidigare. I Spraxkya, Grevbo och Tolsbo
skulle detta vara ett bra alternativ eftersom ge-
nomfarten i byarna ir korta och mindre ldmpad
for atgirder som portar. Hastighetskamera skulle
gbra att man uppnar en effektiv hastighetssink-
ning pa en kort stricka.

Aven med en mycket god trafikmiljo maste trafi-
kanterna ta sitt ansvar att f6lja trafikreglerna. En
viktig méalgrupp dr alla barn déir bade forildrar
och skolazz maste kinna ett stort ansvar att f6lja
och ldra barnen hur man ska upptrida i trafiken.
Detta ir inget man gor pa en lektion utan nagot
man maste arbeta med kontinuerligt for att hjélpa
barn till ett 6nskat beteende. Ett exempel &r att
en cyklist pa en upplyst cykelvig ska anvinda be-
lysning, inte bara for att det 4r krav pa detta, utan
framforallt sa att andra trafikanter uppticker cy-
klisten nir det dr morkt.



Sammanstiller man alla forslag pa olika atgirder
blir resultatet enligt en figur 5.3.1 diar oskyddade
trafikanter kan rora sig mellan Spraxkya, Halvars-
gardarna och Tolsbo utan att behova firdas med
biltrafiken lings vig 635 och 656. Framforallt i
Sellnis och Halvarsgardarna skulle ”portar” och
timglashallplatser ge en 6kad trafiksiikerhet och
gora det enklare for oskyddade trafikanter att kor-
sa vigen.

5.3 Effekter och konsekvenser

V&g och trafik

Om alla de atgirder som var beskriva tidigare
skulle genomfé6ras skulle det bli flera olika atgér-
der i framforallt Sellnds och Halvarsgardarna men
dven i Grevbo och Tolsbo som tillsammans skulle
ge positiva effekter pa trafiksikerheten. En bilist
som firdas efter vig 635 skulle motas av sju fy-
siska atgirder som gora att farten maste sinkas. I
Halvarsgardarna skulle det vara tva timglashall-
platser och en port. I Grevbo en timglashallplats
och en port och samma i Tolsbo. I Sellnis dr det
tva portar och en timglashallplats.

Hastigheten genom Grevbo och Tolsbo kan beho-
va sinkas till 60 eller 40 km/h som f6ljd av por-
tarna och timglashallplatserna.
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Effekten av atgirder som séinker bilarnas hastighet
kommer att dven att fa en viss paverkan pa reshas-
tigheten for genomfartstrafiken. Eftersom att den

skyltade hastigheten idag genom Halvarsgardarna

ar mycket 1ag blir de fysiska atgéirderna mer av att
sikerstilla att hastigheten f6ljs. D& trafiken inte

dr sa intensiv bedéms nyttan av en hogre trafik-
sikerhet for oskyddade trafikanter vara storre dn

den tidsférlust som blir for bilister niir de maste

stanna fér métande trafik.

Mark och miljo

Paverkan och konsekvenserna pa naturmiljon
Noran bedéms bli mycket sma eftersom en befint-
lig lokalvig/bro 6ver an kan anvindas fér gang-
och cykeltrafiken.

Paverkan pa den lokala kulturmiljon i byarna i
form av bybebyggelse bedéms bli liten, om hiansyn
till byggnader och annat intill vigen tas vid loka-
liseringen av gang- och cykelvigen. Konsekven-
serna for kulturvirdet bedoms oavsett bli litet
eftersom det inte heller &r utpekat som en viktig
kulturmiljo i nagot program eller i nagon kultur-
miljéplan, riksintresse eller liknande. De fatal
fornlimningar som finns i omradet bedéms ligga
pa relativt langt avstdnd fran de atgiarder som f6-
reslas och bedoms inte beréras.

(ToLs00
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Figur 5.3.1. Samlad bild éver féreslagna dtgdrder i Sellnds och Halvarsgardarna.
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5.4 Nollalternativ

Védg och trafik

Om inga atgidrder genomfors enligt stegen 1-4 i
fyrstegsprincipen kommer inte situationen att
fordandras for de boende i byarna Halvarsgardarna,
Sellnis, Spraxkya, Grevbo eller Tolsbo. Hastighe-
terna kommer troligen att vara hdga éven fortsitt-
ningsvis och de bristfilliga méjligheterna foér bo-
ende i byn Halvarsgardarna att korsa vig 635 pa
ett sikert sitt kommer att kvarstd. Med en 6kad
trafik, innebér det en forsdamring av trafiksdkerhe-
ten pa sikt.

Trafiksiikerhetsproblemen for barnen i Spraxkya,
Sellnis, Grevbo och Tolsbo som ska ta sig till Halv-
arsgardarnas skola finns kvar eftersom ingen ny
gang- och cykelvig byggs.

Mark och miljo

Ingen paverkan bedéms ske pa de identifierade
natur- och kulturmiljéerna eftersom inga atgirder
genomfors.

5.5 Kostnader

Bedémd totalkostnad for hela projektet blir om-
kring 20-22 miljoner inklusive projektadminis-
tration och byggherrekostnader. I de bedémda
totalkostnaderna ingar atgirder som portar, tim-
glashallplatser, gang- och cykelvig, busshallplat-
ser samt vissa andra mindre atgérder.

Eftersom projektet dr relativt stort och kan komma
att delas upp i etapper sa har kostnaden for dessa
delar bedémts. Totalkostnaden for delen Sprax-
kya t.o.m. anslutningen mot den befintliga gang-
och cykelvigen mot skolan bed6ms bli ca 9,2-9,8
miljoner kr. Detta inkluderar gang- och cykelvig
mellan Spraxkya och fram till viig 635, forbittrade
busshallplatser med passager over vig 656 samt
hastighetssinkande atgirder i Sellnds mm.

Totalkostnaden fér delen Halvarsgardarnas skola
t.o.m. Tolsbo bedéms bli ca 8,3-8,9 miljoner kr,
vilket inkluderar gang- och cykelvdg fran sko-
lan t.o.m. Tolsbo, hastighetsséinkande atgérder i
Tolsbo och Grevbo samt atgirder for att forbittra
busshallplatserna.

Totalkostnaden for atgirder genom byn Halvars-
gardarna bedéms bli ca 2,9-3,1 miljoner kr. Detta
omfattar ny gang- och cykelvig, forbattrad vig-
markering for gidng- och cykeltrafikanter, trafik-
sikerhetshojande passager samt forbattrad buss-
hallplats i byn.



6 Maluppfyllelse och priori-
tering av atgarder

6.1 Uppfyllelse av transportpolitiska funk-
tions- och hinsynsmal

Foreslagna atgiarder uppfyller de berérda trans-
portpolitiska funktions- och hinsynsmalen genom
att bade tillgingligheten och trafiksikerheten for
alla trafikslag och oskyddade trafikanter blir bitt-
re pa strickan.

6.2 Uppfyllelse av projektmal

Foreslagna atgirder uppfyller projektmalen ge-
nom att bade tillgingligheten och trafiksikerhe-
ten f6r alla trafikslag och oskyddade trafikanter
blir bittre pa strickan.

Trafiksdker vig for oskyddade trafikanter
Malet bedoms kunna uppfyllas med de atgirder
som foreslas i férstudien:

» Nya gang- och cykelvigar pa strickan Sprax-
kya-Halvarsgardarna, strickan fran befintlig
cykelvig vid korsningen vig 635 och vig 656
till anslutningen med lokalgatan Mass backe,
strickan Halvarsgardarnas skola-Tolsbo och
en stricka inne i Halvarsgardarna, samt for-
bittrad vigmarkering fér gang- och cykeltrafi-
kanter genom resten av Halvarsgardarna.

Trafiksdkra passager
Malet bedoms kunna uppfyllas med de atgirder
som foreslas i férstudien:

o Atgirder for att forbittra sikerheten vid kor-
sande av vig 635 vid Mass backe, vid Hedbacks
vig och vid norra infarten till Halvarsgardar-
nas skola, avsmalning vid infarterna i byarna
Halvarsgardarna, Sellnis, Grevbo och Tolsbo.

* Avsmalningar vid busshallplatser for siiker av-
och pastigning.

Sankt genomfartshastighet
Malet bedoms kunna uppfyllas med de atgirder
som féreslas i forstudien:

Atgiirder for att sinka hastigheten fér genom-
fartstrafiken, avsmalning vid infarterna i by-
arna och dubbelsidiga avsmalningar vid pas-
sager av gang- och cykeltrafiken pa Hedbacks
vig och Mass backe, samt vid busshéllplatser.

Minimera paverkan pa natur- och kulturmiljéer
Malet bedoms kunna uppfyllas med de atgirder
som féreslas i forstudien:

« Nyttja befintlig bro for gang- och cykeltrafik.

» Utforma och lokalisera gang- och cykel-
vig for att minimera paverkan pa befintlig
boendemiljoer.

I nista skede av planldggningssprocessen kommer
de foreslagna atgirderna att detaljprojekteras och
utformas med hinsyn till omgivande bebyggelse
och miljo.

6.3 Prioritering av atgarder
Kompletteras efter samrad.
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7 Samrad

7.1 Samrad i forstudien

Offentliga samrad med myndigheter, organisatio-
ner och allménhet kommer att hallas under arbe-
tet med forstudien. Samrad med boende i Halvars-
gardarna, Hem & Skolaforeningen och skolornas
ledning sker under arbetet med forstudien och
under den det allménna samrad av forstudien som
kommer att ske. Synpunkter som inhémtas i sam-
raden kommer att beaktas i det vidare arbetet med
forstudien och de atgirdsforslag som tas fram.
Samraden och de inkomna synpunkterna doku-
menteras och redovisas i Samradsredogorelse, se
kapitel 7.2.

7.2 Samradsredogorelse

Samradsredogérelsen kommer att omfatta alla
samrad som hallits med myndigheter, organisa-
tioner och allméinhet. Inkomna yttranden och
Trafikverkets svar ska redovisas. Samradsredog6-
relsen firdigstills efter de offentliga samraden &r
fardiga.

Inkomna yttranden

Samrad med skolbarn vid Halvarsgardarnas skola
Under det tidiga skedet med férstudien avhélls
samrad med barnen pa Halvarsgardarnas skola
inom processen for den barnkonsekvensanalys
som pagar.

I barnsamradet (se kap 3.3) framkom viktig infor-
mation om skolan och skolans upptagningsom-
rade, vilket foranledde Trafikverket att utvidga
forstudien till att &ven omfatta den del av upptag-
ningsomradet som ligger mellan skolan och Tols-
bo. Uppskattningsvis bor enligt skolan ca 30-40%
av eleverna lidngs denna stricka och manga barn
fiardas lings vig 635 till och fran skolan dér viigen
till stora delar har en hastighetsbegransning pa 70
km/h.

Kompletteras efter offentliga samrad.

8 Fortsatt arbete

8.1 Vidare arbete i forstudien

Arbetet med f6érstudien gar vidare efter att sam-
rad hallits med myndigheter, organisationer och
allménhet.

Nir forstudien har varit ute pa samrad beslutar
Trafikverket vilka atgérder som ska drivas vidare i
nista skede av planldggningsprocessen. Beslut om
betydande miljépaverkan fattas av Linsstyrelsen
i Dalarna innan arbetet gar in i nista skede. Efter
lansstyrelsens beslut om betydande miljépaver-
kan fattar vighallningsmyndigheten beslut om
och i sa fall hur de ska ga vidare med projektet.

8.2 Provning enligt annan lagstiftning
Kompletteras efter genomforda offentliga samrad.
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trafik i fokus.

Trafikverket, Handbok Forstudie, Publikation
2002:46
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Tekniska Universitet, 2006

Digitalt kartunderlag fran Lantmaditeriet, GSD,
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