& TRAFIKVERKET

RAPPORT

Vastlanken

Vastlanken och Olskroken planskildhet

TRV 2015/98272 2016-10-17




Trafikverket
Postadress: Kruthusgatan 17, 411 04 Géteborg

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Paverkan pa luftmiljon fran byggandet av Vastlanken
Forfattare: Helene Olofson

Dokumentdatum: 2016-10-17
Version: 1.0

Kontaktperson: Mira Andersson Ovuka



Innehall

SAMMANFATTNING

1. BAKGRUND
1.1 Uppdrag och syfte
1.2, Miljokvalitetsnormer

1.3. Situationen i Goteborg
131 Kvévedioxidhalter
1.3.2. Partikelhalter

2. BERAKNINGSMETODER OCH BERAKNINGSSCENARIER
2.1 Berdkning av kvdvedioxidhalter
2.2, Berdkning av partikelhalter

2.3. Osdkerheter

3. BERAKNINGSUNDERLAG
3.1.  Arbetsomraden och aktiviteter
3.2, Transporter

3.3.  Trafikdata

3.4.  Emissionsfaktorer

3.5.  Ovriga utslipp

4, RESULTAT OCH DISKUSSION

41, Kvavedioxid
4.1.1. Kvavedioxidhalter nollalternativ
4.1.2. Kvédvedioxidhalter byggskede grundberdkningar
4,1.2.1. Jamforelse mellan nollalternativ och grundberakning
4.1.3. Kvavedioxidhalter byggskede scenario A
4.1.3.1. Jamforelse mellan grundberdkning och scenario A
4.1.4, Kvavedioxidhalter byggskede scenario B
4,141, Jamforelse mellan grundberdkning och scenario B
4.1.4.2. Jamférelse mellan nollalternativ och scenario B
415" Kviveoxidutsldpp

4.2. Partiklar

10

10

11

11

11

12

12

12

13

13
13
13
13
14
14
14
14
14
15

15



5. SLUTSATSER

6. REFERENSER

BILAGOR

Bilaga A. Arbetsomraden

Bilaga B. Arbetsmaskiner och transportfordon
Bilaga C. Mé&nadsvariation och dygnsvariation
Bilaga D. Transportvagar

Bilaga E. Emissionsfaktorer

Bilaga F. Berdkningshilder kvdvedioxidhalter
Bilaga G. Kvivedioxidutsldpp per arbetsomrade

16

17



Sammanfattning

Miljoforvaliningen i Géteborgs Stad har, pd uppdrag av Trafikverket, undersékt hur stor
péverkan byggverksamheten vid Vistlinkens och Olskrokens planskildhets arbeten har
pa luftkvaliteten i staden. Utredningen avser halterna av kvivedioxid (NO.) och
partiklar (PM,o) och berdkningar har gjorts for ett antal scenarier dir olika utsldppskrav
stélls pa arbetsmaskiner och lastbilar.

I grundberikningen for byggskedet anvinds emissionsfaktorer enligt Euro V {or lastbilar
och steg IITA for arbetsfordon. Resultaten visar att byggverksamheten i detta fall
kommer att ha stor paverkan pi den lokala luftkvaliteten. I de omraden dir
miljokvalitetsnormerna Gverskrids redan idag kommer byggarbetena att bidra till att de
hoga halterna sprids dver storre geografiska omraden. Verksamheten beridknas ocksa att
bidra till att normerna Gverskrids i vissa omriden dir de klaras idag.

Genom att stdlla higre krav pa arbetsmaskiner och transportfordon kan den negativa
effekten pa luftkvaliteten minimeras. En viss forbatiring kan uppnas genom att stélla
krav pa att arbetsmaskinerna uppfyller steg II1IB, men det ér genom att dven stalla krav
pa Euro VI {6r lastbilarna som de stora férbatiringarna gors.

Resultaten frén partikelberdkningarna kommer att presenteras i en separat rapport.






1. Bakgrund

1.1.  Uppdrag och syfte

Trafikverket projektleder arbetet med att bygga Vistlanken, en tigtunnel med tre
stationer under centrala Géteborg. Med Vastlinken och Olskroken planskildhet
forvintas antalet personbilar pa de stdrsta viigarna inom upptagningsomradet att
minska, vilket reducerar vigtrafikens utsldpp av bland annat koldioxid, kviveoxider och
partiklar. I Goteborg forviantas Aven halterna av kvavedioxid att minska. Under
byggtiden berdknas dock Vistlinken ha en negativ effekt pa luftkvaliteten i staden. [1]

Miljéférvaliningen har fatt i uppdrag att understka hur stor piverkan byggarbetet har
pa stadens luftmiljo. Utredningen avser haltberdkningar for kvavedioxid (NO.) och
partiklar (PM,,) for ett antal byggscenerier dar olika utsldppskrav stills pa projektets
arbetsmaskiner och transportfordon.

1.2.  Miljokvalitetsnormer

1 EU:s luftkvalitetsdirektiv [2] definieras ett antal miljokvalitetsnormer (MKN) som
Sverige har implementerat i Luftkvalitetsforordningen [3]. MKN finns for tolv olika
dmnen, bland annat NO, och PM,,, och anger féroreningsnivaer som inte far
dverskridas. Normerna dr juridiskt bindande och ska uppfyllas utomhus dar ménniskor
normalt vistas. Att MKN ir juridiskt bindande innebir att all tillstandsgivning och fysisk
planering méste ta hinsyn till hur luftkvaliteten paverkas och se till att normerna inte

overskrids.

MEKN f6r NO, anges som g8-percentil for timme (90 pg/ms3), 98-percentil for dygn

(60 ug/ms3) och medelvirde for dr (40 pg/ms3). Normen for imme far dverskridas hogst
175 ganger per ir och normen for dygn far éverskridas maximalt 7 ginger per ar.
Medelvirdet for ar far inte overskridas.

MKN for PM,, anges som 98-percentil f6r dygn (50 pg/ms3) och som medelvirde f6r ar
(40 pg/m3). Normen for dygn far verskridas higst 35 ginger per ar, medan
medelvardet for dr inte far overskridas.

1.3.  Situationen i Géteborg

De storsta kallorna till luftféroreningar i Goteborg 4r den intensiva trafiken pd land och
vatten, samt industriverksamheter i stadens utkanter. Den luft som drar in 6ver staden
for dessutom med sig fororeningar fran kontinenten och fran andra delar av Sverige. Vi
har i Géteborg en hog bakgrundshalt av framfr allt kviveoxider.

Luftkvaliteten paverkas ocksi av stadens topografi. Manga hojder och dalar gor att det
ofta blir inversion vintertid. Vid vindstilla forhallanden ldgger sig da luften som ett lock
over fororeningarna och den bristande luftomblandningen leder till att dessa byggs upp i

marknivi.

1.3.1. Kvévedioxidhalter

Under 2014, vilket 4r aret som ligger till grund for berdkningarna i denna utredning,
dverskreds MKN for NO. i gatunivé i Goteborg, for bade ar, dygn och timume.



MKN for ar overskreds pé luftvardsprogrammet i Gdteborgsregionens hart trafikerade
mitstation i gatunivé i Girda, dir ett medelvirde pd 40,7 ug/m?3 uppmittes. MKN for ar
Klarades diremot p& miljoférvaltningens métstationer, i taknivé pa Femmanhuset och i
gatuniva i Haga, dir halterna 13g pd 18,7 pg/ms respektive 25,5 ug/m3.

MKN for dygn klarades pd Femman men overskreds i Haga och Gérda (8 respektive 47
&verskridanden). MEN fér timme klarades pd Femman och 1 Haga, men verskreds hela
529 gingeri Gérda. [6]

1.3.2. Partikelhalter

Under 2014 klarades MKN for PM,, med god marginal vid samtliga mitstationer i
Goteborg. De drsmedelvirden som uppmittes vad 14,6 pg/ms3 pi Femman, 18,3 pg/ms3 i
Haga och 21,1 pg/m3 1 Garda [6].



2. Berdkningsmetoder och
berédkningsscenarier

Utredningen avser berakningar av NO,-halter och PMyo-halter i Géteborgsluften for ett
antal scenerier dir olika utslippskrav stills pd de arbetsmaskiner och transportfordon
som anvinds vid byggandet av Vastlinken och Olskroken planskildhet. Fokus ligger pa
Vistlinken, och i fortsittningen har vi valt att inte specifikt diskutera Olskroken

planskildhet.

2.1. Berakning av kvavedioxidhalter

Fér att utreda byggskedets paverkan pd halterna av NO i luftmiljon gors berdkningar
for foljande scenarier:

1. Nollalternativ. En beriikning gors for nuléget, for att beskriva NO.-halterna i
Géteborg utan byggnation av Véstlanken.

o. Byggalternativ. Hir tillkommer emissioner frin de aktiviteter som planeras paga
under Vistlinkens byggskede. Berikningarna for byggalternativet gors for tre
olika scenerier:

i, Grundberikning. I berikningarna anvénds emissionsfaktorer enligt
Euro V for lastbilar och steg IIIA for arbetsfordon, undantaget enstaka
maskiner dir faktiska utslipp for den utrustning som kommer att
anvindas kan anges.

ii.  Scenario A.I berikningarna stills krav pa att lastbilarna ska uppiylla
Euro V, och pé att arbetsmaskinerna ska uppfylla steg IIIB, undantaget
enstaka maskiner dir faktiska utslapp for den utrustning som kommer
att anvandas kan anges.

0

{i.  Scenario B.Iberikningarna stills krav p4 att lastbilarna ska uppfylla
Furo VI, och pé att arbetsmaskinerna ska uppfylla steg IIIB, undantaget
enstaka maskiner dir faktiska utslipp for den utrustning som kommer
att anviindas kan anges.

Haltberikningarna gors i programvaran Enviman dir miljoférvaltningens
emissionsdatabas (EDB) finns. I EDB:n lagras uppgifter om utslapp fran punkt-, yt-,
rutnit-, fartygs-, fordons- och linjekallor, samt aktuella trafiksiffror pa de flesta storre
vigar. I Enviman anvands en gaussisk spridningsmodell som beskriver hur fororeningar
blandas och sprids i stadsluften. Férdelningen av kviveoxider (NOx) beriknas i 20 x 20
meter stora rutor, och resultatet motsvarar halter pd 2 meters héjd over marken. For att
omvandla NOx till NO, anvinds historiska data frin uppmitta halter vid
luftvirdsprogrammets och miljoférvaltningens mitstationer i Girda och Haga.
Resultatet frin berikningarna redovisas som haltkartor. Modellen tar inte hiinsyn till
platsspecifik topografi eller byggnader, men innehéller en rdhetsfaktor som motsvarar

"stadsmilio”.



For nollalternativet anvinds en EDB for 2014. For byggalternativen anvinds samma
EDB, men med de tillkommande kéllorna och aktiviteterna inlagda.

2.2. Berékning av partikelhalter

For att utreda byggskedets paverkan pi partikelhalterna gérs férst en berdkning av de
urbana bakgrundshalterna av PM,, i Goteborg. Dérefter berdknas det lokala bidraget
kring omrddena Haga och Korsviigen i nuliiget och for byggskedets grundalternativ.
Berdkningarna gérs i programvaran SIMAIR som limpar sig vil for
gaturumsberikningar. Resultaten presenteras i separat rapport.

2.3. Osdkerheter

Modeller &r en forenkling av verkligheten och dirmed finns det alltid osikerheter i
resultaten. Osikerheter kan vara relaterade till hur vil modellen ir uppsatt och hur
noggrann den dr, men kan &ven ha sitt ursprung i indata i form av exempelvis
emissionsfaktorer och prognostiserade trafikfléden.

Osikerheter i indata diskuteras i mer detalj i beskrivningen av berikningsunderla gi
sektion 3. Osékerheterna ar svira att kvantifiera, men kan summeras till att frimst
berdra foljande parametrar:

- Modellerat byggskede &r en kvalificerad bedémning av ett troligt sitt att bygga.
Faktiskt utforande kan forédndras beroende pa entreprendrens val av metoder
och transportvigar. Detta kan sl &t bida hall, men ett troligt scenario ir att -
arbetena utfors med en hégre intensitet under kortare tidsperiod.

- Arbetena motsvarar vad som krivs for att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvigsplanen. Trafikverket arbetar kontinuerligt med att optimera
anlédggningen och pé si sitt reducera arbetenas omfattning.

- Emissionsfaktorerna ir standardvirden for arbetsmaskiner och transportfordon
utifran de olika utsldppsklasserna. Avvikelser kan férekomma i de maskiner som
anvands dven om de &r tillverkade enligt kraven.

- Det kommer att finnas en méjlighet fér entreprenérer att i undantagsfall, efter
- godkinnande frin Trafikverket, anvinda maskiner som inte klarar kraven om
det dr begriinsade arbetsuppgifter som utfors med speciella maskiner som har
en ling livslingd. En sadan maskin finns med i berikningarna
(sparldggningsmaskin) men fler kan komma att férekomma.

Dé mojlighet finns bor spridningsberikningar valideras mot luftkvalitetsmitningar i det
aktuella omrédet. Grévre valideringar kan géras mot andra nirliggande mitplatser. Hir
valideras berékningarna mot NO,-halter som uppmitts vid luftvirdsprogrammets och
miljéférvaltningens métstationer i Garda och Haga.

Naturvérdsverket har satt upp kvalitetsmél for berdkningar kring kontroll av MKN [7].
Kvalitetsmélen syftar till att osikerheten kring resultat for drsmedelvirden av NO. och
PM,o ska vara maximalt 30 procent. Fér dygn och timme ar kvalitetsmélet 50 procent for
NO.. For PMj, dr mélet inte faststillt. Berdkningarna i denna utredning beddms klara
Naturvardsverkets kvalitetsmal.



3. Berdkningsunderlag

For berdkningarna krivs underlag som visar vilka omraden som kommer att paverkas av
byggnadsarbete och information om vilka aktiviteter som planeras pa de olika ytorna.
Aven information om antal masstransporter, fardvig och mal fr dessa och vilket
fordonsslag som avses anvéindas behovs. Slutligen krivs emissionsfaktorer for de
arbetsmaskiner och transportfordon som kommer att anvindas.

Underlaget for luftberdkningarna dr baserat pé en fiktiv produktionsplanering som togs
fram under arbetet med systemhandlingen f6r Vistlinkens och Olskroken planskildhets
jérnvigsplaner. Produktionsplaneringen gjordes ursprungligen for den berdkning av
buller och stomljud i byggskedet som genomforts [8].

Materialet dr framtaget av byggledare pa Trafikverket med stor erfarenhet av
omfattande infrastrukturprojekt, men representerar bara en tankbar byggprocess.
Vistldnkens och Olskroken planskildhetsarbeten utfors i ett antal delentreprenader dir
varje entreprendr ges stor frihet i att bestimma hur arbetena bedrivs. Det innebir att
vilka och hur médnga maskiner som anviands sannolikt inte kommer att motsvara vad
som antas 1 berdkningsunderlaget. Underlaget utgor den vid berdkningstillfallet bésta
uppskattning som kunde ges.

3.1. Arbetsomraden och aktiviteter

Det berdknade byggskedet redovisar enligt produktionsplaneringen ett antaget byggar
2020, Detta beddms vara det ar da mest arbeten kommer att pigi. Kring vissa
entreprenader kan andra ar vara mer arbetsintensiva, men beriknat scenario dr att se
som ett totalt sett varsta fall. Vid férskjutningar av tidplaner eller i vilken ordning
arbeten utfors dr det inte sikert att alla aktiveter sammanfaller pa det sitt som forutsatts

vid berdkningarna.

I och med att produktionsplanen togs fram fér den 16sning som projekterats for
jarnvégsplanerna dr det inte heller sa att arbetena helt och héllet motsvarar vad som
faktiskt kommer att byggas. Under projektering for forfrigningsunderlag och
efterféljande detaljprojektering utvirderas anldggningen kontinuerligt for att identifiera
mojligheten till optimering. Detta bedoms frimst resultera i kortare byggtid snarare &n i
att farre arbeten pdgar i arbetsomridena vid ett och samma tillfdlle.

Ibilaga A illustreras Vistlinkens arbetsomraden utifrin de ytor som tas i ansprik
genom jirnvagsplanen. I bilaga B finns detaljerad information om hur ménga maskiner
av varje typ som finns i respektive arbetsomrade, och till vilken grad de anvénds. I bilaga
C anges manadsvariationer och dygnsvariationer for arbetsinsatser i de olika

arbetsomridena.

3.2. Transporter

Materialtransporter har berdknats utifrdn beddmt utschaktningstempo som dven ligger
till grund for upphandling av mottagare for massor. Som mal for transporterna har ett
antal sannolika mottagare av berg- och jordmassor antagits. Vigar fran arbetsomride
till stérre led har antagits utifrin underlag i jarnvigsplanens MKB. I bilaga D visas en
oversikt dver transportvigar for schaktmassor och byggtrafik.



3.3. Trafikdata

Data for ordinarie trafik kommer fran nationella vigdatabasen NVDB [9] och ir
kompletterade med uppgifter frin Goteborgs Stads trafikkontor. I beskrivningen ingér
antal fordonspassager och andel ldtta och tunga fordon for respektive vig. I denna
utredning anvinds trafikdata frin 2014, eller tidigare ars data om métningar fr 2014
saknas. I Goteborg finns manga mindre gator dér trafikmétningar saknas. Vi har darfor
lagt in en schablonsiffra p4 300 fordon per dygn.

I berdkningarna tas ingen hansyn till hur ordinarie vigtrafik kan komma att omférdelas
under byggskedet.

3.4. Emissionsfaktorer

Emissionsfaktorer for NOx och PM,, for aktuella arbets- och transportfordon ges i
bilaga E. For ordinarie trafik anvinds emissionsfaktorer ur HBEFA 3.2 [10].

Fér byggskedets grundberdkning har emissionsfaktorer enligt Euro V for lastbilar och
steg IITA for arbetsfordon anvints, undantaget enstaka maskiner dér faktiska utslapp for
den utrustning som kommer att anvindas har kunnat anges. For en del arbetsmaskiner
saknas utsldppsvirden och dar har antaganden gjorts. Vissa typer av verktyg har inte
inkluderats i berdkningarna d deras tillskott bed@mts vara obetydligt i jimforelse med
andra maskiner. Exempel pé sddana redskap dr handdrivna verkiyg och verktyg som
anvinds under mycket korta tidsperioder.

Tva scenarier pa atgdrder att vidta for att minimera NQO,-halterna har utviirderats. I
scenario A stills krav pd att arbetsmaskinerna ska uppfylla steg ITIB. I scenario B stills
ytterligare krav pa att lastbilarna ska uppfylla Euro VI. Emissionsfaktorer for dessa
scenarier har beriknats genom att utslappen har reducerats i proportion till respektive
férbatiring av fordon och motor. Exempelvis innebér steg I11B for arbetsmaskiner med
effekt mellan 130 och 560 kW en reducering av NOx-utslipp med 45 procent per kWh
jamfort med en steg IITA-maskin med motsvarande effekt. Emissionsfaktorn for denna
maskin hari da reducerats i motsvarande grad.

For att berdkna halter av partiklar (PM,0) behdver miljéférvaltningens EDB uppdateras
med avseende pa partiklar fran byggtrafik och uppvirvling. For processer som grivning
och springning saknas emissionsfaktorer, varfor dessa inte kan tas hansyn till i
berdkningarna.

3.5. Ovriga utslépp

Uppgifter som anvands for att berdkna utslapp fran dvriga killor inom
berdkningsomradet hiimtas ur miljoforvaltningens EDB. Utsldpp frin sjofarten beriknas
utifrin hamnens anlépsfiler och fran data ur svenska miljéemissionsdata SMED [11].
Fran SMED kommer ocksa utsldppssiffror frin ordinarie arbetsfordon. Utslapp frin
punktkillor fis fran foretag och andra verksamheters miljorapporter som rapporterats
in i svenska miljérapporteringsportalen SMP [12].



4. Resultat och diskussion

4.1. Kvavedioxid

I denna sektion presenteras resultaten for NO,-berdkningarna. Haltberdkningar har
orts for medelviirde for ar, dygn (98-percentil) och timme (98-percentil) for
nollalternativ och samtliga byggscenarier. Berdkningsbilder finns i bilaga F.

4.1.1. Kvéavedioxidhalter nollalternativ

Nollalternativet beskriver NO,-halterna i Goteborg idag, utan byggnation av Vistlanken,
och utgdr bakgrunden i samtliga berikningsbilder i bilaga F.

I nollalternativet Gverskrids MKN for ir i anslutning till de stora vigarna i staden, och
sirskilt hoga virden hittas vid tunnelmynningarna. I hamnen, innanfor Alvsborgsbron,
bidrar kollektivirafikens batar till hoga halter bide ute i dlven och vid hallplatserna.
Aven annan sjofart, sdsom utrikes firjetrafik, medverkar till de forhéjda halterna. Vid
Skarviks-, Alvsborgs- och Skandiahamnarna pa Hisingen &r halterna hoga, och i ett
mindre omride i Skarvikshamnen éverskrids MKN (se figur F.1, F.4 och F.7 bilaga F).

For dygn ir 6verskridandena av MKN utspridda 6ver ett storre geografiskt omrade. De
hogsta halterna beriknas vid storre viigar, tunnelmynningar och hamnplaner. Halterna
beriknas ocksi vara hdga i en triangel med horn i Bagaregarden, Majorna och
Johanneberg, undantaget ett strik sdder om Gotatunneln ddr de drligre (se figur F.2,
F.5 och F.8 bilaga F).

Berikningsbilden fér timme foljer i stort sett samma monster som berdkningsbilden for
dygn (se figur F.3, F.6 och F.g bilaga F).

4.1.2. Kvavedioxidhalter byggskede grundberakningar
I haltberikningarna for byggskedet tillkommer emissioner frin de aktiviteter som pagér
under byggnationen av Vistlanken. I grundalternativet anvinds emissionsfaktorer enligt
Euro V for lastbilar och steg ITIA for arbetsfordon (se bilaga E).

4.1.2.1. Jamfsrelse melfan nollalternativ och grundberékning
Skillnaden mellan nollalternativ och grundberakning visas i figur F.1 — F.3 i bilaga F. De
grona markeringarna i berdkningsbilderna illustrerar var MKN 6verskrids i
nollalternativet. De roda markeringarna, som ligger dverst i bilden, visar var ytterligare
overskridanden beridknas om grundvillkoren for byggskedet antas.

Berikningsbilden for &r visar att 6verskridandena av MKN &r utspridda Gver ett storre
omrade for grundberikningen in for nollalternativet (figur F.1 bilaga I¥). Detta &r
sirskilt tydligt i anslutning till Centralstationen och Korsvéagen, men méarks dven vid
Jirntorget och Olskroksmotet. Verksamheten beréiknas bidra till att MKN dverskrids vid
Skeppsbron, Haga, Linnéplatsen och Kallebdcksmotet, dir normen klaras idag.

Aven for dygn beriknas 6verskridandena av MKN att spridas ver storre omraden
(figur F.2 bilaga F). Skeppsbron, Linnéplatsen och Kallebéicksmotet klarar MKN idag,
men kommer att f4 dverskridanden under byggéret. MKN beriknas dessutom att
tverskridas vid vissa vigar och korsningar 1 centrala staden och pa Hisingen.



Berdkningsbilden for timme foljer i stort sett samma monster som berdkningsbilden for
ar (figur F.3 bilaga F).

4.1.3. Kvavedioxidhalter byggskede scenario A

I scenario A anvands samma emissionsfaktorer for lastbilar som i grundberdkningarna,
men for arbetsmaskinerna stills krav pa steg 111B (se bilaga E).

4.1.3.1. Jémférelse mellan grundberékning och scenario A
Skillnaden mellan grundberakningar och scenario A visas i figur F.4 — F.61bilaga F. De
grona markeringarna i berdkningsbilderna illustrerar var MKN Gverskrids i scenario A.
De roda markeringarna, som ligger dverst i bilden, visar var ytterligare 6verskridanden
berdknas om endast grundvillkoren uppfylls.

Jamfort med grundberdkningarna syns vissa forbitiringar i berdkningsbilden for &r
(figur F.4 bilaga F). Overskridanden av MKN #r mindre utspridda i omridena kring
Centralstationen, Haga och Korsviigen. Vid Skeppsbron, Jirntorget, Linnéplatsen,
Kallebiacksmotet och Olskroksmotet syns ingen skillnad.

Berdkningshilden for dygn visar en viss minskning av éverskridanden vid
Centralstationen, Skeppsbron, Haga, Jirntorget och Korvigen (figur F.5 bilaga F).

Berikningarna for imme f6ljer samma monster som de for ar (figur F.6 bilaga F).

4.1.4. Kvavedioxidhalter byggskede scenario B

I berdkningarna f6r scenario B stélls hardare utslippskrav pa bade lastbilar och
arbetsmaskiner. Lastbilarna ska uppfylla Euro VI och arbetsmaskinerna ska klara steg
I1IB (se bilaga E).

4.1.4.1. Jémférelse mellan grundberdkning och scenario B
Skillnaden mellan grundberdkningar och scenario B visas i figur F.7 — F.9 i bilaga F. De
grona markeringarna i beriikningsbilderna illustrerar var MKN overskrids i scenario B.
De roda markeringarna, som ligger Overst i bilden, visar var ytterligare Gverskridanden
beriknas om endast grundvillkoren uppfylls.

Skillnaden mellan grundberikningar och scenario B ar betydande. Berdkningsbilden for
ir visar att de o6verskridanden av MKN som gors vid Skeppsbron och Linnéplatsen for
grundberikningarna elimineras i scenario B (figur F.7 bilaga F). I 6vrigt 6verskrids MKN
inom mycket mindre omraden i scenario B jaimfort med grundberdkningen.

Berdkningarna for dygn i scenario B resulterar ocksd i stora forbattringar (figur F.8
bilaga F). De omréiden som overskrider MKN i grundberikningarna gor det fortfarande,
fast i betydligt mindre utstrickning.

Berdkningshilden for timme visar ungefar samma monster som berakningsbilden fér ar
(figur F.8 bilaga F).

4.1.4.2. Jamférelse mellan nollalternativ och scenario B
Figur Fg-F111 bilaga I visar skillnaden mellan nollalternativ och scenario B. De grona
markeringarna i berikningsbilderna illustrerar var MKN 6verskrids i nollalternativet. De



roda markeringarna, som ligger 6verst i bilden, visar var ytterligare dverskridanden
beriknas om scenario B for byggskedet antas.

Jamfort med nollalternativet bidrar byggverksamheterna i scenario B till ndgot fler
overskridanden av MKN vid Centralstationen, Jarntorget, Korsviigen och Olskroksmotet
(figur F.10 bilaga F). Nya éverskridanden gérs i mindre omraden i Haga, i de vastra
delarna om Korsviagen, samt vid Kallebdcksmotet.

Overskridanden av MKN for dygn blir fler till antalet och sprids Gver stérre omraden
kring Centralstationen, Jirntorget, Haga, Korsvigen, Kallebacksmotet och
Olskroksmotet (figur F.11 figur F). Ytterligare 6verskridanden av MKN gors vid
Skeppsbron, Linnéplatsen och pa vissa lokalgator i centrala Géteborg,.

Berikningsbilden for timme foljer i stort sett samma mdnster som berdkningsbilden for
ar (figur F.12 bilaga F).

4.1.5. Kvaveoxidutslapp
Utslédppen fran samtliga arbetsmaskiner och transportfordon i alla arbetsomraden och
pa alla transportvigar summeras i tabell 1. T bilaga G 4r utslippen uppdelade per
arbetsomréde.

I grundberdkningarna &r de totala utsldppen 90,8 ton, varav 67,2 ton utgdrs av utslapp
inom arbetsomrédena (30,0 ton frin arbetsmaskiner och 37,2 ton frin lastbilar), och
23,6 ton kommer frin lastbilar p4 transportvigarna.

I scenario A ar de totala NOx-utslippen 80,0 ton, vilket ir ungefar 12 procent ligre dn i
grundberdkningarna. Arbetsmaskinerna stir f6r 19,2 ton av utsldppen i scenario A
jamfort med 30,0 ton i grundberdkningarna (36 procent minskning).

I scenario B &r de totala NOx-utsldppen 31,4 ton, vilket &r mer &n 65 procent ligre &n i
grundberdkningarna och néistan 61 procent ligre dn i scenario A. Uisldppen frén
lastbilar har minskat med cirka 80 procent, frin 37,2 till 7,4 ton inom arbetsomradena
och frén 23,6 till 4,7 ton pé transportvigarna.

Tabell 1. Kvadveoxidutsiépp frén arbetsfordon och transporter

Fordonstyp NOx-utslipp (ton)
Grund | Scen A | Scen B
Arbetsmaskiner inom arbetsomride 30,0 19,2 19,2
Lastbilar inom arbetsomrade 37,2 37,2 7.4
Lastbilar transport 23,6 23,6 4,7
Summa 90,8 80,0 31,4
4.2. Partiklar

Resultaten frén partikelberakningarna presenteras i en kommande rapport.



5. Slutsatser

Resultaten visar att de aktiviteter som utfors vid byggnation av Vistlinken och
Olskroken planskildhet kan ha stora effekter pa den lokala luftkvaliteten om inte hdga
krav stélls pa de arbetsmaskiner och transportfordon som ska anvindas. I de omriden
déar miljokvalitetsnormerna overskrids redan idag kan byggarbetena komma att bidra till
att de hoga halterna sprids dver stérre geografiska omriden. Verksamheten kan
dessutom bidra till att normerna éverskrids i vissa omraden dar de klaras idag.

Genom att stilla higa krav pa arbetsmaskiner och transportfordon kan den negativa
effekten pA luftkvaliteten minimeras. En viss férbéttring kan uppnés genom att stilla
hogre krav enbart pé arbetsmaskinerna, men det dr genom att dven stélla krav pa
transportfordon som de stora férbéattringarna gors.

Om arbetsmaskiner som uppfyller steg I1IB och lastbilar som uppfyller Euro VI anvénds,
minskar de totala utslippen av NOx med 65 procent jaimfort med om bara steg ITIA och

Euro V uppfylls.
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Bilaga A. Arbetsomraden

Figur A1. Karta arbetsomraden (Trafikverket)



Bilaga B. Arbetsmaskiner och transportfordon

Tabell B1. Arbetsmaskiner och transportfordon — typ, antal (#) och nyttiandegrad (%) per arbetsomrade
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