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1. Sammanfattning

E4 ar idag starkt trafikerad av tung trafik och personbilar. Fér att uppné béttre trafiksikerhet ska
viagstrackan mellan Broidnge och Daglésten motessepareras. Detta innebir att E4 vixelvis kommer att
ha tva korfalt i ena riktningen och ett korfilt i den andra riktningen. Striackan ska breddas frén 9,0 m
till 14,0 m belagd bredd.

Arbetet med denna vigplan initierades redan under 2016 och ett samradsmote holls i Hokmark 2016-
12-07 dar Trafikverket presenterade ett forslag till ombyggnation. De synpunkter som inkom sévil under
som efter samradsmotet inarbetades i handlingarna innan vigplanen skulle stéllas ut for allmdnhetens
granskning. Detta innebar att man i projektet har kommit relativt 1dngt i detaljprojekteringen. Under
2018 forklarades projektet vilandes.

Arbetet med viagplanen har under hosten 2020 aterupptagits och tidigare underlag fran planprocessen
kan delvis dteranviandas. Lansstyrelsen i Véasterbottens ldn har i ett beslut daterat 2008-08-08, bedémt
att projektet inte kan komma att medfora betydande miljopaverkan. Da beslutet dr 12 &r gammalt har
Trafikverket samratt med lansstyrelsen om att ett nytt samradsunderlag behover tas fram infor en ny
bedomning om projektet kan antas utgora betydande miljopaverkan.

Viltstangsel ska anldggas pa striackor dar det i dagslaget saknas. Ny port under E4 ska anldggas i
Mangbyn. Utredning pagar om porten ska anpassas for gang- och cykeltrafik samt eventuell biltrafik och
passage for vilda djur. Ny faunapassage ska anlaggas 6ver E4 pa Hokmarksberget. Ner mot Degertrasket
planeras en ny strackning av vag 769 som ska ansluta till E4 langre soderut vid korsningspunkt E4/vig
766. Utredning pagar om vilka atgarder (trumférlangning/trumbyten eller brolésning) som ska vidtas
vid Onnesmarksbicken.

I projektet kommer det redovisas stingning av enskilda anslutningar mot E4. Nya enskilda vigar
anléggs for att mojliggora atkomst till fastigheter i samband med att anslutningar stings. Beslut om nya
enskilda vigar ingar inte i faststéllelsebeslutet for vagplanen. Dessa hanteras inom ramen for en
lantmaéteriforrattning dar slutlig placering av vigen beslutas av lantmateriet.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Till grund
for bedomningen ligger redovisade uppgifter frimst i kap 4 gillande forutsiattningar i omradet samt kap
5 gallande vagforslaget och mojliga miljoeffekter.

Atgirderna #r av relativt stor omfattning, men kan utformas for god anpassning till omgivningen samt
natur- och kulturmiljon. Skyddsatgarder kan genomféras for att minska negativa effekter. Inga omraden
med hoga naturvarden kommer tas i ansprak, endast omraden med patagliga virden paverkas. Strackan
utgor redan i dagsldget en barriar for vilt och ren med anledning av befintligt viltstingsel.
Barridreffekten i landskapet bedoms o©ka till foljd av atgarderna, men kan mildras genom de
passagemojligheter som avses att foreslds, badde i plan och planskilt. Detta forvintas minska
olycksriskerna for vilt och ren och diarmed forbéttra trafiksiakerheten.

Vagplanen innebar en utbyggnad framst av redan paverkade omraden med begrinsat intrang i saval
pagdende markanvindning som natur- och kulturmilj6. Inga miljokvalitetsnormer kommer att
overskridas. Viagplanen kommer innebara A&tgiarder som forbattrar framkomligheten och
trafiksikerheten for fordonstrafik, oskyddade trafikanter och viltet. Atgirderna mojliggor for sikrare
passager 6ver E4 och forbattrar darmed trafiksituation lings strackan. For bullerberorda bostadshus
kommer relevanta bullerskyddsatgiarder att foreslas vilket forbattrar boendemiljon.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

Europavidg 4, nedan kallad E4, tillhor det nationella vignétet och utgér en viktig forbindelse i
Visterbotten. Med sin strackning langs kusten fungerar vigen som en uppsamlingsled for savil person-

som godstransporter mellan befolkningscentra och industrier.

Trafikverket arbetar med att hoja trafiksikerheten pa det allmédnna vignitet. Ombyggnad till motesfri
viag med mittricke ger erfarenhetsmaissigt god effekt och 6kad trafiksidkerhet. I stort sett r E4 genom
Sverige motesfri. Hela utbyggnadsprojektet omfattar strackan Sikeé-Yttervik (se figur 2.1—1) och ar
uppdelat i sex etapper och for nirvarande fem véagplaner da strackan Grimsmark-Broange studeras for
eventuell ny striackning i en separat utredning.

Framkomligheten och den tilldtna hastigheten lings hela strackan ar for 1dg. Aktuell vagplan beror
strackan Broange-Daglosten. Ytterligare planer ar Siked-Gumboda, Gumboda-Grimsmark, Daglosten-
Ljusvattnet och Ljusvattnet-Yttervik vilka har kommit olika ldngt i planeringsprocessen. Delstrackorna

tillsammans ar 54 km.
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Figur 2.1-1. Oversiktskarta E4 Siked-Yttervik som visar att projektet ar uppdelat i sex etapper fér ombyggnad till

motesfri vag.
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Striackan Brodnge-Daglosten har idag 1ag trafikteknisk standard framst med avseende pa korsningar och
viaggeometri. Det finns ett stort antal direktutfarter mot E4 samt utfarter frén enskilda vigar.
Trafiksdakerheten for de oskyddade trafikanterna ar bristféallig d& planskilda korsningar saknas och
viagrenen ar smal. Bristfillig vagutformning, avsaknad av mittseparering i samband med ho6ga
hastigheter och relativt stor trafikméngd innebér risk for olyckor med svéra foljder. Viltolyckor ar
forekommande pé strackan och planfria viltpassager saknas.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vdgplan.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon, underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Innan lénsstyrelsen provar om projektet kan antas medféra en betydande
miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda f4 mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med och
inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allminhet som
berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en samrddsredogorelse.

2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Forstudie

Innan 1 januari 2013 sag planeringsprocessen for vigprojekt annorlunda ut i forhallande till vad den gor
idag. Efter en atgdrdsvalprocess initierades ett projekt med en forstudie diar man identifierade och
analyserade brister och mdjligheter for att hitta tankbara 16sningar.

Ar 1997 upprittades en forstudie for E4 Brodnge-Ljusvattnet foljt av en vigutredning dir man studerade
alternativa korridorer. I samband med forstudien holls ett samradsmoéte i Ovre bick 2008-01-16 med
narboende och intressenter langs forstudieomradet och en samradsredogorelse togs fram.

Darefter tillkom och reviderades ett antal trafikpolitiska delmal vilket motiverade ddvarande Vigverket
Region Norr att under 2008 uppritta ny forstudie for samma strackning. I forstudien redovisades
foljande tre tinkbara alternativ for atgarder i befintlig strackning:

e Alternativ 1 — métesfri landsvag, 2 + 1, 14 m viagbredd ldngs hela strackan
e Alternativ 2a — moétesfri landsvig, gles 2 + 1, 9—14 m vigbredd utan breddning av broar

e Alternativ 2b — moétesfri landsvig, gles 2 + 1, 9—14 m vigbredd med minst 20 % omkorningsbar
stracka.

I samtliga alternativ foreslogs stangning av utfarter och korsningar samt byggande av ersittningsvagar
dar det var lampligt.

Viagverket Region Norr beslutade att g vidare med davarande arbetsplan for alternativ 2a.

2.3.2. Tidigare beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbottens ldn har i ett beslut daterat 2008-08-08, bedomt att projektet inte kan
komma att medfora betydande miljopaverkan. I samband med beslutet limnade lansstyrelsen en del
synpunkter som man da ansdg bor belysas i det kommande arbetet. Dessa synpunkter har beaktats
under det tidigare arbetet med vigplanen.
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Da ny planlaggningsprocess giller fran och med den 1 januari 2013 och da beslutet dr 12 4r gammalt har
Trafikverket samratt med lénsstyrelsen om att ett nytt samrddsunderlag behéver tas fram infér en ny
beddmning om projektet kan antas utgora betydande miljopaverkan.

Ett samradsunderlag tas darfor fram som &r det forsta skedet i planldggningsprocessen.

2.3.3. Tidigare arbete med vagplan

Ett informationsméte for strickan Broinge-Ljusvattnet holls i Ovre bick 2016-05-19 i syfte att
informera om den kommande planeringen. Direfter initierades arbetet med denna vigplan och ett nytt
samradsmote holls i Hokmark 2016-12-07 dir Trafikverket presenterade ett forslag till ombyggnation
mellan Broange och Daglosten. De synpunkter som inkom sévil under som efter samradsmotet
inarbetades i handlingarna innan viagplanen skulle stillas ut for allmdnhetens granskning. Detta innebar
att man i projektet har kommit relativt 1angt i detaljprojekteringen, vilket framgar av kap 5.1. Under
2018 forklarades projektet vilandes.

Arbetet med végplanen har under hdosten 2020 aterupptagits och tidigare underlag fran planprocessen
kan delvis ateranviandas. Ytterligare atgirder avses att inarbetats i vagplanen. Milj6férutsattningar
avseende kdnda natur- och kulturviarden har setts 6ver och mindre férandringar har identifierats. Mer
om miljoforutsattningar framgéar av kap 4.

2.4.  Andamal, projektmal och transportpolitiska mal

2.4.1. Andamal

Andamalet med projektet ir att bibehélla E4:ans funktion som viktig transportled genom att sikerstilla
en saker trafikmilj6 och god framkomlighet.

2.4.2. Projektmal

Trafiksdkerhet och framkomlighet

En trafiksiker och framkomlig E4 mellan Brodnge och Daglosten for bade fordon och oskyddade
trafikanter.

God samhadllsekonomi

Vagatgarderna ska vara tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga. Totalkostnaden ska vara si
samhaéllsekonomisk som majligt.

2.4.3. Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen antogs av riksdagen 2009. Det Overgripande malet fér svensk
transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva
huvudmal enligt f6ljande definitioner:

Funktionsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utveckling i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga likviardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.
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Hdnsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmélet for miljo och miljokvalitetsmalen
nés samt bidra till 6kad hilsa.

2.5. Befintlig vag och trafik

Strackan mellan Broinge och Daglosten dr 9,0 m bred och 12,0 km lang och bestar i huvudsak av tva
korfalt, ett i vardera riktningen utan métesseparering. Mellan Hokmarksberget fram till korsningen
E4/vig 766 vid Onnesmark finns ett stigningsfilt for sodergdende trafik dir viigen #r 11,5 m bred.

Trafikmangden pa E4 ar 4170 fordon/dygn (2019) varav 23 % utgors av tung trafik. Trafikprognoser
visar pa att trafikmangden kommer att 6ka till prognosaret 2040. Trafik6kningen bedoms inte ha nagot
direkt samband med upprustningen av E4 da den redan idag ar den huvudsakliga vagen genom denna
del av landet och det finns fa eller inga majligheter att vilja annat viagnat for resor och transporter.
Projektet r initierat for att hoja trafiksakerheten.

Informationssystemet Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett system for data om
skador och olyckor inom vigtransportsystemet. Uppgifterna fran Strada bygger pa rapportering frin
polis och sjukvard. Med st6d av informationen i Strada far de som jobbar med trafiksidkerhetsfragor ett
rikstickande underlag o6ver hur, var och nir olyckor sker. Utifran underlaget kan man ta fram
olycksstatistik i syfte att framja det regionala och lokala trafiksiakerhetsarbetet.

Utdrag ur Strada visar att totalt har 18 olyckor intridffat under aren 2006 till 2017. Av dessa var nio
singelolyckor, tre motesolyckor, tvd omkorningsolyckor, tva 6vriga olyckor, en upphinnandeolycka och
en viltolycka.

Olyckorna hade foljande svarighetsgrader; tva dodsolyckor, femton lindriga olyckor samt tva méttliga
olyckor. Olyckorna &r spridda langs hela strackan.

2.6. Planerade atgarder

E4 ska breddas fran 9,0 m till 14,0 m belagd bredd och byggs i huvudsak om till métesfri vag. Viltstangsel
ska anlédggas pa strackor dir det i dagsldget saknas. Ny port under E4 ska anldggas i Mangbyn. Utredning
pagar om porten ska anpassas for gang- och cykeltrafik samt eventuell biltrafik och passage for vilda
djur. Ny faunapassage ska anlaggas over E4 pa Hokmarksberget. Ner mot Degertrasket planeras en ny
strackning av vig 769 som ska ansluta till E4 langre soderut vid korsningspunkt E4/vig 766. Utredning
pagér om vilka trum4tgirder som ska vidtas vid Onnesmarksbicken.

Mer om vagforslaget och ytterligare atgarder framgar av kap 5.1.

SAMRADSUNDERLAG Sida 8 av 52



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Som det framgér av kap 2.3 har mojliga atgarder utretts i tidigare skeden. Inga alternativa strackningar
har ansetts vara lampliga. Vagplanens forslag till atgarder foljer befintlig vagstrackning.

De befintliga miljéforhéllanden som kommer att beskrivas mer i detalj under kap 4 har avgréinsats till
ett utrednings- och influensomrade i anslutning till befintlig vdg, se figur 3.1—1. Omradet omfattar
viagens utformning och tdcker in de omraden dar miljoeffekter kan uppsta till f6ljd av projektet.
Avgriansningen skiljer sig 4t mellan olika aspekter, vissa aspekter paverkar endast omradet dar
markintranget sker, medan andra kan ge effekter pd langre avstind, exempelvis trafikbuller och
grumling av vattendrag.

De miljoaspekter som ar relevanta och av sirskild vikt for detta projekt bedoms vara landskapsbild,
kulturmiljo, naturmiljé inklusive vattenmilj6, rekreation och friluftsliv, barridreffekter och buller i
boendemiljo, jord- och skogsbruk, barridreffekter for renniring och vilt, fororenade omraden samt
miljopaverkan under byggtid. Dessa aspekter baseras pa tidigare inkomna yttranden och genomférda
samrad i projektet.

Fastigheter som berdknas fa ljudnivaer som 6verskrider géllande riktvirden i samband med ombyggnad
av vigen avgrinsas utifrin beriknad ljudutbredning. Aven fastigheter utanfor utpekad vigplanegrins
som dr berorda av buller kommer att hanteras och utredas for eventuella atgirder.

Framkomlighet, trafiksdkerhet, kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik, transporter av farligt gods och
andra risker kommer att behandlas i kommande planbeskrivning.
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© Lantméateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.1-1. Oversiktsbild Broange-Dagldsten.
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3.2. Tid

Den formella planldaggningen for de atgiarder som omfattas av denna vagplan har pdborjats under hosten
2020. Malsattningen &r att viagplanen ska stillas ut for granskning under hosten 2021 och planeras
direfter att skickas in for faststillelse. Under forutsdttning att vigplanen vinner laga kraft ar
byggnationen planerad till 2027/2028. Berdknad byggtid ar tva ar.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

For varje miljoaspekt beskrivs miljoforutsattningarna, vardebeskrivningar och skyddsforeskrifter som

géller i omradet. Kapitlet inleds med kartor som visar olika miljoaspekter langs strackan
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Figur 4-1. Miljbaspekter 1.
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Figur 4-2. Miljbaspekter 2.
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Figur 4-3. Miljbaspekter 3.
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Figur 4-5. Miljdaspekter 5.
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4.1. Omraden av riksintressen

Omraden som ir av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen kan pekas ut som omréden av
riksintresse enligt 3 och 4 kapitlet i miljobalken. Syftet ar att sdkerstilla en anvandning eller att bevara
négot for framtiden.

Foljande omréden av riksintresse samt Natura 2000-omriden finns inom 500 m frin den berorda
strackan langs E4.

Riksintresse for vdg

E4 ar utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Riksintresse for
framtida vag finns dven langs ett strdk som borjar i Grimsmark och nar E4 vid Mangbyn.

Natura 2000 omrade och riksintresse for naturvard

Natura 2000 éar ett nidtverk av skyddade omraden som finns i hela EU. Alla Natura 2000-omraden ar
ocksa av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken. Gardefjarden &r ett Natura 2000-omréde som ar belaget
cirka 100 m s6der om vagplanegransen. Samma omréde ar ocksa av riksintresse for naturvérd enligt 3
kap. 6 § miljobalken. Varden och paverkan pa omradet beskrivs vidare under avsnittet om naturmiljo.

4.2. Kommunala planer

Vigplanen berors av Skellefted kommuns 6versiktsplan som antogs av kommunfullmaktige ar 1991.
Vigplanen beror dven den fordjupade 6versiktsplanen langs kusten som antogs 2010 och som reglerar
mark- och vattenomréden 6ster om E4. Kommunens ldngsiktiga strategi for utvecklingen av den fysiska
miljon framgar av respektive Gversiktsplan. En &versiktsplan ar, till skillnad fran detaljplaner och
omradesbestimmelser, inte juridiskt bindande. I 6versiktsplanen regleras grunddragen i mark- och
vattenanvindningen samt vagledning for hur den fysiska miljon 6ver tid ar tankt att anvandas, utvecklas
och bevaras.

De planerade atgirderna bedoms inte std i konflikt med berérda oversiktsplaner da atgirderna i
huvudsak sker lings med befintlig striackning.

Inga kommunala detaljplaner berors av vigplanen.

4.3. Markanvandning

4.3.1. Jordbruk och skogsbruk
Enligt 3 kap. 4 § miljobalken &r jordbruk och skogsbruk av nationell betydelse.

Brukningsvird jordbruksmark far endast tas i ansprdk om det behovs for att tillgodose visentliga
samhillsintressen om det inte gér att ta annan mark i ansprak.

Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska sa langt majligt skyddas mot atgiarder som kan
patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

Vid Mangbyn och Bodan finns jordbruksmark i direkt anslutning till E4. Vister om E4 vid Bodan,
Hokmark och Missjon samt 6ster om E4 vid Onnesmark finns jordbruksmark som #r avskild frin E4
genom skogsmark.

Atkomst till jordbruksmark finns p& bada sidor om E4 via ett flertal mindre avtagningsvigar samt storre
korsningar langs strackan.

Huvudsaklig markanvandning langs strackan ar skogsbruk.
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4.3.2. Taktverksamhet

Det finns en bergtikt som ligger cirka 1,5 km sydvist om Daglosten. Taktverksamheten bedoms inte
paverkas av &tgirderna i vagplanen och kommer darfor inte att beskrivas mer ingéende i detta
samradsunderlag.

4.3.3. Rennaring

Enligt 3 kap. 5 § miljobalken ska mark- och vattenomréden som har betydelse for rennéringen sa langt
som majligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvéara for naringens bedrivande.

I samband med det tidigare arbetet med denna vigplan tog Trafikverket fram en viltstyrningsplan for
strackan Brodnge-Ljusvattnet. Rapporten utgjorde d& ett underlag till planen och innehéll ingdende
information om viltolyckor, viltstrdk samt forslag till placering av viltstédngsel och passager for vilt och
ren. Den information som framgér nedan baseras dels pa viltstyrningsplanen dels pd sametingets
kartmaterial och samrad med berérd sameby.

Viagstrackan ligger inom Maskaure samebys vinter- och varvinterland. Vid Broédnge i soder tangerar

gransen mot Mald sameby, se figur 4.3—1.
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Figur 4.3-1. Rennéaringens markanvandning langs strackan.
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E4 ar utpekad som en svar passage for rennaringen. Méanga Oppningar i viltstangslet langs berord
striacka ar ett stort problem for rennéringen som leder till méanga viltolyckor.

Trivselomriden och samlingsomriden for ren finns vister om E4 mellan Hokmarksberget och Ovre
back. Vid Hokmarksberget utpekas en fin betesmark bestdende av lavmark som idag ar avskuren med
viltstangsel.

Kinda trafikolyckor med vilt och ren, befintligt viltstangsel, passageplatser som i dagsldget nyttjas av
rennaringen samt viltstrak utpekade av lokala jaktlag redovisas i figur 4.3—2. Befintliga viltpassager i
form av 6ppningar i viltstangslet med varningsskyltar finns vid jordbruksmarken mellan Mangbyn och
Girde samt vid korsningen E4/vig 766 vid Onnesmark.

Maskaure sameby har pekat ut en naturlig passage for ren vid Hokmarksberget. Overfart vid
Hokmarksberget ar i dagslaget inte majligt pd grund av viltstédngslet. Renarna passerar darfor E4 dar
det finns 6ppningar i viltstangslet, bide i h6jd med Bodan samt vid Degertrasket.

@ Backen
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{ ‘ N A
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TECKENFORKLARING RN Viltstrak
@ Viltolycka Ren BE BRI Naturlig passage for ren
@ Viltolycka Radjur O Befintlig passage fér ren
& Viltolycka Alg

Stracka med viltstangsel

\ _ ., Planerad jarnvag 0 1 2

Figur 4.3-2. Kanda viltolyckor, befintligt viltstangsel, passageplatser samt viltstrak.
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4.4, Boendemiljé och hélsa
Bebyggelse och barridr

Bebyggelsen ar huvudsakligen beldgen utmed vig 769 vister om E4 samt lings andra mindre végar.
Byarna Mangbyn och Bodan ligger nira E4 och avstandet dr endast ett par hundra meter mellan byarna.
I Mangbyn bor omkring 70 personer och i Bodan omkring 60 personer (2013). Den sodra delen av
Mangbyn, vilket ocksa utgor den dldsta delen av byn, ligger nara E4. Pa den Ostra sidan av E4 i borjan
pa strickan ligger byn Girde samt stora naturomraden som &r lidmpliga som strovomraden for
narboende. Vid Degertrasket finns nigra fritidshus med direktutfart till E4.

Lovénger och Bured, som ligger utanfor vagplanen, utgor viktiga mélpunkter for boende i omradet da
det ar dar de flesta samhillsfunktioner finns. For att nd dessa malpunkter nyttjar boende E4.

E4 utgor en barriar for oskyddade trafikanter som behdver passera 6ver E4.
Trafikbuller

Boende i omradet paverkas av trafikbuller frin E4. Bullerstérningar bedoms utifran riktvirden for buller
frdn vdgar som riksdagen har angett i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. 1
infrastrukturproposition frdn 2012 angavs att riktvirdena adven fortsatt bor vara vigledande i
planeringssammanhang. Ombyggnad av denna stricka faller under planeringsfallet visentlig
ombyggnad av infrastruktur.

Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte oOverskridas vid vésentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

¢ 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid

¢ 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad och vid uteplats
e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Forslag till bullerskyddsatgarder baseras pa vad pa vad som ar tekniskt majligt och samhéllsekonomiskt
rimligt. I de fall utomhusnivaerna inte kan reduceras till judnivaer underskridande géllande riktvirden
bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte Gverskrids.

4.5. Landskapets karaktar och funktion

Landskapsbilden ar den visuella upplevelsen av landskapet. I Méangbyn gar vigen genom ett
mosaiklandskap med jordbruksmark, 16vdominerande dungar och spridd bebyggelse.

I 6vrigt gar viagen i skogsmark utan bebyggelse lings E4. Pa norra delen av Hokmarksberget finns flera
fina utblickar vasterut mot ldgre liggande terrdang med skog och sjoar. Vidare gér vigen genom
skogsmark med oftast slutet vigrum utan utblickar.

Skogen kring végen ar till storsta delen produktionsskog i olika aldrar, dominerad av gran och tall samt
inslag av bjork och asp. P& Hokmarksberget finns mindre partier med hiallmarkstallskog. Pa storre delen
av strackan invid skogsmark har vigen viltstdngsel som avgransar vigrummet tydligt.

Jordbruksmarken i sédra delen av viagplanen ligger ca 10—20 m 6ver havet (m.6.h.). Darefter stiger
vagen till ca 100 m.6.h. upp pa Hokmarksberget. Fran hogsta punkten sjunker viagen ned till 20 m.6.h.
vid korsningen E4/vdg 766. Norra delen uppvisar smé nivaskillnader och landskapet upplevs flackt.
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Vigen ligger tydligt pa skré i sluttningen pd Hokmarksbergets norra sida. I 6vrigt upplevs inte terrangen
ha nigon mérkbar lutning i sidled nar man fardas pa vagen.

Vigen ar vil forankrad i landskapet och ansluter till dess former. Att terrdngen ar relativt flack eller med
storskalig topografi gor att det inte &r aktuellt med storre bankar eller skarningar.

Sarskilda kvalitéer och varden for landskapsbilden dr vigens goda anpassning till landskapet, det 6ppna
landskapet i Mangbyn som kontrast mot den dominerande skogsmarken, utblickarna fran norra delen
av Hokmarksberget samt kvarnmiljon vid vag 766.

I samband med det tidigare arbetet med vigplanen togs ett gestaltningsprogram fram dar
landskapsanalysen beskrivs i sin helhet. Genom gestaltningsprogrammet sdkerstills att utformning av
viagplaneomréadet haller hog kvalitet. Nar arbetet med vigplanen nu har &terupptagits kommer
gestaltningsprogrammet att uppdateras i den omfattning som bedéms vara lampligt.

4.6. Kulturmiljo

En arkeologisk utredning utfordes under 2017 i samband med det tidigare arbetet med vagplanen. I
utredningen anges vilken hidnsyn som behdver tas i de fall lamningar paverkas av projektet.
Lansstyrelsen har tidigare tagit del av utredningen och hade inget att enrira.

De mindre byar som finns nira vagen ligger i huvudsak koncentrerade till jordbruksmark. De flesta av
bostadshusen ligger inte i direkt anslutning till E4 utan ar istéllet beldgna langs dldre vagar som ligger
niira E4. Den ildre jordbruksbebyggelsen i Mangbyn, Bodan, Hékmark och Onnesmark 4r utpekade
som virdefulla for kulturminnesvard i 6versiktsplanen for Skellefted kommun.

Tva vagar och ett flertal vigmiljoobjekt med natur- och kulturvirden inom eller i narheten av
vagplaneomradet dr upptagna i rapporten “"Vardefulla vigmiljoer i Norrbottens och Visterbottens 14n”
fran 2001. Rapporten var ett samarbete mellan ddvarande Vigverket och ldnsstyrelsen i Norrbottens
och Visterbottens lan. Generellt giller att en historisk vardefull vigmiljo ska skétas och underhéllas sa
att de varden som véagen och omgivningen representerar inte gar férlorade. Omsorgsfull planering ska
beaktas i den fortsatta utredningen si att eventuell paverkan pa virden minimeras.

En av dessa vigar dr viag 1605 som korsar E4 mellan Giarde och Mangbyn. Det ar en enskild vag med
statsbidrag som &r belagd med grus. Viagens grusbeldggning, de smaskaliga dikena och de laga
vagbankerna ar viktiga att bevara. Dikning bor ske varsamt.

Den andra vigen dr den gamla kustlandsvigen vid Onnesmark. Vigen ir 400 m ling, smal och belagd
med grus. I korsningen med vag 766 finns ett litet vattendrag med en trumma av huggen natursten.
Vigen kantas av flera viardefulla vigmiljoobjekt och bedoms ha ett stort kommunikationshistoriskt,
upplevelsemaissigt och pedagogiskt virde. Den ar dessutom lattillganglig fran E4. Har finns en rastplats
vid en gammal kvarn i ett naturskont omrade ca 100 m fran E4. Det finns ett flyttblock som enligt
tradition kallas for "Mjolkstenen”. Efter den arkeologiska utredningen fran 2017 har stenen status som
fornlamning. Kvarnen och intilliggande timmerbyggnader har héga pedagogiska virden och ar
kulturminnen av sarskilt intresse.

Bade kinda och okidnda fornlamningar med tillh6rande fornlaimningsomraden ar skyddade enligt 2 kap
kulturmiljolagen (1988:950). Granserna for respektive fornlamningsomraden provas av lansstyrelsen.

Det berorda landskapet i sin helhet ar rikt pa kulturhistoriska lamningar, se tabell 4.6—1.

En kulturhistorisk 1amning i form av ett odlingsrose finns registrerat av Skogsstyrelsen, den ligger ca 30
m fran E4. Roset har noterats i den arkeologiska utredningen, men inte fatt nigon antikvarisk
bedomning.
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Tabell 4.6-1. Kulturhistoriska lamningar inom ett avstand pa ca 50 m fran E4 samt vid Onnesmarksbécken.

RAA nr (nr i Limningstyp Antikvarisk Kommentar
utredning 2017) bedomning
Lovéanger 536:1 Husgrund Ingen (rekommenderas | Vid arkeologisk utredning
som Ovriga ar 2017 patriffades inget av
kulturhistorisk antikvariskt intresse.
Jimni
dmning) Plats for arkeologisk
undersokning av formodad
hamnanlédggning, gravar
och bebyggelse fran
jarnélder och medeltid, 120
X 50 m
Lévanger 629 och 630 Hiagnad Ovrig kulturhistorisk Stengérdesgardar pé 6mse
(AC3607 och 3608) lamning sidor av E4. Delvis
borttagna i samband med
breddning av végen.
Bevarandevard, har ett
pedagogiskt varde
Lovéanger 628 (AC3606) Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk Jordkallargrund,
lamning kvadratisk, 4,5 x 4,5 m,
saknar vetenskapligt och
pedagogiskt varde
Lévanger 353:1 Kemisk industri Ovrig kulturhistorisk Tjardal, oval, 9 x 7 m.
lamning Bevarandevird har
pedagogiskt virde
Lovanger 270:1 Vigmairke Fornlamning Milstolpe av gjutjarn.
Inskrift: G:A: 1 mil. P:A:
Stromberg, 1801.
Postament av natursten.
Bevarandevird
Lovanger 271:1 Naturféremaél/bildning med Fornldmning “Mjolkstenen”.
tradition Naturbildning med namn
och tradition
Lovanger 538:1 Vigmarke Ovrig kulturhistorisk Vighallningssten
lamning
Lovénger 627 (AC3604) Firdvig Ovrig kulturhistorisk Vigbank. Overgiven del av
lamning gamla landsvagen. Tél

smarre ingrepp
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Lovanger 626 (AC3603) Brott/takt

Ovrig kulturhistorisk

lamning

Torvtakt, oregelbunden, 15
X 10 m. Saknar
vetenskapligt och
pedagogiskt varde

4.7. Naturmiljo

Naturvdrden

I samband med det tidigare arbetet med viagplanen genomfoérdes under 2016 en naturviardesinventering
(VD) i failt. Nedan beskrivs de NVI-objekt som ligger inom 50 m frdn E4 lings strickan. Dessa &r
numrerade frdn 10—22 i figur 4—1 — 4—6 samt tabell 4.7—1. Fynd av de arter som var rédlistade enligt da
gillande rodlista inom dessa omréden noterades. I nedan tabell har rodlistekategori uppdaterats utifran

aktuell rodlista 2020.

Tabell 4.7-1. Omréaden som avgransats som naturvardesobjekt vid naturvardesinventeringen i falt 2016.

NVI-objekt | Beskrivning

Naturviarde

10 Grandominerad skog

Visst naturvirde (klass 4)

11 Vétmark med tjarn, lamplig for vitmarksfaglar. Ingar i

naturreservatet Rengérdtjarnen. Bullerberord av trafik frin E4

Péatagligt naturvirde (klass 3)

12 Nyckelbiotop, grannaturskog i naturreservatet

Rengardstjarnen. Rodlistade arter: stjarntagging (NT)

Hogt naturvérde (klass 2)

motaggsvamp (NT), kotticka (NT) och granticka (NT)

13 Blandskog med naturlig skogsbick (Onnesmarksbacken) Visst naturvirde (klass 4)
14 Granskog Visst naturvirde (klass 4)
15 Gammal granskog med rodlistade arter: rosenticka (NT), Pétagligt naturvirde (klass 3)

rodlistad motaggsvamp (NT)

16 Hillmarkstallskog med forekomst av dldre tallar samt

Visst naturvirde (klass 4)

17 Litet kirr med forekomst av fridlyst art (flacknycklar)

Visst naturvarde (klass 4)

rodlistad motaggsvamp (NT)

18 Hillmarkstallskog med forekomst av dldre tallar samt

Patagligt naturvirde (klass 3)

19 Hillmarkstallskog Visst naturvarde (klass 4)

20 Hallmarkstallskog med férekomst av rodlistad motaggsvamp Patagligt naturvirde (klass 3)
(NT)

21 Asprik blandskog Visst naturvarde (klass 4)

22 Blandskog Visst naturvarde (klass 4)
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Forutsdttningar for vdxt- och djurliv

Utredningsomriadet domineras av skogs- och jordbruksomriden. Jordbruksmark finns kring
nirliggande byar och mindre vatmarksomréden finns spridda langs strickan. Likasé flera sjoar och
sméavatten. Den blandade naturmiljon ger forutsattningar for manga djurarter, inklusive figelfaunan.

Berggrunden liangs strackan bestar av svérvittrade och néringsfattiga bergarter. Jordarterna bestar av
lera och moraner med inslag av postglacial sand, grus och block samt mindre omréden med torv. I stort
finns sma forutsattningar for rik karlvaxtflora, men lokal forekomst av kriavande flora kan finnas,
exempelvis i sluttningar med rorligt markvatten. Grova ytlager och sand kan ge upphov till artrikedom
av svampar, sirskilt i tallmarker. Inga kdnda forekomster av artrika vigkanter finns utpekade.

Det finns en koport i Mangbyn. En koport dr en form av en tunnel avsedd for passage av boskap.
Koporten ligger intill en lang kantzon mellan jordbruksmark och ett stérre skogsomrade och bedéms
inte nyttjas i jordbruksverksamhet for passage av kor. I nuvarande utformning dr den anpassad med
hansyn till passage av medelstora daggdjur, exempelvis rav och gravling.

Natura 2000-omrdaden och riksintressen

Gardefjardens Natura 2000-omrade ligger ca 100 m sydost om vigplanegransen och ca 150 m fran dar
vagatgirderna paborjas. Omradet ar avsatt enligt fageldirektivet (SPA) och art- och habitatdirektivet
(SCI). Girdefjarden ar aven av riksintresse for naturmiljo samt skyddat som naturreservat. Dess
viktigaste tillflode &r Méngbyan som rinner under E4 strax soder om griansen for viagplanen.

Prioriterade bevarandevirden for Giardefjardens Natura 2000-omrade dr naturligt niringsrika sjoar,
fuktingar samt rastande och hickande faglar. Aterupptagen eller fortsatt beteshivd anges som en viktig
atgird i Natura 2000-omrédets bevarandeplan.

Naturreservat

Gardefjardens naturreservat ligger omedelbart 6ster om E4 i borjan pa strackan och har upprittats i
syfte att bevara biologisk mangfald samt varda och bevara livsmilj6er for faglar och andra skyddsvarda
arter. Naturreservatet ar utpekat som vardefull rastplats for flyttande faglar.

Rengardstjarnens naturreservat ligger omedelbart vister om E4, norr om Degertrasket. Reservatet
syftar till att skydda omradets skog och skyddsvirda arter samt viarden for friluftsliv. Del av reservatets
skog ar klassat som nyckelbiotop.

Strdnder och vattenmiljo samt miljokvalitetsnormer

Vagplaneomradet beror strandskyddat omrade vid Degertrasket. Inga Ovriga vattendrag lings med
vagstrackan berors av strandskydd enligt ett beslut av lansstyrelsen fran 1979-05-21.

Foljande ytvatten bedoms komma att beroras av atgarderna i vagplanen:

e Maéngbyan som rinner under E4 strax séder som viagplaneomradets sodra grians och utmynnar
i Gardefjarden.

e Ett namnlost dike i jordbruksmark som gar under E4 i Mangbyn och som omfattas av generellt
biotopskydd, se figur 4—1. Det mynnar ut i Mangbyan oster om E4.

e Bickgraven som rinner under E4 Osterifran genom byn Bodan och vidare under viag 768 till
Mangbyan ca 500 m sydviast om Bodan, se figur 4—2.

o Degertriasket ligger viaster om E4, se figur 4—4 och bedéms berdras genom sjons utlopp
(Onnesmarksbécken).

e Onnesmarksbicken rinner fran Degertrisket under E4 till Onnesmarkstrisket och
sammanbinder de tva sjoarna med varandra, se figur 4—5. Trafikverket har pekat ut ett behov

SAMRADSUNDERLAG Sida 24 av 52



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

av en passage for medelstora daggdjur vid befintlig dubbeltrumma under E4 i
Onnesmarksbicken, men det har konstaterats att trummorna inte utgér ett vandringshinder.
Onnesmarksbicken ingér i en biotopsvardsplan upprittad av ldnsstyrelsen. Utter och biver har
observerats i backen. Vid NVI bedémdes att backen bidrar till de naturviarden som identifierats
idet avgriansade NVI-objektet 6ster om E4.

e En namnl6s bick gér under E4 inom vitmarken Hermanmyran, se figur 4—6. Biacken rinner
genom skogsmark och myrmark och utmynnar i Djupaan cirka 2,5 km nedstréms om béackens
passage under E4.

Onnesmarksbicken och Mangbyén ir de enda vattendrag lings berord stricka som bedéms kunna hysa
fisk, men dir finns ingen kidnd fiskforekomst. Provfiske har genomforts i Degertrasket samt i
Onnesmarksbicken 1992. I Degertrisket patriffades abborre, mort, gers, gidda och lake. Fisket i
Onnesmarksbicken resulterade inte i nigon fingst.

Mangbyan, Degertrisket och Onnesmarksbicken ir ytvattenforekomster med faststillda
miljokvalitetsnormer (MKN). MKN f{6r ytvattenforekomster omfattar ekologiska och kemiska
miljokvalitetskrav. Utover MKN for ytvattenforekomster finns en statusklassning i VISS,
Vatteninformationsystem i Sverige.

Véatmarker

Det finns en vitmark som ingér i Natura 2000-omréadet Gardefjarden och som ligger ca 80 m fran den
sodra vagplanegriansen se figur 4—1. Den utgor klass 1 (mycket hoga naturvarden).

Det finns en vatmark i naturreservatet Rengéardstjarnen som ligger viaster om E4 och ar utpekat som
NVI-objekt 11, se figur 4—5. En smal tridrida finns mellan E4 och myren. Vid inventeringen bedomdes
att bullerstérning fran viagen drar ner naturviardena vid vatmarken, se kap 5.2.4 och tabell 5.2—2.

Angs- och betesmarker

Inga objekt upptagna i jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventering finns inom 50 m fran
vagstrackan. Merparten av den kulturmark som finns intill E4 nyttjas som dkermark och endast mindre
arealer av dng- och betesmark berors darfor av planerade vagatgéirder.

Skogsmarker

Skogen lidngs den strickan dr dominerad av gran och tall, men har ett stort inslag av bjork och asp.
Hallmarkstallskogar finns pa hoglanta omraden. Skogslandskapet i trakten ar hart brukat. Naturskogar
med hoga naturvirden finns dock bade omedelbart intill E4 och i omgivande skogslandskap.

Skogliga objekt med naturvarden finns utpekade i form naturreservat, nyckelbiotoper eller objekt med
naturvirde. Dessa redovisas pa kartor i figur 4—1 — 4—6. Strackan ar vil kartlagt sedan tidigare, men ett
antal nya objekt med naturvirden identifierades under faltinventeringen 2016.

Inom 50 m fran E4 finns en del sumpskogar som identifierades vid faltinventeringen. Dessa visade sig
ha triviala naturvirden och har darfor inte avgrdnsats som naturviardesobjekt. Rengardstjarnens
sumpskog ar den enda av dessa sumpskogar med betydande naturviarden (NVI-objekt 11).

Biotopskydd, generellt biotopskydd och nyckelbiotop

Niarmaste biotopskyddsomrade ar en dldre naturskogsartad skog som ligger ca 150 m 6ster om E4 vid
Onnesmarksbicken, se figur 4—5. Omradet 4r Aven utpekad som nyckelbiotop.

Foljande tvé generella biotopsskyddsobjekt har identifierats inom 50 m fran E4:

e En dldre stenmur i igenvixande jordbruksmark, se figur 4—2 och 4.7—-1. Vid filtinventeringen
uppticktes endast den del av muren som ligger vister om E4, men som framgér under kap 4.6
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finns en stenmur #ven Oster om viigen. Dessa murar tillhér RAA-objekten Lévanger 629 och
630 “stengardesgirdar”, se tabell 4.6—1.

o Ett 6ppet dike i jordbruksmark, se figur 4—1 och 4.7—2.

- P » - ) " ,~ u > » ’
7 - " ) s 2 _ -3 » .
'.4A‘l . y - v o1 Ak

et S ’ - 5 » . ’a
‘, ! g

Figur 4.7-1. Stenmur som finns Gster om E4, norr om Mangbyn.
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Figur 4.7-2. Dike i jordbruksmark i Mangbyn som omges av en ung bjorkrida.

En nyckelbiotop finns inom 50 m frn E4, i naturreservatet Rengérdstjarnen (NVI-objekt 12), se figur
4-5.
Faglar

Bland de fagelarter som finns observerade via Artportalen inom 500 m fran E4 ar flera utpekade enligt
fageldirektivet. Bland dessa arter finns skogshdns (orre, tjader, jarpe), flyttfaglar (bland andra trana och
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sadgas) samt rovfaglar (bland andra lappuggla, havsorn och bla kiarrhok). Jordbruksmarkerna langs
vigstrickan ir rastplats for manga flyttfiglar. Stromstare finns stationirt i Onnesmarksbicken och
manga observationer har gjorts frin backen nira E4.

Enligt skotselplanen for Gardefjardens naturreservat forekommer 16 fagelarter inom reservatet, som ar
utpekade enligt EU:s fageldirektiv. Bland dessa finns flera arter kopplade till vatmarker, s& som
svarthakedopping.

Rodlistade arter

Rodlistade arter som rapporterats via Artportalen ar framst fagelarter. I 6vrigt ar de flesta rodlistade
arter som finns langs striackan kopplade till de NVI-objekt som beskrivs avsnittet “Skogsmarker”. De
finns 4ven beskriva i tabell 4.7-1.

4.8. Rekreation och friluftsliv
Jakt och fritidsfiske

Omréadet tillhor Lovangers och Skelleftebygdens jaktvardskretsar. En skjutbana finns strax 6ster om E4
pa Hokmarkberget. For de delar av vagstrackan som gér i skogsmark finns befintligt viltstangsel. Dar
viagen gar genom jordbruksmark finns inget stangsel.

Omradet tillhor inte nagot fiskevirdsomrade.

Degertrasket har kalkats for att minska forsurningar och for att forbattra forhéllandena for fritidsfisket.
I sjon har abborre, mért, gers, gidda och lake patriffats. Fiske sker dven i Onnesmarkstrisket.

Ovrigt friluftsliv

Flera skoterleder finns i nirheten av strickan. De korsar E4 vid Onnesmarkstrisket och Mangbyn.
Hokmarksberget och Hogberget dr utpekade som utflyktsmal av Lovangers skoterklubb.

Inga sirskilda viagar for gang- och cykeltrafik finns nara E4 lings striackan. Boende i omréadet cyklar
mellan byarna och till utflyktsmal pa smaviagar som korsar E4, bland annat i Hokmark och Daglosten.
Det forekommer dven att personer gar och cyklar langs med E4.

Skogsomradena pa Hokmarksberget och Ravelsberget ar populdra marker for bar- och svampplockning
och ménga leder som anvinds bdde sommar- och vintertid for rekreation ligger pa och omkring
Hokmarksberget, Hogberget och Révelsberget. Ett vindskydd finns ca 150 m Gster om E4 pa
Hokmarksberget.

Vid Degertraskets sodra strand finns en badplats med omkladningsrum, grillplats, flotte och bét.

4.9. Byggnadstekniska forutsattningar

4.9.1. Geotekniska forhallanden

I det laglanta omradet i sodra delen av strackan patraffades sandig siltmoran som dominerande jordart.
Denna 6verlagras i vissa partier av ndgot 16sare sediment sdsom lerig silt och lera. I borjan pa strackan
patraffades ett parti av 16sare sediment med inslag av sulfidjord.

Dér E4 gar upp pé hojd 6vergar jordarterna till friktionsjord sdsom siltig sandmorén, sand och grus. P4
Hokmarksberget patraffades berg i dagen och norr om Hokmarksberget domineras jordarterna aterigen
av sandig silt och sandig siltmordn med inslag av 16sare partier.

Grundvattennivan ligger generellt pd 0,5-2,0 m under markytan i sedimentomriaden. Inom
fastmarkspartier och pa hojdpartier ligger grundvattennivin generellt pa mellan 1,0—3,0 m djup.
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Kompletterande undersokningar planeras att utforas langs strackan.

4.9.2. Geohydrologiska forhallanden

I Méngbyn vid laget for foreslagen port patriffades grundvattennivén péd ca 1,5 m (ca +13) under
markytan. Ca 300 m norr om portlaget aterfinns grundvattennivan ca 1 m (ca +16) under markytan. Tre
grundvattenror finns installerade i anslutning till det foreslagna portlaget. Tva enskilda brunnar har
identifierats inom influensomradet som nyttjas for sommarbevattning.

4.9.3. Avvattning
Drdneringsforhdllanden

Baserat pd SGU:s Kkartor for jordarter och genomslapplighet for omradet tolkas
draneringsforutsiattningarna som gynnsamma for stora delar av strackan, dar genomsliappligheten
vaxlar mellan medelh6g och hog. Vissa partier bedoms dock kunna ha nagot samre
drianeringsforutsattningar.

Det innebar generellt sett att forutsiattningar for infiltration av vatten lings med E4 i stort sett 4dr goda,
med undantag for vissa kortare delstrackor. For de simre partierna kan héansyn till detta behova tas vid
utformning av avvattningsanlidggning for bortledning av vatten fran vigen.

Avrinningsomraden

Viagstrackan avvattnas via diken/mindre vattendrag samt i terrdangen till Bottenviken via tva storre
huvudavrinningsomraden. I soder avleds vattnet till Mangbyéans avrinningsomrade (fran viagplanens
borjan och nistan dnda fram till Degertrasket). Det ar dock endast en mycket liten delstrdcka som avleds
direkt till Mangbydn utan att passera nagot dike/mindre vattendrag. I norr avleds vatten till
avrinningsomradet som kallas "Mellan Buredlven och Mangbyan”. I detta avrinningsomrade ingar dven
Onnesmarksbicken. P4 delstrickan dir E4 gar lings med Degertrisket, sker avrinning visterut till
denna recipient, innan vattnet frin Degertrisket rinner vidare via Onnesmarksb#cken.

Ett markavvattningsforetag har identifierats i Mangbyn dar ett dike omfattas av generellt biotopskydd,
se figur 4—-1 (Méngbyn df 1934, Id: 4555). I oOvrigt finns det ytterligare tre till kinda
markavvattningsforetag i omradet nara E4, men som inte korsar viagen (Bodan df 1942 1d: 5324, Boda
Id: 0913, Onnesmarks by Id: 1534). I fortsatt arbete med vigplanen kommer bedémning av eventuell
paverkan goras relaterat till dessa fyra markaavvattningsforetag.

Aktuellt projekt berér inga  grundvattenforekomster eller tillrinningsomrdden  for
grundvattenforekomster. Inga faststillda vattenskyddsomraden eller utpekade
dricksvattenforekomster korsas eller finns i nirheten av strackan.

4.10. Fororenade omraden

Ett potentiellt fororenat objekt har identifierats, en skjutbana som ar beldgen ca 80 m 6ster om E4 vid
rastplatsen pd Hokmarksberget. Skjutbanan ar en jaktskyttebana och det kan dven férekomma
lerduveskytte som kan innebidr fororeningar av PAH. Objektet dr inte riskklassat enligt MIFO
metodiken, metod for inventering av fororenade omréden som nyttjas av lansstyrelsen. Verksamheten
ar smaskalig och ingen provtagning langs vigen bed6ms vara nodvandigt.

Vigdikesmassor

Vigdikesmassor kan innehélla fororeningar fran trafik och vaghallning. De vanligaste fororeningarna ar
olja, bly och cancerogena PAH. Vigdikesmassor ska i forsta hand &teranvindas till vigomradet inom
projektet. Trafikverket har krav och rad fér hur dikesmassorna ska hanteras, med anvisningar for
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provtagning och omhéndertagande. Provtagning av vigdikesmassor har skett, men inget analysresultat
har erhéllits &nnu.

Stenkolstjdra

Aldre asfaltsbeliggningar kan innehalla stenkolstjira. Stenkolstjira innehéller hdga halter av PAH som
ir milj6- och hilsoskadliga. Den provtagning som genomfordes under 2012 visade inga spir av
stenkolstjara i asfalten langs strackan.

Sulfidjord

Utifran tidigare geotekniska undersokningar som utforts har sulfidlera samt siltig lera med inslag av
sulfid noterats i borjan pé strackan vid Mangbyn pa varierande djup mellan 1,3 och 4,7 m. I 6vrigt har
inga sulfidjordar patraffats.

4.11. Klimat

Ny- och reinvesteringar i Trafikverkets anldggningar utfors ur ett livscykelkostnadsperspektiv (LCC-
perspektiv) med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Malsattningen dr ocksa att minska
energianviandningen och koldioxidutsldppen. Projektets mgjlighet till minskade klimatgasutslapp
utgors i huvudsak av atgirder som leder till minskad CO2-utslapp fran trafik, sdsom vid val av
principutformning, projektering och byggande.

Transporter bidrar i stor utstriackning till klimatpaverkan och utsldapp av luftféroreningar. Begriansad
klimatpéaverkan nas genom ett stegvis minskat beroende av fossila branslen och 6kad energieffektivitet.
Trafiken pd E4 kommer dven fortsattningsvis att bidra med klimatpaverkande gaser till atmosfaren.
Utslappen ar beroende av hur trafikflodena kommer att utvecklas och dven hur snabbt eller 1dngsamt
framtida teknikutveckling med tex fornyelsebara drivmedel och branslesnala fordon kommer att ske.

Klimatkalkyl ar Trafikverkets modell som utvecklats for att pa ett effektivt och konsekvent sitt kunna
berdkna den energianvindning och klimatbelastning som byggandet och wunderhéllet av
transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. I arbetet med vigplanen kommer
vaxthusgasutsldppen som de olika alternativen ger upphov till att berdknas i klimatkalkylen. Vid
kommande projektering och byggande ar klimatpaverkan en aspekt som man tar hiansyn till vid val av
atgard och byggmetod. I ett vigprojekt handlar klimat- och energifragorna till stor del av optimering av
byggskedet. Nir entreprenaden ar avslutad ska en klimatdeklaration tas fram.

SAMRADSUNDERLAG Sida 29 av 52



Samrédsunderlag 6.0

TMAII 0095

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Vagforslaget

5.1.1. Utformning

Stréackan ar i behov av forbattrad framkomlighet och 6kad trafiksdkerhet och ska darfor utformas s att
den tillatna hastigheten kan fa en generell h6jning, samt att risken for allvarliga trafikolyckor minskar.

Utformningen av viagarna i projektet ska folja Trafikverkets styrande dokument, Vagar och gators
utformning (VGU). Vigen dimensioneras som en motesfri vig vilket styr utformningen av viagbredd,
mojlig hastighet och korsningstyper. Utifran aktuell trafikmangd och en 6nskvard hastighet pa 110 km/h
kriavs mittseparering av korbanorna. E4 ska breddas fran 9 m till 14 m belagd bredd och byggs i
huvudsak om till métesfri vig (2 + 1). Detta innebar att E4 vixelvis kommer att ha tvd korfalt i ena
riktningen och ett korfilt i den andra riktningen. I borjan och slutet av strickan anpassas
vagbreddningen for att mo6ta upp befintliga bredder pa E4 vid granserna for vigplanen. Vid anslutning
till den befintliga vigbredden blir det en korfaltsindelning med ett korfalt (1 + 1) i vardera riktningen.

Indelning av vagen vid typsektion 2+1 blir féljande: Stédremsa 0,25 m + Vagren 1,0 m + Korfilt 3,5 m
+ Korfalt 3,25 m + Mittremsa 1,5 m + Korfalt 3,75 m + Vagren 1,0 m + Stodremsa 0,25 m. Vagrenar,
korfalt och mittremsa blir belagda med asfalt och stodremsorna bestar av grus.

5.1.2. Séakerhetszon

I vigomradet ska ett utrymme for vigens sdkerhetszon ingd, det vill siga det omréde utanfor
viagbanekanten som ska vara fritt frdn fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. For
hastigheten 110 km/tim och fordonsfléden 6ver 4 000 fordon ska sdkerhetszonen vara 10 m eller mer.
Sa langt det ar mojligt gors breddningen ensidigt pa E4. Den sida av vigen som breddas ska utformas
med gillande sidoomréadeskrav enligt VGU. P4 den sida av viagen som inte breddas, eller pa ndgot annat
sitt dtgirdas med ombyggnationer, behalls den befintliga sidoomradesutformningen. Detta for att
begrinsa intrédnget och optimera anldggningskostnaderna.

P& striackor med viltstingsel sitts stdngslet utanfér sdkerhetszonen och ytterligare en meter av
vagomradet laggs till utanfor stingslet. P4 strackor med &kermark placeras viltstingslet inom
sidkerhetszonen och stolpar ska vara da vara av material och typ som ar eftergivliga.

Erosionsskyddade slanter ska tdckas med avbaningsmassor eller mager alvjord. Vid jordbruksmark ska
de grisbesés.
5.1.3. Plan- och profilstandard

Plan- och profilstandarden bestams utifrdn referenshastighet 110 km/h och vigtyp motesfri
landsvag. Vid val av véglinje foljs i huvudsak befintlig vigstrackning. Vissa befintliga kron ska
profiljusterats (h6jas upp eller sdnkas ned) for att kraven i VGU pa siktstrackor for 110 km/h ska uppnas.
Atgirder som dessa ger bade forbittrad sikt och bittre avvattning.

5.1.4. Korsningar

Korsningar mellan E4 och andra allménna vagar ska byggas om frén typ A till typ C. Korsningstyp C har
ett sarskilt korfalt for vanstersvingande trafik och ar kanaliserad med trafik6ar pd E4. Detta for att
minska riskerna for pakorning bakifran och for att oka framkomligheten pa E4. Trafiksikerheten
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bedoms forbattras battre med denna typ av korsning jamfort med typ A. Regleringsformen i
korsningarna ar i dag stopplikt vilket kommer att behallas.

For anslutningar till vissa skogsfastigheter kan atkomsten 16sas genom s& kallade “hoger-hoger”
anslutningar. Det ar en anslutning dir enbart infart mot hoger respektive utfart till hoger ar tillaten.

Projektet kommer medfora stingningar av direktutfarter till E4 samt utfarter frén enskilda vagar. Nya
enskilda viagar kommer att foreslds i ett senare skede i vigplanen for att mojliggora dtkomst till
fastigheter i samband med att utfarter stings. Nya enskilda vigar beslutas inte inom ramen for
vagplanen och utgor darfor endast forslag. Dessa hanteras i en kommande lantméteriforrattning dar
slutlig placering av vigen beslutas av lantmateriet.

5.1.5. Gang- och cykelvag

En planskild port ska anldggas under E4 i Méngbyn, strax soder om korsningen till enskild vig mot
Géarde. Gang- och cykelvagar foreslds anlédggas till porten och till nya busshéllplatser for att skapa en
sdker passage under E4. Utredning pagar om porten ska vara anpassad endast for gdng- och cykeltrafik
eller om den ska mojliggora for savil biltrafik som for passage av vilda djur.

5.1.6. Busshallplatser

Busshéllplatser ska tillgdnglighetsanpassas och utformas enligt VGU.

5.1.7. Broar och byggnadsverk
Utredning pagar om hur den nya planskilda porten i Mangbyn ska utformas.

Under varen 2018 studerades olika tdnkbara 16sningar for en planskild passage for vilda djur och renar.
Resultatet av utredningen blev i en ny faunapassage 6ver E4 vid Hokmarksberget. Mer detaljer kring
utformning av bron genomfors i det fortsatta arbetet med vagplanen.

Placeringen av faunapassagen har valts utifrdn en Oversyn av viltstrdk och olycksstatistik da
viaganlaggningen skapar en barridreffekt for vilt i omradet. Samrad har skett med berord sameby samt
de berorda jaktlagen som har lokalkinnedom om hur viltet ror sig i omradet. Placeringen har till viss
del aven styrts av omgivande landskap, anpassning till terrangen och geotekniska forutséattningar.

Nationellt sett har viltolyckorna de senaste dren 6kat och kostar samhéllet stora pengar. Rennaringen
har svart att bedriva rationell renskotsel pad grund av barridreffekter och olyckor. I Gvrigt ar
faunapassagen motiverade utifrdn flera aspekter, sdsom riktlinjer for landskap, sidkerstidllande av
framkomlighet, fradmja trafiksdkerhet, frdmja arbetsmiljo for renniringen, blaljuspersonal och
eftersoksjigare, framja héllbar renskotsel samt att det ger samordningsvinster for friluftslivet.

I dagsliget utreds forutsittningar for att forlinga trummorna for Onnesmarksbicken. Om detta inte ar
en mojlig atgard, bedoms trumbyte eller en brolosning behdvas istillet for tva parallella vagtrummor.
Har finns dven ett utpekat behov av passage for medelstora ddaggdjur da bland annat utter och baver har
patriffats i Onnesmarksbicken. Utformning av bron/trumbyten/forlingning fir inte medfora
vandringshinder for fisk.

Vagtrafiken ska under byggtiden kunna passera de nya broldgena via tillfalliga forbifarter. Tillfalliga
forbifarter, etableringsytor och annan mark som anvinds for tillfillig nyttjanderdtt kommer att
aterstillas nar arbetet ar slutfort.

5.1.8. Avwvattning

E4 avvattnas i dagsldget via 6ppna diken och genomledning under vigen sker via vigtrummor. De
storsta vigtrummorna pa strickan ir for genomledning av Onnesmarksbicken (2 st 1600 mm
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Betongtrummor). I framtida utformning av vigen kommer avvattningen i stort sett ske pd samma sétt.
For den planerade porten niara Mingbyn kommer dock dagvatten (och eventuellt intrdngande
grundvatten) behova pumpas for att avvattna portliget. Detta eftersom avvattningen troligen inte
kommer att kunna 16sas med sjalvfall fran denna. Losning for hur dagvattnet ska hanteras utreds vidare
i arbetet med vigplanen. Det kan ske genom 6ppna diken eller via nedgravd ledning.

Som konstaterats ovan utreds forutsittningar for att forlinga trummorna for Onnesmarksbécken samt
forutsattningar for trumbyte eller en brolosning om en forlangning inte dr mojlig. Detta bland annat
baserat pa anpassning till aktuella vattennivaer i omrédet, ungefirlig bredd pd nuvarande vattendrag
samt i relation till vandrande medelstora diggdjur. Nedstroms Onnesmarksbicken finns ett gammalt
kvarnomrade, med en fordimning som troligen paverkar flodessituationen i Onnesmarksbicken och
vattennivaerna vid E4:an.

Ovriga vigtrummor foreslas generellt bytas i de fall de 4r under 800 mm. Nigra av vigtrummorna ir
800 mm eller storre. Dessa trummor utreds i dagslaget relaterat till mojlig forlangning. Dimensionerna
pé befintliga trummor som bibehélls kommer att ses 6ver. Nya trummor kommer att anldggas dar det
behovs och utformas sa att de klarar av att genomleda dimensionerande floden och sédkerstélla en god
ekologisk vattenmiljo.

Paverkan pd markavvattningsforetagen i omradet bedoms preliminirt som marginellt, men fortsatt
utredning kommer att ske i det fortsatta arbetet med vigplanen.

5.1.9. Viltstangsel

Lings stora delar av striackan finns viltstdngsel. P4 den sida av vigen dar den planerade breddningen
ska genomforas kommer nytt stingsel att anldggas. P4 motsatt sida behélls befintligt stingsel sa langt
det 4r majligt. Vid behov kommer stiangslet att bytas ut eller forldngas for att skapa en bra helhetslosning
for vaganlaggningen. Vid korsningar och anslutningar kommer stingslet att dras in ca 30-80 meter
beroende pa omkringliggande forhallanden, tex. tomtmark samt utformning av den anslutande vigen.
Indragningen gors for att forhindra att renar och vilt foljer viltstangslet och tar sig ut pa E4.

I anslutning till korsningar kommer det finnas 6ppningar i viltstangslet. Vid dessa 6ppningar kan djur
smita in i vigomradet och riskera att bli pakord. I anslutning till 6ppningarna i viltstangslet kan sa
kallade viltuthopp anlidggas. Ett viltuthopp ar en konstruktion med en 6ppning i stangslet dar djur som
tagit sin in pa E4 kan hoppa ut fran vigomréadet. Samtidigt hindras djur frén att ta sig in pa vigen fran
omgivande terring. Uthoppet ar ungefar 1,6 m hogt med lodrata viggar och mjuk sand nedanfor, fritt
fran vegetation och storre stenar som kan skada djuren.

En 6versyn om och i sa fall var det finns behov av viltuthopp ska goras. Likasa giller behov av viltpassage
i plan. Dar en Oppen viltpassage i plan anldggs ska skyltning ge information om varning for vilt och
hastighetssankning till 80 km/h pa strackan dar viltstangsel och mittracke saknas. Beslut om skyltning
och lokala hastighetssdnkningar faststélls inte i vigplanen.

5.1.10. Vandmojligheter och vandplats

Enligt Trafikverkets utformningsregler ska det vara max 3 km mellan vindmojligheterna langs en vég
med mittriacke. Om avstandet blir ldngre mellan Gppningar i mittracket (vindmdgjligheter) ska en
katastrofoverfart byggas. Katastrofoverfarter ar i forsta hand avsedda att anviandas vid trafikolyckor.
Inom vigplanen ar det som lidngst 3,3 km mellan Oppningar i mittricket. Inga ytterligare
katastrofoverfarter planeras att byggas.

En vindplats for skogstransporter ska anliggs vid vig 766 vid Onnesmark. Vindplatsen anliggs for att
skogstransporter ska ha biattre majligheter att kora béde soderut och norrut vid transport av timmer
fran skogsfastigheter i omradet.
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5.1.11. Parkeringsmojligheter

De befintliga parkeringsfickorna lidngs striackan héller i dagsldget en undermalig standard vad géller
storlek och placering. Som ett resultat av detta foreslas darfor att de befintliga fickorna rivs eller byggas
om i samband med ombyggnationen av E4. Nya storre p-fickor med béttre standard och tillganglighet
anldggs pa delstriackor av E4 med ett korfilt.

Den befintliga parkeringsplatsen (likstills med rastplats) vid Hokmarksberget behélls utan nagra storre
dtgirder. Viss anpassning kommer behova goras for att passa ihop med delen av E4 som breddas.

5.1.12. Racken

Vid behov av vigracken dar det till exempel finns branta vigslanter och/eller oeftergivliga foremal inom
sidkerhetszonen, ska vanliga viagracken (typ N2) monteras. Hogkapacitetracken (typ H2) ska monteras
vid samtliga brolagen ldngs med E4 samt vid den planskilda faunapassagen pd Hokmarksberget. Val av
riacken vid broar och intilliggande viganldggning ska samordnas. Vagstrackan ska mittsepareras och
mittracket ska utformas med balkrackestyp. Befintliga sidoracken byts ut och dar det 4r mojligt avslutas
rackena med en utvinklad rdackesdel som sanks ned till marknivé.

5.1.13. Bullerskyddsatgarder

Ombyggnationen kommer att medfora hogre hastighet pad E4 och dirmed hogre ljudnivaer i omradet.
En bullerutredning har genomforts tidigare i projektet, men en 6versyn av tidigare berdakningar och
forslag till tgdrder kommer att goras i det fortsatta arbetet med vigplanen. Om det visar sig att
riktvirden for trafikbuller oOverskrids ska skyddsédtgiarder inarbetas i vigplanen. Mer om
bullerskyddsatgarder framgar av kap 5 2.7.

5.1.14. Gestaltning

Enligt vaglagen ska en estetisk utformning efterstravas vid vighéallning. Hiansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden samt natur- och kulturvirden. Ett gestaltningsprogram innehallande en
landskapsanalys har tagits fram och kommer att uppdateras. Atgirder for att uppfylla kraven kommer
att inarbetats i vigplanen. Gestaltningsatgiarderna ror fraimst utformning av viagens sidoomréade, men
dven utformning av den planskilda faunapassagen pad Hokmarksberget, porten i Mangbyn samt
parkeringsytor.

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som ar tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmassigt lampligast. Anldggningen ska utformas med god arkitektonisk standard och sé langt
som mdjligt mildra paverkan pa landskapsbilden med en genomténkt gestaltning.

5.2. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

5.2.1. Landskapsbild

For att minimera effekterna for landskapsbilden behover utformningen av sidoomradet pa den sida som
vagen breddas anpassas till omgivande mark. Slantkron ska vara avrundande. I jordbruksmark ska
skarningsslant och nedre delen av bakslanten griasbesas. I narheten av bebyggelse, gdng- och cykelvigar,
korsningar mm ska ytterslanter tdckas med avbaningsmassor som stodbesds for att paskynda
ateretablering av naturlig vegetation.

Viagens placering i landskapet och darmed péverkan pd landskapsbilden i stort kommer inte att
forandras. Utblickarna, som ir ett varde langs vagen, kommer heller inte att fordndras i stort.
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Betraktare vid sidan av vigen forekommer framst i det 6ppna landskapet i Mangbyn. Den befintliga
vagen kommer ligga kvar i samma ldge, men far en storre skala och forandrad karaktéar i och med
breddning och mittracke. Den foreslagna porten i Mangbyn blir ett nytt landskapselement, men bed6ms
komma att stimma 6verens med niarmiljon, bebyggelsen, busshallplatser och anslutande végar.

Faunapassagen pa Hokmarksberget blir ocksd ett nytt landskapselement och péverkan pa
landskapsbilden ska mildras genom ldmplig utformning av bron och god anpassning till omgivningen.

Vagrummet kommer bli bredare i och med breddning av vdgen och pa grund av avverkning inom
sikerhetszonen. Detta blir extra tydligt i skogsmark och kommer berora framst trafikantupplevelsen av
vagen. Den nya striackningen av vig 769 kommer att medfora att en del av den skogsridd som finns
mellan E4 och befintliga sommarstugor ned mot Degertrasket forsvinner. Detta kommer att piverka
béde trafikantupplevelsen och boende vid sjon.

Ombyggnaden kommer upplevas tydligast forsta tiden efter byggskedet. Efterhand kommer vegetation
att etableras liangs slinterna vilket forankrar vigen i landskapet. Griassddd och tidckning med
avbaningsmassor bidrar till att vegetationen ateretableras snabbare.

Bedomda effekter for landskapsbilden forviantas bli storre direkt efter byggtiden, men pa langre sikt
bedoms de minska. Lokalt kan maéttliga effekter kvarstd for boende nirmast vigen i Mangbyn, vid
faunapassagen pa Hokmarksberget och vid Degertrisket i och med de intrdng som sker vid dessa platser.
Paverkan pé landskapsbilden kan mildras genom god gestaltning.

Nya enskilda végar planeras langs delar av E4 som en foljd av stingning av enskilda utfarter mot E4.
Laget pa de enskilda vigarna hanteras i en lantmaiteriférrattning och effekterna for dessa blir svéra att
forutse i det har skedet. Den paverkan som uppstar som en f6ljd av de nya enskilda vigarna hanteras
ocksé i lantmateriférrattningen. De forslag pa nya enskilda vigar som kommer framgé av vagplanens
illustrationskartor bygger pa avviagning av omkringliggande intressen och befintliga miljoaspekter dar
dessa sa langt som mojligt ska undvikas.

5.2.2.  Jord- och skogsbruk

For att minimera intrdng kommer tillfalliga etableringsytor i jordbruksmark sa ldngt som mojligt att
undvikas. Viltstangsel kommer att sittas upp inom sidkerhetszonen dar viagen ber6r jordbruksmark, dvs
nirmare vagen an i andra miljoer for att begransa intringet.

Vigplanen kommer innebédra att jordbruksmark och skogsmark som i dagslaget ligger i direkt
anslutning till E4 tas i ansprak da vagomradet utokas. Vid ldaget for den foreslagna porten i Mangbyn
kommer jordbruksmark att tas i ansprak. Den nya dragningen av vig 769 innebir att skogsmark
kommer tas i ansprak.

D4 enskilda anslutningar till E4 stings kommer barridreffekten for jord- och skogsbrukare med mark
pa bada sidor om vigen att 6ka. De nya enskilda vigarna kommer att tillgodose behovet att ta sig fram
till markerna, men kan komma att medféra liangre fardvagar i forhallande till nuldget. De areella
niringarna kan fortsattningsvis bedrivas i huvudsak samma omfattning.

Effekterna for jord- och skogsbruket bedoms i huvudsak bli sma.

5.2.3.  Kulturmilj6

Berorda lamningar och viagplanens paverkan pa dessa lamningar framgar i sin helhet av figur 4—1 — 4-
6 samt tabell 5.2—1. Ovriga limningar ligger utanfor det nya vigomradet och bedéms inte komma att
paverkas.

Breddningen av E4, uppforandet av mittracke och viltstingsel samt 6kad hastighet kommer medfora att
E4 efter ombyggnationerna utgor en starkare barriar mellan byarna pa béda sidor om E4 i forhallande

SAMRADSUNDERLAG Sida 34 av 52



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

till idag. Vid de flesta malpunkter lings striackan finns dock parallella vigar som &ven efter
ombyggnationerna kommer finnas kvar.

Den foreslagna porten i Mangbyn sikerstiller att kontakten mellan byarna pa béda sidor om E4
bibehélls och forvintas ge en positiv effekt pa forbindelsen mellan byarna for oskyddade trafikanterna.
Beroende pé utformning av porten kommer en husgrund som ligger vister om E4 att paverkas i mindre
omfattning.

Vilken paverkan pa den enskilda vigen mellan Garde och Mangbyn som kommer uppsta beror pa hur
porten utformas. Oavsett utformning kommer péverkan pa den enskilda vdgen att ske vid
anslutningarna till E4.

En del av stengédrdesgdrdarna (stenmuren) rivs i och med att vigomradet utokas pé 6stra sidan E4, men
materialet avses att lamnas kvar i anslutning till kvarvarande hagnad.

Vilken paverkan som kommer bli p4 den gamla kustlandsviigen vid Onnesmarksbicken beror pa vilka
itgirder som vidtas vid Onnesmarksvigen. Om E4 behover stingas av under byggskedet och trafiken
ska ledas om behover det utredas om det dr mojligt att den gamla kustlandsvigen kan nyttjas tillfalligt
eller om tillfallig forbifart ska anldggas vaster om E4.

Den vindslinga som planeras att byggas pa andra sidan vig 766 bedoms inte komma att paverka
kvarnen och dess nirmiljo vid Onnesmarksvigen.

Vid milstolpen kommer arbeten att ske inom det sdkerhetsavstind pd 20 m som ldnsstyrelsen sedan
tidigare har angett. Delvis p& grund av att viltstdngsel och eventuellt viltuthopp planeras att anldggas i
omradet och delvis pd grund av att den gamla kustlandsvigen kan komma att nyttjas som tillfillig
forbifart. Arbeten kommer darfor ske i narheten av milstolpen. Under byggtid kommer hansyn att vidtas
s& paverkan pa milstolpen kan undvikas.

Vid vigmarket ldngs den gamla kustlandsviagen bor den kunna undvikas helt men kommer ligga nira
arbetsomradet om den gamla kustlandsvigen nyttjas som tillfallig forbifart. Hinsyn kommer vidtas sa
att vigmarket kan undvikas.

Fardviagen bedoms komma att paverkas genom anldggandet av vagslant i omradet. I den arkeologiska
utredningen foreslog man inga atgirder i samband med detta intréng.

Avverkning i nira anslutning till torvtakten kommer goras vid kantremsan langs vigomradets yttre del.
Arbetet kommer inte att paverka tikten och hansyn kommer vidtas.

Sammanfattningsvis bedoms att fornldamningar bér kunna undvikas helt och tva kulturhistoriska
lamningar berors till viss del. En ldmning som saknar antikvarisk bedomning kommer delvis att
paverkas. Sambanden i landskapen i Mangbyn bibehalls.

Tabell 5.2—1. Kulturhistoriska lamningar inom ett avstand p& ca 50 m frdn E4 samt vid Onnesmarksbacken.

RAAnr (nri | Limningstyp | Antikvarisk Kommentar Paverkani | Atgird

utredning bedomning vigplan

2017)

Lovanger 536:1 Husgrund Ingen Vid arkeologisk Kommer Allmén
(rekommenderas utredning &r 2017 paverkas delvis | héansyn
som Gvriga patraffades inget av av vagslant
kulturhistorisk antikvariskt intresse. beroende pa
limning) Plats for arkeologisk utformrlling av

undersokning av po:'ten !
formodad Méngbyn
hamnanlidggning,
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gravar och bebyggelse
fran jarnélder och

medeltid, 120 x 50 m

Lovanger 629 Hiagnad Ovrig Stengirdesgardar pa Rivs delvis pa Allmén
och 630 kulturhistorisk Oomse sidor av E4. den sida dar hénsyn.
(AC3607 och lamning Delvis borttagna i breddning sker | Berord del
3608) samband med nedmonteras
breddning av véigen. och material
Bevarandevird, har lamnas i
ett pedagogiskt virde anslutning till
kvarvarande
héagnad
Lovanger 628 Husgrund, Ovrig Jordkallargrund, Ingen Ingen
(AC3606) historisk tid kulturhistorisk kvadratisk, 4,5 x 4,5
lamning m, saknar
vetenskapligt och
pedagogiskt virde
Lévanger 353:1 Kemisk industri Ovrig Tjardal, oval, 9 x7m. | Ingen Allmén
kulturhistorisk Bevarandevird har hénsyn,
lamning pedagogiskt virde snitsling
Lévanger 270:1 Vigmarke Fornldmning Milstolpe av gjutjairn. | Bor kunna Skyddséatgard.
Inskrift: G:A: 1 mil. undvikas helt, Skyddsomrade
P:A: Stromberg, 1801. | men kommer och snitsling
Postament av ligga néra
natursten. arbetsomradet
Bevarandevird om den gamla
kustlandsvigen
nyttjas som
tillfallig
forbifart
Lovanger 271:1 Naturféremal/bild | Fornldmning ”Mjolkstenen”. Ingen Skyddsatgard.
(Onnesmarksvd | ning med tradition Naturbildning med Skyddsomrade
gen) namn och tradition och snitsling
Lovanger 538:1 Vigmairke Ovrig Vighallningssten Bor kunna Skyddsatgard.
(Gamla kulturhistorisk undvikas helt, Skyddsomrade
Kustlandsvigen) lamning men kommer och snitsling
ligga néra
arbetsomradet

om den gamla
kustlandsvigen
nyttjas som
tillfallig
forbifart
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Lovénger 627 Fardvig Ovrig Vigbank. Overgiven Kommer Ingen
(AC3604) kulturhistorisk del av gamla paverkas av
lamning landsvigen. Tal végslant da
smaérre ingrepp véigen breddas
oOsterut har
Lovanger 626 Brott/tikt Ovrig Torvtikt, Avverkning av | Allmin
(AC3603) kulturhistorisk oregelbunden, 15 x 10 | trdd kommer hénsyn
lamning m. Saknar goras vid
vetenskapligt och kantremsa
pedagogiskt virde langs
vagomrédets
yttre del.
Kommer inte
paverka takten
5.2.4. Naturmiljé
Naturvdrden

Flera NVI-objekt ligger nira E4 och kommer att paverkas genom mark som ianspriktas for nytt
vagomrade. Det beror fraimst omraden som har vissa naturvirden (klass 4), men tva NVI-objekt med
patagliga naturvirden (klass 3) berors ocksa genom direkt paverkan, se tabell 5.2—2.

Tabell 5.2—2. Omraden som avgransats som naturvardesobjekt vid naturvardesinventeringen i falt.

NVI- | Beskrivning Naturviirde Atgiirder | Paverkan och
objekt maojlig effekt
10 Grandominerad skog Visst naturvirde (klass | Markansprak | Bérd av ca 10—15 m bredd
4) minimeras narmast E4 (vister)
kommer avverkas och
ianspraktas for nytt
vagomrade
11 Vétmark med tjarn, lamplig for Péatagligt naturvarde Viagatgard Ingen péverkan pa
vatmarksféglar. Ingér i naturreservatet | (klass 3) undviks hydrologi. Okat buller i och
Rengardtjarnen. Bullerberérd av trafik inom med Okade hastigheter.
fran E4 objektet Forviantad 6kning fran
berdknad ljudniva pa 45-50
dB(A) till 50—55 dB(A)
12 Nyckelbiotop, grannaturskog i Hogt naturvarde (klass | Vagatgard Ingen
naturreservatet Rengérdstjarnen. 2) undviks
Rodlistade arter: stjarntagging (NT) inom
objektet
13 Blandskog med naturlig skogsback Visst naturvéarde (klass | Markansprak | Bard av ca 10—15 m bredd
(Onnesmarksbicken) 4) minimeras narmast E4 kommer
avverkas och i ianspraktas
for nytt vigomrade
14 Granskog Visst naturvéarde (klass | Markansprak | Berors av forlangning av
4) minimeras vag 769. Vagomradet
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breddas ca 20—30 m vid
objektet. Ca en tredjedel av
ytan kommer avverkas och
ianspraktas for nytt
vagomrade
15 Gammal granskog med rodlistade Péatagligt naturvirde Markansprak | Paverkas relativt mycket av
arter: rosenticka (NT), motaggsvamp (Klass 3) minimeras breddningen d& skogen ar
(NT), kotticka (NT) och granticka (NT) langsmal och angrinsar till
E4. Ca 25—-30 % kommer
ianspraktas
16 Hallmarkstallskog med forekomst av Visst naturvarde (klass | Vagétgard Ingen
aldre tallar samt rodlistad 4) undviks
motaggsvamp (NT) inom
objektet
17 Litet kirr med forekomst av fridlyst Visst naturvirde (klass | Vagétgard Det bedoms inte finnas risk
art (flicknycklar) 4) undviks for paverkan pé hydrologin
inom ikarret
objektet
18 Hillmarkstallskog med forekomst av Pétagligt naturvarde Markansprdk | Objektet paverkas i liten
aldre tallar samt rodlistad (klass 3) minimeras omfattning genom
motaggsvamp (NT) avverkning och
ianspraktagande av nytt
viagomrade d& ytan
angransar mot E4
19 Hiéllmarkstallskog Visst naturvarde (klass | Markansprak | Bard av ca 5—10 m bredd
4) minimeras paverkas genom avverkning
och ianspréktagande av nytt
viagomrade
20 Hillmarkstallskog med forekomst av Péatagligt naturvarde Viagatgard Ingen
rodlistad motaggsvamp (NT) (Klass 3) undviks
inom
objektet
21 Asprik blandskog Visst naturvérde (klass | Vagétgard Ingen
4) undviks
inom
objektet
22 Blandskog Visst naturvirde (klass | Markansprak | Berors genom markansprak
4) minimeras for breddning av E4

TMAII 0095

Paverkan pa NVI-objekt och 6vriga utpekade naturvirden kommer att begrinsas genom att vagatgarder
undviks i dessa omraden sa langt det ar mojligt.
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Natura 2000 och riksintressen

I och med att avstandet frdn de platser dar backar rinner under E4 och dar dessa backar utmynnar i
Ovrigt vatten som ansluter till Gardefjarden, bedoms det inte foreligga ndgon risk for att vattenkvaliteten
i Girdefjardens Natura 2000-omrade ska paverkas av de planerade dtgarderna.

Anldggandet av porten vid Méngbyn kommer innebidra en permanent grundvattensdnkning vid
portldget. En hydrologisk undersokning har genomforts dar man konstaterat att det inte finns ndgon
risk for paverkan pa grundvattennivder inom Gairdefjardens Natura 2000-omrade eller inom
naturreservatet. I omradet kring porten bestar marken av morén, vilket ger begransad risk fér grumling
av uppumpat grundvatten. Oavsett vilken utformning av porten som blir aktuell i Mdngbyn bed6ms det
med anledning av ovanstdende inte finnas risk for att atgarderna ska péaverka forutsattningarna att
uppna god ekologisk status for de arter och naturtyper som Natura 2000-omrédet syftar till att skydda.

Gardefjarden utgor enligt Art- och habitatdirektivet naturtypen Naturligt niringsrika sjoar (3150) och
Fukténgar (6410) och den variation i naringstillforsel som viagatgarder kan innebéara ar forsumbar sett i
relation till den niring som tillfors fran de jordbruksmarker som omger Mangbyn.

Den mark som ingar i Natura 2000-omradet bedoms inte komma att beroras av det nya vigomradet.
Enligt den genomforda bullerutredningen visade resultatet av berdkningarna att en G6kning av
trafikbuller i narheten av dessa omraden inte kommer att medféra nagon betydande paverkan pa
fagellivet. Detta eftersom endast mindre ytor ndrmast E4 berdknas omfattas av en 6kad ljudvolym fran
40—45 dB(A) till 45—50 dB(A) med anledning av &tgarderna i vagplanen.

Med hanvisning till ovanstdende bedoms vigplanen inte heller orsaka ndgon péataglig skada pa
riksintresset for naturmiljo.

Naturreservat

Det nya vigomradet bedoms inte komma att berora varken Girdefjardens- eller Rengérdstjarnens
naturreservat. Det bedoms heller inte finnas risk for negativ paverkan pa de miljoer och arter som
Géardefjardens reservat syftar till att skydda.

For bedomning av effekter for de omraden som ingér i Rengardstjarnens naturreservat, se tabell 5.2—2.
Strdnder och vattenmiljé samt miljokvalitetsnormer

Strandskyddets syfte ar att trygga allméanhetens tillgang till strandomréden samt att skydda véxt- och
djurliv vid vatten. Syftet bedoms inte dsidoséttas genom atgirder i vigplanen da breddning sker langs
med befintlig vig. Det omrade som berors av strandskydd ligger redan inom eller i narheten av befintligt
vagomrade.

Ovriga ytvatten som berérs av viigplanen kommer antingen att paverkas genom férlingning av befintlig
vagtrumma alternativt byte av vagtrumma dar tillfallig grumling kan komma att uppsta. Anlaggning av
strandpassage eller torrtrumma for medelstora daggdjur ska ses 6ver langs hela strackan, speciellt vid
Onnesmarksbicken dir behov av detta sedan tidigare konstaterats. Dir foreslis #ven att
markeringsstenar for utter placeras ut i anslutning till trumman for att locka utter att nyttja trumman
som passage.

En truminventering har genomforts och nodviandiga atgarder kommer att inarbetas i vagplanen. All
trumliaggning kommer ske enligt kravi VGU.

Inga miljokvalitetsnormer i Mangbyén, Degertrisket och Onnesmarksbicken bedoms sidosittas med
de l6sningar och skyddsatgarder som avses att foreslas i vigplanen. Den grumling som kan forviantas
uppsta i dessa vattendrag ar lokala och tillfalliga.

Trumétgirderna i Onnesmarksbicken kommer inte medféra vandringshinder for fisk. Effekterna
begrinsas darmed for eventuell fiskférekomst i berorda vattendrag.
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Véatmarker

Det bedoms inte finnas nagra risker for negativ paverkan pa hydrologin eller pa vattenkvaliteten inom
Géardefjardens naturreservat dar det finns en vitmark klass 1 (héga naturvirden), med anledning av
vagatgirderna eller den planerade porten i Mangbyn.

Paverkan pé vatmarken inom Rengardstjarnens sumpskog beskrivs under rubrik "Skogsmarker”.
Angs- och betesmarker

Mindre omréden med dngs- och betesmarker tas i ansprak for breddning av E4. Tillgang till dessa
marker bedoms tillgodoses for berorda lantbrukare genom anldggandet av nya enskilda vigar som
sdkerstaller tillgdngligheten.

Skogsmarker

Smala bardar av produktionsskog kommer att behdva avverkas ldngs strackan pd den sida som
breddningen sker pé. Ingen paverkan pa hydrologin sker pd Rengardstjarnens sumpskog da atgarder
inom vatmarken undviks. Da hastigheterna forvintas 6ka kommer bullnivierna att 6ka i varierande
omfattning.

Vad giller 6vriga sumpskogar liangs strickan har dessa sedan tidigare péverkats starkt av
dikningsatgirder, varfor inga andra sumpskogar med betydande naturvirden berors av vigatgarderna.

Biotopskydd, generellt biotopskydd och nyckelbiotop

Intring i det biotopsskyddade omradet 6ster om den gamla kustlandsvigen vid Onnesmarksbicken,
ocksa skyddat som nyckelbiotop, ska sd langt som mojligt undvikas. Beroende pé vilka dtgdrder som
vidtas vid Onnesmarksbicken och behov av omledning av trafik under byggtid kan det inte uteslutas att
omradet kan komma att padverkas, om dn i begrdnsad omfattning. Om atgirder vidtas i omradet kravs
dispens frdn Skogsstyrelsen. Utredning pagir om tillfallig forbifart kan anldggas vister om
Onnesmarksbicken istllet.

Den del av stenmuren vister om E4, norr om Mangbyn, kommer att beroras i och med att vigomradet
breddas. Den delen som rivs ska staplas upp intill den aterstdende delen av muren. Murens virde som
livsmilj6 for arter bedéms darfor kunna bibehallas. Dess potentiella virde som spridningsvig bedéms
vara begriansat i och med att den redan &r delad av befintlig E4. Stenmuren 6ster om E4 kommer inte
att paverkas.

Diket i jordbruksmarken vid Mangbyn som omfattas av generellt biotopskydd paverkas lokalt i och med
breddning av vigen och genom byte alternativt forlingning av vigtrumma.

Faglar

Ianspraktagandet av mark kommer framst att ske i en smal zon lings befintlig vig varfor risk for
paverkan pé enskilda fagelrevir bedoms vara liten.

En Okning av trafikbuller forvintas i och med planerad hastighetsokning vilket kan ge begridnsade
effekter for storningskénsliga fagelarter langs striackan.

Ovriga rédlistade arter

Inga kidnda boplatser for rodlistade djurarter bedoms komma att paverkas av atgirder i vigplanen.
Rodlistade svamp- och véxtarter langs strackan har till storsta delen identifierats i skogsmiljoer som inte
kommer ianspraktas for vigatgarder.

Samlad bedémning

Storre delen av de planerade atgiarderna i land- och vattenmiljoer ar redan ar paverkade av befintlig vig.
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Mindre effekter kan uppsta i ett fatal miljoer med utpekade naturvirden, identifierade i genomférd
naturvirdesinventering, genom nytt markansprak och 6kade bullernivéer.

Mojlighet att eventuellt behalla och i sa fall forldnga befintlig koport i Méngbyn ska ses 6ver. Anldggning
av en eller flera passager for medelstora daggdjur langs strackan sikerstéller mojligheten for dessa djur
att passera vigomradet pa ett sdkert satt.

En sddan passage bidrar positivt genom att minska vigens barridreffekt och risken for olyckor med dessa
djur.

5.2.5. Rekreation och friluftsliv
Jakt- och fritidsfiske

Tillgingligheten till Degertrisket och Onnesmarkstrisket forvintas inte paverkas av projektet.
Viltstangsel som anldggs langs strackor dar stingsel i dagsldget saknas kommer bidra till att en storre
barridr uppstar. Effekterna for viltet och mojlighet till jakt beror pa vilka passagemojligheter som
anldggs langs strackan. I och med att flera direktutfarter till E4 stings kan det bli langre vagar till
jaktmarker i forhéllande till idag. Tillgangligheten tillgodoses dock genom anlidggandet av nya enskilda
vagar.

Ovrigt friluftsliv

Mojligheterna att passera viagen med skoter kommer att kvarstd dar det finns befintliga skoterleder och
vid anslutande vagar som inte stangs. Mojligheten att passera E4 péa andra stillen begransas. Samtidigt
forbattras trafiksakerheten vid passage 6ver eller under E4.

Efter ombyggnationerna kommer det att vara mgjligt for oskyddade trafikanter att passera E4 vid
korsningar och vid den planskilda porten i Madngbyn samt vid faunapassagen pad Hokmarksberget. Det
kommer dven vara tillatet att gd och cykla langs med E4. Detta bidrar positivt till det 6vriga friluftslivet.

Forutsittningarna att ta sig till och frén badplatsen vid Degertrisket dndras inte.

Efter en samlad bedomning kan det konstateras att atgarderna i viagplanen péaverkar friluftslivet i
omradet i liten omfattning.

5.2.6. Rennaring och vilt

Da renniringen uttryckt behov av sdker passage for renarna ar det viktigt att placering av faunapassager
i storsta mojliga man anpassas efter de naturliga passager som pekats ut av rennaringen. En planskild
passage for ren och vilt foreslds darfér pa Hokmarksberget strax soder om en naturlig passage for ren.

Forutom faunapassagen kommer behov av viltuthopp och viltpassage i plan inklusive lokala
hastighetssankningar samt skyltar med varning for vilt att ses 6ver i det kommande arbetet med
vagplanen. Viltanpassning kommer dven ses 6ver vid porten i Mangbyn. Vid samtliga korsningar till
anslutande vigar ska viltstingslet anpassas sé att risken for ren och vilt tar sig ut pd E4 minskar. Stangsel
och grindar ska ocksd anpassas vid andra platser dar behov finns for att forhindra djur att ta sig ut pa
E4, exempelvis vid broar och diken. Stangsel uppfors pa strackor dar det i dagsldget saknas.

Uppforande av ytterligare viltstangsel, anldaggande av mittracke samt 6kad hastighet medfor att E4 blir
en starkare barriar for vilt och ren i forhéllande till i dagsldget d&ven om befintligt viltstangsel i sig redan
utgoér en barridr. Stangselatgidrder, reducering av korsningar, faunapassager och anliggande av
viltuthopp bedéms dock reducera antalet trafikolyckor med vilt och ren och darmed forbattra
trafiksakerheten.
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Anliaggandet av faunapassager i plan och planskilt férvintas milda barridreffekten pa E4.
Faunapassagen som anliggs pad Hokmarksberget bedoms medfora minskad barridreffekt da
passagemojligheter i detta omréde saknas helt.

Om porten i Mangbyn viltanpassas forviantas den ge lokal effekt da platsen omges av viss bebyggelse och
inte sammanfaller med ett tydligt viltstrdk. Radjur som framst ror sig i jordbruksmark i omradet
forvantas komma att kunna nyttja passagen i storre omfattning dn &lg som framforallt ror sig i
skogsmark. Genom titt stangsel kan viltet dock ledas till porten och 6ver tid kan den l6sningen bli en
bra anpassning dven for dlg. Om den inte anpassas for vilt kommer viltpassage i plan att ses 6ver i
naromradet, mojligen langre norrut i fyrviagskorsningen E4/vag 761.

Sammanfattningsvis bedoms olycksriskerna for ren och vilt minska till f6ljd av dtgdrderna i vigplanen
och barridreffekter mildras genom de passagemojligheter som avses att foreslas.

5.2.7. Boendemilj6 och héalsa
Barridreffekter

Barridreffekten for oskyddade trafikanter och nidrboende i Méangbyn bedéms minska genom den
planskilda porten som ska anldggas med anslutande ging- och cykelvagar. Trafiksikerheten kommer att
forbattras. Oskyddade trafikanter har 4ven mdjlighet att nyttja faunapassagen for att ta sig 6ver E4.

Genom bredare viagren uppnds okad trafiksdkerhet for gang- och cykeltrafikanter lings med E4.
Atgirder som kan bidra till 6kad ging- och cykeltrafik bidrar bade till hallbar utveckling och till
forbattrad folkhalsa.

Den nya strackningen av viag 769 forbi Degertrasket medfor att de som har stuga i omradet far en sdkrare
anslutning till E4, men for de som ska fardas soderut blir vigen nédgot langre.

Generellt medfor bredare vag, mittracke och mer viltstingsel att barridreffekten 6kar. Utfarter mot E4
som stings och viltstingsel som anldggs liangs strackan forsdmrar tillgdngligheten till omgivande
marker, men behovet av att korsa E4 pd andra stillen dn dar korsningar byggs och dar planskilda
passager anlidggs bedoms vara litet. Tillgdngligheten kommer att tillgodoses genom anlidggande av nya
enskilda vagar.

Effekterna for boendemiljon bedéms bli darfor bli sma.
Trafikbuller

Atgirderna i vigplanen kommer att medge hogre hastighet pd E4 och dirmed hogre ljudnivier i
omradet.

I det tidigare vigforslaget visade resultatet av bullerutredningen att det finns hus bostadshus som
exponeras for en ljudnivd som oOverskrider nagot av de gillande riktvirdena om inga
bullerskyddsétgéarder foreslas. Det ar fraimst den ekvivalenta ljudnivan som resulterar i 6verskridande
av riktvarden langst striackan. Avsteg foreslas tillimpas fran riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad for alla fastigheter. De inarbetade skyddsatgidrderna som foreslds i utredningen innebéar att
riktvarden for inomhusmilj6 samt vid uteplats innehélls vid samtliga fastigheter.

For de bullerberérda bostadshusen 6verviagdes bade vagnira och fastighetsnéra bullerskyddsatgarder.
Slutsatsen blev att det inte bedémdes vara tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt med vagnira
bullerskyddséatgarder. Istillet foreslogs fastighetsnira bullerskyddsatgirder genom skyddad uteplats
och/eller fasadatgarder for att dimpa ljudnivén si att riktviarde for inomhusmiljon och vid uteplats inte
overskrids. Detta forslag innebar att under tio fastigheter skulle erbjudas fastighetsnira
bullerskyddsatgarder.
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Samtliga bostadshus innehéller utifran tidigare utredning uppsatta riktvarden for inomhusmiljo, med
foreslagna fastighetsnira bullerskyddsétgarder. I forhallande till nuliget blir effekterna positiva for de
fastigheter som erbjuds atgirder da bullerstorningen 6kar oavsett.

Den genomforda bullerutredningen kommer att ses 6ver och revideras vid behov. Om det visar sig att
riktvarden for trafikbuller 6verskrids ytterligare ska bullerskyddsétgarder inarbetas i vigplanen.

5.2.8. Foérorenade omraden

Det finns ingen misstanke om att mark i omradet skulle vara férorenad av historisk eller nuvarande
markanvindning. Moéjligen kan det skett en diffus fororening fran transporter pad E4 narmast vagen.
Vigdikesmassor har provtagits i syfte att utvirdera hur massor som schaktas behéver hanteras.
Maélsittningen &r att uppna massbalans inom projektet och rena massor &teranviands darfor i mdjligaste
maél inom projektet. Eventuella fororenade viagdikesmassor hanteras enligt Trafikverkets anvisningar
och mall (TMALL0492) gillande viagdikesmassor.

Malsittningen ar att forekommande sulfidjordar ska komma i kontakt med luft i s liten omfattning som
mojligt, da sulfidjord som oxideras kan medfora forsurningseffekt och urlakning av metaller. Det dr dven
viktigt att grundvattennivin i omraden med sulfidjord inte sdnks, for att siakerstilla att kvarliggande
sulfidjord inte oxiderar.

5.2.9. Byggskedet

Under byggtiden kommer storningar och paverkan att uppsta, som i perioder kan vara omfattande.
Stora méangder massor kommer att hanteras och arbeten med tunga maskiner kommer att pagé under
begriansad tid. Storningar kan besta av buller, vibrationer och dammande arbeten fran arbetsfordon.
Begriansad framkomlighet och tillgdnglighet kommer periodvis att rdda pa E4 och andra vigar i omradet.
Tillfalliga vagar kan komma att anlaggas. Vagtrafiken kan komma att ledas in tillfilligt genom
Broange/Mangbyn pa vag 768/769.

Storningar under byggtiden dr 6vergdende och upphor efter att byggnationerna avslutas.

5.2.10. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i 5 kapitlet miljobalken och ror luft, buller och vatten.

Vagplanen bedoms inte paverka vattenforekomsters mojligheter att na miljokvalitetsnormerna, se kap
5.2.4.

Miljokvalitetsnormen f6r utomhusluft berérs, men bedéms inte 6verskridas.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.

Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller som géller f6r kommuner med
mer dn 100 000 invanare och buller fran storre vigar med en trafiktathet pa mer dn tre miljoner fordon
per ar.

5.2.11. Miljokvalitetsmal

Sveriges miljomaélssystem bygger pa ett generationsmaél, sexton nationella miljokvalitetsmal och
tjugofyra etappmal vilka ska beaktas vid all planering av samhillsutveckling. Miljémélen konkretiserar
den miljémissiga dimensionen av hallbar utveckling. Generationsmaélet dr det Gvergripande maélet for
miljopolitiken som anger att vi till nésta generation ska kunna 6verlamna ett samhalle dar de stora
miljoproblemen ar 16sta. Miljokvalitetsmalen anger det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet
ska leda till. Syftet med miljokvalitetsméalen ar att de ska vara vigledande for ekologiskt hallbar
samhallsutveckling 6ver tid. Arbetet med att nd miljokvalitetsmélen utgor grunden fér den nationella
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miljopolitiken. Etappmaélen fortydligar vilka &tgarder som behover vidtas for att generationsmalet och
miljokvalitetsmélen ska uppnaés.

Visterbottens miljomal foljer i stort de nationella miljokvalitetsmilen. For malet “Begridnsad
klimatpéaverkan” har en regional anpassning gjorts.

De nationella miljomal som i detta skede bedoms péverkas av viagplanen ar nr 8, 11, 12, 13, 15 och 16.
Paverkan och maluppfyllelse beskrivs ndrmare i kommande miljobeskrivning/MKB. Det markintréng
som ar nodvandigt for projektets genomférande kommer sé ldngt som mojligt begransas. Vidare vidtas
forsiktighet s att paverkan pa omgivande miljder blir s liten som méjligt. Atgirderna bedrivs i s pass
begriansad omfattning att de inte medfor nigot hot mot bevarande av den biologiska méngfalden inom
omradet.

Miljomalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig forsuming

4 Giftfri miljo

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

T Ingen Gvergddning

8 Levande sj6ar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fiallmilj

15 God bebyggd miljé

16 Ett nkt vaxt-och djurliv

q

1\

Figur 5.2—1. Sveriges miljomal.

5.2.12. Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allmadnna hansynsregler som dr grundlaggande for prévningen
om tillatlighet, tillstdind, godkdnnande och dispens: bevisborderegeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushéllnings- och kretsloppsprinciperna,
lokaliseringsprincipen, skélighetsregeln och skadeansvaret.

Projektet kommer att bedrivas sa att miljobalkens allmidnna hansynsregler uppfylls. Hansynsreglerna
bedoms uppfyllas genom att en véigplan inklusive miljobeskrivning/MKB upprittas. Projekteringen och
miljéarbetet utfors av erfarna projektorer och handlaggare och foljer gillande normer och krav. Val av
alternativa 16sningar och lokaliseringar utreds under planeringsprocessens gang. Trafikverket stéller
omfattande miljokrav pa sina entreprendrer for byggtiden, bland annat vid hantering av miljofarliga
amnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och kemikalier. I forsta hand ska milj6vinliga
produkter och arbetsmetoder nyttjas.

I projektet ska en ansvarsfull masshantering sikerstillas, dar schaktmassor om mdgjligt planeras att
ateranvandas i projektet. Detta gors for att minimera 6ver- och underskottsmassor, vilket innebér en
god resurshushallning och god ekonomi.

Atgirder kommer avses att foreslis for att minimera de negativa konsekvenserna som projektet medfor
for vissa aspekter. De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i vigplanen och
skadeforebyggande atgiarder kommer att vidtas dar det 4r motiverat och skaligt for att minska projektets
miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebar att det ar den som orsakat en skada eller oldgenhet for
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manniskors hilsa som ar ansvarig for att skadan blir avhjilpt. Detta har beaktats vid upphandling och
arbeten.

5.2.13. Hushallning med mark och vatten

Mark- och vattenomriden ska anvidndas for de dndamal de dr mest ldimpade for med héansyn till
beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en fran allmin synpunkt god
hushallning ska ges foretrade.

Trafikverket bedomer att platsen for vagatgarder ar lamplig for avsedda ombyggnationer och uppfyller
miljobalkens bestammelser for hushéllning med mark- och vattenomraden. Viagprojektet bedéms ge
positiv effekt pé riksintresset for befintlig och framtida vag da séval framkomlighet som trafiksédkerhet
forbattras.

Paverkan pé jordbruks- och skogsmark bedoms bli marginella.

Breddningen av E4 innebar viss péverkan pé rennéringen. Storningar kan forekomma framforallt under
byggtiden. Markanspraket innebér ett litet bortfall av betesmark. Ny mark tas i ansprak fraimst i direkt
anslutning till befintlig E4. Det ar 1ampligt att anldggningsarbetena planeras i samrad med samebyn sa
att atgirderna anpassas efter renarnas forflyttning. Ytor som anvinds ska si langt det ar mojligt
aterstallas till ursprunglig karaktar.
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6. Atgarder

Skyddsétgarder och forsiktighetsmétt for att minska miljopéverkan kommer att inarbetas i vigplanen
och dess miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning. Sddana &tgiarder kan vara:

Nya trummor i vattendrag utformas sé inte vandringshinder uppstar
Torrpassage for medelstora daggdjur (exempelvis utter)

Planskild faunapassage

Oppen viltpassage i plan samt viltuthopp

Bullerskyddatgirder (vallar, skirmar, fastighetsnira atgiarder) utfors dar det kan motiveras for
att innehélla riktvarden

Viganlaggningen inkl. bullerskydd gestaltas f6r en bra anpassning till landskapet
Tillganglighet till kvarvarande jordbruk- och skogsmark sikerstalls

Vid projektering ska massbalans efterstridvas. Anvindbara schaktmassor anvinds om mojligt
inom projektet for en god resurshushéllning och &dven en god ekonomi.

SAMRADSUNDERLAG Sida 46 av 52



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

7.Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Till grund
for bedomningen ligger redovisade uppgifter framst i kap 4 géllande forutsattningar i omradet samt kap
5 gillande vagforslaget och mojliga miljoeffekter.

Atgirderna #r av relativt stor omfattning, men kan utformas for god anpassning till omgivningen samt
natur- och kulturmiljon. Skyddsatgirder kan genomforas for att minska negativa effekter. Atgirderna
bedoms darmed medfora obetydliga kumulativa miljoeffekter och relativt sma miljoeffekter.

D& arbetet med vagplanen initierades under 2016 har flera faltundersokningar och utredningar
genomforts som foranlett att Trafikverket har kommit relativt ldngt med detaljprojekteringen i
projektet. Sarskilda anpassningar for att minimera péverkan pd omgivningen har vidtagits. Inga
omraden med héga naturviarden kommer tas i ansprik, endast omréden med patagliga virden paverkas.
Striackan utgor redan i dagsliaget en barridr for vilt och ren med anledning av befintligt viltstingsel.
Barridreffekten i landskapet bedoms oka till foljd av &tgdrderna, men kan mildras genom de
passagemojligheter som avses att foreslés i vigplanen, bade i plan och planskilt. Detta forviantas minska
olycksriskerna for vilt och ren och darmed forbattra trafiksdkerheten.

De detaljfragor som kvarstar i arbetet med viagplanen beror framst utformning av porten i Mangbyn,
utformning av faunapassagen vid Hokmarksberget for att minimera paverkan pa landskapsbilden samt
vilka trumétgirder som ska vidtas vid Onnesmarksbicken. Oklarheter kring dessa utformningar
bedoms dock inte ha ndgon avgorande betydelse pa miljoaspekterna, omradenas kinslighet samt vilka
miljoeffekter som kan uppsta till foljd av atgdrderna som skulle foranleda att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Sammanfattningsvis innebar vagplanen en utbyggnad framst av redan paverkade omriden med
begrinsat intradng i sdvil pdgdende markanviandning som natur- och kulturmilj6. I Mangbyn dar en
planskild port ska anldggas bedoms barridreffekten for boendemiljon minska, men atgirderna i
viagplanen kommer generellt sett innebédra en okad barridreffekt for boendemiljon samt jord- och
skogsbruket da anslutningar stings vilket medfér langre fardvagar till omgivande marker i forhallande
till nuldget, men tillgingligheten tillgodoses genom anldggande av nya enskilda vagar och
trafiksikerheten forbattras. De areella naringarna kan fortsattningsvis bedrivas i huvudsak samma
omfattning. Viagplanen kommer innebdra &tgarder som forbattrar framkomligheten och
trafiksidkerheten for fordonstrafik, oskyddade trafikanter samt vilt och ren. Atgirderna majliggor for
sidkrare passager over E4 och forbattrar ddrmed trafiksituation liangs strackan. For bullerberérda
bostadshus kommer relevanta bullerskyddsatgéarder att foreslas vilket forbattrar boendemiljon jamfort
med dagens ldage. Inga miljokvalitetsnormer kommer att 6verskridas.

Under byggtiden kommer mark utéver det framtida vigomradet att behova nyttjas tillfalligt. Vagplanen
bedoms inte péverka niringslivet, boende i omradet, trafikanter eller friluftslivet i ndgon storre
utstrackning mer #n under byggtiden da stérningar som exempelvis buller fran arbetsmaskiner kan
uppsta. Vagplanen kan innebidra begriansad framkomlighet under tiden for arbetets genomférande.
Negativa effekter gar att begrinsa genom effektiva skyddsatgirder. Storningen ar under en begriansad
tidsperiod och det kommer inte medfora bestdende effekter pa miljon.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas medféra betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket, se kap 2.2.

Samrid som genomfors i samband med upprittande av detta underlag sammanstélls och beskrivs i en
samradsredogorelse. Samradsredogorelsen uppdateras direfter lopande fram till att vigplanen stélls ut
for allminhetens granskning,.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopdverkan ska projektet upprétta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkidnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en ut6kad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den ut6kade kretsen ska besté
av ovriga statliga myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Vid ej betydande miljopaverkan beskrivs projektets paverkan pd miljon i en miljobeskrivning som
integreras i vigplanens planbeskrivning.

Vigplanen stills darefter ut for allmanhetens granskning, och faststills sedan av Trafikverkets funktion
for juridik och planprévning. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft och byggandet kan paborjas.

8.2. Viktiga fragestallningar

Val av utformning och lokalisering av planskild port, gdng- och cykelvigar samt busshallplatser i
anslutning till porten i Mangbyn behover utredas vidare.

Val av utformning av faunapassagen pa Hokmarksberget fér att mildra konsekvensen av
landskapsbilden behover utredas vidare.

Fortsatt utredning om trumatgirder i Onnesmarksbicken samt lokalisering av tillfillig forbifart for
trafik under byggtid kommer vara en central fraga i det fortsatt arbetet med vigplanen.

Beroende pa vilka &tgirder som vidtas i Onnesmarksbicken behéver det utredas om Atgirderna ir
anmailnings- eller tillstdndspliktiga. Utformning och skyddsatgirder kommer att hanteras i ett framtida
vattenirende.

Anléggning av strandpassage eller torrtrumma for medelstora diggdjur (sdsom utter) i berdrda
vattendrag ska ses 6ver langs strackan. Paverkan pa befintliga markavvattningsforetag behover utredas
vidare.

Behov av viltuthopp och viltpassage i plan inklusive lokala hastighetssdnkningar samt skyltar med
varning for vilt ses 6ver i det fortsatta arbetet med viagplanen.

Genomford bullerutredning kommer att ses 6ver och uppdateras vid behov. Bullerskyddsatgarder ska
inarbetas i vigplanen. Likasa giller gestaltningsprogrammet.

Faststillelsebeslutet inkluderar en provning av atgdrder som visentligt kan komma att &ndra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken liksom prévning enligt bestimmelser om strandskydd samt
provning om generellt biotopskydd forutsatt att detta berors. Det ska i sddana fall redovisas som en
generell upplysning i teckenforklaringen pa plankartorna. Dessa bestimmelser bedoms hanteras genom
samrad i planlaggningsprocessen istéllet for genom sirskilda provningar.

Forslag pa enskilda vigar behover ses Gver.
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Planering av tillfdlliga forbifarter, trafiklosningar, sikerhet, masshantering och storningar under
byggtiden kommer att ses Over.
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