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1 Inledning

I detta kapitel beskrivs projektet Goteborg-Bords en del av nya stambanor och
arbetet med den sociala konsekvensanalysen. I texten forklaras varfor den
sociala konsekvensanalysen gors, syftet och det teoretiska ramverket.

1.1 Beskrivning av projektet

Strickan Goteborg-Boras ir en del av den nya stambanan mellan Géteborg
och Stockholm och omfattar cirka 6 mil ny dubbelsparig jarnvég for
hoghastighetstag och snabba regionaltag. Den nya jirnvéigen knyter
Vistsveriges storsta stider ndrmre varandra, forbittrar kommunikationerna
till Landvetter flygplats och skapar moéjlighet f6r snabbare tagresor mellan
Goteborg och Stockholm.

1.2 Social konsekvensanalys som underlag till
lokaliseringsutredning

Detta PM, Social konsekvensanalys, ingar i lokaliseringsutredningen

for en ny dubbelsparig jarnvig mellan G6éteborg och Boras och utgor
underlag for framtagning, utvirdering och val av alternativa strickningar
och stationsligen. I olika PM beskrivs befintliga férhallanden inom
utredningsomradet, tekniska krav for den nya jarnvigen samt effekter av
studerade alternativ.

Den sociala konsekvensanalysen ska utifran korridor- och
stationsalternativen bedéma och redovisa de sociala konsekvenser som kan
uppkomma. I analysen ingar att sirskilt beskriva och bedéma hur de olika
lokaliseringsalternativen kan paverka barn och ungas vardagsliv, rérelsefrihet
och tillginglighet.

Tillvigagangssittet i arbetet med den sociala konsekvensanalysen &r
inledningsvis att identifiera och redovisa sociala virden som ir relevanta
att beakta i detta skede med val av lokalisering. Utifran identifierade sociala
virden kan sedan effekter och konsekvenser av lokaliseringen bedomas.
Konsekvensbedémningen ska i det fortsatta utredningsarbetet utgéra
underlag for atgirdsforslag som kan bibehalla eller stirka sociala virden och
sa langt som mojligt begrinsa negativa konsekvenser. Fokus i detta skede
ligger pa det som &r alternativskiljande och som gor det mojligt att kunna
jamfora de olika lokaliseringarna ur ett socialt perspektiv. Trafikverket
arbetar kontinuerligt med sociala aspekter i planeringsprocessen kring
jarnvig, men har inga faststéllda riktlinjer eller framtagen handledning for
hur en social konsekvensanalys ska genomforas.

For lokaliseringsutredningen finns projektmal kopplat till de tre blocken
social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet, vilket utgor grunden for den
samlade hallbarhetsbedémningen. Underlag till hallbarhetsbed6mningen
tas fram inom de teknikspecifika blocken bland annat genom den sociala
konsekvensanalysen. Relevanta delar samordnas. Del av det underlag som
tas fram i den sociala konsekvensanalysen utgor ocksa underlag i den
miljobedomning som utfoérts inom ramen for miljokonsekvensbeskrivningen.
Lis mer i lokaliseringsutredningen och miljékonsekvensbeskrivningen.

PM Social konsekvensanalys, Géteborg - Boras, en del av nya stambanor

1.3 Barnperspektiv

Fran och med den 1 januari 2020 dr FN:s barnkonvention lag i Sverige.
Barnkonventionen ir ett verktyg for att séikerstilla att barns rittigheter
tillgodoses. Till barn riknas alla personer under 18 ar. En viktig princip

i konventionen ir att vid alla atgérder som ror barn ska det i férsta hand
beaktas vad som bed6ms vara barnens bésta (Regeringskansliet, 2020),
(Barnombudsmannen, 2020). Barnperspektivet dr inkluderat i den sociala
konsekvensanalysen.

1.4 Syfte

Det grundlidggande syftet med den sociala konsekvensanalysen &r att bedéma
de sociala konsekvenserna av lokaliseringsalternativen. Vidare ska analysen
medverka till ett val av alternativ som ger férutsittningar for att bibehalla
eller stiirka sociala virden och sa langt som mojligt begrinsa negativa
konsekvenser.

Den sociala konsekvensanalysen for ny stambana mellan Géteborg och Boras
ska:

e identifiera och redovisa sociala virden, samband och férhallanden inom
utredningsomradet.

¢ bed6éma hur befolkningen inom utredningsomradet paverkas av
lokaliseringsalternativen utifran parametrarna Vardagsliv, Social balans,
Hilsa och sdkerhet samt Resmonster och rorelsefrihet.

e bedéma hur barn och unga inom utredningsomradet paverkas av
lokaliseringsalternativen utifran parametrarna Vardagsliv, Social balans,
Hilsa och sdkerhet samt Resmonster och rorelsefrihet.

1.5 Teoretiskt ramverk

Sociala férindringar kan vara bade upplevda och fysiska pa antingen
individniva, ekonomisk enhetsniva, social gruppniva, arbetsplatsniva

eller samhéllsniva. Det kan vara férdndringar i hur ménniskor bor, arbetar,
spenderar sin fritid men ocksa de som paverkar hilsa, vilmaende, tillgangar
samt sikerhet och trygghet. Pa samhiillsniva kan det vara fordndringar som
paverkar ett samhiilles sociala samband, politiska struktur, ljudbild, karaktér
och identitet. (Vanclay, 2015). Enligt Vanclays teoretiska ramverk kan sociala
konsekvensanalyser genomforas i fyra steg: bakgrundssteget, analyssteget,
atgirdssteget och uppféljningssteget (Vanclay, 2015).

I bakgrundssteget kartliggs det aktuella utredningsomradet, det vill siga det
geografiska omradet i vilket ett projekt paverkar det sociala livet. Direfter
skapas en forstaelse fér hur projektet paverkar ménniskors vardag inom
utredningsomradet. Beré6rda kommuner och invanare informeras om
projektet och hur de kan delta i samradsprocessen. I den foreliggande sociala
konsekvensanalysen har detta gjorts genom intervjuer med kommunala
tjinstepersoner och en webbaserad samradskarta for allménheten. For att

fa en mer komplett bild har sociala samband och kommunala malpunkter
kartlagts och redovisats.

I analyssteget presenteras de sociala férandringar och effekter som projektet
bed6ms medfora. I konsekvensanalysen gors en bedomning av var de
identifierade sociala konsekvenserna uppstar och vilken paverkan de har.

Det ir viktigt att arbetet med den sociala konsekvensanalysen paborjas

redan under ett projekts planeringsskede da sociala konsekvenser kan
uppsta redan nir spekulationer om ett nytt projekt sprids bland allménheten.
Arbetet med de sociala konsekvenserna tar inte slut da byggnation paborjas
utan pagar till dess ett projekt fardigstillts (Vanclay, 2015). I denna

sociala konsekvensanalys genomférs bakgrundssteget och analyssteget.
Atgiirdssteget och uppfdljningssteget ir inte aktuellt att genomfora i detta
tidiga skede i planeringsprocessen.

1.6 Projektmal for lokaliseringsutredningen och relevanta for den
sociala konsekvensanalysen

Trafikverket har fattat beslut om syfte och 6vergripande mal f6r de nya
stambanorna. De dvergripande malen med preciseringar séitter en gemensam
ambitionsniva och konkretiserar vad som krivs for att syftet med den nya
stambanan ska uppnas.

Flera projektmal omfattar sociala aspekter. Dessa har bedomts fanga
relevanta sociala perspektiv for lokaliseringsutredningen. Den sociala
konsekvensanalysen syftar till att svara mot dessa projektmal for att
sikerstilla att lokaliseringsutredningen resulterar i en strickning fér den
nya stambanan som ir socialt hallbar. Socialt hallbar innebér att den nya
stambanan ska bibehalla eller stirka sociala virden och s langt som mojligt
begriinsa negativa konsekvenser.

Projektmalen utgor grunden for de forutséttningar som kartlagts och som
sedan konsekvensbedoms utifran paverkan och effekt av de foreslagna
korridor- och stationsalternativen. For de projektmal som ér direkt kopplade
till den sociala konsekvensanalysen finns tre hallbarhetsparametrar

med preciseringar: Vardagsliv, Social balans samt Hélsa och sikerhet. T
tabell 1 presenteras de projektmal och parametrar som beror den sociala
konsekvensanalysen. Parametrarna och preciseringar av parametrarna
konkretiserar malens sociala aspekter och anvinds for att bedoma
alternativens konsekvenser och majlighet att uppfylla projektmal. Dessutom
har mobilitet brutits ut och bedémts inom parametern Resmoénster och
rorelsefrihet.

For mer detaljerad redovisning av mal och aktuell malhierarki for
lokaliseringsutredningen i sin helhet se Lokaliseringsutredning kap 1.



Tabell 1 Lokaliseringsutredningens projektmdl med precisering av tillhérande parametrar.

PROJEKTMAL PARAMETER

PRECISERING AV PARAMETER

Korridorer Almedal — Landvetter flygplats och Landvetter flygplats - Boras

Den nya jarnvagen lokaliseras och utformas sa att strukturer

och samband av betydelse fér manniskors sociala valfard och .
Vardagsliv

Bibehalls eller starks tillgénglighet mellan malpunkter eller andra samband som paverkar
sociala sammanhang och sammanhallen bygd?

livskvalitet kan behallas och utvecklas bade pa landsbygden
och i tatorterna.

Bidrar lokaliseringen till bibehallen eller forbattrad tillgang till miljoer som anvands for
rekreation, friluftsliv och turism?

Ger lokaliseringen forutsattningar att bibehalla eller forstarka god livskvalitet och jamstalldhet
pa landsbygd?

Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens
forutsattningar och manniskors behov, skapa méjligheter for Social balans
och bidra till attraktiva livsmiljGer.

Majliggor lokaliseringen att befintlig bostadsbebyggelse bevaras och starks?

Den nya jarnvagen ska framja ett aktivt resande. Halsa och sakerhet

Den nya jarnvagens lokalisering och utformning ska gynna
manniskors sakerhet och trygghet i stationsorter och utmed
den nya jarnvagen.

Halsa och sakerhet

Mojliggor lokaliseringen av korridoren en utformning som kan ta hansyn till och starka bygdens
identitet?

Bidrar lokaliseringen av korridor till ett stationslage som kan framja cykel- och gangtrafik samt
kollektivtrafikresa till stationen.

Bidrar lokaliseringen till att verklig och upplevd sékerhet och trygghet bibehalls eller starks.

Korridorer genom Boras

Bidrar lokaliseringen till att verklig och upplevd sakerhet och

Bidrar lokaliseringen till att verklig och upplevd sékerhet och trygghet bibehalls eller starks.

trygghet bibehalls eller starks. VIR £

Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens
forutsattningar och manniskors behov, skapa méjligheter for Social balans
och bidra till attraktiva livsmiljGer.

Den nya jarnvagens lokalisering och utformning ska gynna
manniskors sakerhet och trygghet i stationsorter och utmed
den nya jarnvagen.

Halsa och sakerhet

Bidrar lokaliseringen till bibehallen eller forbattrad tillgang till miljder som anvands for
rekreation, friluftsliv och turism?

Méjliggor lokaliseringen att befintlig bostadsbebyggelse bevaras och starks?

Bidrar lokaliseringen till att sékerhet och trygghet bibehalls och/eller starks.

PM Social konsekvensanalys, Géteborg - Boras, en del av nya stambanor
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2 Utredningsmetodik

I detta kapitel redogors for den metod som har anviints i framtagandet av den
sociala konsekvensanalysen.

2.1 Arbetsprocess

Arbetsprocessen fér bedomning av lokaliseringsalternativen foljer metoden
som beskrivs i avsnitt 1.5 Teoretiskt ramverk, dir Bakgrundssteget och
Analyssteget anvinds for denna sociala konsekvensanalys. Avsnittet inleds
med en beskrivning av bakgrundssteget, hur kartliggningen av sociala
virden har genomforts. Dérefter foljer analyssteget som beskriver hur
dessa forutsittningar har legat till grund for konsekvensbedémningen av
lokaliseringsalternativen.

2.1.1 Kartlaggning av sociala varden

For att identifiera sociala virden, samband och férhallanden inom
utredningsomradet har forutsittningar kring ménniskors vardagsliv, sociala
balans, hilsa och siikerhet samt resmonster och rorelsefrihet kartlagts

och redovisas i kapitel 4. Mer specifikt handlar det om att sammanstilla
olika typer av befolkningsdata sa som information om var ménniskor bor,
arbetar och studerar, aldersstruktur, pendlingsrelationer. Det handlar

ocksa om kommunala planer, bebyggelseutveckling och markanvindning,
socioekonomiska forhallanden samt niringsliv. For att fa en bild av
ménniskors vardag har rekreationsomraden, samband och strak samt

olika typer av malpunkter kartlagts. Insamling av data har skett genom
studier av kartmaterial, statistik, firdmedelsférdelning, samverkan med
teknikspecialister i lokaliseringsutredningen och samtal med tjidnstepersoner
inom kommunerna i utredningsomradet. Genom hela datainsamlingen har
ocksa ett sirskilt fokus legat pa barn och unga.

For att forsta hur ménniskor ror sig mellan sin bostad, daglig sysselséttning
och vardagliga malpunkter har infrastrukturen kartlagts med fokus pa
mobiliteten och hur férutséttningarna for mobilitet skiljer sig at i de olika
delarna av utredningsomradet. Begreppet mobilitet avser ménniskors
rorelsemonster samt mojligheter att resa. Kartldggningen har gjorts
genom att exempelvis studera kopplingar i vig-, gang- och cykelniit samt
kollektivtrafikutbud, bilinnehav och barriirer.

En sérskild kartliggning av barnperspektivet dr integrerat i den 1opande
texten, det vill siga beskrivningar av barn och ungas vardagsliv, rorelsefrihet
och tillginglighet.

Det avsnitt som beskriver virdefulla kulturhistoriska miljéer och samband
inom utredningsomradet ir baserat pa Kulturarvsanalysen, som &r framtagen
inom ramen for projektet.

Beskrivningen av forutsittningarna har kompletterats med information och
lokalkunskap som delgivits genom synpunkter i genomférda samrad med
allménheten.

PM Social konsekvensanalys, Géteborg - Boras, en del av nya stambanor

2.1.2 Social konsekvensbedémning

Konsekvensbedomningarna syftar till att bedéma hur befolkningen, med

ett sirskilt fokus pa barn och unga, i utredningsomradet paverkas av
lokaliseringsalternativen utifran parametrarna Vardagsliv, Social balans
Hiélsa och sikerhet samt Resmonster och rorelsefrihet. T arbetet med den
sociala konsekvensbedémningen har en matris tagits fram for att sikerstélla
att lokaliseringsalternativen bedoms med utgangspunkt i samma grunder.
Med hjilp av denna bedémningsmatris har platsspecifik paverkan, effekt

och konsekvens identifierats. Matrisen utgar fran projektmalen och
anviinder samma begrepp och preciseringar av parametrarna (som i tabell

1), det vill sdga parametrarna Vardagsliv, Social balans, Hélsa och sikerhet.
Dessutom har mobilitetsaspekten brutits ut och bedéms inom parametern
Resmonster och rorelsefrihet. Inom samtliga fyra parametrar gors en sirskild
bedomning ur ett barnperspektiv. Begreppen och parametrarna som anvinds
i bedomningen definieras enligt nedan:

e Parametern Vardagsliv handlar om den fysiska strukturen utifran végnit,
vilanviinda strak och viigsamband. Parametern belyser hur ménniskors
tillgdnglighet till service, malpunkter samt rekreation och friluftsliv
paverkas av en jirnvigsanliggning. Effekter som kan uppkomma
ir exempelvis fragmentering och barridrverkan vilket kan leda till
konsekvenser som foridndrad tillgéinglighet och begrisningar i utbud.

e Parametern Social balans handlar om upplevelsen av hur
jarnvigsanliggningen kan paverka boende-, verksamhets- och
rekreationsmilj6er. Parametern handlar ocksa om trygghetsaspekter i
jarnvigsnira miljoer och om forindrad mojlighet till f6rs6rjning inom
areella niringar i utredningsomradet. Effekter som kan uppkomma ar
exempelvis visuellt intrang och férindrad markanvindning samt att nya
milj6er kopplat till anldggningstyp skapas, till exempel under broar, vid
tunnelmynningar och vid passager av jirnvigen. Detta kan exempelvis
leda till konsekvenser som mindre attraktiva miljoer, uppkomst av
otrygga miljoer och forindrade mojligheter till forsorjning.

e Parametern Hdlsa och sdkerhet belyser hur livsmiljoer och milj6er for
daglig sysselsiittning paverkas av en jirnviigsanldggning i avseende
buller och trafiksikerhet. Effekter som kan uppkomma ir exempelvis
bullerpaverkan och komplexa trafikmiljéer, vilket kan leda till
konsekvenser fér manniskors hélsa och vilmaende samt fordndrade
resvigar.

e Parametern Resménster och rérelsefrihet belyser individers (inklusive
barn och unga) mobilitet och bedoms samlat utfran effekterna av
respektive korridor- och stationsalternativs lokalisering. Da de ovriga
parametrarna paverkar minniskors mobilitet bedéms detta samlat inom
denna parameter. Effekter som nimns i parametrarna ovan och som kan
paverka resebeteendet ir exempelvis forindrad tillginglighet, otrygga
milj6er och férindrade resvigar pa grund av omledningar. Detta kan leda
till konsekvenser som fordndringar i resmonster och begrinsningar i
rorelsefrihet.

Som grund for bedomningsarbetet har den sammanstéllning av
forutsittningar som presenteras i kapitel 4 anvints. Som ytterligare
underlag har tillginglighetsanalyser, kartliggning av befintliga barriéirer
i Molndal och Boras, bullerberikningar och filtbesok legat till grund for

konsekvensbedomningen. Kontinuerligt har dven samverkan och avstimning
skett med de andra teknikdelarna inom de tre hallbarhetsblocken, dir
bedémningar gjorts inom omradena social, ekonomisk och ekologisk
hallbarhet.

BedOomningsmatrisen har anvénts for att konsekvensbedoma varje
korridor- och stationsalternativ var for sig och utan att jimfora alternativen
med varandra. Konsekvensbedomningarna redovisas i kapitel 5 och de
framtridande effekterna och konsekvenserna for varje korridor- och
stationsalternativ redovisas samlat i en ruta.

2.2 Underlag

Utredningen baseras pa underlag som samlats in fran berérda kommuner,
relevanta myndigheter, privata aktérer och via genomférda inventeringar och
analyser.

2.2.1 Kommuner

Fran kommunerna inom utredningsomradet: G6teborg, Mélndal, Hirryda,
Mark, Bollebygd, Boras, har information om malpunkter inom rekreation,
friluftsliv, arbetsliv och skolor himtats in. Information om framtida
exploatering och infrastruktur har inhdmtats fran respektive kommuns
oversiktsplan. Vidare har méten genomfoérts med representanter fran
kommunerna dér framfor allt platsbunden lokalkunskap kunnat delges
projektet.

Fran kommunerna har &ven geodata samlats in avseende skolor, gang- och
cykelnit och méalpunkter for kommunal service, fritidsaktiviteter och
rekreationsomraden.

2.2.2 Myndigheter

Fran Statistiska centralbyran (SCB) har statistik om befolkningen i
utredningsomradet himtats. Statistiken visar till exempel befolkningstéthet,
utbildningsstruktur och aldersstruktur. Fran SCB har ocksa data som
pendlingsstatistik, bostadspriser och arbetsmarknad himtats.

Fran Trafikverkets nationella vigdatabas (NVDB) har data om trafikfléden
och vignitet himtats.

Fran Vistra Gotalandsregionen (VGR) har statistik for befolkningsprognoser
till ar 2030 himtats. Geodata har samlats in om arbetsmarknadsstatistik och
befolkningsdata.

Fran Visttrafik har geodata for linjeriktningar och hallplatser samlats in.

Geodata for riksintresse for friluftsliv och naturvard har samlats in fran
Naturvardsverket.

Fastighetskartan, 6versiktskartan och ortofoton fran Lantméteriet har
anvints som bakgrund till kartmaterial i detta PM.

2.2.3 Privata aktorer

Information och statistik om transportsétt och antal resenérer till och fran
Landpvetter flygplats har inhdmtats fran Swedavia.



3 Avgransningar

I detta kapitel beskrivs de avgriansningar som gjorts i arbetet med den sociala
konsekvensanalysen. Avgransningar gors utifran ett geografiskt, tidsmassigt
och innehallsmissigt perspektiv. Vidare gors ocksa avgrinsningar fér
framtagandet av atgirdsforslag och paverkan under byggskedet.

3.1 Geografisk avgransning

Utredningsomradet stréicker sig fran Véstkustbanan i vister
(anslutningspunkt Almedal) till Boras tétort i Gster och berér kommunerna
Goteborg, Molndal, Hérryda, Mark, Bollebygd och Boras, se figur 1.

Utredningsomradet dr avgrinsat med utgangspunkt fran att restidsmalet
mellan Géteborg och Boras ska kunna uppfyllas samt att bade centrala och
externa stationsldgen i Molndal, Landvetter flygplats och Boras ska vara
mojliga. Utredningsomradet dr framtaget sa att alla korridorer fran tidigare
utredningar ska rymmas. Dirut6ver har omradet vidgats sa att alla tinkbara
korridorer mellan nu aktuella stationer, M6Indal, Landvetter flygplats och
Boras, ska innefattas. Utredningsomradet ska dven mojliggora att externa
stationslégen kan provas vid samtliga stationsorter. En avgrinsande faktor
for utredningsomradets utbredning har éven varit den maximala lingd en
ny jirnvig mellan G6teborg och Boras kan ha for att restidsmalet mellan
Stockholm och Goéteborg ska kunna uppnas.

3.2 Tidsmassig avgransning

Planerad byggstart fér Goteborg-Boras dr 2025-2027. Tidshorisont
(prognosar) for effektbedomningar &r 2040.

3.3 Innehallsmissig avgransning

Forutsittningarna for utredningen beskrivs pa en 6vergripande niva for att
senare fordjupas och bli mer platsspecifika utifran féreslagna korridor- och
stationsalternativ.

Inom detta PM gors ingen sérskild avgrinsning i beskrivningen av
barnperspektivet da dessa aspekter ér en integrerad del i den sociala
konsekvensanalysen. Inga sérskilda insatser gors heller med att inhdmta
synpunkter direkt ifran barn da denna sociala konsekvensanalys tas fram i ett
tidigt skede i planeringsprocessen. Barnperspektivet har till stor del fangats

upp i de intervjuer som gjorts med tjinstepersoner inom respektive kommun.

I det aktuella skedet i planeringsprocessen gors ingen analys utifran
perspektivet personer med funktionsvariationer. Tillginglighetsanpassning
sker i ett senare projekteringsskede och vid detaljutformning av stationerna.

I detta PM ligger det storsta fokuset pa de kommuner som till betydande
delar ligger inom utredningsomradet. Goteborg Stad och Marks kommun
berors endast till en liten del av utredningsomradet och beskrivningar gors
ddrfor bara dir det ér relevant.

I beskrivningen av rekreationsmiljoer har en avgrinsning gjorts sa att mindre
gronomraden, parker med mera i titortsmiljoerna inte beskrivs med hinsyn
till det tidiga skedet i planeringsprocessen. Beskrivningarna gors pa en mer
overgripande niva.

Ingen beskrivning av stationsutformning och trygghetsaspekter i
underjordiska stationsmiljoer har gjorts. Detta med hénsyn till det tidiga
skedet i planeringsprocessen da konsekvensbedémningar gors pa en mer
overgripande niva.

3.4 Avgransningar mellan delutredningar inom projektet

Mer foérdjupade beskrivningar kring stationsorterna Mélndal, Landvetter
flygplats och Boras finns i Integrerad landskapskaraktérsanalys (ILKA) och
Gestaltningsprogrammet respektive miljokonsekvensbeskrivningen (MKB)
som tagits fram i projektet. Analys och kartldggning av buller och stomljud
inom utredningsomradet beskrivs mer detaljerat i MKB.

3.5 Avgransning i redovisning av atgirdsférslag

I detta PM redovisas en konsekvensbeskrivning utifran
jarnvigsanliggningens olika lokaliseringsalternativ och anlédggningstyper.

I samband med redovisning av konsekvenser &r det vanligt att det ocksa
presenteras atgirdsforslag som kan motverka negativa och att stéirka positiva

Figur 1 Utredningsomrdde for Projekt Goteborg-Bords.

konsekvenser. Med anledning av att denna sociala konsekvensanalys har
tagits fram i ett tidigt skede i planeringsprocessen ir atgiardsforslagen pa en
overgripande niva. Istillet pekas pa behovet av atgirder vilka da omnimns i
mer generella termer. I Gestaltningsprogrammet som tagits fram inom ramen
for arbetet med lokaliseringsutredningen, redovisas jirnvigsanliggningens
utformning och forslag pa gestaltning. Gestaltning i skedet for
lokaliseringsutredningen handlar om jarnvigsanliggningens utférande med
hénsyn till platsens befintliga forutsittningar och potential med syfte att
uppfylla projektets mal. Fokus ligger pa vad som ir alternativskiljande ur
ett gestaltningsperspektiv. Den sociala konsekvensanalysen ligger till grund
for de atgirdsforslag som beskrivs i Gestaltningsprogrammet och som har
koppling till sociala aspekter.

3.6 Avgransning paverkan i byggskede

Da detta PM tagits fram i ett tidigt skede i planeringsprocessen och
detaljutformning samt byggskedets genomforande inte dnnu ir planerat har
effekter och konsekvenser pa grund av anlidggningsarbeten inte bedomts.
Detta kommer att utféras i senare skeden i planeringsprocessen.
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4 Forutsattningar

Kapitel 4 behandlar de forutsittningar som ir aktuella fér sociala aspekter
och ménniskors vardagsliv i férhéllande till den nya stambanans olika
lokaliseringsalternativ. I kapitel 4 sammanstills de forutséittningar som
kartlagts och identiferats i utredningsarbetet. Forutsittningar utgor grund for
konsekvensbedomningen av varje korridor- och stationsalternativ. Avsnitt 4.1
dr baserat pa Kulturarvsanalysen.

Utredningsomradet ber6r sex kommuner: Goteborgs Stad, Molndals stad,
Hirryda kommun, Bollebygds kommun, Boras Stad och Marks kommun. Nir
det giiller Goteborgs Stad och Marks kommun ber6rs endast en liten del av
kommunernas yta, men fér framfor allt Goteborg kan en ny stambana ha
stor betydelse for tillgingligheten till staden, fér niringslivets attraktivitet
och for regionens utvecklingspotential i stort. Goda kommunikationer

och infrastruktur &r avgorande ur ett regionalt perspektiv for att ge fler
ménniskor tillgang till ett rikt kultur-, nirings- och foreningsliv.

4.1 Historisk bakgrund

Merparten av odlingsmarken och de storsta jordbruksegendomarna finns
kring Storan och Nolans dalgang som ligger mitt i utredningsomradet.
Sedan lang tid tillbaka har dalgdngarna inneburit goda méjligheter att
firdas i landskapets i 6vrigt branta och svartillgéingliga topografi. Storans
och Nolans dalgang har stora sammanhéngande arealer med bérdig
odlings- och betesmark som gjort att omradet varit attraktivt och gynnsamt
fér ménniskor att bosiitta sig i. Léngs den meandrande Storan i den sddra
delen av dalgangen ir gardsbebyggelsen ovanligt storskalig med regionala
matt. Manga mangardsbyggnader och ekonomibyggnader ir uppforda kring
sekelskiftet 1900 och de stora byggnaderna vittnar om ett rikt jordbruk under
det sena 1800-talet och tidiga 1900-talet, som mojliggjort bebyggelsens
utformning.

Dagens infrastruktur utgér en viktig komponent for landskapets karaktir,
och en stor del av kommunikationsstraken ir delar i en struktur med

lang kontinuitet. Det medeltida viignitet utgjorde stommen i viignitet

dnda fram till bilismens genombrott i bérjan av 1900-talet. Jirnviigen
mellan G6éteborg och Boras 6ppnades for trafik 1894, och férandrade
kommunikationsstrukturen pa ett 6vergripande plan. For nagra samhillen,
till exempel Bollebygd, innebar dessutom tillkomsten av en jarnvégsstation
att samhiillets centrum forflyttades fran kyrkan som utgjort centrum i det
agrara landskapet - till jirnvigsstationen och det framvixande stations-
samhillet i det som idag utgor bygdens centrum. Hindés utvecklades under
det tidiga 1900-talet till en vilbesokt turistort, med ett flertal hotell, som ett
resultat av de goda forbindelser till Géteborg och Boras som jarnvigen gav.

Under 1800-talet vixte textilindustrin till en av Géteborgsomradets och
framf6rallt Sjuhdradsbygdens viktigaste niaringar med grunden i forldggar-
verksamheten och hantverksmissig produktion i hemmen. Boras kom

med tiden att utvecklas till landets centrum f6r textilproduktionen fram
till 1900-talets mitt da mycket av produktionen flyttades fran Sverige till
andra ldnder. Fran 1950-talet blev importkonkurrensen allt stérre och flera
foretag drabbades av nedskirningar, avvecklades eller saldes till utlindska
dgare. Det som ersatte den grundtextila tillverkningen och smaféretagen
var postorderverksamheten. Ellos, Halléns och Boras Textil var nagra av de
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foretag som kom att dominera marknaden. An idag har Boras kvar en stark
koppling till textiltillverkningen och postorderverksamheten genom ett
flertal stora distanshandels- och logistikféretag men ocksa genom bland annat
Textilhogskolan. Aven pa andra orter i niromradet pagar tillverkning och
forsiljning av textilier inom klddtillverkning och hemtextil.

4.2 Befolkning

4.2.1 Folkmangd och befolkningstathet

Utredningsomradets storsta titort dr Goteborg med drygt 592 000 invanare

i tdtorten. Den nést storsta titorten dr Boras med cirka 73 000 invanare

i titorten och tredje storsta 4r Molndal med cirka 46 000 invanare i
titortsomradet. Aven Molnlycke titort 4r relativt stor med drygt 18 000
invanare. Ovriga orter lings striickan har ett betydligt ligre invanarantal. T
tabell 2 presenteras folkméingden for olika titorter inom och i anslutning till
utredningsomradet. Sett 6ver hela utredningsomradet ér befolkningstitheten
storst i den viistra delen samt i Borasomradet. Nagot hogre befolkningstithet
finns ocksa i de mindre orterna lings Kust till kustbanan och i trakten kring
Bollebygd. S6der om vig 27/40 och i utredningsomradet norra del, mellan
Bollebygd och Boras, ir befolkningstitheten som légst. I tabell 3 och figur

3 presenteras befolkningstitheten for kommuner och tétorter inom och i
anslutning till utredningsomradet.

4.2.2 Boende och forvarvsarbetande

I figur 3 presenteras forhallandet mellan var ménniskor bor och

antalet arbetstillfillen inom utredningsomradet. Statistiken géller for
forvirvsarbetande 6ver 16 ar. En del omraden utanfor téitorterna har en
betydligt hogre andel arbetstillfillen in boende. Moélnlycke foretagspark,
Landvetter flygplats och Viareds verksamhetsomrade ir nagra exempel pa
detta. De tétorter inom utredningsomradet som utmirker sig med ett betydligt
ldgre antal arbetstillfillen in boende dr Landvetter tétort, Hindas, Rivlanda
och Bollebygd. Férekomsten av arbetstillfillen tyder pa flera platser pa att
omradet kring tétortscentrum har en storre andel bostéider &n verksamheter.

Tabell 2 Folkmdngd i olika tdtorter inom och i anslutning till utredningsomradet.
(Mélndals stad, 2019) (SCB, 2019).

TATORTER FOLKMANGD
Goteborg 600 500
Méolndal 46 000
MéInlycke 18 500
Landvetter 9 000
Hindas 3000
Réavlanda 1500
Bollebygd 4 500
Sandared 3500
Boras 73 500
Ganghester och Malsryd 2500
Kinna 15 500

Tabell 3 Befolkningstdthet i kommunerna inom utredningsomrddet angett som invdnare
per km2. (SCB, 2019).

KOMMUNER Goteborg Molindal Harryda Bollebygd Boras Mark
INVANARE/ 1293,5 475,5 142,4 36,1 124,4 374
KM?

Detta innebdr att invanarna pa dessa platser pendlar till andra titorter eller
omraden for arbete. Arbetspendling beskrivs mer detaljerat i avsnitt 4.5.2.

4.2.3 Aldersstruktur

Den alderskategori som varierar mest i en jimférelse mellan kommunerna

dr antalet personer mellan 25 och 34 ar. Storst andel unga ménniskor bor i
storstadskommunerna Goteborg, Mélndal och Boras. Hirryda kommun &r
den kommun som har storst andel barn och personer i aldrarna mellan 35 och
54 ar. Storst andel av ménniskor i aldrarna 65 + finns i Bollebygds kommun,
Boras Stad och Marks kommun. Aldersstrukturen bland kommunernas
invanare inom utredningsomradet presenteras i figur 2.

Aldersstruktur

25%

20%

15% -

10%

5%

0%

0-14  15-24 25-34 3544 4554 5564 65+

Goteborg Modlndal Harryda
Bollebygd == Borés = Mark

Figur 2 Aldersstruktur i kommunerna inom utredningsomrddet. (SCB, 2019).

4.2.4 Tillvaxt och prognos f6ér befolkningsutveckling

Folkmingden i de berérda kommunerna har under perioden 2006 till 2018
haft en positiv utveckling. Storst procentuell tillvixt har Hiarryda kommun
haft, foljt av Goteborgs Stad. Bollebygds kommun och Mélndals stad har haft
en relativt kraftig befolkningstillvixt fran 2016 fram till idag. Bollebygd ar
ocksa den kommun dér befolkningstillvixten har varierat mest med bade
tillvixt, stagnation och till och med en negativ tillvixt under nagot ar. Boras
har haft en stabil tillvixt sedan ar 2006. Ligst befolkningstillviixt har Marks
kommun haft, vilken dock har tilltagit efter ar 2015.

Befolkningstillvixten &r framforallt koncentrerad till tatorterna men

det finns #ven en positiv befolkningsutveckling pa landsbygden i
utredningsomradets kommuner. Ett undantag &r dock Marks kommun dér
tillviixten pa landsbygden &r negativ. Storst procentuell befolkningstillviixt
pa landsbygden féorekommer i Géteborg, Moélndal och Bollebygd. En

okad befolkning pa landsbygden stiller nya krav pa infrastruktur och
kollektivtrafik, sa att mdnniskor inte tvingas till ett bilberoende. En

mer utforlig beskrivning av framtida bebyggelse enligt kommunernas
oversiktsplaner finns sammanfattad i avsnitt 4.3.3. I figur 4 visas
befolkningstillviixten i kommunerna de senaste tolv aren, 2006 till 2018.
Utvecklingen anges som den arliga procentuella férindringen jamfért med
folkméngden ar 2006.



Figur 3 Folkmdngd utifrdn var befolkningen bor och arbetar. Den ovre bilden redovisar befolkningen efter folkbokforingens geografiska beldgenhet. Den undre nedre bilden redovisar antalet forvirvsarbetande efter arbetsstdllets geografiska beldgenhet oberoende av var
personerna dr folkbokforda.
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Befolkningsprognoser fram till ar 2030 har himtats fran Vistra
Gotalandsregionens statistikdatabas for kommunerna inom
utredningsomradet. Den procentuella befolkningsprognosen varierar

fran kommun till kommun. Storst befolkningstillviixt ar 2030 beriiknas
Molndal och Bollebygd ha, vilket pekar pa en trend for regionforstoring
dven Osterut fran Goteborg. Goteborgs Stad, Hiarryda och Boras kommuner
forvintas fa en lagre befolkningstillvixt i jimforelse, omkring 10 procent.
Befolkningsprognoser presenteras i tabell 4.

Procentuell befolkningstillvaxt per kommun
2005 - 2019

20%
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) I I l I
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Goteborg Molndal Hérryda Bollebygd — Boréas Mark

2005 -2009 M2010-2014 M2015-2019

Figur 4 Befolkningsutveckling i kommunerna fran 2006 till 2019. (SCB, 2019)

Tabell 4 Befolkningsprognos till 2030 for kommunerna inom utredningsomrddet. (VGR,
2018).

Utbildningsniva

100% E— — — — T— —
80%
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40%
20%
0%

Goteborg Molndal Harryda Bollebygd Borés Mark

m Forgymnasial utbildning ® Gymnasial utbildning
Eftergymnasial utbildning ® Forskarutbildning
B Uppgift saknas

Figur 5 Utbildningsnivan bland invdnare i dldern 25 - 64 dr i kommunerna inom
utredningsomrddet (SCB, 2019).

4.2.6 Inkomstniva

Hogst medelinkomst har invanarna i Hirryda kommun. Liigst medelinkomst
finns i Marks kommun. I tabell 5 presenteras invanarnas medelinkomst i
kommunerna inom utredningsomradet.

Tabell 5 Arsmedelinkomst for invdnare éver 20 dr i kommunerna inom
utredningsomrddet [tkr/dr] (SCB, 2019).

Goteborg Molindal Harryda Bollebygd Boras Mark

Inkomst

Goteborg Méindal Harryda Bollebygd Boras Mark
2018 571 500 68 000 38 000 9,500 112000 | 35000
2030 640 000 81500 41500 11,000 122000 | 36000
8/':)’“"9 11,9 19,9 10,0 16,0 8,7 38

4.2.5 Utbildningsniva

Generellt sett har en stor andel av kommunernas invanare en gymnasial
utbildning. I Géteborg och Molndal 4r det fler som har en eftergymnasial

utbildning &n i 6vriga kommuner. Mélndal har &ven storst andel

forskarutbildade vilket kan ha en koppling till niringslivsstrukturen
och de stora féretagen i kommunen, dér flera har stora forsknings- och
produktutvecklingsverksamheter. Aven nirheten till universitet och
hogskolor i Goteborg kan vara av stor betydelse. I figur 5 presenteras
utbildningsnivan for invanare i kommunerna inom utredningsomradet.
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(tkr/ar)

323,1

359,5

379,6

332,3

304,2

294,7

4.2.7 Fastighetspriser

Fastighetspriserna for smahus édr hogst i Goteborg och avtar sedan ju lingre
Osterut i utredningsomradet som smahusen ligger, med undantag fér Marks
kommun. Légst fastighetspris for smahus finns i Mark. Detta tyder pa att
Goteborg har en stark attraktionskraft vad géller fastigheter och att fler soker
sig Osterut for ldgre priser pa smahus. I tabell 6 presenteras medelpriset

fér smahus i kommunerna inom utredningsomradet. Priserna anges i tusen
kronor, tkr.

Det nationella forskningscentrumet for kollektivtrafik, K2, har analyserat
tagstationers betydelse for fastighetspriser. Studier visar att nérhet till
stationer paverkar fastigheters virde. Effekter kan dock skilja sig at beroende
vilken typ av tagtrafik som stannar vid stationen. Generellt verkar det

finnas storst effekt pa fastighetspriserna om tagtrafiken &r anpassad fo6r
arbetspendling. Generellt sett blir fastighetspriset hégre ju nirmre stationen
ett hus ir beléget. De fastigheter som dock ligger inom 200 meter fran en
station har storre risk for buller och andra typer av storningar vilket da kan
ha en negativ inverkan pa fastighetens virde (K2, 2016). (Helena Bohman,
2017). Texten ovan &r baserad pa forskning kring regionaltag i férhallande
till bostadsfastigheter. Det dr rimligt att anta att en hoghastighetsjarnvig
medfor andra effekter och att kontakt- och kunskapsintentiva verksamheter
attraheras mer &n bostadsexploatering i jirnvéigens nirhet.

Forskningen pekar pa att det ér enklare att sétta in atgidrder mot buller fran
jarnvig dn fran en trafikled. Anledningen ir att buller fran jirnvig normalt 4r
mer hégfrekvent dn vigtrafik och medfér ett hégre ljud men under kortare
stunder. Detta innebir att buller fran tag littare dimpas med bulleratgérder.
De fastigheteter som ir placerade nira bullerskydd (plank) mot jirnvig har
generellt sett medfort en marknadsvirdeminskning jimfort med fastigheter
lingre ifran. Fastighetspriserna i attraktiva omraden har visat sig vara
kinsligare for paverkan av buller (Svensson, 2013), (Eklund, 2000). Aven
visuellt intrang kan ha paverkan pa attraktiviten.

Tabell 6 Medelpriser for smahus i kommunerna inom utredningsomrddet [tkr]. (SCB,
2019).

Goteborg MolIndal Harryda Bollebygd Boras Mark

Pris [tkr] 5944 5026 4164 2921 2867 2101

4.2.8 Sysselsattningsgrad

I figur 6 presenteras andelen personer som &r arbetslosa eller inskrivna i ett
arbetsmarknadsprogram. Begreppet Oppet arbetslsa syftar pa de individer
utan arbete som aktivt s6ker och omgaende kan tilltrida pa arbetsmarknaden
och som inte ingar i ett arbetsmarknadspolitiskt program. Statistiken &r
himtad fran Arbetsférmedlingen och giller f6r ar 2019.

Hogst procentandel arbetslosa aterfinns i Goteborgs Stad och Boras kommun.
Av de kommuner som ligger inom utredningsomradet &r arbetslosheten

lagst i Hirryda kommun och hogst i Marks kommun. Andelen inskrivna i

ett arbetsmarkandsprogram ir ligre dn antalet 6ppet arbetsldsa i samtliga
kommuner.

Oppet arbetslosa och personer inskrivna i
arbetsmarknadsprogram

7%
6%
5%
4%
3%
2%
1%
0%
Goteborg Molndal Harryda Bollebygd Boras Mark
m Oppet arbetslosa W1 arbetsmarknadsprogram

Figur 6 Den procentuella andelen arbetslésa och personer inskrivna i ett arbets-mark-
nadsprogram i kommunerna inom utredningsomrddet. (Regionfakta, 2019).



4.3 Markanvandning och samhallsstruktur

4.3.1 Markanvandning

I utredningsomradet som helhet ir skogsbruk den dominerande areella
niringen. Jordbruk férekommer i férhallandevis liten utstrickning i
utredningsomradet och de storsta arealerna jordbruksmark finns i Nolans
och Storans dalgangar. Mindre arealer jordbruksmark férekommer ocksa i
Sandbick, Benareby, kring Hirryda, Gesebol samt ndmare Boras, norr om
Sandared och Viaredssjon samt 6ster om Boras. I de uppodlade dalgiangarna
ligger bebyggelsen ofta lings dalgangens sidor, i grinsen mellan skogs- och
odlingsmark. I det smaskaliga jordbrukslandskapet ar &ven skogsbruk en
viktig kompletterande verksamhet. Det forkommer ocksa att sméabrukare

i omréadet har annan kompletterande inkomstkilla, till exempel en
traditionell anstillning, uthyrning av stallplatser, kaféverksamhet, kurs- och
konferensanlidggning.

Jord- och skogsbruksmarken brukas oftast av markéigaren men det
forekommer ocksa att den arrenderas ut till andra brukare. Brukare av

skogs- och jordbruksmark kan saledes ha enheter spridda éver omradet
vilket gor den areella niiringen kiinslig fér fragmentering och igenvéixning.
Att det ofta dr sma enheter ar ytterligare en férsvarande faktor for att kunna
bedriva lénsamt jord- och skogsbruk. Fér den enskilda brukaren kan det dock
innebira att bara en del av den brukade arealen paverkas. En viktig aspekt
nir det giller jordbruksmark &r att tdtortsnira jordbruksmark dr attraktiv for
bebyggelseutveckling, bade for utvidgning av samlad bebyggelse och for att
den ofta har goda byggnadstekniska forutsittningar. Men jordbruksmarken
ar samtidigt en viktig resurs att bevara fér framtida matproduktion. I
Bollebygds kommun har ett kunskaps- och planeringsunderlag fér Nolans
dalgang antagits och anvinds som vigledning i framtida planering
(Bollebygds kommun, 2020).

Verksamhetsomraden forekommer lings de stora kommunikationsstraken i
utredningsomradet. En ingaende beskrivning av verksamhetsomradena finns
iavsnitt 4.3.5.

I Harryda kommun dr Landvetter flygplats en till ytan omfattande anldggning.

I anslutning till flygplatsen finns stora verksamhetsytor med koppling till
logistikverksamhet. Pa grund av flygbullret medges ingen bostadsutveckling
runt flygplatsen. Aven Boras har en mindre flygplats vilken ir bel:igen sydost
om Viareds verksamhetsomrade.

I Hillered, ndgon mil nordvist om Boras, finns tva testanliggningar med
bilbanor. Anliggningarna ligger delvis inom utredningsomradet och técker
tillsammans en yta om cirka 9 km2.

I figur 8 presenteras markanvindningen i utredningsomréadet och i figur 14
presenteras verksamhetsomraden.

Figur 7 Jordbruksmark i Noldns dalgdg.

Figur 8 Markanvdndning inom utredningsomrddet.
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4.3.2 Bebyggelsestruktur

Bebyggelsestrukturen ir pa flera hall i utredningsomradets titorter av
samma karaktér. De centrala delarna utgors till stor del av verksamheter

och olika samhillsfunktioner. Aven om majoriteten av bostiderna aterfinns
runt de mest centrala delarna av omradets titorter férekommer ocksa en del
flerbostadshus i centrum. Lingre ifran titorternas centrum okar férekomsten
av villor for att sedan avta i utkanterna av titorten. Sett fran titorternas
centrum blir tillgdngen storre och antalet gronomraden fler ju lingre ifran
centrum det ir. Det enda undantaget dr Goteborg som har en stor andel
flerbostadshus i centrala och halvcentrala ldgen.

I utkanten av flera tétorter aterfinns pa manga platser ocksa
verksamhetsomraden. Pa flera hall skapar vig 27/40 buller- och
barridireffekter genom titorter, exempelvis i Boras och Landvetter.
Samtidigt utgor vig 27/40 en viktig transportkorridor fér verksamheter och
arbetspendling ldngs strickan.

Bebyggelsestrukturen i Landvetter och Rivlanda utméirker sig fran 6vriga
titorter. Genom Landvetter utgor viag 27/40 en barriir och majoriteten av
titortens verksamheter och samhéllsfunktioner aterfinns norr om vigen.
Minniskor boende pa den s6dra sidan behéver dirfor korsa vigen for att
utféra manga av sina vardagssysslor. I Ravlanda ligger titortens mindre
industrier och verksamheter i titortens centrum till skillnad fran évriga
tiatorter dir de ligger i utkanten av titorten.

Utanfor de storre tédtorterna finns framst skogslandskap, jordbrukslandskap
och spridd bebyggelse av smahusomraden lings vigar som Hirrydavigen,
vig 554, Eskilsbyvigen, vig 542, och vig 156, se figur 9. Runt om i
utredningsomradet finns ocksa flera tidigare fritidshusomraden som héller
pa att omvandlas till permanentboende. Pa en del platser férekommer ocksa
by- och gardsmiljoer som nar de storre vigarna via anslutande smavégar.

P4 en del platser férekommer enstaka verksamheter, till exempel i Olsfors.
Foretagen Veidekke, Skanska och Samgriv har bergtiikter i skogsomradet
Oster om Landvetter flygplats.

PM Social konsekvensanalys, Géteborg - Boras, en del av nya stambanor

Figur 9 Utredningsomrddets vdg- och jdrnvdgsndt. De bld etiketterna visar vignummer.



4.3.3 Bebyggelseutveckling

Goteborgs Stad och Molndals stad har gemensamt tagit fram en férdjupad
oversiktsplan som beskriver befintliga och planerade etableringar lings med
MolIndalsan i de bada kommunerna (Géteborgs Stad, 2016), (M6Indals stad,
2018). MéIndal har ett uttalat mal om att vixa med i genomsnitt 1,5 procent
per ar. Kommunens fyra titortscentra Molndal, Kallered, Lindome och
Hillesaker ska utvecklas utifran sina respektiv identitet och sina kvaliteter.
Den 6vervigande bostadsutvecklingen ska ske vid stationssamhiillena
Molndal, Kallered och Lindome. Utvecklingen ska ske genom att omvandla
rena verksamhetsomraden till en blandad bebyggelse av bostéider och
verksamheter. Inom Molndals téitort har Forsaker, Pedagogen park och
Lunnagarden pekats ut som omvandlings- och utbyggnadsomraden.

Hirryda kommun har enligt nuvarande 6versiktsplan ett mal om att viixa
med 1 procent per ar. For att na malet beh6ver ny mark tas i ansprak.
Nybyggnation inom titorterna ska huvudsakligen ske vid befintlig
infrastruktur med anslutning till kollektivtrafiken. Generellt sker byggnation
i de véstra delarna av kommunen. I de 6stra delarna finns en trend att
omvandla fritidshus till aretruntboende. Landvetter flygplats utgor en tydlig
grins mellan de viistra delarna som har en hogre befolkningstithet och de
Ostra delarna som ar mer glest befolkade. I Molnlycke pagar byggnation av
ett nytt bostadsomrade vid gamla Molnlycke fabriker. Vid Brata by i utkanten
av titorten planeras fér nya bostider och verksamheter. Mellan Mélnlycke
titort och Benareby finns planer pa att bygga nya bostiider. Ytterligare
etableringsomraden &r Valborgs dngar och Sodra Kullbéickstorp, i nira
anslutning till MoIndalsvigen.

Omradet Backa i sédra delen av Landvetter téitort dr ett tidigare
fritidshusomrade dir en ombyggnation till ett omrade med kommunalt
vatten och avlopp, bittre vigstandard och utokade byggritter genomfors. I
samband med ombyggnationen kommer omradet fortitas med nya bostéider.
Ett arbete pagar ocksa med en férdjupad 6versiktsplan fér Landvetter sodra.
Landvetter sodra ir ett nytt bostadsomrade, fér 25 000 invanare, som beror
ett storre geografiskt omrade mellan Landvettersjon och Landvetter flygplats
(Hérryda kommun, 2019). Ytterligare utvecklingsplaner i kommunen &r att
expandera Molnlycke foretagspark Osterut, etablera en foretagspark i Barhult
vister om Landvetter titort och nya verksamhetsomraden i nirheten av
Hirryda. I kommunen finns ocksa énskemal om att 6verdiicka vig 27/40 vid
Landvetter tétort.

Hirryda kommuns 6versiktsplan omfattar ocksa Landvetter

flygplats. Utvecklingen kring Landvetter flygplats och mojligheter till
verksamhetsetablering i omradet &r av stor vikt fér hela regionen. Planer
finns pa att utveckla flygplatsomradet norrut genom bland annat etablering
av ett kopcenter. Placeringen har valts utifran befintlig trafikplats och den
goda kopplingen och till viig 27/40 samt for att kunna anvinda marken i det
bullerpaverkade straket. Omradets bullersituation medfér att omradet inte
ldmpar sig for bostadsutveckling. Harryda kommuns 6versiktsplan ér fran
2012. Arbetet med att ta fram en ny 6versiktsplan har paboérjats.

Bollebygds kommuns malséttning enligt nuvarande 6versiktsplan

ar att utveckla niringslivet i kommunen genom nyetableringar, sa

att fler ménniskor kan arbeta i kommunen. Kommunens befintliga
verksamhetsomraden pekas ut som omraden dir dven nya verksamheter
kan etableras. Verksamhetstyperna vintas frimst vara logistikanknutna
med anledning av den goda kopplingen till viig 27/40 och trafikplatserna.

Bostadsbyggande ska mojliggéras i mindre titorter som Olsfors, Hultafors
och Tollsjo, dven om Bollebygds titort dr prioriterad. Fran Bollebygds titort
sett vill kommunen vixa at nordvist lings Hindasvigen och norrut lings
Tollsjovigen. Vidare har Gesebol pekats ut som kommunens eventuellt femte
titort. Idag bor manga barnfamiljer i omradet, som saknar férskoleplatser.
Kommunen beviljar inga planer séder om vig 27/40. Vister om Bollebygds
centrum och norr om vig 27/40 ligger Kullaomradet, ett omrade lings

med Nolan didr kommunen tagit fram ett planprogram for nya bostéder,
skola, forskola och viss handel. Kommunen har tillsammans med Marks

och Hirryda kommuner ocksa tagit fram en utvecklingsplan for att ange
gemensamma mal och inriktningar fér grinsomradet mellan kommunerna.
Planen antogs 2014 (Bollebygd, Hiarryda och Marks kommuner, 2014). Under
slutet av 2019 startade Bollebygds kommun upp arbetet med att ta fram en ny
oversiktsplan.

Boras Stad har i sin 6versiktsplan fran 2018 fem kiirnomraden for
tillvixt. Kdrnomradena innefattar forutom Boras titort och Sandared
dven orterna Dalsjofors, Fristad och Viskafors (som dock ligger utanfor

Figur 10 Vy fran omvandlingsomradet Forsdker i Molndal.

utredninsgomradet). Titorterna utanfor Boras ska fungera som viktiga
knutpunkter for service som skola, vard, omsorg och detaljhandel. Enligt

oversiktsplanen ska staden vixa inifran med en tit och varierad bebyggelse.

For Boras titort har kommunen tagit fram en strukturbild som pekar ut
fyra omraden med sérskild stadsutvecklingspotential. Dessa ir Knalleland,
Gisslosa, Gota/Regementsomradet och Hestra. Ytterligare ett omrade

att utveckla pa langre sikt idr Getéing. I strukturbilden pekas ocksa

viktiga strak for utveckling ut. Utvecklingsomraden for verksamheter ér
Kyllared/Brimhult, Viared, nya verksamhetsomraden utmed viig 41 samt
Godsterminal syd intill Varbergsvigen och Viskadalsbanan.

Kommunernas utbyggnadsplaner presenteras i figur 11.
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Figur 11 Kommunernas utbyggnadsstrategier. Kartan visar kommunernas dvergripande utbyggnadsstrategier inom utredningsomrddet de kommande 15-20 dren. Pilarna indikerar i vilken riktning bostads- och verksamhetsomrdden planeras expandera och dr hamtade fran
respektive kommuns dversiktsplan.
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4.3.4 Naringsliv

Vistra Gotalands ldn har ett mycket strategiskt lige med avseende pa
geografiska forutséttningar och forutséttningar for néaringslivsutveckling.
Till exempel ligger Nordens storsta hamn i Géteborg. Stora arbetsgivare i
regionen ir Vistra Gotalandsregionen, Goteborgs Stad, Volvo, Boras Stad och
Goteborgs universitet. En annan viktig arbetsplats dr Landvetter flygplats,
som sysselsétter cirka 4 000 personer. Turismen &r en vixande néring i
regionen, framforallt for turistaktiviteter inom rekreation och friluftsliv men
dven kultur och n6jen, simhallar/dventyrsbad och shopping lockar turister
till Goteborg, Molndal och Boras. Bollebygd kommun har mycket liten
besoksnéring och saknar kommersiella 6vernattningsmojligheter i form av

hotellverksamhet eller liknande.

Inom utredningsomradet arbetar flest personer inom tjénstesektorn. Andelen
arbetstillfillen i tjinstesektorn dr hogre i storstadskommunerna &n i 6vriga
kommuner. Bollebygds och Marks kommuner dr de kommuner dér ligst
andel personer arbetar inom tjéinstesektorn och en storre andel personer
arbetar inom den areela sektorna jimfort med 6vriga kommuner. Den hogre
andelen verksamma inom den areella sektorn kan bero pa kommunernas
ldge i forhallande till jordbrukslandskapet i Nolans och Storans dalgangar. I
figur 12 presenteras fordelningen av arbetstillféllen efter niringslivssektor

i kommunerna inom utredningsomradet. Statistiken visar férdelningen
mellan niringsgrenarna i varje kommun men séger ingenting om antalet
arbetstillfillen inom respektive gren.

Fordelning av arbetstillfallen efter naringsgren
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Figur 12 Fordelning av arbetstillfdllen efter ndringsgren (Regionfakta, 2019).

4.3.5 Verksamhetsomraden och stora arbetsplatser

I Goteborg och Boras aterfinns de flesta av utredningsomradets storre
arbetsgivare. Goteborgs Stad dr med drygt 38 000 anstiillda den storsta
arbetsgivaren. Andra stora arbetsgivare i Géteborg ir Volvo Personvagnar
med 18 000 anstillda, Goteborgs universitet med cirka 7 400 anstiillda och
Chalmers tekniska hogskola med cirka 3 200 anstillda.

I Molndals kommun dr Molndals stad den storsta arbetsgivaren med

drygt 4 600 anstillda. Andra stora arbetsgivare i kommunen ir Astra

Zeneca och Essity. I stadskidrnan genereras manga arbetstillfillen, dels

for kommuninvanare dels fér personer som pendlar in till titorten fran
nirliggande kommuner. En del historisk industribebyggelse finns bevarad
runt stadskérnan, vilken utgors av Krokslitts fabriker, bebyggelsen kring
forsen i Molndals Kvarnby samt Forsakeromradet. Idag anvinds byggnaderna
for andra verksamheter &n vad de byggdes for, till exempel kontor, museum
och konstniirliga verksamheter.

I Hirryda kommun ir Landvetter flygplats den storsta arbetsgivaren med
cirka 4 000 anstillda. Vid Landvetter flygplats ligger ett verksamhetsomrade
dir bland annat DHL, TNT och Schenker har paketterminaler. I Hirryda dr
cirka 3 500 anstéillda av kommunen. Andra stora arbetsgivare i kommunen

iar Postnord, med en anliggning i Barhults verksamhetsomrade vister om
Landvetter. Ytterligare andra stora arbetsgivare r Atlet, Elanders, Cochlear
och Emerson som ligger i Mélnlycke foretagspark. I Bollebygd ér Fliigger
Firg och Hultafors de storsta arbetsgivarna tillsammans med kommunen, déir
cirka 800 personer arbetar. Mindre verksamhetsomraden finns ocksa norr
om viig 27/40 vid flygplatsen, i Hiarryda och i Hindas.

Oster om Bollebygd ligger det mindre verksamhetsomradet Getabrohult.
Kommunens storsta arbetsgivare Fliigger har sin verksamhet i omradet.
Fliigger planerar for en expansion. Antalet tillkommande arbetstillfillen 4r
dock begrinsat da verksamheten i och med utbyggnaden frimst férvintas bli
automatiserade moment.

I Boras dr kommunen den storsta arbetsgivaren med drygt 11 7oo anstéllda.
Tva andra stora arbetsgivare i kommunen ir Ellos och H&M. Sydvist

om Boras ligger verksamhetsomradet Viared. I omradet finns en stor
foretagspark, handelsverksamhet och ett flygplats. Verksamhetsomradet
ar viktigt for bade sysselséttningen i kommunen och besokare.
Verksamhetsomradet dr entrén till Boras for resande lings vig 27/40

fran vister och Goteborg. I Boras finns dven flera mindre industri- och
verksamhetsomraden. Getingen och Gota dr tva exempel. I omradet ligger
det tidigare industriomradet Knalleland som genomgar en omvandling

for att numera anvindas for andra typer av verksamheter, till exempel
handelsomrade och sportanliggningar. Norr om Boras ligger Héllered dér
det finns en provbana som anviinds av Volvo och RISE for att testa avancerad
trafiksékerhet och nya bilmodeller.

Manga ménniskor arbetar ocksa hos regionala arbetsgivare. Vistra
Gotalandsregionen ir regionens storsta arbetsgivare med 6ver 50 000
anstillda. Aven Forsvarsmakten, Samhall och Polismyndigheten r stora
arbetsgivare i regionen.

Verksamhetsomraden och stora arbetsplatser visas i figur 14.

Figur 13 . Abro industriomrdde i MéIndal.
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Figur 14 Verksamhetsomrdden och stora arbetsplatser inom utredningsomrddet.
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4.3.6 Tatorter och bebyggelsesamlingar

I detta avsnitt beskrivs mycket kortfattat nagra av de storre titorter och
bebyggelsesamlingar som omnamns i kapitel 4. Férutsittningar. Fér en mer
utforlig beskrivning hdnvisas till den landskapskaraktirsanalys som tagits
fram inom ramen f6r projektet.

MdIndals stad

Moéindal

Molndal &r en titort soder om Goteborg med cirka 46 000 invanare.
Tétorten ir centralort i Molndals stad (kommun.) Genom Molndal skapar

E6 och Vistkustbanan en barridr mellan tétortens véstra och 6stra delar.
Kollektivtrafikférbindelserna med Goteborg ér goda. Centralt i titorten finns
ett kopcenter och ett sjukhus.

Révekdrr och Sandbéck

Lings Kungsbackavigen séder om Mélndal ligger de tva bostadsomradena
Rivekirr och Sandbick. Bebyggelsen utgors framfoérallt av smahus. Boende
i omradena vénder sig i férsta hand till Molndal for att ta del av service och
malpunkter. Osterut fran bostadsomradena finns det rekreativa kopplingar
till Horsikasjon och Rambo mosse samt vister ut mot Peppared och
Sisjbomradet.

Tulebo

Sydost om Mdlndal ligger Tulebosjon. Runt sjon finns flera bostadsomraden,
vilka gemensamt benimns som Tulebo i denna rapport. I omradet finns
spridd smahusbebyggelse som linkas samman genom det lokala vignitet.
Norrut har Tulebo goda kopplingar till Harssjons och friluftsomradet Rambo
mosse. Vid Tulebo finns ocksa flera malpunkter for fritidsaktiviteter.

Harryda kommun

Moélnlycke

Ungefir 8 kilometer 6ster om Goteborg ligger titorten Molnlycke. Mélnlycke
ar ett stationssamhdlle och centralort i Hirryda kommun. Mélnlycke dr
kommunens mest befolkade tétort och linkas samman med Goéteborg via vig
27/40 och med Molndal via viig 533. Fran Mdélnlycke finns goda kopplingar
med kollektivtrafik till bade Géteborg och Mélndal. Titortens cykelnét
ansluter till cykelnitet i Goteborg. I den sodra delen av titorten finns det flera
kopplingar till Finnsjons rekreationsomrade. I titortens norra del ligger ett
storre industriomrade.

Benareby och Nya Langends

Benareby och Nya Langenis ir tva bebyggelsesamlingar i sydostra delen av
Molnlycke. Boende i omradena tar sig via Benarebyvigen in till Molnlycke
centrum for att nyttja den service och de malpunkter som finns i titorten. I
Benareby finns en stark kulturellt bunden tradition som bland annat bottnar
i bygdens forna tillverkning av triatunnor for fiskberedningsindustrin. Manga
hus i omradet har linge varit fritidshus men omvandlas numera ofta till
permanentbostider. Bygdens gamla skola dr centrum for lokalt engagemang
dir det anordnas aktiviteter av olika slag. Vid bendmning av Benareby i denna
sociala konsekvensanalys omfattas dven Bolas, Niset, Grankirret, Hyltan och
Visterhog med flera.

Bj6rrédsdalen

I Hirryda kommun och séderut fran Landvetter titort stricker sig
Bjorrdodsdalen. I dalgangen ligger flera bebyggelsesamlingar som till
exempel Bjorrdd, Skillsjéas och Buaras. Néra vig 27/40 i dalgangens
norra del finns verksamhetsomraden. Genom dalgangen stricker sig
Eskilsbyvigen som ir en viktig link till vig 27/40 for arbetspendling
for boende i dalgangen. Endast den norra delen av Eskilsbyvigen har
utbyggd cykelbana.

Hindds

Hindas ir en stationsort i Hiarryda kommun med cirka 3 000 invanare.
Genom titorten gar vig 554 och Kust till kustbanan som bada utgor
viktig infrastruktur for resor framfor allt vésterut, bade for pendling

och for att nda kommuns storre orter Molnlycke och Landvetter.
Infrastrukturen innebir ocksa goda kopplingar till bade Révlanda och
Bollebygd. I titortens niromrade finns flera sjoar och naturreservat. En
del nas fran titorten till fots eller med cykel. Hindas har sedan lang tid
tillbaka en tradition av att vara en plats for rekreation och friluftsliv, med
ett stort utbud av aktiviteter.

Révlanda

Liangst 6sterut i Hiarryda kommun ligger titorten Rivlanda, i nira
anslutning till Storans dalgang. Titorten har sin utbredning bade

norr och séder om Kust till kustbanan, som utgor en barriir genom
orten. Norr om titorten ligger Rammsjon som &r ett populirt
rekreationsomrade. Fran Rivlanda finns vigkoppling via Révlandavigen
till bade Hindas och Bollebygd. Ridvlandavigen ansluter ocksa till vig
27/40.

Bollebygds kommun

Bollebygd

Bollebygd dr kommunens centralort och dr beldgen intill vig 27/40
mellan G6éteborg och Boras. Avstandet till Boras ir nagot kortare #n till
Goteborg. Kust till kustbanan har en station i Bollebygd. Utpendlingen
fran orten ir stor. Bebyggelsen dr koncentrerad norr om vig 27/40 men

s6der om vigen ligger Bollekollen, en regionalt viktig rekreativ malpunkt.

Vigen begrinsar titortsutvecklingen sdderut. Bollebygd ligger i Nolans
dalgangs sddra dnde.

Olsfors

Oster om Bollebygd och lings Borasviigen ligger titorten Olsfors. I
Olsfors finns det smahusbebyggelse, nagon enstaka butik och flera
industrier.

Gesebol

Cirka fem kilometer nordost om Bollebygd ligger Gesebol. Gesebol

ir ett glest befolkat omrade runt Gesebols sj6. I omradet har flera
vandringsleder och aktivitetsmojligheter stillts iordning pa initiativ av
hembygdsféreningen. Fran Gesebol finns infrastrukturstrak séderut mot
Olsfors och visterut mot Nolans dalgang.

Boras Stad

Bords

Boras ér centralort i kommunen och har cirka 73 000 invanare. Tétorten
ligger cirka 6 mil 6ster om Goteborg. Genom tétorten stricker sig regional
infrastruktur som vig 40, Viskadalsbanan, Alvsborgsbanan och Kust till
kustbanan. Fran norr ansluter viig 42 och fran séder vég 41. Tétorten har haft
en historisk roll fér den svenska textilindustrin. I Boras finns hogskola.

Sandared och Sjémarken

Lings Goteborgsvigen och vister om Boras pa norra sidan av Viaredssjon
ligger Sandared och Sjémarken. Sandared riknas som en egen tétort medan
Sjomarken &r en del av Boras titort. Sandared och Sjomarken dr nistan
sammanvuxna. Bade fran Sandared och Sjomarken finns viigkopplingar
norrut mot jordbruksbygder i Nordtorp, Backabo och Sundshult. I detta
omrade finns stora rekreativa virden dven for befolkningen i Sandared och
Sjomarken.

Gdnghester och Mdlsryd

Ungefir 5 kilometer dster om Boras ligger titorten Ganghester. Sedan 2015
ingar ocksa samhiéllet Malsryd i titorten. Mellan Ganghester och Malsryd
finns infrastrukturkopplingar fér samtliga firdmedel. Mellan samhéllena
finns ett viktigt socialt samband for skola och service, med till exempel
matbutik.
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4.3.7 Vardefulla kulturhistoriska miljéer och samband

Inom utredningsomradet finns ett flertal virdefulla kulturhistoriska miljoer
med varierande storlek och innehall. En storre koncentration kan ses vid
platser som till exempel Nolans dalgang. Vid en del omréden, till exempel
omradet kring Landvetter samt sydost om Bollebygd, saknas fornminnen. P&
vissa platser dr forekomsten av kulturminnen relativt okénd, dessa omraden
utgors framforallt av skogs- och vatmarker.

Nagra typer av kulturhistoriska samband och funktioner &r vél
representerade bland de virdefulla kulturmiljéer som ir beldgna inom
utredningsomradet. Det historiska odlingslandskapet representeras av

det 6ppna jordbrukslandskapet i Nolans och Storans dalgangar samt

det mer smabrutna mosaiklandskapet mellan Huvdaby och Haltet. Det
smaskaliga jordbruket och skogsbygdens odlingslandskap utgor ett flertal

av de sma spridda kulturmiljéerna av kommunalt/regionalt virde inom
utredningsomradet. De &r ofta sma till sin geografiska utbredning och tydligt
avgrinsade i landskapet.

Det framtridande herrgardslandskapet kring Stensjon och Radasjon ir ett
annat omrade dir savil sammanhingda milj6er och enskilda objekt omfattas
av bade kulturmilj6lagens som miljébalkens lagskydd. I anslutning till dessa
milj6er finns &ven Gunnebo slott och Rada siiteri som pekats ut som viktiga
malpunkter for friluftsliv och turism.

I Molnlycke, Landvetter, Hiarryda, Hindas, Révlanda, Bollebygd, Sandared
och Boras finns ocksa kyrkliga kulturminnen. Inom utredningsomradet finns
ocksa 30 kyrkor som omfattas av kulturmiljélagen. Kyrkor dér helhetsmiljon
pekats ut som virdefull finns pa ett flertal platser i omradet, bland annat vid
Rada kyrka, Brimhults kyrka, och Hirryda kyrka. I Goteborg och Boras finns
flera moskéer. I Boras finns ett buddistiskt tempel. Norr om Eskilsby finns
ocksa en lokal for buddhistisk utévning,.

Aven 1800- och 1900-talets framvixande industrimiljder #r rikt

representerade bland utredningsomradets virdefulla kulturmiljoer.

Molndals kvarnby och Rydboholms fabriker, séder om Boras, ir av

riksintresse for kulturmiljévarden och utpekade i Mélndals och Boras Stads

kulturmiljoprogram. Sarskilt virdefulla industribyggnader finns ocksa i form

av Krokslitts fabriker (byggnadsminne) samt ett flertal industrimiljoer i Figur 15 Brdmhults kyrka.
centrala Boras.

Stidernas historia och den urbana utvecklingen &r tydlig i Boras och
Molndal, dér flera olika arsringar och karaktirsomraden ér utpekade

som kulturhistoriskt virdefulla. I flera av stationsorterna lings Kust till
kustbanan finns ocksa mindre kulturmiljéer med viirden kopplade till
mer urbana foreteelser och ssmmanhang. Nagra enskilda byggnader med
koppling till jirnvigen, som exempelvis Hultafors stationshus omfattas av
kulturmiljolagens skydd.

I figur 16 presenteras de i kommunala kulturmiljéprogram utpekade
kulturmiljoomraden.

PM Social konsekvensanalys, Géteborg - Boras, en del av nya stambanor



Figur 16 Omrdden utpekade i kommunernas kulturmiljoprogram eller motsvarande kunskapsunderlag.
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4.4 Malpunkter
4.4.1 Skolor

Inom utredningsomradet finns grundskolor upp till arskurs sex i de

flesta titorter. Hogstadieskolor finns endast i de storre titorterna

Molndal, Molnlycke, Landvetter, Ravlanda, Bollebygd, Sandared och

Boras. Gymnasieskolor finns i Mélndal, Moélnlycke, Boras och i Goteborg
utanfor utredningsomradet, se figur 18. Bollebygds kommun saknar

egen gymnasieskola och koper diarfor gymnasieplatser fran intilliggande
kommuner som Boras och Hirryda. For hogre studier finns i Géteborg
Goteborgs universitet och Chalmers tekniska hégskola och i Boras Hogskolan
i Boras. Folkhdgskolor finns i Goteborg, Molndal, Boras och Mélnlycke. T
Maolnlycke ligger Wendelsbergs fokhogskola med inriktning mot teater.
Forskolor finns spritt 6ver hela utredningsomradet och téicker ocksa in

fler av de mindre titorterna. I Marks kommun, som delvis ligger inom
utredningsomradets sédra del, finns bade férskolor, grundskolor och en
gymnasieskola. Ingen av skolorna ligger inom utredningsomradet. I figur 18
presenteras var i utredningsomradet skolor ir beldgna.

Barn och ungdomar som ir bosatta utanfor titorterna dr hanvisade till
grundskolor i kommunernas centralorter och i évriga titorter. I de mindre
titorterna finns enbart lagstadium medan de stérre ocksa har mellanstadium.
Hogstadieundervisning bedrivs i kommunernas centralorter och i
undantagsfall den storsta titorten utanfor centralorten.

Gymnasieungdomar i omradet hinvisas till gymnasieskolor i Goteborg,
Molndal, Molnlycke Boras och i viss man Alingsas och Kungsbacka.

I de ostra delarna av utredningsomradet vinder sig ungdomar i
gymnasiealder frimst till gymnasieskolor Boras och i viss man Alingsas
och Molnlycke. I de vistra delarna studerar elever pa gymnasieskolorna i
Goteborg, Molndal, Molnlycke och i viss man Kungsbacka.

Manga ungdomar reser till och fran skolan med buss och ungdomar 6ver 15 ar
reser dven med andra transportmedel, till exempel moped. Ungdomar som ir
bosatta pa landsbygden har ocksa oftare tillgang till A-traktorer in ungdomar
i mer titbebyggda omraden.

I Mélndals kommun arbetas det med att uppmuntra skolorna till att anvinda
naturen i niromradet i undervisningen for lag- och mellanstadieelever. Det
finns darfor sa kallade skolskogar utpekade pa flera hall, till exempel vid
Rivekirr och Glasberget.

PM Social konsekvensanalys, Géteborg - Boras, en del av nya stambanor

Figur 17 Grundskola i Bollebygd.



Figur 18 Skolverksamheter inom utredningsomrddet. Kartldggningen av gymnasium och hégskolor/universitet strdcker sig dven utanfor utredningsomrddet, medan grundskolor och forskolor har avgrdnsats till utredningsomrddet.
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4.4.2 Vardinrattningar och annan service

Inom utredningsomradet finns vardcentraler i M6lndals bro, i Mélnlycke,
Landvetter, Hindas och Réivlanda, i Bollebygd samt i Sandared och Boras.
Ungdomsmottagning finns i Mélndal, Molnlycke, Bollebygd och Boras.
Aldreboenden finns i Mélnlycke, Landvetter, Rivlanda, Bollebygd, Sandared
och i Boras. Pa nagra platser finns bade regionsjukvardens vardcentral

och ett privat alternativ. Folktandvard finns bara pa de storre orterna i
utredningsomradet i M6Indal, Molnlycke, Landvetter, Bollebygd och pa
flera platser i Boras titortsomrade. Pa ett flertal orter finns dven privata
tandldkarmottagningar, exempelvis i M6lnlycke, Bollebygd och Boras,

se figur 20. Storre sjukhus finns i Goteborg, Moélndal och i Boras. Inom
utredningsomradet, i grinstrakterna mellan Bollebygds och Marks kommun,
finns ett behandlingshem for pojkar. Behandlingshemmet drivs i privat regi.

For service som badhus och bibliotek se figur 20.

4.4.3 Handelsplatser och butiker

I de stora centralorterna Géteborg, Molndal och Boras finns ett stort utbud
av butiker och service. Det ir frimst till de storre orterna ménniskor vinder
sig for sillanképshandel. I M6lndal har cityhandeln stiirkts efter de senaste
arens ombyggnationer i centrum. De andra storre titorterna Molnlycke,
Landvetter och Bollebygd, har ett centrum med vilsorterade matbutiker
och ett relativt varierat utbud av andra butiker och kommersiell service,
exempelvis bageri/konditori, blommor, klddbutiker, frisér, pizzeria med
mera. I Hirryda och Bollebygd saknas externa kopcentrum vilket gynnar den
lokala handeln. I bade Hirryda och Bollebygds kommuner har kommunens
tjinstemén uppgett att det rader en stark lokalpatriotism och invénare
vinder sig frimst till den nirmsta titorten f6r sina dagliga inkdp dven om
en del ocks utfor mer omfattande veckohandling i de strre orterna. Aven

i Hindas finns ett litet utbud av butiker och verksamheter. I Révlanda

och Sandared finns matbutik och nagon mer verksamhet som exempelvis
pizzeria, godisbutik och frisor. I Lundaskog, cirka 1,5 kilometer 6ster om
Sjomarken har det under senare ar vuxit fram ett externt handelsomrade
med bland annat en stor matbutik. I Hirryda, Olsfors och Hultafors saknas
matbutik. T Olsfors finns dock en blomsterbutik. Se figur 21 f6r spridningen
av livsmedelsbutiker inom utredningsomradet.
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Figur 19 Handel och verksamheter i Knalleland, Bords.



Figur 20 Madlpunkter for samhdllsservice inom utredningsomrddet.
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Figur 21 Livsmedelsbutiker i utredningsomrddet, kategoriserat efter storlek.
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4.4.4 Storre besoksmal

I Goteborg och Borés finns flera storre besoksmal. Nojesparken Liseberg i
Goteborg dr en mycket vilbesokt malpunkt som attraherar ménniskor fran
hela landet och dven internationellt. Varje ar har néjesparken cirka tre
miljoner besokare. I Boras finns Boras djurpark och Boras stadsparksbad.
Boras djurpark besoktes under 2016 av ungefir 250 000 ménniskor (senaste
tillgdngliga besoksstatistik).

Det finns ocksa bes6ksmal som enbart beséks i samband med evenemang.

I G6teborg finns Gamla Ullevi, Nya Ullevi och Scandinavium dér det varje

ar arrangeras idrottsevenemang och konserter. I Boras ligger Boras Arena
dir fotbollsklubben Elfsborg spelar sina hemmamatcher. I Moélndal ligger
Abytravet. I Goteborgs finns ocksa en stor misshall, Svenska Missan, som
varje ar ir vird for ett stort antal missor och event. Aven i Mélndal finns en
missanliggning som dppnades ar 2019, Abymissan. Missanliggningen ligger
i anslutning till travbanan.

Andra besoksmal med regional betydelse r till exempel Géteborgsoperan,
Nordstan i Géteborg samt handelsomradet Knalleland, Boras Arena och till
exempel Textilmuseet i Boras.

4.4.5 Rekreation och friluftsliv

I Sverige ska alla enligt allemansritten ha tillgang till naturen. Friluftslivet
bidrar till manga positiva faktorer som vélbefinnande, hilsa, sysselsittning
och regional utveckling. Samtliga kommuner inom utredningsomradet har
omraden och platser som &r viktiga for rekreation och friluftsliv. I detta
avsnitt foljer en 6versiktlig beskrivning av forutsittningar for rekreation och
friluftslivinom utredningsomradet. For att kunna bedéma konsekvenserna
av en jirnvigsanldggning har ett antal rekreation- och friluftslivsomraden
samt sérskilt utmérkande rekreativa méalpunkter inom och i niira anslutning
till korridorerna identifierats, se figur 30 nedan. Omradena ir identifierade
utifran fem olika kategorier och ligger helt eller delvis inom eller i anslutning
till korridoralternativen. De fem kategorierna &r:

¢ Rekreationsomraden som utgér riksintresse for friluftsliv eller naturvard.

¢ Omraden som &r utpekade naturreservat och som nyttjas for rekreation

och friluftsliv.

e Rekreations- och friluftsomraden som ligger titortsnira, det vill siga
inom 300 meter fran samlad bebyggelse.

¢ Rekreations- och friluftsomraden som har pekats ut av kommunerna
i exempelvis respektive oversiktsplan och andra relevanta
planeringsdokument.

¢ Malpunkter som inte faller inom kategorierna ovan men som &r av lokal
och/eller regional betydelse for rekreation och friluftslivsaktiviteter.

Flera av riksintresseomradena som visas i figur 26 ligger titortsnira och ar

i flera fall ocksa utpekade naturreservat. Titortsnira natur har en sirskild
betydelse eftersom manga méanniskor bor och/eller arbetar i titorter.
Tétortsnéra natur bidrar till stiders och samhéllens attraktivitet bade for
invanare och besokare. Forskning visar att 300 meter r en griins fér hur
langt en person ir beredd att ga till ett gronomrade for att gora det ofta (FHI,
2009).

Utover omraden som skyddas som riksintressen och naturreservat, omraden
som har pekats ut i kommunernas planeringsdokument eller som ligger
tiatortsnéra finns vissa malpunkter och anldggningar for rekreation, motion
och friluftsliv som kan vara viktiga bade fér besdkare pa lokal och regional
niva. De rekreativa malpunkter som identifierats 4r och sérskilt viktiga for
barn och unga och har ocksa i manga fall tydliga samband med bebyggelse
dven om avstandet 6verstiger 300 meter, som bedoms som titortsnéra.

Barn och unga utgér den storsta gruppen anvindare av utemilj6er i nédra
anslutning till hemmet. Barns lek begrinsas inte till lekplatser utan sker dven
pa andra platser som gator, i skogsdungar eller lings skolvigar. I den fysiska
miljén paverkas barn och unga av exempelvis buller och otrygga miljoer
vilket paverkar hilsa och livskvalitet. Barn och ungas rorelsefrihet samt hilsa
vilmaende kan dirmed paverkas i de fall dér jarnvigsanlidggningen gar i nira
anslutning till boende-, skol- och rekreationsmiljéer.

Figur 22 Flygfoto éver Finnsjoomrddet, Yxsjons naturreservat och Landvettersjon.

Nedan f6ljer en beskrivning av rekreativa miljoer och mojligheter till
rekreativa aktiviteter inom utredningsomradet. Sist i avsnittet finns en karta,
figur 30, dér de identifierade rekreationsomradena och malpunkternas
geografiska lige visas i forhallande till korridoralternativen.

Rekreativa malpunkter och aktiviteter i hela utredningsomradet

I anslutning till manga av tétorterna inom utredningsomradet finns det
badsjoar med kommunala badplatser. Det finns ocksa manga badplatser som
inte kategoriseras som kommunala men som har badbryggor, badstegar med
mera som har anordnats med privata initiativ. Manga badplatser fungerar
som motesplatser for ungdomar under sommarhalvaret. Exempel pa sadana
badplatser ir Frokens udde pa Molnlyckesidan av Landvettersjon, Rammsjon
norr om Rédvlanda, Ballasjon vister om Bollebygd och Vatthults sj6 norr om
Sandared.

Pa flera hall inom utredningsomradet finns terring med ridvégar, ofta i
anslutning till ridhus och ridskolor. Det finns ocksa omraden med kluster
av privatstall. Bide den organiserade ridverksamheten och privatstallen
nyttjar anlagda ridvéigar och rider ut i skog och mark. Exempel pa sdédana
skogsomraden &r runt Gunnebo och i Tulebo, samt mellan Tulebo och
Finnsjon i Mélndals stad, Bjérrodsdalen, Almhult och Buaras i Hirryda
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kommun, Nolans dalgang samt sdder om Gesebols sjo i Bollebygds kommun,
i Osdalomradet och Ganghester i Boras Stad. Bade organiserad och privat
ridsport 4r en aktivitet som engagerar manga barn och unga.

Inom utredningsomradet finns flera lingre vandringsleder. I de vistra
delarna av utredningsomradet finns Vildmarksleden. Vildmarksleden &r
38,5 km lang och gir mellan Delsjoomradet i Géteborg och Hind4s. Oster
om Hindas ansluter sedan Sjuhiradsleden som gar mellan Hindas och
Boras. Oster om Boris fortsitter den via Ulricehamn till Mullsjé. Den
totala langden 4r 140 km. Lings vandringslederna finns iordningstillda
rastplatser med bland annat grillplatser och vindskydd. Strax soder

om Bollebygd och fran Marks kommun har Hyssnaleden en bit av sin
strickning in i utredningsomradet. I den vistra delen utredningsomradet
16per Bohusleden i nord-sydlig riktning genom omradet. Bohusleden har
sin strickning fran Lindome i M6lndals stad till Stromstad. Intill de ldngre
vandringslederna finns manga mindre stigar som ansluter fran nirliggande
bostadsomraden. I anslutning till sidana entrépunkter finns ocksa i flera fall
parkeringsmdjligheter och koppling till kollektivtrafik.

Utredningsomradet genomkorsas av fyra lingre cykelleder, Turiststraket,
Sjuhiradsrundan, Vistgotaleden och Sverigeleden. Turiststraket &r en drygt
14 mil lang cykelled runt Géteborgsomradet som bitvis utgors av landsvig
dir cykling sker i blandtrafik (Svenskacykelsillskapet, 2020). Oster om Boras
ligger Sjuhédradsrundan. Leden stricker sig i slinga fran Boras till Ulricehamn,
via Tranemo och Svenljunga och tillbaka till Boras. Totalt &r leden 15 mil
varav vilka 12 mil utgérs av bilfri vig och resterande 3 lagtrafikerad landsvig
med blandtrafik. (Sjuhdradsrundan, 2020). Vistgotaleden ér en cykelled
mellan flera tétorter i Vistergotland. Den kompletterar pa vissa strickor
Sverigeleden, vilken ir en led som omfattar ett niit av cykelleder i hela landet.
Vistgotaleden utgors till stora delar av lagtrafikerad landsvig dér cykling sker
i blandtrafik.

Malpunkter kopplat till fritidsaktiviteter i utredningsomradet redovisas i
figur 25.

Riksintresse for friluftsliv

I den vistra delen av utredningsomradet ligger Delsjéomradet och
Hirskogsomradet som bada ir till ytan omfattande utpekade riksintressen for
friluftsliv. Bada #r regionalt viktiga rekreationsomraden som ocksa erbjuder
aktiviteter av manga olika slag.

Jakt och fiske

Aven jakt och fiske kan riknas till friluftsaktiviteter och inom
utredningsomradet finns goda forutséttningar for detta. Det finns

24 fiskevardsomraden och ett stort antal sjéar och vattendrag i
utredningsomradet dir man kan fiska med fiskekort (Lénsstyrelsen i Vistra
Gotalands l4n, 2020a). Inom utredningsomradet finns flera jaktomraden for
dlg och ett for kronhjort (Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lén, 2020b)

PM Social konsekvensanalys, Géteborg - Boras, en del av nya stambanor

Figur 23 Vy dver Pickesjon.

Figur 24 Utsikt fran oster 6ver Hdrssjon.



Figur 25 Kartldggning av utvalda fritidsaktiviteter inom och i anslutning till utredningsomrddet. Kartliggningen av fritidsaktiviteterna Idrottsnldggningar, och elljusspdr strdcker sig dven utanfor utredningsomrddet, medan dvriga fritidsaktivitter har avgrdnsats till
utredningsomrddet.
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Figur 26 Rekreations- och friluftsomrdden inom och i anslutning till utredningsomradet. Kartldggningen av rekreationsmdlpunkterna Ridomrdde och cykelleder har avgrdnsats till utredningsomrddet.
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Rekreativa malpunkter och aktiviteter i MéIndals stad

I MoélIndals stad finns flera motionsanldggningar bade inom och utanfér
utredningsomradet. I Ravekirr ligger Alebdckens naturomrade och enligt
uppgifter frin kommunen finns hir en populér pulkabacke. Fran omradet
finns kopplingar till sjon Horsikan och till Bohusleden. I den norra delen
av kommunen finns ett mindre rekreationsomrade pa Lackarebicksfjillet,
med en utsiktsplats 6ver Molndalsans dalgang och delar av Géteborg,. I
omradet runt Gunnebo slott och sjéarna Stensjén samt Radasjon finns
manga mojligheter till bad, rekreation och friluftsliv. Runt sjéarna

och i parkomradet finns promenadstrak, vandringsleder och stigar. I
nirmiljon ligger Herkulesgarden som ér en vélbesokt rekreations- och
motionsanliggning, inte minst fér barn och unga. Skogsomradet nyttjas for
orienteringsverksamhet, mountainbikecykling med mera och i anslutning
till Herkulesgarden finns motionsspar/elljusspar. Vintertid anvinds sparen
dven for skidakning,. I anslutning till vattnet finns andra typer av aktiviteter,
till exempel paddling och segling. S6derut i kommunen ligger Tulebo, ett
tatortsnira och kommunalt utpekat rekreationsomrade. I Tulebo finns
ridskola och flera hiistgardar, vilket innebér att det férkommer turridning
och aktiviteter kopplat till hdstsport. Bohusleden passerar genom omradet
och vid Tulebosjon finns en badplats. Tulebo &r littillgingligt fran Kallered
och besoks av ménga barn och unga. Fran Tulebo och norrut finns &ven ett
rekreativt samband mot omradet kring Harssjén och Rambo mosse, vilket
ar utpekat riksintresse for naturvard. Vid Harssjon finns ett fageltorn

och manga bes6ker omradet for rekreation och friluftsliv. Finnsjon &r ett
rekreationsomrade som dr mycket vilbesokt. Den sodra delen av sjdomradet
ligger inom Molndals stad.

Rekreativa malpunkter och aktiviteter i Hirryda kommun

Finnsjon ligger till storsta delen inom Hérryda kommun och ér ett vélbesokt,
tatortsniara och kommunalt utpekat rekreationsomrade. Finnsjon dr beldgen
s6der om Molnlycke och omradet dr viktigt bade f6r kommuninvanarna

och for bestkare pa en regional niva. I omradet kring sjon finns flera
vandringsleder och motionsspar samt rastplatser, badplats och utegym.
Skogsomradet anvinds ocksa for orienteringsverksamhet, mountainbike-
cykling med mera. Ur ett barnperspektiv &r Finnsjoomradet betydelsefullt.

I kommunens nordvéstra del finns ett rekreativt samband fran Pixbo mot
rekreationsomradet kring Radasjon och Gunneboomradet. Herkulesgarden,
som ligger inom Molndals stad, dr en viktig rekreativ malpunkt &ven for
barn och unga i Hiirryda kommun. Oster om Mélnlycke och i ostlig riktning
mot Langenis finns ett skogsomrade, som kategoriseras som tétortsnira.
Skogsomradet har ett nét av skogsstigar som nyttjas fér skogspromenader
och till exempel hundrastning. Hir finns ocksa kopplingar mot badplatsen
Frokens udde, vid Landvettersjon vistra dnde. Osterut och séder om
Landvetter tétort nyttjas skogsomradet bland annat f6r scoutverksamhet
och det finns vindskydd, grillplatser och badbryggor pa flera hall i omradet.
Hirifran och s6derut finns ocksa ett rekreativt samband mot Yxjons
naturreservat. Det dr dock i de s6dra delarna av Yxsjons naturreservat,
nirmast sjon som besoksfrekvensen édr som hogst. I Bjorrodsdalen nyttjas
skogsomradena pa bada sidor av dalen for skogspromenader, hundrastning,
svamp- och bérplockning med mera. Den 6stra delen av dalen dr dock starkt
paverkad av buller fran Landvetter flygplats. Fran Benareby finns rekreativa
samband mot Yxsjon i norr, Finnsjon i véster samt Gravsjén och Nordsjon i
soder.

Strax vister om Hindas och i anslutning till vig 156 ligger Risbohults
naturreservat. I Hindas, som har en lang tradition av att vara en plats

for rekreation och friluftsliv, ligger ett kommunalt utpekat motions- och
friluftsomrade med bland annat motionsspar. Under vintertid nyttjas de
dven for lingdskidakning och inom anléggningen finns snékanoner. Omradet
ar viktigt for barn och unga. Bade Vildmarksleden och Sjuhiradsleden har
startpunkt hir. Soder om och i néira anslutning till friluftsomradet ligger
Klippans naturreservat, som ir ett vilbesokt utflyktsmal. Fran omradet
finns ett rekreativt samband s6derut mot Gosjon och Rammsjon, som bada
ir badsjoar. Aven till Bollebygds kommun och Ballasjon finns ett rekreativt
samband fran Rammsjén. Rammsjon ligger norr om Révlanda och dr

ett kommunalt utpekat rekreationsomrade. Rammsjon har en badplats

och skogsomradet nyttjas for bland annat orienteringsverksamhet, som
engagerar manga barn och unga. I Rivlanda finns ocksa en terringbana for
mountainbikecykling.

Hirryda kommun utndmndes ar 2020 av Naturvardsverket till en av Sveriges
fem baista friluftskommuner. Motiveringen till utnimningen var bland annat
kommunens arbete med utbyggnad av gron infrastruktur och en kommunika-
tionsplan for att synliggéra mojligheterna att vistas i kommunens naturomra-
den. (Hirryda kommun, 2018).

Figur 27 Kust till kustbanan i hdjd med Gunnebo slott i MéIndal.

Rekreativa malpunkter och aktiviteter i Bollebygds kommun

I Bollebygd finns ett rekreationsomrade i sédra utkanten av tétorten,
Rinnaomradet. Omradet ligger titortsnidra mellan centralortens sodra del
och vig 27/40. 1 Rinna finns naturstigar och omradet nyttjas bland annat

fér promenader och hundrastning. I utkanten av omradet ligger ocksa en
motocrossbana. S6der om vig 27/40 ligger Bollekollen, en slalombacke som
under sommarhalvaret dven anviinds for mountainbikecykling och enduro.
Bollekollen #r en rekreativ malpunkt som besoks av manga barn och unga,
dven pa regional niva. Badsjon Ballasjon och skogsomradet runt Olsfors, som
nyttjas for orienteringsverksamhet dr ocksa viktiga rekreationsomraden for
barn och unga. Aven i Nolans dalgang finns flera viktiga malpunkter: ridskola,
Hulta damm, golfbana och en idrottsanliggning med flera fotbollsplaner.

I anslutning till fotbollsplanerna i den norra delen av Nolan finns &ven
elljusspar. Ingen av dessa platser har pekats ut som rekreationsomraden

i kommunens planeringsdokument och ligger inte inom ett avstand som
riknas som tétortsnéra. Det ir inda viktiga rekreativa malpunkter, inte
minst fér barn och unga. Trots avstanden till samlad bebyggelse finns tydliga
samband till bostadsomraden och fram till ridskolan finns en cykelbana
utmed Tollsjovigen. Oster om Nolans dalgang ligger Slitthult och hir
passerar Sjuhiradsleden. Hir finns en av rastplatserna lings vandringsleden,
med grillplats och vindskydd. Ytterligare lite lingre 6sterut och norr om
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Olsfors finns ett naturomrade som omger Gesebols sjo. Detta omrade &r inte
utpekat i kommunens planeringsdokument och inte heller titortsnira men ir
likvil ett vdlbesokt och regionalt viktigt rekreationsomrade. I omradet finns
ett flertal vandringsleder och naturanknutna aktiviteter som till exempel
fiske, paddling, langfirdsskridskoakning, fagelskadning samt svamp- och
birplockning. Tordningstiillandet av vandringslederna och batuthyrning
med mera kommer fran ett lokalt initiativ. Oster om Bollebygds titort och
pa sodra sidan om viig 27/40 ligger Vannasjon och Vanna kvarn, som &r en
lokal rekreativ malpunkt med bland annat vindskydd och grillplats. Aven
hir finns ett lokalt initiativ. Hir finns ocksa en badplats och runt sjén gar

en vandringsled. Inte heller denna malpunkt 4r utpekad i kommunens
planeringsdokument och ir inte heller titortsnira.

Rekreativa malpunkter och aktiviteter i Boras Stad

1 Boras finns flera stora titortsndra och kommunalt utpekade
rekreationsomrade med frilufts- och motionsanliggningar som har ett
varierat utbud av aktiviteter, motionsspar, utegym, hinderbana, hundrastplats,
bollplaner med mera bade. Nordost om staden ligger Kypeomradet

och i sydvistra delen ligger Kransmossen. Bada omradena &r viktiga
rekreationsomraden for barn och unga. I nordvist ligger Rya asar, som

ar ett naturreservat och dven riksintresse fér naturvard. I omradet finns

Figur 29 Vy fran motorsportbana i Osdal/Brat, séder om Bords.
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vandringsleder, motionsspar/elljusspar, rastplatser och en utsiktsplats.
Flera av motionssparen runtom i Borastrakten anvéinds vintertid dven for
lingdskidakning. Oster om Rya dsar rinner Viskan, som genom hela staden
ar ett utpekat kommunalt rekreationsstrak. I den norra delen av Boras,
vister om Knalleland finns ett kluster av idrotts- och motionsanldggningar
for olika idrotter. Fran omradet finns ocksa kopplingar till Rya asar och
promenadstraket utmed Viskan.

I den vistra utkanten av staden ligger Pickesjon som &r ett viilbesokt,
kommunalt utpekat rekreationsomrade. Ytterligare lingre visterut ligger
Hilasjon och mellan de tva sjdomradena finns ett rekreativt samband. Runt
Pickesjon finns en motionsslinga och flera grillplatser med vindskydd.

Pa sjons Ostra sida finns och en hundrastgard och i omradet finns ocksa
flera skjutbanor. Till fots och med cykel ligger Pickesjoomradet l4tt
tillgingligt fran Regementsomradet, i Boras sydvistra utkant. Séder om
Sandared och Sjomarken utgor Viaredssjons strinder kommunalt utpekat
rekreationsomrade som ocksa ir titortsnira. Pa flera plaster runt sjon
finns motionsslingor och grillplatser med vindskydd. Norrut fran Sandared
ligger Nordtorp dir det finns flera motionsspar, elljusspar, skidspar samt
en grillplats med vindskydd. Aven Sjuhiiradsleden passerar i omradet.
Skogsomradet nyttjas for orienteringsverksamhet och ir ett viktigt omrade

for barn och unga. I Boras s6dra utkant finns flera stérre rekreationsomraden.
I Osdal finns ett ridhus och ridverksamheten nyttjar &ven omkringliggande
skogsomrade for turridning. Lingre soderut finns en motorsportbana. Viskan
rinner genom Osdalomradet och utgor tillsammans med Sankt Sigfrids
griftegard ett kommunalt utpekat rekreationsstrak. I Géisslosaomradet

finns en idrottsplats, skjutbana och motionsspar och i niromradet ligger
Transassjon dir det ocksa finns grillplats Osterut fran Gisslosa ligger
Flymader som nyttjas som strévomrade och som ingar i ett kommunalt
utpekat rekreationsomrade.

Inom utredningsomradet och sydost om verksamhetsomradet i Viared ligger
Boras flygplats. Pa flygplatsen bedrivs klubbverksamhet for motorflyg och
segelflyg.

Malpunkter for rekreation och friluftsliv, till exempel gronomraden och
badplatser samt vandrings- och cykelleder, redovisas i figur 26. I figur
30 redovisas de rekreationsomraden och rekreativa malpunkter som
identifierats och konsekvensbedomts i utredningsarbetet.

Figur 28 Flygfoto éver sddra Bollebygd med Rinnaomrddet till vinster i bild och
Bollekollen till hoger om vdg 27/40.



Figur 30 Kartldggning av identifierade rekreations- och friluftsomrdden inom och i anslutning till korridoralternativen. Se inledningen ovan i avsnitt 4.4.5. for beskrivning av kategorier for identifiering av omrddena.
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4.5 Mobilitet
4,51 Infrastruktur

Infrastrukturstraket mellan Géteborg och Boras ir ett regionalt viktigt strak
som rymmer betydelsefulla viiglinkar, Kust till kustbanan och Sveriges niist
storsta flygplats.

Vagnat

Inom utredningsomradet finns bade kommunala och statliga viigar. Fran
Goteborg till Boras gar vig 27/40 som genom hela utredningsomradet ar
motorvig. Vigen ir ett viktig transportstrak mellan Géteborg och Boras
och trafikeras av personbilstrafik, godstrafik och flera busslinjer. Vid Viared
delar sig viigen i vig 27 som svinger av sdderut och vig 40 som fortsétter
Osterut genom Boras. Vig 27 6vergar vid korsningen till motesfri landsvig.
Lings straket finns manga logistik- och transportverksamheter vars val av
lokalisering kan hérledas till ett vilutbyggt kommunikationsnét och det
gynnsamma ldget mitt i regionen. I samband med att flygplatsen anlades
1977, byggdes viig 27/40 i sin nuvarande strickning mellan G6teborg och
fram till flygplatsen. Under 1980-talet byggdes resterande stricka ut fram till
Boras. Vigen skapar barridreffekter och delar flera titorter lings strickan i
en nordlig och en sydlig del. Detta kan begrinsa utvecklingsmojligheterna

i Landvetter titort, Bollebygd och Boras. Det finns ocksa svarigheter i att
passera viigen da den dr hogt trafikerad och passager ér begrinsade till ett
fatal platser.

Lings utredningsomradets véstra delar gar E6/E20 genom Goteborg och
Molndal. Végen &r ett viktigt huvudstrak for fjirr- och regionaltrafik mellan
de norra och sodra delarna av landet. E6/E20 utg6r en barriir mellan
Goteborgs och Molndals 6stra delar och centrum. I Gster gar vig 42 genom
Boras i nordsydlig riktning fran Trollhittan. Vid Annelundsmotet 6vergar
den i viig 41, som gar sdderut mot Kinna och Varberg. Ytterligare tva viktiga
lankar i det 6vergripande viignitet dr vig 156 och 180. Vig 156 knyter ihop
mindre titorter som Hindas och Kinna med vig 27/40. Vg 180 knyter ihop
Boras med Alingsas.

I figur 33 finns de stora viigarna inom utredningsomradet utpekade.

Vég 27/40 ér den vig med hogst trafikflode i utredningsomradet: cirka

50 000 fordon per dygn pa de viistra delarna och cirka 23 000 pa de
mittersta och 6stra delarna. Under maxtimman kan trafikflodet antas vara
10 procent av ADT (drsmedeldygnstrafik) vilket innebir cirka 5 000 fordon
pa de mest trafikerade delarna av viigen. Enligt flodeskapacitetskurvor fran
VTI har en viig av samma karaktir som vig 27/40 en kapacitet pa cirka 3 200
fordon per timme innan framkomligheten pa vigen paverkas.

Ytterligare tva viigar i utredningsomradet med hog trafikering ér vig 41 sdder
om Boras och vig 156 fran Kinna mot Goteborg. Arsdygnstrafiken pa viig 41
och viig 156 ir cirka 7 500 respektive 5 000 fordon per dygn. Kapaciteten pa
en tvafiltslandsvig med hastighetsbegrinsningen 70 km i timmen &r cirka
1900 fordon i timmen, enligt flodeskapacitetsdiagram fran VTI. Saledes
belastas inte dessa vigar till kapacitetsgrinsen om ett antagande om att
maxtrafiken iir 10 procent av viigarnas ADT. Kapaciteten giller for siktklass 1,
som innebér god linjeforing savil horisontellt som vertikalt. Pa en vissa delar
av viigarna kan siktklassen vara ligre och kapaciteten dr dér saledes ocksa

lagre.

I figur 34 presenteras trafikflodet pa olika véigar inom utredningsomradet.
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Jarnvag

Kust till kustbanan trafikerar strickan Goteborg-Boras och vidare mot
Kalmar och Karlskrona. Jirnviigen trafikeras av bade passagerartag och
godstag. Kust till kustbanan skapar i manga av titorterna och pa en del
platser lings strickan barridreffekter. Jirnviigen delar Molnlycke, Landvetter,
Hindas och Révlanda i en nordlig och en sydlig del. T Bollebygd och

Sandared delar jirnvigen ocksa upp titorten dven om de storre delarna av

de tva titorterna aterfinns pa den norra sidan av jirnvigen. Samtidigt ger
stationerna lings strickan forutsittningar for resor med tdg inom regionen.

Ovriga jarnvigsforbindelser i utredningsomradet ir Vistkustbanan,
Alvsborgsbanan och Viskadalsbanan. Vistkustbanan gir mellan Géteborg
och Lund och &r en av Sveriges viktigaste jirnvigsférbindelser. Strickan
binder samman tva av Sveriges storsta stider, Goteborg och Malmé. Mellan
Goteborg, Molndal och Kungsbacka dr Vistkustbanan ocksa ett viktigt strak
for pendeltig. Alvsborgsbanan som stricker sig mellan Uddevalla och Boras
via Herrljunga r enkelsparig och trafikeras frimst av regionala persontag.
Viskadalsbanan ir en enkelsparig jirnvig som ér drygt 80 km lang och gar
mellan Boras och Varberg, via Kinna. Det gar framforallt persontrafik pa
banan, men banan ir &ven omledningsbana for godstrafik. I Géteborg pagar
arbetet med Vistlanken, en ny jirnvig for persontag i tunnel under centrala
Goteborg. For mer detaljerad trafikering och turtithet pa ovan nimnda
jarnvigsbanor se avsnitt Kollektivtrafik.

I figur 33 visas jirnviigarnas strickning inom utredningsomradet tillsammans
med tagstationer.

Figur 32 Kust till kustbanan genom Molnlycke.

Figur 31 Vig 156.



Figur 33 Utredningsomrddets vdg- och jdrnvdgsndt. De bld etiketterna visar vdignummer.
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Figur 34 Trafikfloden pd vdgar i och i anslutning till utredningsomrddet. De bld etiketterna visar vdignummer.
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Gang- och cykelnit

Gang- och cykelnitet dr frimst koncentrerat till titorterna i
utredningsomradet. I Mélndal och Mdélnlycke finns ett vil utbyggt nit med
kombinerade géng- och cykelbanor. Det gar att ta sig mellan de tva titorterna
till fots och med cykel. Dessa titorter har dven gang- och cykelférbindelser
med Goéteborg. Fran Mélnlycke &r det, férutom pa korta strackor, mojligt att
via gang- och cykelnitet ta sig norrut ver vig 27/40 till Ojersj6 och vidare
mot Partille. T Molndals stad finns planer pa nya cykelforbindelser éver
Vistkustbanan och E6/E20 i hjd med Forsaker.

I Landvetter titort finns ett vil utbyggt nit av kombinerade gang- och
cykelbanor. Standard och kvalitet dr dock varierande, vilket paverkar nétets
overgripande kvalitet och palitlighet. Nitet har flera passager 6ver vig 27/40
mellan titortens norra och sédra delar. Nitet ger forutsittningar for resor
bade inom titorten och dsterut vilket mojliggor for resor till Harryda. Det gar
dven att ta sig till flygplatsomradet via gang- och cykelnitet. Fran Landvetter
titort saknas gang- och cykelférbindelser visterut mot Mdolnlycke, vilket gor
det svart att ta sig visterut till fots eller med cykel da dessa trafikanter 4r
hinvisade till bilvignitet och att ga eller cykla i blandtrafik.

I Hindas, Rivlanda och Bollebygd finns ett vil utbyggt kombinerat gang- och
cykelnit. Standard och kvalitet pa gang- och cykelnitet dr varierande, vilket
paverkar nitets 6vergripande kvalitet och palitlighet. Cykelbanorna forbinder
frimst lokala malpunkter f6r barn och unga. Utanfor tiitorterna saknas
cykelbanor och cyklister hiinvisas dr till cykling i blandtrafik, vilket leder
till att ménga unga isoleras. Bollebygds kommun har de senaste aren satsat
pa och planerar att utveckla sitt cykelnit. Bland annat har kommunen sokt
bidrag for utbyggnad av en cykelvig till Ballasjon. Fran Bollebygds titort
finns en nybyggd cykelbana norrut mot Bollebygds ridskola i h6jd med Hulta
golfbana. Centralorten saknar cykelforbindelser med kommunens 6vriga
orter, till exempel Olsfors.

I Boras ir cykelnitet relativt vil utbyggt men saknar ldnkar pa flera

platser i staden. Standard och kvalitet pa gang- och cykelnitet dr dock
varierande, vilket paverkar nitets dvergripande kvalitet och palitlighet.
Cykelnitet ansluter ocksa till intilliggande titorter som Sandared i

vister, Viskafors i séder, Ganghester och Dalsj6fors i 6ster samt till
verksamhetsomradet Viared. Cykelbanor férekommer dels separerade fran
gangbanor men ocksa pa kombinerade gang- och cykelvigar.

En del strickor dir cykelforbindelser saknas anvinds av manga unga. Detta
giller strickan mellan Molnlycke och Landvetter titort samt kopplingarna
mellan Hindas, Rdvlanda och Bollebygd. Mellan titorterna ir det vanligt

att ungdomar umgas med varandra, vilket tyder pa sociala samband mellan
dessa tiitorter. Mellan dessa tétorter finns inga cykelbanor och unga reser
frimst med buss eller moped pa dessa striickor. Hiarryda kommun har planer
pa en cykelbana mellan Hindés, Ridvlanda och Hillingsjo.

I figur 36 presenteras cykelnétet i utredningsomradet.

Kollektivtrafik

Inom eller i anslutning till utredningsomradet trafikerar tag, stadsbussar,
regionbussar, expressbussar, sjukresor, flygbuss samt sparvagnar.
Knutpunkterna for frimst region- och expressbussar dr Molndals station,
Mbolnlycke station, Bollebygd station och Boras resecentrum.

Mojligheten att resa med kollektivtrafik paverkar barns och ungas
levnadsvanor. God kollektivtrafik dr for manga unga avgorande for
mojligheter att umgas med viinner i andra titorter dn dir de sjilva bor. Unga
minniskor reser kollektivt under hela dygnet. Resor under nattetid 4r dock
vanligare under helger. Kollektivtrafiken ir ocksa viktig for att unga ska
kunna ta sig till skola, fritidsaktiviteter och olika arbetsplatser, exempelvis
sommarjobb.

Kust till kustbanan har inom utredningsomradet stationer i Mélnlycke,
Hindas, Riavlanda, Bollebygd, Sandared och Boras. Under vardagar kors 13
turer i vardera riktningen, med nagot téitare avgangar under hogtrafik och
glesare mitt pa dagen. 4 avgangar per dag och riktning dr direkttag mellan
Goteborg och Boras. Under helger kérs mellan 5 och 7 turer i vardera
riktningen, varav 3 dr direkttag mellan Géteborg och Boras. Restiden for de
tag som stannar pa stationerna lings strickan jimfort med direkttaget ir
cirka 5 minuter ldngre restid.

Mellan G6teborg och Boras gar flertalet regionbussar och trafikerar med
varierande 10- till 60-minuterstrafik. Bussférbindelserna utgérs av linje 100,
101 och 404.

Utbudet av kollektivtrafik varierar inom utredningsomradets olika delar
liksom turtitheten varierar mellan titorterna i utredningsomradet. Fran
Molnlycke och Landvetter gar det expressbussar mot Goteborg var femte
minut under rusningstrafik och ungefir var tionde minut resterande del av
dagen. Under helgnitter avgar bussarna mellan centrala Géteborg och de

tva titorterna mellan ungefir var femtonde och var trettionde minut. Fran
Molnlycke finns dven en expressbusslinje till Torslanda via Pixbo, Mélndal
och Frolunda. Personer boende i Molnlycke kan resa till Goteborg och Boras
med tag. Fran Landvetter kan ménniskor resa med linje 101 till Bollebygd och
Boras. Linjen avgar varje halvtimme i rusningstrafik.

Figur 35 Busshallplats vid Ryamotet.

Bollebygd har kollektivtrafikférbindelser med bade Goteborg och Boras.
Linje 101 trafikerar viig 27/40 mellan Boras och G6teborg. Busslinjen gor ett
uppehall vid Bollebygds busstation. Restiden mellan Géteborg och Bollebygd
ar 49 minuter och mellan Bollebygd och Boras 25 minuter. I kommunen 4r

bilen det populiraste firdmedlet och friamst skolbarn och studenter reser
med kollektivtrafik.

Fran mindre titorter varierar méjligheterna att resa kollektivt till Géteborg
och Boras. Fran Hindas och Révlanda avgar varje dag 14 turer med linje 610
in mot Goteborg. Resor till Boras gors fran de tva titorterna med Visttagen
vilka avgar 13 ganger om dagen och stannar i bada titorterna.

Strickan mellan Molnlycke och Bollebygd trafikeras av busstrafik, linje 611.
Linjen trafikerar mindre végar i utredningsomradet och gor bland annat
uppehall i Landvetter titort, Harryda, Hindas, Rédvlanda och Bollebygd.
Linjen avgar varje kvart men en del bussar vinder redan i Révlanda.
Avgangarna fran Rivlanda till Bollebygd sker ungefir en gang i timmen.

Stridckan mellan Kinna och Goteborg trafikeras av linje 300. Linjen avgar

35 ganger om dagen under vardagar. Restiden mellan tétorterna dr cirka 60
minuter. Fran Kinna till Boras sker kollektivtrafikresor med linje 400, linje
450 samt Visttagen. Linje 400 avgar 16 ganger om dagen och linje 450 avgar
19 ganger om dagen under vardagar. Restiden mellan Kinna och Boras &r
cirka 45 minuter.

Fran Hillingsjo gar busslinjerna 300 och 330 mot Goteborg. Linje 300
avgar fran Hillingsjo 35 ganger om dagen under vardagar. For resor mellan
Hillingsjo och Boras avgar linje 300 eller 330 fran viag 27/40 med byte till
linje 100 alternativt linje 101.

I figur 37 presenteras alla hallplatser for kollektivtrafik som finns i
utredningsomradet. Antalet hallplatslédgen 4r manga och ligger tiitt lings de
mest attraktiva straken som trafikeras av kollektivtrafik.

PM Social konsekvensanalys, Géteborg - Boras, en del av nya stambanor

(a'd
<C
O
Z
Z
-
<L
(V)]
|_
D)
(a'd
O
L

37



38

(a4
<C
O
Z
P
-
<L
(Vp]
|_
D)
('
O
L

Figur 36 Det Overgripande gang- och cykelndtet inom utredningsomrddet.
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Figur 37 Kollektivtrafikndtet med hallplatser i relation till pendelparkeringar.

PM Social konsekvensanalys, Géteborg - Boras, en del av nya stambanor

(a'd
<C
O
Z
Z
-
<L
(V)]
|_
D)
(a'd
O
L

39



40

(a4
<
O
<
Z
-
<
(V8]
|_
>
X
(@)
L

Pendelparkering

I utredningsomradet finns flera pendelparkeringar for bil och cykel.
Pendelparkeringar i anslutning till kollektivtrafik ir viktigt for att frimja

ett hallbart resande. I nuléget finns inga tillgéingliga uppgifter 6ver vilken
standard befintliga pendelparkeringar f6r bil och cykel har. Faktorer

som dr avgorande for attraktiviteten fér anldggningar som detta ir att

de dr av god standard och upplevs attraktiva bade ur ett sikerhets- och
trygghetsperspektiv dir ocksa tillricklig kapacitet, viderskydd och belysning
dr viktiga kriterier. Cykelparkeringar finns vid pendelparkeringarna men
anges inte i antal i redovisningen nedan.

I Molnlycke centrum finns en pendelparkering. Pendelparkeringen &r
beldgen intill Mélnlyckes resecentrum. Pendelparkeringens anvéindare reser
frimst mot Goteborg men ocksa dsterut. Busstrafiken avgar mycket titt
medan tagtrafiken har lingre mellanrum mellan avgiangarna. Vid tillfdllen
med hog belastning pa jairnvigen i Goteborg behover tagtrafiken pa Kust till
kustbanan ibland vinda i Mélnlycke och passagerarna hinvisas da till att resa
den sista biten till Goteborg med buss. Totalt finns det 218 pendelparkeringar
for bil i Molnlycke.

I Landvetter titort finns pendelparkeringar i ndra anslutning till Landvetter
resecentrum, dir bussar mot Goteborg avgar i tét trafik. Totalt finns det 338
pendelparkeringar for bil i Landvetter.

Pendelparkeringar finns &ven i Hindas, Révlanda, Bollebygd och Sandared.
Parkeringarna ligger centralt i néra anslutning till titorternas tagstationer
med tagférbindelser till bade Goteborg och Borés. Intill pendelparkeringarna
avgar det med jimna mellanrum #ven bussar bade 6sterut och visterut. Totalt
finns det 118 pendelparkeringar i Hindas, 20 i Rivlanda, 53 i Bollebygd och 50
i Sandared.

Mellan Kinna och Ryamotet vid viig 27/40 finns det pendelparkeringar med
jaimna mellanrum ldngs vig 156. Pendelparkeringarna anvinds av boende i
omradet fér parkering av den privata bilen for vidare resa med buss, frimst
mot Goteborg. Totalt finns det 300 parkeringsplatser for bil lings strickan,
varav vilka 48 dr beldgna i Hillingsjo.

Soder om Boréas vid korsningen mellan vig 27 och vig 41 finns det en mindre
pendelparkering. Parkeringsplatsen anvinds av resande séderifran for
vidare resa in mot centrala Boras. Totalt finns det 20 parkeringsplatser vid
pendelparkeringen.

I figur 37 presenteras de pendelparkeringar som finns i utredningsomradet.
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Flygplatser

Oster om Landvetter tiitort ligger Landvetter flygplats som ir en
internationell flygplats och en viktig regional malpunkt. Flygplatsen som &r
den niist storsta i Sverige invigdes 1977 och har cirka 6,8 miljoner passagerare
per ar. Ungefir 25 000 internationella avgangar och 8 000 nationella sker
varje ar. Majoriteten av de nationella avgangarna &r till Stockholm som ocksa
dr den destination dit flest ménniskor reser fran flygplatsen. Ungefir 1,15
miljoner ménniskor flyger varje ar fran Landvetter till Stockholm. Den niist
vanligaste destinationen ir London dit cirka 580 000 personer reser varje ar.

Resendrer kan ta sig till flygplatsen med privatbil, taxi eller kollektivtrafik.
Fran Goteborgs centrala delar avgar det bussar till flygplatsen var femtonde
minut. Fran Landvetter resecentrum trafikerar ocksa linje 612 strickan till
flygplatsen med en turtéithet och avgangar var trettionde minut (Swedavia,
2019). I december 2019 inférdes en flygbusslinje mellan Boras och Landvetter
flygplats som avgar var fyrtionde minut (Nobina, 2019). Mellan Landvetter
titort och Landvetter flygplats finns en cykelvig som i forsta hand anvinds
for arbetspendling.

Vid flygplatsen finns idag bade lang- och korttidsparkering for privatbilar.
Flera billigare langtidsparkeringar fran vilka transfer till flygplatsen erbjuds
finns ocksa i omradet kring Hirryda. Ungefir 25 procent av resenirerna
reser till flygplatsen med buss, 25 procent med taxi, 30 procent skjutsas och
20 procent parkerar sin bil i niromradet under tiden for sin resa (Swedavia,
2018). Vid en sammanslagning av de som aker taxi, privatbil eller skjutsas
med bil, uppgar andelen resor med bil till flygplatsen till cirka 75 procent, se
tabell 7.

Ytterligare en flygplats inom utredningsomradet dr Boras flygplats, som
ligger vister om Boras stadskirna, i Viared. Pa flygplatsen bedrivs
framforallt klubbverksamhet for motorflyg och segelflyg. Det finns

dven en del privatigda flygplan stationerade pa flygplatsen. Dessutom
anvinds flygplatsen av samhillsnyttiga flyg sa som polishelikopter,
ambulanstransporter och av kraftledningsféretag (Boras Flygplats, 2019).

Tabell 7 Fiardmedelsfordelning for resor till Landvetter flygplats (Swedavia, 2018).

FARDSATT Buss Taxi Privatbil Skjuts

Andel (%) 25 25 20 30




4.5.2 Arbetspendling

Straket mellan Goteborg och Boras idr ett av Sveriges storsta pendlingsstrak.
Andelen personer som arbetar i samma kommun som de bor ir betydligt
storre i Goteborg och Boras dn i 6vriga kommuner. Bollebygd dr den kommun
som flest personer arbetspendlar fran. Arbetspendlingen fran kommunen

ar ungefir 2,5 ganger storre dn den till kommunen. I Mélndals kommun

ir andelen in- och utpendlare ungefir lika stor. M6lndal 4r den kommun

dir minst andel invanare bade bor och arbetar. I Hirryda kommun ir
utpendlingen ndgot storre dn inpendlingen. Statistik for arbetspendling
presenteras i figur 38.

Mellan titorterna i utredningsomradet har storstadsomradet Géteborg och
Molnlycke den storsta arbetspendlingsrelationen. Detta 6verensstimmer
ocksa med att Hirryda kommun har en hég andel invanare som pendlar

in eller ut fran kommunen, se figur 38 och 40. Titorterna i Hirryda
kommun har en stark arbetspendlingsrelation visterut mot Géteborgs
storstadsomrade. Bollebygd ligger mitt i utredningsomradet och har
arbetspendlingsrelationer at bade Goteborg och Boras. I Bollebygd saknas
studentbostidder och studentpendlandet fran kommunen ar darfor lagt.

Andra starka arbetspendlingsstrak dr mellan Géteborg och Boras, dir det
dven finns en stor pendlingstrom av studenter pa Géteborgs universitet,
Chalmers tekniska hogskola och Hogskolan i Boras, vilken dock inte
presenteras i figur 40. Att Boras Stad har en hog andel invanare som bade
arbetar och bor inom kommun blir tydligt genom att det finns starka
pendlingsstrak mellan Boras och 6vriga titorter inom kommunen, s som
Fristad, Sandared, Viskafors och Dalsjofors. Det sker ocksa en betydande
pendling till Viareds industriomrade.
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Arbetspendling per kommun

Mark GO 9700

Boras [ NNEESONNIECECO 45600
Bollebygd [ NEECONE O 1500
Hirryda [ oo 61600
Molndal - | o 11600
Goteborg | NN 237 900
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Figur 39 Vdg 27/40 och Kust till kustbanan vid Bollebygdsmotet.

mInpendlare ™ Utpendlare Arbetar och
bor i kommunen

Figur 38 Staplarna i figuren ovan visar antal in- och utpendlare per kommun samt hur

mdnga personer av den arbetsfora befolkningen som bdde bor och arbetar inom sin
hemkommun. (SCB, 2019).
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Figur 40 Antal arbetspendlare mellan tdtorter i utredningsomrddet och i ndrliggande kommuner. Kartan visar pendlingsrelationen mellan bostad och arbete inom de utvalda tdtorterna. Genomfartstrafik, studenter och pendlare fran andra orter redovisas ddrmed inte.
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4.5.3 Fardmedelsfordelning

I kommunerna inom utredningsomradet ir bilen det 6verligset populiraste
fairdmedlet. Detta giller bade for arbetspendling och ofta for kortare mer
lokala resor. I titorter som Molnlycke, Landvetter och Bollebygd gérs manga
ink6psresor till fots eller med cykel men bilen har en betydande roll dven for
denna typ av resor. Vid flera av utredingsomradets rekreationsomraden finns
goda parkeringsmojligheter vilket medfor att manniskor viljer att resa med
bil &ven hit. Det finns en tendens att de mindre kommunerna ger biltrafiken
och tillginglighet med bil ett storre utrymme i planeringssammanhang

in vad som gors i de storre och titare kommunerna. I figur 41 presenteras
fairdmedelsfordelningen i de olika kommunerna inom utredningsomradet.

I figur 42 och 44 presenteras firdmedelsfordelningen efter kon respektive
alder. Min tenderar att resa med bil i storre utstrickning dn kvinnor som
oftare reser kollektivt eller till fots. Andelen mén och kvinnor som cyklar ar
lika stor. Unga personer tenderar att resa mer med kollektivtrafik &n 6vriga
aldersgrupper. Bilen utgor det vanligaste firdmedlet for manniskor 6ver

34 ar. Aldersgruppen 45-54 ir den grupp som till storsta delen anvinder

bil. Statistiken omfattar inte personer under 16 ar. Barn och da sirskilt barn
under 12 ar reser mer sillan pa egen hand utan har ofta sillskap av en vuxen
person. Fran 12 ars alder anses barn generellt kunna hantera trafiksituationer
pa egen hand.

4.5.4 Bilinnehav

Nér bilinnehavet per invanare i utredningsomradet studeras blir det synligt
att andelen bildgare &r hogre for boende utanfor de storre titorterna én

fér boende i och kring tétorterna, se figur 43. Detta kan indikera att goda Histogram 6ver personbilar per hushall
forutséttningar for att ta sig fram till fots, cykel eller med kollektivtrafik
saknas utanfor de storre titorterna. Det kan ocksa indikera att médnniskor
boende utanfor titorterna har lingre att resa for att utféra sina
vardagssysslor och viljer darfor att iga en privat bil.
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Figur 43 Bilantal per invdnare inom och i anslutning till utredningsomrddet. Siffrorna avser privat bildgande och leasingbil.
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Figur 41 Fdrdmedelsfordelning for kommunerna inom utredningsomrddet. (Vidstsvenska Figur 42 Fardmedelsfordelning efter kon i Goteborgsregionen. (Vdstsvenska paketet, Figur 44 Fdrdmedelsfordelning efter alder i Goteborgsregionen. (Vdstsvenska paketet,
paketet, 2018). 2018). 2018).
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4.5.5 Mobilitetsmojligheter

Inom utredningsomradet har olika trafikantgrupper olika férutséittningar

att ta sig till malpunkter. Bilister kan i princip na samtliga malpunkter

da det oftast finns en anslutande bilvig och parkeringsmojligheter vid
malpunkterna. I titorterna finns méjlighet att parkera fordon centralt. I
titorternas centrum finns butiker for vardagshandel vilket mojliggor att
bilister enkelt kan resa in till sina tdtortscentrum och utféra sina ink6p. I flera
titorter finns ocksa pendelparkeringar i anslutning till resecentrum vilket ger
goda forutsittningar for bilister att byta till kollektivtrafik for del av sin resa.
Ingen mirkbar tringsel rader i utredningsomradets vignit med undantag
fran vigarna ndrmast Goteborg och i centrala Boras.

Kollektivtrafik trafikerar fraimst i de storre infrastrukturstraken i
utredningsomradet. Kollektivtrafikresenirer har diarfor svart att na mer
avldgsna malpunkter, exempelvis Ballasjon i Bollebygd och sjomradet vid
Gesebol. Med kollektivtrafik kan de flesta mer vilbes6kta malpunkterna
vid de storre titorterna nas. Fran mindre tétorter behéver méanniskor
antingen bil eller planera sitt kollektivtrafikresande vl vid utférande av
vardagssysslor. Pa flera platser ir avstanden mellan ménniskors bostéider
till kollektivtrafikhallplatserna langa och resan till hallplatsen kan déarfor
ses som en resa i sig. Resan kan utforas med till exempel bil, cykel eller till
fots. Det dr tillatet att ta med sig cykeln ombord pa Visttrafiks tag (i man
av plats) men inte i busstrafiken. Ar avstandet langt fran den hallplats en
kollektivtrafikresenir stiger av bussen/taget till reseniirens slutdestination
viljer personen kanske att firdas med bil. For resor mellan de storre
tidtorterna i omradet tillater Kust till kustbanan resande inom ramen for
Visttrafiks biljettsystem.

Mojligheterna att firdas med cykel varierar i omradet och pa flera platser
saknas bra cykelvigar som beskrivits i avsnitt Gang- och cykelniit. I storre
titorter finns kombinerade gang- och cykelbanor men utanfor titorterna
hinvisas cyklister ofta till blandtrafik. Ur ett barnperspektiv ses cykling i
blandtrafik som osékert. Detsamma géller for dldre ménniskor som ofta
kan ha séimre balanssinne och som litt kan vingla till. Detta kan bli en
osikerhestfaktor for savil cyklisten som 6vriga trafikanter ldngs vigen.

Gangtrafikanter har goda forutséittningar att rora sig inom tétorter och till
malpunkter inom gangavstand fran titorterna. Viljan att ga avtar vid avstand
lingre dn tva kilometer till malpunkten. For att na mer avldgsna malpunkter
reser individer darfor i stérre utstrickning med motorfordon. For titortsnira
rekreation visar forskning att 300 meter 4r en gréns for hur langt ménniskor
ar villiga att ga till ett gronomrade for att géra det ofta (FHI, 2009).

Mojligheterna att resa inom utredningsomradet skiljer sig ocksa mellan
olika samhiillsgrupper. Barn och unga ror sig till fots, med cykel eller
kollektivtrafik. Gruppen reser oftast till sina skolor, fritidsaktiviteter och i
viss man dven arbeten. For att barn och unga ska ges mojlighet till en god
social vardag dr det viktigt att mojligheterna att anvinda de mest tillgingliga
fairdmedlen inte begriinsas av en jarnvig. Som nimnts i avsnitt Kollektivtrafik
ovan paverkas ungas levnadsvanor av att resa kollektivt. Kollektivtrafik

ar avgorande for att unga ska kunna besoka vinner i andra titorter in

den egna bostadsorten, utova fritidsaktiviteter med mera. Generellt sett

blir barn och unga som bor i glest befolkade omraden med ett begrinsat
kollektivtrafikutbud ofta mer beroende av att skjutsas i bil 4n de som bor

i titorter. De blir pa ett annat sétt beroende av personer i sin nirhet med
tillgang till bil, vilket i forlingningen paverkar denna grupp av barn och unga
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i fraga om rorelsefrihet. Manga unga i utredningsomradet reser till kompisar,
aktiviteter och uteliv i Géteborg och Boras. Kollektivtrafiken anvinds av
yngre méinniskor under dygnets alla timmar. Under helger ir resor under
nattetid vanligare #n under vardagar. Mellan flera av titorterna i omradet 4r
det idag svart att ta sig till fots, med cykel eller med kollektivtrafik. Mellan
Molnlycke och Landvetter titort saknas gang- och cykelbana. Likasa pa
strickan mellan Rivlanda och Bollebygd, dar mojligheterna att resa kollektivt
ar simre pa grund av glesare trafikering.

Aldre ménniskor reser frimst med bil. Resorna ir ofta inkops- och
fritidsresor. En stor del av handeln inom utredningsomradet sker lokalt i
den ndrmsta titorten och det dr darfor viktigt att det i framtiden fortsatt
finns mojlighet att ta sig till det lokala centrumet med bil. Vidare &r det
viktigt att det finns mojlighet for dldre att parkera sina fordon i titorterna.
Aldre minniskor promenerar ocksa i stor utstrickning vilket forutsitter
gangvinliga lokala centrum och ett vilutbyggt niit av gang- och cykelvigar.
Vid skapandet av gangvinliga gaturum behover hinsyn tas till marklutningar,
ramper, mojligheter for snoréjning med mera. Ytterligare en samhéllsgrupp
med liknande krav pa utformningen av de lokala gaturummen &r personer
med funktionsvariationer.

Fardmedelsférdelningen skiljer sig at mellan mén och kvinnor. Kvinnor
genomfor generellt fler resor med kollektivtrafik och till fots medan mén
oftare reser med bil. Jirnvéigen ska bidra till ett hallbart jamstillt resande.
For att frimja ett jamstéllt transportsystem och resande &r det darfor viktigt
att den nya jarnvigen bidrar till att skapa forutséttningar att resa med
kollektivtrafik eller till fots. Bland andelen som cyklar 4r férdelningen relativt
lika mellan kénen.

Méinniskor som bor i storre titorter som Goéteborg och Mélndal tenderar
att inte anvinda bil i samma utstrickning som boende lidngre sterut inom
utredningsomradet. Skillnaden kan bero pa att tillgangen till kollektivtrafik
ar battre i de tva téitorterna. Kollektivtrafiken har en hogre turtéithet och
linjerna trafikeras under storre delar av dygnet. Vidare planerar Géteborgs
Stad for en infrastruktur dér bilen ges allt mindre utrymme, framfor allt i

de centrala delarna, jimfért med hur planeringen utforts hittills. Nagot som
ocksa kan antas leda till att ménniskor i hogre grad viljer andra sitt att resa
dn med bil.

Figur 45 I bakgrunden syns vdg 27/40 som passerar éver Noldns dalgdng.



4.6 Pendlingsstrak och samband i utredningsomradet

Inom eller i néra anslutning till utredningsomradet finns manga viktiga
samband. Samband innebér en for férbindelse, anknytning eller relation
mellan olika omraden eller olika funktioner i de livsmiljéer ménniskor
vistas i. Med samband avses olika typer av kopplingar som vigsamband,
sociala samband, rekreativa samband och néringslivssamband. Exempel
pa vigsamband &r ldnkar och kopplingar i den fysiska strukturen. Exempel
pa sociala samband ir férbindelser och relationer mellan och inom
titorter eller bebyggelsesamlingar. Exempel pa rekreativa samband dr
férbindelser och anknytningar mellan och inom rekreationsomraden

samt mellan rekreationsomraden och bebyggelsesamlingar. Exempel pa
niringslivssamband &r strak fér arbetspendling och mellan logistikomraden
och titorter.

For de omraden som ligger inom utredningskorridorerna har en 6versiktlig
kartldggning gjorts av sambanden. I figur 46 redovisas i karta de storre
samband och pendlingsstrak som finns mellan tétorter. Figuren redovisar
dven identifierade viktiga samband till rekreationsomraden. Sociala samband
redovisas pa en 6vergripande niva i kartan medan de dér det dr relevant
beskrivs i text pa en mer detaljerad niva.

Mellan utredningsomradets viistra och 6stra delar, mellan Géteborg och
Boras, finns ett av Sveriges storsta pendlingsstrak. Straket utgors av bade
vig 27/40 och Kust till kustbanan. Ungefir 3 500 ménniskor arbetspendlar
varje dag mellan titorterna. Utover detta tillkommer pendlande studenter,
ménniskor som utfor resor under fritiden och genomfartstrafik. Vidare
ansluter végar norr- och soderifran till straket och mojliggor for resande fran
Marks, Hirryda och Bollebygds kommuner att anvéinda transportstraket.
Straken fran Kinna, Viskafors och Fristad utgor viktiga arbetspendlingsstrak
till och fran Boras och dr exempel pa viktiga samband f6r Boras och Marks
kommun. Resor mellan utredningsomradets s6dra och norra delar foretas
inte i lika stor utstriickning som i straket mellan de vistra och 6stra delarna.
Straket anviinds ocksa till stor del av flygplansresenérer for att ta sig till

och fran flygplatsen. I den viistra delen av utredningsomradet finns stora
arbetspendlingsstrak lings Molndals dalgang som férbinder Goteborg med
tétorter soderut.

Andra viktiga samband finns till och fran malpunkter. Manga malpunkter
som ger forutsittningar for vardagslivet som exempelvis livsmedelsbutiker,
samhillsservice samt rekreation- och friluftsomraden finns ofta tétortsnira.
For att na storre malpunkter som stormarknader, sjukhus/vardinrittningar,
gymnasieskolor eller storre néjesaktiviteter far invanare vénda sig till

de storre titorterna. Kommungrinsen mellan Hirryda och Bollebygds
kommuner utgér en barriér i utredningsomradet. Boende i Hindas och
Révlanda vinder sig framforallt visterut for att na ovan nimnda malpunkter.
Dels pa grund av titare kollektivtrafikavgangar vésterut, dels for tétorternas
kommuntillhorighet till Hirryda kommun. Bollebygd saknar dessutom en del
service, som till exempel gymnasieskola.

Vad giller fritidsaktiviteter och rekreation finns flera riksintresseomraden
samt motionsanldggningar/-spar, ridleder och badplatser som ligger
tatortsnira och som dven dr utpekade som naturreservat. Titortsndra natur
har en sérskild betydelse eftersom méanga ménniskor bor eller arbetar i
tatorter. Tatortsnira natur bidrar till stiders och samhillens attraktivitet
bade for medborgare och besokare.

I figur 46 visas de stora sambanden som identifierats utifran ett rekreativt,
socialt/kulturellt och niringslivssamband. Analysen ir gjord genom att peka
ut viktiga omraden for rekreation, malpunkter och arbete/skola i forhallande
till bebyggelsesamlingar.

Utover de samband som redovisas i figur 46 har dven mindre och sociala
samband inom tétorter ingatt i bedémningen. Exempel pa sadana platser

ar Sandbick, Tulebo, Benareby, Bollebygd och Sandared samt inom delar av
Boras.
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Figur 46 Schematisk karta 6ver samband i utredningsomrddet.
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4.7 Utgangspunkter for konsekvensbedémningar

I detta avsnitt beskrivs aspekter som inte dr platsspecifika men som &r viktiga
utgangspunkter for konsekvensbedémningen i kapitel 5.

4.7.1 Trygghet

Nir det giller trygghet som begrepp finns det flera olika sitt att definiera
detta. I vissa sammanhang talas det om faktisk trygghet och upplevd trygghet
medan det i andra sammanhang omniamns som sikerhet och trygghet.
Definitionerna blir da nir det géller sikerhet/faktisk trygghet den faktiska
risken att utsittas for brott, hotfulla situationer, ordningsstorning med
mera och den upplevda tryggheten handlar om ménnsikors upplevelse av
siikerheten eller risken. Ménniskors upplevda trygghet i anslutning till en
jarnvag och dess stationslidgen paverkas av flera faktorer (Boverket, 2019). I
de konsekvensbedémningar som gjorts i denna sociala konsekvensanalys
gors ingen skillnad pa upplevd och faktisk trygghet i bedémningarna, da
utredningen genomforts i ett tidigt skede i planeringsprocessen och
tillrickliga underlag for att bedéma detta inte finns framme. I kommande
skeden kommer trygghetsbedomningarna att férdjupas.

Lokaliseringen av ett stationslige har stor betydelse f6r hur tryggheten
upplevs runt och inom stationen. Ett centralt stationslige innebér oftast

en hogre upplevd trygghet eftersom fler ménniskor troligtvis kommer att
vistas vid stationen. Externa stationsldgen tenderar att bli mindre befolkade,
sérskilt under kvillstid. Ett folktomt stationsléige kan skapa en oro och
dngslan hos ménniskor dver att vistas dér i viintan pa ett tag. Den faktiska
tryggheten ir dock omvind f6ér externa kontra centrala stationsligen.
Statistiskt sett #r risken storre att bli utsatt for brott vid ett centralt
stationslidge dn vid ett externt (Trafikverket, 2013).

Om fler minniskor vistas och passerar inom ett stationsomrade mojliggér det
for verksamheter som kiosker, restauranger och annan service att etablera
sig vid stationen. Verksamhetsutveckling som ger ett serviceutbud innebér
att den upplevda tryggheten i omradet 6kar och att &nnu fler ménniskor,
utover de som ska resa med tag, soker sig till stationen. Det innebér ocksa

att det finns personer att fraga eller att uppehalla sig i nirheten av. Att fler
minniskor vistas vid en station kan dock ocksa ha vissa negativa effekter. Vid
hogtrafik kan tringsel skapas vilket kan medféra en oro hos méinniskor att
till exempel stotas till och trilla ner pa sparen. Vidare 6kar oron for ficktjuvar
och mer ett allméint obehag nir ménniskor upplever tringsel och tvingas
vistas ndra inpa okidnda personer (Trafikverket, 2013).

En annan viktig trygghetsaspekt ir stationens utformning och gestaltning.
Overblickbarhet, orienterbarhet, lokalisering av information och malpunkter,
koppling till anslutande kollektivtrafik, forekomsten av dagsljus och
belysning dr olika exempel pa faktorer som paverkar den upplevda
tryggheten. Materialval for exempelvis markbelidggningar och akustik 4r
andra faktorer som inverkar pa upplevelsen. Viderskydd och hissar bér vara
transparanta och skapa en god 6verblick 6ver stationsliget for anvindarna,
men ocksa for manniskor utanfor. Hallplatsligen bor ha flera entrépunkter
och skapa mojlighet f6r ménniskor att vélja viig och undvika onédiga passager
over sparomradet. Malpunkter inom stationsomradet som informationstavlor
och biljettautomater med mera bor placeras pa 6ppna och belysta ytor.
Belysning skapar goda forutséttningar for att uppfatta vigvisning och bidrar

till forbéttrad orienterbarhet. Belysning innebér ocksa att resenirer enklare
kan se andra och att sjilva synas, vilket 6kar tryggheten. Genom att sldppa in
dagsljus kan en 6ppen stationsyta skapas dir ménniskor har ltt att orientera
sig och hitta sina malpunkter. En daligt upplyst och utformad station kan
leda till att undanskymda milj6er skapas, vilka kan uppfattas som otryggt.
Minniskors upplevda trygghet beror ocksa pa uppfattningen om hur drift
och underhall av stationen skéts. Nirvaron av personal som ror resan eller
bevakning av viktare bidrar till en 6kad trygghet vid en station (Trafikverket,
2013).

Utanfor stationsomraden behover hiinsyn tas till om jarnvéigen gar i tunnel,
pa bro eller i markplan. Dir jarnvigen gar pa bro ar det viktigt att miljéerna
under bron utformas trygga och utan att det skapas undanskymda platser.
Sadana miljoer kan i manga fall upplevas som otrygga. Bade broars lingd
och bredd har betydelse for hur de upplevs ur ett trygghetsperspektiv. Aven
vid tunnelmynningar kan den typ av otrygga miljoer skapas om inte hiinsyn
tas till detta i utformning och gestaltning. Dir jirnviigen gar pa bank eller i
skirning ir det viktigt att passager skapas med jimna mellanrum 6ver eller
under jarnvigen, for att motverka att ménniskor tvingas ta langa omvégar.
Genom att leda om och samforligga flera samband i en passage kan en viss
trygghet uppnas nir flodena 6kar. Tunnlar och broar for gang- och cykeltrafik
behover ges god belysning, vara littorienterade, utformas inbjudande och
inte goras onddigt 1anga och riskera att de upplevs otrygga.

For exempel pa platsspecifik gestaltning kopplat till trygghet, se
Gestaltningsprogrammet, kap 7.

Barn och unga upplever i stor utstrickning otrygghet i den offentliga

miljon, framforallt under kvillstid och andra tider da det 4r morkt. En

annan viktig aspekt i utomhusmiljéer dr den faktiska sikerheten dér

barns, ungas och forildrars oro for exempelvis héga trafikméngder och
komplexa trafiksituationer kan leda till att rorelsefriheten begrinsas. Bade av
individerna sjilva och av férdldrar som inte vill att barn och unga ror sig pa
egen hand i sddana miljéer och situationer.

Figur 47 Exempel pd miljé under en bro.

Att skapa trygga miljoer intill jirnvigen och stationsomraden dr ocksa viktigt
ur ett jimstilldhetsperspektiv. Enligt en undersékning fran 2017 av BRA
uppger en storre andel kvinnor dn mén att de kéinner sig otrygga. Det giller
allmént men i rapporten uppger 31 procent av de tillfragade kvinnorna att de
kinner sig ganska eller mycket otrygga utomhus eller till och men léater bli att
g4 ut. Motsvarande siffra fér min 4r 9 procent (BRA, 2017).

4.7.2 Buller

En ny jirnvig resulterar i bullerspridning som kan leda till bullerstérningar.
Jarnvégsbuller sprids lings hela striickan, forutom da jirnvéigen gar i tunnel.
Spridningen av buller &r storre fran broar dn fran delar dér sparet ligger i
skérning, dér slénter kan fungera som naturliga skyddsvallar.

Buller ér oonskat ljud som paverkar ménniskors hilsa och vilmaende.
Effekterna fran buller beror dels pa ljudvolymen och dels pa
exponeringsgraden. Vid langvarig exponering utséndrar kroppen fler
stresshormoner vilket kan leda till 6kad risk fér bland annat hjért- och
kérlsjukdomar, somnstérningar och minskad prestationsférmaga. Vid
kortvarig exponering paverkar buller ménniskor negativt genom att férsimra
mojligheter till kommunikation, ge koncentrationssvarigheter eller vara en
allméin upplevelse av obehag och irritation (Folkhéilsomyndigheten, 2019).

En del miljoer &r sirskilt kinsliga for buller. Det ror sig till exempel om
miljoer med bostdder, kontor, skolor och vardlokaler. Bullerpaverkan
kan ocksa innebdra att kvaliteten sénks i parker och fritidsomraden som
ménniskor nyttjar fér aterhimtning (Trafikverket, 2014).

I utredningsomradet finns flera bullerkillor, diribland flyg, vig och jarnvig.
Bullerkillorna och bullerspridningen har stor paverkan pa olika typer av
miljoer bade i titorten och pa landsbygden. Till exempel boendemiljéer,
skol- och arbetsmiljoer men ocksa rekreationsmiljéer. Barn dr mer kénsliga
for buller &n vuxna. Upplevelsen av rekreations- och friluftsomraden kan
paverkas negativt av buller vilket i férlingningen kan paverka ett omrades
attraktivitet.

En bullerutredning har gjorts inom ramen for arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Aven om bullerdimpande atgirder
vidtas kommer ett visst buller finnas kvar. I rekreationsmilj6er eller dir
riktvdrden inte 6verstigs kommer bullerdimpande atgérder inte att vidtas
i samma utstrickning. For att ta del av bullerutredningen hénvisas till
lokaliseringsutredningens miljokonsekvensbeskrivning kapitel 5.
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4.7.3 Barridreffekter

Barridrer paverkar tillgéingligheten bade i bebyggda miljéer samt i och till
rekreations- och friluftslivsmiljoer. Det kan vara bade naturliga element,
som vattendrag och topografi eller bebyggelse och transportinfrastruktur
som utgor barridrer och begrinsar tillgéingligheten och hindrar manniskors
fria rorlighet. Barriéirer kan ibland ocksa var en kiilla till otrygghet om det
till exempel innebér att begrinsade passagemojligheter leder till omvigar,
kanske genom mindre befolkade omraden eller lings vigar utan belysning
om det &dr under kvéllstid.

Barriier i titorter kan ge socioekonomiska effekter som leder till att
stadsdelar isoleras fran varandra. Pa kort sikt kan det leda till minskad
attraktivitet da genheten till, genom och mellan omraden férindras. Pa
medellang sikt kan barridreffekter leda till paverkan pa fastighetspris och
verksamheters virde. Pa lang sikt kan det leda till att omraden férslummas
och till socioekonomisk utsatthet.

De flesta vigar utgor oftast i sig sjilv ingen barriir i fysisk bemiérkelse.
Diremot kan trafiken pa en vig vara sa intensiv att den formar en sa kallad
dynamisk barriir. Det ér trafikens hastighet, fléde och andel lastbilar

som avgor om trafiken blir en barriir (Anaciaes, 2016). Storre vigar som
motorvigar ir ofta omgirdade av viltstingsel vilket ytterligare forstirker
den fysiska barridr som vigen utgor. I titortsmiljéer kan &dven sparbunden
trafik som sparvagn och annan kollektivtrafik med hog trafikering skapa
barridreffekter.

Befintliga barriirer for ménniskors rekreationsmojligheter i
utredningsomradet (och vilt) dr bland annat vig 27/40. Vigen gar mellan de
skogsomraden som delvis ir naturreservat i omradet mellan Lackarebéck
och Delsjbarna, i viistra delen av utredningsomradet. I flera orter utgor vigar
eller befintlig jarnviig barridrer for boende, till exempel i Landvetter och
Bollebygd, dir vig 27/40 och Kust till kustbanan delar upp samhillena.

Figur 48 Utpekade barrirdrer i Molndal.
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Aven i Boras utgor de storre trafiklederna och tre jarnvigsbanorna, Kust till
kustbanan, Alvsborgsbanan och Viskadalsbanan, barriirer i den bebyggda
miljén. En jirnvigsanliggning ir alltid en barriir men turtitheten kan
dnda paverka barrifirverkan om signaler och bommar hindrar passager av
jarnvigen. Turtitheten dr 1ag pa befintliga jairnvigsbanor som passerar
Boras och persontagen har lag resandebelidggning. Det dr rimligt att anta att
barriireffekten av jirnvigsbanorna kan 6ka ytterligare om turtitheten 6kar
for att anpassas till ett 6kat resande kopplat till den nya stambanan. Aven an
Viskan utgor en barriéir i Boras samtidigt som den utgér ett rekreationsstrak,
se figur 49. Boras titort dr kinslig for ytterligare barridrer, da manga
trafikleder korsar staden (Trafikverket, PM Landskapsanalys, 2020).

I Molndal utgér Molndalsan och infrastrukturen i dalgangen en barriér
mellan bostadsbebyggelsen ¢ster om infrastrukturstraket och Moélndals
centrum, se figur 48. Barridrverkan uppkommer bade av de fysiska
anliggningarna och trafikens intensitet.

Omraden som innehaller storskaliga anldggningar och verksamheter

dér tilltrdde &r begriansat skapar barridrer. Exempel pa sdidana omraden

ar Landvetter flygplats och golfbanor som finns pa flera hall inom eller i
utredningsomradets nirhet. Andra exempel ir verksamhetsomraden dér
fastigheterna ofta till stora delar ir inhéignade och vigsystem &r utformat sa
rorligheten och mojligheter for gena passager begriinsas.

Goteborgsregionen har i ”Strukturbild for Goteborgsregionen” pekat ut
grona kilar som utgér sammanhéngande gronomradena, se figur 50. Dessa
gronomraden bidrar till Géteborgsregionens attraktionskraft och &r ett
betydande gemensamt intresse. De grona kilarna ska tas till vara och
utvecklas for att stirka Géteborgsregionen som helhet (GR, 2008). Dessa
grona kilar bor virnas mot barridrverkan.

Figur 49 Utpekade barrirdrer i Bords.

Gron infrastruktur i Vistra Gotaland har utretts av ldnsstyrelsen som

ocksa har sammanstillt en regional handlingsplan med kartunderlag och
beskrivningar av sirskilt virdefulla samband i naturmiljon. Utgangspunkten
ar att planera for langsiktigt hallbara landskap (Léinsstyrelsen i Vistra
Gotalands ldn, 2020).

Figur 50 Strukturbild for Goteborgsregionen med utredningsomrddet
schematiskt utpekat.



5 Konsekvensbedémning av
utredningsalternativ

I detta kapitel redovisas de sociala konsekvenser som bed6ms

uppkomma av de féreslagna korridoralternativen och stationsligena.
Konsekvensbedémningarna gors enligt metodiken i kapitel 2 och utgar
ifran parametrarna Vardagsliv, Social balans, Hilsa och sikerhet samt
Resmonster och Rorelsefrihet, se avsnitt 2.2.2 Social konsekvensbedémning.
Inom varje parameter gors en sirskild bedomning ur ett barnperspektiv.
Utgangspunkten fér beddmningarna dr de férutsiittningar som presenteras

i kapitel 4. De korridorer och stationsldgen som konsekvensbed6ms
presenteras i figur 51 och beskrivs kortfattat under varje delavsnitt. For en
mer utférlig beskrivning av anléiggningen inom respektive alternativ hiinvisas
till lokaliseringsutredningen kap 6.

I bedémningen beskrivs paverkan, effekt och konsekvens av
jarnvigsanliggningen for respektive parameter. Bedomningarna omfattar

Figur 51 Oversikt éver de korridor- och stationsalternativen som konsekvensbedoms.

inte atgirdsforslag utan pekar istéllet pa platser och funktioner dér det kan
finnas behov av atgirder for att lindra negativa konsekvenser. Ett exempel pa
sadana platser 4r under broar dir otrygga miljoer kan uppsta. Jirnvigen kan
ocksa innebira omledningar i befintligt vignit eller passager éver och under
jarnvigen. Se dven avsnitt 4.7.1 Trygghet.

I bedémningen av parametern Social balans pekas platser ut dér otrygga
miljéer kan uppsta. Miljéer vid tunnelmunningar, under broar och runt
brostdd kan vara exempel pa platser som blir undanskymda och som i
titbebyggda omraden kan kinnas otrygga och obehagliga att passera. Det

kan till exempel handla om bristande belysning och 6verblickbarhet som

kan paverkas av vegetation och undanskymda platser. En station pa bro dér
perronger nas via trappor och hissar kriver ocksa omsorgsfull utformning for
att upplevas trygg. Det kan exempelvis handla om flera accesspunkter som
ger mojlighet till alternativa vigval till och fran och perronger och stationen
som helhet.

Jarnvigsanlidggningen kommer pa manga platser att passera befintliga
samband bade i form av storre viigar och mindre, lokala sociala samband i

form vigar, skogsvigar och stigar samt rekreativa samband till och mellan
gronomraden. Det medfor att befintliga samband kan beh6va samlokaliseras
eller att nya passager 6ver eller under jarnvigen behover anliggas. Dessa
passager behover utformas trygga och sikra for att bibehalla sambanden och
for att det ska nyttjas av befolkningen.

Under varje korridor- och stationsalternativ anges i vilken omfattning
tunnelmynningar, broar och paverkan pa samband kan férekomma.

Inom ramen fér miljokonsekvensbeskrivningen har en 6versiktlig
bullerutredning genomforts. For jirnvigens bullerutredning och
bullerpaverkan hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningen, kapitel 9.

Forslag pa platsspecifik gestaltning och landskapsanpassade atgérder
behandlas i Gestaltningsprogrammet.

De sociala konsekvensbedémningarna avser driftskedet och omfattar inte
konsekvenser i byggskedet.

PM Social konsekvensanalys, Géteborg - Boras, en del av nya stambanor
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5.1 Mbolindal station (M1)

5.1.1 Beskrivning

Befintlig station i Molndal byggs ut med fler spar for att klara planerad

trafik pa den nya stambanan och Véstkustbanan. Stationen utkas fran tre
spar och en plattform till sex spar och tre plattformar. Detta innebir att
jarnviagsomradet behover breddas fran nuvarande 35 meter till cirka 70 meter.
Spar och plattformar kan passas in under den befintliga bron (Md&lndals bro)
och dimensioneras for 250 meter langa tag. Plattformarna ska kunna nas med
rulltrappor och hissar fran bron. Plattformarna kan placeras norr och/eller
s6der om Molndalsbro. Plattformarna ska kunna nas med rulltrappor och
hissar fran bron, samt fran en eventuellt tillkommande gangbro.

Nimndemansgatan som gar parallellt med sparen far ett nytt 1age under bron.
Soder om stationen krivs utrymme for viixelforbindelser mellan sparen samt
en forbindelse till Trafikverkets planerade uppstilllningsspéar vid Pilekrogen
s6der om Molndal. Det innebér att jirnvigsomradet kommer att gora intrang
i befintlig och planerad bebyggelse i Forsaker och Rivekirr. Stationen ligger
centralt i M6lndal och méjliggor byten till tag pa Vistkustbanan och lokal
kollektivtrafik. Da befintlig station &r centralt beldgen forutsétts huvuddelen
av tillkommande resenirer kunna nytta kollektivtrafiken.

5.1.2 Social kontext

Genom Molndals dalgang fran Almedal (1) och séderut till Ravekérr/
Sandbiick (2) gar jarnviigen genom titbefolkad och infrastrukturpriglad
milj6. Bebyggelsen &r tit och utgors av bade bostdder och verksamheter. En
station i MéIndal kan bidra till att stirka manga boendemiljbers attraktivitet
och utgora en knutpunkt for regionala och nationella resor.

5.1.3 Konsekvensbedémning

Vardagsliv

Samtliga trafikslag bedéms ha god tillgéinglighet till stationsliget som ligger i
anslutning till Molndals resecentrum, vilket skapar goda bytesmojligheter.
Stationsliget har ett upptagningsomrade som striicker sig norr- och séderut i
Molndalsans dalgang samt vésterut mot Frolunda. Utvecklingen av stations-
omradet och jarnvigen mojliggor for bebyggelseutveckling och en vixande
befolkning i Mo6lndals stad. Bebyggelseutveckling kan medfora att fler
forbindelser 6ver infrastrukturstraket anlidggs vilket kan minska barriirver-
kan och leda till forbéttrad tillgéinglighet. Kopplingen till kollektivtrafiken &r
god i alla viderstreck utom visterut mot Frélunda, dir den dr nagot simre.
Bade cykel- och biltrafik har goda méjligheter att parkera i anslutning till
stationsléget vilket skapar forutséttningar f6r arbetspendling via stationen.

Stationsléget och jirnvigsanliggningen forstirker den befintliga nordsydliga
infrastrukturbarriiren genom Molndal. Majoriteten av omradets arbetsplat-
ser aterfinns vister om stationsliget och boendemiljéer till stor del 6ster om.
Konsekvenserna blir begrinsade da befintliga passager mellan de 6stra och
vistra delarna kommer att finnas kvar. Vid Bridnnas uppstar en forstirkt
barridreffekt da stationslidget paverkar strickningen av Nimndemansgatan
(3) vilket kan medfora forsdmrad tillgéinglighet mot malpunkter i viister.
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Social balans

En tillkommande jirnvig kan medféra intrang i verksamheter lings
Molndalsans dalgang vilket kan innebéra svarigheter att bedriva
verksamheten nir yta tas i ansprak.

Breddningen av infrastrukturstraket genom Molndal innebir att det kan
skapas fler platser och miljéer som kan upplevas otrygga. Gang- och
cykelpassager behover forliangas vilket paverkar den upplevda tryggheten.
Ett okat trafikflode till stationen kan innebéra att ndrmiljon blir mer otrygg.
Samtidigt innebér det att fler midnniskor kommer att réra sig i och runt
stationen och ge mer befolkade miljoer under storre del av dygnet, vilket i sin
tur kan ge positiva konsekvenser i form av 6kad trygghet. Vid stationerna och
pa plattformarna kan dock otrygga miljéer uppsta.

Haélsa och sakerhet

Jarnvigsanliggningen innebir att Molndalsans dalgang tillférs
ytterligare en bullerkilla i ett omrade som idag redan &r starkt
bullerpaverkat, vilket kan medféra konsekvenser for mianniskors hilsa
och vilmaende. Bullersituationen kan férdndras i skolors nérmiljo. For
konsekvensbeskrivning av bullerpaverkan fran jiarnviigen hinvisas till
miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9.

Att ménniskor tar sig till stationsléget for att resa kollektivt genererar mer
trafik till omradet vilket kan resultera i 6kade trafikfléden pa lokala viigar

i stationens ndromrade. Detta stiiller krav pa trafikséikra miljoer for att
indivder i alla aldrar ska kunna firdas pa ett sikert sitt till och fran stationen.

Resmoénster och rorelsefrihet

Den goda tillgiingligheten till stationsléget och kollektivtrafikutbudet innebér
goda forutsittningar for ett jaimstillt och jamlikt transportsystem. Jirnvéigen
kan innebira en positiv konskevens med forindrade resmonster da jirnvigen
gor det mojligt for fler att resa hallbart.

De 6kade trafikflodena vid stationsliget kan innebéra svarigheter att passera
gator och vigar i omradet, vilket kan vara sirskilt problematiskt fér barn och
unga. Detta kan medféra en ovilja bland forildrar att 1ata sina barn vistas i
omradet pa egen hand eller att barn och unga sjilva kiinner en osékerhet attt
rora sig i omradet. Detta kan medfora konsekvensen att barn och ungas fria
rorlighet begrénsas.

Framtradande effekter och konsekvenser
e Forstirkt barridreffekt men med potential till forbéttrad
tillgéinglighet i och med bebyggelseutveckling och fler passager.

« Ett centralt stationslidge och god kollektivtrafik skapar
forutsittningar for befolkade och trygga stationsmiljoer.

e Tillkommande buller kan paverka ménniskors hélsa och vilmaende.

« Ett tillgéingligt stationslige skapar forutséttningar for ett jimstéllt
och jamlikt resande.

+ Okade trafikfloden kan paverka minnsikors rorelsefrihet.

* Negativa konsekvenser f6r barn och ungas hilsa, vilmaende och
rorelsefrihet pa grund av 6kade bullernivaer och hogre trafikfloden.




Figur 52 Oversikt 6ver stationsldget M1 i MéIndal med platser som ndmns i texten ovan.
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5.2 Landvetter flygplats L1, L3 och L7

5.2.1 Beskrivning

Station i tunnel under flygplatsen (L1)
Stationen placeras i bergtunnel cirka 30 meter under flygterminalen pa

Landvetter flygplats med rulltrappor och hissar direkt upp till flygterminalen.

Stationen utformas med tva genomgaende huvudspar och tva plattformsspar
for 250 meter langa tag. Bergtunneln under terminalen bedéms bli 2,5-3
kilometer lang.

Det foreslagna stationsléget ér lokaliserat i direkt anslutning till Landvetter
flygplats och befintliga servicefunktioner som kommersiella ytor, vinthall
och angorings- och parkeringsytor kan till stor del nyttjas, men kan behéva
anpassas utifran stationsléget.

Station parallellt med flygplatsen (L3)

Den nya jarnvigen byggs i nedsinkt lige parallellt med och 6ster om befintlig
landningsbana och flygterminal. Stationen placeras i nira anslutning till
flygterminalen. Stationen utformas med tva genomgaende huvudspar och

tva plattformsspar med plattformar f6r 250 meter langa tag. Da elektriska
storningar fran tagtrafiken kan stora flygplatsens kommunikationsutrustning
behover jarnvigsanliggningen skidrmas och det krivs ett betongtak 6ver
jarnvigen narmast flygledartornet och direfter kan ett metallnit anvindas
som skdrm.

Avstandet fran stationen till terminalen kan variera mellan 40 och 400 meter,
beroende pa var i korridoren stationen placeras. Det lingre avstandet kan
medfora att system for anslutande transporter behéovs.

Station 6ster om flygplatsen (L7)

Alternativet innebér att den nya jirnvéigen byggs i bergtunnel under befintlig
landningsbana och att stationen placeras utanf6ér tunnelmynningen, cirka 1,2
kilometer 6ster om befintlig terminalbyggnad. Huvuddelen av stationen med
spar och vixlar kommer att ligga i skirning eller trag utanfoér bergtunneln.
Ett enklare resecentrum kan behovas i anslutning till stationen da den ér
planerad en bit ifran terminalen. Da stor del av- och pastigande vid stationen
forutsitts ha Landvetter flygplats som malpunkt bor det finnas méjlighet till
anslutande bussar mellan stationen och terminalen.

5.2.2 Social kontext

Stationsalternativen vid Landvetter flygplats 4r beldgna i en
infrastrukturpriiglad miljo med flygplatsen som storsta malpunkt. Det finns
manga arbetsplatser men fa boende i omradet kring flygplatsen. En station
i Landvetter kan bidra till att fler viljer att resa hallbart med tag, som
alternativ till bil, till och fran flygplatsen.

PM Social konsekvensanalys, Géteborg - Boras, en del av nya stambanor

5.2.3 Konsekvensbedémning

Vardagsliv

Fa ménniskor bor i omradet och paverkan pa vardagslivet bedéms bli

liten och dédrmed blir konsekvenserna begriinsade. Alternativ L1 ligger i
tunnel och paverkar inga befintliga samband eller strukturer i ménniskors
vardagsmilj6er. Stationsalternativet medfor god tillgéinglighet till
flygterminalen. L3 kan innebéra ett intrang i omradet om skiirningen inte
overdidckas och kan da medfora en barridreffekt i flygplatsomradet. Det

kan begriinsa tillgingligheten inom omradet, framférallt for bilresenérer
som kan fa lingre gangvig mellan parkeringsytor och flygterminalen.
Alternativet har god tillgéinglighet for tagresenirer da det ligger i nira
anslutning till flygterminalen. Alternativ L7 ligger i markplan i en del av
flygplatsomradet som énnu inte dr utvecklat. Det innebér att malpunkter vid
flygterminalen ligger lingre bort &n inom ett tio minuters gangavstand fran
stationen. Alternativ L7 har dérfor simre tillgiinglighet till flygterminalen dn
alternativen L1 och L3.

Social balans

Stationsldgena bedoms fa begriinsade konsekvenser fér boendemilj6er da fa
bor i ndromradet. Paverkan for barn och unga bedéms bli liten da fa i denna
grupp vistas i omradet pa egen hand.

Stationsalternativen kan medfora den positiva konsekvensen att
attraktiviteten okar for att etablera fler verksamheter i och kring
flygplatsomradet.

Det ldngre avstandet mellan alternativ L7 och flygterminalen medfér en

en lang gangpassage som kan skapa en otrygg milj6 och gor stationsliget
mindre attraktivt. Detsamma giller fran L3 om stationen placeras i den del av
korridoren som &r lingst bort fran flygterminalen. L1 har forutsittningar att
skapa trygga miljoer till f61jd av den omedelbara nérheten till flygterminalen.
Konsekvensen for barn och unga bedéms som begriinsad da fa i denna grupp
vistas i omradet pa egen hand.

Halsa och sdkerhet

Stationsalternativ L1 ligger i tunnel under flygplatsen och bedéms inte
resultera i nagon bullerpaverkan. L3 och L7 kan innebéra bullerpaverkan
men omradet dr idag redan en bullerstérd miljo till f61jd av flygtrafiken. For
konsekvensbeskrivning av bullerpaverkan fran jirnvigenen hinvisas till
miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9.

Alternativen L7 och L3 innebar att passager over flygplatsomradets befintliga
infrastruktur beho6vs for att skapa en trafiksdker milj6 for oskyddade
trafikanter.

Resmonster och rorelsefrihet

Stationsalternativen vid Landvetter flygplats kan skapa majligheter for
ménniskor i ndrliggande téitorter och pa landsbygd att pendla med tag, liksom
for arbetspendlare att resa till arbetsplatser vid flygplatsen. Det innebér

att fler ménniskor far tillgang till ett hallbart transportsystem. Det externa
ldget som alternativ L7 innebér kan fa konsekvensen att ménniskor som

har flygterminalen som malpunkt tenderar att vilja andra mindre hallbara
fairdmedel framfor tag for att ta sig till flygplatsen.

Framtradande effekter och konsekvenser

Stationsalternativ L1 och L3 innebir god tillginglighet for
tagresenirer till flygterminalen medan L7 har sdmre tillginglighet.

Stationsalternativ L7 kan skapa otrygga miljoer vid gangpassager.

Stationsalternativen skapar forutsittningar for hallbart resande for
savil arbetspendlare som flygresenérer.

Stationsalternativen innebér fa negativa konsekvenser f6r barn och
unga.




Figur 53 Oversikt 6ver stationsldgen [ Landvetter .
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5.3 Korridor Moélnlycke
5.3.1 Beskrivning

Korridoren f6ljer Vistkustbanan fran Almedal till M6lndal och innefattar
en station i centrala Molndal. S6der om Révekérr viker korridoren av fran
Vistkustbanan och bedéms komma att ga i tunnel fran Ravekarr tills den har
passerat Molnlycke tétort.

I Mélndalsans dalgang anléggs tva nya spar parallellt med Vistkustbanan,
vilket innebér att bade angransande fastigheter och E6/E20 kommer att
paverkas. Aven Molndalsan kan beréras. Mélndal station behover byggas ut
med fler spar och plattformar, vilket paverkar bade befintlig och planerad
bebyggelse ster om stationen. Séder om Mélndal station mojliggérs en
planskild anslutning till Trafikverkets planerade uppstillningsspar vid
Pilekrogen.

Séder om Molndal station viker den nya jarnviigen av fran Vistkustbanan och
fortsétter dérefter pa en cirka 1000 meter lang bro alternativt i skdrning och/
eller betongtunnel innan den gar in i en bergtunnel. Med hénsyn till topografi
och bebyggelse bedoms bergtunneln bli cirka 8 kilometer lang.

Oster om Mélnlycke fortsitter korridoren i kuperad terring i kanten

av Yxsjons naturreservat. Den vidare strickan fram till Landvetter
flygplats kommer att innebéra en eller flera korta bergtunnlar samt en

bro 6ver dalgangen vid Bjorrdd. Landvetter flygplats korsas i en 2,5-3
kilometer lang bergtunnel med en station i tunnel (L1) alternativt 6ster om
tunnelmynningen (L7).

5.3.2 Social kontext

Genom Molndalsans dalgang fran Almedal (1) och s6derut till Rivekérr/
Sandbick (2) gar jarnviigen genom tétbefolkad och infrastrukturpriglad
miljo. Bebyggelsen ir tit och utgors av bade bostidder och verksamheter. Vid
Sandbick ir bebyggelsen glesare med inslag av jordbruksmark. Dérefter
foljer en lang tunnel som mynnar ut 6ster om Molnlycke. Fran det att
jarnvigsanliggningen kommer ut ur tunnel och gar i markplan 6ster om
Mbolnlycke passerar den ett glesbefolkat skogsomrade fram till Bjérrodsdalen
(4), dér den passerar pa bro 6ver boendemiljéer. I skogsomradet 6ster om
Bjorrodsdalen 6vergar jarnvigsanldggningen i tunnel innan Landvetter
flygplats. En station i M6Indal kan bidra till att stéirka manga boendemiljéers
attraktivitet och utgora en knutpunkt for regionala och nationella resor.

5.3.3 Konsekvensbedémning

For beskrivning av konsekvenser avseende stationsliget i Molndal se avsnitt
5.1 Molndal station M1. Omradet Almedal &r idag redan starkt préglat av
befintlig infrastruktur (1).

Vardagsliv

Korridoralternativet innebér en station i Mélndal vilken har goda
forutsattningar for ett stort resandeunderlag med goda mojligheter att ta sig
till stationen till fots, med cykel eller med kollektivtrafik via befintligt vignit.
Stationsliiget stérker straket mellan Géteborg och Boras.

Vid Révekirr och Sandbick (2) kommer jarnvigen att paverka befintliga
vigsamband och sociala samband inom bostadsomradena men dven
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forstirka barridreffekten mot Molndals centrum. Samband mellan Rivekérr/
Sandbiick och rekreationsmiljéer vid Horsikan (5) och Rambo mosse (6)

kan en barridrverkan uppkomma. Barriéireffekten kan fa konsekvensen att
tillgingligheten till malpunkter och service i Mélndals centrum samt till
rekreationsmilj6er férsimras.

Mellan Molnlycke och Landvetter flygplats korsar jairnvigen flera
viagkopplingar i nord-sydlig riktning genom skogsomradet. Skogsomradet

iar i den vistra delen titortsnira och nyttjas for rekreation och friluftsliv.
Jarnvigsanlidggningen skir igenom omradet vilket kan medféra en
barridreffekt i en idag relativt ostérd milj6. I omradet finns en koppling som
knyter samman omradet séder om Landvettersjon med Yxsjons naturreservat
(7). Tillgingligheten till naturreservatet kan férsimras om kopplingen

bryts men den ansluter inte till naturreservatets priméra entrépunkt. I
skogsomradet finns flera platser som har iordningsstillts med grillplatser
och vindskydd samt badbryggor i mindre tjdrnar. Dessa platser anvinds
exempelvis i scoutverksamhet. Jirnvigen kan komma att paverka dessa
miljéer och sambanden mellan dem kan komma att brytas med konsekvenser
som forsimrad tillginglighet och begrinsat utbud till foljd av fragmentering,.

Jarnvigsbron 6ver Bjorrodsdalen bryter inte vigsambandet i dalgangen
(4).1 skogsomradet mellan Eskilsbyviigen och Landvetter flygplats dir
jarnvigen gar i markplan kan lokala samband som skogsvigar och stigar
komma att brytas (8) med férsdmrad tillgéinlighet mellan boendemiljéer och
skogsomradet som konsekvens.

Social balans

Bostadsomradena i Ravekirr och Sandbick (2) samt i Bjérrodsdalen
paverkas visuellt da korridoralternativet gar nira dessa milj6er. Effekterna
av jarnvigsanliggningen kan innebira negativa konsekvenser for
boendemilj6ernas attraktivitet. En tillkommande jarnvig kan medféra
intrang i verksamheter lings Molndalsans dalgang vilket kan innebéra
svarigheter att bedriva verksamheten niir yta tas i ansprak.

I Sandbick finns en stadsodling. Jirnvigskorridoren paverkar delar av den
uppodlade marken och jirnvigsanliggningen kan innebéra intrang med
konsekvensen att odlingsméjligheterna forsvaras. Oster om Molnlycke
kan korridoren innebéra intrang i skogsbruksmark som kan ha negativa
konsekvenser pa lokala forsorjningsmoéjligheter.

Lings korridoren kommer det att finnas tunnelmynningar i anslutning

till boendemiljoer i Sandbéck (2) och i den 6stra delen av Molnlycke.
Tunnelmynningar kommer dven att forekomma i det glesbebyggda
skogsomradet 6ster om Bjorrodsdalen (8). Over Bjorrodsdalen kommer
jarnvigen att ligga pa bro. Tunnelmynningar och miljoer under broar kan
medféra otrygga miljoer. En annan plats som riskerar att bli otrygg inom
korridorerna med stationslége i M6lndal ér de gang- och cykelportar i
anslutning till Abromotet, som behéver forlingas under tillkommande spar
for ny jirnvig,.

Haélsa och sakerhet

Jarnvigsanliggningen innebir att M6lndalsans dalgang tillfors ytterligare

en bullerkélla. Omradet &r redan idag bullerstort men i Révekérr och
Sandbick kommer bullerkillan nirmare befintliga bostadsomraden (2).
Boendemiljoer i Bjorrédsdalen (4) kommer paverkas av buller fran jirnvégen.

Buller i boendemiljoer kan medfora konsekvenser for ménniskors hilsa

och vilmaende. Buller kan innebira konsekvenserna att det rekreativa
virdet och attraktiviteten i omradet 6ster om Réivekérr/Sandbick (2), vid
Yxsjons naturreservat (7) och skogsomradet 6ster om Bjorrodsdalen (8)
minskar. Skogsomradet dster om Bjorrodsdalen ér till viss del bullerstért fran
flygverksamheten vid Landvetter flygplats. For konsekvensbeskrivning av
bullerpaverkan fran jarnvigen hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningens
kapitel 9.

Gang- och cykelporten i anslutning till Abromotet behover forlingas under
tillkommande spar och blir lingre 4n befintlig tunnel for att uppna sikra
trafikmiljéer. En samlokalisering av de tva passagerna under sparen kan
ocksa bli aktuellt. Detta kan dven medféra fordndringar i gang- och cykelnitet
i anslutning till passagen, bade Gster och vister om Molndalsans dalgang. Ur
ett trafiksdkerhetsperspektiv ir 16sning positiv men kan fa konsekvensen att
resvigen blir lingre.

Skogsstigar och rekreativa samband 6ster om Molnlycke och 6ster om
Bjorrodsdalen kan behova ledas om till punkter dér trafiksikra passager for
att korsa jarnvigen kan anordnas. Dessa omraden och skogsstigar nyttjas
framst pa en lokal niva av de boende i niromradena och far begréinsade
konsekvenser.

Resmonster och rorelsefrihet

Otrygga miljoer och lingre resvigar som effekt av gang- och cykelportens
forlingning under Abromotet kan medféra konsekvenser som forindrat
resmonster och begrinsad rorelsefrihet, inte minst for barn och unga.

Framtréadande effekter och konsekvenser
e Forsdmrad tillgédnglighet till och fragmentering av
rekreationsmiljéer.

e Visuell paverkan pa boendemiljéer kan férsdmra attraktiviteten.

*  Otrygga milj6er vid tunnelmynningar, under broar och vid gang- och
cykelpassager.

» Bullerspridning i boendemilj6er och rekreationsomraden.

» Samlokalisering av passager av jairnvigsanliggningen som kan
medfora lingre resvig.

» Negativa konsekvenser fér barn och unga pa grund av
bullerspridning, lingre resvig, otrygga miljéer och férsdmrad
tillgénglighet till rekreationsmiljoer.




Figur 54 Oversikt 6ver korridoralternativet MéInlycke med platser som ndmns i texten ovan.
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5.4 Korridor Tulebo
5.4.1 Beskrivning

Korridoren f6ljer Vistkustbanan mellan Almedal och MéIndal pa samma
séitt som alternativet Molnlycke och har dven motsvarande stationslésning

i Molndal. Korridoren kan anslutas till stationsalternativen i tunnel under
flygterminalen (L1) och Oster om flygplatsen (L7). Séder om Mé&lndal station
krivs planskild anslutning till Trafikverkets planerade uppstillningsspar vid
Pilekrogen, pa samma sétt som i alternativ Molnlycke.

Vid Révekirr soder om Molndal station viker den nya jarnvigen av fran
Vistkustbanan i en planskild korsning dér sparen korsar 6ver eller under
Vistkustbanans tva spar. Direfter fortsitter den pa en cirka 1000 meter lang
bro alternativt skidrning/betongtunnel innan den gar in i en bergtunnel.
Dalgangen vid Tulebo kan passeras i markniva eller i tunnel innan
jarnvigen ater maste ga i tunnel 6ster om Tulebo. Den totala tunnellingden
beddms bli 5-6 kilometer. Korridoren passerar dérefter ett omrade med
smaskalig bostadsbebyggelse vid Benareby. Oster om Benareby fortsitter
korridoren i kuperad terring fram till Landvetter flygplats. Med hidnsyn

till topografin kan det innebira en eller flera korta bergtunnlar samt en bro
over dalgangen séder om Bjorréd. Landvetter flygplats korsas i en 2,5-3
kilometer lang bergtunnel med en station i tunnel (L1) alternativt dster om
tunnelmynningen (L7).

Jamfort med ovriga alternativ mojliggér Tulebo med hinsyn till topografin
en kortare tunnel dster om Molndalsans dalgang. Detta forutsitter dock att
jarnvigen passerar ovan mark genom Benareby.

5.4.2 Social kontext

Genom Molndals dalgang fran Almedal (1) och séderut till Ravekérr/
Sandbiick (2) gar jarnvigen genom titbefolkad och infrastrukturpriglad
milj6. Bebyggelsen &r tit och utgors av bade bostider och verksamheter.

Vid Sandbick ir bebyggelsen glesare med inslag av jordbruksmark. Om
jarnvigsanlidggningen gar i den norra delen av korridoren mellan Sandbick
och fram till séder om Finnsjon (9) dr anldggningstypen tunnel. Om
jarnvigsanlidggningen gar i den s6dra delen av korridoren innebér det att
jarnvigen passerar boende- och rekreationsmilj6er i Tulebo (10) i markplan.
Oster om Tulebo gar jirnvigen sedan i tunnel fram till den passerar soder
om Finnsjon (9) och genom Benareby (11). Efter Benareby gar jarnviigen i
markplan genom glesbefolkade skogsomraden, pa bro éver Gravsjon, passerar
i sodra delen av Bjorrodsdalen (12) dir bebyggelsen ér gles och gar in i tunnel
vister om Landvetter flygplats. En station i Molndal kan bidra till att stirka
manga boendemiljbers attraktivitet och utgéra en knutpunkt for regionala
och nationella resor.

5.4.3 Konsekvenser

For beskrivning av konsekvenser avseende stationsliget i Molndal se avsnitt
5.1 Mélndal station M1. For paverkan i Almedal, Révekiirr och Sandbéck se
avsnitt 5.3 Korridor Mélnlycke.

Vardagsliv

Korridoralternativet innebir en station i Mélndal vilken har forutsittningar
for ett stort resandeunderlag med goda mojligheter att ta sig till stationen till
fots, med cykel eller med kollektivtrafik samt stirker straket mellan Goteborg
och Boras.
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Om jarnvigen gar i markplan genom Tulebo (10) innebér det att viigsamband
norrut mot bland annat Tulebo hojd och Tulebo dng bryts. Konsekvensen 4r
att omradet fragmenteras da jirnvigens barridrverkan skir av vigsambanden.
For boende norr om jarnvigen kan barridreffekten fran jarnvigen leda

till att tillgéingligheten till service och malpunkter séderut férsimras.
Tillgingligheten till rekreativa malpunkter och aktiviteter i omradet kan
forsimras. Exempel pa detta dr ridverksamheten norr om Tulebossjon, vilket
ar en viktig malpunkt f6r manga barn och unga. Det rekreativa sambandet
mellan Tulebo (10) och norrut mot Harssjon och Rambo mosse (6) bryts med
konsekvensen att tillgingligheten till dessa férsdmras s6derifran.

S6der om Finnsjon (9) korsar jarnvigen ett fatal skogsvigar och kopplingar
till sj6n fran séder och dven mot den norra delen av Gravsjon. Detta kan fa
konsekvensen att tillgingligheten till sjéarna forsimras. Konsekvenserna for
Finnsjons rekreationsomrade bedéms vara mindre i den sédra delen dn i den
norra, som ir mer vilbesokt.

Jirnvigen passerar den sddra delen av Benareby (11) och med effekter pa det
sociala sambandet inom Benareby och mot Molnlycke samt det rekreativa
sambandet fran Benareby mot Gravsjon och Nordsjon. Detta kan medféra
konsekvenser som forsdmrad tillgédnglighet till malpunkter och service

samt rekreationsmiljoer. Mellan Yxsjon och Nordsjon paverkas ocksa
tillgdngligheten till sjoomradena da det stigsystem som knyter samman dessa
kan paverkas.

I skogsomradena pa bade vistra och 6stra sidan om Eskilsbyvigen finns
sociala och rekreativa samband i form av skogsvégar och -stigar som kan
komma att paverkas av jirnvigen. Det rekreativa virdet dr dock litet da
omradet ir starkt paverkat av flygplatsverksamheten och konsekvenserna blir
ddrfor begrinsade.

Social balans

Boendemiljoer och verksamheter i Tulebo (10), Benareby (11) och
Bjorrodsdalen (12) kan paverkas visuellt da korridoralternativet gar niira
dessa milj6er. Effekterna av jirnvigsanldggningen kan innebéra negativa
konsekvenser for boendemiljoerna och verksamheternas attraktivitet och
identitet.

Rekreativa miljoer i Tulebo som bland annat anvinds for vandring och
turridning kan paverkas visuellt av jirnviigen sa att attraktiviteten minskar.
Bohusleden som passerar vid Tulebo kan paverkas visuellt och kan ocksa
behova ledas om pa en kortare stricka.

Rekreativa miljoer kring Finnsjon, Gravsjon och Nordsjon kan paverkas
visuellt av jirnvigen sa att attraktiviteten minskar. Motionsslingan som gar
runt Finnsjon kan i den s6dra delen komma att paverkas visuellt, vilket kan
ha negativa konskevenser for attraktiviteten och rekreationsvirdet.

I Tulebo (10) och Benareby (11) kan ett mindre intrang i jordbruksmark
forekomma vilket kan fa negativa konsekvenser for de lokala
forsorjningsmojligheterna.

Liangs korridoren kommer det att finnas tunnelmynningar i anslutning till
boendemiljéer i Tulebo (10) och 6ster om Benareby (11). Tunnelmynningar
kan medfora otrygga miljoer.

Passagen vid Skillsjoas (12) kan medfora otrygga miljoer men da
jarnvigsanldggningen troligen forlidggs séder om bebyggelsen begriinsas
konsekvenserna.

Halsa och sdkerhet

Dér jarnvigsanliggningen gar i markplan genom Tulebo (10), séder om
Finnsjon (9), Benareby (11) och dér den gar pa bro 6ver Gravsjéon kommer
bullerspridning att ske. Detta kan fa konsekvenser for hiillsa och vilmaende
i boende- och rekreationsmiljoer. Vid Skillsjoas (12) utgor jarnvigen
ytterligare en bullerkilla i en fran flygplatsen redan bullerstord miljo. For
konsekvensbeskrivning av bullerpaverkan fran jiarnviigen hinvisas till
miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9.

For boende norr om jarnvigen i Tulebo (10) kan jarnvigsanlaggningen
innebira att flera viigsamband leds om och samlokaliseras for trafikséiker
passage over eller under jirnvigen, vilket kan leda till lingre resvig. Lokala
vigkopplingar och sociala samband i form av mindre vigar och stigar inom
Benareby (11) kan brytas av jirnvigsanldggningen och darfér behova ledas
om och samlokaliseras for trafiksikra passager 6ver eller under jirnvégen.
Detta kan fa konsekvensen att resviigen blir lingre. Langre 6sterut i
korridoren passerar jirnviigen Eskilbyvigens (12) i markplan, i den s6dra
delen av Bjorrdsdalen. Omradet ir glesbefolkat och vigen trafikeras fraimst av
motortrafik vilket innebér att de trafiksikerhetsmissiga konsekvenserna blir
begrinsade.

Resmoénster och rérelsefrihet

Lingre resvigar kan paverka de sociala sambanden i Tulebo (10) och
Benareby (11). Detta kan medfora konsekvenser som férsvarad social
interaktion inom bygden om befintliga vigkopplingar inte kan uppritthallas i
en utspridd bebyggelsestruktur.

\

Framtrdadande effekter och konsekvenser
» Forsdmrad tillginglighet till och fragmentering av rekreationsmilj6er.

e Visuell paverkan pa boende- och rekreativa miljoer kan férsimra
attraktiviteten.

e Intrangijordbruks- och skogsbruksmark som kan paverka de lokala
forsorjningsmojligheterna.

*  Otrygga miljéer vid tunnelmynningar, under broar och vid gang- och
cykelpassager.

e Bullerspridning i boendemiljéer och rekreationsomraden.

» Samlokalisering av viigsamband for passage av jarnvigsanliggningen
kan medfora lingre resvig och forsvarad social interaktion.

* Negativa konsekvenser for barn och unga pa grund av
bullerspridning, lingre resvig, forsimrade mojligheter till social
interaktion, otrygga milj6er och forsimrad tillginglighet till
rekreationsmiljéer.




Figur 55 Oversikt 6ver korridoralternativet Tulebo med platser som ndmns i texten ovan.
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5.5 Korridor Landvetter Ost
5.5.1 Beskrivning

Korridor Landvetter Ost skiljer sig fran 6vriga alternativ genom att
stationen vid Landvetter flygplats dr placerad éster om och parallellt med
landningsbanan (L3). Korridoren #r nagot lingre 4n ¢vriga alternativ pa
strickan Almedal-Landvetter flygplats.

Korridoren f6ljer Vistkustbanan mellan Almedal och MéIndal pd samma
sitt som alternativen Molnlycke och Tulebo. Séder om Molndal station
krivs planskild anslutning till Trafikverkets planerade uppstillningsspar vid
Pilekrogen.

Séder om Molndal station viker den nya jarnvigen av fran Vistkustbanan i

en planskild korsning dir sparen korsar 6ver eller under Vistkustbanans tva
spar. Dérefter fortsitter den pa en cirka 1 000 meter lang bro alternativt i
skdrning och/eller betongtunnel innan den gar in i bergtunnel. Bergtunneln
kan med hénsyn till topografin vara olika lang beroende pa lige inom
korridoren. Vid ett sydligt lige i korridoren blir det en kortare bergtunnel pa
ett par kilometer, medan ett nordligt liige i korridoren kriver en lingre tunnel
férbi Benareby pa grund av topografi samt natur- och kulturmiljé. Den totala
tunnellingden bedoms bli 6-10 kilometer.

Oster om Benareby fortsitter korridoren séder och 6ster om Landvetter
flygplats och kan ansluta till stationsliget parallellt med flygplatsen (L3).

5.5.2 Social kontext

Genom Molndals dalgang fran Almedal (1) och sdderut till Ravekirr/
Sandbick (2) gar jarnviigen genom tétbefolkad och infrastrukturpriglad
miljo. Bebyggelsen ir tit och utgors av bade bostider och verksamheter.

Vid Sandbick dr bebyggelsen glesare med inslag av jordbruksmark. Om
jarnvigsanldggningen forldggs i den norra delen av korridoren kommer den
ga i tunneln fran Sandbéck fram till efter att ha passerat bymiljon i Benareby
(11). Om jiarnvigsanldggningen gar i den sodra delen av korridoren passeras
norra delen av Finnsjon och delar av Benareby i markplan. Osterut fortsitter
jarnvigen i markplan genom glesbefolkade skogsomraden, soder om Buaras
(13) och fram till ett stationsalternativ 6ster om Landvetter flygplats. En
station i M6Indal kan bidra till att stirka manga boendemiljéers attraktivitet
och utgoéra en knutpunkt fér regionala och nationella resor.

5.5.3 Konsekvenser

For beskrivning av konsekvenser avseende stationsliget i Molndal se avsnitt
5.1 Mélndal station M1. For paverkan i Almedal, Révekiirr och Sandbick se
avsnitt 5.3 Korridor Mélnlycke.

Vardagsliv

Om jarnvigsanliggningen pa strickan fran Sandbéck (2) och fram till
Oster om Benareby forldggs i den norra delen av korridoren innebir det att
jarnvigen gar i tunnel. Ur ett socialt perspektiv uppkommer dirmed inga
konsekvenser.

Korridoralternativet innebér en station i MoIndal vilken har forutséttningar
for ett stort resandeunderlag med goda mojligheter att ta sig till stationen till
fots, med cykel eller med kollektivtrafik samt stérker straket mellan Goteborg
och Boras.
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Om jarnvigsanliggningen forléggs i korridorens sédra del innebér det att
jarnviagen kommer att ga i markplan pa strickan norr om Harssjon och fram
till tunnelmynningen norr om Finnsjon (14). T omradet som till stor del
utgors av skog finns fa bostdder men ett nét av skogsstigar och det anvinds
bland annat for rekreation och friluftsliv. Jirnviigsanldggningen riskerar
att medfora en barridreffekt mellan Mélnlycke och Finnsjon (14) som

kan ge fordndrad tillginglighet till rekreationsomraden som konsekvens.
Skogsomradena runt Finnsjon anvinds for orienteringsverksamhet,
mountainbike-cykling, 16pning och vandring med mera. Skogsomradet
riskerar att fragmenteras av jirnvigsanliggningen vilket kan medféra ett
fordndrat utbud av rekreativa milj6er.

Pa strickan norr om Harssjon och fram till Finnsjéns norra dnde (14)

finns flera viigsamband som bryts av en jirnvigsanlidggning i markplan,

bland annat mot bebyggelsesamlingarna Harskerdd (15) och Lahall (16)

men ocksa for att na Harssjon och Finnsjon. Konsekvensen kan bli att
tillgéingligheten fran séder till service och malpunkter i Molnlycke férsédmras.
Vid Harskerdd (15) finns en ridverksamhet som dr en viktig malpunkt fér
barn och unga. Ridverksamheten nyttjar &ven skogsomradet f6r turridning.
Jarnvigsanldggningen kan medfora konsekvenser som fragmentering av
skogsomradet och forsdmrad tillginglighet till ridverksamheten.

Det rekreativa sambandet inom sjéomradet som omfattar Finnsjon, Harssjon,
Gravsjon, Nordsjon och Yxsjon riskerar att brytas. Jirnvéigsanliggningens
barridrverkan kan fa konsekvensen att skogsomradena mellan sjéarna kan
fragmenteras och ddrmed begrénsa utbudet av rekreativa miljoer.

Om Benareby (11) passeras i markplan kan det ge en barriéreffekt pa sociala
och lokala samband vilket kan fa konsekvensen att omradet fragmenteras.
Aven sambanden till service och malpunkter i MéInlycke kan brytas vilket
medfor konsekvensen férséimrad tillgiinglighet och utbud. Benarebys
kopplingar till rekreationsomraden bryts fran den norra delen och visterut
till Finnsjon samt séderut mot Gravsjon och Nordsjon. Fran den sédra delen
bryts kopplingen norrut till Yxsjons naturreservat (7). Konsekvensen blir att
tillgiingligheten till rekreationsmiljéer forindras.

Lingre Osterut passerar jirnvigen genom glesbefolkade omraden dér det inte
finns nagra kommunalt utpekade rekreationsomraden eller malpunkter f6r
service varfor konsekvenserna blir begréinsade.

Social balans

Boendemiljoer i Harskerodd (15), Lahall (16), Benareby (11) och Buaras (13)
kan paverkas visuellt och genom markintrang da korridoralternativet gar
nira dessa miljoer. Effekterna av jirnvigsanliggningen kan innebéra negativa
konsekvenser fér boendemiljéernas attraktivitet och identitet. I de rekreativa
milj6er kring sjoomradena och Benarby (11) kan jarnvigsanliggningens
visuella paverkan medfora konsekvensen att attraktiviteten minskar.

I Benareby (11) kan ett mindre intrang i jordbruksmark férekomma och
pa strickan 6ster om Benareby och ¢ster om Landvetter flygplats sker ett
intrang i skogsmark. Intrangen kan ha negativa konsekvenser pa de lokala
forsorjningsmojligheterna.

Lings korridoren kommer det att finnas tunnemynningar i anslutning till
rekreationsmilj6er vid Finnsjon (14). Tunnelmynningar kommer #ven att
finnas i anslutning till boendemilj6er i Benareby (11). Tunnelmynningar

kan medfora otrygga milj6er. Passagen vid Buaras (13) kan medfora otrygga
miljéer men da jirnvigsanldggningen troligen forliggs séder om bebyggelsen
begrinsas konsekvenserna.

Halsa och sdkerhet

I omradet mellan Harssjon och Finnsjon samt i norra delen av
Finnsjéomradet (14) kommer bullerspridning att ske i ett omrade som idag
inte r bullerstort. Bullerspridning kan ha negativ konsekvens fé6r ménniskors
hilsa och vilmaende samt omradets attraktivitet. Lings strickan fran
Benareby (11) och till séder om Buaras (13) kommer jarnvigsanliggningen
att ge en bullerpaverkan pa boendemiljéer dér jarnviigen gar i markplan.

I Buaréas utgor jarnvigen ytterligare en bullerkélla i en miljo som idag

ar bullerstord av flygplatsverksamheten. For konsekvensbeskrivning av
bullerpaverkan fran jirnvigen hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningens
kapitel 9.

Lokala viigkopplingar och sociala samband i form av mindre viigar och stigar
kring Finnsjén och inom Benareby (11) kan brytas av jirnvigsanldggningen.
Det medfor att dessa kan beh6va ledas om och samlokaliseras for

trafiksiikra passager over eller under jirnvigen. Detta kan fa konsekvensen
att resviigen blir ldngre. Lingre Osterut i korridoren passerar jirnvigen
Eskilbyvigens (13) i markplan, i den s6dra delen av Bjérrdsdalen. Omréadet &r
glesbefolkat och vigen trafikeras frimst av motortrafik vilket innebér att de
trafiksdkerhetsmassiga konsekvenserna blir begrinsade.

Resmoénster och rérelsefrihet

Lingre resvigar kan paverka de sociala sambanden i framforallt Benareby
(11). Detta kan medfora konsekvenser som forsvarad social interaktion inom
bygden om befintliga vigkopplingar inte kan uppritthallas i en utspridd
bebyggelsestruktur. Barn och ungas rorelsefrihet vid rekretiva miljéer och
inom Benareby kan begrinsas av jirnvigsanliggningen.

\

Framtradande effekter och konsekvenser
e Forsdmrad tillginglighet till rekreationsmiljéer och fragmentering.

» Visuell paverkan pa boende- och rekreativa milj6er kan férsimra
attraktiviteten och foréindra identiteten.

e Intrangijordbruks- och skogsbruksmark som kan paverka de lokala
forsorjningsmojligheterna.

* Otrygga miljoer vid tunnelmynningar under broar och vid giang- och
cykelpassager.

« Bullerspridning i boendemiljéer och rekreationsomraden.

« Samlokalisering av vigsamband for passage av jirnviigsanldggningen
kan medfora lingre resvig och forsvarad social interaktion.

* Negativa konsekvenser for barn och unga pa grund av
bullerspridning, lingre resviig, forsimrade mojligheter till social
interaktion, otrygga milj6er och férsimrad tillginglighet till
rekreationsmiljoer.




Figur 56 Oversikt éver korridoralternativet Landvetter Ost med platser som ndmns i texten ovan.
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5.6 Korridor Raka vagen
5.6.1 Beskrivning

Korridor Raka viigen viker av fran Vistkustbanan vid Almedal och gér direkt
till Landvetter flygplats utan att passera Mélndal. Den nya jirnvigen bedoms
komma att ga i en lang bergtunnel tills den har passerat Mélnlycke titort.
Oster om Mblnlycke kan jiarnviigen ga i markniva innan den ater gar ner i
tunnel under flygplatsen. Oster om Molnlycke sammanfaller korridoren med
korridor Molnlycke fram till Landvetter flygplats. Korridoren kan anslutas
till stationsalternativen L1 Station i tunnel under flygterminalen och L7 Oster
om flygplatsen.

I Almedal ansluter den nya jarnvigen planskilt till Vastkustbanan och
Vistldnken, vilket kriver ett betydligt bredare sparomrade 4n idag. Befintligt
dubbelspar kommer att breddas till fem spar mellan Sankt Sigfridsgatan och
Flojelbergsgatan dir sparen delar sig mot Boras respektive Molndal. Befintlig
bro for Kust till kustbanan 6ver E6/E20 kommer att behdva byggas om i nytt
ldge och intranget pa angransande fastigheter vister om nuvarande spar blir
betydande. I delningspunkten korsar sparen varandra i flera olika nivaer.

I det smalaste avsnittet soder om Fl6jelbergsgatan kommer Molndalsan
eller E6/E20 att behova flyttas. Sparen mot Boras kommer att fortsitta i
betongtunnel fram till korsningen med Kust till kustbanan dir de gar in i
bergtunnel.

5.6.2 Social kontext

Genom Molndals dalgang fran Almedal (1) och séderut till fram till
anldggningen gar in i tunnel vid Kallebick (42) gar jiarnvigen genom
titbefolkad och infrastrukturpriglad milj6. Bebyggelsen &r tit och utgors av
bade bostidder och verksamheter. Fran Kallebick (42) och fram till 6ster om
Molnlycke gar jarnvigsanlidggningen i tunnel under bland annat Lackarebick,
Gunnebo, Pixbo och Mélnlycke som ir titbefolkade omraden. Fran
tunnelmynningen 6ster om Molnlycke och fram till Landvetter flygplats 4r
strickningen densamma som f6r alternativ Molnlycke. Korridoren har ingen
station i M6Indal.

5.6.3 Konsekvenser

For konsekvenser lings den del av korridoren som gar mellan M6lnlycke och
Landvetter flygplats se beskrivning under avsnitt 5.3 Korridor Molnlycke.

Vardagsliv

Omradet Almedal 4r idag redan starkt priglat av befintlig infrastruktur (1).
Infrastrukturstraket kommer med den nya jarnviigsanliggningen att tillféras
ytterligare spar vilket kan medfora en forstirkt barridreffekt, men bedoms
inte bryta nagra befintliga vigstrukturer eller ssmband. Konskevensen for
tillgingligheten blir diarfor begrinsad eftersom befintliga kopplingar 6ver
barriiren kommer att finns kvar. Pa den stricka dér jirnvigen gar i tunnel
uppkommer inga konsekvenser.

Korridor Raka vigen saknar en station i Moélndal vilket begriansar
upptagningsomradet och medfor att det endast 4r resande néira Géteborg
som far den nirhet till en station som kriivs for att ta sig dit eller dérifran
genom aktivt resande. Det innebir att det inte finns lika stor potential for att
manga resenirer ska kunna ta sig till en station genom att ga, cykla eller aka
kollektivt, jimfort med alternativen som har en station i Mélndal.
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Social balans

Jarnvigsanliggningen kan medféra intrang i verksamheter lings
Molndalsans dalgang mellan Almedal (1) och Kallebéck (42), vilket kan
innebira svarigheter att bedriva verksamheten nir yta tas i ansprak.

Lings korridoren kommer det att finnas tunnelmynningar i anslutning till
boende- och verksamhetsmiljoer vid Kalleb#ck (42) vilket kan innebira en
otrygg miljo.

Haélsa och sakerhet

Jarnvigsanliggningen innebir att Molndalsans dalgang tillfors ytterligare
en bullerkélla. Omradet &r redan idag bullerstort av befintlig infrastruktur
vilket innebir begrinsade konsekvenser. For konsekvensbeskrivning av
bullerpaverkan fran jirnviigen hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningens
kapitel 9.

Resmonster och rorelsefrihet
Den forstiarkta barridreffekten i Mélndalsans dalgang bedéms inte medféra
nagra konsekenser for rorelsefrihet eller social interaktion.

\

Framtrdadande effekter och konsekvenser
* Forsdmrad tillginglighet till och fragmentering av rekreationsmilj6er
Oster om Molnlycke.

* Intrang i verksamheter lings Mo6lndalsans dalgang.
*  Otrygga milj6er vid tunnelmynningar och under broar.

e Bullerspridning i boendemilj6er och rekreationsomraden framférallt
Oster Molnlycke.

¢ Negativa konsekvenser for barn och unga pa grund av
bullerspridning, otrygga miljéer och férsdmrad tillginglighet till
rekreationsmiljoer.




Figur 57 Oversikt 6ver korridoralternativet Raka vigen med platser som ndmns i texten ovan.
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5.7 Korridor Raka vagen Ost
5.7.1 Beskrivning

Alternativ Raka vigen 6st viker av fran Vistkustbanan redan vid Almedal
och gar direkt till Landvetter flygplats utan att passera Mdlndal. Till skillnad
mot alternativ Raka viigen ansluter alternativ Raka viigen Ost till korridoren
Landvetter Ost och stationsalternativet parallellt med flygplatsen (L3).

I Almedal ansluter den nya jirnvigen planskilt till Vistkustbanan och
Vistldnken, vilket kriver ett betydligt bredare sparomrade 4dn idag med
totalt 5-6 spar. Befintlig bro fér Kust till kustbanan 6ver E6/E20 kommer
att behova flyttas och intranget pa angriansande fastigheter blir betydande.
De nya sparen kommer att korsa Vistkustbanan och E6/E20 i en eller flera
betongtunnlar innan de gar in i en lang bergtunnel.

Beroende pa lige i korridoren kan bergtunneln antingen mynna vister eller
Oster om Benareby. Fran tunnelmynningen fortsétter korridoren sdder och
oster om Landvetter flygplats och kan ansluta till stationsliget parallellt med
flygplatsen (L3).

5.7.2 Social kontext

Genom Molndals dalgang fran Almedal (1) och séderut till fram till
anldggningen gar in i tunnel vid Kallebick (42) gar jarnvigen genom
titbefolkad och infrastrukturpriglad milj6. Bebyggelsen &r tit och utgors

av bade bostidder och verksamheter. Fran Kallebéck och fram till 6ster om
Finnsjon gar jarnvigsanliggningen i tunnel under bland annat Lackarebick,
Gunnebo, Pixbo och Mélnlycke som &r titbefolkade omraden. Pa strickan
fran tunnelmynningen véster om Benareby (11), sdder om Buaras (13) och
fram till Landvetter flygplats gar jirnvigsanliggningen i markplan. Delar av
striackan ar glesbefolkade skogsomraden. Pa strickan vister om Benareby (11)
och fram till ett stationsalternativ 6ster om Landvetter flygplats har korridor
Raka vigen Ost samma strickning som Landvetter Ost. Korridoren har ingen
station i M6Indal.

5.7.3 Konsekvenser

For beskrivning av konsekvenser av korridoren se avsnitt 5.6 Korridor Raka
vigen, avsnitt 5.5 Korridor Landvetter Ost och figur 56. Framtridande
effekter och konskevenser for korridor Raka viigen Ost beskrivs nedan i detta
avsnitt.

Vardagsliv

For beskrivning av konsekvenser av korridoren se avsnitt 5.6 Korridor Raka
vigen, avsnitt 5.5 Korridor Landvetter Ost och figur 56. Framtridande
effekter och konskevenser for korridor Raka vigen Ost beskrivs nedan i detta
avsnitt.

Social balans

For beskrivning av konsekvenser av korridoren se avsnitt 5.6 Korridor Raka
viigen, avsnitt 5.5 Korridor Landvetter Ost och figur 56. Framtridande
effekter och konskevenser for korridor Raka viigen Ost beskrivs nedan i detta
avsnitt.
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Halsa och sakerhet

For beskrivning av konsekvenser av korridoren se avsnitt 5.6 Korridor Raka
viigen, avsnitt 5.5 Korridor Landvetter Ost och figur 56. Framtridande
effekter och konskevenser for korridor Raka vigen Ost beskrivs nedan i detta
avsnitt.

Resmonster och rorelsefrihet

For beskrivning av konsekvenser av korridoren se avsnitt 5.6 Korridor Raka
viigen, avsnitt 5.5 Korridor Landvetter Ost och figur 56. Framtridande
effekter och konskevenser for korridor Raka viigen Ost beskrivs nedan i detta
avsnitt.

4 N
Framtradande effekter och konsekvenser
e Forsimrad tillgiinglighet till och fragmentering av

rekreationsmiljoer.

* Visuell paverkan pa boende- och rekreativa miljéer kan férsimra
attraktiviteten och foréindra identiteten.

« Intrangiverksamheter, jordbruks- och skogsbruksmark som kan
paverka de lokala férsérjningsmojligheterna.

*  Otrygga miljoer vid tunnelmynningar och under broar.
* Bullerspridning i boendemiljéer och rekreationsomraden.

» Samlokalisering av viigsamband for passage av jirnvigsanliggningen
kan medfora lingre resvig och forsvarad social interaktion.

*  Negativa konsekvenser for barn och unga pa grund av
bullerspridning, lingre resvig, forsimrade mojligheter till social
interaktion, otrygga milj6er och forsamrad tillganglighet till
rekreationsmiljéer.




Figur 58 Oversikt 6ver korridoralternativet Raka vigen Ost med platser som ndmns i texten ovan.
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5.8 Korridor Hindas
5.8.1 Beskrivning

Korridor Hindas ir det nordligaste alternativet mellan Landvetter flygplats
och Boras. Korridoren kan anslutas till stationsligena Boras C (B1) och
Knalleland (B2).

Korridoren korsar vig 27/40 vister om Ryamotet och gar darefter i nordostlig
riktning mot Hindas. S6der om Hindas passerar korridoren Sundshult by
norr om Klippans naturreservat. Vid Nissarasen soder om Ostra Nedsjon
bed6éms det, med hinsyn till topografin, vara nédvindigt att anligga
jarnvigen i en cirka 3,5 kilometer lang tunnel innan den passerar Nolans
dalgang pa en lang bro vid Borstagirde. Darefter stricker sig korridoren dver
ett hoglint skogsomrade norr om Gesebols sj6 dér jarnvigen kommer att ga
vixelvis i skidrning och pa bank. Vid Palsbo gar den norra delen av korridoren
genom ett planerat naturreservat. Oster om Biickabo kommer jirnvigen

med hinsyn till topografin att ga in i en lang tunnel mot nagot av de mojliga
stationsldgena i Boras.

5.8.2 Social kontext

Fran Landvetter flygplats och fram till séder om Hindas gar
jarnvigsanlidggningen i markplan genom glesbefolkade omraden. Korridoren
passerar soder om Risbohults naturreservat (22) och 6ver Riavlandavigen pa
bro samt i markplan vid Sundshult (17), norr om Klippans naturreservat (18).
Oster om Hindasvigen gar jirnvigen sedan i tunnel fram till den passerar

pa bro langt norrut i Nolans dalgang (19). Dérefter gar den i markplan
genom glesbefolkade skogsomraden, norr om Gesobols sjo (20) och norr om
jordbruksmarken i Nordtorp och Bickabo (21). Strax 6ster om Béickabo och
Alingsasviigen gar jairnvigen in i tunnel fram till ett stationsléige i Boras.

5.8.3 Konsekvenser

Vardagsliv

I Hindas kommer jirnvigsanlidggningen att passera soder om titorten

och i anslutning till den motionsanliggning som ligger norr om Klippans
naturreservat (18). Det rekreativa sambandet mellan Hindas och
naturreservatet kan brytas och medfora barridreffekter med férsidmrad
tillginglighet till och fragmentering av rekreationsomraden som konsekvens.

Boendemiljon Sundshult (17) passeras i markplan och sociala samband

inom boendemiljon och till Hindas riskerar att brytas. Barridreffekten som
uppkommer kan medféra konsekvenser som forsimrad tillginglighet till
malpunkter och service samt fragmentering av omradet. Barridreffekten
uppkommer dven mot rekreativa samband till rekreationsomradet Klippan
(18) med forsdamrad tillgéinglighet som konsekvens. Sjuhiradsleden passerar
Oster om Sundshult, dir den korsas av jarnvigsanliggningen, och behéver en
passage over eller under jarnvigen for att sikerstilla ledens kontinuitet.

I Nolans dalgang (19) bryts inga samband da jarnvéigen passerar pa bro. I
den norra delen finns en idrottsanldggning med flera fotbollsplaner och ett
elljusspar som ér viktiga malpunkter, framforallt f6r barn och unga. Idag
saknas cykelvig till idrottsanlidggningen och sannolikt tar sig fa barn och
unga till malpunkten pa egen hand, vilket medfor att jirnvigsanldggningens
effekt pa tillgingligheten till malpunkterna blir begrinsad.
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I omradet runt Gesobols sjo (20) finns spridd bebyggelse med en viss
koncentration i den 6stra delen. Omradet dr ett vilanvént rekreationsomrade
med manga rekreativa kvaliteter knutet till sjoomradet. Runt sjésystemet
finns flera vandringsleder och i omradet passerar dven Sjuhéiradsleden.
Jarnvigen kommer att ge en viss barriirverkan norrut bade mot enskilda
fastigheter och mot skogsomradet, som rekreationsmilj6 vilket kan medfora
forsimrad tillginglighet. Jirnvigsanlidggningen bryter inte vigsambandet
soder ut och ddrmed blir det inga konsekvenser for tillgingligheten fran
Gesebol till service och malpunkter séderut.

Norr om Sandared finns rekreativa miljoer i anslutning till Nordtorp (21).
Hir finns flera motions- och skidspar som jirnvigskorridoren korsar och
samband bade inom och till omradet riskerar att brytas. Konsekvenserna for
skogs- och strovomradet som ocksa nyttjas for orienteringsverksamhet ir att
det riskerar att fragmenteras. Tillgingligheten till de rekreativa miljéerna
med skogs- och strévomraden samt motions- och skidspar riskerar att
forsdmras.

Det sociala sambandet mellan Nordtorp/Béickabo (21) och Sandhult i norr
riskerar att brytas vilket kan paverka tillgingligheten till malpunkter och
service.

Social balans

Boendemiljoer i Sundshult (17) och i glesbebyggda omraden lings strickan
kan paverkas av fastighetsintrang och visuellt av jirnviigsanldggningen.
Effekterna av jirnvigsanliggningen kan innebéra negativa konsekvenser for
boendemiljoernas attraktivitet och identitet, men kan &ven leda till att mark
behover tas i ansprak som idag utgors av bostider.

Rekreativa miljder vid Klippans naturreservat (18), Nolans dalgang (19),
Gesebols sjpomrade (20) och Nordtorp (21) kan paverkas visuellt av
jarnvigen sa att attraktiviteten minskar. Sjuhiradsleden som passerar vid
Klippans naturreservat och vid Gesebol kan paverkas visuellt vilket kan
medfora konsekvensen att attraktiviteten minskar.

Soder om Hindas, viister om Palsbo och kring Nordtorp/Béickabo (21) kan
intrang i jordbruksmark liksom i skogsbruksmark pa strickan Gster om
Nolans dalgang (19) och norr om Gesebols sj6 (20), forekomma vilket kan fa
negativa konsekvenser for de lokala férsorjningsmojligheterna.

Liangs korridoren kommer det att finnas tunnelmynningar i anslutning

till boendemiljéer éster om Sundshult (17), Nolans dalgang (19) och dster
om Nordtorp/Bickabo (21). Tunnelmynningar kommer &ven att finnas i
anslutning till rekreationsmiljéer vid Klippans naturreservat (18). Over
Rivlandavigen och Nolans dalgang (19) kommer jarnvigen att ligga pa bro.
Tunnelmynningar och miljéer under broar kan medféra otrygga miljéer.

Haélsa och sakerhet

I den vistra delen av korridoren utgér jirnvigsanliggningen ytterligare

en bullerkilla i en redan bullerstérd milj6 da den gar i anslutning till
Landvetter flygplats och utmed viig 27/40. Rekreativa miljoer vid Risbohults
naturreservat (22) kan fa 6kad bullerpaverkan. Resterande del av korridoren
stricker sig till 6vervigande del genom glest befolkade skogsmiljoer som

idag dr relativt ostérda. Jirnvigen kommer att innebéra bullerpaverkan
pa boendemiljén i Sundshult (17) och Klippans naturreservat (18). Bron
over Nolans dalgang (19) kan medféra bullerspridning till boendemilj6er
och motionsanliggningen som ligger i anslutning till jirnvigskorridoren.
Milj6er vid jirnvigsbroar kan bli sirskilt utsatta da ljud sprids mer fran
en bro. Jirnvigsanliggningen kommer dven medféra bullerpaverkan pa
boendemiljéer i Nordtorp och Biickabo (21). Buller kan fa konsekvenser
for hilsa, vilmaende och attraktiviteten i boende- och rekreationsmiljéer.
For konsekvensbeskrivning av bullerpaverkan fran jarnvigen héinvisas till
miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9.

Vagkopplingar och sociala samband mellan exempelvis Hindas och Révlanda,
Hindas och Bollebygd samt Sandared och Sandhult kan paverkas sa att flera
vigar kan behova ledas om och samlokaliseras for trafiksidkra passager 6ver
eller under jarnvigen. Flera enskilda anslutningsvigar kan dven paverkas
och kan behéva ledas om eller samlokaliseras for trafiksikra passager av
jarnvigen. Detta kan fa konsekvensen att resviigen blir lingre.

Resmonster och rorelsefrihet

Lingre resvigar kan paverka de sociala sambanden mellan exempelvis
Hindas och Réivlanda, Hindas och Bollebygd samt Sandared och Sandhult,
och kan medféra konsekvenser som forsvarad social interaktion. Barn och
ungas rorelsefrihet i boendemilj6er och vid rekretiva miljéer kan begrinsas
av jirnvigsanliggningen.

( )

Framtradande effekter och konsekvenser
» Forsimrad tillgéinglighet till och fragmentering av
rekreationsmiljoer.

» Intrang och visuell paverkan pa boende- och rekreativa miljéer kan
férsimra attraktiviteten och forindra identiteten.

* Intrangijordbruks- och skogsbruksmark som kan paverka de lokala
forsorjningsmojligheterna.

*  Otrygga milj6er vid tunnelmynningar och under broar.
* Bullerspridning i boendemilj6er och rekreationsomraden.

» Samlokalisering av vigsamband for passage av jarnvigsanliggningen
kan medfora lingre resvig och férsvarad social interaktion.

* Negativa konsekvenser fér barn och unga pa grund av
bullerspridning, lingre resvig, forsimrade mojligheter till social
interaktion, otrygga miljoer och forsimrad tillginglighet till
rekreationsmiljéer.




Figur 59 Oversikt 6ver korridoralternativet Hindds med platser som ndmns i texten ovan. Korridoren kan ansluta till samtliga stationsldgen i Landvetter flygplats i véster och till stationsldgena B2 och BIC i dster.
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5.9 Korridor Hestra
5.9.1 Beskrivning

Korridor Hestra dr det nist nordligaste alternativet mellan Landvetter
flygplats och Boras. Korridoren kan anslutas till stationsligena Boras C (B1)
och Knalleland (B2).

Korridoren korsar vig 27/40 vister om Ryamotet och gar darefter i nordostlig
riktning pa samma siitt som korridor Hindas. Efter Sundshults by strax
sydost om Hindas titort fortsitter korridoren i 6stlig riktning mot Nissardsen
dér det, med hinsyn till topografin, bedéms vara nodvindigt att anligga
jarnvigen i en cirka tre kilometer lang tunnel. Vid Hestra passerar jirnvigen
Nolans dalgang pa en lang bro. Korridoren viker sedan av i nordostlig
riktning dér jirnvigen kommer att gd omviixlande pa bank och i skérning
soder om Gesebols sjo och norr om Sandared fram till Bickabo. Oster om
Bickabo gar jarnviagen med hinsyn till topografin in i en lang tunnel mot
nagot av de mojliga stationsldgena i Boras.

5.9.2 Social kontext

Fran Landvetter flygplats och fram till séder om Hindas gar
jarnvigsanlidggningen i markplan genom glesbefolkade omraden. Korridoren
passerar soder om Risbohults naturreservat (22) och 6ver Riavlandavigen pa
bro samt i markplan vid Sundshult (17), norr om Klippans naturreservat (18).
Oster om Hindasvigen gar jirnvigen sedan i tunnel fram till den passerar

pa bro 6ver Nolans dalgang (19), norr om den golfbana som &r beléigen i
dalgangen. I denna delen av dalgangen &r befolkningstitheten ligre in
lingre soderut, nirmare Bollebygd tétort. Jirnvigsanliggningen fortsétter
sedan Osterut i markplan genom glest befolkade skogsomraden och passerar
Slatthult (23) samt séder om Gesebol (20). Jirnvigen fortsitter mot nordost
och passerar norr om det mer bebyggda jordbrukslandskapet i Nordtorp och
Bickabo (21) . Strax Oster om Biickabo och Alingsasviigen gar jarnvégen in i
tunnel fram till ett stationslége i Boras.

5.9.3 Konsekvenser

Oster om Landvetter flygplats och fram till 6ster om Klippans naturreservat
samt 6ster om Béckabo har detta alternativ samma strickning som korridor
Hindas. For beskrivning av konsekvenser se avsnitt 5.8 Korridor Hindas.

Vardagsliv

I Nolans dalgang (19) bryts inga samband da jarnvigen passerar pa

bro. Flera malpunkterna som ér viktiga barn och unga, till exempel
idrottsanliggningen med fotbollsplaner finns i den norra delen av dalgangen
samt ridhusverksamheten och golfbanan. Idag saknas cykelvig till
idrottsanldggningen med fotbollsplaner och till golfbanan men sannolikt

tar sig fa barn och unga till malpunkten pa egen hand, vilket medfor att
konsekvenserna for tillgéingligheten till malpunkterna blir begréinsade.

Oster om Nolans dalging (19) gir jirnviigen genom skogsomraden och
passerar dven bebyggelsesamlingen Slitthult (23). Beroende pa var i
korridoren jirnvigen anliggs kan vigsamband och sociala samband
mellan Slitthult och Bollebygd brytas vilket kan medféra konskevenser
som forsdmrad tillgéinglighet till service och malpunkter i dalgangen
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och i Bollebygd. Ytterligare lingre Osterut passerar jirnvigen soder

om Gesebols sjo (20) dir det finns spridd bebyggelse och en hogre
bebyggelsekoncentration dster om sjosystemet. Aven hir kan vigsamband
och sociala samband mellan Gesebol (20) och Olsfors samt Bollebygd brytas
vilket ger konsekvenser for tillgiingligheten till service och malpunkter.

De rekreativa miljéerna kring Gesebols sj6 kan paverkas om
jarnvigsanlidggningen bryter det rekreativa sambandet fran skogsomradena
soder om sjosystemet och kan medféra en barriireffekt, vilket kan fa
konsekvenser for tillgingligheten till omradet.

Liangre Osterut vid Nordtorp och Bickabo (21), norr om Sandared, medfor
jarnvigsanldggningen en barridreffekt i boende- och rekreationsmiljéer.
Detta medfor konskevenser som forsamrad tillginglihet och fragmentering.
Korridor Hestra gar i en nagot sydligare strickning dn korridor Hindas vilket
medfor att konsekvenserna av jarnvigsanlidggningens barridreffekter blir
storre 4n med korridor Hindas. Ju ldngre s6derut i korridoren som jarnvigen
anliggs, desto storre blir effekten av jirnvigsanliggningen som barriir och
som kan leda till férsdmrad tillgéinglighet i omradet.

Social balans

Boendemiljoer i Slatthult (23), Gesebol (20) och i Nordtorp/Bickabo (21)
samt verksamheter i Nolans dalgang kan paverkas av fastighetsintrang och
visuellt av jirnvigsanliggningen. Effekterna av jirnvigsanliggningen kan
innebira negativa konsekvenser fér boendemiljéernas attraktivitet och
identitet, och for verksamhetsdriften nér yta tas i ansprak.

I Nolans dalgang, Gesebols sjbomrade och Nordtorp/Bickabo passerar
jarnvigsanliggningen rekreativa malpunkter och miljoer som kan paverkas
bade visuellt och av intrang som medfor konsekvenser for attraktiviteten.

I Sldtthult (23) och kring Nordtorp/Béickabo (21) kan intrang i
jordbruksmark férekomma vilket kan fa negativa konsekvenser f6r de lokala
férsorjningsmojligheterna.

I den s6dra delen av Nolans dalgéng finns aktiv jordbruksmark. Jirnvéigsbron
over dalgangen kan medfora att mark tas ansprak for brostod och sjdlva

bron kan ge skuggningseffekter vilket kan fa konsekvenser for brukandet av
marken. En verksamhet med koppling till ridaktiviteter finns i Sldtthult och
jarnvigens paverkan pa omradet kan forsvara fortsatt verksamhetsdrift.

Lings korridoren kommer det att finnas tunnelmynningar i anslutning till

Hindasvigen samt till boendemiljoer vid Nolans dalgang (19). Over Nolans
dalgang kommer jarnvigen att ligga pa bro. Tunnelmynningar och miljéer

under broar kan medfora otrygga miljoer.

Halsa och sdkerhet

Bron 6ver Nolans dalgang (19) kan medfora bullerspridning till
boendemiljéer och rekreativa malpunkter som ligger i anslutning till
jarnvigskorridoren. Miljén som omger jirnvigsbron kan bli sirskilt
utsatt da ljud sprids mer fran en bro. Jirnvigen kan ge bullerpaverkan pa
boendemiljon i Sldtthult (23) och rekreationsomraden vid Gesebols sj6.

Jarnvigen kommer dven medféra bullerpaverkan pa boende- och rekreativa
milj6éer i Nordtorp och Bickabo (21). Resterande del av korridoren stricker
sig till 6vervigande del genom glest befolkade skogsmiljéer som idag ar
relativt ostérda. For konsekvensbeskrivning av bullerpaverkan fran jirnvigen
hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9.

Vigkopplingar och sociala samband mellan exempelvis Sliatthult (23) och
Bollebygd samt Gesebol (20) och Olsfors/Bollebygd kan paverkas sa att flera
vigar kan behova ledas om och samlokaliseras for trafiksidkra passager 6ver
eller under jarnvigen. Flera enskilda anslutningsvigar kan dven paverkas
och kan behéva ledas om eller samlokaliseras for trafiksikra passager av
jarnvigen. Detta kan fa konsekvensen att resviigen blir lingre.

Resmonster och rorelsefrihet

Lingre resvigar kan paverka de sociala sambanden mellan exempelvis
Slatthult (23) och Bollebygd samt Gesebol (20) och Olsfors/Bollebygd, och
kan medfora konsekvenser som forsvarad social interaktion. Barn och ungas
rorelsefrihet i boendemiljoer och vid rekretiva miljéer kan begrinsas av
jarnvigsanliggningen.

é )
Framtradande effekter och konsekvenser
e TForsdamrad tillginglighet till och fragmentering av rekreationsmiljoer.

» Intrang och visuell paverkan pa boende- och rekreativa miljéer kan
forsdmra attraktiviteten och foréndra identiteten.

* Intrangijordbruks- och skogsbruksmark som kan paverka de lokala
forsorjningsmojligheterna.

e Otrygga miljder vid tunnelmynningar och under broar.
* Bullerspridning i boendemiljéer och rekreationsomraden.

» Samlokalisering av viigsamband for passage av jarnvigsanliggningen
kan medfora lingre resvig och forsvarad social interaktion.

* Negativa konsekvenser for barn och unga pa grund av
bullerspridning, lingre resviig, forsimrade mojligheter till social
interaktion, otrygga milj6er och forsimrad tillginglighet till
rekreationsmiljoer.




Figur 60 Oversikt 6ver korridoralternativet Hestra med platser som ndmns i texten ovan. Korridoren kan ansluta till samtliga stationsligen i Landvetter flygplats i vdster och till stationslidgena B2 och BIC i dster.
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5.10 Korridor Bollebygd Nord

5.10.1 Beskrivning

Korridor Bollebygd Nord kan anslutas till stationsléigena Boras C (B1) och
Knalleland (B2). Korridoren passerar under vig 27/40 och fortsitter norr om
vigen fram till Grandalen dir den kommer att passera Kust till kustbanan pa
bro och dérefter tangera Klippans naturreservat. Alternativt gar jirnvigen
s6der om vig 27/40 fram till Grandalen.

Vister om Dammkullen bedoms det, med hénsyn till topografin, vara
nodvindigt att anldgga jarnvigen i en cirka 2,5 kilometer lang tunnel innan
den passerar Nolans dalgang pa en lang bro norr om Bollebygds titort. Oster
om Bollebygd kommer jiarnvigen att ga i en cirka 3 kilometer lang tunnel
innan den nar den hogre terringen sdder om Gesebols sj6 och fortsitter pa
samma sitt som korridorerna Hindas och Hestra till Bickabo och vidare i en
lang tunnel mot nagot av de mojliga stationsldgena i Boras.

5.10.2 Social kontext

Fran Landvetter flygplats foljer korridoren vig 27/40 som ir ett
infrastrukturpriglat strak och passerar boendemiljon Pristmossen (24), med
mojlig lokalisering av jirnvigen i markplan savil norr som séder om végen,
fram till den korsar Révlandavigen och Kust till kustbanan pa bro. Direfter
passerar jarnvigen i markplan genom rekreationsomradet soder om Klippans
naturreservat (18). Sedan viker korridoren av mot nordost och jarnvigen

gar in i tunnel strax vister om vig 544, Hindasviigen. Nolans dalgang (19)
passeras pa bro nira Bollebygds titort och fortsitter efter titorten i tunnel
fram till soder om Sliatthult (23). Fran Sliatthult gar jarnviigsanldggningen i
markplan genom glesbefolkade skogsomraden, soder om Gesobols sj6 (20)
och norr om jordbruksmarken i Nordtorp och Bickabo (21). Strax 6ster om
Bickabo och Alingsasvigen gar jarnvigsanliggningen i tunnel fram till ett
stationslige i Boras.

5.10.3 Konsekvenser

Soder om Gesebol har korridoren samma strickning som korridor Hestra pa
resterande del av strickan Osterut till Boras. For beskrivning av denna striicka
se avsnitt 5.9 Korridor Hestra.

Vardagsliv

Mellan Landvetter flygplats och fram till att jirnvigsanliggningen korsar
Révlandavigen pa bro bryts ett fatal mindre viigsamband i nord-sydlig
riktning. Dessa vigsamband har idag kopplingar under vig 27/40. Paverkan
pa vigsambanden och tillgingligheten i omradet bedéms dérfor bli
begrinsade.

Korridoren passerar i markplan séder om Klippans naturreservat (18),
genom ett rekreationsomrade. Det rekreativa sambandet mellan Rivlanda
och Klippans naturreservat samt Hindas utgors av flera mindre stigar och
skogsvigar som kan brytas av jirnvigsanliggningen. Jirnvigsanliggningen
innebér en barridreffekt som kan medféra konsekvenserna forsamrad
tillgdnglighet till och fragmentering av rekreationsmiljoer.

Révlandavigen och Kust till kustbanan korsas pa bro och vigsambandet
mellan Hindas och Révlanda paverkas inte negativt.
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I Nolans dalgang (19) passerar jirnvigsanliggningen pa bro i ett lige
nirmare samlad bostadsbebyggelse, jaimfort med korridorerna Hindas

och Hestra. Detta paverkar det sociala sambandet lings dalgangen och
mojligheterna till bebyggelseutveckling norrut fran Bollebygd. I dalgangen
finns flera malpunkter som framforallt 4r viktiga f6r barn och unga, ridhus,
idrottsanlidggning, golfbana med mera. Malpunkterna kan nas med en
gang- och cykelvig vilken 16per parallellt med T6llsjoviigen i dalgangen.
Malpunkterna hamnar norr om jarnvigsanldggningen och dven om

inte vigsambandet bryts finns det risk att bron utgor en mental barriir
som i férlingningen kan begrinsa tillginglighet till malpunkterna, fran
bostadsbebyggelsen sbder om jarnvigskorridoren.

Social balans

Vid Priastmossen (24) och Olofstorp (25) kan jarnvigsanliggningen gora
intrang i boendemiljoer. Effekterna av jarnvigsanldggningen kan innebira
negativa konsekvenser for boendemiljéernas attraktivitet och identitet, men
kan dven leda till att mark behdver tas i ansprak som idag utgors av bostéder.
Korridoren kan dven medfora fastighetsintrang och visuell paverkan pa
boendemiljéer och verksamheter i Nolans dalgang (19) som kan foréindra
Bollebygds identitet och forsvara fortsatt bebyggelseutveckling.

Vid Klippans naturreservat (18) och Nolans dalgang (19) passerar
jarnvigsanldggningen rekreativa malpunkter och miljoer som kan paverkas
bade visuellt och av intrang som medfor konsekvenser for attraktiviteten.
Passagen av Klippans naturreservat (18) sker i ett lage lingre s6derut jaimfort
med korridorerna Hindas och Hestra, vilket innebdr att ett intrang i sjélva
naturreservatet kan undvikas.

I Nolans dalgang (19) och Olofstorp (25) kan intrang i jordbruksmark
féorekomma vilket kan fa negativa konsekvenser for de lokala
férsorjningsmojligheterna. I den sédra delen av Nolans dalgang finns ett
sammanhingde omrade med aktiv jordbruksmark. Jirnvigsbron 6ver
dalgangen kan medfora att mark tas ansprak for brostdd och sjdlva bron kan
ge skuggningseffekter vilket kan fa konsekvenser f6r brukandet av marken. Pa
striickan 6ster om Nolans dalgéang och Olofstorp (25) finns skogsbruksmark
och ett intrang kan fa konsekvenser for de lokala férsorjningsméjligheterna.

Lings korridoren kommer det att finnas tunnelmynningar vister om
Klippans naturreservat (18), dster och vister om Nolans dalgang (19) samt
vister om Olofstorp (25). Over Nolans dalging (19) kommer jirnvigen att
ligga pa bro. Tunnelmynningar och miljoer under broar kan medféra otrygga
miljoer. Barn och unga nyttjar T6llsjovigen som skolvig och resvig till och
fran malpunkter och vigen kan upplevas som otrygg pa grund av bromiljon.

Haélsa och séakerhet

Bron 6ver Nolans dalgang (19) kan medfora stor bullerpaverkan i
boendemiljéer, vid skolor och rekreativa malpunkter i dalgangen som ligger
i anslutning till jirnviigskorridoren. Miljén som omger jirnvigsbron kan
bli sérskilt utsatt da ljud sprids mer fran en bro. Jirnvigen kommer att

ge bullerpaverkan pa boendemilj6er vid Pristmossen (24) och Olofstorp
(23). Resterande del av korridoren striicker sig till 6verviigande del genom
glest befolkade skogsmiljéer som idag &r relativt ostérda. Buller kan fa
konsekvenser for hilsa, vilmaende och attraktiviteten i boende- och
rekreationsmilj6er. For konsekvensbeskrivning av bullerpaverkan fran
jarnvigen hinvisas till miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9.

Vigkopplingar och sociala samband pa strickan fran Landvetter flygplats och
till tunnelmynningar vister om Hindasviigen samt inom Nolans dalgang (19),
soderut fran Slatthult (23) och mellan Olofstorp och Bollebygd, kan paverkas
sa att flera viigar kan behova ledas om och samlokaliseras for trafiksikra
passager over eller under jarnviigen. Aven flera enskilda anslutningsvigar kan
paverkas och behova ledas om eller samlokaliseras for trafiksikra passager.
Detta kan fa konsekvensen att resvigen blir langre.

Resmonster och rorelsefrihet

Lingre resvigar kan paverka sociala samband éver och under vig 27/40,
inom Nolans dalgang samt mellan Olofstorp (25) och Bollebygd, vilket kan
medfora konsekvenser som forsvarad social interaktion. Barn och ungas
rorelsefrihet i boendemiljoer och vid rekretiva miljéer kan begrinsas av
jarnvigsanliggningen.

( )

Framtradande effekter och konsekvenser
e Forsamrad tillgéinglighet till och fragmentering av
rekreationsmiljoer.

¢ Intrang och visuell paverkan pa boende- och rekreativa miljéer kan
forsimra attraktiviteten och forindra identiteten.

e Begrinsade mojligheter for bebyggelseutveckling norr om
Bollebygds titort.

e Intrangijordbruks- och skogsbruksmark som kan paverka de lokala
férsorjningsmojligheterna.

e Otrygga miljéer vid tunnelmynningar och under broar.
e Bullerspridning i boendemiljéer och rekreationsomraden.

e Samlokalisering av vigsamband for passage av jirnviigsanldggningen
kan medfora lingre resvig och forsvarad social interaktion.

* Negativa konsekvenser for barn och unga pa grund av
bullerspridning, lingre resvig, forsimrade mojligheter till social
interaktion, otrygga miljoer och férsimrad tillgéinglighet till
rekreationsmiljoer.




Figur 61 Oversikt 6ver korridoralternativet Bollebygd Nord med platser som ndmns i texten ovan. Korridoren kan ansluta till samtliga stationsligen i Landvetter flygplats i véster och till stationsldgena B2 och BIC i dster.
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5.11 Korridor Olsfors

5.11.1 Beskrivning

Korridor Olsfors foljer till stora delar vag 27/40 och kan anslutas till
stationsldgena Boras C B1), Lusharpan pa bibana (B4) och Osdal (B11).
Korridoren féljer Bollebygd Nord fram till Bollebygd. Oster om Bollebygd
viker korridoren av mot sydost och passerar Sorans dalgang pa bro innan den
foljer vig 27/40 pa norra eller sddra sidan mot Boras.

5.11.2 Social kontext

Fran Landvetter flygplats foljer korridoren vig 27/40 som ir ett
infrastrukturpriglat strak och passerar boendemiljon Pristmossen (24), med
mojlig lokalisering av jirnvigen i markplan savil norr som séder om végen,
fram till den korsar Révlandavigen och Kust till kustbanan pa bro. Direfter
passerar jarnvigsanliggningen i markplan genom rekreationsomradet séder
om Klippans naturreservat (18). Sedan viker jarnvigsanliggningen av mot
nordost och jirnvigen gar in i tunnel strax vister om vig 544, Hindasvigen.
Nolans dalgang (19) passeras pa bro néra Bollebygds titort och fortsitter
efter titorten i tunnel fram till Sorans dalgang (26). Fran tunnelmynningen

i Sorans dalgang (26) kommer jarnvigen ut pa bro 6ver Séran och fortsitter

i markplan i sydostlig riktning mot vig 27/40, genom glesbefolkade
skogsomraden. Jirnvigskorridoren medger en lokalisering bade pa norra och
sodra sidan om vig 27/40.

5.11.3 Konsekvenser

Detta alternativ har samma strickning som korridor Bollebygd Nord fran
Landvetter flygplats och fram till S6rans dalgang, se beskrivning under 5.10
Korridor Bollebygd Nord.

Vardagsliv

Da jarnvigsanlidggningen ligger pa bro 6ver Borasvigen paverkas inte
vigsambandet och det sociala sambandet mellan Bollebygd och Boras. Pa den
norra sidan av Borasvigen i S6rans dalgang (26) finns en idrottsanliggning
med fotbollsplaner som riskerar att hamna under jirnvigsbron. Aven

om vigsambandet till malpunkten inte bryts finns det risk att bron utgér

en mental barriir som i férlingningen kan begrinsa tillgéingligheten

till malpunkterna. Skogsomradena som omger S6rans dalgang (26)

anviinds bland annat for orienteringsverksamhet och dér jirnvigen gar i
markplan kan konsekvensen bli att skogsomradena fragmenteras. Bade
idrottsanlidggningen och orienteringsverksamheten &r viktiga malpunkter for
barn och unga.

Vannasjon och Vanna kvarn (27) dr en rekreativ och kulturhistorisk
malpunkt beligen soder om vig 27/40. Bebyggelsen i omradet dr mycket
gles vilket d&ven medfor ett glest viignit. Beroende pa var i korridoren
jarnvigsanliggningen forldggs finns det risk att vigsambanden till
malpunkten och den glesa bebyggelsen runt sjon samt séderut i Upptrost
samt Vistra och Ostra Hunghult riskerar att brytas, med forsimrad
tillgdinglighet som konsekvens.
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Social balans

Verksamheter i Sorans dalgang (26) kan paverkas negativt genom
fastighetsintrang och visuell paverkan dér jirnvigen gar pa bro éver omradet.
Fastighetsintranget kan innebéra svarigheter att bedriva verksamheten om
yta tas i ansprak for jairnviagsbron.

En bro i idrottsanldggningens nirhet och en jirnvig genom skogsomradet
kring Sorans dalgang (26) kan innebéra intrang och visuell paverkan som kan
medfora negativa konsekvenser for malpunkternas attraktionsvirde.

Beroende pa var i korridoren jarnvigsanliggningen forliggs finns det risk
for att malpunkten Vannasjon och Vanna Kvarn (27) raderas eller paverkas
visuellt med konsekvensen att attraktionsviardet minskar. Attraktionsvirdet
ar platsbundet och det ir inte mojligt att kompensera genom att flytta den.

I omradet mellan Vanna kvarn (27) och Viared i Boras forekommer sma
arealer av jordbruksmark och en jiarnvig kan medfora negativa konsekvenser
for de lokala forsoérjningsmojligheterna. Korridoralternativet medfér intrang
i skogsmark och kan paverka mojligheterna att bedriva ett effektivt brukande
nir skogsomraden fragmenteras, om jarnvigsanliggningen forliggs séder om
viig 27/40.

Lings korridoren kommer det att finnas tunnelmynningar i anslutning till
verksamhetsomradet och idrottsanldggningen vid Sorans dalgang (26) samt i
Viared i Boras utkant. Over Sorans dalgang kommer jirnvigsanliggningen att
ligga pa bro. Tunnelmynningar och miljéer under broar kan medfora otrygga
miljéer.

Haélsa och sakerhet

Jarnvigsanliggningen pa bron 6ver Sorans dalgang (26) kan medfora
bullerpaverkan pa verksamheter och idrottsanliggningen. Miljon som
omger jarnvigsbron kan bli sdrskilt utsatt da ljud sprids mer fran en

bro. Jirnvigen kommer att ge bullerpaverkan pa rekreationsmalpunkten
Vannasjon och Vanna kvarn (27). Resterande del av korridoren striacker
sig till 6vervigande del genom glesbefolkade skogsmiljéer som idag
redan &r starkt bullerpaverkade och infrastrukturpriglade av vig 27/40
samt av storskaliga verksamhetsmiljoer. Buller kan fa konsekvenser fér
hilsa, vilmaende och attraktiviteten i boende- och rekreationsmiljéer. Fér
konsekvensbeskrivning av bullerpaverkan fran jirnviigen hinvisas till
miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9.

Lokala vigkopplingar och sociala samband mellan bebyggelsesamlingar
riskerar att brytas. Exempel pa sadana platser &r Raddeby, Eningsniis och
Ovre Nis dir vigar kan behva ledas om eller samlokaliseras for trafiksiikra
passager over eller under jiarnviigen. Aven flera enskilda anslutningsvigar kan
paverkas och behova ledas om eller samlokaliseras for trafikséikra passager.
Detta kan fa konsekvensen att resviigen blir ldngre.

Resmonster och rorelsefrihet

Lingre resvigar kan paverka sociala samband éver och under vig

27/40, och mellan bebyggelsesamlingar s6der om vig 27/40 vilket kan
medféra konsekvenser som forsvarad social interaktion. Barn och ungas
rorelsefrihet i boendemiljoer och vid rekreativa miljéer kan begrinsas av
jarnvigsanliggningen, aktuella omraden &r dock glesbefolkade.

Framtradande effekter och konsekvenser
» Forsimrad tillgéinglighet till och fragmentering av
rekreationsmiljoer.

» Intrang och visuell paverkan pa boende- och rekreativa miljéer kan
férsimra attraktiviteten och foréindra identiteten.

* Begrinsade mojligheter for bebyggelseutveckling norr om
Bollebygds titort.

» Intrangijordbruks- och skogsbruksmark som kan paverka de lokala
forsorjningsmojligheterna.

*  Otrygga milj6er vid tunnelmynningar och under broar.
» Bullerspridning i boendemilj6er och rekreationsomréaden.

» Samlokalisering av vigsamband for passage av jarnvigsanliggningen
kan medfora lingre resvig och férsvarad social interaktion.

* Negativa konsekvenser fér barn och unga pa grund av
bullerspridning, lingre resvig, forsimrade mojligheter till social
interaktion, otrygga miljoer och forsiamrad tillginglighet till

rekreationsmiljéer.




Figur 62 Oversikt 6ver korridoralternativet Olsfors med platser som ndmns i texten ovan. Korridoren kan ansluta till samtliga stationsligen i Landvetter flygplats i véster och till stationslidgena B4, B11A och BI1B i éster.
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5.12 Korridor Bollebygd Syd
5.12.1 Beskrivning

Korridor Bollebygd Syd kan pa samma sétt som korridor Olsfors anslutas
till stationslagena Boras C (B1), Lusharpan pa bibana (B4) och Osdal

(B11). Korridoren féljer alternativen Bollebygd Nord och Olsfors fram till
Grandalen diir den nya jirnvigen kommer att passera Kust till kustbanan
pa bro. Oster om Grandalen fortsiitter korridoren séder om viig 27/40 férbi
Bollebygd dir de passerar Noldn och Sérin pa tva separata broar. Oster om
dalgéngen kan jirnvigen, med hénsyn till l1ige i korridoren antingen, ga in i
en cirka tva kilometer lang tunnel eller markplan i anslutning till skidbacken
innan den nar den hégre terringen mellan Bollebygd och Boras. Hir foljer
korridoren samma strickning som korridor Olsfors pa norra eller sédra
sidan av vig 27/40 fram till Viared och vidare mot nagot av de tre méjliga
stationsldgena i Boras.

5.12.2 Social kontext

Fran Landvetter flygplats foljer korridoren vig 27/40 som ir ett
infrastrukturpriglat strak och passerar boendemiljon Pristmossen (24), med
mojlig lokalisering av jirnvigen i markplan savil norr som séder om végen,
fram till den korsar Révlandavigen och Kust till kustbanan pa bro. Direfter
passerar jarnvigsanliggningen i markplan genom rekreationsomradet
soder om Klippans naturreservat (18). Pa strickan 6ster om Révlandavigen
och fram till Vannasjon (27) 16per korridoren genom Nolans dalgang séder
om vig 27/40, genom ett starkt infrastrukturpriglat omrade och passerar
bebyggelsesamlingar i dalgangen och malpunkten Bollekollen (28). Dérefter
fortsétter jirnvigsanliggningen i markplan i sydostlig riktning norr eller
soder om lidngs viig 27/40, genom glesbefolkade skogsomraden.

5.12.3 Konsekvenser

Detta alternativ har samma strickning som korridor Bollebygd Nord
fran Landvetter flygplats och fram till Révlandaviigen séder om Klippans
naturreservat, se beskrivning under 5.10 Korridor Bollebygd Nord.

Oster om Vannasjén och har korridoren samma striickning som korridor
Olsfors, se beskrivning under 5.11 Korridor Olsfors.

Vardagsliv

Oster om Rivlandavigen viker korridoren av mot sydost och bryter det
rekreativa sambandet mellan Rivlanda och Klippans naturreservat (18) samt
Hindas. Jirnvigsanliggningen innebir en forstirkt barridreffekt som kan
medfora konsekvenserna férsimrad tillginglighet till och fragmentering

av rekreationsmilj6er. Jirnvigsanliggningen kommer att passera norr om
Révlanda och Rammsjon (28). Rekreationsomradet runt Rammsjon har ett
nit av skogsstigar och nyttjas dven for bland annat orienteringsverksamhet
samt mountainbike-cykling. Omradet ir dirfor tillsammans med badsjén en
viktig malpunkt for manga barn och unga. Jirnvigsanlidggningen riskerar att
fragmentera rekreationsomradet sa att det tillgiingliga omradet blir mindre.

Pa sodra sidan av vig 27/40, genom Nolans dalgang (30) och 6ver
Soran passerar jairnvigen pa broar och i markplan och forstirker
infrastrukturprigeln i omradet. Anldggningen passerar nira bebyggelse vid
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Kraktorp (30). Vigsamband till och fran boendemiljéerna i Nolans dalgang
kan brytas och anldggningen kan medfora en forstirkt barridreffekt vilket
innebir konsekvenser som forsdmrad tillginglighet.

Oster om passagen av Soran passerar jirnvigsanliggningen den rekreativa
malpunkten Bollekollen (29), som framférallt dr viktig fér barn och unga
bade lokalt och regionalt. Fran Bollebygds titort kan barn och unga ta sig
dit till fots eller med cykel. Om jirnvigsanldggningen forlaggs i den norra
delen av korridoren riskerar sambandet mellan Bollebygds tiitort och
Bollekollen (29) att brytas vilket medfor en forstéirkt barridreffekt som dr
bade fysisk och mental. Barridreffekten kan medféra att tillgéingligheten till
malpunkten férsdmras och att omradet fragmenteras. Med ett sydligare lige
i korridoren paverkas malpunkten i begrinsad utstrickning och medfér inga
konsekvenser for tillgingligheten.

Social balans

I sodra delen av Nolans dalging vid Kraktorp (30) kan jarnvigsanliggningen
gora intrang i boendemilj6er och verksamheter. Effekterna av
jarnvagsanldggningen kan innebéra negativa konsekvenser for
boendemiljoernas och verksamheternas attraktivitet samt férsvara
mojligheterna for fortsatt bebyggelseutveckling séderut fran Bollebygds
tatort.

Vid Rammsjon (28) och Bollekollen (29) passerar jairnvigsanliggningen
rekreativa miljoer som kan paverkas bade visuellt och av intrang som medfér
konsekvenser for attraktiviteten. Om jarnvigsanldggningen forliggs i den
norra delen av korridoren riskerar malpunkten Bollekollen (29) raderas

som medfor att verksamheten dér inte kan fortga. Passagen av Klippans
naturreservat (18) sker i ett lige langre soderut jamfort med korridorerna
Hindas, Hestra och Bollebygd Nodr, vilket innebdr att ett intrang i sjélva
naturreservatet undviks.

Korridoralternativet medfor intrang i jordbruksmark vid Kraktorp (30) och

i skogsmark s6der om vig 27/40, 6ster om Bollebygd. Detta kan medfora
negativa konsekvenser for de lokala férsorjningsmojligheterna. I den s6dra
delen av Nolans dalgang vid Kraktorp (30) finns ett sammanhiingde omrade
med aktiv jordbruksmark. Jirnvigsbron 6ver dalgangen kan medféra att
mark tas ansprak for brostdd och sjilva bron kan ge skuggningseffekter vilket
kan fa konsekvenser fér brukandet av marken.

Tunnelmynningar kan férekomma vister och 6ster om Bollekollen (29).
Broar kommer att finns i den s6dra delen av Nolans dalgang (30). Passagen
under vig 27/40 mellan Bollebygd tétort och Bollekollen kan forlingas.
Tunnelmynningar, miljoer under broar samt gang- och cykelportar kan
medfora otrygga miljoer.

Haélsa och sakerhet

Jarnvigsanldggningen medfor 6kad bullerspridning till bade boendemiljéer
och de rekreativa malpunkterna i niromradet. Rinnaomradet (31) i s6dra
delen av Bollebygd tétort ér ett titortsnéra rekreationsomrade som

ligger sbder om tétorten och intill viig 27/40. Rinnaomradet kan fa 6kad
bullerpaverkan. Stora delar av omradena léngs korridoren &r redan idag
bullerutsatta av bade viig 27/40 och av Kust till kustbanan, vilket innebér
att effekten blir begrinsad men konsekvenser for ménniskors hélsa och

vilmaende kan forstirkas. For konsekvensbeskrivning av bullerpaverkan fran
jarnvigen hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9.

Lokala vigkopplingar och sociala samband riskerar att brytas inom Kraktorp
(30) samt mellan spridd bebyggelse dster om Bollekollen (29). Vigar kan
behova ledas om eller samlokaliseras for trafiksékra passager over eller
under jirnvigen. Aven flera enskilda anslutningsvigar kan paverkas och
behova ledas om eller samlokaliseras for trafiksikra passager. Detta kan fa
konsekvensen att resviigen blir lingre.

Resmonster och rorelsefrihet

Léngre resvégar kan paverka sociala samband 6ver och under vig

27/40, inom Kraktorp (30) samt mellan spridd bebyggelse vilket kan
medfora konsekvenser som forsvarad social interaktion. Barn och ungas
rorelsefrihet i boendemiljoer och vid rekreativa miljéer kan begrinsas av
jarnvigsanliggningen.

4 N
Framtradande effekter och konsekvenser
e Forsamrad tillgéinglighet till och fragmentering av
rekreationsmiljoer.

e Intrang och visuell paverkan pa boende- och rekreativa miljer kan
férsimra attraktiviteten och forindra identiteten.

e Begrinsade mojligheter for bebyggelseutveckling norr om
Bollebygds tiitort.

» Intrangijordbruks- och skogsbruksmark som kan paverka de lokala
forsorjningsmojligheterna.

e Otrygga milj6er vid tunnelmynningar, under broar och langa gang-
och cykelpassager.

» Bullerspridning i boendemilj6er och rekreationsomraden.

» Samlokalisering av vigsamband for passage av jarnvigsanliggningen
kan medfora lingre resviig och férsvarad social interaktion.

» Negativa konsekvenser fér barn och unga pa grund av
bullerspridning, lingre resvig, forsimrade mojligheter till social
interaktion, otrygga miljoer och férsdmrad tillginglighet till
rekreationsmiljoer.




Figur 63 Oversikt 6ver korridoralternativet Bollebygd Syd med platser som ndmns i texten ovan. Korridoren kan ansluta till samtliga stationsligen i Landvetter flygplats i véster och till stationsldgena B4, B11A och B11B i éster.
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5.13 Korridor med station under Boras C, norddst (B1A) och
sydést (B1C)

5.13.1 Beskrivning

For alternativet Boras C finns det tva mojliga 16sningar, nordést (B1A) och
sydost (B1C). Korridor Boras C nordost (B1A) kan kopplas till korridorerna
Olsfors och Bollebygd Syd medan korridor Boras C sydost (B1C) kan kopplas
till korridorerna Hestra, Hindas och Bollebygd Nord. Stationen placeras i
bergtunnel under Boras C. For att bergtiickningen ska bli tillriicklig behoéver
stationen ligga minst 60 meter under markytan. Plattformarna som ska
kunna ta emot 400 meter langa tag kommer att kunna nas med hissar och
trappor. Oster om stationen kommer nista del av stambanan att fortsitta

i tunnel. Stationsliget under Boras C mojliggor byten till regionaltag pa
konventionell jirnvig samt till lokal och regional busstrafik. Det bedéms vara
mojligt att knyta ihop den planerade stationen med nuvarande resecentrum.
Stationen kommer att ha tva uppgangar dir den ena kan anldggas vid
Krokshallsberget i ndra anslutning till stationen. Den andra uppgangen
placeras nira perrongindan pa annan plats i staden.

5.13.2 Social kontext

Jarnvigskorridoren under Boras C gar i tunnel genom titbefolkade omraden.
En station vid Boras C kan bidra till att stirka manga boendemiljéers
attraktivitet och utgora en knutpunkt for regionala och nationella resor.
Stationens uppgangar kommer att integreras i befintlig stadsstruktur.

5.13.3 Konsekvenser

Vardagsliv

Ett stationsléige i centrala Boras medfor en mycket god tillgiinglighet till
och fran stationsliget dd manga ménniskor bor och arbetar i anslutning till
stationen. Stationsldget frimjar dirmed ett aktivt resande med resor till
fots, med cykel och kollektivtrafik. Det finns flertalet malpunkter beldgna

i centrum inom gangavstand, vilket medfor en god tillginglighet for
regionalt resande. Att stationsléget dr beldget under mark innebér positiva
konsekvenser da befintliga vigar och samband inte bryts utan kommer att
forstirkas. Det centrala stationsliget och goda parkeringsmojligheter for
cykel- och biltrafik skapar férutséttningar for arbetspendling via stationen.

Stationsuppgangar pa vardera sidor av sparomradet kan bidra till att minska
barriireffekten av befintligt sparomrade. Detta kan medféra konsekvenser
som okad tillginglighet till stationen, till malpunkter i staden och mellan
stadsdelar, framforallt f6r boende vister om stationsomradet (32).
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Social balans
I de rekreativa miljéerna vid Hilasjon kan jarnvigsanlidggningens visuella
paverkan och intrang medfora konsekvensen att attraktiviteten minskar.

Forbittrade tagforbindelser kan bidra till att 6ka omradets attraktivitet,
stadskvalitet och méjlighet till bebyggelseutveckling.

Att stationen placeras under mark kan paverka tryggheten. Otrygga

miljéer kan uppkomma pa perronger, vid trappor, rulltrappor och hissar

dér ménniskor tar sig till och fran plattformarna. Hela stationsmiljons
utformning, serviceinnehall och hur befolkad den #r vid olika tidpunkter har
konsekvenser for tryggheten.

Haélsa och sakerhet

Stationsléiget kan medféra bullerpaverkan i de rekreativa miljéerna vid
Hiilasjon. I 6vrigt ger korridoren ingen bullerpaverkan da anlédggningen
gar i tunnel. For konsekvensbeskrivning av bullerpaverkan fran jairnvigen
hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9.

Att ménniskor tar sig till stationsléget for att resa kollektivt genererar mer
trafik till omradet vilket kan resultera i 6kade trafikfléden pa lokala viigar

i stationens ndromrade. Detta stiiller krav pa trafiksiikra milj6er for att
indivder i alla aldrar ska kunna firdas pa ett sikert sitt till och fran stationen.

Trafiksituationen paverkas ocksa av antalet bussar som trafikerar omradet.
Pendlare som nyttjar stationsldget kan resa till och fran stationen med lokal
kollektivtrafik vilket kan innebira fler bussar runt stationen. Samtidigt kan
den nya stambanan innebéra att dagens linjetrafik med buss till Géteborg
forsvinner vilket minskar antalet bussfordon i omradet. Ett stort antal
bussar kan ge en komplex trafikmiljo vilket kan medfora konsekvenser for
trafiksiikerheten.

Resmoénster och rérelsefrihet

Den goda tillgiingligheten till stationsléget och kollektivtrafikutbudet innebér
goda forutsittningar for ett jimstillt och jamlikt transportsystem. Jirnvigen
kan innebira en positiv konskevens med férindrade resmonster da den gor
det mojligt for fler att resa hallbart.

De 6kade trafikflodena vid stationsléget kan innebéra svarigheter att passera
gator och vigar i omradet, vilket kan vara sirskilt problematiskt fér barn och
unga. Detta kan medfora en ovilja bland foréldrar att lata sina barn vistas i
omradet pa egen hand eller att barn och unga sjilva kiinner en osékerhet att
rora sig i omradet. Detta kan medfoéra konsekvensen att barn och ungas fria
rorlighet begrinsas.

Ett stationslidge med uppgangar pa vardera sidor av sparomradet kan medfora

konsekvensen att den sociala interaktion mellan olika delar av staden kan oka.

Framtrddande effekter och konsekvenser
» Forbittrad tillgéinglighet med liten paverkan pa stadsmiljon.

* Enstation placerad under mark kan riskera att skapa otrygga milj6er.

« Ett tillgéingligt stationslige skapar forutsittningar for ett jimstéllt
och jamlikt resande.

+ Okade trafikflsden kan paverka minnsikors rorelsefrihet.

* Negativa konsekvenser for barn och ungas rérelsefrihet pa grund av
hogre trafikfloden och otrygga miljéer.

J




Figur 64 Oversikt 6ver stationsldget BIA och BIC i Bords med platser som nidmns i texten ovan. Korridor BIC kan ansluta till korridorerna Hindds, Hestra och Bollebygd Nord. Korridor BIA kan ansluta till korridorerna och Olsfors och Bollebygd Syd.
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5.14 Stationslage B2 Knalleland
5.14.1 Beskrivning

Inom korridor Knalleland placeras stationsalternativet sydost om Boras
Arena inom Knallelandsomradet och i nira anslutning till Alvsborgsbanan.
Stationen kan anslutas till korridorerna Hindas, Hestra och Bollebygd
Nord. Stationen, som utformas fér 400 meter langa tag, kommer att besta
av tre dubbelspariga broar med mellanliggande plattformar. Broarna, som
kommer att ligga 6ver Viskan, viig 42 och Alvsborgsbanan, bedéms bli

cirka 1,4 kilometer langa och 10-15 meter hoga. Vister om stationen gar
jarnvigen i en lang bergtunnel som avslutas med en kort betongtunnel med
skdrning i den dstra kanten av Rya Asar. Oster om stationen kommer nista
del av stambanan att fortsiitta i betongtunnel innan den 6vergéar i en lang
bergtunnel. Detta kommer att medféra intrang i befintlig bostadsbebyggelse
i Norrmalm. Det beddms vara relativt enkelt att ansluta annan kollektivtrafik
till stationen da den ligger nira befintliga vigar. Det gar dven att ansluta

till tdg pa Alvsborgsbanan. I anslutning till stationen behover det etableras
ett resecentrum med funktioner som vénthall, biljettférsiljning och
kommersiella ytor.

5.14.2 Social kontext

I den vistra delen av korridoren gar jarnvigsanlidggningen i tunnel

som overgar till bro i utkanten av rekreationsomradet Rya asar (33).
Jarnvigsanlidggningen gar pa bro i dalgangen 6ver Knalleland (34) som ér ett
verksamhets- och handelsomrade. Direfter 6vergar anldggningen i tunnel vid
bostadsbebyggelsen i Norrmalm (35). En station vid Knalleland kan bidra till
att stirka bebyggelse- och verksamhetsutvecklingen samt tydligare koppla
ihop Knalleland med centrala Boras.

5.14.3 Konsekvenser

Ett stationsalternativ vid Knalleland i Boras ligger i ett centrumnira lige med
goda kommunikationsmojligheter for framforallt kollektiv- och cykeltrafik.
Det finns goda foérutsittningar for byten till tigresor pa Alvsborgsbanan, som
har en hallplats i Knalleland. Stationsléget frimjar ddrmed ett aktivt resande
till och fran stationen. Kring stationsalternativet finns ett resandeunderlag

i form av boende samt arbetsplatser och malpunkter som naés till fots fran
stationsalternativet och skapar férutséttningar som gynnar regionalt resande.

Nir det giiller lokala samband kan dessa komma att foréindras i och med
ett stationsalternativ i Knalleland. Vignétet och sociala samband péaverkas
inte i nigon storre utstrickning da jirnvigsanliggningen gar pa bro. Det
innebér dirfor att de fysiska sambanden inte bryts vilket ger begrinsade
konsekvenser for tillgéingligheten i omradet.

Det centrala stationslédget och goda parkeringsmojligheter fér cykel- och
biltrafik skapar férutsittningar for arbetspendling via stationen.
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En positiv paverkan for de lokala rérelsemonstren dr att en ny station
kan medfora att de lokala kopplingarna stirks genom exempelvis tétare
kollektivtrafikavgangar. Befintliga barriirer i omradet medfoér dock
svarigheter i att skapa nya strak for gang och cykel som kopplar samman
stationslidget med centrum.

Den sydviistra delen av rekreationsomradet Rya asar griansar till

Knalleland. Dér bron for jarnvigsanliggningen kommer att passera ir
rekreationsomradet kuperat och har ingen tydlig entrépunkt. Det innebér att
jarnvigsanlidggningen medfor begrinsade konsekvenser for tillgingligheten
till rekreationsomradet.

Social balans

Vid Knalleland (34) och Norrmalm (35) kan jirnvigsanliggningen

gora intrang i boendemilj6er och verksamheter. Effekterna av
jarnvagsanldggningen kan innebira negativa konsekvenser for
boendemiljoernas och verksamheternas attraktivitet, men kan &ven leda till
att mark behover tas i ansprak som idag utgérs av bostider.

I rekreationsomradet Rya asar (33) kan jirnvigsanliggningens visuella
paverkan och intrang medféra konsekvensen att attraktionsvirdet minskar

i den sydostra delen av omradet. I den vistra delen av stationsalternativet i
Knalleland (34) finns ocksa platser med fritidsaktiviteter fér framforallt barn
och unga dir fastighetsintrang kan medfora att verksamheterna inte kan
fortga.

Att stationen placeras pa bro kan medféra effekter pa tryggheten.

Otrygga miljoer kan uppkomma pa perronger, vid trappor och hissar

dér ménniskor tar sig till och fran plattformarna. Hela stationsmiljons
utformning, serviceinnehall och hur befolkad den #r vid olika tidpunkter har
konsekvenser for tryggheten. Ett stationsalternativ pa bro kan ocksa medfora

otrygga miljéer fé6r minniskor som ska passera omradet for att nd malpunkter.

Ett okat trafikflode till stationen kan innebéra att ndrmiljon blir mer otrygg.
Samtidigt innebér det att fler minniskor kommer att réra sig i och runt
stationen och ge mer befolkade miljoer under storre del av dygnet, vilket i sin
tur kan ge positiva konsekvenser i form av dkad trygghet.

Haélsa och sakerhet

Jarnvigsanliggningen medfor 6kad bullerspridning till bade boendemiljéer
och de rekreativa malpunkterna i niromradet. Vid stationen finns
gymnasieskolor, grundskolor och férskolor vilka utsiitts for ytterligare en
bullerkélla. Paverkan av buller kommer &ven att ske pa bostadsbebyggelsen
i Norrmalm (35) och Rya asar (33). Omradet vid stationsliget ir redan
bullerstért fran viig 42 och Alvsborgsbanan, vilket innebir att effekten blir
begrinsad men konsekvenser fér ménniskors hilsa och viilmaende kan

forstirkas. For konsekvensbeskrivning av bullerpaverkan fran jarnvigen
hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9.

Att méanniskor tar sig till stationsliget for att resa kollektivt genererar mer
trafik till omradet vilket kan resultera i 6kade trafikfléden pa lokala vigar

i stationens ndromrade. Detta stiller krav pa trafiksidkra milj6er for att
individer i alla aldrar ska kunna firdas pa ett sikert sitt till och fran stationen.

Resmaonster och rorelsefrihet

Den goda tillgingligheten till stationsldget och kollektivtrafikutbudet innebér
goda férutsittningar for ett jamstillt och jamlikt transportsystem. Jirnvigen
kan innebira en positiv konsekvens med forindrade resmonster da den gor
det mojligt for fler att resa hallbart.

De 6kade trafikflodena vid stationsliget kan innebira svarigheter att passera
gator och vigar i omradet, vilket kan vara sdrskilt problematiskt for barn och
unga. Detta kan medféra en ovilja bland férildrar att 1ata sina barn vistas i
omradet pa egen hand eller att barn och unga sjilva kéinner en osékerhet att
rora sig i omradet. Detta kan medfora konsekvensen att barn och ungas fria
rorlighet begrénsas.

\. J

Framtradande effekter och konsekvenser
* Centrumnira lige som kan frimja aktivt resande.

« Intrang och visuell paverkan pa boendemilj6er kan férsimra
attraktiviteten.

« En station placerad pa bro riskerar att skapa otrygga miljoer.

« Ett tillgéingligt stationslige skapar forutséttningar for ett jimstéllt
och jamlikt resande.

+ Okade trafikfloden kan paverka minniskors rorelsefrihet.

* Negativa konsekvenser f6r barn och ungas hélsa, valmaende och
rorelsefrihet pa grund av 6kade bullernivaer, hogre trafikfléden och
otrygga miljoer.




Figur 65 Oversikt éver stationsldget B2 i Bords med platser som ndmns i texten ovan. Korridoren kan ansluta till korridorerna Hindds, Hestra och Bollebygd Nord.
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5.15 Korridor Lusharpan med station B4
5.15.1 Beskrivning

Korridor Lusharpan innebir att huvudbanan passerar séder om staden
och att en station placeras vid Lusharpan pa en bibana. Huvudbanan
utgor jarnvagens huvudsakliga strickning och trafikeras av tag som inte
stannar i Boras. Tag som stannar i Boras vid station Lusharpan gér via
bibanan, som sedan ateransluter till huvudbanan. Stationen kan anslutas till
korridorerna Olsfors och Bollebygd Syd. Bibanan ansluts till huvudbanan
i planskilda kopplingspunkter sydvist och sydést om staden. Véster om
stationen passerar bibanan Pickesjon och ansluter till huvudbanan vid
Viared. Oster om stationen fortsitter niista del av bibanan utmed Kust till
kustbanans strickning genom Gota, vilket kommer att medfora intrang

i befintlig bostadsbebyggelse. Direfter fortsitter bibanan i bergtunnel
under bostadsomradena Kristineberg och Hedvigsborg och ansluter till
huvudbanan tva till tre kilometer syd6st om staden. Bibanan bed6ms
sammantaget bli cirka 10 kilometer lang,

Huvudbanan s6der om staden kommer att ga pa en lang bro 6ver Viskans

dalgang och direfter i tunnel eller i markplan beroende pa fortsatt strickning.

Huvudbanan séder om staden samt bibanan dster om stationen behéver inte
byggas ut forrin i nista del av stambanan.

En station vid Lusharpan mojliggor byte till tdg pa Viskadalsbanan, om
plattformar anléggs vid denna bana. Mojligheterna for att skapa ett
resecentrum i anslutning till stationen bedéms vara goda. Omradet for
stationen bestar idag frimst av hardgjorda ytor samt mindre industrilokaler.
I resecentrum bor det finnas funktioner som viinthall, biljettforséljning och
kommersiella ytor.

5.15.2 Social kontext

Jarnvigskorridorens bibana kommer att ga i markplan genom det

vilbesoka och kommunalt utpekade rekreationsomradet Pickesjon (36).
Jarnvigsanliggningen kommer att pa bro vid Lusharpan i ett omrade dér
nuvarande markanvindningen ir verksamhetstit. Bron fortsitter 6ver
Viskadalsbanan och 6vergar i markplan Gster om stationsalternativet och
16per lings Kust till kustbanan genom bostadsbebyggelsen i Gota (37). Innan
stadsdelen Kristineberg (38) 6vergar jarnvigsanliggningen i tunnel for att
sedan ga i markplan 6ver vig 41, innan den ansluter igen till huvudbanan.
En station vid Lusharpan kan bidra till att stirka bebyggelse- och

verksamhetsutvecklingen och att centrala Boras utvecklas i sydvistlig riktning.

I den vistra delen av korridorens huvudbana finns tva mojliga
anlidggningstyper, antingen i tunnel under verksamhetsomradet Viared
eller i markplan genom skogsomraden med spridd bebyggelse. Vister om
Hilasjon gar jarnvigsanlidggningen i markplan genom rekreationsmiljoerna
kring sjon och genom skogsomraden. Jirnvigsanldggningen 6vergar till

bro vid stationsalternativet och gar 6ver rekreationsomradet Osdal (41). I
den 6stra delen av korridoren finns ocksa tva mojliga anldggningstyper
antingen i tunnel eller i markplan genom rekeationsomradena Géssl6sa
(39) och Flymader (40) samt kan 6sterut komma att passera mellan orterna
Ganghester och Malsryd.

5.15.3 Konsekvenser

I foljande avsnitt gors enbart konsekvensbeskrivningar av bibanan. For
konsekvensbeskrivning av huvudbanan se avsnitt 5.17 Korridor Osdal med
station B11B.
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Vardagsliv

Ett stationsalternativ vid Lusharpan i Boras ligger i ett lige med relativt
god tillganglighet till Boras centrum och dess malpunkter. Kring
stationsalternativet finns det i dagsliget ett litet resandeunderlag i form
av boende samt arbetsplatser och malpunkter som kan nas till fots fran
stationsalternativet, men bebyggelseutveckling planeras i omradet. Det
centrala stationsliget och goda parkeringsmajligheter for cykel- och
biltrafik skapar forutsittningar for arbetspendling via stationen.

Nir det giller lokala samband, framférallt till rekreationsomradet
Pickesjon (36), kan dessa komma att fordndras i och med ett
stationsalternativ vid Lusharpan och konsekvensen blir att
tillgéngligheten till och i omradet forsédmras. Andra platser déir samband
bryts och som gor att tillgiingligheten férdmras &r till Sankta Birgittas
kyrkogard och bostadsbebyggelse i Gota (37). Sambandet mellan Pickesjon
(36) och Hilasjon har inom utredningsarbetet pekats ut som ett rekreativt
samband. Detta samband riskerar att brytas av jirnvigsanlidggningen och
medfor fragmentering av rekreationsomradena.

Den nya jirnvigen forstirker befintliga barriéirer vid Kust till kustbanan
samt vid viig 27, som medfor konsekvensen att tillgiingligheten till centrum
och dess malpunkter och service kan forsamras.

En positiv effekt gillande de lokala rérelsemonstren &r att en ny station
kan medfora att de lokala kopplingarna stiirks genom exempelvis tétare
kollektivtrafikavgangar. Befintliga barridrer och strukturer i omradet
medfor dock svarigheter i att skapa nya strak fér gang och cykel som
kopplar samman stationslidget med centrum.

Social balans

Potentiellt finns mojligheter for bebyggelseutveckling runt
stationsalternativet, men da jirnvigen anlidggs pa en bred bro genom
omradet kommer platsen att bli mer infrastrukturpriiglad &n idag och i och
med detta kan mojligheterna till bostadsutveckling begrinsas.

Det bredare sparomradet dster om stationsléiget paverkar socioekonomiskt
svagare stadsdelar i sodra Boras sa som Gota (37), genom att
barridreffekten forstéirks nir jirnviigen 16per parallellt med Kust till
kustbanan. Konsekvensen blir att attraktiviteten minskar och att mark
som idag utgdrs av bostadsbebyggelse kan behova tas i ansprak. Aven
bostadsbebyggelse och verksamheter lings korridoren kan paverkas med
fastighetsintrang och visuellt som kan innebéra negativa konsekvenser

for attraktiviteten, men kan dven leda till att mark behover tas i

ansprak. For verksamheter kan detta innebira svarigheter till fortsatt
verksamhetsutévning.

I rekreationsomradet Pickesjon (36) kan jarnvigsanldggningens visuella
paverkan och intrang medfora konsekvensen att attraktionsvirdet
minskar. Aven skjutbanorna vid Pickesjon riskerar att raderas i och med
jarnvagsanliggningen.

Att stationen placeras pa bro kan medféra effekter pa tryggheten.
Otrygga miljoer kan uppkomma pa perronger, vid trappor och hissar

dér ménniskor tar sig till och fran plattformarna. Hela stationsmiljons
utformning, serviceinnehall och hur befolkad den &r vid olika tidpunkter
har konsekvenser for tryggheten. Ett stationsalternativ pa bro kan ocksa

medfora otrygga miljoer for minniskor som ska passera omradet for att na
malpunkter. Ett 6kat trafikfléde till stationen kan innebéra att ndrmiljon

blir mer otrygg. Samtidigt innebir det att fler mdnniskor kommer att réra
sig i och runt stationen och ge mer befolkade miljéer under stérre del av
dygnet, vilket i sin tur kan ge positiva konsekvenser i form av 6kad trygghet.
Stationsliget kan medfora otrygga miljoer lings skolvigen till en grundskola
i ndrheten av stationsomradet. Tunnelmynningar vid Kristineberg och
Hedvigsborg (38) kan upplevas som otrygga miljoer.

Halsa och sakerhet

Jarnvigsanliggningen medfor 6kad bullerspridning till bade boendemiljéer
och de rekreativa malpunkterna i niromradet. Vid stationen finns en
grundskolor som utsiitts for ytterligare en bullerkilla. Gota (35) och
Pickesjon (36) kommer att paverkas av 6kade bullernivaer. Omradet vid
stationsliget dr redan bullerstort fran vig 40 och Viskadalsbanan, vilket
innebir att effekten blir begrinsad men konsekvenser for ménniskors hilsa
och vilmaende kan forstirkas. For konsekvensbeskrivning av bullerpaverkan
fran jarnviigen hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9.

Att ménniskor tar sig till stationsléget for att resa kollektivt genererar mer
trafik till omradet vilket kan resultera i 6kade trafikfloden pa lokala vigar

i stationens ndromrade. Detta stéller krav pa trafiksikra milj6er for att
individer i alla aldrar ska kunna firdas pa ett sékert sitt till och fran stationen.
Stationsléget och jirnvigen medfor att flera samband i vignétet behover
byggas om for att skapa trafikséikra passager vilket kan medfora langa omvégar.

Resmonster och rorelsefrihet

Tillgidngligheten till stationsléiget och kollektivtrafikutbudet innebér att
forutsittningar finns for ett jimstillt och jimlikt transportsystem. Jirnvigen
kan innebéra en positiv konsekvens med foréindrade resménster da den gor
det mojligt for fler att resa hallbart.

De 6kade trafikflédena vid stationsldget kan innebéira svarigheter att passera
gator och vigar i omradet, vilket kan vara sirskilt problematiskt f6r barn och
unga. Detta kan medféra en ovilja bland férildrar att 1ata sina barn vistas i
omradet pa egen hand eller att barn och unga sjiilva kiinner en osékerhet att
réra sig i omradet. Detta kan medféra konsekvensen att barn och ungas fria
rorlighet begrinsas.

\
Framtradande effekter och konsekvenser
» Forsdmrad tillginglighet till och fragmentering av bebyggelse- och
rekreationsmiljéer.
» Intrang och visuell paverkan pa boende- och rekreativa miljéer kan
forsdmra attraktiviteten.
» En station placerad pa bro riskerar att skapa otrygga miljoer.
» Ett tillgingligt stationsldge skapar forutsittningar for ett jaimstallt
och jamlikt resande.
« Okade trafikfloden kan paverka minniskors rorelsefrihet.
¢ Negativa konsekvenser for barn och ungas hilsa, valmaende och
rorelsefrihet pa grund av hogre trafikfloden, otrygga miljéer och
buller.
. J




Figur 66 Oversikt 6ver stationsldget B4 i Bords. Platser som ndmns i texten ovan (36-38) dr kopplade till bibanan. Platser kopplade till huvudbanan (39-44) beskrivs i avsnitt 5.17 Korridor Osdal med station B11B. Korridoren kan ansluta till korridorerna Olsfors och
Bollebygd Syd.
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5.16 Korridor Osdal/Boras C med station B11A
5.16.1 Beskrivning

Alternativet innebér ett stationsldge pa huvudbana i Osdal samt en
sickstation vid nuvarande Boras C. Huvudbanan och station Osdal kommer
att trafikeras av tag till och fran Géteborg och J6nkdping/Stockholm. Bibanan
kommer att trafikeras av tag till och fran Boras mot Géteborg. Bibanan
ateransluter inte till huvudbanan. Stationen kan anslutas till korridorerna
Olsfors och Bollebygd Syd. Stationen pa huvudbanan, som kommer att byggas
i nésta etapp av stambanan, kommer att ha fyra spar och utformas fér 400
meter langa tag. Stationen kommer att anldggas pa en 35 — 40 meter hog

och cirka 1,5 kilometer lang bro. Oster om dalgingen kommer jirnvigen att
fortsétta i tunnel eller skiirning beroende pa striickning inom korridoren.

Vister om stationen pa huvudbanan anliggs en planskild kopplingspunkt fér
en bibana till Boras C. Bibanan, som kommer att trafikeras av regionaltag pa
striickan Goteborg-Boras, ansluter till Viskadalsbanan och foljer denna fram
till Boras C. Vid Boras C finns majlighet till byten till tag pa 6vriga banor och
till annan kollektivtrafik. Tag som trafikerar striickan 6ster om Boras kommer
att stanna vid stationen pa huvudbanan i Osdal istillet fér vid Boras C.

Befintlig Boras C behéver byggas ut med nya spar och en ny plattform for
regionaltag till/fran Goteborg. Tillsammans med nya plattformsférbindelser
och eventuell breddning av befintliga plattformar innebir detta en omfattande
ombyggnad av nuvarande station. For stationen bedoms mojligheterna att
skapa ett fungerande resecentrum vara goda. I resecentrum bor det finnas
funktioner som vénthall, biljettforsiljning och kommersiella ytor.

En station vid Osdal mojliggor byte till tag pa Viskadalsbanan, om plattformar
anliggs vid denna bana. Stationen vid Osdal samt huvudbanan s6der om
staden behéver inte byggas ut forrin i nista del av stambanan.

5.16.2 Social kontext

Bibanan till Boras C gar i markplan i anslutning till rekreationsomradet
Pickesjons (36) sydostra utkant. Jirnvigsanldggningen l6per parallellt med
Varbergsvigen och Viskadalsbanan dnda fram till Boras C. Stationen vid
Boras C kan bidra till att stirka manga boendemiljoers attraktivitet och
utgora en knutpunkt for regionala resor. Det externa ldget for stationen i
Osdal innebér begrinsad potential for bebyggelseutveckling och har sdmre
forutsittningar for att frimja aktivt resande till och fran stationen.

I den vistra delen av huvudbanans korridor finns tva mojliga
anlidggningstyper, antingen i tunnel under verksamhetsomradet Viared
eller i markplan genom skogsomraden med spridd bebyggelse. Vister om
Hilasjon gar jarnvigsanlidggningen i markplan genom rekreationsmiljoerna
kring sjon och genom skogsomraden. Jirnvigsanlidggningen 6vergar till

bro vid stationsalternativet och gar 6ver rekreationsomradet Osdal (41). I
den 6stra delen av korridoren finns ocksa tva mojliga anldggningstyper
antingen i tunnel eller i markplan genom rekeationsomradena Gésslosa
(39) och Flymader (40) samt kan 6sterut komma att passera mellan orterna
Ganghester och Malsryd.
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5.16.3 Konsekvenser

I f6ljande avsnitt gors enbart konsekvensbeskrivningar av bibanan. For
konsekvensbeskrivning av huvudbanan se avsnitt 5.17.

Vardagsliv

Sickstationen vid Boras C medfér en mycket god tillgéinglighet till och fran
stationsldget dd& manga ménniskor bor och arbetar i anslutning till stationen.
Den nya stationen gynnar ocksa ménniskor som reser mellan Boras och
Goteborg. Stationsliget frimjar dirmed ett aktivt resande med resor till
fots, med cykel och kollektivtrafik. Det finns flertalet malpunkter beldgna i
centrum inom gangavstand, vilket medfor en god tillgéinglighet for regionalt
resande. Det centrala stationsléiget och goda parkeringsméjligheter for cykel-
och biltrafik skapar férutsittningar for arbetspendling via stationen. For
resor Osterut mot Jonk6éping och Stockholm krévs att resenérerna tar sig till
stationen vid Osdal, se avsnitt 5.17.3.

Att bibanan till Boras C forldggs lings Viskdalsbanan innebér att inga nya
barridrer skapas men att den befintliga forstirks da flera spar tillkommer.
Detta innebér ldngre passager dver sparomradet som kan paverka sambandet
och didrmed tillgéingligheten till Pickesjons rekreationsomrade (36). Den
forstirkta barridireffekten medfor att sambandet mellan regementsomradet
samt Lusharpan och mot G6ta kan paverkas om passager 6ver sparomradet
blir lingre.

Social balans

Forbittrade tagforbindelser kan bidra till att 6ka attraktiviteten, stadskvalitet
och mojlighet till bebyggelseutveckling i stationsomradet och nérliggande
omraden. Det bredare sparomradet lings bibanan kan géra intrang i
boendemiljéer norr om vig 27 och i verksamheter vister om Viskadalsbanan.
Detta kan innebira negativa konsekvenser fér boendemiljéernas och
verksamheternas attraktivitet, men kan dven leda till att mark behéver tas i
ansprak.

Vid miljon kring Pickesjon (36) kan jarnvigsanldggningens visuella paverkan
och intrang i den sydéstra delen medféra konsekvensen att attraktiviteten
minskar.

Ett centralt stationsléige innebér befolkade miljoer under storre delen

av dygnet vilket kan bidra till 6kad trygghet. Tryggheten kan forstéirkas
genom fortitning av bostider i anslutning till stationsomradet som da

skulle innebéra att fler personer ror sig i omradet. Otrygga miljéer kan dock
uppkomma pa perronger nir méanniskor tar sig till och fran plattformarna.
Hela stationsmiljons utformning, serviceinnehall och hur befolkad den 4r vid
olika tidpunkter har konsekvenser for tryggheten.

Halsa och sakerhet

Bibanan kan medféra bullerpaverkan i boendemiljéer, verksamheter och
rekreationsmilj6er lings bibanan. Intill bibanan finns en grundskola och en
ridskola som kan paverkas av tillkommande jarnvigsbuller. Omradet lings
bibanan 4r redan bullerstort fran vig 27, Varbergsviigen och Viskadalsbanan,
vilket innebér att effekten blir begrinsad men konsekvenser for ménniskors
hilsa och vilméaende samt kan forstiirkas. Konsekvenserna av buller kan
dven drabba ridskolans verksamhet och djur. For konsekvensbeskrivning av
bullerpaverkan fran jirnvigen hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningens
kapitel 9.

Trafiksituationen paverkas ocksa av antalet bussar som trafikerar
stationsomradet. Pendlare som nyttjar stationslédget kan resa till och fran
stationen med lokal kollektivtrafik vilket kan innebéra fler bussar runt
stationen. Samtidigt kan den nya stambanan innebéira att dagens linjetrafik
med buss till Goteborg forsvinner vilket minskar antalet bussfordon i
omradet. Ett stort antal bussar kan ge en komplex trafikmiljo vilket kan
medféra konsekvenser for trafiksikerheten.

Att ménniskor tar sig till Boras C for att resa kollektivt genererar mer

trafik till omradet vilket kan resultera i 6kade trafikfloden pa lokala vigar

i stationens nidromrade. Detta stiiller krav pa trafiksikra milj6er for att
indivder i alla aldrar ska kunna firdas pa ett sikert sitt till och fran stationen.
Lings Viskadalsbanan finns befintliga passager som sannolikt behover
forlangas dir bibanan forlédggs parallellt och passagerna samordnas.

Resmonster och rorelsefrihet

Den goda tillgingligheten till Boras C och kollektivtrafikutbudet innebér
goda forutsittningar for ett jamstillt och jamlikt transportsystem. Jirnvigen
kan innebira en positiv konskevens med forindrade resmonster da den gor
det mojligt for fler att resa hallbart.

De 6kade trafikflédena vid Boras C kan innebéra svarigheter att passera gator
och vigar i omradet, vilket kan vara sirskilt problematiskt for barn och unga.
Detta kan medfora en ovilja bland forildrar att 1ata sina barn vistas i omradet
pa egen hand eller att barn och unga sjilva kinner en osikerhet att rora sig i
omradet. Detta kan medfora konsekvensen att barn och ungas fria rérlighet
begrinsas.

Framtrddande effekter och konsekvenser )
e Centrumnira lige som kan frimja aktivt samt jimstillt och jaimlikt
resande.

e Forsamrad tillgéinglighet till rekreationsmiljoer.

« Ett fatal boende- och verksamhetsomraden paverkas av intrang och
visuell paverkan.

«  Ett centralt stationslige och god kollektivtrafik skapar
forutsittningar for befolkade och trygga stationsmiljéer.

+ Okade trafikflsden kan paverka minnsikors rérelsefrihet.

e Negativa konsekvenser for barn och ungas hiilsa, valmaende och
rorelsefrihet pa grund av hogre trafikfloden, otrygga miljoer och

\ buller. y




Figur 67 Oversikt 6ver stationsliget B11A i Bords. Platser som ndmnts i texten ovan (36) dr kopplade till bibanan. Platser kopplade till huvudbanan (39-44) beskrivs i avsnitt 5.17 Korridor Osdal med station B11B. Korridoren kan ansluta till korridorerna Olsfors och
Bollebygd Syd.
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5.17 Korridor Osdal med station B11B
5.17.1 Beskrivning

Alternativet innebir en externt beldgen station pa huvudbanan séder om
staden i Osdal (B11B). Hiar kommer alla tag mellan Géteborg och Boras

att stanna samt alla tdg mellan Géteborg och Jonkoping/Stockhom med
uppehall i Boras. Stationen kan anslutas till korridorerna Olsfors och
Bollebygd Syd. Stationen kommer att anldggas pa en 35 - 40 meter hog och
cirka 1,5 kilometer 1ang bro. Oster om Viskans dalgdng kommer niista del av
stambanan att fortsétta i tunnel eller skiirning beroende pa strickning inom
korridoren.

For stationsalternativet beddms mojligheterna att skapa ett fungerande
resecentrum vara goda. I ett resecentrum bor det finnas funktioner

som vénthall, biljettforsiljning och kommersiella ytor. I anslutning

till stationsomradet finns det idag stora ytor som kan tas i ansprak for
anliggandet av ett nytt resecentrum. En station vid Osdal mojliggér byte till
tag pa Viskadalsbanan, om plattformar anldggs vid denna bana. Det ir dock
stora nivaskillnader som maste hanteras.

5.17.2 Social kontext

I den vistra delen av korridoren finns tva méjliga anldggningstyper for
huvudbanan, antingen i tunnel under verksamhetsomradet Viared eller i
markplan genom skogsomraden med spridd bebyggelse. Vister om Hélasjon
gar jarnvigsanliggningen i markplan genom rekreationsmiljéerna kring
sjon och genom skogsomraden. Jirnvigsanliggningen 6vergar till bro

vid stationsalternativet och gar 6ver rekreationsomradet Osdal (41). I

den 6stra delen av korridoren finns ocksa tva mojliga anldggningstyper
antingen i tunnel eller i markplan genom rekeationsomradena Gisslosa

(39) och Flymader (40) samt kan 6sterut komma att passera mellan orterna
Ganghester och Malsryd.

Det externa ldget for stationen i Osdal innebér begrinsad potential for
bebyggelseutveckling och har sdmre forutsittningar for att frimja aktivt
resande till och fran stationen.

5.17.3 Konsekvenser

Konsekvensbeskrivningen av Korridor Osdal med station B11B giller dven
Korridor Osdal/Boras C med station B11A. Korridor Lusharpan med station
B4 har ingen station i Osdal dirfor giller endast konsekvensbeskrivningarna
av sjdlva huvudbanan f6r korridor Lusharpan med station B4.

Vardagsliv

Niromradet till stationen i Osdal har fa boende, arbetsplatser och malpunkter
och har pa grund av avstandet till centrum dalig tillginglighet till stadens
malpunkter. Pa grund av det externa ldget har gang- och cykeltrafikanter
begrinsad tillginglighet till och fran stationen, vilket innebér att stationsliget
har simre forutsittningar for att frimja aktivt resande 4n ett centrumnéra
ldge. For resande till och fran stationen finns goda férutséttningar for

att skapa kopplingar med tag och buss, framforallt f6r tagtrafiken ldngs
Viskadalsbanan. Vid stationsliget finns ocksa utrymme att anligga
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pendelparkering for bil som gor att ménniskor utanfér Boras tétort har
mojlighet att ta bilen till stationsliget och resa vidare med tag.

Kring stationsliget finns begrinsad mdjlighet till bebyggelseutveckling da
tillkommande bebyggelse inte ansluter till befintliga titortsstrukturer.

En jirnvigsanliggning i markplan innebér en barriir som kan paverka
tillgdngligheten (méjligheten att korsa barriéiren) fér boendemiljéer i
Ryssniiss (43) sydost om Viared och soder om vig 27 (44). Barridrverkan
innebir effekter pa tillgingligheten for samtiga trafikslag vilket kan fa
konsekvensen att tillgangen till service och rekreationsmilj6er férindras.

I rekreationsmiljon vid Hélasjon riskerar jirnvigsanlidggningen att bryta
samband och fragmentera omradet. Detta kan leda till konsekvenser som
begrinsningar i utbud och férsamrad tillginglighet till och inom rekreativa
miljéer.

Om huvudbanan gar i markplan 6ster om stationsléget riskerar
jarnvigsanliggningen att fragmentera rekreationsomradena Gésslosa (39)
och Flymader (40). Detta medfor konsekvensen att tillgangen pa omraden for
rekreation minskar.

Vidare riskerar det sociala sambandet mellan Ganghester och Malsryd
att brytas om jirnviigen gar i markplan. Detta kan medfora konsekvensen
att boende i Malsryd far sdmre tillgiinglighet till malpunkter och service i
nidromradet.

Social balans

Boendemiljoer i Ryssnis, sdder om vig 27 och utmed vig 41 kan komma
att paverkas visuellt och av fastighetsintrang. Konsekvensen kan bli att
attraktiviteten minskar och att mark som idag utgérs av bostadsbebyggelse
behover tas i ansprak.

Om jarnvigsanliggningen forldggs i markplan mellan Ganghester och
Malsryd riskerar en ridverksamhet att raderas som omojligor fortsatt
verksamhet. Malpunkten &r viktig for framforallt barn och unga.

I rekreationsomradena Hilasjon, Osdal (41), Gisslosa (39) och Flymader
(40) kan jarnvigsanldggningens visuella paverkan och intrang medfora
konsekvensen att attraktiviteten minskar.

Att stationen placeras pa bro kan medfora effekter pa tryggheten.

Otrygga miljoer kan uppkomma pa perronger, vid trappor och hissar

dir ménniskor tar sig till och fran plattformarna. Hela stationsmiljons
utformning, serviceinnehall och hur befolkad den &r vid olika tidpunkter

har konsekvenser for tryggheten. Station Osdals externa ldge innebér att det
finns risk for att stationsomradet ir obefolkat under tider utanfér rusningstid,
vilket paverkar tryggheten negativt.

Tunnelmynningar kan forekomma viister om Hélasjon och vid Gésslosa, Oster
om stationsalternativet i Osdal, vilket kan skapa otrygga miljéer.

Halsa och sakerhet

Jarnvigsanliggningen medfor 6kad bullerspridning i boendemiljoer vid
Ryssnis (43), soder om vig 27 (44) och utmed vig 41. Lings korridoren finns
platser som idag dr relativt tysta men dven platser som redan &r bullerstérda
av viginfrastruktur. Bullerpaverkan kan férekomma vid ridverksamheten
och skolorna i Osdal samt i rekreationsomradena kring Hilasjon, Osdal

(41), Gisslosa (39) och Flymader (40) om jarnvigen gar i markplan. Soder
om Ganghester kan ocksa idrottsplatser och en ridverksamhet paverkas av
buller om jdrnvigen passerar i markplan. For konsekvensbeskrivning av
bullerpaverkan fran jirnvigen hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningens
kapitel 9.

Lokala viagkopplingar och sociala samband riskerar att brytas till Ryssnis,
s6der om vig 27 samt mellan Ganghester och Malsryd. Viigar kan behova
ledas om eller samlokaliseras for trafikséikra passager 6ver eller under
jarnvigen. Aven enskilda anslutningsvigar kan paverkas och behva ledas om
for att skapa trafiksikra passager. Detta kan fa konsekvensen att resvigen blir
lingre.

Resmonster och rorelsefrihet

Den begriinsade tillgiingligheten till station Osdal medf6r simre
forutsittningar for ett jamstillt och jamlikt transportsystem &n ett
centrumnira stationslége. Det langa avstandet fran nirliggande tétorter till
stationsléget kan innebira att fler viljer att ansluta till stationen med bil.
Totalt sett kan detta medféra att fler reser regionalt och nationellt med tag
vilket &nda frimjar héllbart resande.

Pa grund av det externa stationsléget och gles férekomst av annan service
och malpunkter kommer sannolikt fa barn och unga att ha stationen med
niromrade som malpunkt. Det innebir att stationsliget medf6r begréinsade
konsekvenser fér barn och ungas fria rorlighet.

\
Framtradande effekter och konsekvenser
» Externt stationslige medfér begrinsad tillginglighet for gang- och
cykeltrafikanter samt ligre potential for bebyggelseutveckling.
» Forsimrad tillgiinglighet till och fragmentering av bebyggelse- och
rekreationsmiljoer.
* Begrinsat intrang och visuell paverkan pa boende- och rekreativa
miljéer kan forsimra attraktiviteten.
» Stationsalternativet innebér fa negativa konsekvenser for barn och
unga.
. J




Figur 68 Oversikt 6ver stationsldget B11B i Bords med platser som ndmns i texten ovan. Korridoren kan ansluta till korridorerna Olsfors och Bollebygd Syd.
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6 Fortsatt arbete

Inom detta PM Social konsekvensanalys har detaljeringsgraden legat

pa en 6vergripande niva. I det fortsatta arbetet behéver mer detaljerade
utredningar och analyser goras f6r att kunna foresla atgérder, for att lindra de
negativa konsekvenserna och férstirka de positiva. I kommande skeden bor
ddrfor arbetet inriktas pa:

e Fordjupade utredningar for en hogre detaljeringsgrad kring konsekvenser
fér barn och unga. For att fanga upp barnens egna perspektiv kan
exempelvis barnintervjuer genomfoéras. Skolvigar, skolmiljoer,
malpunkter f6r barn samt barnens rérelsemonster kan kartldggas.

e Fordjupade studier kan goras av konsekvenser for olika grupper
utifran diskrimineringsgrunderna: kén, kénsoverskridande identitet
eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller annan trosuppfattning,
funktionsnedsittning, sexuell 1iggning och alder.

e Fordjupningar av trygghetsperspektivet med underlag for att bedéma
bade upplevd och faktisk trygghet.

» Sociala perspektiv i stationsutformning.

*  Mer detaljerade studier kring stationsorter utifran socioekoniomiska
aspekter.

» Dialog med kommunerna och andra intressenter.
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Som underlag i arbetet med PM Social konsekvensanalys har ocksa andra
utredningar inom ramen for projektet anvints som underlag:

Lokaliseringsutredningen med Landskapskaraktéirsanalys och

Gestaltningsprogram samt Miljokonsekvensbeskrivningen med
Kulturarvsanalys.
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