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Lasanvisning:

Detta ar miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande lokaliseringsutredningen for ny jarnvag mellan
Goteborg och Boras, en del av nya stambanor mellan Stockholm-Gaéteborg/Malmé. Miljokonsekvens-
beskrivningen redovisar miljebedémningsprocessen och innefattar identifiering och beskrivning av de
alternativa korridorernas och stationslagenas miljépaverkan samt behov av

forsiktighets- och skyddsatgarder. Utredningen kommer tillsammans med lokaliseringsutredningen att
ligga till grund for regeringens tillatlighetsprévning.

Miljokonsekvensbeskrivningen bestar av 15 kapitel. Fér en snabb éverblick rekommenderas att ldsaren
inleder med Sammanfattningen och darefter Kapitel 10 Samlad bedémning.

Kapitel 1-3 beskriver projektets bakgrund och syfte, miljobedémningens avgransningar och metod
samt den framtida jarnvagen. Kapitel 1 och 3 samt delar av kapitel 2 6verensstammer med
lokaliseringsutredningens motsvarande kapitel.

Utredningsomradets forutsattningar redovisas i kapitel 4-7.

| kapitel 8 redovisas de alternativ for korridorer och stationer som finns kvar i detta utredningsskede.
Kapitlet 6verensstammer till stor del med lokaliseringsutredningens kapitel 6.

Projektets paverkan, miljoeffekter och miljokonsekvenser beskrivs for respektive alternativ i kapitel 9.

| kapitel 10 presenteras en samlad bedomning av projektets miljokonsekvenser, inklusive en jamforelse
mellan alternativen.

Genomférda samrad med myndigheter, organisationer och med allmanheten beskrivs kortfattat i
kapitel 11.

Kapitel 12 redovisar det fortsatta arbetet i planlaggningen, miljofragor att utreda vidare, vilka behov
som finns av tillstdnd och anmalningar samt anpassningar och skyddsatgarder.

Miljokonsekvensbeskrivningen avslutas med en redogérelse for sakkunskap hos dem som arbetat med
miljokonsekvensbeskrivningen (kapitel 13). Darefter foljer en ordlista som férklarar vissa ord och
facktermer som anvants (kapitel 14). Sist finns en sammanstéllning av referenser (kapitel 15).

Miljokonsekvensbeskrivningen har bilagorna kulturarvsanalys, naturvirdesinventering, naturvar-
des-inventering komplettering, tabell bedomda fagelarter samt Undantag miljokvalitetsnormer. |
kulturarvsanalysen analyseras den férhistoriska och historiska landskapsutvecklingen inom utred-
ningsomradet och sarskilt vardefulla kulturmiljoer och deras kénslighet identifieras. Syftet med en na-
turvardesinventering &r att beskriva och vardera naturmiljéer av betydelse for biologisk mangfald inom
ett avgransat omrade. Underlag for bedémning av uppfyllande av kriterier for att fa undantag fran 5
kap. 4§ miljobalken géllande Mdlndalsan-Stensjon till sammanflédet med Kalleredsbécken (WA62547352)
aterfinns i bilaga Undanta miljokvalitetsnormer.

Till lokaliseringsutredningen har det tagits fram en social konsekvensanalys, en landskapskaraktars-
analys (ILKA) och ett gestaltningsprogram. Syftet med den sociala konsekvensanalysen ar att
beskriva och bedéma de sociala konsekvenserna av lokaliseringsalternativen. | analysen ingar att
sarskilt beskriva och bedéma hur de olika lokaliseringsalternativen kan paverka barn och ungas
vardagsliv, rorelsefrihet och tillgénglighet.

Syftet med ILKA:n &r att ge en helhetsbild av landskapet. Bedoémningen av landskapets kédnslighet och
potential ger en forutsattning for lokalisering och en inriktning i gestaltningsarbetet samt bidrar till att
identifiera motiv till landskapsanpassade atgarder.

Syftet med gestaltningsprogrammet &r att skapa en forstaelse for hur anldggningen kan komma att se
ut, hur mycket plats den tar i ansprak och hur den kan komma att paverka omgivningen.

Det har dven tagits fram en samradsredogérelse for projektet. | samradsredogérelsen redovisas
synpunkter som inkommit vid samrad och bemétanden av dessa.
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Sammanfattning

For att uppna hallbar utveckling méste miljéfragorna vara en naturlig del vid
planering av jarnvigar. Genom att integrera miljobedomningar i processen
fran tidig planering till genomférande kan miljofragorna lyftas och tas
tillvara. Miljobedomningarna presenteras i en miljokonsekvensbeskrivning
som utgor ett viktigt beslutsunderlag vid framtagande och antagande av
jarnvigsplanen.

Regeringen beslutade i oktober 2020 att den nya jarnvigen

mellan G6teborg-Boras ska tillatlighetsprovas och déirfor tas en
fullstindig miljokonsekvensbeskrivning fram under arbetet med
lokaliseringsutredningen. Miljokonsekvensbeskrivningen har i denna fas
samma utredningsniva som lokaliseringsutredningen.

Bakgrund

Trafikverket har regeringens uppdrag att paborja utbyggnaden av nya
stambanor mellan Stockholm-Géteborg och Stockholm-Malmg, se Figur i.
Det svenska jarnvigsnitet dr idag hart belastat, vilket leder till att trafiken &r
storningskinslig och har punktlighetsproblem. Det dr ocksa svart att fa tid for
underhallsatgirder. Den hoga belastningen innebar att tagtrafiken inte kan
utvecklas i takt med den okade efterfragan.

Strackan Goteborg-Boras dr en del av en ny stambana mellan Goteborg

och Stockholm och omfattar cirka sex mil ny dubbelsparig jirnvig for
hoghastighetstag och snabba regionaltag. Den nya jirnvigen dimensioneras
for 250 km/tim.

Planeringen av en ny jirnvig regleras av lag (1995:1649) om byggande

av jarnvig. En lokaliseringsutredning ir ett tidigt skede i processen

och genomf6rs nér det finns flera lokaliseringsalternativ. En viktig del i
lokaliseringsutredningen #r samrad med berorda myndigheter, kommuner,
foreningar och allménhet. Inkomna synpunkter sammanstills och utgor
underlag for utvirderingen och Trafikverkets stillningstagande om val av
lokalisering.

Trafikverket har definierat syfte och 6vergripande mal for Sveriges nya
stambanor. Dessa har utgjort utgangspunkt nir &ndamal och projektmal har
sammanstillts for den nya jirnviigen Géteborg-Boras.

Trafikverket har beslutat féljande dndamal for Géteborg-Boras:

NY JARNVAG MELLAN GOTEBORG-BORAS SKA:

Vara del av nya stambanor mellan Stockholm och Géteborg/
Malmo,

Tillfora betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges
jarnvagssystem for att mojliggora punktliga och effektiva
tagresor fér manniskor och niringsliv,

Ge vasentligt kortare restider med tag mellan Géteborg och
Boras,

Genom 6kad tillgénglighet med tag skapa goda
forutsattningar for en stark arbetsmarknadsregion och en
hallbar regional utveckling,

Genom okad tillgénglighet till Landvetter flygplats bidra till
forbattrade mojligheter att na internationella noder och
marknader,

Framja hallbara resor i straket Géteborg-Boras.

Projektmal har tagits fram inom féljande omraden:

Projektmalen stodjer utvecklingen av ett langsiktigt hallbart transportsystem
och planldggningen av den nya jirnvigen gors med utgangspunkt fran

Kapacitet och robusthet

Restider

Stationslagen

Energieffektiva transporter och klimat
Landskap

Naturresurshushallning

Halsa och sakerhet

Arkitektur

Samhallsekonomi

ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet.

Syftet med lokaliseringsutredningen ir att sikerstélla en lokalisering

dir dndamalet med anldggningen uppnas med minsta méjliga intrang
och olidgenhet utan oskilig kostnad samt med beaktande av 6vriga
samhillsintressen och med hénsyn till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvirden.

Lokaliseringsutredningen med denna tillh6rande
miljokonsekvensbeskrivning kommer att utgéra underlag for regeringens
tillatlighetsprévning.
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Figur i. Planerat nytt stambanendit.
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Avgransningar och metoder

Under arbetet med lokaliseringsutredningen har tinkbara lokaliserings-
alternativ identifierats, utvirderats och avgrinsats stegvis, tills en
rangordning av kvarvarande alternativ kvarstar. Miljobedomningsprocessen
har varit en del i urvalet av mojliga lokaliseringsalternativ genom att
alternativskiljande miljéaspekter ingar i lokaliseringsutredningens
hallbarhetsbedémning. Urvalet har skett stegvis da kunskapen om
utredningsomradet har 6kat. De alternativ som valts bort redan i steg 1

och steg 2 har endast effekt- och konsekvensbeddémts pa en 6versiktlig

niva och ingar dirfor inte i redovisning av konsekvensbed6mning i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Geografisk och tidsmassig avgransning

Utredningsomradet framgar av Figur ii och beror de sex kommunerna
Goteborg, Molndal, Hérryda, Bollebygd, Mark och Boras.

Utredningsomradet dr framtaget sa att alla korridorer fran tidigare
utredningar ska rymmas. Darutover har omradet vidgats sa att alla tinkbara
korridorer mellan nu aktuella stationer, MoIndal, Landvetter flygplats

och Boras, ska innefattas. Utredningsomradet mojliggor &ven att externa
stationsldgen kan provas vid alla tre stationsorterna.

En avgrinsande faktor for utredningsomradets utbredning har dven varit
den maximala lingd en ny jirnvig mellan Goteborg och Boras kan ha for att
restidsmalet pa 2 timmar och 5 minuter mellan Stockholm och Goéteborg ska
kunna uppnas.

Planerad byggstart for en ny jirnvig mellan Géteborg och Boras dr ar 2025 -
2027. Berdknad byggtid ir cirka 10 ar. I lokaliseringsutredningen och denna
miljokonsekvensbeskrivning med tillhgrande underlag anviinds prognosaret
2040 for bedémningar. Férutsittningarna 2040 om jirnvigen inte byggs
beskrivs i det sa kallade nollalternativet.

Tematisk avgransning

Tematisk avgrinsning innefattar en identifiering av de miljoaspekter

och intressen i omradet som behover utredas for att kunna beskriva

viktiga miljokonsekvenser. Genom avgrénsningen identifieras vilka av
miljéaspekterna som kan komma att paverkas betydligt inom ramen for
miljobedomningen och dérfor behover ges extra vikt under processen och

i miljokonsekvensbeskrivningen. I Tabell i redovisas miljoaspekterna som
behandlas i denna miljokonsekvensbeskrivning. For miljéaspekter som inte
bed6ms bli paverkade kommer ingen konsekvensbeskrivning att goras.
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Figur ii. Utredningsomrddet med studerade korridorer.
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Tabell i. Omfattning och avgrdnsning av miljéaspekter som hanteras i MKB.

Miljoaspekter

Beskrivs i MKB under avsnitt

Motiv till avgréansning och omfattning och avgransning

Befolkning och manniskors halsa

Buller

Vibrationer

Stomljud

Elektromagnetiska falt

Luft

Risk och sakerhet

Oversvamning

Paverkan pa boendemiljder och kénsliga verksamheter som kan beroras av buller.
Berakningar av buller med skyddsatgarder ingar.

Beddmning av bullerpaverkan i rekreationsomraden hanteras under rekreation- och friluftsliv.
Beddmning av bullerpaverkan pa faglar hanteras under naturmiljo.

Paverkan pa boendemiljder och kénsliga verksamheter som kan beréras av vibrationer.
Berakningar av vibrationer med skyddsatgarder ingar inte.

Paverkan pa boendemiljder och kansliga verksamheter som kan beréras av stomljud.
Berakningar av vibrationer med skyddsatgarder ingar inte.

Paverkan pa boendemiljoer och verksamheter i anslutning med koppling till elektromagnetiska falt

Paverkan pa miljokvalitetsnormer for relevanta luftféroreningar (PM10 och kvavedioxid). Effekter av forandrat resesatt ingar.
Beddmning med avseende pa PM10 och kvavedioxid.

Kartlaggning av befintliga risk- och skyddsobjekt, bedémning av risker pa individ- och samhallsniva for tredjeman och den fysiska miljon.

Risk for 6versvamningar vid ett férandrat klimat. Risk for ras och skred bedéms har.

Fokus finns pa risker som kan vara alternativskiljande, generella risker sdsom arbetsplatsrelaterade olycksrisker inom jarnvéags-anlaggningen ingar inte.
Risk fér ras och skred bedéms har.

Risk fér éversvamningar vid ett férandrat klimat. Delar av utredningsomradet ar kansligt for dversvamningar och dversvamning hanteras darfor separat i denna MKB.

Djur- eller vaxtarter som &r
skyddade enligt kapitel 8
Miljébalken och biologisk mangfald
i Gvrigt

Naturmiljo

Utpekade riksintressen, Natura 2000, skyddade omraden, 6vergripande ekologiska spridningssamband och funktioner samt omraden av betydelse for biologisk mangfald. Livsmiljder som &r av betydelse for arters bevarandevarden.

Vardefulla vattenmiljder bedéms under naturmiljo.
Naturvardesklass 4 ingar inte.
Avgransning inom naturvardesklass 3.

Mark, jord, vatten, luft, klimat,
landskap, bebyggelse och
kulturmiljé

Landskap och bebyggelse

Kulturmilié

Rekreation- och friluftsliv

Klimat

Fororenade omraden

Karaktarer, funktioner och visuella kvaliteter.

Utpekade riksintressen, skyddade omraden, nyckelobjekt och sammanhangande strukturer och samband i landskapets kultur-historia fran stenalder till nutid ar fokus.
Detaljerad genomgang av fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska Iamningar ingar inte.

Skyddade omraden samt omraden, strak och delvis utomhusanlaggningar som erbjuder friluftslivs- och rekreationsméjligheter med avseende pa tillganglighet, mangformighet och upplevelser.

Sportfiske och jakt ingar i rekreation- och friluftsliv.
Inomhusanlaggningar ingar ej.

Klimatpaverkan fran den nya jarnvagen i sin helhet och de férvantade utslappen av vaxthusgaser fran materialutvinning, tillverkning, byggande, drift och underhall av planerad anlaggning. Gallande &verflyttning fran resande och transporter

gors en oversiktlig beddmning av indirekta effekter fran andrade resesatt.

Kanda och potentiellt fororenade omraden och pagaende miljofarliga verksamheter behandlas évergripande.

Hushallning med mark, vatten och
den fysiska miljon i Gvrigt

Grundvatten

Ytvatten

Jord- och skogsbruk

Masshantering

Skyddade grundvattenvattenresurser. Grundvattenférekomster.
Enskild vattenforsorjning beskrivs 6vergripande.

Skyddade vattenresurser. Ytvattenférekomster och 6versiktlig beskrivning av markavvattningsforetag ingar.
Oversvamningskartering och prognoser fér dversvamningsrisker p.g.a. klimatféréandringar ingér ej har.

Risk fér 6versvamningar hanteras under "risk och sékerhet”.

Vardefulla vattenmiljéer bedéms under naturmiljé.

Omfattar jord- och skogsbruk och féretagsnaringarna kopplade till detta.

Massor som uppkommer kan nyttjas till jarnvagskonstruktionen, till anlaggningar som hor till jarnvagen och till atgarder for anldggningens anpassning till det omgivande landskapet. De kan &ven nyttjas till mervardesskapande atgarder i

naromradet och till andra externa projekt.

* Nar det géller ekosystemtjanster sa har jarnvégens paverkan pa dessa beddémts for olika kategorier av ekosystemtjanster inom ramen for hallbarhetsbedémningen.
For varje korridor har sedan en sammantagen beddémning av graden av forlust av ekosystemtjénster gjorts. Resultaten aterges har i miljobedémningen. Ekosystemtjanster hanteras inte som en separat
miljdaspekt i miljokonsekvensbeskrivningen.
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Bedomningsmetod

Metoden for miljobedémning vid lokalisering av jirnvég bygger pa att
identifiera, beskriva och bedéma direkta och indirekta effekter som den nya
jarnvigen kan ge upphov till.

Miljobedomning &r en process som ska integrera miljoaspekterna i
planeringen s& att en hallbar utveckling frimjas. Den ska ocksa ge mojlighet
till en 6kad insyn f6r allménhet och organisationer och pa det séttet bidra
till ett breddat kunskapsunderlag. Dokumentet miljokonsekvensbeskrivning
sammanfattar processen och slutsatserna och ir ett viktigt beslutsunderlag i
arbetet med lokaliseringsutredningen.

Under arbetet med lokaliseringsutredningen har méjliga alternativ inom
utredningsomradet identifierats och utviirderats stegvis. Processen for

att ta fram mojliga alternativ har utgatt fran dndamal, projektmal samt
styrande forutséttningar fér den nya jirnviigen mellan G6éteborg och

Boras. Identifieringen av tinkbara korridoralternativ har utgatt fran att

binda samman de identifierade stationsalternativen. Utifran detta har
korridoralternativ identifierats med beaktande av kéinda foérutsittningar inom
utredningsomradet. De alternativ som efter ett férsta urval bedomdes mojliga
har utvirderats stegvis. Det inledande avgriinsningsarbetet har baserats pa

en Oversiktlig analys av de identifierade stations- och korridoralternativen,
med fokus pa stora alternativskiljande aspekter. Effekt och miljobedémning
samt konsekvensanalyser har gjorts pa en 6versiktlig niva. I ett andra steg
utvirderades ett flertal olika alternativ utifran hallbarhetsbedémningar

dér alternativens mojlighet att uppna malen inom social, ekologisk och
ekonomisk hallbarhet utgjorde underlag forbortval av alternativ. Forslagen
till bortval ingick i samradet hosten 2020. I utvirderingen av de alternativ
som kvarstar efter bortval i steg 1 och steg 2 har miljobedémningen varit en
av sex beddmningsgrunder som samtliga utgjort underlag for utvirdering
och rangordning av kvarvarande alternativ.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska beskriva den nya jirnvigens paverkan pa
milj6, ménniskors hélsa och hushéllningen med naturresurser bade under
byggskede och driftskede. Miljokonsekvensbeskrivningen ska redovisa vad
som &r viktigt att tinka pa i den fortsatta planeringen for att undvika eller
begrinsa paverkan pa omgivande miljo.

I miljobedémningarna har olika utredningskorridorer och stationsligen
utvirderats utifran viirden och kénslighet for de miljoaspekter som kan vara
aktuella.

Tabell i. Sammanvdgning av miljovdrden och kdnslighet samt dtgdrdernas effekt.

Sammanvigningen av omradets virde och kinslighet samt atgirdens
effekt mynnar ut i en bedomning av konsekvensens storlek, fran stor
negativ konsekvens till positiv konsekvens, se Tabell i. Varje miljéaspekt
konsekvensbedoms var for sig. Slutligen gors en samlad bedémning av de
olika alternativen.

I arbetet med lokaliseringsutredningen genomfors dessutom
hallbarhetsbedé6mningar for att ge kunskap om hur olika
lokaliseringsalternativ star sig mot varandra utifran de tre
halbarhetsdimensionerna social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet. Analys
av effekter och bed6mning av miljokonsekvenser sker integrerat med dessa
hallbarhetsbed6mningar.

Den framtida jarnvdagen

Den nya stambanan pa strickan Goteborg-Boras dimensioneras for hastighet
250 km/tim. Strickan Goteborg-Boras ska kunna trafikeras med atta tag per
timme och riktning, varav tre hoghastighetstag och fem snabba regionaltag.

Den tekniska utformningen av den nya stambanan bygger pa Trafikverkets
»Overgripande Programkrav fér En ny generation jirnvig”. Av dessa framgar
overgripande krav for utformning, referenstrafik och hastigheter.

De nya stambanorna kommer att avlasta befintligt jirnviigs fran persontrafik.
Detta innebér att kapaciteten i jirnviigssystemet okar, frimst pa Vistra
stambanan och Sédra stambanan. Den ut6kade kapaciteten kan anvéndas fér
savil godstrafik som regional persontrafik. Dessutom 6kar mojligheterna till
forebyggande underhallsatgirder.

De nya stambanorna utformas som ett separerat system gentemot befintligt
omkringliggande jarnvigsniit. I systemets indar ansluter de nya stambanorna
till befintlig jarnvig, for att angéra Stockholm, Géteborg och Malmo.

Med ett separat system skapas forutsittningar foér att de nya stambanorna ska
kunna leverera en robust trafik med hég punktlighet

Pa de nya stambanorna stills hogre krav pa teknisk standard betriffande
linjeforing och banunderbyggnad jaimfort med konventionell jirnvig. Hoga
hastigheter stéller krav pa stérre kurvradier, vilket innebér rakare sparlinjer.

Stor effekt Mattlig effekt

Stort miljovarde/kanslighet
Stor negativ konsekvens

Mattligt miljovarde/kanslighet
Mattlig negativ konsekvens

Liten effekt Ingen eller féorsumbar effekt Positiv effekt

Mattlig negativ konsekvens Ingen/férsumbar konsekvens Positiv konsekvens

Liten - mattlig negativ

Positiv konsekvens
konsekvens

Ingen/férsumbar konsekvens

Litet miljovarde/kanslighet . . .
Liten - mattlig negativ

Mattlig negativ konsekvens konsekvens

Liten negativ konsekvens Ingen/férsumbar konsekvens Positiv konsekvens

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Den nya jirnvigen kommer att besta av en kombination av
anldggningstyperna bro, bank, skiirning och tunnel. Valet av anldggningstyp
styrs av en sammanvigd bedéomning av topografiska, funktionella, tekniska
och ekonomiska krav. Vid val av anldggningstyp tas ocksa héinsyn till olika
intresseomraden sasom landskapsanpassning, naturmiljo, kulturmiljo,
rekreationsvirden, markanvindning, barridreffekter, bullerkénsliga miljéer,
naturresurser samt kommunal och regional utveckling.

Landskapets forutsattningar

I utredningsomradet finns de tva stérre stiderna Molndal och Boras, samt
ett flertal mindre tétorter som omges av landsbygd. M6Indal ligger i véstra
delen av utredningsomradet, strax soder om Goteborg. I 6stra delen av
utredningsomradet ligger Boras som ir centralort i Borasregionen.

I utredningsomradet kring Goteborg/Molndal/Hérryda finns omraden

av stort virde for natur och friluftsliv, samtidigt som nérheten till
storstadsregionen gor bostadsomraden i dessa kommuner sérskilt attraktiva.
Terringen dr kuperad och bestar av sjélandskap och 16vskogar med
kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsemiljéer som Gunnebo slott och Rada
séteri. Molndal har historiskt sett formats efter bland annat de industrier
som funnits lings med Moélndalsan, som exempelvis Kvarnbyn. Mellan
Molndal och Mélnlycke samt sterut mot Landvetter flygplats finns natur
av vildmarkskaraktir med barrskogar, sumpskogar och vatmarksmiljoer.
Landvetter flygplats upptar ett storre markomrade i 6stra delen av Hirryda
kommun.

Landskapet inom utredningsomradet domineras av de skogbevixta
hojderna. Generellt sett dr det barrskog med inslag av 16v. I mer bérdiga

och kulturpriglade omraden vixer mer ddellovtrid sasom ek och bok. De
skogbeviixta h6jderna 6ppnas upp i dalgangarna dér det finns storre jorddjup
och niringsrika jordar som varit gynnsamma for odling. Dalgdngarnas
vattendrag och relativt flacka milj6 har anviints som kommunikationsstrak
sedan lang tid tillbaka. Exempelvis stricker sig de dldre, stérre viigarna

lings med dalgangarna och aarna anviindes tidigt som flottningsleder inom
skogsbruket.

Osterut mot Bor4s ir terringen fortsatt kuperad och bestér av barrskog i
sprickdalsterring. Markanvindningen lings strickningen utgérs till stérsta
del av skogsbruk.

Jordbruk férekommer i mindre utstriickning inom utredningsomradet, men
s6der om Bollebygd och Rivlanda finns bredare dalgdngar med ett storre
inslag av jordbruksmark. Boras ligger i Viskans dalgang i utredningsomradets
Ostra del, omgiven av hoglidnta skogsomraden med inslag av jordbruk, samt
ett flackare sjorikt skogslandskap i sydvist.
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Figur iii. Topografisk karta.

Topografi, berggrund och jordarter

Utredningsomradet ligger i den vistsvenska gnejsregionen. Inom
utredningsomradet finns tre dominerande regionala nordsydligt orienterade
deformationszoner.

Marknivan inom omradet varierar fran att ligga nagra meter 6ver havet till att
pa hojderna norr om Boras ligga pa cirka 300 meter 6ver havet, se Figur iii.

Inom de hoglénta omradena férekommer urberg med inslag av morén av
varierande miktighet. Det finns ett stort antal torvmarker (kirr och mossar)
inom utredningsomradet. I dalgingarna finns en stor variation av jordarter
(lera, silt, sand och grus). Lagerfoljden &r komplex och varierar mellan olika
omraden.

Yt- och grundvatten

Utredningsomradet berér fyra huvudavrinningsomraden: Gota dlvs,
Kungsbackaans, Rolfsans och Viskans. Stérre vattendrag inom omradet
utgors av Molndalsan, Nolan, S6ran samt Viskan. Inom omradet finns ett
stort antal sjoar, som har olika karaktirer med avseende pa storlek och djup.

Grundvattentillgangar i bade berggrund och jordlager varierar stort inom
utredningsomradet. Betydande grundvattenmagasin i jordlager finns
framforallt inom de storre straken med isidlvsmaterial som finns i anslutning
till dalgangarna kring Bollebygd (Noldn-Storan) och Boras (Viskan), samt
lings Molndalsans dalgang mellan Landvetter titort och Hindas.
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3 3 MéInlycke tatort

™ 4 Sjorikt skogslandskap séder om Mélnlycke
5 Skogslandskap séder om Landvetter

6 Landvetter tatort

7 Harryda-Hindas dalgang

8 Landvetter flygplats

15 Soérans dalgang
16 Skogslandskap s6der om Bollebygd

17 Hoglant skogs- och mosaiklandskap vaster om Boras

18 Boras
19 Viareds verksamhetsomrade
20 Sjorikt skogslandskap sydvast om Boras

9 Mosaiklandskap mellan Eskilsby och Huvdaby 21 Viskans dalgang sdder om Boras
=110 Skogslandskap mellan Hindas och Hallingsjo 22 Hoglant skogs- och mosaiklandskap &ster om Boras

11 Ravlanda tatort 23 Rutplatalandskap sydost om Boras
\ 12 Nolans och Storans dalgang
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Figur iv. Landskapets karaktdrsomrdden.

Landskapskaraktar

For att kunna studera landskapets karaktir och identifiera vad som
kinnetecknar ett specifikt omrade samt vad som ér skillnaderna mellan
detta och andra omraden, har en integrerad landskapskaraktirsanalys
tagits fram. Landskapskaraktirsanalysen ska anviindas som vigledning
for vilka atgirder som kan forstirka eller forsvaga landskapets karaktirer
och funktioner. Landskapet har delats in i karaktdrsomraden som halls
samman av gemensamma egenskaper, forhallanden och beroenden. Inom
utredningsomradet har 23 karaktéirsomraden identifierats, se Figur iv.
Metoden har dven anvints for stadsmiljéer.
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Figur v. Kartan visar de naturvdrdesobjekt som identifierats i arbetet med naturvdrdesinventeringen. Inventeringen tdckte aktuella korridorer, samt ndgra tidigare delomrdden som inte ldngre dr aktuella i utredningen.

Naturmiljo

I viistra delen av utredningsomradet samt i omradet kring Boras finns
sj6landskap och inslag av 16vskog. I kulturpriglade omraden som i Storans
dalgang finns naturvirden kopplade till odlingslandskapet som solitira
ddellovtrid eller dngs- och betesmarker med artrik flora och fauna. Stora
delar av utredningsomradet bestar av natur av mer vildmarkskaraktir med
barrskogar, sumpskogar, mindre sjéar och vatmarksmiljéer. En stor andel av
skogsbestand och vatmarker ir paverkade av skogsbruk. Paverkan medfor att
det finns ont om gammal skog, dod ved och omraden med lang kontinuitet av
hog luft- och markfuktighet. De fa omraden som finns kvar kan dirfér anses
som sirskilt virdefulla i sammanhanget, &ven om de hyser mattligt hoga
naturvirden ur ett nationellt perspektiv.

Ett flertal naturreservat och andra skyddade omraden samt flera
riksintresseomraden f6r naturvard forekommer inom utredningsomradet.

For utredningsomradet har ett flertal utredningar gjorts. En
naturvirdesinventering har gjorts fér samtliga korridorer samt fyra

delutredningar for specifika platser. Figur v visar de naturvirdesobjekt som
identifierats i arbetet med naturvirdesinventeringen.

Inom utredningsomradet finns inga omraden skyddade enligt Fageldirektivet.
Alla vilda faglar som férekommer regelbundet i Sverige dr skyddade enligt
Artskyddsférordningen. Totalt har cirka 65 fagelarter som betraktas som
kénsligare eller viktigare &n andra observerats i omradet mer in tillfélligt.
Bland dessa arter finner man bland annat berguv, fiskgjuse, nattskérra,
smalom, pilgrimsfalk, backsvala, rordrom och tjider. Darut6ver har
ytterligare ett fyrtiotal fagelarter ingatt i beddmningarna.

Ekologiska samband i naturmiljon kallas ibland gron infrastruktur och brukar
syfta pa livsmiljéer som har sirskilt viktig funktion for véixter och djur. Under
arbetet med lokaliseringsutredningen har omraden pekats ut med anledning
av att de har sirskild betydelse genom stor artrikedom eller att de dr sérskilt
viktiga for kiinsliga arter eller att de har siirskild betydelse for kénsliga arters
spridning. Omraden med ekologiska samband syns i Figur vi och forklaring
till dem finns i Tabell ii.
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Tabell ii. Ekologiska samband med tillhorande siffror till deras placering i utredningsomrdaden enligt Figur vi.
Ekologiska samband i naturmiljon (ovanfor).

Samband Ekologiska samband

1 Kulturpraglade aldre adellévskogar, framst ek och bok, med varden for bland annat fagelliv och insektsliv.
2-6, 8-9 Stort sammanhangande skogs- och vatmarksomrade med hdéga varden for kansliga arter.

7,14,16 Artrika odlingslandskap med hoéga varden knutna till aldre former av jordbrukshavd.

10 Sjo- och vatmarksomrade med hoéga varden knutna till kénsliga fagelarter.

1 Sj6é med omgivande I6vskogar, med varden for kansliga arter.

12 Langstrackt sammanhang av artrika aldre I6vskogar.

13 Langstrackt sammanhang av artrika havdpraglade marker langs Viskan.

15 Odlingslandskap med héga varden knutna till I6vskogar.

17 Viktiga samband for lax- och havséringsreproduktion eftersom area av lek- och uppvaxtomraden ar mycket begransade.
18 Viktiga samband for flodparimusslans reproduktion da foryngring sker i omradet.

19 Viktiga samband for flodparimusslans reproduktion da delar av omréadet ar kdrnomrade for population.

20 Viktiga samband for flodparimusslans reproduktion da delar av det utgor ett kdrnomrade med foryngring.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING



Kulturmiljo

Inom projektet har en kulturarvsanalys tagits fram som &r bilaga till
miljokonsekvensbeskrivningen. Utredningsomradets forhistoriska
kulturlandskap karaktiriseras till stor del av de brukade och uppodlade
dalgdngarna med lang kontinuitet och omraden i anslutning till sjéar och
vattendrag. Diremellan ligger magra skogsomraden som i férhistorisk tid har
brukats i mindre omfattning.

Utpekade riksintressen for kulturmiljovard finns bland annat vid Gunnebo
slott och odlingslandskapet i Storans dalgang. Utpekade byggnadsminnen
finns bland annat i form av Rada séteri och Boras centralstation. I 6vrigt
finns ett stort antal registrerade fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar inom utredningsomradet.

Spar av historiskt jordbrukslandskap finns idag i form av odlingsrésen, fossil
akermark, figator och stenmurar. Gardsbebyggelsen &r frimst koncentrerad
till dalgdngarna, dir odlings- och betesmdgjligheterna varit gynnsamma, i
kombination med bra férutséttningar f6r boséttning och kommunikationer.
Omradet har priiglats starkt av textilindustrin, dér ett stort antal industrier
etablerats pa mindre orter léngs till exempel Viskan och i titorterna Mélndal
och Boras. Omradet var ledande inom textil- och konfektionsindustrin fram
till mitten av 1900-talet, och har mycket bevarad industribebyggelse kopplad
till textilindustrins framvixt.

Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns bade titortsnidra motionsspar, ridleder,
viktiga fiskeomraden med mera pa manga platser. Det finns dven
rekreationsomraden som ligger utanfor den titortsnéra zonen som &r
viktiga bade lokalt och regionalt. Flera av rekreationsomradena ir utpekade
riksintressen for friluftsliv. Inom utredningsomradet finns manga utpekade
vandrings- och cykelleder.

Ekosystemtjanster

Ekosystemtjinster som identifierats i omradet utgar fran CICES-
klassificeringen. Utredningsomradet ir ytméissigt stort och varierat, vilket
gor att en analys av ekosystemtjinster behover vara 6versiktlig, till exempel
utifran landskapstyp. Med avstamp i indelningen av landskapstyper

som presenteras i den integrerade landskapskaraktirsanalysen for
utredningsomradet, det vill siga skogsdominerade, jordbrukspriglade, sjo
och bebyggelsedominerade karaktiromraden har de olika forekommande
ekosystemtjinsterna beskrivits. Grad av forlust av ekosystemtjinster har
sedan beskrivits.

Befolkning och markanvandning

Utredningsomradet ér beléget i en folkrik region, men inrymmer &ven
omraden med férre dn 10 invanare per kvadratkilometer. Sett till hela
utredningsomradet ir befolkningstitheten storst kring Géteborgs
storstadsomrade i véster och Boras i Oster. Nagot hogre befolkningstéthet
finns ocksa i de mindre orterna léings Kust till kustbanan och i trakten kring
Bollebygd. Soder om vig 27/40 och i utredningsomradets norra del, mellan
Bollebygd och Boras, dr befolkningstétheten som légst.

Straket mellan Goteborg och Boras ér ett av landets storsta pendlingsstrak.
Pendlingen i straket sker idag huvudsakligen med bil och buss lings vig
27/40. 1 straken finns dven befintlig jarnvig i form Kust till kustbanan, banan
har dock for lag standard for att mojliggora attraktiv pendling med tag. I
utredningsomradet finns dven Landvetter flygplats, Sveriges nist storsta
flygplats och dven en stor arbetsplats i regionen.

Kommunal planering

Kommunerna Goéteborg, Mélndal, Hirryda och Bollebygd arbetar samtliga
med nya 6versiktsplaner. Géteborgs Stad och Moélndals stad har gemensamt
tagit fram en fordjupad 6versiktsplan (FOP) for Molndalsans dalging vars
planomrade stricker sig fran Korsviigen i norr till Ravekirr i soder. Syftet
med den gemensamma FOP:en ir att skapa goda forutsittningar for en
langsiktigt hallbar regional struktur. Den fordjupade 6versiktsplanen
beskriver gemensamma strategier och rekommendationer for
markanvindning och stadsmilj6, infrastruktur samt vatten- och gronstruktur
for en hallbar stadsutveckling i M6lndalsans dalgéng i de bada kommunerna.
Inom Forsakeromradet, som ir ett tidigare industriomrade pa den sydostra
sidan om Molndals bro, foreslas i den férdjupade 6versiktsplanen en ny
stadsdel med blandad bebyggelse och service.

Hirryda kommun arbetar med en férdjupad 6versiktsplan for Landvetter
Sodra, som &r det storsta utpekade utvecklingsomradet i Hiarryda kommuns
oversiktsplan OP2012. Landvetter Sédra #r en helt ny stad for 25 000
invanare som ska kopplas samman med befintliga orter som Mélnlycke,
Landvetter och Bjorréd samt Landvetter Airport city och flygplatsen.

Boras Stad har tagit fram en utbyggnadsstrategi med en strukturbild som
pekar ut att stadskirnan ska fortiitas inifran och ut, genom centrumnéra
utvecklingsomraden samt prioriterade strak for utveckling,.

Infrastruktur

Befintliga jirnvigar inom utredningsomradet ir Vistkustbanan, Kust till
kustbanan, Alvsborgsbanan och Viskadalsbanan. Vig E6/E20 ir storst med
sina sex korfilt och gar i nord-sydlig riktning genom utredningsomradets
vistra del. Vigen ligger i markplan med slinter och korsande vigar gar pa
bro 6ver vigen. Vig 27/40 &r nést storst och stricker sig vist-ostligt genom
hela utredningsomradet. Den ligger mestadels i markplan med slénter, med
korsande vigar som omvixlande gar pa bro 6ver eller i tunnel under végen.

Goteborg Landvetter Airport (Landvetter flygplats) édr Sveriges nést storsta
internationella flygplats. Med ett strategiskt ldge 15 kilometer 6ster om
Goteborg, pa viigen till Boras, utgor flygplatsen ett nav for inrikesflyg. Vig
27/40 passerar precis norr om Landvetter flygplats vilket gor att flygplatsen
ldtt nas med buss eller bil, bade fran G6teborg och fran Boras samt 6vriga
samhillen ldngs strickan. Flygplatsen trafikeras av flygbussar bade fran
Goteborg och Boras.

Inom eller i anslutning till utredningsomradet trafikerar tag, stadsbussar,
regionbussar, expressbussar, sjukresor, flygbuss samt sparvagnar. I
utredningsomradet utgors knutpunkterna for region- och expressbussar av
Molndals station, Moélnlycke station, Bollebygd station och Boréas resecenter.

Inom utredningsomradet finns i varierande omfattning (mer i och runt
titorterna samt Landvetter flygplats) ledningar f6r 6verforing av vatten och
avlopp, el (0,4-400 kV), opto/tele, Naturgas, samt fjarrvirme och fjiarrkyla.
Om ledningarna behover flyttas for att kunna bygga jarnvéigen ar det generellt
mojligt, men det kan ta upp till 5 ar fran beslut till flyttad ledning,.

Naturresurser

Inom utredningsomradet finns ett antal allménna vattentikter med
tillh6rande vattenskyddsomraden, bade ytvattentikter och grundvattentikter,
som forsorjer Molndal, Hiarryda, Bollebygd och Boras kommuner. Mélndals
huvudvattentikt Radasjon ir dven reservvattentiikt for Goteborg.

Inom utredningsomradet ligger totalt 40 markavvattningsforetag.
Molndalsan och Kalleredsbicken i den viistra delen av omradet utgor
exempel pa nagra av dessa.

Da en stor del av utredningsomradet bestar av skogsmark dr skogsbruk

den dominerande areella niringen. Storre sammanhéingande arealer av
jordbruksmark forekommer framférallt i Nolans och Storans dalgang. Inom
utredningsomradet finns flera berg- grus eller torvtikter.

Masshantering

Utbyggnad av en ny jarnviig kommer innebéra en omfattande hantering
av massor. Massornas méngd och kvalitet ér direkt beroende av samspelet
mellan landskapets forutsittningar och jarnvigens lokalisering och
utformning. Med en hallbar masshantering menas att uppkomna massor
anviinds pa ett resurseffektivt, ssmhéllsekonomiskt och miljoriktigt sitt
samtidigt som en god landskapsanpassning astadkoms. For det kriivs

en bred forstaelse for bade utmaningar och moéjligheter som ryms i det
landskap som berors. Massor som uppkommer kan nyttjas till sjilva
jarnvigskonstruktionen, till anliggningar som hor till jirnvigen och till
atgirder for anldggningens anpassning till det omgivande landskapet. De
kan dven nyttjas till mervirdesskapande atgirder i niromradet och till andra
externa projekt.

Hilsa, sikerhet och fororenade omraden

Jarnvig paverkar manniskors hilsa pa flera olika sitt. Utéver de barridrer
som skapas i landskapet uppstar bland annat buller, vibrationer och stomljud.
Sikerhetsaspekter som olyckor, 6versvimningar, ras och skred kan ocksa

ha betydelse vid byggnation av jarnviig. Verksamheter i anslutning till
Landvetter flygplats kan nimnas som béde risk- och skyddsobjekt.

Storre delen av utredningsomradet ér redan idag paverkat av buller av olika
slag. Omgivningsbuller av olika typer finns inom utredningsomradet. En stor
spridning av buller sker fran den stora infrastrukturen mellan Géteborg och
Boras. Kust till kustbanan foljer dalgangarna och passerar genom manga av
de mindre titorterna. Vig 27/40 passerar utredningsomradet i huvudsak
genom skogslandskapet och utanfér merparten av titorterna, férutom Boras
dér vig 40 passerar genom staden. Inom titorterna finns kommunala vigar
och olika typer av bullrande verksamheter som bidrar till lokala stérningar.
Utanfor tétorter finns flertalet tiktverksamheter och skjutbanor som avger
buller. Flygbuller fran Landvetter flygplats paverkar stora omraden och

gor att i princip hela omradet mellan Molndal och Bollebygd saknar helt
tysta omraden (ljudnivaer under 45 dBA). Enstaka utpekade tysta omraden
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forekommer dock, exempelvis vid Rambo Mosse. Inom Marks och Bollebygd
kommun finns stérre omraden som i 6versiktsplanen 4r kategoriserade som
”stora opaverkade omraden”.

Pa samma sétt som buller &r vibrationer en stérning och hilsoeffekt kopplad
till trafik pa jarnvigen. Den tydligaste konsekvensen dr sémnstérningar

i samband med vibrationer under nattetid. Vibrationskénsliga omraden
finns i huvudsak i dalgangarna. Det dr ocksa i dalgangarna som de flesta
samhillen och tétorter finns, och dirmed koncentrationen av kinsliga
miljoer. Bebyggelsen i Molndalsans dalgang, Landvetter titort, Rdvlanda och
Bollebygd ligger till stor del pa 16sa jordarter som lera och sand.

Problem med stérande stomljud uppkommer framforallt i fall da jarnvigen
gar i en bergtunnel under en byggnad. Det kan ocksa férekomma da
jarnvigen gar i markplan i en djup bergskédrning, men stomljudet kan
maskeras av det luftburna bullret.

Luftféroreningar i urban miljé uppkommer friamst fran végtrafik. Bilavgaser
och slitagepartiklar fran bromsar, vigbeldggning och dubbdick &r nagra
kéllor till luftféroreningar som vigtrafiken ger upphov till. Luftféroreningar
fran jairnvigar uppkommer i betydligt ligre omfattning i jamforelse med de
som vigtrafiken ger upphov till.

Den nya jirnvigens direkta effekter pa luftmiljon bestar frimst i partikel-
utsldpp som &r storst vid inbromsning och acceleration. Partikel-
koncentrationer i luft ir relativt laga i jirnvigsanlidggningens nirhet och
miljokvalitetsnormerna riskerar inte att 6verskridas mer dn vildigt lokalt
vid exempelvis tunnelmynningar. Relativt hoga halter av partiklar kan &ven
forvintas i 6verbyggda stationsldgen om dessa inte utformas pa ritt sétt.

Jarnvigen kommer att medféra positiva effekter pa luftmiljén genom att
ménniskor viljer att resa med taget istéllet for med bil eller buss som bidrar
till forsdmrad luftkvalitet i bland annat Géteborg och Boras.

De flesta minniskor exponeras idag for elektromagnetiska filt fran elektriska
apparater, kraftledningar, mobiltelefoni och annan tradl6s kommunikation.
Det finns inga sékerstiillda hélsorisker med svaga, lagfrekventa
elektromagnetiska filt. Kring jirnvigens stromférande ledningar sprids ett
magnetfilt som ir svagt nir inget tag ir i nirheten, men som dkar under
nagra minuter nér ett tag passerar.

Risk och siikerhet f6r milj, tredje man och resenirer avser dels hur
jarnvigen kan paverka omgivningen och dels hur omgivningen kan

paverka jarnvégen. En olycka i omgivningen kring jairnvégen kan i virsta

fall &ven orsaka paverkan pa tagresenirer i forbipasserande tag och pa
jarnvigsanliggningen. Vid en olycka pa jarnvigen kan den i virsta fall orsaka
paverkan pa omgivningens skyddsobjekt. Viktiga omgivande skyddsobjekt &r
bland annat kommunala funktioner, riddningstjénst och viktiga forsérjningar
som kraftledningar, vattenverk och transformatorstationer.

Utredningsomradet mellan G6teborg och Borés bestar till stora delar av
oexploaterade omraden som med stor sannolikhet inte dr férorenade, men
det finns flera omraden dér risk for ménniskors hilsa och miljon ér stor eller
mycket stor pa grund av féroreningar orsakade av pagaende eller tidigare
verksamheter. Framforallt 4r det i Molndal, vid Landvetter flygplats och i
Boras som fororenade omraden férekommer.
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Klimat och energieffektivisering

Nya stambanor ger 6kade mojligheter till hallbara resor och transporter f6r
ménniskor och gods. Transporter och resor med tag ir bade energieffektivt
och yteffektivt och dr dirfor en central del i ett mer transporteffektivt
samhille. Nya stambanor beriknas ge en 6verflyttning av resor med personbil,
lastbil och flyg till jirnvégen.

For jarnvig ligger den storsta delen av dess totala klimatpaverkan under
sjilva byggskedet. De samlade anliggningarna som behovs for en ny
stambana bidrar till klimatpaverkan bland annat genom anvéindning av
material, sirskilt stal och betong eftersom de ger stora vixthusgasutslédpp.
Dérmed spelar de topografiska forhallandena en roll for anldggningens
totala klimatpaverkan genom att de i stor utstrickning ir styrande for vilka
anldggningstyper som blir aktuella.

Byggnadstekniska forutsattningar

Jord, berg, grundvatten och ytvatten paverkar de tekniska forutséttningarna
for byggnation av den nya jirnvigen. Vid dimensionering av anldggning
behover dven hénsyn tas till klimatférindringar. Utredningsomradet
karaktériseras av en varierande topografi med sprickdalar. Hér finns flertalet
sjOar, vattendrag, och torvomraden som kommer passeras av anliggningen.
Storre delen av omradet som berdrs av jirnvigen utgérs av fastmark, men
for en del omraden dir marken utgérs av lera och torv kommer geotekniska
atgirder krévas, framforallt vid M6lndals dalgang blir detta en utmaning.
Anldggandet av bergtunnlar kan pa vissa stéllen forsvaras av otillricklig
bergtickning, men med avseende pa bergkvalitet, sprickdalar och
deformationszoner sa ér forutsittningarna gynnsamma f6r tunneldrivning.
Bergmassor kommer #ven kunna anvindas till betongtillverkning,
fyllnadsmaterial samt, beroende pa egenskaperna hos bergmassorna, dven till
underballast.

De hydrogeologiska férhallandena inom utredningsomradet varierar, pa en
del stillen kommer detta innebéra tekniska utmaningar vid anliggandet. Pa
grund av klimatfoéréandringar viintas grundvattenforhallanden férindras.
Likasa vintas arsmedelnederbord oka i Vistra Gotaland, framférallt i de
vistra delarna av utredningsomradet. Generellt véintas dven fler tillfillen av
mer intensiv nederbord i framtiden. Riskomraden for 6versvimning finns
exempelvis ldngs Viskan, omraden i Mélndalsans dalgang samt genom
Mbolnlycke och Landvetter tiitort.

Risken finns att grundvattentillgdngar for vattenférsorjningen

paverkas. Vatmarker och andra omraden som &r kiinsliga for férindrade
grundvattenforhallande kommer att passeras av anldggningen. Vid passager
av ytvattenférekomster behovs atgirder for att skydda anlédggningen, for

att bibehalla naturliga flddesforutsittningar, eller for att leda om vatten.
Avledningen och avvattningen av anliiggningen beror pa ett antal faktorer,
exempelvis anldggningstyp, om anldggningen gar ovan eller under mark,
topografi med mera. Riskomraden for 6versvimning finns exempelvis lings
Viskan genom och séder om Boras, omraden i Molndalsans dalgang samt
genom Molnlycke och Landvetter tétort. I topografiska lagpunkter finns dven
en risk for 6versvimning av anldggningen pa grund av skyfall. I titbebyggda
omraden med hardgjorda ytor 6kar risken for 6versvimning, ytterligare
fortitning kan innebéra en forvirrad 6versvimningssituation.

Fororenat vatten kommer behéva omhindertas och renas bade under bygg-
och driften av anlidggningen. Eventuellt kan behov finnas av mer omfattande
rening av naturmark under driften.
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Figur vii. Riksintresse for naturvdrd, friluftsliv och kulturmiljévdrd inom och i ndrheten av utredningsomrddet.

Overgripande miljoforutsattningar

I miljobalken finns regler som syftar till att frimja en hallbar utveckling,.
Hir finns bland annat skydd for olika typer av omraden. Det kan vara
naturreservat eller omraden som ir utpekade nationella samhillsintressen
(sa kallade riksintressen) for till exempel friluftsliv eller naturvard. I
miljobalken finns dven regler kring bland annat miljokvalitetsnormer och
artskydd. Fornlamningar skyddas i kulturmilj6lagen.

I utredningsomradet finns flera omraden av riksintresse for friluftsliv,
naturmilj6 eller kulturmiljovard, se Figur vii. Det finns d&ven omraden av
riksintresse for kommunikation och {6r forsvar. Natura 2000-omraden
riknas ocksa som riksintresse. Det finns tre Natura 2000-omraden i
utredningsomradet. Naturreservat och vattenskyddsomraden &r andra typer
av omradesskydd enligt miljébalken, se Figur viii. F6ljande naturreservat
finns inom utredningsomradet:

IR

Rya asar, Boras kommun
Almas, Boras kommun
Lindasabicken, Boras kommun
Storsjon, Boras kommun
Klippan, Hiarryda kommun
Risbohult, Hirryda kommun
Gallhalan, Hiarryda kommun
Yxsjon, Hirryda kommun

Radasjons naturreservat, Hiarryda och M6lndals kommuner

Peppared, Mélndals kommun.

NRO = Riksintresse naturvdrd, KO = Riksintresse kulturmiljévdrd, FO = Riksintresse friluftsliv. For fordjupad info om respektive objekt se kapitel 7.

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir juridiskt bindande styrmedel med syfte att
skydda ménniskors hilsa och miljon samt att uppfylla krav med anledning
av vart medlemskap i EU. En miljokvalitetsnorm kan gélla hogsta tillatna
halt av ett &mne i luft, mark eller vatten. Miljokvalitetsnorm for ytvatten ir
ett rittsligt verktyg som innebiér att vissa kvalitetskrav pa vattnet ska uppnas
till en viss tidpunkt. Alla storre ytvatten (sjoar, vattendrag, kustvatten) ir
indelade i vattenforekomster, vilka klassificeras avseende vattnets nuvarande
status av vattenmyndigheten i respektive vattendistrikt. Miljokvalitetsnorm
innebdr att minst god ekologisk status och god kemisk status ska uppnas

i samtliga ytvattenférekomster. Generellt far ingen kvalitetsfaktor

paverkas i en sadan utstrackning att den sénks 6ver en klassgrins. For de
vattenforekomster dir nagon kvalitetsfaktor 4r i den sdmsta klassen far, i
normalfallet, ingen forsémring ske alls. Det finns dven miljékvalitetsnorm
for grundvattenforekomster, dar grundvattenforekomsterna ska uppvisa god
kvantitativ status och god kemisk status. Totalt finns 62 ytvattenférekomster
och 8 grundvattenférekomster i utredningsomradet.

Andra skyddsformer att ta hinsyn till &r artskydd och skydd av fornlimningar,
byggnadsminnen och kyrkliga kulturminne.
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Figur viii. Naturreservat, Natura 2000-omrdden och vattenskyddsomrdden skyddade enligt 7 kap. miljébalken.

. Nollalternativet innebar fortsatt utveckling inom utredningsomradet genom
N OI Ia Ite rn atlv att planerade bostider och verksamheter samt planerad infrastruktur byggs
ut. Goteborgs- och Borasregionen dr mycket expansiv och stora forindringar

Nollalternativet beskriver den fortsatta planerade utvecklingen inom forviintas under perioden fram till & 2040

utredningsomradet, utan att ny jirnvig byggs. Ett nollalternativ ska alltid
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen enligt 6 kap. 35 § miljobalken
(1998:808). Nollalternativet dr ett jimforelsealternativ som miljoeffekter
och konsekvenser av projektet ska jamforas mot. Nollalternativet beskriver
forutsittningarna vid ett horisontar (framtida artal) samt den férviintade
utvecklingen av rddande miljéférhallanden utan att jairnvéigsprojektet
genomfors. Horisontaret r i detta projekt satt till a&r 2040.

Bland annat vintas en utbyggnad av bostédder och kontor vid Forsaker i
Molndal, utbyggnad av bostéder i och runt M6lnlycke, verksamheter lings
vig 27/40 i Hiarryda kommun, samt en helt ny stad vid Landvetter Sodra. I
nollalternativet har antagits att de norra delarna av Landvetter sédra byggs
oavsett om det blir nagon ny stambana eller inte. Airport city vid Landvetter
flygplats forvintas byggas ut med kontor, handel och 6vriga verksamheter
enligt planerna fram till ar 2040. Utbyggnad av bostider férvintas i
anslutning till Bollebygds tétort. Boras Stad planerar f6r bostéder vid
Giisslosa, stadsdelen Hestra, Regementet, Knalleland och Geténgen.

Utan forbéttrad tagtrafik mellan Goteborg och Boras kommer huvuddelen
av arbets- och studiependlingen i straket dven i fortséittningen att goras med
bil och buss. Detta medfor att trafiken pa vig 27/40 kommer att 6ka, vilket
innebir 6kad tringsel pa det redan hart belastade viigsystemet i och kring

Gétebors, Om samtliga dessa utbyggnadsalternativ genomfoérs kommer behovet av

transporter att 6ka.
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Figur ix. Aktuella utredningskorridorer.

Studerade alternativ

Aktuella utredningskorridorer enligt figur ix ér de alternativ som kvarstar
efter bortval i steg 1 och 2.

Delstrdacka Almedal-Landvetter flygplats

For stationslige i Molndal kvarstar ett alternativ, M1, med ett stationslige i
anslutning till nuvarande Mdlndal station.

For stationsldge vid Landvetter flygplats har tre alternativ utvérderats.

L1 innebér ett stationslédge i tunnel under flygplatsen. L7 innebér ocksa

en tunnel under flygplatsen, men stationsléget ér placerat utanfor
tunnelmynningen 1,2 km 6ster om flygplatsterminalen. L3 innebér en
korridor parallellt med flygplatsen i nord-sydlig riktning och ett stationslige i
skdrning nira flygplatsterminalen.

For striackan fran Almedal till Landvetter flygplats har fem korridoralternativ
utvirderats. Tre utredningskorridorer gér via ett stationslége i M6Indal:

korridorerna Molnlycke och Tulebo mgjliggor stationslége L1 och L7, medan
korridor Landvetter Ost endast kan kombineras med stationslige L3. Tva
utredningskorridorer gar direkt fran Almedal till Landvetter flygplats och har
ingen station i Molndal: korridor Raka vigen mojliggor stationslidge L1 och L7
och korridor Raka viigen Ost innebir stationslige L3.

Delstracka Landvetter flygplats-Boras

For strickan Landvetter flygplats-Boras har fem korridoralternativ
utvirderats: Hindas, Hestra, Bollebygd Nord, Olsfors och Bollebygd Syd.
Valet av korridor har betydelse for strickningen genom Boras da alla
korridoralternativ inte kan kombineras med alla stationslégen.

Delstracka genom Boras

For delstrickan genom Boras har sex alternativ utviirderats. Boras C nordost
(B1A) och Boras C sydost (B1C) innebdr stationslége i tunnel under befintlig
Boras C. Skillnaden mellan stationsldge B1A och B1C &r riktningen pa
tunneln, som beror pa vilka korridoralternativ pa delstrickan Landvetter
flygplats-Boras som stationsalternativen ansluter till. Alternativ Knalleland

(B2) innebir ett stationslidge pa bro i Knalleland, med anslutande tunnlar
visterut och osterut.

Alternativ Lusharpan (B4) innebér att huvudbanan passerar séder om Boras,
samt att tag som ska stanna i Boras svénger av pa en bibana och stannar vid
ett stationslége vid Lusharpan och sedan fortsétter pa bibanan som ansluter
till huvudbanan igen Gster om Boras.

Alternativ Osdal/Boras C (B11A) innebér en station pa huvudbanan vid Osdal
samt en station vid nuvarande Boras C, som nés via en bibana parallellt med
Viskadalsbanan. Hoghastighetstag och regionaltag som ska fortsitta mot
Jonkoping gor uppehall pa stationen vid Osdal, medan regionaltag mellan
Goteborg och Boras gor uppehall och vinder pa Boras C.

Alternativ Osdal (B11B) med tillhérande korridor innebér en extern station pa
huvudbana vid Osdal, dér samtliga tdg som gor uppehall i Boras kommer att
stanna.

For samtliga korridorer redovisas en méjlig fortsittning av korridoren
Osterut.
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Samlad bedémning

Betydande miljokonsekvenser for de olika korridorerna jaimfort med

redovisas per delstricka. Projektets bidrag till mojligheten att uppfylla
miljokvalitetsmalen framgar av Tabell iii. En kort redogorelse fér hur
projektet uppfyller de allménna hinsynsreglerna i miljébalken finns ocksa.

nollalternativet redovisas nedan for respektive delstricka. Miljoaspekter

som inte ger sa stora konsekvenser aterges endast i tabellform hir i

sammanfattningen.

Aven bedémningen av paverkan pa riksintressen, Natura 2000-omraden,

Miljobedomningen har varit en viktig pusselbit i den sammanvéigda
bedémning som gjorts inom ramen for lokaliseringsutredningen. Slutligen
jamfors miljokonsekvenserna for de sammansatta strickor som ingar i de
rangordnade alternativ som tagits fram i den sammanvigda bedémningen.

omradesskydd och skyddade arter samt miljékvalitetsnormer for vatten

Tabell iii. Den nya jdarnvdgens paverkan pd miljokvalitetsmdlen.

Miljokvalitetsmal

Paverkas av den nya jarnvéagen

Hur paverkar den nya jarnvagen miljokvalitetsmalet?

Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig férsurning

Giftfri miljo

Skyddande ozonskift

Saker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

Hav i balans samt levande kust
och skargard

Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

Storslagen fjalimiljo

God bebyggd miljé

Ett rikt vaxt- och djurliv

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Den nya jarnvagen bidrar till dverflyttning av resor fran fossilberoende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan Goéteborg-Boras, och bidrar darmed till minskade véaxthusgasutslapp fran vagtrafik. | byggskedet sker en negativ paverkan
genom utslapp av vaxthusgaser bl.a. fran framstélining av material sdsom betong, fran transporter av material, och fran maskiner. Vid projektering kravs darfor planering och atgarder fér en minskad energianvandning och minimering av utslapp t.ex.
vid utformning av anlaggningen, materialval, masshantering och transporter. Den nya jarnvagen bedéms som helhet bidra till att uppfylla miljokvalitetsmalet.

Den nya jarnvagen bidrar till dverflyttning av resor fran fossilberoende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan Géteborg-Boras, och bidrar darmed till minskade utslapp av partiklar och kvavedioxid fran vagtrafik. Detta far en positiv
paverkan framfér allt pa platser dar manga méanniskor bor. | byggskedet sker viss negativ paverkan vid spréangning och pa grund av damning samt vid transporter av uppkomna massor och byggmaterial och arbetsmaskiner. Skyddsatgarder behdver
darfor vidtas for att minimera paverkan pa luftmiljon. Den nya jarnvagen bedéms som helhet bidra till att uppfylla miljokvalitetsmalet.

Den nya jarnvagen bidrar till dverflyttning av resor fran fossilberoende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan Goéteborg-Boras, och bidrar darmed till minskade utslapp av kvaveoxider fran vagtrafik. | byggskedet sker en negativ
paverkan genom utslapp bl.a. fran framstéllning av material sasom cement och stal, fran transporter av material och fran arbetsmaskiner. Vid projektering kravs darfor planering och atgarder fér en minskad energianvandning och minimering av
utslapp t.ex. vid utformning av anldggningen, materialval och transporter. Den nya jarnvagen bedéms som helhet bidra till att uppfylla miljokvalitetsmalet.

Den nya jarnvagen kommer att passera potentiellt férorenade omraden, vilket kan medféra risk for spridning av féroreningar som ar skadliga for manniskors halsa och miljon. For att minimera paverkan pa omgivningen kravs att skyddsatgarder vidtas.
Om sanering av ett férorenat omrade sker kan det bidra till en permanent positiv effekt vilket bidrar till att uppfylla miljokvalitetsmalet. Om den nya jarnvagen gar genom ett férorenat omrade utan att fullstdndig sanering sker kan det finnas risk for
spridning av foérorening, vilket kan paverka miljokvalitetsmalet negativt.

Den nya jarnvagen beddms inte paverka miljokvalitetsmalet.

Magnetiska falt uppkommer kring elledningarna vid en jarnvédg men avtar snabbt med avstandet till jarnvagen. Vid byggnation tillampas forsiktighetsprincipen och risker kan férebyggas t.ex. genom att kontaktledningssystemet planeras pa ett satt
som minskar det magnetiska faltets utbredning kring jarnvagen. Som helhet bedéms den nya jarnvagen inte motverka miljokvalitetsmalet.

Den nya jarnvagen bidrar till dverflyttning av resor fran fossilberoende och mindre energieffektiv vagtrafik till tdg pa strackan Goteborg-Boras, och bidrar darmed till minskade utslapp av kvave fran vagtrafik. | byggskedet sker en negativ paverkan
genom utslapp bl.a. fran framstalining av material, vid spréangning, fran transporter och arbetsmaskiner. Vid projektering kravs darfor planering och atgarder for minimering av utslapp till luft och vatten. Den nya jarnvagen beddms som helhet bidra till
att uppfylla miljokvalitetsmalet.

Hansyn har tagits till storre sjoar inom utredningsomradet vid identifiering av méjliga korridorer. Den nya jarnvagen kommer trots detta att passera flera sjéar och vattendrag. Miljokvalitetsmalet kommer att paverkas genom att flera vattenférekomster
kommer korsas av anlaggningen. Atgarder maste vidtas under byggtiden fér att malet ska kunna uppnas. Géller sarskilt passager vid Méindalsan, Kalleredsbécken, Nolan, Séran, Viskan samt passage genom vattenskyddsomraden.

Grundvattentillgangar i bade berggrund och jordlager varierar stort inom utredningsomradet. Férekomst av betydande mangder grundvatten i berggrunden ar kopplat till nérhet till sprickzoner med god tillrinning. Stérre grundvattenmagasin i jordlager
inom utredningsomradet finns framférallt inom de storre strak med isélvsmaterial som finns i anslutning till dalgangarna kring Bollebygd (Nolan-Storan) och Boras (Viskan), samt langs dalgangen mellan Landvetter tatort och Hindas. Grundvatten-
magasin i jordlager aterfinns ocksa under relativt maktiga lerlager i MéIndalsans dalgang. Projektet kommer att paverka miljokvalitetsmalet genom att grundvattentiligangar kommer att korsas av anlaggningen. Atgérder maste vidtas under byggskedet
for att miljokvalitetsmalet ska kunna uppnas.

Den nya jarnvagen beddms inte paverka miljokvalitetsmalet.

Inom utredningsomradet finns manga vatmarker. Dar jarnvagen gar i markplan genom vatmarksomraden kan hydrologin komma att paverkas, vilket i sin tur kan paverka naturvarden. Atgéarder maste vidtas saval under byggtiden som under
driftskedet for att miljomalet ska kunna uppnas. Géller sarskilt passage under Rambo mosse samt de stora vatmarksomradena dster om Gesebol.

Stor del av utredningsomradet ar skogsmark. Hansyn har tagits till skyddad skog inom utredningsomradet vid identifiering av méjliga korridorer. Den nya jarnvagen kan anda komma att lokaliseras i skogsomraden med héga naturvarden som
exempelvis i anslutning till Yxsjdomradet. | det fortsatta arbetet maste hansyn tas for att begransa intrang i skogsomraden med héga naturvarden. Med en val vald placering av jarnvagen och atgarder bedéms anlaggningen inte motverka att
miljokvalitetsmalet uppfylls.

Den nya jarnvagen kommer att passera igenom omraden med odlingslandskap. Stérst sammanhangande odlingslandskap ar i Nolan och Storans dalgang dar jarnvagen i huvudsak gar pa bro. Med en val vald placering av jarnvagen och atgarder
beddms anlaggningen inte motverka att miljokvalitetsmalet uppfylls.

Den nya jarnvagen paverkar inte miljokvalitetsmalet.

Hudvudsyftet att lokalisera en ny jarnvag ar att knyta ihop regionens tva storsta stader och flygplatsen, vilket skapar arbetstillfallen och utveckling lokalt och regionalt. Detta ar viktiga forutsattningar for att kunna uppfylla miljokvalitetsmalet. Pa vissa
platser kommer intrang att ske som paverkar negativt lokalt, genom intrang i och nara bebyggelse. Det kommer bildas barriarer, forekomma buller, otrygga miljder. For att forebygga sadana risker kravs lampliga skyddsatgarder bade i bygg- och
driftskedet. Vid lokalisering av den nya jarnvagen ar en utgangspunkt att tillgodose bra boendemiljéer med tillgang till rekreation och friluftsliv, natur- och kulturvarden och med goda forutsattningar for hallbara transporter. Ett exempel pa potential ar
lokalisering av stationslagen som skapar utvecklingsméjligheter. Integrerad landskapskaraktarsanalys och Social koncekvensanalys utgor viktiga underlag for att forsta férhallanden och gestaltningsprogrammet far att forsta paverkan och kunna ge
forslag pa hur man ska uppna malen.

Inom utredningsomradet finns manga naturmiljéer viktiga for skyddsvéarda arter. Detta géller till exempel vid Harssjon, skogsomradena vid Yxsjon och Palsbo samt sandmiljéerna vid Osdal. Jarnvagen kommer inte passera alla dessa naturmiljéer da
de berors av olika féreslagna korridorer. Livsmiljoer for vaxter och djur paverkas bade genom den yta som jarnvagen tar i ansprak och genom barriéreffekter. Jarnvagens slanter kan samtidigt fungera som spridningskorridor for vaxter. Pa vissa platser
har intranget reducerats genom stréckning i tunnel. Aven i det fortsatta arbetet maste hénsyn tas for att begrénsa intréng och se till att barrirer inte skapas. Med en vél vald placering av jarnvégen och atgéarder bedéms anldggningen inte motverka
att miljokvalitetsmalet uppfylls.
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Bed6mning av nollalternativ

For miljoaspekter som naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv samt landskap
och bebyggelse innebir nollalternativet att de miljéer som skulle paverkats
av jirnvigen i huvudsak bevaras. Undantag forekommer didr kommunal
planering eller beslutade infrastrukturprojekt kan komma att berora
omraden med virdefulla miljoer. Exempel pa sddana &r uppstéllningsspar
vid Pilekrogen som kommer paverka Kalleredsbécken och jordbruksmarken
vid Sandbéck. Om en framtida utbyggnad av Véstkustbanan till fyrspar

i Molndalsans dalgang byggs kommer det att ge liknande paverkan pa
MolIndalsan som for alternativen via M6lndal. Det bedoms innebira att
undantag fran bestimmelserna om MKN for vatten da maste ske, pa
samma sétt som for alternativen via Mo6lndal. Om Landvetter Sodra byggs
kan omraden med hoga naturvirden komma att paverkas. For flera av de
hilsorelaterade miljoaspekterna kommer skillnaden mellan nuléget och
nollalternativet inte att vara patagligt. De miljoaspekter som framforallt
kommer paverkas vid ett nollalternativ dr luft, klimat och risk.

Nollalternativet innebér att Vistldnken ansluter till Vistkustbanan och
Kust till kustbanan i Almedal. Utan ny jirnvig mellan Géteborg och Boras
kommer huvuddelen av pendlingen i straket att goras med bil och buss.
Trafiken pa vig 27/40 kommer att 6ka om inte atgéirder vidtas. Vid ett
nollalternativ férvéntas dven 6kande végtrafik inom Mélndal, Géteborg
och Boras. I nollalternativet finns redan beslutade infrastruktursatsningar
med i bedémningen. Enligt Trafikverkets basprognos kommer viigtrafiken

i Vistra Gotalands 14n att 6ka med cirka en procent varje ar mellan ar 2017
och 2040, vilket innebir en total 6kning pa drygt tjugo procent. Detta
skulle innebéra en férsimring av luftmiljon om varje fordon slépper ut lika
mycket luftféroreningar ar 2040 som nu. Forvéintningen pa omstéllning till
andra energislag for vigtrafiken samt 6kad effektivitet for de fordon som
fortsatt anviinder férbrinningsmotorer medfor att varje fordon kommer
sldppa ut betydligt mindre mingd kviveoxid. For partiklar &r prognosen
mer eller mindre oforindrad avseende emissionsfaktorerna, eftersom

en betydande méngd av partiklarna fran végtrafiken ir slitagepartiklar.
Avgaspartiklarna forviintas minska, men slitagepartiklar bedéms vara
oforindrade. Sammanfattningsvis kan ett nollalternativ férvéintas medféra
lagre utsldpp av kviiveoxider én i nuléiget, men for partikelutslippen kan
hogre utslidpp i forhallande till nuldget férvintas. Fordonsflottan bedoms
vara fossilfri till & 2045 enligt Trafikverkets basprognos och dirmed ge
mindre vixthusgasutsldpp dn idag. En samlad slutsats avseende jamforelse
av olycksrisk mellan nollalternativet och utbyggnadsalternativet dr i nuliget
inte mojlig att dra utifran ovanstaende. Generellt kan man séiga att med
nollalternativet far man inte de risker som en tillkommande jirnvégsstricka
introducerar. Om jirnvégen inte byggs far man inte heller den 6verflyttning
av resande fran personbil eller buss till tdg som annars bidragit till 6kad
siikerhet for resenirer.

Vardering av miljokonsekvenserna for
korridoralternativen
Almedal - Landvetter flygplats

En jimforelse mellan alternativen pa strickan finns i Tabell iv.

Molndalsans dalgang: T dalgangen ir det trangt om utrymme med mycket
befintliga verksamheter och infrastruktur. I dalgangen krévs atgirder for
skydd mot éversvimning oavsett val av korridor. Oversvimningsrisker

i dalgangen &r kopplat till savil skyfallshandelser som hoga nivaer i
Molndalsan och utgor idag en befintlig problematik i dalgangen.

For alternativen Molnlycke, Tulebo och Landvetter Ost gar jarnvigen

lings med nuvarande jarnvig fran Almedal fram till Mélndal station.
Alternativen med station i Mo6lndal ger mojlighet till positiv stadsutveckling
och stirker Molndal C som lokal knutpunkt i Storgéteborg samtidigt

som utrymmesbristen i Molndalsans dalgang 4r en utmaning. Séder om
korsningen med Flojelbergsgatan kommer flera brostod att behéva placeras
i afaran dér jirnvigen ska byggas i en trang passage mellan an och befintlig
infrastruktur. Vid Forsaker kommer flera parallella jirnvigsbroar att krévas
vid passage av Molndalsan uppstroms sammanflédet med Kalleredsbécken.
Kumulativa effekter fér vattendraget kan uppsta da gillande dom for
vattenverksamhet finns for atgirder inom Forsakeromradet. Jirnvigen
medfor visst intrang i omvandlingsomradet Forsaker dir planlidggning

for bostider och verksamheter pagar och kulturhistoriskt intressanta
miljéer paverkas vid Forsaker. Efter Molndals station passerar jairnvigen
Kalleredsbicken dér fordjupade utredningar visar att permanent omledning
av bicken krivs pa en cirka 260 meter lang stricka férbi bussdepan dér
befintlig bickfara med tridvegetation tas i ansprak av jirnvigsanliggningen.
For samtliga alternativ med station i Moélndal behéver Vistkustbanans spar
flyttas i sidled vilket leder till att transport av farligt gods kommer att ske
nirmare nuvarande bebyggelse 4n i dagsldget. Omkring 20 till 30 bebyggda
fastigheter kan komma att direkt beroras av den nya jarnvigens strickning ur
riskhinseende. T huvudsak handlar det om kontors- och verksamhetslokaler.
Aven Lackarebicksmotet behover troligen byggas om. Direkt 6ster om E6/
E20 finns idag inga bostider utan enbart kontors- och verksamhetslokaler.

Pa grund av den befintliga 6versvimningsproblematiken i dalgangen

till f61jd av hoga fléden i Molndalsan erfordras skyddsatgirder mot
Oversvimning av anldggningen, pa en betydande stricka. For alternativen
med station i M6lndal fordras ett sadant hogvattenskydd langs cirka

3 kilometer av anldggningen. Forutom skydd av anldggningen mot

ho6ga vattennivaer i Molndalsan medfor ett hogvattenskydd en barridr

for ytliga avrinningsvigar mot Moélndalsan fran omraden 6ster om
anldggningen. Vid skyfall leder detta till 6kad 6versvimningsproblematik

vid markomraden Gster om den nya anldggningen. Detta till f6ljd av att
lagpunkter byggs bort och mojlig ytvattenavrinning forsdmras nér ytliga
skyfallsvigar blockeras. Ett hogvattenskydd kan dven medféra 6kad
oversviamningsproblematik i dalgangen vister om anldggningen da vatten vid
en 6versvimningshindelse i M6lndalsan hindras att breda ut sig till omraden
Oster om anldggningens hogvattenskydd. Pagaende forbittringsatgirder

av Molndalsans kapacitet samt optimering av vattenreglering medfér dock
att 6versvimningsproblematiken vid hoga vattenfléden i Moélndalsan i
framtiden kommer minska. Detta medfor att de negativa konsekvenserna,
som ett hogvattenskydd medfor, blir mindre i omraden vister om
anldggningen vid en hogvattensituation i M6lndalsan jamfért med de
negativa konsekvenser ett hogvattenskydd medfor 6ster om anliggningen i
samband med skyfallshindelser. De negativa konsekvenserna i samband med
skyfallshindelser bedoms bli mattliga till stora.

For alternativ Raka viigen och Raka viigen Ost gir jarnviigen en kort striicka
i MoIndalsans dalgang innan den gar in i tunnel. Det innebér att flytt av
nuvarande jarnvigsspar i sidled inte behover ske pa en lika lang striicka
som for alternativen med station i Mélndal. Ett tiotal fastigheter med
kontors- och verksamhetslokaler bedéms bli direkt ber6érda av jirnviigens
strickning i Mélndalsans dalgang ur ett riskhénseende. For alternativen
Raka viigen och Raka viigen Ost undviks arbeten i Mélndalsin vid Forséker,
samt i Kalleredsbicken da jarnviigen svinger av fran Mélndalsans dalgang
norr om dessa platser. Trots att Raka viigen och Raka vigen Ost viker

av fran Mo6lndalsans dalgang kan det krévas ett lingsgdende skydd mot

oversvimning av anliggningen vid Mélndalsan dven lingre soderut i
Molndalsans dalgang, med en total stricka pa cirka 2 kilometer jamfort
med cirka 3 kilometer for korridorer med station i Molndal. Aven for Raka
viigen och Raka viigen Ost har 6versvimning bedomts ge en mattlig till stor
negativ effekt om inga andra atgirder 4n att skydda jarnvigsanliggningen
gors. Detta eftersom konsekvenserna vid skyfall blir stérst i norra delarna av
Molndalsans dalgang, som berors av alternativ Raka vigen och Raka vigen
Ost, samt att 6versvimningsskydd mot hoga fldden berér betydande striicka
i dalgangen dven for dessa alternativ. Konsekvenserna avseende skyfall blir
i Molndalsans dalgang storre dn konsekvenserna avseende 6versvimning
till f61jd av hoga fléden varfor skyfallsproblematiken blir utslagsgivande for
bedémningen.

For korridorerna Molnlycke, Tulebo och Landvetter Ost kommer den
befintliga bebyggelsen i omradena Brinnas och Rivekérr att paverkas

i viss man. For vissa miljoaspekter blir paverkan olika beroende pa om
omradet passeras pa bro eller i betongtunnel. Foér landskap och bebyggelse
samt buller blir det stérst paverkan med ett broalternativ, medan det for
naturmilj6 blir minst paverkan. Vid Sandbéck berér jirnvigen ett omrade
med jordbruksmark. Alternativ Tulebo medfor nagot stérre intrang i
jordbruksmark én de tva andra alternativen. Tillsammans med planerade
uppstillningsspar i projekt Pilekrogen uppstar kumulativa effekter da
omradet med jordbruksmark till stor del blir ianspraktaget i samtliga tre
alternativ. Aven for Kalleredsbicken kan uppstillningssparen innebira
kumulativa effekter.

Oster om Mélndalsans dalging: Raka viigen och Raka viigen Ost passerar
virdefulla natur- och kulturmiljéer vid Gunnebo och Radasjon. Negativa
konsekvenser for dessa undviks genom att omradet passeras i tunnel. Genom
att gora miljoanpassningar som att inte tillata arbetstunnlar pa strickan
forbi Gunnebo respektive Molndals kvarnby undviks skada pa riksintresse
kulturmiljo. Inte heller riksintresseomradet for friluftsliv vid Gunnebo och
Radasjon bedoms paverkas.

Efter passagen av Sandbéck gar de tre korridorerna Molnlycke, Tulebo och
Landvetter Ost in i tunnel. For Molnlyckealternativet fortsitter tunneln

till strax Oster om Molnlycke téitort. Ur bullersynpunkt dr det positivt att
omraden med manga bostéider passeras i tunnel istillet fér i markplan. Sa
ar fallet i alternativ Raka viigen och alternativ M6lnlycke. Nir jarnvigen gar
i tunnel kan stomljud uppkomma. Stomljudsddmpande atgérder kommer
utforas, sa att riktvirden fér stomljud klaras oavsett val av korridor.

Oster om Mélnlycke titort, passerar alternativ Raka viigen och alternativ
Mbolnlycke i markplan genom skogsomraden vid Yxsjon med hoga virden
som livsmilj6 for manga arter, innan korridoren sd smaningom nar
Landvetter flygplats. Reservatsféreskrifterna for Yxsjons naturreservat ger
mojlighet till jirnvig i markplan i en del av reservatet. Inom korridoren finns
dven utrymme att passera norr om naturreservatet men dven dér finns hoga
naturvirden knutna till skogsmiljéerna. For naturmiljo bedéms alternativ
Raka vigen och alternativ Molnlycke sammantaget ge en stor negativ
konsekvens pa grund av den paverkan som alternativen har da strickningen
beror skogsomraden med hoga virden som livsmilj6 for manga arter, samt
virdefulla vattenmiljoer och myromraden.

Korridor Landvetter Ost gér inte lika 1angt norrut som Mélnlyckekorridoren
och jirnvigen kan ga i markplan vid Harsker6ds mosse nordost om Harssjon,
strax utanfor riksintresseomrade f6r naturvard och friluftsliv. Om jirnvigen
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forlaggs i markplan 4r det viktigt att hydrologin i Harskerdds mosse inte
paverkas, da sadan paverkan innebir skada pa riksintresse naturvard. Vidare
ger korridoren mojlighet bade for tunnellige och markplan mellan Mélnlycke
titort och det titortsnira rekreationsomradet vid Finnsjon. Finnsjon ar
kommunal huvudvattentiikt f6r Moélnlycke. Med jarnvig i markplan forvintas
stor bullerpaverkan pa naturmilj6éer, omraden f6r rekreation samt dven

for boendemilj6er. En jarnvig i markplan férbi Harssjon och Finnsjon blir
ocksa en barriir mellan Molnlycke titort och sjpomradena. Detta medfor
stor negativ effekt pa omradets virde som friluftsomrade for savil barn som
vuxna och paverkar utvecklingen av Molnlycke titort. Jirnvig i markplan
titt inpa Finnsjons vattentikt bedoms kunna ge mattliga till stora negativa
konsekvenser da betydande paverkan pa avrinningsforhallanden kan leda

till kortare rinntider fér ytavrinning mot vattentikten vilket leder till 6kad
sarbarhet for vattentékten.

For alternativ Tulebo kan dalgangen vid Tulebo passeras i markplan eller

i tunnel innan jirnvigen ater maste ga i tunnel 6ster om Tulebo. Inom
korridoren finns darfor mojlighet att ga i tunnel under Harssjon eller att

ga ien grundare och kortare tunnel dér jarnviigen nar markplan i trakten
av Tulebo for att sedan ater ga ned i tunnel. Omradet kring Harssjon

ar riksintresse for bade friluftsliv och for naturvard. Alternativet med
jarnvigen i markplan ligger langre ifran de kéinsligaste naturomradena och
har ddrfor bedémts vara ett mojligt alternativ. Harssjon dr en viktig fagelsjo
och hyser arter som &r kénsliga fér bullerstorning. Vid férdjupad utredning
med avseende pa paverkan pa naturvirden i riksintresseomradet har det
visat sig att det med jarnvig i markplan genom Tulebo krivs omfattande
bullerddmpande atgéirder for att bullerpaverkan pa riksintresseomradet
Harssjon-Rambo mosse ska bli acceptabla for arter som dr kénsliga for
bullerstérning. Med bullerddmpande atgéirder anpassade for omradet
bedéms virdena i riksintresseomradet for naturvard inte skadas patagligt.
Detta giller dven for riksintresseomradet for friluftsliv. Trots ovanstaende
bedéms det bli stora negativa konsekvenser fér naturmiljon vid ett lige i
markplan forbi Tulebo. Barridreffekter fér de boende kan sérskilt paverka
barn och ungdomar som ror sig mer till fots eller cyklar i narmiljon.
Boendemiljon &r relativt opaverkad av buller i nuldget och en jarnvig i
markplan skulle darfor medfora en stor negativ konsekvens f6r de boende pa
grund av den nya ljudkallan.

Kring Benareby och liingre 8sterut: Aven omradet kring Benareby

som dr kulturhistoriskt intressant och som har landskapsméssiga virden
kan i den s6dra delen av korridoren passeras i markplan i alternativen
Landvetter Ost och Raka vigen Ost. D3 kiinsligheten for nya, storskaliga
inslag i landskapsbilden ir hog blir den negativa konsekvensen av en
jarnvig i markplan for landskapet stor. BAde Landvetter Ost och Raka vigen
Ost beddms ge mattliga till stora negativa konsekvenser for naturmiljo

da effekterna av paverkan pa virdefulla vatten- och skogsmilj6er kan bli
langvariga och lokalt stora.

Alternativ Tulebo passerar Benareby i en lite annan strickning &n alternativ
Landvetter Ost. I nirheten av Benareby passerar jirnvigen nigon av
vattenférekomsterna bdck till Gravsjon eller Norddn beroende pa
jarnvigens strickning i korridoren. Dessa vattenforekomster &r relativt korta
vilket innebir att dven sma ingrepp kan paverka ekologisk status. Sadan
paverkan kan undvikas genom att ga pa bro istéllet for att vattendraget leds

i trumma under jarnvigen och statusforsdmring bedéms dirmed kunna
undvikas. Liksom vid markplan vid Tulebo kan barridreffekter for de
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boende i Benareby sérskilt paverka barn och ungdomar som ror sig mer till
fots eller cyklar i ndrmiljén. Boendemiljéerna vid Benareby ér liksom vid
Tulebo relativt opaverkade av buller i nuldget och en jirnvig i markplan
skulle innebéira en stor negativ konsekvens for de boende pa grund av den
nya ljudkillan. Omradet séder om Bjorrod dr redan exponerat for flygbuller
men en jirnvig innebér ytterligare paverkan for de boende. Bullerskyddande
atgirder kommer att vidtas sa att riktvirdet klaras men ljudnivan kommer att
bli hogre 4n i dagsliget.

I skogsomradet mellan Benareby och Bjorrodsdalen beror alternativ Tulebo
ett omrade med en hég koncentration av fornldamningar. En jirnvig i
markplan i detta omrade bedoms ge stora negativa effekter. Sammantaget
bed6ms konsekvensen for kulturmilj6 vara mattligt negativ. Det ir inte
uteslutet att det kan finnas liknande fornlimningar pa fler platser i
skogsomradet da dessa omraden historiskt till stor del 4r outredda.

Vid flygplatsen: Effekten f6r Landvetter flygplats av stationslédge L1, i tunnel
under nuvarande flygplats, bedoms vara att tillgingligheten for resenérerna
stirks. Vidare dr bedémningen att flygplatsens verksamhet inte stors. For
stationslige L3 kan ddremot anpassningar eller skyddsatgérder behéva goras
for att inte paverka flygplatsens verksamhet. Alternativen Landvetter Ost
och Raka vigen Ost ansluter i markplan till flygplatsen pa dess ostra sida.
Jarnvigen passerar vid L3 genom de delar av flygplatsomradet dir de hogsta
fororeningshalterna av PFAS-dmnen finns. Dessa &mnen sprids litt till vatten
och dr svarsanerade. Titning av tunnel /skirning kommer vara nédvindig
oavsett vilket alternativ som viljs, dock krévs ytterligare undersékningar (av
till exempel bergets genomslédpplighet) for att kunna arbeta fram rimliga
titningsatgirder.

De korridorer som kan kombineras med en station under Landvetter flygplats,
L1 kan &ven kombineras med stationslédge L7. Fér miljéaspekten Landskap

och bebyggelse finns skillnader i bedémning fér de bigge stationsalternativen.
Det férhallandevis langa avstandet till terminalbyggnaden i stationslige L7
paverkar orienterbarheten inom flygplatsomradet. Liget for tagstationen
starker inte Landvetter flygplats karaktér och funktion som en nationell

och regional malpunkt fér resande. Effekten av en extern station kan

bli att resandet med tag blir begrinsat och att fler viljer att aka bil eller

buss till flygplatsen. Stationslige L7 kan eventuellt paverka karaktir och
funktion positivt fér det nya utvecklingsomrade som planeras vister om
stationsliget. Den negativa konsekvensen bedoms sammantaget vara liten

till mattlig. Kumulativa effekter kan uppkomma av att det finns kommunala
expansionsplaner for omradet strax véster och nordvist om stationsléige

L7. Station i ldge L7 bedoms som ett séimre alternativ dn L1. Fér Risk och
sikerhet dr konsekvensen for station L7 ndgot mindre dn fér L1 da L7 har
station i markplan. For évriga miljéaspekter finns inte nagon tydlig skillnad.

Inom samtliga korridorer kommer stora méngder bergmassor att frigéras vid
anliggning av tunnlar och djupa skiirningar. For samtliga korridoralternativ
finns potential att anvinda uppkomna bergmassor till jirnvigsanldggningen
som anlidggningsresurser. Fér uppkomna jordmassor finns potential att
anvinda dessa till jirnvigsanlidggningen och till atgérder fér anliggningens
anpassning till det omgivande landskapet. De kan &ven nyttjas till
mervirdesskapande atgérder i niromradet och till andra externa projekt.
Masshanteringen kommer att innebira omfattande transporter och kréva
flera etableringsplatser.

Landvetter Ost dr den korridor tillsammans med korridor Mélnlycke som ger
upphov till ligst klimatpaverkan under byggskedet. Detta da denna korridor
har relativt korta strickor i bergtunnel, vilket krdver mindre méngder
klimatbelastande material som betong och stal, till viiggar och tak i tunnlarna,
och mindre transporter av bergmassor. Station L1 har storre klimatpaverkan
i byggskedet, jimfort med station L7. Korridor Raka vigen ir det alternativ
som har absolut storst klimatpaverkan av korridorerna vister om Landvetter
flygplats. En stor anledning till den hoga klimatpaverkan &r strickningen i
Almedal dir omfattande konstruktioner, sisom betongtunnel och betongtrag,
krivs for att hantera de spar som ska ga dir. Alternativet har dven lingre
strickor med bergtunnel.

For korridor Tulebo och korridor Landvetter Ost bedoms stora delar

av strickan medfora negativ paverkan pa samtliga kategorier av
ekosystemtjinster. Ssammantaget bedéms forlusten av ekosystemtjéinster
som stor for dessa korridorer. For ¢vriga korridorer bedoms endast stra
delen av respektive korridor medféra negativ paverkan pa ekosystemtjénster.
Sammantaget bed6ms forlusten av ekosystemtjinster som mattlig for
korridorerna Molnlycke, Raka vigen och Raka viigen Ost.

Sammantaget for alla redovisade miljoaspekter bedoms alternativ Raka vigen,
foljt av Molnlycke, ge minst negativa konsekvenser for miljon.

Riksintresse

Under byggtiden kommer bade E6/E20 och Vistkustbanan trafikeras. I
och med att funktionen uppritthalls bedoms inte den nya jirnvigen skada
riksintresse for kommunikation pa E6/E20 eller pa Vistkustbanan.

Genom miljéanpassningar undviks skada pa riksintresse kulturmilj6 vid
Gunnebo respektive Molndals kvarnby. Omradena passeras endast av
alternativ Raka viigen och Raka viigen Ost och bada alternativen gr i tunnel.
Inte heller riksintresseomradet for friluftsliv vid Gunnebo och Radasjon
bedoéms paverkas.

Om alternativ Landvetter Ost gir i markplan behover hydrologin i
Harskerods mosse sikras for undvika skada pa riksintresse naturvard

vid Harssjon. For alternativ Tulebo bedéms hydrologisk paverkan pa
Tulebomossen liksom riksintresset i stort, kunna undvikas genom att
skyddsatgérder utfors for driftskedet. For alternativ Tulebo i markplan forbi
Tulebo bedéms bullerpaverkan inte patagligt skada riksintresseomradet om
bullerdimpande atgéirder anpassade for omradet vidtas. En lokalisering i
markplan i sydligaste delen av Tulebomossen bedéms paverka naturmiljer
som redan ir patagligt paverkade. Med skyddsatgéirder bedoms inte
landskapstyperna, naturtyperna, opaverkade naturomraden eller arter

i omradet paverkas av jirnvig fér nagot av alternativen pa ett sadant

sitt att det skulle ske skada pa riksintresset. Samma bedémning giller
riksintresseomradet for friluftsliv.

Riksintresset for Landvetter flygplats och riksintresse for Goteborg-Boras,
del av ny stambana ber6r gemensamma omraden vid Landvetter flygplats.
Riksintressena bedoms kunna samexistera och bidra till gemensamma
synergier.



Omradesskydd och skyddade arter

Natura 2000-omradet Labbera vid Radasjon bedoms inte paverkas av
jarnvigen. Alternativen Raka viigen och Raka viigen Ost ir de korridorer som
passerar i nirheten och dessa gar i tunnel.

Reservatsforeskrifterna for Yxsjons naturreservat ger mojlighet till jirnvig i
markplan i en del av reservatet. En strickning genom naturreservatet bedoms
ge stor negativ konsekvens for naturmiljo. Aven utanfor reservatet finns hoga
naturvirden.

Omradet Harssjon-Rambo mosse ir ett planerat statligt naturreservat och
beslut om reservatsbildning véintas under varen 2022. I forslaget till beslut
undantas atgirder for anldggande av den nya jirnvigen under forutsittning
att jirnviigen i sig inte motverkar syftet med reservatet. Om jirnvigen gar i
markplan férbi Tulebo krivs omfattande bullerskyddsatgirder anpassade for
omradet.

Samtliga korridorer pa strickan Almedal-Landvetter flygplats
beror skyddade fagelarter och bedéms medfora krav pa dispens fran
artskyddsbestimmelserna.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Fordjupade utredningar for att belysa paverkan pa miljokvalitetsnormer
for vatten har gjorts for strickan genom Molndal. For vattenforekomsten
Molndalsan — Kdlleredsbdckens utflode till Liseberg ér
kvalitetsfaktornmorfologiskt tillstand i simsta klassen och ytterligare
forsimring ir inte tillaten enligt regelverket f6r miljokvalitetsnormer

for vatten. Nya brost6d i afaran séder om Flojelbergsgatan innebér att
vattenforekomstens ndromrade och svimplan paverkas. Det omrade som
tas i ansprak ir redan idag anlagda ytor, vilket gor att andelen anlagda
ytor dr oférindrat. Bedomningen ir att det inte krivs undantag fran
forsimringsforbudet. Jirnvigsanliggningen kan i viss man anses riskera
att dventyra genomfoérandet av nodvindiga atgirder for att uppna gillande
miljokvalitetsnorm (mattlig ekologisk status) genom att atgirden ekologiskt
funktionella kantzoner i urban miljé motverkas pa en striicka av cirka 400
meter. Dir sa ir mojligt kommer Trafikverket att anldgga gronytor lings
vattendraget och bidra till att itgirden Aterskapa ekologisk funktionella
kantzon i urban miljé inte dventyras.

Vid Forséker passerar vattenforekomsten Molndalsdn — Stensjon till
sammanflodet med Kdlleredsbicken. Aven for denna vattenforekomst
ar kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i simsta klassen och ytterligare
forsamring ir otillaten. Anldggande av jarnvigsbroarna kommer paverka
vattenforekomstens ndromrade och svimplan bland annat genom
ianspraktagande av strandskog. Den 6kade andelen anlagd yta ger en
forsimring inom klassen dalig status. Vid Forsaker bed6ms anliggningen
dirmed medfora en otillaten forsimring och ocksa riskera att dventyra
méjligheten att genomfora atgirden Aterskapande av ekologiskt
funktionella kantzoner i urban miljé. Vid Forsédker finns ocksa lek- och
uppvixtomraden for lax och 6ring, men dessa ér av dalig kvalitet enligt
tidigare undersokning. Det bedoms att det finns behov av ett undantag fran 5
kap. 4 § miljobalken (1998:808) vid fokusomrade Forséker.

Aven for vattenforekomsten Kdlleredsbdicken ir kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstand i simsta klassen och far inte férsimras. Permanent
omledning paverkar samtliga hydromorfologiska kvalitetsfaktorer, men

graden av paverkan avgors av den nya farans utforande. Korridoren ger
utrymme f6r en ny biackfara av god ekologisk kvalitet med svimplan och
vegetation i niromradet. Miljoanpassningar och skyddsatgirder behover
tillimpas vid anldggandet av ny biackfara for att mildra konsekvenserna for
miljokvalitetsnormerna. Oaktat detta kommer den morfologiska parametern
Vattenforekomstens ndromrade att forsimras under relativt lang tid innan
planterade tridd natt vuxen storlek.

Planerat uppstillningsspar vid Pilekrogen kan innebéra kumulativa
effekter med avseende pa fysisk paverkan pa Kalleredsbicken. Bedomning
ar sammantaget att det inte behdvs undantag fran 5 kap. 4 § miljobalken
med anledning av férsimringsférbudet. Planerade atgirder bedéms

inte heller innebéra ett dventyrande av mojligheten att uppna géllande
miljokvalitetsnorm. En forutsittning for bedomningen ir att manga
mildrande atgirder, eller miljoanpassningar, genomférs vid utforandet.

Alternativ Tulebo passerar Benareby i en lite annan strickning &n
Landvetter Ost. I nirheten av Benareby passerar jirnviigen nigon av
vattenférekomsterna bdck till Gravsjon eller Nordan beroende pa
jarnvigens strickning i korridoren. Dessa vattenforekomster &r relativt korta
vilket innebér att &ven sma ingrepp kan paverka ekologisk status. Sadan
paverkan kan undvikas genom att ga pa bro istéllet for att vattendraget leds

i trumma under jirnvigen och statusforsdmring bedéms dirmed kunna
undvikas.

Sammanfattning

Alternativ Raka viigen och Raka viigen Ost svinger av frin Mélndalséns
dalgéng efter en kort striicka och gar dérefter i tunnel f6rbi Molnlycke
titort. Alternativ Raka viigen och Raka viigen Ost berér en vattenforekomst
i Molndalsan. Da manga miljokonsekvenser dr knutna till Mélndalsans

dalgéng &r en kortare striicka genom dalgangen att féredra, liksom tunnellige.

For alternativ Mélnlycke, Tulebo och Landvetter Ost, som har station i
Molndal innebér det att tre vattenférekomster i M6lndalsans dalgang berors.
Det bedéms finnas risk for att byggandet av jirnvégen i anslutning till
Molndalsan séder om Flojelbergsgatan dventyrar mojligheten att genomfora
nodvindiga atgirder for att uppna gillande miljokvalitetsnorm f6r den
aktuella vattenforekomsten. Dir sa dr mojligt kommer Trafikverket att
anligga gronytor lings vattendraget och bidra till att atgiirden Aterskapa
ekologisk funktionella kantzon i urban miljo inte dventyras utan snarare
frimjas. Vid Forsaker bedoms anlédggningen medfora en otillaten férsimring
av kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand-parametrarna niromrade

och svimplan. Da morfologiskt tillstand &r klassat som daligt far ingen
forsimring ske. Vid passage av Molndalsan vid Forsaker bedoms undantag
fran icke forsdmringskravet beh6vas. Bedomningen ér att anliggande av
jarnvig hir uppfyller de villkor som krivs for att det ska ga att fa undantag
fran bestimmelserna. Se vidare Bilaga undantag miljokvalitetsnormer. For
Kalleredsbécken kan forsdmring undvikas genom att alla genomforbara
anpassningar och skyddsatgirder vidtas.

Samtliga korridorer pa strickan Almedal-Landvetter flygplats

beror skyddade fagelarter och bedoms medféra krav pa dispens fran
artskyddsbestimmelserna. Alternativ Raka véigen och alternativ Molnlycke
ger bada stora negativa konsekvenser f6r naturmiljon, vilket dven alternativ
Tulebo gor. For naturmiljé bedéms alternativ Tulebo vara nagot simre &n
alternativ Raka végen och alternativ Molnlycke. For alternativen Tulebo och
Landvetter Ost bedéms det bli stora negativa konsekvenser avseende buller

trots skyddsatgirder sa att riktvirden klaras. Bedémningen grundar sig pa att
omraden med liten bullerpaverkan i dagsldget far en ny bullerkilla. Alternativ
Tulebo bedé6ms medféra stor negativ konsekvens fér landskap och bebyggelse
om jarnvigen forldggs i markplan f6rbi Tulebo. Daremot bedéms inte jarnvig
i markplan f6rbi Tulebo patagligt skada riksintresseomradet f6r naturmiljo
vid Harssjon om bullerddmpande atgirder anpassade for omradet vidtas.

Sammantaget for alla redovisade miljéaspekter bedoms alternativ Raka
vigen, foljt av alternativ M6lnlycke, medféra minst negativa konsekvenser for
miljon.
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Tabell iv. Sammanfattande vérdering av miljékonsekvenser pd strdckan Almedal - Landvetter flygplats.

MolInlycke inkl M1 och L1/L7

Landskap och
bebyggelse

Naturmiljo

Paverkan pa livsmiljoer for skyddsvarda arter, vardefulla

skogs- och myromraden och flera vattenmiljéer.

Kulturmiljé

Paverkan pa Forsakers bruksomrade.

Tulebo inkl M1 och L1/L7

Paverkan pa héga naturvarden vid Harssjon och Yxsjon

samt omraden med viktiga ekologiska samband.

Rekreation och friluftsliv

Barridrverkan och viss paverkan pa
rekreationsomraden dster om Mdlnlycke.

Viss risk for paverkan pa ytvattentakter Radasjon och

Viss risk for paverkan pa ytvattentakten Finnsjon under

Landvetter Ost inkl M1 och L3

Raka véagen inkl L1/L7

Paverkan pa landskap mellan Mélnlycke och Harssjon
och Finnsjon samt kring tat bebyggelse i Benareby.

Paverkan pa landskap och bebyggelse oster
om MélInlycke och i Bjérrédsdalen.

Paverkan pa livsmiljoer for skyddsvarda arter, vardefulla
skogs- och myromraden och flera vattenmiljéer.

Paverkan pa kulturmiljén Lackarebacks gard/
Svejserdalen/Ekekullen.

Barridrverkan och viss paverkan pa
rekreationsomraden dster om Mdlnlycke.

Raka vigen Ost inkl L3

Barriérverkan och paverkan pa tatortsnara
rekreationsomraden kring Finnsjoén och Benareby.

Viss risk for paverkan pa ytvattentakter Radasjon och

Viss risk for paverkan pa ytvattentakter Radasjon och

Elektromagnetiska falt

Korridoren innehaller stor méngd bostader, forskolor och

skolor, dock med férsumbar effekt av magnetfalts-
exponeringen.

Risk och sakerhet

Oversviamning

Fororenade omraden

Foérekomst av féroreningar i det historiska industriland-

skapet i MdIndalsans dalgang samt vid Landvetter
flygplats.

Masshantering *

Klimat **

Ekosystemtjanster

Effekt miljovarde/kanslighet

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedoms som férsumbar.

Foérekomst av féroreningar i det historiska industriland-
skapet i MdIndalsans dalgang samt vid Landvetter
flygplats.

Stora delar av strackan bedéms medféra negativ
paverkan pa samtliga kategorier av ekosystemtjanster.

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten beddms som férsumbar.

Ytvattentakter Finnsjon under byggskede. Férsumbar paverkan under . Finnsjon under byggskede. Férsumbar paverkan under Finnsjon under byggskede. Férsumbar paverkan under
. bygg- och driftskede. . .
driftskede. driftskede. driftskede.
Grundvatten Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda
grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar.
Jordbruksmark vid Pilekrogen tas i ansprak. Skogsbruks- VIR [ il V'(.j. Pll'ekrog.e n, Tulepo O.Ch Jordbruksmark vid Pilekrogen tas i ansprak. Skogsbruks- Skogsbruksfastigheter forvantas bibehalla brukbar Skogsbruksfastigheter forvantas bibehalla brukbar
Jordbruk/skogsbruk 7 = ; Benareby. Skogsbruk kansligast i anslutning till ; e g
fastigheter forvantas bibehalla brukbar storlek. - fastigheter forvantas bibehalla brukbar storlek. storlek. storlek.
Ny bullerkalla i flera boendemiljéer med liten Ny bullerkalla i flera boendemiljéer med liten
Buller . o . o
bullerpaverkan sedan tidigare. bullerpaverkan sedan tidigare.
Vibrationer Paverkan pa ett medelstort antal bostader i Paverkan pa ett medelstort antal bostader i en redan Paverkan pa ett medelstort antal bostader i en redan Inga bostader forvantas paverkas av vibrationer fran Inga bostader forvantas paverkas av vibrationer fran
en redan vibrationsstérd milj6 vid Ravekarr. vibrationsstérd milj6 vid Ravekarr. vibrationsstérd milj6 vid Ravekarr. jarnvagen. jarnvagen.
Stomliud Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvardet klaras och enbart ett mindre antal bostader
1 bostader paverkas i driftsskedet. kommer paverkas i ett omrade som idag ar opaverkat.
Luft

Korridoren innehaller stor méngd bostéder, forskolor och
skolor, dock med férsumbar effekt av magnetfalts-
exponeringen.

Korridoren innehaller stor méngd bostéder, forskolor och
skolor, dock med férsumbar effekt av magnetfalts-
exponeringen.

Lang tunnel medfér stérre mangder bergmassor an vad
som kan nyttjas som anlaggningsmassor. Aven mera
jordmassor uppkommer an vad som kan nyttjas i
anlaggningen.

Korta strackor i bergtunnel ger mindre behov av betong
och stal och mindre transporter av bergmassor.

Stora delar av strackan bedéms medféra negativ
paverkan pa samtliga kategorier av ekosystemtjanster.

Lang tunnel. Kortare stracka i tattbebyggt omrade.

Forekomst av fororeningar mellan Aimedal och Stensjon
samt vid Landvetter flygplats.

Omfattande konstruktioner, sdsom betongtunnel och
betongtrag, kravs. Alternativet har aven langre stréckor
med bergtunnel, vilka kraver storre schakter med
tillhérande lastbilstransporter av massor samt mer
klimatbelastande material.

Lang tunnel. Kortare stracka i tattbebyggt omrade.

Lang tunnel medfér stérre mangder bergmassor an vad
som kan nyttjas som anlaggningsmassor. Aven mera
jordmassor uppkommer an vad som kan nyttjas i
anlaggningen.

Liten negativ konsekvens

Ingen/férsumbar konsekvens

* De olika korridorerna &r jamférda med varandra i en tregradig skala dar mérkast gra motsvarar minst méjlighet till en masshantering som bidrar till en god naturresurshushallning och ljusast gréd motsvarar stérst méjlighet

till en masshantering som bidrar till en god naturresurshushallning. Se dven tabell 9.6.
** De olika korridorerna &r jamférda med det alternativ som har lagst klimatpaverkan pa den aktuella strackan. Skalan &r fyrgradig och mérkast gra innebar att alternativet skiljer sig stort fran alternativet med lagst

klimatpaverkan. Ljusast gré innebar att skillnaden i klimatpaverkan &r férsumbar jamfort med alternativet med lagst klimatpaverkan. Se aven tabell 9.7.
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Landvetter flygplats - Boras

En jimf6relse mellan alternativen pa strickan finns i Tabell v.

Pa strickan Landvetter flygplats till omradet vid Sundshult strax séder om
Hindas och norr om Klippans naturreservat gar alternativ Hindas och Hestra
i en gemensam korridor. Lings strickan passerar korridoren i anslutning
till flera stora bergtikter. Korridoren passerar dven Hirryda sockencentrum
som &r upptaget i Hirryda kommuns kulturmiljéprogram. Omradet bestar av
Hirryda sockenkyrka med bland annat omgivande gardsmiljoer och gamla
viigen mellan Hérryda och Skene. Kulturmiljon fragmenteras genom att

den gamla viigen, med omgivande agrar bebyggelse, kommer att skéras av
eller rivas om jarnvigen passerar genom omradet och det kulturhistoriska
sammanhangets ldsbarhet minskar, vilket bedoms ge en mattlig negativ
konsekvens. Korridoren fortsétter strax séder om Risbohults naturreservat
som ocksa dr Natura 2000-omrade och riksintresse for naturvard. Risbohult
ar kénsligt for hydrologiska férédndringar. Bedomningen ér att hydrologin

i Natura 2000-omradet inte kommer att paverkas. Vidare bedoms inte
riksintresset for naturvard skadas. Aven Klippans naturreservat, vars norra
del dr Natura 2000-omrade, ér kinsligt for hydrologiska forindringar. En
férdjupad utredning kring Klippans Natura 2000-naturtyper visar att en
jarnvig i direkt anslutning till omradets norra del riskerar att skada de
virden som omradet avser att skydda. Omradet vid Klippan &r dven av
riksintresse for naturvard och friluftsliv. En jirnvig precis norr om Klippan
beddms ge mattliga till stora negativa konsekvenser for friluftslivet da

den skir av Klippan fran det vilanvinda motionsomradet i anslutning till
Hindasgarden. Passagen s6der om Hindas ger en mattlig negativ effekt pa
savil landskap som pa omradets attraktivitet f6r boende och vistelse och

en jirnvig hir ger mattlig till stor negativ konsekvens f6r landskap och
bebyggelse. Korridorerna Hindas och Hestra passerar genom Hirskogen
som &r av riksintresse for friluftsliv. I huvudsak sker passagen i tunnel och
jarnviagen bedoms inte patagligt skada virdena i riksintresseomradet.

Korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors passerar i sdra kanten av
Klippanomradet. Korridorerna passerar séder om Natura 2000-omradet,
beror naturreservatets sydspets och ber6r delar av riksintresseomradet.
Bed6mningen &r att naturtyperna i Natura 2000-omradet inte paverkas av
den nya jirnvigen. De typiska arterna knutna till naturtypen vistlig taiga
kan komma att paverkas av buller. P4 samma siitt kan de rekreativa virdena
i reservatet och riksintresseomradet paverkas av buller. Bedémningen ir att
riksintresse friluftsliv inte kommer skadas patagligt.

Korridor Bollebygd Syd foljer i huvudsak vig 27/40 fran Landvetter flygplats
och vidare 6sterut, vilket gor att korridoren i stor utstrickning ber6r

miljéer som redan ir starkt priglade av infrastruktur. Det i sin tur innebér
att effekterna av en ny jirnvig for manga miljéaspekter blir mindre &n om
jarnvigen byggs i en mer ostord miljo. Korridor Bollebygd Syd bedoms inte
ge nagon paverkan pa virdena i Natura 2000-omradet Klippan.

Samtliga korridorer passerar Nolans dalgang pa bro. Jordbruksmark
forekommer i dalgdngen, med stérre ssmmanhiingande ytor i den bredare
s6dra delen som ansluter till Storans dalgang. For korridorerna Hindas och
Hestra sker passagen relativt langt norrut dér dalgangens landskapsbild
inte &r lika kéinslig for nya inslag som i de centrala delarna i dalgangen.
Konsekvensen for landskapsbilden blir dirfor inte lika negativ som for
korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors dér bron kommer paverka
landskapsbilden i storre omfattning. Dessutom passerar korridorerna

Bollebygd Nord och Olsfors i direkt anslutning till Bollebygds tétort

och paverkar genomférandet av kommunens pagaende planarbete och
titortens mojligheter att expandera at norr. Sammantaget fér landskap och
bebyggelse bedéms det bli stor negativ konsekvens fér dessa bada korridorer.
I anslutning till Nolans dalgang finns en stérre grundvattenforekomst,
Bollebygd Norra, som riskerar att paverkas av jarnviagsbyggnationen.
Konsekvensen for grundvatten bedoms déarfor bli mattlig till stor negativ. For
alternativen Hindas och Hestra, dir grundvattenstromningen sker i riktning
fran korridorernas passage dver Nolans dalgang mot Bollebygds vattentikt,
finns risk f6r paverkan frimst under byggtiden. Bollebygd Syd passerar bade
Nolans och Sorans dalgang pa broar sdder om vig 27/40. Dessa tva broar
forbinds med en striicka i markplan. S6ran har en livskraftig stam av den
hotade arten flodpédrlmussla. Dessa musslor ér kinsliga for fordndringar

i vattenkvalitet. Paverkan under byggskedet dr dérfor extra kinsligt. For
korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors kan jordbruket bli paverkat under
byggtiden och placering av brostdd kan komma att paverka maéjligheten till
effektivt nyttjande av marken. Bollebygd Syd &r den korridor som 4r ndrmast
riksintresseomradet Lygnern och Storans dalgang, men ligger inte i direkt
anslutning till riksintresseomradet. For korridor Bollebygd Syd kommer &ven
jordbruksmark att tas i ansprak dér jirnviigen gar i markplan mellan broarna
varfor konsekvensen for jordbruket bedéms som mer negativ for detta
alternativ. Den nya jarnvigen bedéms inte paverka mojligheten till fortsatt
jordbruksdrift inom riksintresseomradet och bedémningen ar déarfor att
virden i riksintresseomradet inte kommer att skadas.

Korridor Bollebygd Syd fortsitter efter Bollebygd vidare forbi skid- och
cykelanliggningen vid Bollekollen och beroende pa hur jarnvigen utformas
kan den komma att paverka aktiviteten hér.

Oster om Nolans dalging fortsitter korridorerna Hindas och Hestra i
glesbygd norr respektive séder om Gesebols sjo for att sedan aterforenas
Oster om Vatthultssjon. T dessa omraden finns hdga naturvirden och viktiga
ekologiska samband riskerar att brytas genom en jarnvigsstrickning.

En jarnvig i markplan norr om Gesebols sjo skulle bilda en barridr som
paverkar tillgénglighet till natur och sj6ar liksom upplevelsen av orérd natur.
Hindaskorridoren passerar soder om det planerade naturreservatet Palsbo
som bland annat utgér en viktig livsmiljo for tjddrar. Hestrakorridoren som
passerar soéder om Gesebols sjo stricker sig genom ett stort vatmarkskomplex
och dessa omraden ir viktiga for ekologiska samband som riskerar att brytas
om en jarnvig anldggs hir. For strickan Landvetter flygplats — Boras gors
bedémningen att samtliga korridorer berér skyddade arter men i olika

grad. Sammantaget bedoms bade korridor Hindas och korridor Hestra ge
stora negativa konsekvenser fér naturmiljo. Omradet norr om Sandared 4r
ocksa viktigt for det lokala friluftslivet med méanga anlagda motionsspéar och
skidspar. En jarnvag i markplan hir kommer att paverka skalan i landskapet
och bilda barriérer for boende i omradet. Sammantaget med den paverkan
som uppstar vid Klippanomradet séder om Hindas ger Hindas- och
Hestrakorridorerna mattlig till stor negativ konsekvens for friluftsliv och
rekreation samt for landskap och bebyggelse. Osterut frin Gesebols sjo har
alternativ Bollebygd Nord samma strickning som alternativ Hestra, vilket
innebér att korridoren stricker sig genom samma stora vatmarkskomplex
som korridor Hestra. Bollebygd Nord bedéms ge mattliga till stora negativa
konsekvenser fér naturmiljo.

For buller bedéms bade korridor Hindas och korridor Hestra ge stora
negativa konsekvenser da stor del av strickan ar forlagd i omraden med

liten bullerpaverkan idag, vilket medfor stor kénslighet for tillkommande
buller. Den negativa effekten av ny bullerkiilla hir bedéms dérfor bli stor
dven med vidtagna bullerskyddsatgirder. Aven for de andra korridorerna pa
strickan ber6rs omraden med liten bullerpaverkan idag, men da pa kortare
striackor én for alternativen Hindas och Hestra. Alternativen Bollebygd
Nord och Olsfors gar i anslutning till Bollebygds téitort. Med vidtagna
bullerskyddsatgirder kommer riktvirdena for buller inte att 6verskridas.
Bollebygd Syd gar i nirheten av vig 27/40 pa ldngre strickor. Den totala
bullerpaverkan kan bli relativt stor da bade jarnvig och vig orsakar buller.
Med vidtagna bullerskyddsatgirder kommer riktvirden inte att 6verskridas
vid bostadshusen. De tre alternativen Bollebygd Nord, Olsfors och Bollebygd
Syd bedoms déarfor ge en mattlig till stor negativ konsekvens avseende buller.

Samtliga alternativ innebér att det uppkommer mer bergmassor 4n vad som
kan komma att behovas direkt i jirnvigsanldggningen. Vid alternativen
Olsfors och Hindas bedéms storst méngd bergmassor uppkomma som inte
bed6éms behovas direkt i jarnvigsanliggningen. For korridorerna Olsfors och
Bollebygd Syd uppkommer en stor méingd jordmassor, men endast en mycket
liten andel av dessa bedéms direkt behovas till jirnvigsanlidggningen. For
samtliga korridorer finns potential att anvinda uppkomna jordmassor till
jarnvigsanlidggningen och till atgirder for anliggningens anpassning till det
omgivande landskapet. De kan 4ven nyttjas till mervirdesskapande atgirder
i ndromradet och till andra externa projekt. Torvmassor uppkommer i hogst
utstrickning for de nordligaste korridorerna Hindas, Hestra och Bollebygd
Nord da dessa korridoralternativ gar lingre strickor genom vatmarker.

Korridor Hestra dr den korridor som tillsammans med korridor Bollebygd
Syd ger upphov till ligst klimatpaverkan i byggskedet. Detta da Hestra har
ldgst klimatpaverkan fran bade bergtunnel och jarnvigsbroar, och mindre
transporter. Bollebygd Syd har relativt langa strickor pa bro men det

vigs upp av betydligt kortare striickor i bergtunnel jimf6ért med de andra
korridorerna.

Korridor Bollebygd Nord ir den korridor som tillsammans med korridor
Olsfors har storst klimatpaverkan i byggskedet. Korridorerna har storst
klimatpaverkan fran bergtunnel. Korridor Bollebygd Nord och korridor
Olsfors har dven relativt 1anga striackor pa jarnvigsbro.

Korridor Bollebygd Syd foljer viig 27/40 i mycket hog grad och dirfér bedoms
forlusten av ekosystemtjénster som liten. Stora or6rda omraden tas i ansprak
i korridorerna Hindas respektive Hestra vilket gor att ekosystemtjidnster
lings hela korridorerna paverkas negativt. Sammantaget bedéms forlusten

av ekosystemtjinster som stor fér korridorerna Hindas respektive Hestra.
Sammantaget bedoms forlusten av ekosystemtjidnster som mattlig for
korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors.

Riksintresse
Bedomningen ir att virdena i riksintresseomradet for naturvard vid
Risbohult inte skadas oavsett vilket alternativ som viljs pa strickan.

Omradet vid Klippan &r riksintresse for naturvard och friluftsliv. De
rekreativa viirdena i riksintresseomradet paverkas av buller for alternativen
Bollebygd Nord och Olsfors. Beddmningen &r att riksintresse friluftsliv inte
kan skadas patagligt.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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Korridorerna Hindas och Hestra passerar genom Hirskogen som ir av
riksintresse for friluftsliv. I huvudsak sker passagen i tunnel och jirnvigen
bed6ms inte patagligt skada virdena i riksintresseomradet.

Bollebygd Syd ér den korridor som ir ndrmast riksintresseomradet for
naturvard; Lygnern och Storans dalgdng men ligger inte i direkt anslutning
till riksintresseomradet. Den nya jarnvigen bedéms inte paverka méjligheten
till fortsatt jordbruksdrift inom riksintresseomradet och bed6mningen 4r
darfor att virden i riksintresseomradet inte kommer att skadas.

Omradesskydd och skyddade arter

I Natura 2000-omradet Risbohult finns arter och naturtyper som ir kiinsliga
for hydrologiska fordndringar. Beddmningen ér att hydrologin i Natura
2000-omradet Risbohult inte kommer att paverkas av den nya jarnvigen.

En fordjupad utredning kring Klippans Natura 2000-naturtyper visar att en
jarnvig i direkt anslutning till omradets norra del som for alternativ Hindas
och alternativ Hestra riskerar att skada de virden som omradet avser att
skydda. For att fa genomfora ett projekt som orsakar skada pa ett Natura
2000-omrade krivs att det inte finns nagon annan ldmplig 16sning. I detta
fall finns dock flera alternativa korridorer. Detta innebér att korridorerna
Hindas och Hestra inte kan tillatas da det finns andra mojliga alternativ.
For alternativ Bollebygd Nord och Olsfors som passerar soder om Natura
2000-omradet dr beddmningen att naturtyperna i Natura 2000-omradet
inte paverkas av den nya jirnviigen. De typiska arterna som &r knutna

till naturtypen vistlig taiga kan komma att paverkas av buller f6r dessa
alternativ. PA samma sétt kan de rekreativa virdena i reservatet paverkas

av buller. Korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors beror sydspetsen av
naturreservatet Klippan. Om jirnvigen placeras i den del av korridoren
som beror naturreservatet krévs dispens fran reservatsbestimmelserna eller
upphévande for den del av reservatet som tas i ansprak.

Korridor Bollebygd Syd bedéms inte ge ndgon paverkan pa virdena i Natura
2000-omradet Klippan.

Hindaskorridoren passerar séder om det planerade naturreservatet Palsbo
som bland annat utgor en viktig livsmiljo for tjidrar. Hestrakorridoren som
passerar soder om Gesebols sjo striicker sig genom ett stort vatmarkskomplex
och dessa omraden ir viktiga fér ekologiska samband som riskerar att brytas
om en jirnvig anldggs hir. En ny jirnvig i korridorerna Hindas eller Hestra
skulle dirfor inte vara méjlig med hinvisning till artskyddet da det finns
andra korridorer som inte paverkar skyddade faglar och deras livsmiljoer

i samma omfattning. For striickan Landvetter flygplats — Boras gors
bedémningen att samtliga korridorer beror skyddade arter men i olika grad.
Osterut fran Gesebols sjo har alternativ Bollebygd Nord samma striickning
som alternativ Hestra, varfor bedomningen avseende artskydd ir den samma
fér Bollebygd Nord.

Miljokvalitetsnormer for vatten

For de vattenférekomster som finns pa strickan Landvetter flygplats — Boras
dr beddmningen att det inte rader en risk for otillaten férsimring av status
eller risk for dventyrande av mojlighet att uppna status enligt MKN efter
miljbanpassning/skyddsatgirder.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Sammanfattning

Alternativ Bollebygd Syd foljer i huvudsak vig 27/40 fran Landvetter
flygplats och vidare 6sterut, vilket gor att korridoren i stor utstrickning berér
miljoer som redan ir starkt priglade av infrastruktur. Det i sin tur innebér
att effekterna av en ny jirnvig for manga miljéaspekter blir mindre &n om
jarnvigen byggs i en mer ostord miljé. Jirnvigen bedoms inte kunna byggas
inom korridorerna Hindas och Hestra eftersom det skulle riskera skada pa
Natura 2000 omradet Klippan. Alternativ Hindas, Hestra samt Bollebygd
Nord riskerar dven att paverka skyddade arters livsmilj6er pa ett otillatet sitt.
Det bedoms vara méjligt att bygga ny jarnvig inom korridor Bollebygd Syd
utan att artskyddsdispens kommer att krivas, givet att anpassningar utférs
genom detaljerad lokalisering och skyddsatgirder. Alternativ Bollebygd

Syd tangerar riksintresseomradet Klippan séder om Hindas, men bed6ms
inte patagligt skada viirdena i riksintresseomradet. For alternativ Hindas
och Hestra bedoms det bli stora negativa konsekvenser avseende buller

da omraden med liten bullerpaverkan i dagsléget far en ny bullerkiilla.
Alternativ Bollebygd Nord och Olsfors passerar i direkt anslutning till
Bollebygds titort och paverkar genomférandet av kommunens pagaende
planarbete och titortens mojligheter att expandera at norr. Sammantaget
bedoms alternativ Bollebygd Syd medfora minst negativa konsekvenser for
miljon.



Tabell v. Sammanfattande virdering av miljokonsekvenser pd strdckan Landvetter flygplats - Bords.

Hindas

Landskap och
bebyggelse
. Paverkan pa vardefulla skog- och vatmarksomraden,
Naturmiljo e )
daribland Klippans naturreservat.
Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Hestra

Paverkan pa vardefulla skog- och vatmarksomraden,
daribland Klippans naturreservat.

Paverkan pa kulturmiljé Harryda sockencentrum.

Bollebygd Nord

Paverkan pa landskap och tat bebyggelse i en
exponerad del av Nolans dalgang, séder om
Gesebol sj6 och vid Sandared.

Paverkan pa rekreationsomraden séder om Klippan,
Nolans dalgang, vid Gesebols sj6 och Nordtorp.

Olsfors

Paverkan pa landskap och tat bebyggelse i en
exponerad del av Nolans dalgang och i Sérans dalgang.

Paverkan pa rekreationsomraden séder om Klippan,
Nolans dalgang, vid Vannersjon och Viaredssjon.

Bollebygd Syd

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av

Elektromagnetiska falt sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Ett fatal bostader utsétts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Ett fatal bostader utséatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Ytvattentakter Paverkan pa Nedsjoarna, framst under byggskede. Paverkan pa Nedsjoarna, framst under byggskede. Férsumbar paverkan pa ytvattentékt Radasjon. Forsumbar paverkan pa ytvattentakt Radasjon. Férsumbar paverkan pa ytvattentakt Radasjon.
Grundvatten
Jordbruk/skogsbruk Flera sma omraden jordbruksmark berdrs. Skogsbruks- Sma omraden jordbruksmark berdrs. Skogsbruks- nsrérvoer:(asr;r?g ajggbﬁgio:]?rg:g |sl|\(lglésr;)sr:|?sl fg:sr:lg I‘?:the r Paverkan vid Nolans dalgang framst i byggskedet.
9 fastigheter forvantas bibehalla brukbar storlek. fastigheter forvantas bibehalla brukbar storlek. : gberérs 9 9 Flera skogsfastigheter kommer att beroras.
Tidigare opaverkade omraden paverkas Tidigare opaverkade omraden paverkas
Buller ) a e ) o
i stor utstrackning. i stor utstrackning.
Vibrationer Inga bostader med vibrationer som &verstiger riktvardet. | Inga bostader med vibrationer som Overstiger riktvardet. | Inga bostader med vibrationer som &verstiger riktvardet. | Inga bostader med vibrationer som Overstiger riktvardet. | Inga bostédder med vibrationer som &verstiger riktvardet.
Stomliud Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal
! bostader paverkas i driftsskedet. bostader paverkas i driftsskedet. bostader paverkas i driftsskedet. bostader paverkas i driftsskedet. bostader paverkas i driftsskedet.
Luft

Ett fatal bostader utséatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som forsumbar.

Risk och sdkerhet Lang tunnel samt broar.

Lang tunnel samt broar.

Lang tunnel samt broar.

Lang tunnel samt broar.

Jarnvag huvudsakligen i markplan.

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
dar konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Oversvamning

Fororenade omraden

Masshantering *

Klimat **

Ekosystemtjanster Stora orérda omraden tas i ansprak, ekosystemtjanster

langs hela korridoren paverkas negativt.

Effekt miljovarde/kanslighet

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
dar konsekvensen vid dversvamning generellt ar liten.

Korta strackor i bergtunnel och jarnvagsbro ger mindre
behov av betong och stal och mindre transporter av
bergmassor.

Stora orérda omraden tas i ansprak, ekosystemtjanster
langs hela korridoren paverkas negativt.

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
dar konsekvensen vid éversvamning generellt ar liten.

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
dar konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
dar konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Stor klimatpaverkan fran langa strackor pa bro men
kortare strackor i bergtunnel. Sammantaget ger det
mindre atgang pa klimatbelastande material som betong
och stal.

Da anlaggningen till mycket hdg grad foljer vag 40
beddms ekosystemtjénster paverkas i liten grad langs
strackan.

Liten negativ konsekvens

Ingen/férsumbar konsekvens

* De olika korridorerna ar jamforda med varandra i en tregradig skala dar mérkast gra motsvarar minst mojlighet till en masshantering som bidrar till en god naturresurshushallning och ljusast gra motsvarar stérst méjlighet

till en masshantering som bidrar till en god naturresurshushallning. Se &ven tabell 9.6.

** De olika korridorerna ar jamférda med det alternativ som har Iagst klimatpaverkan pa den aktuella strackan. Skalan ar fyrgradig och mérkast gra innebar att alternativet skiljer sig stort fran alternativet med lagst
klimatpaverkan. Ljusast gra innebaér att skillnaden i klimatpaverkan ar forsumbar jamfort med alternativet med lagst klimatpaverkan. Se aven tabell 9.7.
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Genom Boras
En jimf6relse mellan alternativen pa strickan finns i Tabell vi.

I korridor Knalleland nas stationsléget B2 med tunnel viisterifran.
Tunnelmynningen placeras i naturreservatet Rya Asar for att jirnviigen ska
na tillricklig h6jd 6ver Knallelandsomradet. Huvuddelen av naturreservatet
passeras i tunnel och endast en mindre del tas i ansprak f6r tunnelmynning.
Storningen kommer vara stor under byggskedet men virdena kommer

i stor utstrickning kunna aterskapas efterat. Vid byggarbeten i tunnel

krévs extra stora etableringsytor. Dessa kan eventuellt ocksa behdva

ligga inom reservatet. Sammantaget bedoms korridor Knalleland ge stor
negativ konsekvens pa naturmiljon. Reservatet dr dven riksintresse for
friluftsliv. Det &r en liten del av det totala reservatet som tas i ansprak under
byggtiden och friluftsliv kan kanaliseras till andra delar under byggtiden.
Jarnvigen kommer paverka riksintresset under byggtiden men det bed6ms
inte bli kvarstaende skada pa riksintresset efter byggskedet. Oster om
stationen fortsétter jirnvigen i tunnel under omradet Norrmalm, som ir

ett bostadsomrade med en mycket virdefull karaktir och stor kénslighet
for fordndring. Effekten av anldggningen med bro och tunnelmynning hér
kommer att bli stor. Omradet dr kulturhistoriskt intressant. Konsekvensen
for bebyggelse bedoms bli mattlig till stor negativ och for kulturmiljé mattligt
negativ. Korridoren kommer att passera genom en idag bebyggd miljo med
bade verksamheter och bostider. Med en jirnvig pa bro genom en bebyggd
milj6 férvintas stor bullerpaverkan och risk for bullerstérning. Bostédderna
i omradet dr redan idag delvis paverkade av trafikbuller vilket gor att
konsekvensen bedoms som mattlig till stor med avseende pa buller.

Det finns tva korridorer med station under Boras C. Antingen korridor

Boras C norddést, som binds ihop med Bollebygd Syd respektive Olsfors,

eller korridor Boras C syddst, som binds ihop med Hindas, Hestra eller
Bollebygd Nord. I huvudsak ger de tva alternativen liknande konsekvenser.
Korridor Boras C nordost paverkar jordbruksmark vilket korridor Boras

C sydost inte gor. For 6vriga aspekter har de tva alternativen bedémts
medfora samma konsekvenser. Grundvattenforekomsten Boras underlagrar
stor del av centrala Boras, vilket kan innebéra att upprétthallande av
grundvattennivaer kan ha betydelse f6r grundliggning och stabilitet.
Grundvattenférekomsten har sannolikt god kontakt med Viskan lings

stora delar av sitt lopp. I Boras finns kraftigt férorenade omraden kopplat

till tidigare textilindustri, diribland kemtvittar dir det forekommer
féroreningar som kan félja grundvatten i berg och som ir svara att sanera.
For alternativ med station under Boras C dr bedomningen mattlig negativ
konsekvens fér grundvatten och for férorenade omraden liten till méattlig
negativ konsekvens. Grundvattenférekomsten Boras &r en svar och kostsam
byggnadsteknisk utmaning for tunnelalternativen. Risk for statusférsimring
bed6éms vara liten med de skyddsatgirder som genomfors vid byggskede och
drift. Detta géller oavsett lokalisering. I 6vrigt &r riskfragor kopplade savil till
oversvimning som till utrymning av stor betydelse vid station i bergtunnel.
Konsekvenserna kopplade till 6versvimning bedéms inte var storre dn for
andra stationsldgen da anldggningen kommer att utformas pa ett sitt som
gor att oversvimning undviks. Rutnitsstaden i Boras &r en fast fornlamning.
Overmarksanliggningar som ventilationsschakt och liknande behéver
placeras pa ett sitt som begrinsar paverkan bade pa fornlamningen och pa
de kulturskyddade byggnader som finns i centrala Boras. Bedémningen &r att
detta dr mojligt, varfor konsekvensen av detta alternativ 4r bedomd som liten
till mattligt negativ f6r kulturmiljo.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Det finns tre alternativa stationsldgen som knyter an till en huvudbana séder
om Boras. Korridor Lusharpan med stationslige B4, korridor Osdal/Boras C
med stationsldge B11A samt korridor Osdal med stationslige B11B.

En station pa bibana vid Lusharpan skulle ge mattliga till stora negativa
konsekvenser pa landskap och bebyggelse da detta férslag innebér att man
behover 16sa in bostadsfastigheter i stadsdelen Gota. Bland annat berér
korridoren tva av Boras viktiga kulturmiljer, Regementsomradet och
landeriet Katrineberg. For kulturmiljén bedéms det bli mattliga till stora
negativa konsekvenser. Jirnvigens passage i anslutning till det titortsnira
och villbesokta rekreationsomradet vid Pickesjon riskerar fragmentera
omradet och skapa en barriir. Visuell paverkan och bullerpaverkan

fran bibanan har en negativ effekt pa rekreationsomradets attraktivitet.
Tillgingligheten till Pickesjoomradet paverkas negativt da vignitet behover
byggas om pa grund av stationsliget, vilket ger en mattlig negativ konsekvens
for rekreation och friluftsliv for omradet. For korridoren som helhet

bed6ms konsekvensen vara liten till mattligt negativ f6r rekreation och
friluftsliv. Sodra Boras ir idag paverkat av trafikbuller. Med en jarnvig som
huvudsakligen gar ovan mark genom en bebyggd milj6 forvintas det innebéra
ytterligare paverkan och risk for storningar. Aven om jirnvigen delvis gar
parallellt med befintliga spar kommer den tinkta korridoren att orsaka en
stor paverkan pa den befintliga miljon. Riktvirden kommer dock att klaras
efter vidtagna bullerskyddsatgirder. Tillsammans med bullerpaverkan under
byggskedet bedéms det bli en stor negativ konsekvens avseende buller trots
vidtagna bullerskyddsatgirder.

For alternativ Osdal/Boras C bed6ms konsekvenserna for landskap och
bebyggelse samt kulturmiljo blir mindre 4n fér Lusharpan. Detsamma giller
rekreation och friluftsliv. For alternativ Osdal bed6ms konsekvenserna pa
landskap och bebyggelse bli mattlig. Framst har det att géra med att det blir
svart att fa till en stadsutveckling vid Osdal.

For naturmiljon bed6ms alternativ Lusharpan, Osdal/Boras C och

Osdal ge stora negativa konsekvenser vid Osdal. Omradet vid Osdal har
sandmarksmiljéer ldmpliga for gaddsteklar. Vid anldggande av vig 27 har
kompensationsatgirder vidtagits for att nyskapa miljéer som férsvann i
samband med vigbygget. Fér korridor Lusharpan paverkas dven omradet

i anslutning till Pickesjon, varfor det alternativet bedoms vara nagot

sdmre for naturmiljé. Ur naturmiljésynpunkt kan &ven f6ljdeffekter som
stadsutveckling i anslutning till station pa huvudbana ge storre paverkan pa
naturvirdena dn vad jirnvigen ensam skapar. Det finns &ven naturvirden
kopplade till sétvattensmiljoerna vid Viskan. Hér gar jarnvigen pa bro

over Viskan. Viskans sediment dr kraftigt fororenade till féljd av tidigare
industriverksamheter i Boras. Om arbeten i vatten behover goras i samband
med byggnation krivs skyddsatgirder for att begréinsa negativa effekter,
konsekvensen for vattenmiljon bedéms da bli liten till mattligt negativ. For
aspekten fororenade omraden &r det framforallt det faktum att korridoren gar
i anslutning till Brat 6vningsfilt, samt Gésslésa deponi med risk for spridning
av féroreningar som gor att en jarnvig hir kan ge mattliga till stora negativa
konsekvenser. Brat 6vningsfilt ir riksintresse for férsvaret. Ovningsomradets
norra del berors av Lusharpan, Osdal/Boras C samt Osdal. Denna del av
riksintresseomradet berors éven av vig 27, varfor mojligheten att nyttja
riksintresset inte bedéms paverkas av jarnvigen. Daremot kan méjligheten
till externa etableringar vid ett stationslédge i Osdal paverkas av néirheten till
riksintresseomradet.

Samtliga tre alternativ med huvudbana vid Osdal (Lusharpan, Osdal/Boras
C och Osdal) medger att jirnvigen fortsétter i markplan 6sterut fran Boras.
Om man viljer att fortsitta ut ur Boras i markplan kan Lindasabé4ckens
naturreservat komma att beroras pa en ldngre stricka, vilket kan ge
negativa effekter pa vattenmiljon och ddrmed ge negativa konsekvenser

for flodparlmussla. Aven for korridor Boras C sydost kan Lindasabicken
komma att passeras. Med ritt placering av jirnvigen inom korridorerna kan
naturreservatet undvikas helt. Osterut fran Osdal finns delomriaden som

ar mattligt paverkade av trafikbuller och som &r kénsliga for tillkommande
bullerkéllor.

Vid korridor Boras C norddést och korridor Boras C i sydost uppkommer
vildigt stora mingder bergmaterial pa grund av stationerna i berg under
Boras och de langa tillhérande tunnlarna. Korridor Knalleland och
Lusharpan genererar nagot mindre mingd bergmaterial, &ven om det i dessa
alternativ ocksa krivs relativt langa bergtunnlar. Vid alternativ Osdal/Boras
C och alternativ Osdal uppkommer minst mingd bergmaterial eftersom
jarnvigslinjen ligger relativt viil anpassad efter terringen. Ateranvindning
av bergmassor i jirnvigsanlidggningen ir mest resurseffektivt, men ir inte
alltid mojligt till exempel vid anléggning av langa bergtunnlar som vid

flera av alternativen genom Boras. Masshanteringen kommer att innebéra
omfattande transporter och kommer att kréva flera etableringsplatser.

For korridorerna Boras C nordést, Boras C syddst, Knalleland och Lusharpan
finns mer bergmassor 4n vad som kan anvindas som anldggningsmassor,
medan det f6r korridor Osdal/Boras C och Osdal i stort sett rader massbalans
for bergmassor.

Vid val av korridorerna Lusharpan och Osdal/Boras C bedoms stérst méngd
jordmaterial uppkomma medan korridorerna Boras C nordést, Boras C
sydost och Osdal genererar nagot mindre méngd jordmaterial. Minst méngd
jordmaterial uppkommer for korridor Knalleland dér det ocksa rader
massbalans. Fér 6vriga korridorer finns potential att anvinda uppkomna
jordmassor till jarnvigsanldggningen och till atgirder f6r anliggningens
anpassning till det omgivande landskapet. De kan &ven nyttjas till
mervirdesskapande atgirder i ndromradet och till andra externa projekt.

Torv forekommer. Alternativ Lusharpan, Osdal/Boras C och Osdal har mest
forekomst av torvmossar medan alternativ Boras C sydost och Knalleland
helt undviker torvpartier.

Korridor Boras C norddst ér tillsammans med korridorerna Boras C sydost
samt Knalleland, det alternativ som ger upphov till stérst klimatpaverkan
under byggskedet. Den storsta bidragande faktorn till det ir att de tre
stationsldgena i huvudsak gar i bergtunnel, vilket innebér stora miangder
klimatbelastande material som betong och stal som ldggs pa tunnelviggar
och tak. Tunnlar innebér ocksa stora schaktméngder som kan beh6va
transporteras langa striickor.

Korridorerna Osdal/Boras C och Osdal ger upphov till l4gst klimatpaverkan i
byggskedet. Detta kopplat till att de inte har nagra stréickor alls i bergtunnel.
Korridorerna har stora mingder torv som behover transporteras langa
striickor, men pa grund av avsaknaden av tunnlar som ger upphov till
bergschakt som behover transporteras bort, har de totalt sett inda den ldgsta
klimatpaverkan fran lastbilstransporter.



Forlusten av ekosystemtjinster bedoms vara liten for korridorerna Boras C
nordost och Boras C sydost. For korridor Knalleland bedoms forlusten av
ekosystemtjinster som stor bland annat med avseende pa estetiska viirden
och forutsittningarna for naturlig bullerreglering. For korridor Lusharpan
bed6ms lokaliseringen néra vig 40 medfora en mattlig forlust av ekosystem-
tjanster. Lokaliseringen i anslutning till befintlig infrastruktur bedoms
medfora mattlig férlust av ekosystemtjénster for korridor Osdal/ Boras C.
Aven for korridor Osdal bedéms lokaliseringen innebira en mattlig forlust av
ekosystemtjéinster, med storst paverkan vid stationsldget vid Osdal.

Riksintressen

Rya Asar #r riksintresse for friluftsliv. Det ir en liten del av omradet som tas i
ansprak under byggtiden och friluftsliv kan kanaliseras till andra delar under
byggtiden. Jirnvigen kommer paverka riksintresset under byggtiden men det
beddms inte bli kvarstaende skada pa riksintresset efter byggskedet.

Brat 6vningsfilt ir riksintresse for férsvaret. Ovningsomradets norra

del berors av Lusharpan, Osdal/Boras C samt Osdal. Denna del av
riksintresseomradet berors éven av vig 27, varfor mojligheten att nyttja
riksintresset inte bedéms paverkas av jirnvigen. Daremot kan méjligheten
till externa etableringar vid ett stationslédge i Osdal paverkas av néirheten till
riksintresseomradet.

Omradesskydd och skyddade arter

Huvuddelen av naturreservatet Rya Asar passeras i tunnel i korridor
Knalleland medan en mindre del tas i ansprak for tunnelmynningen vister
om stationsldge B2. Stérningen kommer vara stor under byggskedet men
virdena kommer i stor utstrickning kunna aterskapas efterat. Det kommer
krévas dispens fran reservatsféreskrifterna eller upphévande av del av
reservatet for att kunna anléigga en tunnelmynning inom reservatet. Vid
byggarbeten i tunnel kriivs extra stora etableringsytor. Dessa kan eventuellt
ocksa behova ligga inom reservatet.

Om man véljer att fortsétta ut ur Boras i markplan, i nagot av alternativen
Boras C sydost, Lusharpan, Osdal/Boras C eller Osdal kan Lindasabéckens
naturreservat komma att ber6ras. Med ritt placering av jirnvigen inom
korridorerna kan naturreservatet Lindasabédcken undvikas helt.

Miljokvalitetsnormer for vatten

For grundvattenforekomsten Boras dr risk for statusférsimring liten med de
skyddsatgirder som genomfors vid byggskede och drift. Detta giller oavsett
lokalisering.

Sammanfattning

Sammantaget bedoms alternativen med station i berg under Boras C (Boras
C nordost och Boras C sydost) ge minst negativa konsekvenser for miljon.
Dessa har dock stor klimatpaverkan under byggtiden. Ovriga alternativ

ger alla stora negativa konsekvenser for naturmiljo. Alternativ Knalleland
paverkar naturreservatet Rya asar, som ocksa ir av riksintresse for friluftsliv.
Bed6mningen &r att det inte blir pataglig skada pa riksintresset. Alternativ
Lusharpan, Osdal/Boras C samt Osdal beror omrade som ér av riksintresse
for forsvaret vid Brats 6vningsfilt. Bedomningen dr att mojligheten att
nyttja riksintresset inte paverkas av jirnvigen. Alternativ Lusharpan ger stor
negativ konsekvens for buller. Av de korridorer som inte har station i berg
under Boras bedoms Osdal/Boras C ge mindre negativa konsekvenser for
miljén dn de andra alternativen.
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Tabell vi. Sammanfattande vdrdering av miljokonsekvenser pd strdckan genom Bords.

Knalleland (B2)

Landskap och
bebyggelse

Naturmiljo

Paverkan pa naturreservatet Rya asar.

Kulturmiljé

Boras C nordost (B1A)

Halasjon med hogt naturvarde kan paverkas.

Boras C sydost (B1C)

Lindasabacken med hogsta
naturvarde kan paverkas.

Rekreation och friluftsliv

Paverkan pa omradet kring centralstation
och Boras stadskarna.

Paverkan pa omradet kring centralstation
och Boras stadskarna.

Paverkan pa en liten den av Rya asar.

Paverkar inga rekreationsomraden.

Paverkar inga rekreationsomraden.

Lusharpan (B4)

Osdal/Boras C (B11A)

Paverkan pa vardefulla vattenmiljéer som
Lindasabacken, Halasjon och Pickesjon.
Paverkan pa sandmiljéer vid Osdal.

Paverkan pa landskap i Viskans dalgang vid
Osdal och bebyggelse i Funningen. Positivt
med centralt stationslage.

Paverkan pa vardefull vattenmiljé vid
Lindasabacken, paverkan pa sandmiljoer
vid Osdal.

Paverkan pa enstaka fornlamningar.

Osdal (B11B)

Paverkan pé vardefull vattenmiljé vid
Lindasabacken. Paverkan pa sandmiljéer
vid Osdal.

Paverkan pa enstaka fornlamningar.

Paverkan pa tatortsnara rekreationsomraden
vid Pickesjon och Gasslosa.

Paverkan pa nagra rekreationsomraden
pa avstand fran bebyggelse.

Paverkan pa nagra rekreationsomraden
pa avstand fran bebyggelse.

Inga vattenskyddsomraden

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Begréansade ytor jordbruksmark, men de ingar
i ett sammanhang, Skogsbruk i huvudsak for
sociala varden.

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Paverkan pa grundvattenférekomsten Boras.

Paverkan pa grundvattenférekomsten Boras.

Paverkan pa grundvattenférekomsten Boras.

Jord- och skogsbruk berors ej.

Begrénsad bullerpaverkan i vastra
delen, resten i tunnel.

Inget 6kat buller tillférs.

Inga bostader med vibrationer som &éverstiger
riktvardet.

Inga bostéder med vibrationer som &verstiger
riktvardet.

Ytvattentakter for ytvattentakt paverkas.
Grundvatten Ingen grundvattenférekomst berors.
z Jordbruk/skogsbruk Jord- och skogsbruk berors ej.
Z
|_
|_ Buller
L Inga bostader med vibrationer som &verstiger
Z Vibrationer riktvardet
E Stomljud
< Luft
Vp]

Elektromagnetiska falt

Korridoren bedéms medféra en liten till mattlig
konsekvens. Bedémningen grundar sig framst
pa den paverkan som sker pa bostader i
anslutning till tunnelmynning vid Norrmalm. Det
magnetiska faltets utbredning kring jarnvagen
kan dock begrénsas genom skyddsatgarder.

Risk och sékerhet

Langa tunnlar och station pa bro.

Oversviamning

Korridor pa bro och i tunnel med
liten risk for 6versvamning.

Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett
fatal bostader paverkas i driftsskedet.

Korridoren innehaller ett stort antal bostéder,
samt skolor och forskolor. Effekten bedéms
dock dverallt vara férsumbar.

Korridor i tunnel med liten
risk for dversvamning.

Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett
fatal bostader paverkas i driftsskedet.

Korridoren innehaller ett stort antal bostader,
samt skolor och férskolor. Effekten bedéms
dock overallt vara férsumbar.

Jord- och skogsbruk berors ej.

Okat buller i anslutning till bostadsomrade.

Riktvarden klaras efter atgard.

Jord- och skogsbruk berors ej.

Riktvarden klaras efter atgard.

Jord- och skogsbruk berdrs ej.

Riktvarden klaras efter atgard.

Korridoren innehaller ett stort antal bostader,
samt skolor och férskolor. Effekten beddms
dock dverallt vara férsumbar.

Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett
fatal bostader paverkas i driftsskedet.

Inga bostader bedéms fa exponering av
elektromagnetisk stralning éver forsumbar niva.

Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett
fatal bostader paverkas i driftsskedet.

Inga bostéder bedéms fa exponering av
elektromagnetisk stralning éver forsumbar niva.

Station pa bro vid Lusharpan
och lang bro vid Osdal.

Station pa lang bro vid Osdal.

Station pa lang bro vid Osdal.

Korridor i tunnel med liten
risk fér dversvamning.

Fororenade omraden

Foérekomst av féororenade omraden
kring Knalleland.

Masshantering *

Klimat **

Bergtunnel innebar att stora mangder betong
och stal behéver anvandas. Tunnel innebéar
ocksa stora schaktmangder kan behdva
transporteras langa strackor.

Ekosystemtjanster

Brolaget medfér stor paverkan pa ekosystem-
tjanster, trots tunnelanslutningar i vaster och
Oster.

Risk for spridning av féroreningar
kring Boras centralstation.

Nagra kortare broar och tunnlar men
Overvagande del gar i markplan, vilket innebor
lagre klimatpaverkan i byggskedet.

Anléggningstypen innebar att endast en
marginell andel ny mark tas i ansprak i
anslutning till Boras flygplats.

Risk for spridning av féroreningar
kring Boras centralstation.

Station forlagd i tunnel medfér stérre mangder
bergmassor an vad som kan nyttjas som
anlaggningsmassor.

Bergtunnel vilket innebér stora mangder
betong och stal behdver anvandas. Tunnel
innebér ocksa stora schaktméngder kan
behdva transporteras.

Anlaggningstypen innebar att endast marginell
andel mark tas i ansprak.

Effekt miljovarde/kanslighet

Bibanans passage av Viskan samt huvud-
banans passage av mindre vattendrag i
markplan.

Liten konsekvens med avseende pa
Odversvamningsproblematik.

Inga langa stréckor i bergtunnel, vilket innebar
mindre mangder betong och stal behdvs och
mindre hantering av bergmassorna som
behover transporteras bort.

Liten konsekvens med avseende pa
odversvamningsproblematik.

Liten negativ konsekvens

Ingen/férsumbar konsekvens

* De olika korridorerna ar jamférda med varandra i en tregradig skala dar morkast gra motsvarar minst majlighet till en masshantering som bidrar till en god naturresurshushallning och ljusast gra motsvarar stérst méjlighet
till en masshantering som bidrar till en god naturresurshushalining. Se aven tabell 9.6.
** De olika korridorerna ar jamforda med det alternativ som har Iagst klimatpaverkan pa den aktuella strackan. Skalan ar fyrgradig och mérkast gra innebar att alternativet skiljer sig stort fran alternativet med lagst
klimatpaverkan. Ljusast gra innebaér att skillnaden i klimatpaverkan ar forsumbar jamfort med alternativet med lagst klimatpaverkan. Se aven tabell 9.7.
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Lokaliseringsalternativ for hela strackan

Goteborg-Boras

En utvirdering har genomforts for kvarvarande alternativ pa respektive
delstriicka utifran bedomningsgrunderna héllbarhetsbedémning,
miljobedomning, investeringskostnad och acceptans for alternativ. De
sammanvigt bista alternativen pa respektive delstricka har dérefter
kombinerats ihop till lokaliseringsalternativ fér hela strickan Goteborg-
Boras, vilka dven har utvirderats avseende samhillsekonomisk nytta och
projektmalsuppfyllelse. Ovriga alternativ har valts bort. Denna utvirdering
har gjorts i lokaliseringsutredningen och resultatet sammanfattas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Delstracka Almedal-Landvetter flygplats
Denna delstricka innehaller ett stationslige vid Landvetter flygplats och ett
mojligt stationsldge i Mélndal.

Den storsta principiella skillnaden mellan de studerade alternativen

pa delstrickan Almedal-Landvetter flygplats ligger i korridorernas
mojliggorande av ett stationslidge vid Molndal. En korridor via Raka vigen
bedoms vara bittre &n korridorer via Molndal inom vissa aspekter av
hallbarhetsbedémningen, bland annat avseende samhéllsekonomiska nyttor
och den nya jirnvigens miljopaverkan. Aven enligt miljpbedémningen
bedoms Raka vigen vara det bésta alternativet. En strackning med

station i MéIndal bedoms erbjuda en mer kapacitetsstark och robust
jarnvigsanldggning. En strickning via Molndal bed6ms ocksa skapa

béttre forutsittningar for regional och lokal utveckling, vilket bidrar till

de samhillsekonomiska nyttorna av investeringen. Att bygga den nya
jarnvigen via ett stationsldge i M6lndal bedéms vidare generera nagot

ldgre kostnader #n en strickning via Raka viigen. Dessutom innebér en
strickning via Molndal att en forsta etapp av utbyggnad till fyrspar pa
Vistkustbanan byggs inom ramen for nya stambanor. Kostnaden for att i
framtiden forstirka kapaciteten pa Vistkustbanan genom utbyggnad till
fyrspar blir saledes hogre, om den nya stambanan byggs i en korridor via
Raka viigen. En annan betydande skillnad mellan de bada principiella
alternativen #r att samtliga kommunala och regionala samradsparter férordar
en strickning som mojliggor station i Molndal, samtidigt som acceptansen
for en strickning via Raka vigen dr mycket 1ag hos dessa intressenter.
Beaktat hallbarhetsbedémning, miljobedémning, investeringskostnad samt
acceptans for alternativ, bedoms en korridor som mojliggor ett stationslédge
vid M6Indal sammanvégt vara ett biittre alternativ, in korridorer som innebér
en strickning via Raka vigen.

For Landvetter flygplats bedoms ett stationslége i tunnel under flygplatsen
(L1) vara det bista. Anledningen &r att ett centralt stationslége ir bést ur
resandesynpunkt. Ett stationslége i tunnel ger minst omgivningspaverkan,
bidrar till stérst utvecklingsmojligheter av flygplatsomradet och erbjuder
kortast restid. En station i ytldge (L.7) kostar mindre, men ir simre avseende
tillgdingligheten till stationen och méjligheten till framtida utveckling av
flygplatsomradet. Ett terminalnéra stationsléige har ocksa hogst acceptans
hos berorda kommunala och regionala samradsparter och Swedavia.
Stationsalternativet parallellt med flygplatsen (L3) medfér, pa grund av
skyddsatgirder, en relativt hog kostnad och bedéms ha negativ paverkan
pa flygplatsens framtida utveckling. Det forutsitter ocksa en strickning via
korridor Landvetter Ost, vilket medfor en stérre miljopaverkan in évriga
korridorer.

De korridorer som bade passerar ett stationslidge i Molndal och ett
stationslidge under Landvetter flygplats dr korridorerna Molnlycke och
Tulebo. Av dessa ér korridor Mélnlycke ett bittre alternativ bade enligt
hallbarhetsbedémningen och enligt miljobedémningen. Detta pa grund av
att korridor Tulebo innebir storre paverkan pa landskap och bebyggelse,
naturmilj6 och kulturmiljo. Investeringskostnaden ar likvirdig for bada
korridorerna.

Pa delstrickan Almedal-Landvetter flygplats dr det sammanfattningsvis
korridor Molnlycke som rangordnas som nummer 1 och korridor Tulebo
som rangordnas som nummer 2, bada i kombination med stationslidge M1
vid M6Indals station och stationslége L1 under flygplatsen vid Landvetter
flygplats. Alternativen Raka viigen, Raka vigen Ost samt Landvetter Ost viljs
dérfor bort.

Delstrdcka Landvetter flygplats-Boras
Pa delstrickan mellan Landvetter flygplats och Boras har fem alternativa
korridorer studerats.

Korridor Bollebygd Syd ér det biésta alternativet enligt bade hallbarhets-
bedémningen och miljobedomningen. Detta pa grund av mindre paverkan pa
bland annat landskap och bebyggelse och bittre méjligheter till uppfyllelse
av social och ekologisk hallbarhet. Miljobedomningen konstaterar ocksa att
korridorerna Hestra och Hindas inte dr méjliga att genomféra pa grund av
paverkan pa artskyddade faglar samt risk fér skada pa Natura 2000-omradet
Klippan. Korridor Hestra har den ligsta investeringskostnaden, men
skillnaden mellan alternativen #r relativt liten och bedoms inte vara
avgorande for valet av alternativ. Nér dven acceptansen for de olika
alternativen hos kommunala och regionala samradsparter beaktas

framstar dérfor korridor Bollebygd Syd som det enda rimliga alternativet

pa delstrickan Landvetter flygplats-Boras. Korridorerna Hindas, Hestra,
Bollebygd Nord och Olsfors viljs dirfor bort.

Delstracka Genom Boras

Pa delstriickan genom Boras har sex alternativ studerats. Alla alternativ gar
dock att inte kombinera med alla korridorer mellan Landvetter flygplats och
Boras.

Alternativ Knalleland innebir ett stationsldge i Knalleland (B2). Detta
alternativ gar dock inte att kombinera med korridor Bollebygd Syd och har
inte heller acceptans fran Boras stad. Alternativ Knalleland innebér ocksa
relativt stor omgivningspaverkan pa grund av brolige genom Knalleland samt
paverkan pa naturreservatet Rya asar och bebyggelse i Norrmalm.

Alternativen Boras C nordost (B1A) och Boras C syddst (B1C) innebér

bada stationslége i tunnel under Boras C. Av dessa dr det Boras C sydost

som &r kombinerbart med Bollebygd Syd. Det r ett bra alternativ enligt
hallbarhetsbedomningen da stationsléiget &r centralt. Det ger ocksa
begrinsad miljopaverkan pa grund av tunneln och dr det alternativ som enligt
miljobedémningen medfér minst negativa konsekvenser fér miljon. Ddremot
har alternativet pa grund av tunneln en sa hog investeringskostnad att det
anses vara orimligt att genomfora. Bland annat &r en tunnel i anslutning till
Boras grundvattenférekomst en kostsam byggnadsteknisk utmaning. Den
totala investeringskostnaden f6r alternativen ar ungefir dubbelt sa hég som
for det alternativ med ldgst investeringskostnad, Osdal/Boras C (B11A).

Alternativen Osdal/Boras C (B11A) och Osdal (B11B) innebir bada ett
stationslige for hoghastighetstag och regionaltag mot Jonkodping vid Osdal.
Alternativ Osdal/Boras C (B11A) innebir dessutom en bibana till Boras C for
regionaltag mot Goéteborg. I alternativ Osdal (B11B) stannar dven regionaltag
mot Goteborg vid Osdal. Hallbarhetsbedomningen visar att enbart ett externt
stationslige enligt B11B &r negativt med hénsyn till bland annat regional och
lokal utveckling och samhéllsekonomiska nyttor. Alternativ Osdal/Boras

C (B11A) ir relativt bra bade enligt hallbarhetsbedé6mningen och enligt
miljébedomningen, samtidigt som det har en lag investeringskostnad.

Alternativ Lusharpan med stationslidge B4 pa bibana ir relativt bra bade ur
hallbarhetssynpunkt och miljésynpunkt. I jimférelse med Osdal/Boras C
(B11A) ir det dock nagot simre da stationsldget ligger lingre fran centrum
och miljépaverkan ir storre i bland annat omradet kring Pickesjon och i Gota.
De kommunala och regionala samradsparterna férordar samtliga ett centralt
stationsalternativ, frimst med hénsyn till regionaltagen.

Pa delstrickan genom Boras dr det sammanfattningsvis alternativ Osdal/
Boras C med stationsléige B11A vid Osdal och Boras C som rangordnas som
nummer 1 och alternativ Lusharpan med stationslége B4 som rangordnas
som nummer 2. Alternativen Boras C nordost (B1A), Boras C sydost (B1C),
Knalleland (B2) och Osdal (B11B) viljs dirfor bort.

Alternativ for strackan Géteborg-Boras
De bista alternativen for respektive delstriicka har kombinerats ihop till fyra
lokaliseringsalternativ for Goteborg-Boras:

* Korridor Mélnlycke med Molndal station (M1) och station i tunnel under
flygplatsen (L1) - Korridor Bollebygd Syd - Korridor Lusharpan med
station B4

e Korridor Mélnlycke med Molndal station (M1) och station i tunnel under
flygplatsen (L1) - Korridor Bollebygd Syd - Korridor Osdal/Boras C med
station B11A

* Korridor Tulebo med Mdélndal station (M1) och station i tunnel under
flygplatsen (L1) - Korridor Bollebygd Syd - Korridor Lusharpan med
station B4

* Korridor Tulebo med Mdélndal station (M1) och station i tunnel under
flygplatsen (L1) - Korridor Bollebygd Syd - Korridor Osdal/Boras C med
station B11A

For dessa fyra lokaliseringsalternativ har en sammanvigd bedomning
genomforts i syfte att rangordna alternativen. Den sammanvigda
bedémningen ir baserad pa de sex bedémningsgrunderna
hallbarhetsbedomning, miljobedomning, investeringskostnad, acceptans
for alternativ, samhillsekonomisk nytta och projektmalsuppfyllelse. Nir
lokaliseringsalternativen utvirderas ingar #ven restiden for hela strickan
Goteborg-Boras.

Miljokonsekvenserna for de olika lokaliseringsalternativen visas i Tabell vii.
Av miljobedéomningen framgar att en strickning via Tulebo bed6ms fa storre
negativ paverkan pa landskap, kulturmilj6é och rekreation, in en strickning
via Mélnlycke. En strickning via Tulebo passerar riksintresse naturvard
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vid Harssjon med fagelarter som &r kinsliga fér bullerstorning. Vid jarnvag
i markplan krivs déarfor bullerskydd for att utesluta pataglig skada pa de
viarden som riksintresseomradet avser att skydda. Bollebygd Syd tangerar
riksintresseomradet Klippan soder om Hindas men beddoms inte patagligt
skada virdena i riksintresseomradet. En strickning via Lusharpan (B4) ger
storre paverkan pa landskap, kulturmilj6 och rekreation, 4n en strickning
via Osdal/Boras C (B11A). Alternativen Mdélnlycke, Tulebo, Lusharpan (B4)
samt Osdal/Boras C (B11A) ger stora negativa konsekvenser for naturmiljo
da strickningarna berér omraden med hoéga virden som livsmiljo for

manga arter. Bollebygd Syd bedoms ge mattliga till stora konsekvenser for
naturmilj6. De olika lokaliseringsalternativen bedoms inte paverka nagra
Natura 2000-omraden och bedéms vara férenligt med omradets riksintressen.
Bade alternativ Molnlycke och Tulebo bedoms kriva artskyddsdispens

for paverkan pa livsmiljoer for skyddade fagelarter. Bade for alternativ
Molnlycke och for alternativ Tulebo bedéms anliggningen medfora en
otillaten forsimring avseende miljokvalitetsnormer for vattenforekomsten i
Molndalsan vid Forsaker. Sammantaget 4r lokaliseringsalternativ Molnlycke
med Molndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) -
Korridor Bollebygd Syd - Korridor Osdal/Boras C med station B11A bést ur
ett miljobedémningsperspektiv.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING



Tabell vii. Sammanvdgd miljobedémning.

Osdal/Boras C
(B11A)

Osdal/Boras C
(B11A)

MolInlycke Bollebygd Syd Lusharpan (B4)

Tulebo Bollebygd Syd Tulebo Bollebygd Syd Lusharpan (B4)

Molnlycke Bollebygd Syd

Landskap och
bebyggelse

Naturmiljo

Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Ytvattentakter

Grundvatten

Jordbruk/skogsbruk

Buller

Vibrationer
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Stomljud

Luft

Elektromagnetiska falt

Risk och sdkerhet

Oversvimning

Fororenade omraden

Masshantering *

Klimat **

Ekosystemtjanster

* De olika korridorerna &r jamférda med varandra i en tregradig skala dar mérkast gra motsvarar minst méjlighet till en masshantering som bidrar till en god naturresurshushallning och ljusast gréd motsvarar stérst
modjlighet till en masshantering som bidrar till en god naturresurshushallning. Se aven tabell 9.6.

** De olika korridorerna ar jamférda med det alternativ som har lagst klimatpaverkan pa den aktuella strackan. Skalan &r fyrgradig och mérkast gra innebar att alternativet skiljer sig stort fran alternativet med lagst
klimatpaverkan. Ljusast gré innebar att skillnaden i klimatpaverkan &r férsumbar jamfért med alternativet med lagst klimatpaverkan. Se aven tabell 9.7.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING XXX



XXXIV

O
Z
Z
=
<
[
prd
<
>
=
<
()]

Fortsatt process

Nir lokaliseringsutredningen &r klar, med tillhérande godkind
miljokonsekvensbeskrivning, stélls den ut for granskning. Granskningen &r
en sista formell fas da synpunkter kan limnas. Efter granskningen kommer
granskningssynpunkterna sammanstéllas i ett granskningsutlatande.

I oktober 2020 beslutade regeringen att ny jarnvig mellan Goteborg-Boras
ska tillatlighetsprovas. Tillatlighetsprévningen sker nér lokaliserings-
utredningen firdigstillts. Infér regeringens provning genomfors en
beredningsremiss. Regeringen kommer att beddma om det med hiinsyn
till miljobalkens regler dr mojligt att bygga jarnvigen inklusive de tekniska
atgiirder, skydds- och siikerhetsatgirder samt skadeférebyggande atgérder
som dr nédvindiga.

Underlaget till tillatlighetsprovningen ska mojliggéra en bedomning av
projektets férenlighet med miljobalkens allmidnna hénsynsregler samt
bestimmelser om miljokvalitetsnormer, Natura 2000 och hushéllning med
mark och vattenomraden. Vid risk for pataglig skada pa riksintresse ska den
fragan utredas djupare. Underlaget ska &ven redovisa om alternativen ir
férenliga med kommunala planer och de nationella miljokvalitetsmalen. Om
regeringen ger tillatlighet for en korridor ska jarnvigen anliggas inom den
angivna korridoren.

Da byggande av ny jirnvig riskerar att férsimra en miljokvalitetsnorm
bifogas underlag fér bedémning av uppfyllande av kriterier for att fa
undantag fran 5 kap. 4 § miljébalken géllande Mdélndalsan-Stensjon till
sammanflodet med Kdlleredsbdcken (WA62547352).

I néista fas i planléiggningsprocessen tas planforslag fram. Vid framtagande

av planférslag utreds var och hur jirnvéigen ska byggas inom den beslutade
korridoren. For Goteborg-Boras kommer stréickan delas upp i flera olika
etapper dér separata planforslag till jirnvégsplan tas fram for varje etapp. I
denna fas kommer det att hallas flera samrad och fokus ligger da pa enskildas
intressen. I planforslagen utreds alternativa utformningar och detaljer for
anldggningens utformning, tekniska lésningar, skyddsatgérder med mera for
att klarligga markbehoven..

Sista fasen i planldggningsprocessen ir faststéllelseprovningen. Nir
jarnvagsplanen faststillts och vunnit laga kraft kan jarnvigen byggas..

Behov av tillstand och anmaélningar

Utover den formella hanteringen av jarnvigsprojektet, enligt lag (1995:1649)
om byggande av jarnvig, kommer ett antal andra tillstand och prévningar
behova genomféras innan bygget kan ske. PA manga platser kommer tillstand
att krévas enligt flera lagrum och aspekter. Det kan till exempel réra sig om
tillstand enligt bade kulturmiljolagen och miljébalken f6r vissa intrang och
atgirder. En del prévningar gors inom jiarnvigsplanen.

Milj6fragor att utreda vidare

Arbetet i denna utredning har genomf6rts med den noggrannhet som

krévs for att kunna ta stéllning till val av lokaliseringsalternativ. Det
fortsatta arbetet kommer behova fordjupas inom skyddade arter, ekologisk
kompensation, arkeologi, grundvattenpaverkan i anslutning till tunnlar och
skdrningar, klimatanpassning, férorenade omraden, gestaltning etcetera.
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Inom ramen f6r framtagande av jarnvigsplanen kommer férdjupningar att
goras kring buller, vibrationer och stomljud, markavvattning, 6versvimning,
paverkan pa vattenkvalitet, masshantering, risk och sikerhet etcetera.

Anpassningar och skyddsatgarder

Hanteringen av negativa effekter av en exploatering bér folja en
skadelindringshierarki som innebir att skador i forsta hand undviks. I andra
hand bor de minimeras och avhjélpas pa plats och endast i sista hand bér

de kompenseras. I lokaliseringsutredningen har skadelindringshierarkin
tillimpats genom att i forsta hand vélja en lokalisering som innebir sa lite
negativa effekter som mojligt och att skador sa langt det &r mojligt undviks. T
val av lokalisering har &ven majligheten att begrinsa de negativa effekterna
genom anpassningar och skyddsatgirder vigts in.

Platser dir Trafikverket atar sig att utfora eller medverka till att utfora
sdrskilda skyddsatgirder och som dr klarlagda i detta skede redovisas i
Tabell viii. Det ér atgirder som vi ser behover utféras for att sékerstilla en
lokalisering dir andamalet med anldggningen uppnas med minsta mojliga
intrang och olidgenhet utan oskilig kostnad samt med beaktande av Gvriga
samhillsintressen och med hinsyn till stads- och landskapsbilden och

till natur- och kulturvirden. Fler skyddsatgéirder kommer att tillkomma i
kommande jarnvigsplaneskede. redovisas i Tabell viii.

Tabell viii. Platser ddr Trafikverket dtar sig att utfora eller medverka till att utfora
sdrskilda skyddsadtgdrder och som dr klarlagda i detta skede.

Plats Skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt

MéIndalsan - strackan
Almedal till Kalleredsbackens
utflode

Forbattra naromrade genom plantering/ekologiskt funktionella
kantzoner pa samma plats alternativt annan narliggande plats dar
aterplantering pa ursprungsplatsen inte &r majlig. Anpassning till
markavvattningsforetaget maste ocksa goras. Exakt plats for atgarder
studeras vidare i jarnvéagsplaneskedet. Atgarden vidtas for att inte
aventyra uppnaende av MKN Vatten.

Forsaker, MéIndalsan Skapa ekologiskt funktionella kantzoner vid aterstallning efter rivning
av befintliga jarnvagsbroar i omradet mellan E6/E20 och den
sydligaste av de nya jarnvagsbroarna. Alla genomforbara atgarder for
att mildra de negativa konsekvenserna ska genomforas nar undantag

fran MKN Vatten kravs.

Ravekarr, Kalleredsbacken Vid anlaggande av ny backfara bor slanter och kanter férses med
skuggande vegetation. lanspraktagna lek- och uppvaxtomraden
behover aterskapas. Den nya farans utformning behdver anpassas till
kapacitetskraven i markavvattningsféretaget. Atgérderna maste utféras

for att undvika undantag fran MKN.

Harssjon Mojlig jarnvagslinje i markplan inom korridor Tulebo vid Harssjon med
en bullerskyddsatgard i form av vall och bullerplank med samman-
lagda héjden 5 meter. Atgarden utférs for att undvika pataglig skada

pa riksintresse naturvard.

Atgarder kravs for att att langsgaende hogvattenskydd for anlaggning-
en inte ska forvarra dversvamningsproblematiken i omgivningen for
befintlig bebyggelse och infrastruktur. Exempelvis finna ersattningsut-
rymme for skyfallsvolymer vars nuvarande ansamlingspunkter byggs
bort

Mélndalsans dalgang

Kompensation

Om inte anpassningar och skyddsatgirder ricker till for att undvika skada

pa miljon kan det bli aktuellt att kompensera skadan. Krav pa att genomféra
kompensationsatgirder stills i vissa fall med st6d av bestammelser

enligt miljobalken, detta kallas for lagstyrd kompensation. Den lagstyrda
kompensation som bedéms bli aktuell i de forslagna lokaliseringsalternativen

regleras i 16 kap. 9 § milj6balken. Det giller prévning om undantag fran
miljokvalitetsnormer for vatten samt provning vid artskyddsdispens.

Jarnvigen kommer sannolikt medféra krav pa dispens fran
artskyddsforordningen da den troligen inte gar att bygga utan att skada lokala
populationer av tjader och eventuellt &ven andra arter. Dispens kommer att
medféra tvingande krav pd kompensationsatgirder. Vid paverkan av miljoer
som ir virdefulla for tjader kan en majlig form av kompensation vara att
uppritta naturvardsavtal eller formellt omradesskydd f6r skogsmiljéer i

nira anslutning till det paverkade omradet. For andra arter kan andra typer
av kompensation krévas, som till exempel anldggande av boplattformar for
fiskgjuse.

Kompensation som Trafikverket atar sig till f6ljd av att undantag fran 5

kap. 4 § miljobalken gillande MoIndalsan-Stensjon till sammanflédet med
Kalleredsbdcken (WA62547352) krivs ir biotopforbéttrande atgirder pa
strickan mellan E6/E20 till MoIndalsans sammanfléde med Kalleredsbicken.

Kompensation som gar utéver de krav som stills i specifika bestimmelser

i miljobalken kallas for frivillig kompensation. Méjligheten att genomféra
frivillig kompensation kommer att utredas vidare i samband med att
planforslag till jairnvigsplan tas fram, nir utformningen av jirnvigen
planeras mer i detalj. Det kan handla om tillskapande av livsmiljoer enligt
Trafikverkets riktlinje landskap, exempelvis anldggande av faunapassager for
stora och sma djur eller anldggande av jirnvigsbank anpassad for sérskild
flora och fauna.

Behov av frivillig kompensation som redan nu identifierats &r vid Osdal sdder
om Boras. Dir finns sandiga hedar och betesmarker med en mycket artrik
insektsfauna, unik fér regionen. Vid skada pa dessa mycket hoga naturvirden
kan kompensation minska omfattningen av varaktig negativ paverkan. Ett
exempel &r att nyskapa sandiga hedmarker lings banvall, i nérliggande miljo
for att mojliggora att arter sprider sig.

Miljouppfdljning och kontroll

Tillstand, dispenser och anmilningar kommer behova sékas for vissa typer
av arbeten. I samband med detta kommer &ven kontrollprogram att behéva
upprittas for att begrinsa miljopaverkan i byggskedet.



