8 Alternativ

I detta kapitel beskrivs korridor- och stationsalternativ fér den nya
jarnviagen som har studerats i lokaliseringsutredningen. Under arbetet
med lokaliseringsutredningen har mojliga tinkbara lokaliseringsalternativ

identifierats, och utvirderats och avgrinsats inom utredningsomradet stegvis.

Metoden med stegvis avgrinsning av alternativ fram till en rangordning
innebdr att kunskapen om tinkbara stations- och korridoralternativ
successivt fordjupats i takt med att alternativ avgrinsats bort. Utvirderingen
infér respektive avgriansning har genomforts enligt projektets metod for
hallbarhetsbedémningar dir beslut om avgrinsning av alternativ har skett
utifran en bedémning av alternativens mojlighet att uppna projektmalen
inom den sociala, ekologiska och ekonomiska hallbarhetsdimensionen.
Miljobedomningsprocessen har varit en del i identifiering, utvirdering och
avgransning av mojliga lokaliseringsalternativ genom att alternativskiljande
miljoaspekter ingar i lokaliseringsutredningens hallbarhetsbed6mning,.

Resultaten av avgrinsningsstegen har utgjort underlag fér det samrad som
genomfordes. Forslagen till bortval ingick i samradet under hésten 2020. Lis
mer om kopplingen mellan miljobedémningen och héllbarhetsbedémningar i
avsnitt 2.4.6. Bortvalda alternativ beskrivs i lokaliseringsutredningens avsnitt
5.2 och 5.3. Kvarvarande alternativ listas i avsnitt 8.2, se Figur 8.1.

Paverkan, effekter och konsekvenser for de kvarvarande korridorerna
beskrivs i kapitel 9 och en samlad bedémning gors i kapitel 10.

8.1 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den fortsatta planerade utvecklingen inom
utredningsomradet, utan att ny jirnvig byggs. Ett nollalternativ ska alltid
redovisas i miljékonsekvensbeskrivningen enligt 6 kap. 35 § miljébalken
(1998:808). Nollalternativet dr ett jimforelsealternativ som miljoeffekter
och konsekvenser av projektet ska jimforas mot. Nollalternativet beskriver
forutsittningarna vid ett horisontar (framtida artal) samt den férviintade

utvecklingen av radande milj6férhallanden utan att jairnvigsprojektet
genomfors. Horisontaret ir i detta projekt satt till ar 2040.

Nollalternativet ska vara rimligt och omfatta motsvarande antaganden som
utbyggnadsalternativet, dér det dr relevant. Exempel pa aspekter att beakta &r
forviintad trafikering, verksamheter eller atgéirder som fatt tillstand, antagna
kommunala planer med mera.

8.1.1 Transportsystem

Utover befintligt vig- och jirnvigssystem innefattar nollalternativet
beslutade projekt enligt nationell plan f6r perioden 2018 - 2029. Den storsta
planerade féréndringen av jirnvigssystemet dr utbyggnaden av Vistldnken,
som kommer att fardigstillas till ar 2026. Véstlidnken &r en jairnvigstunnel

for regional tagtrafik under centrala Goteborg med stationer vid Goteborgs
central, Haga och Korsvigen. Vistlinken ansluter till Viastkustbanan och Kust
till kustbanan i Almedal. Ovriga storre jirnviigsprojekt inom planperioden ir
kapacitetshéjande atgirder pa Vistra stambanan och Hamnbanan.
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Delstracka genom Boras

Figur 8.1 Aktuella utredningskorridorer.
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I atgdrdsvalsstudien for Varberg-Goteborg, se avsnitt 1.4.5, féreslas bland
annat en férdjupad utredning avseende en utbyggnad av tva nya spar
Kungsbacka-Molndal for att klara framtida trafik6kningar pa Vistkustbanan.
Aven om en utbyggnad till fyrspar mellan Almedal och Mélndal forvintas
genomforas, oavsett om nya stambanor byggs, sa innefattas det inte i
nollalternativet eftersom det inte ir ett beslutat projekt.

Ett storre viigprojekt, som kommer att paverka viigtrafiken i
Goteborgsomradet édr pagaende nedsidnkning av E45 mellan Lilla Bommen
och Marieholm i centrala Goteborg (Gotaleden).

Swedavia Airports planerar att bygga ut Landvetter flygplats med sikte pa
cirka 25 procent fler resenérer jaimfort med 2016 ars niva.

I storstadsomradet Goteborg-Molndal-Partille planeras for en kraftfull
utbyggnad av kollektivtrafiken enligt Malbild Koll2035 som antogs 2018.
Malbilden utgar fran att storstadsomradet vixer med 200 000 invanare
och 100 000 arbetsplatser fram till ar 2035, vilket bedoms medfora att
kollektivresandet 6kar med 60 till 75 procent (Véstra Gotalandsregionen,
2018).

Utan forbéttrad tagtrafik mellan Goteborg och Boras kommer huvuddelen
av arbets- och studiependlingen i straket dven i fortséittningen att géras med
bil och buss. Detta medfor att trafiken pa vig 27/40 kommer att 6ka, vilket
innebir 6kad tringsel pa det redan hart belastade viigsystemet i och kring
Goteborg.

8.1.2 Regional och kommunal utveckling

Nollalternativet innebér fortsatt utveckling inom utredningsomradet genom
att planerade bostider och verksamheter samt planerad infrastruktur byggs
ut. Goteborgs- och Borasregionen dr mycket expansiv och stora férindringar
forvintas under perioden fram till ar 2040.

Utvecklingsomraden i M6lndalsans dalgang forvéntas byggas ut enligt
Goteborgs Stads och Moélndals stads planer. Omradet vid Forsaker forvéntas
bebyggas med bostéider och kontor. Vid ett nollalternativ kan marken
nirmast spAiromradet komma att ianspraktas nagot mer, dn vid en utbyggd
stambana i detta lige mellan Goteborg och Boras. Det finns dven planer pa
fler kopplingar 6ver Vistkustbanan och E6/E20 i M6lndal, vilka forvintas
anldggas dven vid ett nollalternativ.

I Harryda kommun forvintas utbyggnad enligt de planer som finns med fler
bostidder i och runt Molnlycke tétort samt med nya verksamheter utmed vig
27/40. Landvetter S6dra &r en helt ny stad for 25 000 invanare som planeras
soder om Landvetter titort. I nollalternativet har antagits att de norra
delarna av Landvetter sddra byggs oavsett om det blir nagon ny stambana
eller inte. Airport city vid Landvetter flygplats forvintas byggas ut med
kontor, handel och 6vriga verksamheter enligt planerna fram till ar 2040
dven vid ett nollalternativ.

Utbyggnad i Bollebygds kommun kan forvintas ske enligt kommunens planer.

Boras Stads utbyggnadsomraden for bostider vid Giisslosa, Hestra,
Regementet, Knalleland och Getéingen férvintas byggas ut enligt
stadens planer. Detsamma giller utbyggnadsplanerna for serviceorterna
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Dalsjofors, Fristad, Sandared och Viskafors strax utanfor Boras. Planerade
verksamhetsomraden runt viig 27 och 41 samt vid vig 40, bade i stadens
véstra delar vid Viared och i 6ster vid Kyllared, férvéntas vara utbyggda till
2040. Mellan Viaredsmotet vid vig 27/40 till Sandhult planeras for en ny
strackning av vig 180 till Alingsas, vilken férvintas anliggas dven vid ett
nollalternativ.

Om samtliga dessa utbyggnadsalternativ genomférs kommer behovet av
transporter att 6ka.

8.2 Kvarvarande alternativ

Nedan beskrivs kvarvarande alternativ f6r de tre delstrickorna Almedal -
Landvetter flygplats, Landvetter flygplats - Boras och genom Boras, avseende
strickning, anldggningstyper och byggbarhet efter de bortval som gjorts i
steg 1 och 2 som redovisas i kapitel 2, se Tabell 2.5.

Alternativen beskrivs som korridorer. En korridor dr den yta inom vilken

ett stort antal mojliga linjestrickningar for jirnvégen kan mojliggoras.
Korridorernas bredd varierar med hinsyn till dels angrdnsande bebyggelse
och/eller miljointressen, dels till behovet av att i kommande skede av
planliggningen kunna vélja en optimal linjestréickning. Illustrerade
korridorer ér betydligt bredare dn sjilva jairnvigsanliggningen och jarnvigen
kommer séledes bara att ta en liten del av korridoren i ansprak.

For respektive korridor beskrivs de huvudsakliga anliggningstyperna
bergtunnel, bro och bank eller skirning. Bro och bergtunnel anges som
anldggningstyp dér kringliggande intressen och topografi oméjliggor en
annan anliggningstyp. Pa dessa delar &r alltsa bro eller bergtunnel en
forutsittning och den anléiggningstyp som anviints vid konsekvensbedémning.
Anliggningstypen bank eller skérning innebir att jirnvigen placeras i
markplan enligt avsnitt 3.2.4. Kortare broar och tunnlar har inte illustrerats
men ingar vid till exempel passage av végar.

Byggbarheten beskrivs dversiktligt for respektive alternativ och fokuserar pa
kénsliga passager och behov av etableringsytor, arbetstunnlar, masshantering
etcetera.

I delstrickan genom Boras ingar en stricka 6ster om Boras dven om
jarnviagen i ett forsta skede byggs till och med stationen i Boras. Strickan
Oster om stationsldget ingar for att versiktligt visa konsekvenserna fér den
fortsatta striickningen vid aktuellt stationslége.
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Byggbarhet

Ombyggnaden av Mdélndal station kommer att begrinsas av befintlig bro
over sparomradet och pagaende trafik pa Vastkustbanan. Det kommer

att medfora behov av tillfilliga konstruktioner och etapplsningar for att
trafiken pa Vistkustbanan ska kunna uppritthallas under byggtiden. Inom
stationsomradet finns det ocksa behov av geotekniska forstirkningsatgéirder
och 6versvimningsskydd.

Mojliga etableringsytor finns utmed Jirnvigsgatan norr om Mélndalsbro
samt inom obebyggda delar av Forsakeromradet séder om Mdlndalsbro.

VASTKUSTBANAN

LACKARE-
BACKSMOTET

S0eebesay

Figur 8.3 Vy frdn norr, flygfoto 6ver Molndal med stationsalternativ M1.
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8.3.2 Station i tunnel under flygplatsen, L1

Stationen placeras i bergtunnel cirka 30 meter under Landvetter flygplats,
se Figur 8.4 och Figur 8.5. Stationen utformas med tva genomgaende

huvudspar och tva plattformsspar som ska utformas for 250 meter langa tag.

Bergtunneln bedéms bli 2,5-3 kilometer lang.

Jarnvéigstunneln korsar flygplatsen och planeras fa en uppgang néra
flygplatsterminalen. Ytterligare en uppgéang i anslutning till kollektivtrafik
planeras i andra dndan av plattformen. Uppgangarna kommer att ha
rulltrappor och hissar. Ut6ver detta kommer servicetunnlar, tvirtunnlar,
brandgasschakt och tryckutjimningsschakt att behovas. Jirnviigen och
stationen ligger pa ett djup dér tunneln inte bedoms paverka befintliga

byggnader.

Stationen behover samordnas med Swedavias masterplan som bland annat
innefattar framtida planer pa att utveckla ytan runt flygplatsterminalen
samt en ny landningsbana 6ster om nuvarande terminalomrade (Swedavia
Airports, 2017). Jirnvigens paverkan pa den eventuella nya landningsbanan
beror pa hur stationen placeras i korridoren. Det ér en férutsittning att
jarnvigen placeras sa djupt att den gar att 6verdicka i framtiden for att inte
omojliggbra en ny landningsbana.

Det foreslagna stationsléget ér lokaliserat i direkt anslutning till Landvetter
flygplats och befintliga servicefunktioner som kommersiella ytor, vinthall
och angorings- och parkeringsytor kan till stor del nyttjas, men kan behova
anpassas utifran stationsléget.

Den nya stationen samordnas med Landvetter flygplats och méjliggor
anslutningsresor till inrikes och utrikes flyg. Stationen kan &ven anvéindas
av de som bor i niromradet eller arbetar pa flygplatsen eller i nérliggande
omraden.

Befintlig anslutning till Landvetter flygplats via viig 40 och Flygplatsviigen
kan anviindas for att na stationen.

Byggbarhet

Etableringsytor med anslutningsvigar kommer att krévas vid
tunnelmynningarna, vilket kan medféra behov av skyddsatgiirder med
hinsyn till sékerheten. Anldggande av plattformsforbindelser med hissar
och rulltrappor kommer att paverka verksamheter bade inom och utanfor
flygplatsterminalen. Springningsarbeten for tunneln behéver utféras med
hinsyn till flygplatsens utrustning och sékerhetskrav.
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Figur 8.4 Stationsalternativ L1 i tunnel under flygplatsen. Att korridoren dr bredare norr om stationsldget beror pd att korridoren dven ska kunna ansluta till stations-
alternativ L3.
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Figur 8.5 Vy frdn sydvdst, flygfoto 6ver Landvetter flygplats med stationsalternativ L1. Att korridoren dr bredare norr om stationsldget beror pd att korridoren dven ska kunna
ansluta till stationsalternativ L3.



8.3.3 Station parallell med flygplatsen, L3

Den nya jirnvigen byggs i nedsénkt ldge parallellt med och 6ster om befintlig
landningsbana och flygplatsterminal, se Figur 8.6 och Figur 8.7. Stationen
placeras i néira anslutning till flygplatsterminalen. Stationen utformas med
tva genomgaende huvudspar och tva plattformsspar med plattformar som
ska utformas for 250 meter langa tag.

Jarnvigen behover 6verdickas med ett betongtak inom cirka 350 meters
avstand fran flygledartornet eftersom elektriska storningar fran tagtrafiken i
annat fall kan stéra flygplatsens kommunikationsutrustning. Overdiickningen
behéver vara cirka 700 meter 1ang. Overdickningen kommer dven att
underlédtta kommunikationen inom omradet och till flygplatsterminalen.

Avstandet till flygplatsterminalen beror pa var i korridoren stationen
placeras. Beroende pa placering kan stationen hamna 40 till 400 meter fran
terminalen. Det lingre avstandet kan medfo6ra att system for anslutande
transporter beho6vs. En ny station behéver ocksa samordnas med flygplatsens
framtida utveckling enligt Swedavias masterplan och anpassas till en
eventuell framtida andra landningsbana. Beroende pa placering inom
korridoren kan ocksa befintliga verksamheter behéva anpassas. Stationens
lige medfor dven att befintliga véigar, parkeringsplatser och gangstrak kan
behova ldggas om.

Befintlig anslutning till Landvetter flygplats via vig 27/40 och Flygplatsvigen
kan anvindas for att na stationen.

Byggbarhet

Stationen kommer att ligga inom nuvarande terminalomrade med befintliga
byggnader och verksamheter, vilket kan medfora omfattande rivningsarbeten
och temporira atgirder for att pagaende verksamheter ska kunna fortga
under byggnadstiden.

Inom stationsomradet finns ett stort grundvattenférande springstensmagasin
me, vilket kréver sérskilda atgirder da jirnvigen gar i skiirning genom
omradet. Det finns ocksa stora méngder torv i bada dndar av stationsomradet
som behover hanteras.
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Figur 8.6 Stationsalternativ L3 Parallell med flygplatsen. Att korridoren dr bredare norr om stationsldget beror pd att korridoren dven ska kunna ansluta till 6vriga stations-

alternativ.
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Figur 8.7 Vy frdn soder, flygfoto 6ver Landvetter flygplats med stationsalternativ L3. Att korridoren dr bredare norr om stationsldget beror pd att korridoren dven ska kunna ansluta
till 6vriga stationsalternativ.
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8.3.4 Station 6ster om flygplatsen, L7

Alternativet innebér att den nya jirnvégen byggs i bergtunnel under befintlig
landningsbana och att stationen placeras utanfoér tunnelmynningen, cirka

1,2 kilometer &ster om befintlig terminalbyggnad, se Figur 8.8 och Figur 8.9.
Stationen utformas med tva genomgaende huvudspar och tva plattformsspar
med plattformar som ska utformas for 250 meter langa tag. Huvuddelen av
stationen med spar och vixlar bedoms komma att ligga i skérning eller trag
utanfér bergtunneln. Kringutrustning som servicetunnlar, tvirtunnlar och
tryckutjimningsschakt kommer att behovas.

Det ér en forutsiittning att jirnvigen placeras sa djupt att den gar att
overdicka i framtiden for att inte omojliggora en ny landningsbana. Det kan
ocksa innebéra att delar av flygplatsens ytor maste omdisponeras. En ny
station behover dven samordnas med flygplatsens framtida utveckling enligt
Swedavias pagaende masterplan (Swedavia Airports, 2017).

Huvuddelen av flygplatsens anliggningar i form av vénthall, parkering
och angoringsytor bedoms kunna nyttjas. Ett enklare resecentrum kan
dock behovas i anslutning till stationen da den &r planerad en bit fran
flygplatserminalen. Da en stor del av av- och pastigande vid stationen
forutsitts ha Landvetter flygplats som malpunkt bor det finnas anslutande
busstrafik mellan stationen och flygplatsterminalen.

Befintlig anslutning till Landvetter flygplats via vig 27/40 och Flygplatsvigen
kan anvindas for att na stationen.

Byggbarhet

Etableringsytor med anslutningsvigar kommer att krévas vid
tunnelmynningarna, vilket kan medféra behov av skyddsatgéirder med
hinsyn till sékerheten. Springningsarbeten for tunneln behover utféras med
hinsyn till flygplatsens utrustning och sékerhetskrav.
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Figur 8.8 Stationsalternativ L7 Oster om flygplatsen. Att korridoren dr bredare norr om stationslédget beror pd att korridoren dven ska kunna ansluta till 5vriga stationsalternativ.
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8.3.5 Korridor MoInchke
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Figur 8.10 Korridor Molnlycke.

Korridoren féljer Vistkustbanan fran Almedal till Mélndal och innefattar

en station i centrala Molndal, se avsnitt 8.3.1. Soder om Rivekirr viker
korridoren av fran Vistkustbanan och fortsétter i nordostlig riktning mot
Molnlycke, se Figur 8.10. Med hinsyn till topografi samt befintlig miljé och
bebyggelse bedoms jarnviigen komma att ga i tunnel fran Sandbick tills den
har passerat Molnlycke titort. Oster om Mélnlycke kan jarnvigen till stor del
ga i markplan innan den ater gar ner i tunnel under flygplatsen. Korridoren
kan anslutas till stationsalternativen under flygtplatserminalen (L1) och Oster
om flygplatsen (L7), se avsnitt 8.3.2 respektive 8.3.4.

I Mélndalsans dalgang anlédggs tva nya spar parallellt med Vistkustbanan,
vilket innebér att bade angrinsande fastigheter och E6/E20 och Mélndalsan
kommer att paverkas. Molndal station behdver byggas ut med fler spar och
plattformar, vilket paverkar bade befintlig och planerad bebyggelse 6ster om
stationen. Soder om Molndal station méjliggor den féreslagna korridoren
fortsatt utbyggnad av Vistkustbanan till fyra spar samt en anslutning

till Trafikverkets planerade uppstillningsspar vid Pilekrogen. Sparet till
Pilekrogen, som ska ansluta till mittplattformen pa Molndal station, korsar
sparen for den nya jarnvigen och Vistkustbanan planskilt. For passagen av
Molndalsan vid Forsaker krivs flera parallella jirnvigsbroar. Det bredare
jarnviagsomradet kommer att medféra intrang i befintlig bebyggelse i Brannas
och Révekirr.

Skydd mot 6versvimning vid héga vattennivaer i Mélndalsan behover
anldggas utmed den vistra sidan av jarnvigen hela strickan mellan
Vistldnkens 6versvimningsskydd i Almedal och korsningen med Mdélndalsan
vid Forsaker. Atgiirder behover ocksa vidtas for att skydda anliggningen

mot dversvimning vid skyfall. Atgirderna behdver samordnas med skydd

av ovrig infrastruktur och bebyggelse. Med hiinsyn till befintlig bebyggelse
och planerad bebyggelse utmed jirnvigen kommer &ven skyddsatgiarder mot
buller fran tagtrafiken och olyckor med farligt gods att behova vidtas.

Vid Révekérr behover den nya jarnviigen att korsa Vistkustbanan och
Kalleredsbédcken pa bro eller i betongtunnel innan den gér in i bergtunnel
vid Sandbéck. Av byggnadstekniska och kostnadsmissiga skil ar
huvudalternativet en bro. Mojlig utformning av bron framgar av Figur 8.13.
Oavsett anldggningstyp kommer Kalleredsbédcken att behova grivas om pa

en stricka av cirka 260 meter. Alternativet att lata Vastkustbanan gé pa bro
over sparen mot Boras skulle medféra en betydligt ldngre bro da godstrafiken
pa Vistkustbanan stiller krav pd mindre lutningar. Oster om Molndalsins
dalgang fortsitter jarnvigen i bergtunnel fé6rbi Molnlycke. Med hénsyn till
topografi och bebyggelse bedoms tunneln bli cirka 8 kilometer lang.

Oster om Mbélnlycke fortsitter korridoren i kuperad terring i kanten av
Yxsjons naturreservat, se Figur 8.11. Den vidare strickan fram till Landvetter
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Figur 8.11 Vy frdn vdster, flygfoto 6ver Yxsjons naturreservat med korridor Mdlnlycke.

flygplats kommer med hinsyn till topografin att innebira en eller flera korta
bergtunnlar samt en bro éver dalgangen vid Bjorrod. Landvetter flygplats
korsas i en 2,5-3 kilometer lang bergtunnel med en station i tunnel (L1)
alternativt 6ster om tunnelmynningen (L7).

Byggbarhet

I MéIndalsans dalgang dr utrymmet for nya spar begrinsat av bebyggelse
och befintlig infrastruktur i form av Vistkustbanan och E6/E20 samt av
Molndalsan. Byggande av nya spar i dalgdngen kommer att kriva omliggning
av delar av Vistkustbanan och E6/E20 samt kommer dven att medfora viss
paverkan pa Molndalsan och dess niromrade.

Omfattande geotekniska atgirder i form av KC-pelare, bankpalning,
paldick och littfyllning kommer att krivas for att sikra bade sparens

och omgivningens stabilitet da lerdjupen &r stora och lerans hallfasthet
ir mycket lag. For att fa plats med nya spar kommer befintliga spar att
behova flyttas i sidled, vilket innebér att bade befintliga och nya spar
behover grundforstirkas. For att forstarkningsatgirder ska kunna utforas
behover den nya jarnvigen byggas i flera etapper. Byggande av jirnvig i
dalgangen ir en geoteknisk utmaning dir stabilitet, sidttningar, befintliga
forstiarkningsatgirder och svarigheter med begrinsat utrymme behover
beaktas samtidigt.

Byggtiden innebir ocksa behov av skyddsatgirder for bland annat buller och
vibrationer.
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Figur 8.13 Mdjlig utformning av jdrnvdgsbro 6ver Vistkustbanan och Kdlleredsbdcken vid Rivekdrr, vy fran norr.

Den planskilda korsningen mellan den nya jarnvigen och Vistkustbanan vid
Révekirr innebir en lang bro eller tunnel fér den nya jirnvigen eftersom
korsningsvinkeln mellan sparen ir liten. Omfattande grundforstarkningar
kommer att krivas for savél en bro som f6r en tunnel.
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Den langa tunneln dster om Molndalsans dalgang innebir behov av
arbetstunnlar samt tillhérande etableringsytor. Tvirgaende arbetstunnlar
forutsitts placeras sa att befintliga och planerade natur- och kulturreservat
inte paverkas. Det kan innebdéra lingre avstand mellan arbetstunnlar dn
onskvirt, varfor storre etableringsytor kan krivas i indarna. Oster om
Molnlycke blir Eskilsbyvigen troligen viktig fér etablering och transporter.

i (i TR 3 i WR S
Figur 8.12 Trdngt avsnitt mellan Mélndalsdn, Vistkustbanan och E6/E20. En mdjlig

[6sning dr att de tvd nya spdren byggs pd en ldngsgdende bro dver dn, vilket innebdr att
flera brostéd kommer att placeras i dn.

Soder om korsningen med Flojelbergsgatan finns en mycket trang passage
mellan Mélndalsan och E6/E20, se Figur 8.12. Hir kommer de nya sparen att
g pa en cirka 200 meter lang bro, vilket paverkar befintlig afara pa en stréicka
av cirka 120 meter, genom att flera brost6d behover placeras i an. Detta kriver
sérskild hénsyn for att minimera paverkan pa savél vattenflode som
vattenkvalitet.

Vid Lackarebiacksmotet behover en ny jarnvigstunnel byggas parallellt med
befintlig tunnel. For att den nya tunneln ska kunna byggas behover troligen
trafikplatsen inklusive bron éver E6/E20 rivas och byggas om. Ombyggnaden
kommer i sa fall att behéva genomforas i flera etapper for att trafiken pa E6/
E20 ska kunna fortga under byggtiden.
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Figur 8.14 Korridor Tulebo.

Korridoren f6ljer Vistkustbanan mellan Almedal och MéIndal pa samma
séitt som alternativet Molnlycke och har dven motsvarande stationslésning
i Molndal, se avsnitt 8.3.1 och 8.3.5. Korridoren kan anslutas till
stationsalternativen under flygplatsen (L1) och dster om flygplatsen (L7),

se avsnitt 8.3.2 respektive 8.3.4. S6der om Molndal station krivs planskild
anslutning till Trafikverkets planerade uppstillningsspar vid Pilekrogen, pa
samma sétt som i alternativ Molnlycke, se Figur 8.14.

Vid Riavekirr kommer den nya jirnvigen att korsa Vastkustbanan och
Kalleredsbicken pa bro eller i betongtunnel innan den gar in i bergtunnel
vid Sandbick. Av byggnadstekniska och kostnadsmissiga skl ar
huvudalternativet en bro. Mojlig utformning av bron framgar av Figur 8.13.

Tunneln fran Sandbick blir med hinsyn till topografi och befintlig miljo
relativt 1ang. Dalgangen vid Tulebo kan passeras i markplan i den sédra delen
av korridoren medan en nordlig strickning inom korridoren behoéver ga i
tunnel med hinsyn till riksintressen for bade naturvard och friluftsliv vid
Harssjon. Tunnellingden bedéms bli 5-6 kilometer. Korridoren passerar pa
bro 6ver Gravsjon och direfter genom ett omrade med bostadsbebyggelse vid
Benareby. Oster om Benareby fortsitter korridoren i kuperad terring fram till
Landvetter flygplats, se Figur 8.15.

Med hinsyn till topografin kan det innebéra en eller flera korta bergtunnlar
samt en kort bro 6ver dalgdngen soder om Bjorrod. Landvetter flygplats
korsas i en 2,5-3 kilometer ldng bergtunnel med en station i tunnel (L1)
alternativt 6ster om tunnelmynningen (L7).

Jamfort med 6vriga alternativ mojliggor alternativ Tulebo med hénsyn till
topografin en kortare tunnel 6ster om MoéIndalséns dalgang. Detta forutsétter
dock att jirnvigen passerar ovan mark genom Tulebo.

Byggbarhet
Beskrivningen av byggbarhet i MoIndalsans dalgang dr densamma som for
korridor MélInlycke och dérfor hinvisas till detta alternativ.

Om jirnvigen passerar dalgangen vid Tulebo i markplan behéver den
grundforstirkas med kalkcementpelare alternativt paldick.

Den ldnga tunneln 6ster om Mélndalsans dalgang innebér behov av
arbetstunnlar samt tillhérande etableringsytor. Tvirgaende arbetstunnlar
forutsitts placeras sa att befintliga och planerade naturreservat inte paverkas.
Det kan innebéra lingre avstand mellan arbetstunnlar in 6nskvért, varfor
storre etableringsytor kan kriivas i aindarna. Oster om Mdlnlycke blir
Eskilsbyvigen troligen viktig for etablering och transporter.
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Figur 8.15 Vy frdn vdster, flygfoto 6ver Gravsjon och Nordsjon med korridor Tulebo.
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3. 7 Korrldor Landvetter Ost
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Figur 8.16 Korridor Landvetter Ost.

Korridor Landvetter Ost skiljer sig fran évriga alternativ genom att
stationen vid Landvetter flygplats dr placerad 6ster om och parallellt med
landningsbanan (L3), se avsnitt 8.3.3. Korridoren ir nagot langre 4n 6vriga
alternativ pa strickan Almedal-Landvetter flygplats, se Figur 8.16.

Korridoren f6ljer Vistkustbanan mellan Almedal och MéIndal pd samma

sitt som alternativen Molnlycke och Tulebo, och har &ven motsvarande
stationslosning i Mélndal, se avsnitt 8.3.1 och 8.3.5. S6der om Mdolndal station
krivs planskild anslutning till Trafikverkets planerade uppstillningsspar vid
Pilekrogen.

Vid Révekirr kommer den nya jirnvigen att korsa Vistkustbanan och
Kaélleredsbicken pa bro eller i betongtunnel innan den gér in i bergtunnel
vid Sandbick. Av byggnadstekniska och kostnadsmissiga skl ar
huvudalternativet en bro. Mojlig utformning av bron framgar av Figur 8.13.

Tunneln kan med hinsyn till topografin vara olika lang beroende pa lige
inom korridoren. Vid ett sydligt lige i korridoren blir det en kortare
bergtunnel, medan ett nordligt lage i korridoren kriver en lingre tunnel férbi
Benareby pa grund av topogafi samt natur- och kulturmilj6. Tunnellingden
bedoms bli 6-10 kilometer.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Oster om Benareby fortsitter korridoren séder och éster om Landvetter
flygplats och ansluter till stationsléget parallellt med flygplatsen (L3), se
Figur 8.17.

Byggbarhet
Beskrivningen av byggbarhet i Molndalsans dalgang dr densamma som for
korridor Mélnlycke och dirfor hidnvisas till detta alternativ.

Den langa tunneln s6der om Molnlycke innebér behov av arbetstunnlar

samt tillhérande etableringsytor. Tviirgaende arbetstunnlar forutsétts
placeras sa att befintliga och planerade naturreservat inte paverkas. Det kan
innebira lingre avstind mellan arbetstunnlar dn 6nskvért, varfor storre
etableringsytor kan krivas i indarna. Oster om Malnlycke blir Eskilsbyviigen
troligen viktig for etablering och transporter. Korridoren passerar genom
flera torvomraden, vilket beh6ver beaktas vid hantering av massor.

i BENAREBY

3

Figur 8.17 Vy frdan vdster, flygfoto 6ver Gravsjon och Nordsjon med korridor Landvetter
Ost.



8.3.8 Korridor Raka vagen
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Figur 8.18 Korridor Raka vdgen.
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Figur 8.19 Vy frdn sydvdst. Korridor Raka vdgen i anslutning till Landvetter flygplats.
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Korridor Raka vigen viker av fran Vistkustbanan redan vid Almedal och

gar direkt till Landvetter flygplats utan att passera M6Indal station, se Figur
8.18. Med hénsyn till topografi samt befintlig miljo och bebyggelse bedéms
jarnviagen komma att ga i en lang bergtunnel tills den har passerat Molnlycke
titort. Vid en sydlig strickning i korridoren kommer tunneln av topografiska
skil att borja senare. Oster om Molnlycke sammanfaller alternativ Raka
viagen med korridor Mélnlycke och hér kan jarnvigen till stor del ga i
markplan innan den ater gar ner i tunnel under flygplatsen. Korridoren kan
anslutas till stationsalternativen under flygplatserminalen (L1) och Oster om
flygplatsen (L7), se avsnitt 8.3.2 respektive 8.3.4.

I Almedal ansluter den nya jirnvégen planskilt till Vistkustbanan och
Vistldnken, vilket kréver ett betydligt bredare sparomrade &n idag med
totalt 5-6 spar. Anslutningen blir komplicerad med betongtunnlar i tre
olika plan under E6/E20, se Figur 8.20 och Figur 8.21. Befintlig bro for
Kust till kustbanan 6ver E6/E20 kommer att behova flyttas och intrdnget
pa angrinsande fastigheter blir betydande. Den stora méngden anldggning
och den komplexa l6sningen som krivs pa en begrénsad yta innebér att det
finns stor risk att Mélndalsan och dess ndromrade paverkas negativt. Den
nya jarnvégen fortsitter ddrefter i bergtunnel under Stensjén och Molnlycke
titort. Med hinsyn till topografi och bebyggelse bedoms tunneln bli cirka 9
kilometer lang.

Oster om Mélnlycke fortsitter korridoren i kuperad terriing i kanten av
Yxsjons naturreservat. Den vidare strickan fram till Landvetter flygplats
kommer med hénsyn till topografin att innebéra en eller flera korta
bergtunnlar samt en bro 6ver dalgangen vid Bjorrod, se Figur 8.19. Landvetter
flygplats korsas i en 2,5-3 kilometer lang bergtunnel med en station i tunnel
(L1) alternativt 6ster om tunnelmynningen (L7).

Korridoren dr betydligt kortare &n de alternativ som gar via M6lndal.

Byggbarhet

Vid Almedal dér den nya jirnvigen kommer att ansluta till Vistkustbanan &r
utrymmet for nya spar begrinsat av bebyggelse och befintlig infrastruktur

i form av Vistkustbanan och E6/E20 samt av M6lndalsan. Byggande av

en planskild korsning mellan den nya jirnvéigens och Vistkustbanans

spar kommer dirfor att medfora omfattande intrang i angriinsande
verksamhetsomraden samt omlédggning av E6/E20 i en Ostligare strickning.

Omfattande geotekniska atgérder kommer att krivas for att siikra bade
sparens och omgivningens stabilitet da lerdjupen &r stora och lerans
hallfasthet dr mycket lag. For att fa plats med nya spar kommer befintliga spar
att behova flyttas i sid- och hojdled, vilket innebér att bade befintliga och nya
spar behover grundforstirkas.

De nya sparen behover korsa Vistkustbanan och E6/E20 i separata
betongtunnlar pa olika nivéer, vilket innebir jordschakter till 15-20 meters
djup f6r tunnlarna samtidigt som E6/E20 behover flyttas i sidled och hojas
cirka 3-4 meter, se Figur 8.20 och Figur 8.21. Det finns ocksa risk for att
Molndalsan och dess ndromradepaverkas negativt under byggtiden.

Byggtiden innebér ocksa behov av skyddsatgirder f6r bland annat buller och
vibrationer.
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Den langa tunneln f6rbi Molnlycke innebir behov av arbetstunnlar samt KUST TILL

etableringsytor i dndarna. Tvirgaende arbetstunnlar férutsitts placeras sa SPAR FOR NYA KUST-BANAN
att befintliga och planerade natur- och kulturreservat inte paverkas. Det SPAR FOR JARNVAGEN

kan innebéra lingre avstand mellan arbetstunnlar &n 6nskvért, varfor storre MOLNDALSAN VASTKUSTBANAN T

etableringsytor kan krivas i indarna. Oster om Mdlnlycke blir Eskilsbyviigen : E6/E20

troligen viktig for etablering och transporter. :

Figur 8.21 Mojlig sektion (sedd fran sdder) for den planskilda korsningen mellan den nya jdrnvdgen, Vistkustbanan och E6/E20. Figuren visar plan- och hojdldgen for korsande spdr
i forhallande till befintlig E6/E20 och Mdélndalsdn i ett snitt inom det markerade omrddet i Figur 8.20. De tre hogra spdren, som gdr i betongtunnel/-trag, tillhor den nya jirnvdgen
som svénger in mot Vistkustbanan frdn Gster. Den bredare tunneln dr en dubbelspdrstunnel. Ovriga fyra spdr, varav tre gdr i betongtunnel och ett gdr i markplan, tillhor Vistkustba-
nan. Spdrens hojdldgen styrs dels av att de ska korsa varandra planskilt, dels av att det ska finnas vixelforbindelser mellan flera av spdren. E6/E20 behover hdjas och ldggas om i en
oOstligare strdckning. Den stora médngden anldggning och den komplexa l6sningen som krdvs pd en begrdnsad yta innebdr att det finns stor risk att Mélndalsdn och dess ndromrdde
paverkas negativt.

ey KUST TILL KUSTBANAN

SEKTION SE FIGUR 8.21

.
- ot - i iy =& g

Figur 8.20 Mdjligt omrdde for planskild korsning mellan den nya jdrnvdgen och VAiTKUSTBANAN’ 3 NY JARNVAG

Viéistkustbanan. Inom det markerade omrddet korsar spdren for den nya jidrnvéigen under :E As : LIL:\";T(?‘I;\&CH TR - % GOTEBORG-

Vistkustbanan och E6/E20 i flera olika nivder, se Figur 8.21. E6/E20 behdver liggas om i BORAS, 3 SPAR|

en Ostligare strickning for att de nya spdren ska fd plats. Aven MéIndalsdn riskerar att TUNNEL
paverkas negativt.

Figur 8.22 Principiell utformning av planskild korsning mellan den nya jarnvdgen (gula spdr) och Vistkustbanan (réda spdr). Avsnitt i tunnel dr markerade med tjocka linjer.
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8.3.9 Korridor Raka vdgen Ost
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Figur 8.24 Vy frdn sydvdst. Flygfoto korridor Raka vigen Ost vid Landvetter flygplats.

Korridor Raka viigen Ost viker av fran Vistkustbanan redan vid Almedal och
gar direkt till Landvetter flygplats utan att passera Mélndal, se Figur 8.23.
Till skillnad mot alternativ Raka viigen ansluter alternativ Raka vigen Ost till
korridoren Landvetter Ost och stationsalternativet parallellt med flygplatsen
(L3), se avsnitt 8.3.3.

I Almedal ansluter den nya jirnvégen planskilt till Vistkustbanan och
Vistldnken, vilket kréver ett betydligt bredare sparomrade &n idag med totalt
5-6 spar. Anslutningen blir komplicerad med betongtunnlar i tre olika plan
under E6/E20. Befintlig bro f6r Kust till kustbanan éver E6/E20 kommer att
behdva flyttas och intranget pa angrinsande fastigheter blir betydande. Den
stora och komplexa anldggningen som krévs pa en begriinsad yta innebér

att det finns stor risk att Molndalsan och dess niromrade paverkas negativt.
Den nya jirnvigen fortsétter direfter i en lang bergtunnel under Stensjon
och delar av Molnlycke tétort. Vid en sydlig strickning i korridoren kommer
tunneln av topografiska skil att borja senare.

Beroende pa topografi och lige i korridoren kan bergtunneln antingen mynna
véster eller 6ster om Benareby. Fran tunnelmynningen fortsitter korridoren
sOder och Oster om Landvetter flygplats och kan ansluta till stationsléget
parallellt med flygplatsen (L3), se Figur 8.24. Den totala tunnellingden
bedoms bli 9-12 kilometer.

Byggbarhet
Beskrivningen av byggbarhet vid Almedal dr densamma som for korridor
Raka viigen och dirfor hinvisas till detta alternativ.

Den langa tunneln 6ster om Méolndalsans dalgang innebér behov av
arbetstunnlar samt tillhérande etableringsytor. Tviirgaende arbetstunnlar
forutsitts placeras sa att befintliga och planerade natur- och kulturreservat
inte paverkas. Det kan innebira lingre avstaind mellan arbetstunnlar dn
onskvirt, varfor storre etableringsytor kan kriivas i indarna. Oster om
Mbolnlycke blir Eskilsbyvigen troligen viktig for etablering och transporter.
Korridoren passerar genom flera torvomraden, vilket behover beaktas vid
hantering av massor.
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8.4 Korridorer Landvetter flygplats- Boras
8. 41 Korrldor Hindas
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Figur 8.25 Korridor Hindds.

Korridor Hindas ér det nordligaste alternativet mellan Landvetter flygplats
och Boras, se Figur 8.25. Korridoren kan anslutas till samtliga korridorer
vid Landvetter flygplats och till korridorerna Boras C sydést (B1C) och
Knalleland (B2).

Korridoren korsar viig 27/40 vister om Ryamotet och gar dérefter i nordostlig
riktning mot Hindas. S6der om Hindas passerar korridoren byn Sundshult
norr om Klippans naturreservat. Oster om Sundshult kan jirnvigen med
hinsyn till topografin ga i en kort tunnel eller i markplan beroende pa lige
inom korridoren.
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Vid Nissarasen séder om Ostra Nedsjon bedéms det, med hiinsyn till
topografin, vara nodvindigt att anldgga jirnvégen i en cirka 3,5 kilometer lang
tunnel innan den passerar Nolans dalgang pa en lang bro vid Borstagérde, se
Figur 8.26. Dérefter striicker sig korridoren 6ver ett hoglént skogsomrade
norr om Gesebols sjo dir jirnvigen kommer att ga vixelvis i skdrning och pa
bank.

Figur 8.26 Vy fran dster. Flygfoto korridor Hindds mot Géteborg.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Vid Palsbo gar den norra delen av korridoren genom ett planerat
naturreservat. Oster om Bickabo kommer jarnvigen med héinsyn till
topografin att ga in i en lang tunnel mot nagot av de majliga stationslédgena i
Boras.

Byggbarhet

Alternativet bedoms till stor del kunna anldggas med bank och skérning.
Ytor for etablering, upplag och eventuell tillfillig krossverksamhet
kommer att krévas ldngs strickan. Vid ldngre broar och tunnlar kan lite
storre etableringsomraden krivas vid d&ndarna. Vid ldngre tunnlar, som
tunneln 6ster om Hindas, forutsitts en eller flera separata arbetstunnlar. T
Nolans dalgang finns ett storre grundvattenmagasin, som kan paverkas av
anlidggningsarbeten i dalgangen.



8.4.2 Korridor Hestra
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Korridor Hestra dr det nist nordligaste alternativet mellan Landvetter
flygplats och Boras, se Figur 8.27. Korridoren kan anslutas till samtliga
korridorer vid Landvetter flygplats och till korridorerna Boras C sydost (B1C)
och Knalleland (B2).

Korridoren korsar vig 27/40 vister om Ryamotet och gar direfter i nordostlig
riktning pa samma sitt som korridor Hindas, se avsnitt 8.4.1. Efter Sundshults
. : . by strax sydost om Hindas tiitort fortsitter korridoren i 6stlig riktning mot
< BOLPL ANER ¥ @  Nissarasen. Vid Nissarasen bedéms det, med hinsyn till topografin, vara

* . ; nodvindigt att anldgga jarnvigen i en cirka tre kilometer lang tunnel. Vid
Hestra passerar jairnvigen Nolans dalgang pa en lang bro, se Figur 8.28 och
Figur 8.29. Korridoren viker sedan av i nordostlig riktning dir jarnviigen
kommer att g omvixlande pa bank och i skiarning séder om Gesebols sj6
och norr om Sandared fram till Bickabo. Oster om Biickabo gir jirnvigen
med hinsyn till topografin in i en lang tunnel mot nagot av de mojliga
stationsldgena i Boras.
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Byggbarhet
Alternativet bedoms till stor del kunna anliggas med anldggningstyperna
bank och skirning. Ytor for etablering, upplag och eventuell tillfillig

; i gt o krossverksamhet kommer att krivas lings strickan. Vid ldngre broar och
Figur 8.28 Vy frdn nordést. Flygfoto korridor Hestra. Figur 8.29 Vy frdn norr. Flygfoto korridor Hestra vid Noldns dalgdng. tunnlar kan lite storre etableringsomraden krivas vid dndarna. Vid lingre
tunnlar, som tunneln dster om Hindas, forutsitts en eller flera separata
arbetstunnlar. I Nolans dalgang finns ett storre grundvattenmagasin, som kan
paverkas av anldggningsarbeten i dalgdngen.
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8.4.3 Korridor Bollebygd Nord
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Figur 8.30 Korridor Bollebygd Nord.

SORANS DALGANG

GOLFBANA
RIDKLUBB TOLLSJOVAGEN

Figur 8.32 Vy frdn vdster. Flygfoto korridor Bollebygd Nord vid Noldn.
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Korridor Bollebygd Nord kan anslutas till samtliga korridorer vid Landvetter
flygplats och till korridorerna Boras C syddst (B1C) och Knalleland (B2), se
Figur 8.30. Korridoren foljer vig 27/40 fram till Grandalen dir jarnvigen
kommer att korsa Kust till kustbanan pa bro och dérefter tangera Klippans
naturreservat. Viaster om Dammkullen bedoms det, med héinsyn till
topografin, vara nodvindigt att anligga jarnvigen i en cirka 2,5 kilometer
lang tunnel innan den passerar Nolans dalgang pa en lang bro norr om
Bollebygds titort, se Figur 8.31 och Figur 8.32. Liget dr kidnsligt di korridoren
passerar nira Bollebygds titort. Oster om Bollebygd kommer jirnvigen
darfor att ga i en cirka tre kilometer lang tunnel innan den nar den hogre
terrdngen soder om Gesebols sjo. Korridoren fortsitter diarefter pa samma
séitt som alternativ Hestra till Bickabo och vidare i en lang tunnel mot nagot
av de mojliga stationslidgena i Boras.

Byggbarhet

Alternativet bedoms till stor del kunna anliggas med anliggningstyperna
bank och skédrning. Ytor for etablering, upplag och eventuell tillfillig
krossverksamhet kommer att krivas lings strickan. Vid ldngre broar och
tunnlar kan lite storre etableringsomraden krivas vid dndarna. Den vistra
delen féljer vig 27/40, vilket bor kunna underlétta for transporter under
byggskedet. Nolans dalgang passeras pa en lang bro med tunnlar pa 6mse
sidor. Hir krivs etableringsytor och troligen dven nagon arbetstunnel.
Passagen 6ver Nolans dalgang gar nira Bollebygds huvudvattentikt, vilket
kan medfora krav pa skyddsatgéirder under byggnadstiden.



8.4.4 Korridor Olsfors
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Korridor Olsfors foljer till stora delar véiig 27/40 och kan anslutas till samtliga
korridorer vid Landvetter flygplats och till korridorerna Boras C norddst
(B1A), Lusharpan (B4) och Osdal (B11A och B11B), se Figur 8.33. Korridoren
foljer Bollebygd Nord fram till Bollebygd, se Figur 8.34 och Figur 8.35.
Passagen Gver Nolans dalgang dr kénslig da korridoren passerar i anslutning
till Bollebygd tiitort. Oster om Bollebygd bedéms det pa grund av topografin
vara n6dvindigt att anldgga jirnvigen i tunnel innan den passerar Sérans
dalgang pa bro och fortsétter utmed norra eller s6dra sidan av vig 27/40 mot
Boras.

I GOLFBANA - 5

4 = T SORANS DALGANG
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Byggbarhet
Alternativet bedoms till stor del kunna anliggas med anléggningstyperna
bank och skirning. Ytor for etablering, upplag och eventuell tillfillig

} ' krossverksamhet kommer att krévas lings strickan. Vid ldngre broar och
; tunnlar kan lite storre etableringsomraden krévas vid 4ndarna. Den vistra
delen foljer vig 27/40, vilket bor kunna underlétta for transporter under
byggskedet. Nolans dalging passeras pa en lang bro med tunnlar pa 6mse
sidor. Hér krévs etableringsytor och troligen &ven nagon arbetstunnel.
Passagen Over Nolans dalgang gar niira Bollebygds huvudvattentikt, vilket
kan medfora krav pa skyddsatgirder under byggnadstiden. Tunneln Gster om
Bollebygd 6vergar i ytterligare en ldngre bro 6ver Sorans dalgang.

Figur 8.34 Vy frdn vdster. Flygfoto korridor Olsfors. Figur 8.35 Vy frdn vdster. Flygfoto éver Grandalsmotet med korridor Olsfors.
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8.4.5 Korridor Bollebygd Syd
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Figur 8.36 Korridor Bollebygd Syd.
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Korridor Bollebygd Syd kan pa samma sétt som korridor Olsfors ansluta till
samtliga korridorer vid Landvetter flygplats och till korridorerna Boras C
norddst (B1A), Lusharpan (B4) och Osdal (B11A och B11B), se Figur 8.36.

BOLLEKOLLEN __

Korridoren f6ljer alternativen Bollebygd Nord och Olsfors fram till
Grandalen dér den nya jarnvigen kommer att passera Kust till kustbanan
pa bro. Oster om Grandalen fortsitter korridoren séder om vig 27/40 forbi
Bollebygd dir den passerar Noldn och Sérin pa tva separata broar. Oster
om dalgangen kan jérnviigen, beroende pa topografi och lige i korridoren,
antingen ga in i en cirka tva kilometer lang tunnel eller ga i markplan néra

2 vig 27/40 innan den nar den hogre terringen mellan Bollebygd och Boras, se
Figur 8.37 Hir foljer korridoren samma stréckning som korridor Olsfors pa
norra eller sddra sidan av viig 27/40 fram till Viared och vidare mot nagot av
de tre mojliga stationslédgena i Boras, se Figur 8.38.
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Byggbarhet

Alternativet bedoms till stor del kunna anliggas med anldggningstyperna
bank och skirning. Ytor for etablering, upplag och eventuell tillfillig
krossverksamhet kommer att krévas lings strickan. Vid ldngre broar och
tunnlar kan lite storre etableringsomraden krivas vid dndarna. Alternativet
foljer till stor del viig 27/40, vilket bor kunna underlitta for transporter under
Figur 8.37 Vy frén vister. Flygfoto korridor Bollebygd Syd. Figur 8.38 Vy frdn dster. Flygfoto dver Viared med korridor Bollebygd Syd. byggskedet. Beroende pa striickning i korridoren kan en eller flera passager
av motorvégen krivas.
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8.5 Korridorer genom Boras

8.5.1 Korridor med station under Boras C, nordést med station B1A och sydést med station B1C
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Figur 8.39 Korridor Bords C norddst (B1A).
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Figur 8.40 Korridor Bords C syddst (BIC).

ALTERNATIV

Figur 8.42 Vy frdn vdster. Stationsldge BIC.
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For alternativet Boras C finns det tva mojliga 16sningar, nordést (B1A) och T -
sydost (B1C), se Figur 8.39-Figur 8.42. Hir beskrivs de bada alternativen
gemensamt da det enda som i huvudsak skiljer dem at &r vilka korridorer som
kan ansluta till alternativen. Korridor Boras C nordést (B1A) kan kopplas till
korridorerna Olsfors och Bollebygd Syd medan korridor Boras C syddst (B1C)
kan kopplas till korridorerna Hestra, Hindas och Bollebygd Nord.

Stationen placeras i bergtunnel under Boras C. For att bergtéickningen ska bli
tillracklig behover stationen ligga minst 60 meter under markytan, se Figur
8.44. Plattformarna som ska kunna ta emot 400 meter langa tag kommer att
kunna nas med hissar. Plattformarna ska &ven kunna nas med trappor men
dessa ska enbart anviindas vid utrymning. DA stationen ir placerad i tunnel
behover det dven anldggas schakt for tryckutjimning, brandgasventilation
och luftintag. Dessa kommer att medfora mindre intrang pa flera platser i
staden.

" . . o - - v S| ARBERGSVAGEN i
Oster om stationen kommer nésta del av stambanan att fortsitta i tunnel. : i : R e ~ ro i A

Station B1A och B1C méjliggdr strickningar bade norr och séder om Asunden. i
Stationsldget under Boras C mojliggor byten till regionaltag pa konventionell
jarnvig samt till lokal och regional busstrafik.

g ——— —

Det bed6ms vara mojligt att knyta ihop den planerade stationen med
nuvarande resecentrum. De huvudsakliga funktionerna som vénthall,
biljettforséljning och kommersiella ytor finns redan. Ytterligare
mark behover tas i ansprak da resecentrumet behéver angorings- och
parkeringsytor. Stationen kommer att ha tva uppgangar dir den ena kan
anldggas vid Krokshallsberget i nira anslutning till resecentrum. Den andra i -

uppgangen kan placeras dster om befintligt jirnviigsomrade. Det kan krévas Figur 8.43 Vy frdn sdder. Korridorernas utbredning i station B1A och BIC.
parkerings- och angéringsytor vid uppgangen.
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Byggbarhet Ak »

Stationslédget har stora byggnadstekniska utmaningar genom sitt lige djupt i
under staden. Utmaningarna avser bland annat byggande av en lang tunnel |
med begrinsade mojligheter att anlégga arbetstunnlar i mittpartiet samt att - =
anldgga permanenta hisschakt genom djupa jordlager. L

Hisschakten kommer att medfora mycket omfattande betongkonstruktioner
fran plattformarna upp till markytan. Schakterna bedéms bli 80-100 meter
djupa och kan variera mellan 45-80 meter i berg och 5-40 meter i jord,
beroende pa ldge. Dessutom erfordras 6 till 12 tryckutjimningsschakt, vilka
bedéms hamna i ligen med mycket stora jorddjup. Schakterna for hissar
och tryckutjimning &r komplexa att utféra da man behover schakta vertikalt
ner i jordlagren, vilket stéller stora krav pa tithet i konstruktionen samt
mycket hog precision pa arbetena. Schaktens mynningar behover ocksa
oversvimningssikras da de kan hamna inom omraden som riskerar att
oversvimmas vid hoga nivaer i Viskan eller vid skyfallshéindelser.

Anldggandet av hiss- och tryckutjimningsschakter i centrala Boras kommer Figur 8.44 Schematisk principsektion for station BIA och BIC. Stationsléget for BIA och
att paverka omgivande bebyggelse och verksamheter, vilket kriver stor BIC dr djupt beldget och kan enbart nds med hissar. Grdtt i bilden dr berg och brunt jord.
hinsyn under byggtiden. Det kommer att vara svart att hitta laimpliga

etableringsytor inom centrala staden och byggtrafik kan komma att paverka

framkomligheten for 6vrig trafik.

i} i

s
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8.5.2 Korridor Knalleland med station B2
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Figur 8.46 Vy frdn sydvdst. Flygfoto éver korridorens utbredning i station B2.
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R
ridor Knalleland (B2).

Figur 8.47 Vy fran sydvdst. Flygfoto kor

Stationen kommer att ligga sydost om Boras Arena inom Knallelandsomradet
och i niira anslutning till Alvsborgsbanan, se Figur 8.45-Figur 8.47. Stationen
kan anslutas till korridorerna Hindas, Hestra och Bollebygd Nord. Stationen,
som utformas fér 400 meter langa tag, kommer att besta av tre dubbelspariga
broar med mellanliggande plattformar. Broarna, som kommer att stricka sig
over Viskan, vig 42 och Alvsborgsbanan, beddms bli cirka 1,4 kilometer linga
och 10-15 meter hoga. Vister om stationen gar jirnvégen i en lang bergtunnel
som Overgar i en kort betongtunnel och skiirning i den 6stra kanten av Rya
4sar. Oster om stationen kommer nista del av stambanan att fortsitta i
betongtunnel innan den 6vergar i en lang bergtunnel. Detta kommer att
medféra omfattande intrang i befintlig bostadsbebyggelse i Norrmalm. For
nista etapp av stambanan mojliggér station B2 strickningar bade norr och
soder om Asunden.

Det bedoms vara relativt enkelt att ansluta annan kollektivtrafik till
stationen da den ligger nira befintliga vigar. Det gar dven att ansluta till
tag pa Alvsborgsbanan. I anslutning till stationen behover det etableras
ett resecentrum med funktioner som vinthall, biljettforsiljning och
kommersiella ytor. Ytterligare mark behéver tas i ansprak da resecentrumet
behover angdringsytor, taxiuppstillning, cykelparkering och bilparkering.
I anslutning till stationen finns det idag flertalet byggnader och viigar som
maste flyttas. Da Knalleland och omradet Getingen séder om Knalleland
bada ir utpekade som utvecklingsomraden i stadens Oversiktsplan finns
goda forutsittningar for stadsutveckling runt stationen. For stationslige
B2 bedoms féljdinvesteringar i form av ny regionaltagsstation pa
Alvsborgsbanan med tva sidoplattformar och tillhérande sidospar krivas.

Byggbarhet

Alternativet har byggnadstekniska utmaningar i form av langa bergtunnlar
och komplicerade betongtunnlar pa bada sidor av stationen som kriver
byggvigar och etableringsytor i tranga ligen. Byggande av en station pa bro i
en aktiv del av staden kriver ocksa stor hinsyn.
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8.5.3 Korridor Lusharpan med station B4
=3 o & B T

- —= E z - T o NI I T S L . i Korridor Lusharpan innebér att huvudbanan passerar séder om staden
Utredningskorridor Lusharpan (B4) 5 i S -. g CaEny 2N gl R £ 2 i e och att en station placeras vid Lusharpan pa en bibana, se Figur 8.48 och
Bedomd huvudsaklig anlaggningstyp for ny stambana | i S ST ek + o FMGgrde / ¢ Hlfared Figur 8.49. Stationen kan anslutas till korridorerna Olsfors och Bollebygd
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u Lang bro % £ o e - \ e I P [|  ansluter till huvudbanan vid Viared.
g Bergtunnel L x \ T 4 r 3 A e ﬁ M g, 1\ : . 4 : .. . N . . .
770 stationsaltemativ % A L i : o o |argG°hu" ook sohd Oster om stat1qnen fortsatter naﬁta de.l av bibanan utmed Kust t1.11 )
L_ 1 Uredningsomrade & : .. - ) %custban'ans strickning genom G“ota, vilket k‘(')mme? att me.dfora intrang
| | Ramnas . ; ; f nbarde * : R i i befintlig bostadsbebyggelse. Direfter fortsétter bibanan i bergtunnel
Batop 17 ' ;‘;l K Lundasfog -~ B L w Y Ll | ,'F.of;’.\.* '._-;!8 fa L +| under bostadsomrédena Kristineberg och Hedvigsborg och ansluter till
% - ) : Y. o Phully Pty pr _29?,'. E;’,ﬁ_-’":ﬂjlan 4‘:" ) A ¢ huvudbanan tva till tre kilometer syddst om staden. Bibanan bedoms
o d P e 55 # PO s & O e ] iyl = stora sammantaget bli cirka 10 kilometer lang.
H i e o b . 7 d - ',.".:;’jlﬁ':' C oAkt = i W 5 &
gt - ; : = . : insberg e ‘i,if":g ¥ estet~sinea’ 7 =l o o . . . . .
o ; >, Aared \\ [ N N = fon Ry gl - § /| Huvudbanan kommer att ga pd en ldng bro 6ver Viskans dalging och dérefter
;;, . , f r--'--ll'- . & Eafayw- R T gl i - A wmaren 1 tunnel eller i markplan beroende pa fortsatt strickning. Huvudbanan soder
4 V’ﬁf?::"" - a ~| b bR £ Haicr S & S ) o - om staden samt bibanan Oster om stationen behover inte byggas ut fﬁrrfﬂin i
- =t : : t.sﬁ‘;;fs v o/ ol - LI 3 4 W e £ L nas“ta etapp av ostambanan. For nista etapp av stambanan mojliggor station B4
Jfr\ e ng L s Neymader e Hhuit striickningar bdde norr och séder om Asunden.
e . i o ety L f e : to Ak e
= %‘ A B el eyt AT K i Nt o) 4 alsryd : Stationen, som byggs fér 400 meter 1anga tig, kommer att ligga pa en
|<_E o = S y Ly =5 5 sl (s K wsiers ¢ i : 500-600 meter lang och cirka 40 meter bred bro éver Viskadalsbanan. Bron
= " Ea e LY P Yo i . ang’e P behover passera cirka 10 meter over Viskadalsbanan.
Y = 3 < = - - Riddarebo ' [ i 1 1 Lindasapjon
L||_J i r: Nﬁ: : | vy &=, 3 Snés': ¥ : > N = En station vid L"usharpan mojliggor byte‘ ‘till tf‘ig pa Viskadalsbanan, om
i TEN 7 ) )JA W i Ha &y s ¢ . g /| ST plattformar anliggs vid denna bana. Anléggningen uppskattas vara 350
<C R e R, ! [ gqf- 3 i P P meter lang, inkluderande ett nytt spar, fyra nya véxlar och 200 meter
7 4 : S . e e 1= P o o kansdhiod i s langa plattformar. Bytesstationen placeras under bron med plattformarna
0y TNET SR 2w ot e e : oh&im o s i AL T i c for station B4. Mojligheterna att skapa ett resecentrum i anslutning till
© Laniateriet o= )t = Ve '_ s = stationen bedéms vara goda. Omradet for stationen bestar idag frimst av

hardgjorda ytor samt mindre industrilokaler. T resecentrum bor det finnas
funktioner som vénthall, biljettférsiljning och kommersiella ytor. Ytterligare

mark behover tas i ansprak da resecentrumet behéver angéringsytor,
taxiuppstillning, cykelparkering och bilparkering. Bytesstationen vid
Lusharpan kan #ven nis av tig pa Alvsborgsbanan medan tig pa Kust till
kustbanan endast kommer att kunna stanna vid Boras C.

For att kunna angora Lusharpan med fordonstrafik beh6vs en ny koppling
fran Tullamotet lings vig 40. Dessutom behovs en ny koppling till
Varbergsviigen. Korsningen kan anléggas i plan eller planskilt beroende pa
hur fordonstrafikens framtida behov ser ut.

Byggbarhet

Byggnadstekniska utmaningar dr framforallt att bygga med minimerade
storningar i en stadsmiljo med bade bostéder och arbetsplatser. Likasa maste
hinsyn tas till pagaende jirnvigstrafik pa bade Kust till kustbanan och
Viskadalsbanan som bibanan maste anpassa sig till.

= - ST D
Figur 8.49 Vy frdn sdder. Flygfoto dver korridorens utbredning vid station B4.
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8 5 4 Korridor OsdaI/Boras C med statlon B11A

Alternativet innebér ett stationsldge pa huvudbana i Osdal samt en
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(Granser mellan anlaggningstyper &r ungefarliga och ek LA b P L A e e 2 o {ared 1. huvudbanan, som ingar i nésta etapp av stambanan, kommer att ha fyra spar
kommer att detaljstuderas i utformning av planforslag) i 3 Djurpals e ; Sorbs | ) T Al .. o o . v o
| Bk oo kA b 1 -2 ? = Ymerstugan 5y P Ghab fye ¢ : och utformas fér 400 meter langa tag. Stationen kommer att anléggas pa
LAnG bro 9 . * S g A i W o P o { 5 : P | en35-40 meter hog och cirka 1,5 kilometer lang bro. Oster om dalgangen
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8 Bergtunnel s Ll r Tl e Sjubg - o . e . . . eele e .. . o
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7 ot : ' S e T aks o= itholmen o : tag pa Viskadalsbanan mot Boras C.
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' et =T Fael] lesio o ok g leraiit o / i, W05 i = En station vid Osdal majliggor byte till tag pa Viskadalsbanan, om plattformar
W e S RS e B RS i 2 La 2 o ¢ 1 = —i?' ' 5 ' oowmi. - anliggs vid denna bana. Det &r dock stora nivaskillnader pa cirka 35 meter
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meter lang, inkluderande ett nytt spar, fyra nya viaxlar och 200 meter langa
plattformar. Bytesstationen placeras under bron med plattformarna for
station Osdal (B11A). Ny infrastruktur kommer att kréivas for att ansluta
stationen till vig 27 och Varbergsvigen. Nya anslutningar bor vara planskilda.
Stationen vid Osdal samt huvudbanan séder om staden behéver inte byggas
ut férrén i ndsta del av stambanan.

Byggbarhet
Den langa och hoga bron for huvudbanan 6ver Viskans dalgang utgor en
byggnadsteknisk utmaning.
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Vid byggande av bibanan och ombyggnad av Boras C maste hinsyn tas till
pagaende trafik pa Viskadalsbanan, Kust till kustbanan och Alvsborgsbanan.
Det kan ocksa finnas svarigheter med att ersétta befintliga plankorsningar
utmed Viskadalsbanan med planskilda korsningar.
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VARBERGSVAGEN

Ombyggnaden av Boras C kommer att medféra omfattande behov av
temporira konstruktioner och etapplésningar inom befintligt stationsomrade.
Byggande i centrala staden kréver stor héinsyn till omgivande miljoer och
verksamheter. Méjliga etableringsytor finns vister om befintligt sparomrade.
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Figur 8.51 Vy frdn soder. Flygfoto 6ver korridorens utbredning for alternativ Osdal/Bords C med station B11A.
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8.5.5 Korridor Osdal med station B11B
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Figur 8.52 Korridor Osdal (B11B)
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Figur 8.53 Vy frdn vdster. Flygfoto éver korridorens utbredning vid station B11B.
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Figur 8.54 Vy frdn norr. Flygfoto korridor Osdal (B11B).

Alternativet innebér en station pa huvudbana i Osdal (B11B) dir samtliga tag
med uppehéll i Boras kommer att stanna, se Figur 8.52-Figur 8.54. Stationen
kan anslutas till korridorerna Olsfors och Bollebygd Syd. Behovet att kunna
vinda regionaltagen medfor att stationen behover utformas med sex spar, likt
station Bl och B2. Stationen kommer att anldggas pa en 35 — 40 meter hog
och cirka 1,5 kilometer lang bro. Oster om Viskans dalgang kommer nista

del av stambanan att fortsiitta i tunnel eller skirning beroende pa striickning
inom korridoren. Station B11B m&jliggor strickningar bade norr och séder
om Asunden.

Mojligheterna att skapa ett fungerande resecentrum vid stationen bedéms
vara goda. I ett resecentrum boér det finnas funktioner som vénthall,
biljettforsiljning och kommersiella ytor. Ytterligare mark behover tas

i ansprak da resecentrumet behéver angoringsytor, taxiuppstillning,
cykelparkering och bilparkering. I anslutning till stationsomradet finns det
idag stora ytor som kan tas i ansprak for anldggandet av ett nytt resecentrum.
En station vid Osdal mojliggor byte till tag pa Viskadalsbanan, om plattformar
anldggs vid denna bana. Det dr dock stora nivaskillnader som maste hanteras.
Anliggningen uppskattas vara 350 m lang, inkluderande ett nytt spar, fyra nya
viixlar och 200 m langa plattformar. Bytesstationen placeras under bron med
plattformarna for station Osdal (B11B). Ny infrastruktur kommer att kriivas
for att ansluta stationen till vig 27 och Varbergsvigen. Nya anslutningar bor
vara planskilda.

Byggbarhet
Den langa och héga bron 6ver Viskans dalging utgor en byggnadsteknisk
utmaning.



9 Miljoeffekter och
konsekvenser

Detta kapitel beskriver miljoeffekter och konsekvenser for de studerade
alternativ som redovisas i kapitel 8. Ordningsféljden for alternativen ir den
samma som i kapitel 8 och i lokaliseringsutredningen. Miljoeffekterna for
stationslidge i M6lndal och vid Landvetter flygplats beskrivs tillsammans med
korridorerna pa strickan Almedal-Landvetter flygplats. I delstrickan genom
Boras ingar en stricka Oster om Boras dven om jarnvigen i ett férsta skede
byggs till och med stationen i Boras. Strickan dster om stationsldget ingar

for att 6versiktligt visa konsekvenserna for den fortsatta strackningen vid
aktuellt stationslige.

Konsekvensbedomningen har gjorts utifran den metod som beskrivs i
kapitel 2. Varje miljoaspekt konsekvensbedoms var for sig.

Illustrerade korridorer 4r betydligt bredare én sjilva jarnvigsanldggningen

och jarnvigen kommer saledes bara att ta en liten del av korridoren i ansprak.

Skillnaden i konsekvens kan variera stort utifran var i korridoren jarnvigen
anléiggs. Dessa skillnader beskrivs i texten. Vid den samlade bedomningen av
korridorens konsekvens inom respektive imnesomrade har utgangspunkten
varit att jirnvigen placeras dir konsekvenserna blir som stérst om inget
annat anges. Det ir ett viirsta scenario som beskrivs. Vid projektering av
jarnvigen i nista skede kan konsekvenser komma att undvikas eller mildras.
Alla konsekvensbeskrivningar fér utbyggnadsalternativ utgar fran nuléget
samt konsekvensbeskrivningen for nollalternativet. Slutligen gors en samlad
bedémning av de olika alternativen. Den samlade bedémningen redovisas i
tabell for respektive delstricka.

9.1 Bedomningskriterier

Miljokonsekvenserna fér de miljéaspekter som paverkas av den nya
jarnvigen bedoms utifran omradets virde eller kinslighet och den effekt

den nya jarnviigen orsakar, se Tabell 9.1. Bedomningen utgar fran den
avgransning som redovisas i kapitel 2. T Tabell 9.2, Tabell 9.3 och Tabell

9.4 anges de bedomningsskalor som ligger till grund f6r bedémningen for
flertalet av de miljoaspekter som paverkas av den nya jarnvigen. Kriterierna i
bedémningsskalan ir framtagna f6r bedémning av paverkan i driftskede men
kan till viss del dven anvindas for byggskedet.

Tabell 9.1 Sammanvdgning av miljovdrden och kdnslighet samt dtgdrdernas effekt.

Nagra fa miljoaspekter saknar bedomningsskala enligt beskrivningen

ovan. For miljoaspekterna masshantering och klimat har en kvantitativ
bed6mning gjorts inom ramen f6ér hallbarhetsbedémningen och alternativen
jamfors med varandra for respektive delstricka. Resultaten aterges

hir i miljobedomningen. Jirnvigens paverkan pa ekosystemtjinster

har bedomts for olika kategorier av ekosystemtjinster inom ramen for
hallbarhetsbedémningen. For varje korridor har sedan en sammantagen
bedémning av graden av forlust av ekosystemtjinster gjorts. Resultaten
aterges hir i miljobedomningen.

I en lokaliseringsutredning ér ingen strackning angiven for jarnvigen inom
korridorerna. Mot den bakgrunden har det inte bedé6mts som meningsfullt
att genomfora detaljerade riskanalyser i detta skede. Dérfor utvirderas
mojligheten att inom respektive korridor realisera en anldggning som
uppfyller inriktningen for sikerhetsarbetet och som uppfyller krav géllande
personsikerhet och risknivaer, det vill siiga om risknivan ér acceptabel

eller inte. Fér miljoaspekten risk och sikerhet utférs bedémningen inom
foljande fem utvirderingsomraden f6r Risk och Sékerhet som samtidigt utgor
sikerhetsarbetets inriktning:

¢ Personsiikerhet for tredje man

» Personsiikerhet for resenirer pa tag

» Personsikerhet for resenérer pa station
»  Mojlighet f6r Rdddningstjéinstens insats
» Sikerhet under byggskedet, arbetsmiljo

Omfattning pa atgirder i anliggningen inom bedémningsomradena styrs
av regelverk. Konsekvensen ér en sammanvégning av kénslighet och effekt
enligt Tabell 9.1 och denna bedémning har gjorts utéver bedémningen av
om risknivan dr acceptabel eller inte. Kinsligheten anger vilken potential
en aktuell egenskap har att paverka sikerheten negativt fér personer inom
de fem utvirderingsomradena. Effekten anger i vilken omfattning en aktuell
egenskap paverkar sikerheten samt den hinsyn som kan vidtas genom
kompenserande atgérder. Tillsammans ger dessa bedomningsomraden

en konsekvens som indikerar omfattningen och kostnaden for atgirder

for att uppfylla krav pa sikerhet enligt regelverken. Den sammantagna
bedémningen for respektive alternativ gérs som ett genomsnitt av de fem
utvirderingsomradena.

Stor effekt Mattlig effekt

Stort miljovarde/

kinslighet Stor negativ konsekvens

Mattligt miljovarde/

kanslighet Mattlig negativ konsekvens

Liten effekt Ingen eller forsumbar effekt Positiv effekt

Mattlig negativ konsekvens Ingen/férsumbar konsekvens Positiv konsekvens

Liten - mattlig negativ

Positiv konsekvens
konsekvens

Ingen/férsumbar konsekvens

Litet miljovarde/
kanslighet

Liten - mattlig negativ

Mattlig negativ konsekvens Konsekvens

Liten negativ konsekvens Ingen/férsumbar konsekvens Positiv konsekvens

I Tabell 9.5 presenteras matris for val av kéinslighet inom de fem
utviirderingsomradena baserat pa typ av utférande av jirnvigsanliggningen
som bro, tunnel respektive omgivningens férutsittningar.
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Tabell 9.2 Bedémningskriterier for landskap och bebyggelse, naturmiljd, kulturmiljé samt rekreation och friluftsliv.!

VARDE/KANSLIGHET

EFFEKT

Landskap och
bebyggelse

Naturmiljo

Kulturmiljo

Rekreation och
friluftsliv

Stort varde

Mattligt varde

Litet varde

Omrade med en vardefull
landskapskaraktar och mattlig
kanslighet for forandring;

1. omrade med karaktar, funktion
och visuella kvaliteter som &r
typiska/representativa for regionen
samt utgér omraden dar landskap
och bebyggelse tillsammans ger ett
bra totalintryck, eller

2. glesbefolkat omrade med
samspel mellan ekologiska,
kulturella och sociala varden.

Omrade med en mindre kanslighet
for forandring;

1. omrade med antingen storskalig
karaktar eller sma visuella
kvaliteter samt utgér omrade dar
landskap och bebyggelse ger i
mindre bra totalintryck, eller

2. ensartad karaktar och fa inslag
av omraden med samspel mellan
ekologiska, kulturella och sociala
varden.

Omraden med betydelse for
biologisk mangfald i terrestra och
akvatiska miljéer pa regional och/
eller lokal niva;

1. objekt av naturvardesklass 2
eller flera objekt av naturvardes-
klass 3 enligt SIS,

2. omraden med mattliga tatheter
av vardekarnor i habitatnatverk,

3. andra omraden av betydelse for
ekologiska samband, eller

4. omraden med storningskansliga
fagelarter dar ljudnivan i

nulaget tangerar riktvarde 45 dBA
ekvivalent ljudniva.

Omraden av mindre betydelse for
biologisk mangfald i terrestra och
akvatiska miljder pa lokal niva;

1. omraden med laga tatheter av
vardekarnor i habitatnatverk,

2. omraden av liten betydelse for
ekologiska samband, eller

3. omraden med storningskansliga
fagelarter dar ljudnivan i nulaget
overskrider riktvarde 45 dBA
ekvivalent ljudniva.

Kulturmiljoer eller objekt som
beréattar om en viss historisk
funktion, ett férlopp eller ett
kulturhistoriskt sammanhang.
Miljéerna eller objekten ar
vardefulla men det dvergripande
sammanhanget kan vara otydligt
eller brutet. Miljderna och objekten
ar vanligt forekommande men
viktiga for den historiska
lasbarheten.

Avgransade kulturmiljéer eller
objekt dar det kulturhistoriska
sammanhanget ar otydligt eller har
brutits. For dessa miljder och
objekt ar graden av historisk
lasbarhet lag.

Omraden med mattliga forut-
sattningar for rekreation och
friluftsliv vad galler tillganglighet,
mang-formighet, storlek och form
samt upplevelser;

1. omraden av regional och lokal
betydelse som till exempel ar
utpekade i kommunal versiktsplan.
Det kan vara motionsanlaggningar,
friluftsomraden och sa vidare som
nyttias av manga, eller

2. omrade dar ljudnivan i

nulaget tangerar riktvarde 40 dBA
ekvivalent ljudniva (friluftsomraden)
och 45 dBA (tatortsnéra rekrea-
tionsytor).

Omraden med vissa forutsattningar
for rekreation och friluftsliv;

1. omraden med god tillgénglighet
for narrekreation, uteomraden och
friluftsomraden men som har nagot
mindre upplevelsevarden, eller
lagre nyttjandegrad, eller

2. omrade dar ljudnivan i nulaget
overskrider riktvarde 40 dBA
ekvivalent ljudniva (friluftsomraden)
och 45 dBA (tatortsnara rekrea-
tionsytor).

Stor negativ effekt Mattlig negativ effekt

Stor negativ effekt uppstar nar

1. karaktar, funktion, visuella
kvaliteter och totalintrycket som
landskapet och dess bebyggelse
tillsammans utgdr helt forsvinner
eller férsamras, och

2. omgivningen, dess karaktar och
en férandrad markanvandning
riskerar att patagligt paverka till
exempel skala, orienterbarhet,
barridrer och invanda strak pa
nationell-regional niva.

Stor negativ effekt uppstar

1. om ett omrade helt tas i ansprak
eller skadas allvarligt,

2. om biologisk mangfald,
bevarandestatusen fér skyddade
arter och habitat, habitatnatverk
och ekologiska samband paverkas
negativt, eller

3. om riktvarde fér ekvivalent
ljudniva 45 dBA &verskrids i
skyddade omraden och omraden
med stdrningskansliga fagelarter.

Stor negativ effekt uppstar nar
kulturmiljovarden gar férlorade och
den historiska lasbarheten
férsvaras eller upphor helt.

Stor negativ effekt uppstar

1. om méjligheten till nyttjande av
ett rekreationsomrade forstors eller
betydande barriarer skapas mellan
viktiga malpunkter

2. om upplevelsevarden eller dess
identitetsskapande betydelse
férsamras kraftigt och omradets
storlek begransas kraftigt eller
férsvinner helt, eller

3. om riktvarde for ekvivalent
ljudniva i friluftsomraden (40 dBA)
och vid rekreationsytor i tatorter (45
dBA) 6verskrids.

Liten negativ effekt

Ingen eller forsumbar effekt

Liten negativ effekt uppstar

1. nér viss férandring av omradets
karaktar, funktion, visuella
kvaliteter och totalintryck sker, och
2. omgivningen, dess karaktar och
en férandrad markanvandning
riskerar att i mindre avseende
paverka till exempel skala,
orienterbarhet, barridrer och
invanda strak pa lokal niva.

Ingen/férsumbar effekt uppstar

1. nar omradets karaktar, funktion,
visuella kvaliteter och totalintryck
kvarstar eller endast férandras
férsumbart, och

2. omgivningen, dess karaktar och
markanvandning paverkas inte eller
endast marginellt avseende till
exempel skala, orienterbarhet,
barridrer och invanda strak.

Liten negativ effekt uppstar

1. om naturmiljon paverkas pa ett
sadant satt sa att de negativa
effekterna for den biologiska
mangfalden och ekologiska
funktioner ar uteslutande lokala
och begransade i sin omfattning
samt inga delar som &r vasentliga
for omradets varden paverkas, eller
2. om riktvarde for ekvivalent
ljudniva 45 dBA inte 6verskrids
men ljudnivan ékar nagot i
skyddade omraden och omraden
med stérningskansliga fagelarter.

Ingen/férsumbar effekt uppstar

1. om naturmiljon inte paverkas
2. biologiska mangfalden och
ekologiska funktioner bestar eller
paverkas uteslutande lokalt och
marginellt samt inga delar som ar
vasentliga for omradets varden
paverkas, eller

3. om riktvarde for ekvivalent
ljudniva 45 dBA inte 6verskrids och
ljudnivan inte kommer 6ka i
skyddade omraden och omraden
med storningskansliga fagelarter.

Liten negativ effekt uppstar nar
kulturmiljovarden skadas eller tas
bort som inte ar betydelsebarande
for kulturmiljons helhet och
historiska samband/strukturer. Den
historiska lasbarheten kan aven
fortsattningsvis uppfattas.

Ingen effekt uppstar nar kulturmiljo-
varden som ar betydelsebarande
for kulturmiljons helhet och
historiska samband/strukturer
kvarstar. Férsumbar negativ effekt
uppstar nar kulturmiljovarden
skadas marginellt som inte ar
betydelsebarande for kulturmiljons
helhet och historiska samband/
strukturer.Den historiska
lasbarheten kan aven fortsattnings-
vis uppfattas.

Liten negativ effekt uppstar

1. om nyttjandet av ett rekreations-
omrade inte ndmnvart reduceras
och tillganglighet, upplevelsevarde
och omradet identitetsskapande
betydelse och/eller omradets
storlek begransas endast i lag grad,
eller

2. om riktvarde for ekvivalent
ljudniva i friluftsomraden (40 dBA)
och vid rekreationsytor i tatorter (45
dBA) inte 6verskrids men ljudnivan
Okar nagot.

Ingen/férsumbar effekt uppstar

1. om nyttjandet av ett rekreations-
omrade inte reduceras eller endast
paverkas marginellt och tillganglig-
het, upplevelsevarde och omradet
identitetsskapande betydelse och/
eller omradets storlek kvarstar, eller
2. om riktvarde for ekvivalent
ljudniva i friluftsomraden (40 dBA)
och vid rekreationsytor i tatorter (45
dBA) inte kommer 6ka.

Positiv effekt

'Under rubriken Ytvatten for respektive korridor beskrivs den paverkan som &r specifik avseende hydrologi for den aktuella korridoren. Dock sker konsekvensbedémningen under rubriken Naturmiljé, eftersom effekter pa ytvatten leder till konsekvenser pa naturmiljon. Exempelvis kan férandrade flodesvagar leda till konsekvenser

fér groddjurs livsmiljder.

2SLU, Swedish Biodiversity Centre, 2°'3, J-O Helldin, Trafikbuller i vardefulla naturmiljéer Il — Slutrapport.
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Tabell 9.3 Bedomningskriterier for yt- och grundvatten, jord- och skogsbruk samt fororenade omrdden.!

Ytvatten

Grundvatten

Jord- och
skogsbruk

Fororenade
omraden

VARDE/KANSLIGHET

EFFEKT

Stort varde

Mattligt varde

Litet varde

Omraden med mdjliga ytvattenre-
surser med god méjlighet till
framtida nyttjande.

Omraden med ytvattenresurser
med begransad mgjlighet till uttag,
till exempel att de paverkas av
férorenade omraden eller annan
markanvandning, samt enstaka
enskilda vattentakter.

Omraden med mdéjliga grundvatten-
resurser med god majlighet till
framtida nyttjande eller omraden
med flertalet enskilda vattentakter.

Omraden med grundvattenresurser
med begransad méjlighet till uttag,
till exempel att de paverkas av
férorenade omraden eller annan
markanvandning.

Omraden med jordbruks- och
skogsbruksmarker med mattligt
goda forutsattningar for brukande
vad galler exempelvis tillganglig-
het, produktion eller tillvaxt.

Omraden med jordbruks- och
skogsbruksmarker med mindre
goda forutsattningar for brukande
vad galler exempelvis tillganglig-
het, produktion eller tillvaxt.

Omraden med riskklass 2 (stor
risk) och riskklass 3 (mattlig risk)
enligt MIFO, eller andra omraden
som kan missténkas innebéra stor
risk eller mattlig risk for manniskors
halsa och miljon med avseende pa
1. spridningsférutsattningar,

2. fororeningars farlighet,

3. féroreningsniva,

4. kanslighet, och

5. skyddsvarde.

Omréaden med riskklass 4 (liten
risk) enligt MIFO, eller andra
omraden som kan missténkas
innebara liten risk for manniskors
halsa och miljon med avseende pa
1. spridningsférutsattningar,

2. féroreningars farlighet,

3. féroreningsniva,

4. kanslighet, och

5. skyddsvarde.

' Konsekvensbeddmning av ytvattentékter gérs under rubriken Ytvatten for respektive korridor.

Stor effekt

Stor negativ effekt uppstar om en
ytvattenresurs kvantitet och/eller
kvalitet i stor grad reduceras.

Stor negativ effekt uppstar om en
grundvattenresurs kvantitet och/
eller kvalitet i stor grad reduceras.

Stor negativ effekt uppstar om
jord- eller skogsbrukets omfattning
och/eller kvalitet i stor grad

reduceras och forutsattningarna att
nyttja jordbruks- eller skogsmark
forsvaras vasentligt genom
exempelvis begransad tillgénglig-
het eller fragmentering.

Stor negativ effekt uppstar

1. vid 6kad spridning fran en starkt
férorenad kalla vilken kan ¢ka
exponering i omgivningar som
tidigare inte varit férorenade, eller
2. om sanering av starkt férorenad
jord eller grundvatten férsvaras
avsevart till foljd av byggnation.

Mattlig effekt

Liten effekt

Ingen eller féorsumbar effekt

Liten negativ effekt uppstar om en
ytvattenresurs kvantitet och/eller
kvalitet paverkas lite.

Ingen/férsumbar effekt uppstar om
en ytvattenresurs kvantitet och/eller
kvalitet inte paverkas eller i stort
inte paverkas.

Liten negativ effekt uppstar om en
grundvattenresurs kvantitet och/
eller kvalitet paverkas lite.

Ingen/férsumbar effekt uppstar om
en grundvattenresurs kvantitet och/
eller kvalitet inte paverkas eller i
stort inte paverkas.

Liten negativ effekt uppstar om jord-
eller skogsbrukets omfattning och/
eller kvalitet inte i stort paverkas.

Ingen/férsumbar effekt uppstar om
jord- eller skogsbrukets omfattning
och/eller kvalitet inte paverkas eller
endast paverkas marginellt.

Liten negativ effekt uppstar

1. vid 6kad spridning fran en latt
férorenad kalla vilken kan ¢ka
exponering i omgivningar som
tidigare inte varit fororenade, eller
2. om sanering av latt férorenad
jord eller grundvatten férsvaras
avsevart till foljd av byggnation.

Ingen/forsumbar effekt uppstar om
det inte sker nagot intrang i
férorenat omrade eller om endast
ett marginellt intrdng sker.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Positiv effekt
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Tabell 9.4 Bedémningskriterier for buller, vibrationer, stomljud, luft, elektromagnetisk strdlning och dversvdmning.

Buller

Vibrationer

Stomljud

Luft

Elektromagnetisk
stralning

Oversvamning

VARDE/KANSLIGHET

EFFEKT

Stort varde

Mattligt varde

Litet varde

Omrade som i nulaget har 40-60
dBA ekvivalent ljudniva (vag-,
jarnvags- och/eller tatortsnara
omrade).

Omrade som i nulaget dverskrider
60 dBA ekvivalent ljudniva (mycket
vag-, jarnvags- och/eller tatortsnara
omrade).

Omraden som i nulaget utsétts for
kénnbara vibrationer men klarar
riktvéarde v, = 0,4 mm/s végd RMS
nattetid (22-06) fem ganger per
trafikarsmedelnatt.

Omraden som i nulaget utsatts for
vibrationer éver v, = 0,4 mm/s
vagd RMS nattetid (22-06) fem
ganger per trafikarsmedelnatt.

Omrade med mattlig ljudpaverkan
fran infrastruktur eller bostader dar
32 dBA maximala ljudnivaer
(FAST) tangeras.

Omrade med stor ljudpaverkan fran
infrastruktur eller bostader dar
ljudnivaer om 32 dBA maximala
(FAST) i nulaget 6verskrids.

Pa platser dar manniskor
stadigvarande vistas i omraden
med tat bostadsbebyggelse med
ett medelstort antal bostader, eller
vardlokaler, skolor, férskolor och
annan kanslig verksamhet
férekommer i begréansad
utstrackning.

Pa platser dar manniskor
stadigvarande vistas i omraden
med fatal bostader och vardlokaler,
skolor, forskolor eller annan kanslig
verksamhet forekommer inte.

Omraden dar allmanheten
stadigvarande vistas

1. med sammanhallen bebyggelse
med relativt stort antal bostader
(20-50), eller

2. med sarskild hansyn till barn,
exempelvis skolor och forskolor,
forekommer i begransad
utstrackning (1-5 stycken).

Omraden dér allmanheten
stadigvarande vistas

1. med sammanhallen bebyggelse
med ett mindre antal bostader och
fa bosatta (farre an 20), eller

2. med sarskild hansyn till barn,
exempelvis skolor och forskolor,
forekommer inte.

Omréaden med

1. regionalt viktig infrastruktur,
2. mattligt sammanhallen
bebyggelse, eller

3. mattlig bebyggelse med
samhallsviktiga verksamheter.

Omraden med

1. lokalt viktig infrastruktur,

2. lite sammanhallen bebyggelse,
eller

3. lite bebyggelse med samhalls-
viktiga verksamheter.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Stor negativ effekt Mattlig negativ effekt

Stor negativ effekt uppstar

1. om riktvérde for ekvivalent
ljudniva utomhus vid fasad (60
dBA), eller

2. om riktvarde vid uteplats
(ekvivalent 55 dBA och/eller
maximal 70 dBA) éverskrids.

Stor negativ effekt uppstar om
riktvarde v, = 0,4 mm/s vagd RMS
nattetid (22-06) kommer att
Overskridas efter atgard.

Stor negativ effekt uppstar om
riktvarde 32 dBA maximal ljudniva
(FAST) kommer att 6verskridas
efter atgard.

Stor negativ effekt uppstar nar
féreslagen atgard medfor att
miljokvalitetsnorm for NO, eller
PM10 éverskrids.

Stor negativ effekt uppstar om den
nya stambanan medfér att
arsmedelvarden for magnetfalt
overskrider 0,6 pT (B > 0,6 uT) for
exempelvis bostader, skolor och
forskolor dar allmanheten, med
sarskild hansyn till barn, stadig-
varande vistas.

Stor negativ effekt uppstar

1. nér anlaggningen medfor stor
férsamring av 6versvamnings-
problematiken genom betydande
okning av vattennivaer, eller

2. nar nya omraden av betydande
storlek kommer 6versvammas vid
hdga fléden i vattendrag eller vid
skyfallshandelser.

Liten negativ effekt

Ingen eller féorsumbar effekt

Liten negativ effekt uppstar

1. om riktvarde for ekvivalent
ljudniva vid fasad (60 dBA) inte
overskrids men kommer att 6ka till
50-55 dBA efter utbyggnad, och

2. maximal ljudniva inte éverskrider
riktvarde vid uteplats, men antal
tillfallen da maximala ljudnivaer
uppnar 65-70 dBA kommer att 6ka.

Ingen/férsumbar effekt uppstar

1. om riktvarde for ekvivalent
ljudniva vid fasad (60 dBA) inte
overskrids men kommer att 6ka till
45-50 dBA efter utbyggnad, och

2. maximal ljudniva inte 6verskrider
riktvarde vid uteplats, men antal
tillfallen da maximala ljudnivaer
uppnar 65-70 dBA kommer att 6ka.

Liten negativ effekt uppstar

1. om riktvérde v,, = 0,4 mm/s vagd
RMS nattetid (22-06) klaras efter
atgard, och

2. ett mindre antal bostader (10-20)
kommer att fa hogre vibrations-
nivaer jamfort med nuvarande
situation, men under riktvardet.

Ingen/férsumbar negativ effekt
uppstar

1. om riktvérde v, = 0,4 mm/s vagd
RMS nattetid (22-06) klaras efter
atgard, och

2. ett fatal bostader (farre an 10)
kommer att fa hogre vibrations-
nivaer jamfort med nuvarande
situation, men under riktvardet.

Liten negativ effekt uppstar

1. om riktvarde 32 dBA maximal
ljudniva (FAST) kommer att klaras
efter atgard, och

2. ett mindre antal bostader (10-50)
kommer att fa hogre stomljuds-
nivaer jamfort med nuvarande
situation, men under riktvardet.

Ingen/férsumbar negativ effekt
uppstar

1. om riktvarde 32 dBA maximal
ljudniva (FAST) kommer att klaras
efter atgard, och

2. ett fatal bostader (farre an 10)
kan komma fa hogre stomljuds-
nivaer jamfort med idag, men under
riktvardet.

Liten negativ effekt uppstar nar
foreslagen atgard medfor att
halterna NO, eller PM10 &kar
jamfort med nulaget, dock inte sa
att MKM 6verskrids.

lingen/férsumbar effekt uppstar nar
omraden med bostader, skolor,
forskolor eller annan kanslig
verksamhet inte far féorsamrad
luftkvalitet eller om luftkvaliteten
férsamras endast marginellt.

Liten negativ effekt uppstar om den
nya stambanan medfor att
arsmedelvarden for magnetfalt
ligger i intervallet 0,2 yT<B < 0,4
uT for exempelvis bostader, skolor
och forskolor dar allmanheten, med
sarskild hansyn till barn, stadig-
varande vistas.

Ingen eller férsumbar effekt uppstar
om den nya stambanan medfér att
arsmedelvarden for magnetfalt
understiger 0,2 uT (B < 0,2 pT) for
exempelvis bostader, skolor och
forskolor dar allmanheten, med
sarskild hansyn till barn, stadig-
varande vistas.

Liten negativ effekt uppstar

1. nér anlaggningen medfér viss
férsamring av 6versvamnings-
problematiken genom liten 6kning
av vattennivaer, eller

2. ndr omraden lokalt kommer
6versvammas vid hoga fléden i
vattendrag eller vid skyfalls-
handelser.

Ingen/forsumbar effekt uppstar

1. nér anlaggningen inte medfor
nagon forsamring av éversvam-
ningsproblematiken genom ingen/
férsumbar 6kning av vattennivaer,
och

2. inga omraden lokalt kommer
6versvammas vid hoga fléden i
vattendrag eller vid skyfalls-
handelser.

Positiv effekt uppstar




Tabell 9.5 Bedémningskriterier risk och sdkerhet.

Mall for bedomning av kanslighet inom respektive utvdrderingsomrade

Kanslighet  Tredje man Resendrer pa  Resendrer pa Réaddnings- Byggskede
tag station tjdnst Arbetsmiljé
Stor Jarnvag i Mycket langa Passerande Langa Langa tunnlar
markplan i tunnlar trafik med hog komplexa Langa broar.
tatort > 10 km hastighet. tunnlar
Mattlig Jarnvag i Langa tunnlar Enbart trafik Langa broar, Omraden med
markplan i upp till 10 km med konventio- skarningar skredrisk
mattlig nell hastighet Tunnlar Tunnlar
bebyggelse passerar
stationen
under mark
Liten Jarnvag i Markplan, Bro*  Enbart Markplan, laga  Jarnvag i
markplan i stannande tag bankar markplan
glesbyggt
omrade eller
spar i tunnel

* Bro beddéms innebara mellan mattlig och liten kanslighet for resenérer pa tag.

I Tabell 9.6 respektive Tabell 9.7 presenteras bedémningsskalor

for miljoaspekterna masshantering och klimat. Till skillnad fran
beddomningsskalorna som redovisats ovan bygger bedomningsskalorna

for miljbaspekterna masshantering och klimat pa att de olika

alternativen jimfors med varandra och for respektive delstricka.
Bedomningarna dr himtade fran den hallbarhetsbedomning som gjorts i
lokaliseringsutredningen. For att det i miljokonsekvenstabellerna ska vara
tydligt att redovisningen av dessa miljoaspekter inte foljer samma metod som
for 6vriga miljoaspekter har masshantering och klimat en egen férgskala, i
graa nyanser.

Jarnvigens klimatpaverkan har bedémts med hjélp av klimatkalkyl-
berikningar. Dessa beridkningar gors for lokaliseringsalternativen for att
uppskatta den energianvindning och klimatbelastning som anldggandet och
driften av den nya stambanan ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. Det
som kréiver energi och genererar emissioner av vixthusgasutsldpp beskrivs

i klimatkalkylen med koldioxidekvivalenter. Kalkylen inkluderar byggande
och underhall av infrastruktur vilket innebér anviindande av arbetsmaskiner
och fordon, samt anviindning av material som vid tillverkning ger upphov
till emissioner uppstroms i systemet (ravaruutvinning, foridling och
transporter). Stal och betong dr exempel pa material som kréiver mycket
energi och genererar stora (klimatpaverkande) utslépp vid tillverkningen. For
energiresurser ingar dven utslipp vid anvindning av resurserna det vill siga
de utsldpp som sker nér ett brinsle anvinds i en arbetsmaskin eller fordon.
Transporter av jord, berg och torvmassor samt skogsavverkning inkluderas
dven i berdkningarna.

Utover de utsldpp av vixthusgaser och energianvindning som uppstar under
byggnationen sker det dven ett visst utsldpp av vixthusgaser fran drift och
underhall av anldggningen. Pa sikt behover det dven goras renoveringar

av anldggningen for att den ska behalla samma skick och kapacitet som

vid ibruktagandet. Utsldppen fran reinvestering fér renovering fordelas
jamnt 6ver varje ar da anldggningen ir i drift. Detta inkluderas i den kalkyl/
berikning som gors nu. Det kan liknas vid att ”ta h6jd” for det férebyggande
underhall som behdvs for att anldggningen ska bibehalla samma kvalitet. T
verkligheten kommer utsldppen av vixthusgaser vid reinvestering sannolikt
bli mindre da det stiindigt sker effektivisering inom branschen. Dessutom
har anliggningens olika delar lang livslingd och det kan dr6ja flera decennier
innan utslipp fran reinvestering sker i verkligheten.

Utgangspunkten ir att samma underlag som anvinds i de ekonomiska
kalkylerna anvinds for upprittandet av klimatkalkyler. Ut6ver det sa gors
vissa projektspecifika anpassningar for att stimma béttre 6verens med
denna typ av jarnvig. Fokus i arbetet med klimatkalkyl ligger i att finna
alternativskiljande aspekter mellan de forslag pa korridorer och stationer
som arbetas fram.

Klimatkalkylberikningarna ir baserade pa att jirnvigen gar i en viss
strickning genom korridorerna med de anliggningstyper och lésningar

som passar dér. I olika korridorer varierar osikerheten for vissa delar av
strackningen. Fler osikerheter innebir storre frihetsgrader vilket innebér att
strackningen for jirnviigen kan komma att indras inom vissa omraden, och
dirmed dven de anldggningstyper som klimatkalkylerna 4r baserade pa. Detta
innebir en storre osidkerhet i berdkningen av den totala klimatpaverkan for
de korridorer som har stérre frihetsgrader.

Skalan for masshantering gar fran:

Tabell 9.6 Skala for masshantering.

Minst méjlighet till en masshantering som bidrar till en god
naturresurshushallining

Medelstor méjlighet till en masshantering som bidrar till en god
naturresurshushallining

Storst mojlighet till en masshantering som bidrar till en god

naturresurshushalining

Skalan for anldggningens klimatpaverkan gar fran:

Tabell 9.7 Skala for anldggningens klimatpdverkan.

Alternativet skiljer sig stort fran alternativet med lagst klimat-
paverkan pa den aktuella strackan

Alternativet skiljer sig fran alternativet med lagst klimatpaverkan pa
den aktuella delstrackan

Skillnaden i klimatpaverkan &r liten men osaker pa grund av
eventuella variationer i strackningen, jamfort med alternativet med
lagst klimatpaverkan

Skillnaden i klimatpaverkan ar forsumbar jamfort med alternativet
med lagst klimatpaverkan pa den aktuella strackan

9.2 Generella effekter och konsekvenser

I avsnitt 9.5-9.7 beskrivs milj6effekter och konsekvenser per alternativ for
respektive delstricka. For ytvatten forekommer ett stort antal generella
miljéeffekter som inte &r specifika for en viss korridor. Generella effekter for
ytvatten liksom miljokonsekvenser for ekosystemtjianster, masshantering och
klimat pa en 6vergripande niva redovisas hir. Aven omgivningspaverkan pa
grund av geotekniska atgirder samt hur ras och skredrisk i bade bygg- och
driftskedet beaktas beskrivs i detta avsnitt.

9.2.1 Ytvatten

Ytvatten berors pa manga platser i utredningsomradet. Hur stor paverkan
jarnvigen har pa ytvatten beror bland annat pa hur jarnvéigen anliggs och
vilka miljoanpassningar och skyddsatgirder som vidtas. Manga effekter blir
samma oavsett vilket korridoralternativ som viljs. I lokaliseringsutredningen
utreds inte jarnvigens exakta placering och utformning. Det innebér att

det i detta skede finns manga platser dér det inte ir bestimt om jarnvigen
kommer anléggas pa bank eller skirning, vilket ger olika effekter pa ytvatten.
Med anledning av ovanstiende sker i detta avsnitt en genomgang av generella,
icke alternativspecifika miljoeffekter, miljbanpassningar och skyddsatgéirder
for ytvatten.

I avsnitt 9.5 till 9.7 gérs bedomningar for ytvatten for respektive korridor.
Under rubriken Ytvatten for respektive korridor beskrivs den paverkan
som ir specifik avseende hydrologi for den aktuella korridoren. Dock sker
konsekvensbedomningen under rubriken Naturmiljo, eftersom effekter pa
ytvatten leder till konsekvenser pa naturmiljén. Exempelvis kan forindrade
flodesvigar leda till konsekvenser for groddjurs livsmiljoer.

Konsekvensbedomning av ytvattentikter gors under rubriken Ytvatten for
respektive korridor.

Konsekvensbedomningen for ytvattenférekomster gors i ett samlat grepp
under avsnitt 10.1.7.

Generella miljéeffekter och skyddsatgarder

Sjbar, vattendrag och vatmarker paverkas av den nya jarnvigen bade genom
direkta och indirekta effekter. Effekterna &r olika beroende pa om jérnvigen
gar pa bro, i tunnel eller i markplan. Dér anliggningen gar i markplan blir
effekterna olika om jarnvigen gar pa bank eller i skirning. Bank och skirning,
samt betongtunnel under byggskedet, éir de anliggningstyper som generellt
bedoms resultera i storst negativ effekt pa sjoar, vattendrag och vatmarker.

Storleken pa de negativa effekterna anldggningen kan ha pa sjoar, vattendrag
och vatmarker beror frimst pa lokala hydrologiska forutsittningar,
anlidggningstekniska konstruktioner samt tillimpning av skyddsatgirder.
Under framforallt byggskede och till viss del under driftskede kan
anldggningen potentiellt medféra grumling och férorening av sjoar,
vattendrag och vatmarker. Grumling och férorening kan dock begriinsas med
hjilp av passande skydds- och reningsatgéirder. Exempelvis kan arbeten som
kan orsaka grumling i vattenmiljon undvikas under kinsliga perioder, till
exempel foryngringsperioder, lekvandring och smoltutvandring. Byggtidens
lingd kan vara styrande f6r graden av paverkan och de effekter detta medfor.
Kortare byggtid minskar i regel den negativa paverkan.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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For passage av extra kinsliga sjoar, vattendrag och vatmarker, till
exempelvis vid passage inom ytvattentikters avrinningsomrade eller
virdefulla vatten med hoéga naturvirden, krivs sérskild hansyn vid alla
typer av anldggningsarbeten sa den negativa paverkan begrinsas. I de
fall vattenskyddsomraden beroérs kan aktuella skyddsforeskrifter direkt
stiilla krav pa skyddsatgirder vid utférande av olika typer av schakt- och
grundliggningsarbeten.

Vatten som avleds i byggskede och driftskede kan innehalla féroreningar och
vara grumligt beroende pa vilka ytor som avvattnas. Till exempel innehaller
byggdagvatten (dagvatten som uppstar i byggskedet) fran icke fororenade
omraden laga halter féroreningar men vattnet kan vara paverkat av grumling.
Byggdagvatten fran férorenade omraden kan innehalla olika féroreningar
beroende pa féroreningstyp. Processvatten fran tunnel och skidrning samt
lagringsytor innehaller frimst féroreningar kopplade till sprangning och
injektering av berg. Dagvatten fran anldggning i drift innehaller framst
mindre mingder foéroreningar av tungmetaller fran tagtrafik.

Dagvatten fran anldggningen i olika skeden behandlas vid behov i
behandlingsanldggningar som avskiljer partiklar, reducerar foéroreningar
samt utjimnar fléden innan utslipp till recipient. Aven hogt pH fran
betonggjutning kan justeras i behandlingsanlidggningen. Behandling

av processvatten med hoga kvivehalter fran spriangningsarbeten vid
tunneldrivning innebér en stérre utmaning eftersom kvéverening &r en
komplex process. Behandlingsanldggningens kapacitet och utformning
anpassas till fororeningsbelastning samt recipientens kiinslighet, storlek och
eventuella miljokvalitetsnormer.

Negativa effekter pa vattenmiljon i byggskedet kan minskas ytterligare
genom att etableringsytor placeras med skyddsavstand till vattendraget.
Detta minskar paverkan pa den viktiga skuggande vegetationen narmast
vattendraget och bibehaller en 6versilningszon som minskar risken for
tillférsel av grumligt byggdagvatten till vattendraget vid hiftig nederbord.

Ingrepp i ekologiskt viktiga strukturer till exempel lekbottnar eller
uppvixtomraden bor undvikas. Om ianspraktagande av viktiga ekologiska
strukturer inte kan undvikas bor kan dessa sa langt mojligt aterskapas i den
nya faran eller kompenseras pa annan plats i vattendraget. Vattendragets
nirmiljo, speciellt den ekologiskt viktiga vattennira vegetationen behover da
aterskapas, girna med en viss 6verkompensation for etableringssvarigheter.

I driftskedet bedoms anléiggning pa bro ha liten eller ingen effekt pa de
vattendrag och sjéar som passeras eftersom brostdd i de flesta fall kan
placeras sa vatten kan passera anléggningen ohindrat. Om brost6d maste
placeras néra ett vattendrag kan svimplanet féréndras. Brostodens effekt
pa svimplanet dr dock ofta liten eftersom brostédens storlek i forhallande
till sviimplanet manga ganger dr férsumbar. Vid placering av brostdd i ett
vattendrags fara blir den negativa effekten pa vattendraget stor till f6ljd av
dndrade flodesforutsittningar och 6kad risk for 6versvimningar. I dessa fall
bor vattendraget lokalt justeras for att bibehalla tillracklig flodeskapacitet.
Vid dndring av stromningsbild i ett vattendrag kan lokalt erosionsskydd
behovas.

Paverkan fran anldggning pa bro beror till stor del pa konstruktionens
utformning och ldgen f6r brostéd och anléggning av arbetsvégar i forhéllande
till sjoar, vattendrag och vatmarker. Vid placering av brostdd i eller strax
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intill vatten finns under byggtiden betydande risk for negativ paverkan pa
vattenkvalitet genom framfér allt grumling och paverkan pa pH. Vidare kan
sjoar och vattendrag paverkas av undervattensbuller. Vid arbete i vatten

kan arbetsomradet skiirmas av for att begrinsa utbredningen av grumlande
dmnen. Avskdrmningen kan utféras med exempelvis bubbelrida, siltgardin
eller spont. I strommande vatten ir avskirmning med spont i allminhet mer
effektivt. Spont medger linshallning och mojliggér dven behandling av vatten
med hogt pH.

Vattendrag kan framférallt vid mindre brokonstruktioner lokalt beh6va
modifieras genom tillfillig omliggning eller permanent justering av
vattenfaran. Detta kan medfora grumling och fa negativ effekt pa tidigare
ostorda bottenmiljéer.

Anliggning pa bank innebir att sjoar, vattendrag och vatmarker kan i
varierande grad paverkas genom fragmentering, indrad hydromorfologi och
effekter pa avrinningsférhallanden. Avrinning och flodesvigar for ytvatten
kan paverkas av dimningseffekter och kanalisering av vattenfléden. Detta kan
leda till 6kad risk fér 6versvimning men dven ldgre vattenféring i vattendrag
till foljd av minskad tillrinning. Vid anldggning pa bank 4r det normalt

stora massforflyttningar och stora ytor som paverkas, vilket innebér storre
risker for att nirliggande vattenmiljoer paverkas av grumling och diffusa
fororeningsutsléapp.

Passage pa bank genom sjéar kommer sa langt det dr mojligt undvikas.

En bank genom en sj6 kan ge upphov till viss biotopforlust, férsamrad
vattenomsittning i den avskurna delen av sjon och forsdmrad rorlighet
for fisk och andra organismer. Effekterna kan minskas genom god
dimensionering av trummor genom banken. I byggskedet kan grumling av
vattenmiljon uppsta.

Vid passage av vattendrag krivs anlidggande av trumma eller rorbro vilket
medfor att vattendrag lokalt kan behéva griavas om eller flyttas. Detta
medfor risk for grumling och leder till fordndrad hydromorfologi. Vid hog
bank kan passagen bli av betydande ldngd och kan i vissa fall innebéra ett
vandringshinder. Val av teknisk 16sning for passagen har stor betydelse

for omfattningen av effekterna pa vattendraget och vandringshinder kan i
de flesta fall undvikas. Vid dimensionering ska hinsyn bade tas till hogre
hogvattenfloden samt ldgre lagvattenfloden till f6ljd av ett framtida férdndrat
klimat. I vissa fall kan en tillfillig omledning av vattendraget fungera som
skyddsatgird for att motverka uppkomsten av ett tillfilligt vandringshinder
under byggskedet.

Vid anldggning av bank i vatmarker kan flédesvigar paverkas av
ddmningseffekter och kanalisering av vattenfléden. Hydraulisk koppling
bor uppritthallas mellan vatmarksdelar som korsas genom anvindning av
genomsldppliga bankar, i sirskilda fall kompletteras med trummor for att
sikerstilla vattenfloden tvirs jarnviigsanlidggningen och minska risken for
ddmningseffekter. Dessa behover placeras och dimensioneras sa dimning
eller drinering motverkas samt anpassas till ett framtida férandrat klimat.
Bankkonstruktionen av springsten kan bilda flodesvigar for yt- och
grundvattenavrinning fran vatmarker, vilket innebir risk fér drinering och
fragmentering.

Anléggningsvigar och arbete med tunga maskiner i vatmarker kan
ge kompaktare torv och dirmed fa effekt pa torvens vattenhalt och

genomslipplighet samt generera nya ytliga flodesvigar i vatmarken. Effekten
kan bli omraden dér vatmarken drineras och omraden som blir kéinsligare
for 6versvimning. Andrad avrinning fran vitmarker under byggtiden kan
dven paverka nedstromsliggande recipienter negativt med avseende pa
vattenkvalitet och medféra 6kad risk for torrldggning eller 6versvimning.
Negativa effekter av grumling kan i vissa fall minskas genom anliggande av
sedimentationsdamm nedstréms arbetsomradet.

Langsiktig paverkan fran anliggning i skirning beror till stor del pa
skirningens lige i terringen. Generellt kommer skéirning innebéra stor
negativ effekt pa de vattendrag och vatmarker som passeras av anliggningen.
I vissa fall blir den negativa effekten &ven stor pa nedstromsliggande sj6ar,
vattendrag och vatmarker.

Vid anlidggning med skirning kommer en bade tillfillig och permanent
omliggning av vattendraget i regel att krivas vilket medfor att delar av den
ursprungliga vattenfaran nedstréoms anliggningen kan komma torrliggas.
Vid omledning kan 6kad erosion och grumling uppsta i vattendraget. I vissa
fall kan omledning till en annan recipient krévas, vilket innebér férdndrade
vattenfléden i bada vattendragen. Dir det 4r méjligt bor vattendraget ledas
tillbaka till ursprunglig vattenfara nedstroms anldggningen.

Skirning i vatmarker kan paverka morfologi och flodesvigar samt leda

till fragmentering av vatmarker. Skdrning kan 4ven medféra drinering av
nirliggande vatmarksareal, men ocksa att delar av vatmarken isoleras om
avrinningsstrak skirs av. Vid eventuella vatmarkspassager i skiarning kan den
negativa effekten av fragmentering minskas genom miljéanpassning som
medfor att vatten fortsatt kan rora sig mellan de olika delarna av vatmarken,
till exempel genom omledning av ytavrinningsstrak.

Paverkan pa sj0ar och vattendrag som passeras med betongtunnel bedoms
som sma om de har kunnat aterstillas till ursprungligt lige och limpliga
atgirder har implementerats for att skapa samma bottenmiljo och
flodesforutsittningar som innan paborjad byggnation.

Passage med betongtunnel i vatmark kan utgora en barriédr for
vattenstromning vilket kan medfora 6kad vattenniva uppstréoms anlidggningen
och potentiellt minskade vattennivaer i delar av vatmarken nedstrém
anlidggningen.

I byggskedet finns betydande risk att anldggande av betongtunnel paverkar
sjOar, vattendrag och vatmarker som passeras. Byggande av betongtunnel
genom spontning, schaktning och gjutning kréver tillfdllig omliggning eller
torrlaggning av vattendrag och sjoar. Vattendrag kan, om betongtunnelns
niva under mark medger detta, aterstéllas till sitt ursprungliga ldge.
Omléggningen kan leda till fordndrade flédesférutsittningar och paverkan
pa vattenkvalitén genom fororening och grumling. Under gjutprocessen kan
dven ldnshallningsvatten med h6égt pH uppsta.

Vid vattendragspassager som kréver tillfillig omldggning b6r ursprungliga
flodesforutsittningar och bottenmiljo forsoka uppritthallas bade under
byggtid och efter aterstéllandet vattendraget.

Anliggning i bergtunnel bedéms i normalfallet ha férsumbar paverkan pa
ovanliggande sj6ar, vattendrag och vatmarker. Inldckage av grundvatten
till tunnel kan dock éven vid litet inldckage innebéra fordndring av



grundvattennivaer i jordlager och berggrund i tunnelanlidggningens nérhet.
Detta kan i sin tur potentiellt paverka vatmarker som kan vara extra kéinsliga
for drianerande effekter.

Vid anldggning av bergtunnel kan det i byggskedet uppkomma svarbehandlat
processvatten med hogt pH, hoga kvivehalter och andra féroreningar.
Forutom detta kan negativa effekter pa sjoar, vattendrag och vatmarker
uppsta fran avrinning och diffusa utsldpp fran upplag av bergmassor och
arbetsytor i anslutning till tunnelmynningar. Negativa effekter kan minskas
genom behandling av processvatten och byggdagvatten.

9.2.2 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjéinster beror flera av miljéaspekterna i denna
miljéokonsekvensbeskrivning. For att for att fa en samlad bild av den nya
jarnvigens konsekvenser pa ekosystemtjinster redovisas dessa sist under
respektive korridor. Nedan foljer en inledande beskrivning av jairnvigens
paverkan och effekt pa ekosystemtjinster.

BedOomning av ekosystemtjéinster bygger pa vilken typ av anldggning som ir
mest trolig (i huvudsak tunnel eller markplan), vilken typ av karaktirsomrade
(skogsomrade, jordbruksomrade, sjorikt eller bebyggt omrade) som

paverkas, omfattning av tidigare ianspraktagen mark samt om det uppstar
barridreffekter for ménniskor och djur. Bedémningen gors for forsérjande-,
reglerande- och kulturella ekosystemtjénster i enlighet med angreppssittet

i CICES (Haines-Young & Potschin, 2017). Analysen av ekosystemtjénster

i hallbarhetsbedomningen, som presenteras i lokaliseringsutredningen,
innehaller dven resonemang om hur méinniskors vilbefinnande paverkas.

Skogsomraden

Skogsomradenas ekosystemtjinster paverkas frimst av jirnvigen da
anldggningen gar i markplan, pa bank eller i skéirning. Paverkan bestar av
direkt markansprak, vilket innebir avverkning och fragmentering av miljéer.
Detta kan forsvara for skogsbruket samtidigt som det innebér mindre ytor
att bedriva skogsbruk pa. Fragmenteringen av skogsomradena innebér
negativ paverkan pa den biologiska méangfalden da vilda djur far svarare att
réra sig mellan limpliga livsmiljoer i landskapet, da habitat férloras samt
da kvaliteten pa de kvarvarande habitaten riskerar att férsamras till foljd
av bland annat bullerstérning och férindrad hydrologi. Jirnvig i markplan
utgor en betydande barridr i landskapet for vilt, bade for mindre och storre
djur. Detta kan pa sikt leda till minskat genutbyte och minskad genetisk
variation.

De miljoer som ir sérskilt kiinsliga ur ett ekosystemtjéinstperspektiv &r

de blota miljoerna; vatmarker, sumpskogar, svimplan och vattendrag
inklusive dess strandzoner. Dessa miljoer &r kiinsliga for storningar och
effekter som riskerar att bli bade lokala och regionala. De vattenhéllande,
-reglerande, -renande och buffrande funktionerna #r beroende av en naturlig
flodesvariation och jarnvig i markplan riskerar innebira dimning, drinering
och férindringar i hydrologin. Aven om det direkta markanspraket ar lokalt
kan effekterna leda till 6versvimmade marker och vattendrag lingre ner i
avrinningsomradet.

De kulturella ekosystemtjéinsterna paverkas dels av minskad tillgéinglighet
till skogsomraden da jirnvigen dven utgér en social barridr fé6r ménniskor.
Dels paverkas de av att den orérda ofta tysta miljén stors av buller och

markansprak. Paverkan pa rekreation och friluftsliv i skogsmiljon bedéms
dock bli relativt lokal da skogsrummet &r ett slutet landskap och da virdena
kan kvarsta i stora delar av korridorerna samt i anslutning till dem.

Jordbruksomraden

Jordbruksomradenas ekosystemtjinster paverkas frimst av jairnvigen da
anliggningen gar i markplan, pa bank eller i skirning. Paverkan bestar

av direkt markansprak, vilket innebér forlust av odlingsbar mark, férlust

av betesmark samt fragmentering av miljoer. Over dalgangarna och
vattendragen passerar anldggningen pa bro vilket fér vissa ekosystemtjianster
ar positivt da markanspraket begrinsas, exempelvis paverkas de reglerande
tjinsterna inte avsevirt av denna anlidggningstyp. For de kulturella tjinsterna
innebir anldggning pa bro ingen fordel jimfort med anldggning i bank eller
skérning.

Det smaskaliga jordbruket ir sirskilt kinsligt for negativ paverkan da
forsimrade forsérjningsmajligheter for jordbrukare kan leda till att
verksamheter liggs ner. Rent konkret innebér det en stor forlust av
forsérjande ekosystemtjénster. Nedlagda verksamheter paverkar, forutom
den enskilda bonden, dven omkringliggande marker, viixt- och djurliv da
mark som inte brukas eller betas vixer igen med forlust av livsmiljéer fér
kinsliga arter samt fordndrad landskapsbild till foljd.

For de kulturella ekosystemtjéinsterna innebir markansprék av anliggning
i markplan stor paverkan pa landskapsbilden inom det odlingspriglade
landskapet, da langa siktlinjer i ett annars Oppet landskap bryts eller

stors. Bullerstérningar riskerar dven att paverka omgivningen i hog grad

da ljudet kan firdas langt utan skyddande vegetation, jamfort med i det
skogsdominerade landskapet. Jirnvigen riskerar fortsattningsvis skapa
barridreffekter for rekreationsstrak och vandringsleder. Dagens livskraftiga
jordbruk har stor betydelse for jordbruksomradenas identitet — en kulturell
ekosystemtjinst som kan paverkas av den nya jirnvigen.

Sjéomraden

I sjbomradena ér risken for paverkan pa vattnets kretslopp och naturliga
flédesvariationer en stor risk. Anléiggning bade i tunnel och markplan
kan innebéra storningar i den naturliga hydrologin, vilket kan paverka de
reglerande ekosystemtjinsterna, och i férlingningen de férsorjande och
kulturella tjansterna, i hég grad.

Liksom f6r skogsomradena dr vatmarker, sumpskogar, sjéar och vattendrag
sérskilt kénsliga miljoer, da storningar riskerar att bli bade lokala och
regionala. De vattenhéllande, -reglerande, -renande och buffrande
funktionerna ir beroende av en naturlig flédesvariation och jarnvig

i markplan riskerar innebéra dimning, drénering och férindringar i
hydrologin. Aven om det direkta markanspraket dr lokalt kan effekterna leda
till 6versvimmade marker och vattendrag lingre ner i avrinningsomradet.

Forindrad hydrologi innebér ocksa fordndrade forutséttningar for alla de
viixt- och djurarter som dr knutna till dessa blota miljéer och till de kantzoner
dér flodesférindringarna bedoms bli som mest patagliga. Anlédggningens
markansprak utgor i sig en forlust av livsmiljéer och en barridreffekt for bade
land- och vattenlevande djur, vilket &r en relativt lokal effekt. De foréindringar
i omradets hydrologi som kan uppsta bedéms dock kunna paverka den
biologiska mangfalden pa en regional niva. Forsimrade forutsittningar for de

reglerande ekosystemtjinsterna kan dven innebéra en simre vattenkvalitet,
vilket potentiellt skulle kunna ha betydelse for den biologiska mangfalden
och miénniskors hilsa och upplevelse av att vistas i sjoomraden.

De kulturella ekosystemtjéinsterna kopplade till sjoomradena paverkas dven
de av anldggningens markansprak. Sjoar och strandlinjer ar kénsliga for
fysiskt intrang da det paverkar de rekreativa aktiviteterna, sasom bad och
fiske, samt rorelserna runt sjon. Buller sprids langt 6ver vatten, vilket 6kar
omradets kinslighet for tillkommande buller fran en jirnvig. Det finns dven
risk for negativa effekter pa estetiska virden i form av visuellt intrang, da
sjoomradena riskerar att fa en férindrad landskapsbild.

Bebyggda omraden

Ekosystemtjinster i bebyggda omraden paverkas, liksom for 6vriga
omradestyper, frimst av anldggning i markplan, skiirning eller bank. Till
skillnad fran de andra omradestyperna ar marken i titorterna ofta paverkad
sedan tidigare och de platser som tas i ansprak av anldggningen har inte
nodvindigtvis hoga natur- eller rekreationsvirden. De ir dock ofta viktiga
ur ett systemperspektiv da den gronska som finns i titorterna har en viktig
funktion. Ur ett ekosystemtjinstperspektiv kan exempelvis ruderatmark

ha samma betydelse for de reglerande tjinsterna vattenrening och
flodesreglering som en vilplanerad park.

En anldggning i markplan i ett titbebyggt omrade innebir stor risk for 6kad
bullerstérning, barridreffekter, 6kad andel hardgjord mark och en minskad
andel gronytor. De miljéer som &r extra kinsliga for intrang och dir skada
ar svart att kompensera ir frimst de miljoer som &r viktiga f6r de kulturella
ekosystemtjinsterna kulturarv och platskinsla, det vill sidga #dldre parker
med gamla, stora trid, kanaler, dammar och kyrkogardar. For titbebyggda
omraden med Gversvimningsrisk riskerar ocksa 6versvimningssituationer
férvirras vid 6kad avrinning eller dimningseffekt fran anliggningen.

Till skillnad fran de dvriga omradestyperna dr det dock méjligt att anpassa
naturen i titorterna for att till viss del mildra de negativa effekter som
annars kan uppsta da titorternas natur forhéller sig till méinniskan pa ett
annat sétt dn vad skogen, odlingslandskapet eller det sjorika landskapet

gor. I titorterna dr vi vana att anpassa naturen efter vara behov och
onskemal. Vegetationsridéder lings med anliggningen kan bidra med minskat
buller, minskad visuell storning och minskad paverkan pa luftkvaliteten.
Ruderatmark i anslutning till jirnvigsspar kan goras attraktiv for insekter
och pollinerare som inte stors av trafiken och dir mark behover tas i

ansprak kan kompensation goras pa annat stille i titorten. En anldggning i
markplan skulle ha stor negativ effekt pa ekosystemtjinsterna i titorten, men
kompensation och lindring av negativ paverkan ar mojlig.

9.2.3 Geoteknik

Geotekniska atgirder krivs pa ett flertal platser for de olika
korridoralternativen. Dér anldggningen passerar genom torvomraden i
markplan pa bank eller skirning kommer geotekniska atgérder att kréivas.
Detta utfors generellt i form av urgrivning till fast botten och aterfyllning
med springsten. Vidare &r dalgdngarna i ett sérskilt behov av diverse
grundforstirkningsatgirder, huvudsakligen Moélndalsans dalging men éven
i viss man Nolan och Sorans dalgangar samt passagen vid Tulebo i markplan.
Samtliga geotekniska atgirder i dessa omraden syftar bland annat till att
erhalla tillrdcklig stabilitet fér anldggningen och omgivningen sa att det
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inte forekommer nagon skredrisk under byggskedet och/eller driftskedet.
Atgirderna samt dess effekter beskrivs i nedanstiende stycke for varje
papekat omrade (Molndalsans dalgang, Nolan och Sorans dalgang och
Tulebo).

Rasrisk i fyllning eller friktionsjord samt vid till exempel schakt under
byggskedet forekommer &ven lings 6vriga delar i samtliga korridorer och
hanteras med temporira stabilitetshéjande atgirder i form av till exempel
slantlutning eller stédkonstruktion.

Risker for jarnvigsanldggningen till foljd av ras och skred bedéms

inte forekomma i driftskedet da anldggningen och dess omgivning
dimensioneras sa att stabilitetskraven som framgar av regelverk uppfylls.
Stabilitetsberdkningarna tar hinsyn till dimensionerande fléden och
portryck som i sin tur beror pa det scenario for framtida klimat som valts vid
flodesdimensioneringen. Se styckena om 6versvimning, floden och skyfall
i avsnitt 6.4 och 6.5. Sveriges geotekniska institut (SGI) bedriver ett arbete
tillsammans med branschen om att uppdatera de métserier av grundvatten
och fléden som dimensioneringen bygger pa samt hur en kommande
klimatférandring ska beaktas. Trafikverket foljer detta arbete kopplat till
utveckling av regelverk.

MéIndalsans dalgang

Byggande av jirnvig i Mélndalsans dalgang ar en geoteknisk utmaning dér
stabilitet, sdttningar, befintliga forstarkningsatgirder och svarigheter med
begrinsat utrymme behéver beaktas samtidigt.

Bade stabilitets- och sdttningsférhallandena 4r sa pass komplexa och kénsliga
lings hela dalgédngen att samtliga spar kommer att behdva grundforstiirkas,

i olika omfattning. Geotekniska grundférstirkningsatgiirder kommer att

ske i form av installation av kalkcementpelare, bankpalning, paldiack och/
eller littfyllning. Val av grundforstiirkningsmetod beror pa hur sittnings-

och stabilitetsforhallanden ser ut samt hur sparen r tinkta att anlidggas i
markplan (bank eller skdrning).

Utover nya spar kommer dven andra anlidggningar att behova grundforstiarkas
som till exempel vid Lackarebicksmotet eller vid slinten 6ster om
sparomradet mellan Lackarebick och Molndals bro. Byggandet av den

nya jirnvigstunneln vid Lackarebéicksmotet innebér att hela trafikplatsen
behover byggas om med nya tillhérande grundforstirkningsatgirder for
ramperna. Vig E6/E20 kommer att beh6va héjas, vilket innebir att den
kommer behova grundforstérkas, troligtvis med bankpalning eller paldéck till
fast botten.

Vid belastning av marken nira Mdélndalsan och Kalleredsbicken under
byggskedet kommer grundforstirkningsatgirder att behovas for att
sikerstilla stabilitetsférhallandena lings an. Grundforstirkning kommer
dven att krivas vid en omledning av Kalleredsbicken dér installation av
kalkcementpelare idr en mojlig forstarkningsatgérd.

Omagivningspaverkan till féljd av utforande av grundforstarkningari

MéIndalsans dalgang
Omgivningspaverkan till foljd av utférande av grundliggning och
grundforstirkningar kan ske i form av rorelser, vibrationer och séttningar.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Vid grundforstarkningsatgirder sasom installation av kalkcementpelare
eller palning (bankpalning, paldick, brogrundliggning) sker en viss
massundantringning av lera som resulterar i rérelser i omgivningen. Detta
kan leda till skador pa intilliggande anldggningar eller byggnader och
atgiarder under byggskedet kommer att behovas. De vanliga atgirderna ar
en anpassning av val av paltyp och/eller utférande av palningsarbete i olika
etapper samt omfattande 6vervakningsprogram.

Palning, schaktning, spontning och springning ir vibrationsalstrande
arbeten som kommer att kréva atgidrder som beaktas under byggtiden for att
minimera risken fér skador pa intilliggande byggnader, infrastruktur och
utrustning. Férekomst av kvicklera pa flera stiillen kommer att sétta hogre
krav pa 6vervakning under byggskedet for att hantera skredrisken.

En sinkning av grundvattennivan kan orsaka marksittningar som kan skada
byggnader, anldggningar och ledningar som férekommer i omgivningen.
Konstruktioner i jord och berg, sa vil temporira som permanenta, kommer
darfor goras tita sa att inldckage av vatten férhindras och grundvattennivan i
omgivningen behalls.

Ovanstiende problematik kring omgivningspaverkan &r mycket omfattande
och kommer att beaktas i kommande projektering. For att beakta vibrationer,
rorelser och séttningar kommer, utéver ovannidmnda atgérder, omfattande
kontrollanordningar och uppféljningar att krivas, saisom kontrollprogram
med tillhérande grins- och stoppvirden med planer for atgérder.

Omgivningspaverkans problematik &r aktuellt i byggskedet.

Nolan och Sérans dalgangar

Vid passage av Nolans och Sorans dalgang gar jarnvigen delvis pa bank

och delvis pa bro. Vid anldggning av hégre jarnvigsbankar kommer
tryckbankar att erfordras pa 6émse sidor av dem for att sékerstiilla stabiliteten.
Tryckbankarna kan anliggas med en viss lutning for att mojliggora

odling i framtiden. Det finns dven mojlighet att bygga delar av banken

med ldttfyllnadsmaterial eller utfoéra banken med bankpalning istillet for
anliggning av tryckbank.

Lokalstabiliteten ldngs Nolan och Séran kan komma att vara kéinslig, vilket
kommer beaktas vid grundliggning av brost6éd i nidrheten av aarna.

Passage vid Tulebo

Vid passage vid Tulebo i markplan kommer jarnvigen att behova
grundforstirkas vid passage pa bank éver ler- och torvomraden. Mojliga
grundforstirkningsatgérder dr kalkcementpelare och urgrivning av torven
och aterfyllning med springsten eller paldéck vid passage 6ver torv.

Installation av kalkcementpelare eller paldick medfér omgivningspaverkan
under byggskedet i form av rorelser, vibrationer och sittningar. Dessa beaktas
i form av ritt val av palar, anpassad installationsordning samt framtagning av
kontrollanordningar och uppféljningar under byggskedet, for att sikerstilla
att inga nérliggande konstruktioner och anléiggningar skadas.

9.2.4 Masshantering

Masshantering innebér planering, lagring samt f6rflyttning av berg- och
jordmassor. For att klara det krévs stora maskiner, transporter och flera
etableringsplatser som alla medfor hoga kostnader. Hantering av jord- och
bergmassor har &ven en betydande miljépaverkan. Dirmed &r malséttningen
vid masshantering att frimst efterstréva korta transportstrickor, vilket

i sin tur medfor att koldioxidutslépp och transportkostnaderna blir

lagre. Massbalans &r ocksa nagot som efterstrévas i projektet, det vill

séga nir alla uppkomna massor i projektet kommer till anvéindning

som anldggningsmassor och inga externa massor behover tillforas.
Anlidggningsmassor avser alla massor som anvinds i projektet, innefattande
de massor som behovs for sjilva jairnvigsanldggningen inklusive alla
tillhorande anldggningar som korsande vigar, tryckbankar, bullerskyddsvallar
och landskapsanpassningar. Overskottsmassor ir de uppkomna massor

som kvarstar nér anldggningsmassorna ér sikrade. De kan nyttjas till
mervirdesskapande atgéirder i niromradet och till andra externa projekt.

Massornas anvindningsomraden styrs av de tekniska kraven som stélls pa
jarnvigsanliggningens uppbyggnad, hur landskapet ser ut samt massornas
kvalitet. Bergkvaliteten i omradet beror bland annat pa typ av bergart

och bergmassans strukturella uppbyggnad, men den limpar sig allmént

for byggnation. Vid anldggande av tunnel och bergskirning genereras
bergmassor. Bergmaterialet kan f6ridlas till bergkross och anvindas till
jarnvigsbanken, som forstirkningslager, till tillfélliga vigar och servicevigar,
samt som frostisoleringslager till viig och jirnvig. Uppkomna bergmassor kan
dven anvindas till bullerskyddsvallar, men eftersom dessa massor dessutom
har ett viirde f6r extern anvindning, brukar i férsta hand jordmassor
anvindas for detta indamal. Att astadkomma massbalans f6r bergvolymerna
bed6ms i det kuperade utredningsomradet ej vara mojligt utan stora méngder
bergmassor som ej kan ateranvindas i jirnvigsanldggningen beriknas
uppkomma. Detta har dock ett virde fér samhillet i stort, till exempel for
andra anldggningsarbeten, varfor projektet maste tillse att samhéillsnyttan
blir storsta mojlig.

Jordmassor uppkommer frimst vid skdrningar samt vid mark- och
vegetationsavtagning, men kan dven uppkomma vid urgrévning. Dessa

kan till stor del anvéndas till jirnviigsanldggningen, frimst i form av
bullerskyddsvallar vid bebyggelse, slintbeklddnad, erforderliga tryckbankar
och landskapsanpassning. Det 6verskott av uppkomna jordmassor som kan
uppsta, trots en optimal anviindning i jirnvigsanldggningen, kan med fordel
anvéndas till merviirdesskapande atgirder i niromradet, for att begriinsa de
jordmassor som maste transporteras bort fér extern anvéindning.

Torv lampar sig inte for jirnvigsanlidggningen. For att klara aktuella krav

pa siittning, stabilitet och vibrationer kommer torvomradena att kréiva
forstirkning, oavsett om jirnviigen gar pa bank eller i skirning. Detta utfors
generellt i form av urgrivning till fast botten och aterfyllning med springsten.
Vid stora torvdjup (6ver 8-10 meter) kan paldéick/bro komma att bli mer
ekonomiskt fordelaktigt. Uppgrévd torv maste transporteras bort. Dock kan
det finnas viss potential for extern anvindning av torv for jordforbéttrings-
och energidndamal, vilket kommer att utredas i det fortsatta arbetet med
jarnvigsprojektet.



Almedal-Landvetter flygplats

Terridngen pa strickan mellan Mélndal och Landvetter flygplats ar kuperad
och genomkorsas av ett flertal méktiga bergspartier, vilket innebér att det
inom samtliga korridorer kommer frigéras stora miangder bergmassor vid
anldggning av tunnlar och djupa skirningar. Jorddjupet ér varierande pa
striickan Almedal-Landvetter flygplats, men dr generellt sett litet da berget
gar i dagen pa manga stillen. Jordmassor uppkommer frimst vid skdrningar
samt vid mark- och vegetationsavtagning, men kan &ven uppkomma vid
urgrivning. Torv forekommer pa strickan, framférallt i den 6stra delen
nirmast Landvetter flygplats.

For samtliga korridorer dverskrider méngden uppkomna berg-

och jordmassor behoven av massor som kan omhéndertas inom
jarnvagsanldggningen. I Figur 9.1 redovisas méngden uppkomna massor
for respektive korridor och materialtyp som inte kan anviindas inom
jarnvagsanliggningen.
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Figur 9.1 Uppkomna massor som inte kan anvdndas i jdrnvdgsanldggningen per korridor
pd delstrdckan Almedal-Landvetter flygplats.

For samtliga korridorer finns potential att delvis anvinda uppkomna
bergmassor till jirnvigsanliggningen som anliggningsresurser. Det
finns dven mojliga mottagare av bergmassor som inte kan anvindas i
jarnvigsanldggningen vid flera stora bergtikter i eller i anslutning till
utredningsomradet.

For samtliga korridorer finns potential att anvinda mindre miangder

av uppkomna jordmassor till jirnvigsanliggningen. Jordmassor som
uppkommer kan nyttjas till anldggningar som hor till jirnvigen och till
atgirder for anliggningens anpassning till det omgivande landskapet. De
kan dven nyttjas till mervirdesskapande atgirder i niromradet och till
andra externa projekt. Uppkomna massor i Molndalsans dalgang bestar
oftast av glacial lera och denna lera dr mindre anvindbar i anslutning till
jarnvigsanliggningen, samtidigt som utrymme saknas i niromradet for
bullervallar eller tryckbankar av jord. Uppkomna torvméngder lampar sig
inte for jarnvigsanldggningen, utan maste transporteras bort.

Landvetter flygplats - Boras

Landskapet pa strickan mellan Landvetter flygplats och Boras varierar
mycket. Nirmast flygplatsen &r terriingen relativt smakuperad med ett stort
inslag av myrmarker. Mellan Hindas och Révlanda, liksom kring Nolan och
Soran vid Bollebygd, priglas landskapet av djupa dalgangar. Vid passage

av dessa kommer det att kréivas anliggning av tunnlar genom dalsidorna i
varierande omfattning och déarfor kommer stora méngder bergmassor att
frigdras inom samtliga korridorer. Oster om Bollebygd, vidtar nigot flackare
héjdplataer. Norr om Soran, har landskapet stérre nivaskillnader och storre
inslag av myrar jimfért med landskapet s6der om Soran.

Jorddjupet varierar mycket pa strickan mellan Landvetter flygplats och
Boras. I vistra delen ir jordlagren tunna medan det nirmast Hindas och oster
om Bollebygd féorekommer morianlager med viss méktighet. I dalgangarna
kring Bollebygd finns djupa jordlager som dock inte berérs nimnvért av
schakt. Jordmassor uppkommer frimst vid skdrningar samt vid mark- och
vegetationsavtagning, men kan dven uppkomma vid urgrivning. Torv
forekommer framforallt pd hojdomradena mellan Landvetter flygplats och
Boras.

Samtliga korridorer innebar dock en uppkomst av mer massor dn vad som
kan omhéndertas i jirnvigsanliggningen. I Figur 9.2 redovisas mingden

uppkomna massor for respektive korridor och materialtyp som inte kan
anvéndas inom jirnvigsanliggningen.
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Figur 9.2 Uppkomna massor som inte kan anvdndas i jdrnvdgsanldggningen per korridor
pd delstrdckan Landvetter flygplats-Bords.

For samtliga korridorer finns potential att delvis anvinda uppkomna
bergmassor till jirnvigsanliggningen som anliggningsresurser. Det
finns mojliga mottagare av bergmassor som inte kan anvindas i
jarnvigsanldggningen vid flera bergtikter i eller i anslutning till
utredningsomradet.

For samtliga korridorer finns potential att anvinda mindre miangder
av uppkomna jordmassor till jirnvigsanliggningen. Jordmassor som
uppkommer kan nyttjas till anlidggningar som hor till jirnvéigen och till
atgirder f6r anliggningens anpassning till det omgivande landskapet.

De kan &ven nyttjas till mervirdesskapande atgirder i niromradet och
till andra externa projekt. Uppkomna torvmingder ldmpar sig inte for
jarnvigsanldggningen, utan maste transporteras bort.

Genom Boras

Landskapet pa strickan genom Boras priiglas av Viskans dalgang som tydligt
delar upp landskapet i en vistlig och 6stlig del. Norr om Boras ir dalgangen
mest markerad och pa bada sidor om Viskan reser sig storvulna hojdpartier.
Séder om Boras dr héjderna ldgre och inslaget av myrmarker storre. For de
korridorer dir tunnlar beh6vs anldggas kommer stora mingder bergmassor
att frigoras. Jorddjupet ér varierande pa strickan. Jordmassorna uppkommer
frimst vid skdrningar och mark/vegetationsavtagning, men kan &ven
uppkomma vid urgravning. Torv férekommer framférallt inom korridorerna
Lusharpan, Osdal/Boras C samt Osdal.

Samtliga korridorer innebér en uppkomst av mer massor #n vad som kan
anvindas i jirnvigsanliggningen. I Figur 9.3 nedan redovisas méngden
uppkomna massor for respektive alternativ och materialtyp som inte kan
ateranvindas inom jarnvigsanliggningen.
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Figur 9.3 Uppkomna massor som inte kan anvdndas i jdrnvdgsanldggningen per korridor
pd delstrdckan genom Bords.

For samtliga korridoralternativ finns potential att delvis anvinda
uppkomna bergmassor till jirnvigsanliggningen som anliggningsresurser.
Det finns mojliga mottagare av bergmassor som inte kan anvindas i
jarnvigsanliggningen vid bergtikter strax utanfér Boras.

For samtliga korridorer finns potential att anvinda mindre méngder
av uppkomna jordmassor till jirnviigsanliggningen. Jordmassor som
uppkommer kan nyttjas till anldggningar som hor till jirnvéigen och till
atgirder for anldggningens anpassning till det omgivande landskapet.
De kan dven nyttjas till mervirdesskapande atgirder i niromradet och
till andra externa projekt. Uppkomna torvmingder limpar sig inte for
jarnvigsanliggningen, utan maste transporteras bort.
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9.2.5 Klimat

I detta kapitel redovisas forst effekter av trafikforindring for ett fullt utbyggt
system av nya stambanor och sedan bed6mning av den trafikfériandring

som kan forvintas ske regionalt, till f61jd av att en ny jarnvig byggs mellan
Goteborg och Boras. Avslutningsvis beskrivs reflektioner kring prognoser och
osékerheter.

I kapitel 9.4-9.6 redovisas utslédpp av vixthusgaser som uppkommer pa grund
av byggande, drift och underhall av anldggningen. Redovisningen gors genom
jamfoérande beskrivningar av alternativen inom varje stricka.

Se dven PM Klimat (Trafikverket, 2021n).

Effekter av trafikférandring, nya stambanor

Trafikverket har i sitt uppdrag med nya stambanor for strickorna Stockholm-
Goteborg respektive Stockholm-Malmo undersokt fem olika alternativ pa
utformning av en ny jarnvig, sa kallade principiella systemutformningar,
som ska illustrera skillnader i kostnader, effekter och konsekvenser mellan
alternativen. I ett forsta skede, under Sverigeforhandlingen, togs ett forsta
forslag pa systemutformning fram. Detta forslag har uppdaterats under 2020
och utgor ett sa kallat jimforelsealternativ (JA). De fyra andra har tagits
fram for att bedéma vad som kan rymmas inom en féreslagen budget pa

205 miljarder. Alla studerade alternativ tillfor ny kapacitet fér persontrafik
genom nya dubbelspar samt frigér kapacitet pa de befintliga stambanorna.
Nya stambanor mojliggor for 6verflyttning av resor med personbil, flyg och
transporter med lastbil, till jirnvig. Snabba personresor blir mojliga pa den
nya stambanan, vilket ger bittre férutsittningar for 6kat hallbart resande.
Nir systemet av nya stambanor ir fullt utbyggt kommer persontrafik at
flyttas 6ver fran Vistra respektive Sodra stambanan till den nya jarnvigen,
vilket frigor utrymme att transportera en storre andel gods pa den befintliga
jarnvigen.

Tag som transportmedel dr bade energieffektivt och yteffektivt, tar liten

plats i relation till kapaciteten, jimfort med andra trafikslag. Minst
energieffektivt dr resor med flyg, som kréiver cirka 15 ganger mer energi per
fordonskilometer #n hoghastighetstag. En 6verflyttning av resor fran flyg till
jarnvig dr darfor fordelaktigt ur ett energiperspektiv. Energieffektiva person-
och godstransporter utgor en central del i ett transporteffektivt samhiille.

Ett fullt utbyggt system av stambanor kommer resultera i 6verflyttning av
resor fran langviga bil-och bussresor samt fran flyg till tdg. En bedémning

ar att cirka 900 000 resor per ar kan flyttas 6ver fran bil och buss till tag pa
strickan Stockholm - Géteborg. Fran flyg till tag kan 6verflyttningen bli drygt
en miljon resor per ar.

Malet om ett klimatneutralt transportsystem ska vara uppnatt ar 2045,
vilket gor att det till exempel férutsitts att transporter pa vigarna ar
fossilfria och att byggandet av infrastruktur inte heller bidrar till nagon
Okning av vixthusgasutslédpp. I Trafikverkets basprognos antas déirfor bil-,
lastbils- och kollektivtrafik inte generera nagra utslipp av vixthusgaser
efter ar 2045. Dock ir politiska beslut inte fattade f6r de antaganden som
basprognosen grundas pa (Trafikverket 20201). Antagandena inkluderar inte
klimatpaverkan som kan uppsta vid produktionen av biodrivmedel eller el
eller som kan uppsta vid tillverkningen av fordon.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Inrikesflyget och internationella flygresor omfattas inte av malet om
klimatneutralt transportsystem vilket innebér att det idag inte finns
nagra beslutade mal for att minska vixthusgasutslipp fran flyg. Att flytta
over resor fran flyg till tag dr darfor sarskilt betydelsefullt for att minska
viaxthusgasutsldppen.

I ett av alternativen for nya stambanor, det sa kallade jimforelsealternativet
(JA), har synliggjorts vad overflyttningen av flygresor till tagresor skulle ge
for effekt pa utslappen av vixthusgaser, se Figur 9.4. Utsldpp som sker nir
anliggningen byggs (svarta staplar), stills i relation till 6verflyttningseffekten
av flygtrafik och de minskade utsldpp som detta leder till, i grona staplar.
Morkare grona staplar visar overflyttning av flyg enligt prognosmodellen
Sampers medan de ljusgrona staplarna visar de beriknade effekterna som
blir om man ldgger till det internationella resandet. De senare berikningarna
utgar fran internationella erfarenheter. Jimfért med olika internationella
erfarenheter om 6verflyttningar fran flyg till tag vid jarnvigsutbyggnader

sa verkar prognosmodellen Sampers underskatta éverflyttningen av

resor (Trafikverket, 2021j). For mer utforlig beskrivning se PM Klimat
(Trafikverket, 2021n).

Glappet mellan ar 2040 och ar 2050 i Figur 94 illustrerar att anldggningen
fran ar 2040 byggs enligt malet att vara klimatneutral ar 2045, det vill séiga
inte genererar nagra utsldpp av vixthusgaser. De grona staplarna efter ar
2050 illustrerar de utsldpp som undviks, inte sldpps ut, nér resor fran ar 2050
kan goras med tag istéllet for med flyg.
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Figur 9.4 Sammantagna vixthusgasutsldpp illustrerade for jimforelsealternativet for
nya stambanor. Svarta staplar visas med reduktion pd 50-80% enligt de stdllda krav
som finns for nya stambanor. Fran 2040 byggs den nya stambanan enligt mdlet att vara
klimatneutral 2045. Detta innebdr att for byggtiden mellan 2040 och 2050 genereras
inga vixthusgasutsldpp. De grona staplarna illustrerar utsldpp som undviks dd resor
frdn dr 2050 kan goras med tdg istdllet for med flyg (Trafikverket, 20211).

Effekter av trafikférandring, regionalt

Berikningar med Trafikverkets prognosverktyg Sampers visar hur
resandeutbytet mellan G6éteborg och Boras antas 6ka som en konsekvens av
den 6kade tillgingligheten som den nya jirnvigen erbjuder. Antalet regionala
kollektivtrafikresor i ett exempelalternativ inom utredningskorridoren

med stationer i Molndal, Landvetter och Borasberiknas bli cirka 8000 fler
per dag dn i nollalternativet, vilket innebér en férdubbling av det regionala
kollektivtrafikresandet pa strickan, se Figur 9.6.

I Figur 9.6 visas att majoriteten av kollektivtrafikresorna i ett
exempelalternativ i utredningskorridoren med stationer i MélIndal,
Landvetter och Boras kommer goras med tag men att majoriteten av
kollektivtrafikresorna i nollalternativet kommer géras med buss. I 6vriga
kollektivtrafikresor (gratt i staplarna) ingar tag som gar pa Kust till kust-
banan.

Kollektivtrafikresor
per dygn

1 000

I EBussresor Giteborg-Boras
1 nollattarnativ

B Tagresor pa nya stambanan
COwriga kollektvirafikresor

Exempelalternativ Nollalternativ

Figur 9.5 Prognosberdkningar kollektivtrafikresor enligt Sampers for ett exempelalterna-
tiv i utredningskorridoeren, med stationer i Mélndal, Landvetter och Bords, och
nollalternativet. Virdena dr cirkavdrden.

Berikningarna i Sampers visar vidare att den nya jirnvigen medfor att
trafikflodena pa vig 27/40 minskar, jimfort mot nollalternativet. Pa strickan
oster om Landvetter flygplats beriknas antalet personbilar bli cirka 800
firre per dygn och nirmare Goteborg beréiknas antalet personbilar i
exemeplalternativet bli cirka 600 firre per dygn i dn i nollalternativet.

800 bilresor/dag ca 4380 ton CO2/ar

Figur 9.6 Berdkningen visar utsldppen for 800 bilresor med dagens utsldppsnivder.
(Utsldppsritt, u.d).

Bussar ingar inte i de berdkningar som gjorts i Sampers. Trafikflodena pa vig
27/40 kan déirfér komma att minska mer. Detta till f61jd av att de bussar som
trafikerar linje 100 mellan G6teborg och Boras minskar, som en konsekvens
av den forvintade 6verflyttningen av resenérer fran buss till tag.



Tagets marknadsandel av det totala resandet kommer att 6ka mest

pa de relationer dir det idag saknas tagférbindelser eller dir tagets
konkurrenskraft idag ir svag pa grund av ofordelaktiga restider jamfort mot
andra trafikslag. Till dessa strickor hor Goteborg-Boras. Det finns nagra
exempel fran tidigare projekt som belyser nagra olika effekter som ny eller
forbéttrad jarnvigstrafik fatt.

Under 1990-talet byggdes Svealandsbanan Stockholm - Eskilstuna om till en
snabb jiarnvig huvudsakligen for regionaltag. Fére ombyggnaden var restiden
mellan Stockholm och Eskilstuna 1 timma och 40 min och det gick sju
dubbelturer/dygn. Nir banan 6ppnades 1997 var restiden 60 min och antalet
avgangar Okade till 18 dubbelturer/dygn. Tagresandet blev sju ganger storre
dn pa den gamla banan och 70 % av de nya resenérerna kom fran bil och buss
(Trafikverket, 2021i).

Ett annat exempel dr utbyggnaden fran enkelspar till dubbelspar mellan
Goteborg och Trollhéttan som var klar 2012. Utbyggnaden innebar mycket
storre kapacitet pa banan samt att restiden Goteborg — Trollhéttan blev cirka
35 minuter. Tagtrafiken Tvastad-Goteborg fick en stor 6kning fran 2013

med tva tag per timme under hogtrafik och ett tdg per timme 6vrig tid. Den
nya jirnvigen genom Gotaélvdalen &r ett stort utvecklingssteg for att knyta
samman de tva lokala arbetsmarknadsregionerna Trollhéttan och Géteborg.
Idag gar 30 dubbelturer per dygn (2018) och i hégtrafik trafikeras strickan
numera dven med fyra tag per timme (Vistra G6talandsregionen, 2013)
(Trivector, 2020).

Ett tredje exempel ér fran Skane dir den mellankommunala pendlingen
okade med 65 000 resor eller 49 % mellan 1997 och 2007. Dér var 67 % av den
totala 6kningen pa strak med jarnviigskopplingar och dér resendren kunnat
aka utan tagbyte. Exemplen fran Skane visar att det skiljer sig mellan olika
strak, i de ldngre relationerna har tagets marknadsandel 6kat mest och &r i
vissa fall hogre én for bil. T relationer dir pendlaren varit hinvisad till buss
eller bil, har utvecklingen inte varit lika stor (Trafikverket, 2021i).

Reflektioner kring prognoser och osakerheter

I projekt Goteborg-Boras, liksom i andra Trafikverksprojekt, anviinds
berédkningsverktyget Sampers for modellering av trafikprognoser och
overflyttning av trafik fran andra transportslag till tag. Det ar viktigt att
ha med sig att det finns oséikerheter i de modellberiknade effekterna i
Sampers. Vid Trafikverkets egna utvirderingar av prognoserna sa visade
det sig att resultaten kan visa relativt hog resandeefterfragan for tag

men samtidigt verkar éverflyttning av resor till tdg underskattas. Den
sammanvigda beddmningen ir att det beriknade resandet med tag, nir hela
systemet av nya stambanor dr utbyggt, underskattas i berikningarna med
Sampers(Trafikverket, 2021k; Trafikverket, 2021i).

I modellen i Sampers finns inte heller internationella erfarenheter om
overflyttningar fran flyg eller erfarenheter fran tidigare jairnvigsforbattringar
med, eller parametrar som har att géra med vad kommuner eller regioner har
i sina prognoser. Modellen for berdkningarna i Sampers tar inte hénsyn till
exempelvis regionala prognoser eller planer som Malbild Koll 2035.

Malbild Koll2035, som antogs 2018, ir ett kollektivtrafikprogram for
stomnitet i Géteborg, Molndal och Partille som tagits fram av Vistra
Gotalandsregionen. Malbilden utgar fran att storstadsomradet vixer med
200 000 invanare och 100 000 arbetsplatser fram till ar 2035, vilket bedoms

medfora att kollektivresandet 6kar med 60 till 75 procent. Utan forbéttrad
tagtrafik mellan Goteborg och Boras kommer huvuddelen av arbets- och
studiependlingen i straket dven i fortsittningen att goras med bil och buss.
Detta medfor att trafiken pa vig 27/40 kommer 6ka, vilket innebér 6kad
tringsel pa det redan hart belastade vigsystemet i och kring Géteborg.

9.3 Beddmning av nollalternativ

For miljoaspekter som naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv samt landskap
och bebyggelse innebir nollalternativet att de miljéer som skulle paverkats
av jirnvigen i huvudsak bevaras. Undantag forekommer didr kommunal
planering eller beslutade infrastrukturprojekt kan komma att berora
omraden med virdefulla miljoer. Exempel pa sddana &r uppstéllningsspar
vid Pilekrogen som kommer paverka Kalleredsbécken och jordbruksmarken
vid Sandbéck. Om en framtida utbyggnad av Véstkustbanan till fyrspar

i Molndalsans dalgang byggs kommer det att ge liknande paverkan pa
Molndalsan som for alternativen via Molndal. Det bed6ms innebéra att
undantag fran bestimmelserna om MKN for vatten da maste ske, pa
samma sétt som for alternativen via Molndal. Om Landvetter Sodra byggs
kan omraden med hoga naturvirden komma att paverkas. For flera av de
hilsorelaterade miljoaspekterna kommer skillnaden mellan nuliget och
nollalternativet inte att vara patagligt. De miljoaspekter som framforallt
kommer paverkas vid ett nollalternativ dr luft, klimat och risk.

9.3.1 Luft

Vid ett nollalternativ dir den nya stambanan inte byggs kan det férvintas
okande vigtrafik lings vig 27/40 samt inom Moélndal, G6teborg och Boras.

I nollalternativet finns redan beslutade infrastruktursatsningar med i
bedémningen. Enligt Trafikverkets basprognos kommer vigtrafiken i Vdstra
Gotalands ldn att 6ka med cirka en procent varje ar mellan ar 2017 och
2040, vilket innebér en total 6kning pa drygt tjugo procent. Detta skulle
innebéra en férsdmring av luftmiljon om varje fordon sldpper ut lika mycket
luftféroreningar ar 2040 som nu. Forviantningen pa omstéllning till andra
energislag for vigtrafiken samt 6kad effektivitet f6r de fordon som fortsatt
anvinder férbrianningsmotorer medfor att varje fordon kommer slédppa ut
betydligt mindre méngd kviveoxid. For partiklar dr prognosen mer eller
mindre oférdndrad avseende emissionsfaktorerna, eftersom en betydande
mingd av partiklarna fran vigtrafiken ir slitagepartiklar. Avgaspartiklarna
férvintas minska, men slitagepartiklar bedoms vara of6rindrade. Forvintade
utsléapp per fordonskilometer framgar av Tabell 9.8 (Trafikverket, 2020j).

Tabell 9.8 Exempel pd emissionsfaktorer for drtalen 2017 och for 2040.

Emissionsfaktor, [gram Emissionsfaktorer, ar 2017 Prognos, emissions-

per fordonskilometer] ebafal 20D
Pe_rsonb_il landsbygd, 0,32 0,017
kvéveoxider

Personbil landsbygd, 0,0029 0,0005
avgaspartiklar

Personbil landsbygd, 0,20 0,20
slitagepartiklar

Lastbil Igndsbygd, 1,69 0,14
kvaveoxider

Lastbil Ianldsbygd, 0,0316 0,0016
avgaspartiklar

Lastbil landsbygd, 0,20 0,20

slitagepartiklar

Sammanfattningsvis kan ett nollalternativ férvintas medféra lagre utsliapp
av kviiveoxider &n i nuléiget, men for partikelutslippen kan hogre utslipp i
forhallande till nuldget forvéntas.

9.3.2 Klimat

Fordonsflottan bedéms vara fossilfri till 4r 2045 enligt Trafikverkets
basprognos och ddrmed ge mindre vixthusgasutsldpp in idag. I stycket 9.2.4
framgar jimforelse pa systemniva mellan olika transportslag.

9.3.3 Risk och sakerhet

Nollalternativet innebér att Vistlinken ansluter till Vistkustbanan och Kust
till kustbanan i Almedal. Utan ny jirnvig mellan G6teborg och Boras kommer
huvuddelen av pendlingen i straket att goras med bil och buss. Trafiken pa
vig 27/40 kommer att 6ka om inte atgérder vidtas (Vistra Gotalandsregionen,
2018).

En samlad slutsats avseende jimforelse av olycksrisk mellan nollalternativet
och utbyggnadsalternativet &r i nuldget inte majlig att dra utifran detta. Med
nollalternativet far man inte de risker som en tillkommande jirnvégsstréicka
introducerar. Om jirnvégen inte byggs far man inte heller den 6verflyttning
av resande fran personbil eller buss till tdg som annars bidragit till 6kad
siikerhet for resenirer.
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KORRIDOR MOLNLYCKE

9.4 Miljoeffekter och konsekvenser for
alternativ Almedal-Landvetter flygplats

I detta avsnitt beskrivs miljokonsekvenserna fér korridorerna mellan
Almedal och Landvetter flygplats; Moélnlycke, Tulebo, Landvetter Ost, Raka
vigen och Raka vigen Ost.

9.4.1 Korridor Mdlnlycke

Korridor Mélnlycke kan kombineras med station M1 i Mélndal samt L1 och
L7 vid Landvetter flygplats. Konsekvensbedomning for stationerna ingar i
bedémningen for korridoren. Korridorens strickning ses i Figur 9.7.

Landskap och bebyggelse

Nuvarande forhdllanden

Korridoren for alternativ Moélnlycke gar i Molndalsans dalgang som dr
priglat av infrastruktur. Vid Réivekirr 6vergar bebyggelsen fran verksamheter
till smahus och i Sandbéck finns 6ppen jordbruksmark. Dalgangen avgrinsas
av en hog bergssida pa Ostra sidan samt Molndals centrum och Safjillets
flackare bergssida pa vistra sidan.

Rambo mosse ligger hogt 6ver dalgangen och ir ett mossrikt skogsomrade
med vandringsleder. M6lnlycke centrum 4r omgivet av stora omraden

smahusbebyggelse med nira koppling till naturen. S6der om Mdolnlycke téitort
ligger Finnsjon med omgivningar som &r ett titortsniira rekreationsomrade. I
alternativ Molnlycke kommer jarnvigen att ga i tunnel under Rambo mosse,
Finnsjoomradet och Mélnlycke titort. Det sammanhéngande skogsomradet
Oster om Molnlycke, dir jairnvigen kommer ut ur tunnel och gar i markplan,
har inslag av mindre sprickdalar, sjéar och mossar. Omradet ir glesbefolkat.

Bjorrodsdalen, som jarnvigen passerar pa bro, bestar av téitortsniira
boendemiljo i en smal dalgang. Landvetter flygplats dr en nationell malpunkt.
Omradet kring flygplatsen har en storskalig verksamhetskaraktir med sma
visuella kvaliteter.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Molndalsans dalgang med végar och jarnvig r en viktig entré till Goteborg
soderifran. Kénsligheten i den del av Molndalsans dalgang som berérs

av alternativ Molnlycke ligger dels i férdndrad stadsbild dels i fériandrad
funktion, markanvindning och rérelseménster. Dagens visuella kvaliteter
kring vig och jarnvig ir laga. De fastighetsintrang och nya broar éver E6/E20
for jirnvig och vig som krivs fér breddning av nuvarande jarnvigsomrade
kommer att forindra stadsbilden. Den negativa effekten av det bedoms som
liten eftersom dalgangens héga bergssidor gor skalan storslagen och dagens
situation pa den berorda strickan priglas av infrastruktur och verksamheter
utan stora stadsbildsméissiga virden med en viss visuell talighet for en
storskalig férdndring. Det skulle till och med kunna uppkomma positiva
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Figur 9.7 Alternativ Mdlnlycke.
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effekter av nya broar och byggnader med annan arkitektur 4n dagens. Den
storsta potentialen finns i att mildra barriirverkan och forbéttra ljudbild.
Révekirr och Sandbick, dir korridoren viker av fran Vistkustbanan i
planskildhet, har en st6rre kéinslighet for forindring avseende boendekvalitet
och rorelsemonster. Enstaka bostéider och delar av jordbruksmark kommer
att fa en direkt paverkan genom intrang fran breddning av sparomradet

och av bro. Bron kommer att paverka landskapsbilden i Sandbéck genom

att bryta siktlinjer. Tunnelmynningen och ytor kring paslaget blir synligt

fran langt hall. Barridreffekten som infrastrukturen utgér idag forstirks.
Eftersom bostider och jordbruksmark berérs bedéms effekten vara mattlig.
Kumulativ effekt kan uppkomma av planerade uppstéllningsspar i Pilekrogen.
Den negativa konsekvensen fér Moélndalsans dalgang, med undantag for
Molndal C, bedéms bli liten.

Modlndal C har en viktig funktion som en lokal knutpunkt f6r resande och
fran stationen nas ett stort antal boende och arbetsplatser. Effekten av en
station bedéms hér skapa forutséttningar for en omstéllning till ett mer
hallbart transportsystem med 6verflyttning fran fossilberoende resor. Genom
en station i M6Indal skapas forutséttningar fér en robust regional planering
diar Molndal C, med sitt strategiska lige, kan komma att bli en regional
fordelningspunkt f6r resor i 6st-vistlig och nord-sydlig riktning och avlasta
Vistkustbanan. Ett visst intrang kommer att ske kring stationen i bland annat
stadsutvecklingsomradet Forsaker, men de positiva konsekvenserna med en
station fér den nya jirnvigen bedoms overviga. En kumulativ effekt kan bli
att pagaende stadsutveckling i och kring MoIndals centrum kommer att 6ka
resandeunderlaget i stationens ndromrade. Konsekvensen bedéms bli positiv
for Molndal C.

Rambo mosse, MolInlycke téitort och det viktiga titortsnira
rekreationsomradet vid Finnsjon passeras i tunnel och ddrmed bedéms
konsekvensen bli férsumbar.

Skogsomradet 6ster om Molnlycke titort och sdder om Landvetter titort,
dér jarnvigen kommer ut ur tunnel, har en virdefull landskapskaraktiar med
mattlig kinslighet f6r forindring. Omradets storlek och de topografiska
forutsiattningarna bedoms mojliggéra anldggande av jarnvig i markplan pa
ett sadant sitt att intranget endast ger en lokal forindring av landskapets
karaktir och omradets funktion i nira anslutning till jirnvigen. Jirnvéigen
kan bli en barridr och vissa invanda strak riskerar att paverkas och behéva
ledas om. En jarnvig i markplan bedoms ge effekten att omradet blir

nagot mindre attraktivt som friluftsomrade f6r kringboende, den negativa
konsekvensen av det bedéms bli liten till mattlig.

En mojlig kumulativ effekt dr att karaktér pa skogsomradet soder om
Landvetter tétort kan komma att féréindras om den planerade utbyggnaden av
Landvetter S6dra, som planeras bli en ny stad f6r 25 000 invanare, kommer
till stand.

En lédngre bro 6ver Bjorrodsdalen innebir en viss forindring av omradets
karaktidr som redan till stor del dr paverkat av nirliggande flygplats och
verksamhetsomraden. Det blir en lokal paverkan pa skala, upplevelse

av dalgangen och invanda strak i naturen kring viigen. Beroende pa var

i korridoren jirnvigen forldggs kan det bli paverkan pa boendemiljoer.
Konsekvensen for dalgangen bed6ms vara mattligt negativ.



Omradet som omfattar Landvetter flygplats har, genom sin storskaliga
karaktir och innehall av verksamheter och infrastruktur, liten kénslighet

for fordndring avseende visuella virden. Den paverkan som bedéms hér
beror frimst utvecklingspotential samt attraktiviteten for resenérer att vilja
jarnvig istillet for annan transport till och fran flygplatsen och arbetsplatser
inom flygplatsomradet.

Effekten for Landvetter flygplats av station L1, i tunnel under nuvarande
flygplats, bedoms vara att totalintrycket och tillgingligheten forstéirks och
att flygplatsens verksamhet som ér av riksintresse inte stors. Landvetter
flygplats har planer pa utbyggnad av terminalen som kan komma att paverkas.
Stationsuppgangarna och méjligheten till enkla byten mellan jirnvégs- och
flygresor stirker Landvetter flygplats karaktér och funktion som nationell
och regional malpunkt for resande. Avstandet till blivande arbetsplatser

i de norra delarna av flygplatsomradet dér det finns utvecklingsplaner i
anslutning till vig 27/40 blir langt. De stora fordelarna som alternativ L1
med uppgang i direkt anslutning till terminalen har for flygresenérer och
verksamma pa flygplatsen, gor att konsekvensen bedéms bli positiv.

Det férhallandevis langa avstandet till terminalbyggnaden i station L7

ger en paverkan pa orienterbarheten inom flygplatsomradet. Liget for
tagstationen stirker inte Landvetter flygplats karaktér och funktion som en
nationell och regional malpunkt for resande. Effekten av en extern station
kan bli att resande med tag blir begrinsat och fortsatt gynnar bil- och
bussresor till flygplatsen. Station L7 kan eventuellt paverka karaktir och
funktion positivt for det nya utvecklingsomrade som planeras vister om
stationen. Den negativa konsekvensen bedoms sammantaget vara liten till
mattlig. Kumulativa effekter kan uppkomma av att det finns kommunala
expansionsplaner for omradet strax vister och nordviist om station L7.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Lokalisering av anlédggningen i plan och hojdlige, liksom anldggningstyp,
har stor betydelse for konsekvenser pa manga omraden lings hela strickan.
Bullerskydd i form av skdrmar eller vallar utmed jirnvéigen kan bli

aktuellt for bostéder i frimst Molndalsans dalgang, Riavekérr och Bjorrod.
Utformningen av dessa kréiver anpassning till landskapsbild, bebyggelsens
arkitektur och terrdngen.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Etableringsytor och arbetsvigar i nirheten av tunnelmynning i Sandbéck
och oster om Molnlycke riskerar att paverka vistelseytor och invanda strak i
landskapet. Effekten bedoms bli liten eftersom det &r del av stérre omraden
med liknande virde och funktion. Effekten bedéms bli langvarig da det
kommer att ta lang tid innan landskapet atergar till tidigare forhallande efter
att etableringsytan inte lingre beh6vs. Konsekvensen blir liten eftersom det
ber6r omraden som ligger relativt avskilt fran bebyggelse.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Under byggskedet kommer atgirder i form av bland annat omledning av gang-
och cykelviigar att utforas for att undvika barridreffekt av arbetsviigar och
etableringsytor.

Korridor MélInlycke bedéms fa en liten konsekvens fér MéIndalsans
dalgang och positiv konsekvens fér stadsutveckling lokalt och regionalt
genom station i MéIndal C. For bebyggelse och landskap i
Révekérr-Sandbick bedéms effekten bli mattlig. Korridoren bedéms ge
liten effekt pa omradet 6ster om Mélnlycke tatort, men da virdet pa
omradet &r stort blir konsekvensen liten till mattlig. Konsekvensen fér
stationslage L1 bedéms bli positiva, medan konsekvensen for
stationslage L7 bedéms bli liten till mattlig till f6ljd av begransad
tillganglighet och attraktiviteten f6r resenarer till flygplatsen.

Den sammantagna konsekvensen fér alternativet Mélnlycke bedoms bli
mattligt negativ.

KORRIDOR MOLNLYCKE

Naturmiljo

Nuvarande forhallanden
Inom korridor Mélnlycke finns hdga naturvirden knutna frimst till
vatmarker samt barr- och blandskogsmiljéer.

Mellan Kallered och Pixbo pagar bildande av naturreservatet Harssjén -
Rambo mosse, ett stort och varierat omrade med bland annat virdefulla
vatmarksmilj6er och viktiga livsmiljoer for faglar. Avgrinsningen for
naturreservatet éverlappar till stor del utbredningen for riksintresset fér
naturvard Halsjon (NRO 14 164) samt riksintresset for friluftsliv Rambo
mosse och Harssjon (FO 32). Omradet Harssjon - Rambo mosse bedoms ha
stort naturmiljovirde.

Soder om Pixbo passerar korridoren ett omrade med hoga naturviirden
knutna till 16vskog, ddellévskog, dngs- och betesmark samt 16vsumpskog.
Dessa omraden har héga samt patagliga naturvirden. Sammantaget bedoms
virdet vara stort.

Oster om Mblnlycke berdrs Yxsjons naturreservat av korridoren.
Naturreservatet bestar av gammal barrblandskog med rikt inslag av d6d ved
och dldre trid. Flera tjirnar finns i omradet tillsammans med vatmarker. Hir
féorekommer tjider, storlom, fiskgjuse och den starkt hotade skugglobmossan
(EN) (Lansstyrelsen i Vastra Gétalands 14n, 2019b). Omradet bedéms ha stort
naturmiljovirde.

Soder om Landvetter tiitort beror korridoren bland annat ett omrade

med skogliga virdekirnor bestaende av myrar, sumpskog, barrblandskog,
bjork- och aspskog samt hillmarkstallskog med héga biotop- och artvirden.
Naturmiljovirdet for omradet bedoms som stort och det har ekologiska
samband med bland annat naturreservatet Yxsjon. Viaster om Landvetter
flygplats finns sma sumpskogsomraden som sammantaget bedéms ha litet
naturmiljovirde.

Ut6ver ovan namnda naturvirden finns dngs- och betesmark inne pa
Landvetter flygplats med litet naturmiljovirde.

De storre vattendragen Molndalsan och Kalleredsbicken berors av
korridoren. I bada vattendragen férekommer lax och havséring. I Moélndalsan
finns lek- och uppvixtomradet vid Forsaker och i Kalleredsbécken vid
Briannas i Molndal. Molndalsan och Kalleredsbicken &r kraftigt paverkade av
bland annat bebyggelse, infrastruktur och fysiska ingrepp. Naturmiljovirdet
bedéms dérfér som litet.

Soder om Landvetter téitort berors dven de mindre vattendragen
Bjorrodbicken, med stort naturvirde och Skillsjobicken, med mattligt
naturmiljévirde, av korridoren. I bickarna forekommer ett flertal
naturvardsarter.

Ett stort antal myrmarker och sumpskogar, bade mellan Sandbick och
Mboélnlycke och mellan Mélnlycke och Landvetter flygplats, finns inom
korridoren. Endast vatmarkerna 6ster om Molnlycke berors av en jirnvig i
markplan, bland annat Rej-Stina mossen och Eskilsby som bedoms ha litet
naturmilj6évirde.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR MOLNLYCKE

Utover ovan nimnda vatten finns nagra mindre sjoar med mattligt
naturmiljévirde inom korridoren: Stora Ddmmet, Aborrtjirn samt Ostra
Paradistjirn.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Markansprak och fysiska intrang av jirnvig som gar i skirning eller pa bank
innebér en i manga fall permanent forlust av habitat samt en fragmentering
av livsmiljoer.

For samtliga korridoralternativ som gar i markplan eller pa bro giller att
buller kan paverka kinsliga fagelarter i bade bygg- och driftskede. Den
mojliga bullerstérningen har bedémts 6versiktligt och i forhallande till
Trafikverkets riktvirde 50 dBA (Leqz )

For omradet Harssjon — Rambo mosse bedéms paverkan av anlédggningen i
driftskedet bli forsumbar da anldggningen gar i tunnel och markanspaken blir
mycket sma. De langvariga effekterna och konsekvenserna av anldggningen
bedéms vara férsumbara. Aven séder om Pixbo ir anliggningen forlagd i
tunnel, varfor paverkan pa den skogliga virdekirnan bedéms vara forsumbar.
Bedomningarna forutsitter att markytor for anldggande och drift kan
forldggas utanfér omraden med hoga naturvirden.

Naturreservatet Yxsjon paverkas av markansprak i omradets norra del, cirka
12 hektar berors av korridoren. Anlédggningen bryter viktiga ekologiska
samband och tar virdefulla livsmiljoer i ansprak. Ritt placering av jirnvigen
inom korridorens norra kant kan eventuellt lindra skadan och konsekvensen
bedoms ddrmed bli mattlig till stor.

For den skogliga virdekidrnan séder om Landvetter titort innebér
anldggningen att omradet paverkas av markansprak och risk f6r fériandrad
hydrologi. Anldggningen bryter viktiga ekologiska samband och tar
virdefulla livsmilj6er i ansprak. En lokalisering i korridorens norra kant kan
eventuellt lindra skada, konsekvensen bedoms dock bli stor.

I och vid MéIndalsan och Kalleredsbécken kan anldggningar f6r

jarnvigens passage ge upphov till permanenta fysiska forindringar som

kan leda till negativa konsekvenser for akvatiska livsmiljéer. Lek- och
uppvixtomraden for lax och havsoring kan tas i ansprak eller férsimras och
mojligheterna till reproduktion paverkas negativt. Effekten kan dérfor bli
stor. Under forutséttning att lek- och uppviixtomraden aterskapas vid ett
ianspraktagande och att negativ paverkan pa reproduktionen i byggskedet
minimeras beddms sammantaget konsekvensen bli mattlig.

Planerade uppstillningsspar vid Pilekrogen samt M6lndal Stads planerade
atgirder mot dversvimning kan innebéra kumulativa effekter med avseende
pa fysisk paverkan pa Kalleredsbicken.

Ostra Paradistjirnen paverkas av ytansprik om anliggningen passerar

i markplan. Detta bedéms innebéra biotopforlust, risk fér férsimrad
vattenomsittning och férsdmrad rorlighet for fisk och andra organismer
Savil effekten som konsekvensen bedéms bli mattlig och kan lindras genom
riitt placering av jirnviigen inom i korridoren.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Bjorrodsbicken och Skillsjobicken passeras pa bro. Under forutsittning att
brostdd inte placeras i vattenmiljon bedéms effekten vara liten och dirmed
blir de bestaende konsekvenserna for vattenmiljon sma.

Paverkan pa vatmarker, sumpskogar och myrmarker ir ofrankomlig pa de
striackor dir anldggningen gar i markplan, mellan Molnlycke och Landvetter
flygplats. Férindringar av grundvattennivaer och flodesregim kan uppkomma
till f61jd av ddmning eller drinering. For omradena 6ster om Molnlycke
bed6ms detta innebira mattliga effekter och dirmed sma till mattliga
konsekvenser fér de naturmiljovirden som finns i omradena.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Lokalisering av anldggningen inom korridoren har stor betydelse for
konsekvenser i omraden séder om Landvettersjon, dér effekter pa virdefulla
skogs- och vatmarksomraden far mindre betydelse ju lingre norrut
anlidggningen placeras. Bullerskydd kommer att fa betydelse for kéinsliga
fagelarter.

Val av anldggningstyp vid passage av Kélleredsbécken har stor betydelse for
graden av fysiskt intrang i vattenmiljon och intrangets konsekvenser for lax
och Oring. Passage pa bro bedoms resultera i mindre grad av fysiskt intrang
jamfoért med betongtunnel, under férutsittning att brostdd inte placeras i
vattenmiljon. Aven for Bjérrodsbicken och Skillsjobiicken kan de negativa
effekterna reduceras genom att brostdd inte placeras i niira anslutning

till vatten. Generella skyddsatgérder for att begridnsa paverkan pa sjoar,
vattendrag och vatmarker beskrivs i avsnitt 9.2.1.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

For omradet norr och 6ster om Yxsjon kan kénsliga arter av faglar stéras
under hickningstid. Det finns éven risk f6r grumling och stérning pa och
kring vattenomraden med héga virden for groddjur. T byggskede tillkommer
markansprak for etableringsytor, upplag med mera.

Myrmarkers och sumpskogars ekologiska viirden dr generellt beroende av att
naturliga flédesvariationer kvarstar. Anlédggningsvigar och arbete med tunga
maskiner i anslutning till vatmarker kan paverka torvens kompakteringsgrad
och dirmed fa effekt pa torvens vattenhalt och genomslipplighet, vilket

kan resultera i att vattennivan i vissa delar av vatmarken minskar. Detta
bedoms leda till att vaitmarker riskerar att paverkas negativt av driinering
och grundvattensinkning. Detta kan paverka fagelliv, insekter, med mera.
Effekterna kan vara langvariga och lokalt bli stora. Detta stycke giller alla
korridorer som passerar vatmarker.

Dér jarnvégen passerar vattendrag och vatmarker i markplan kan
anldggningsarbeten paverka flodesférhallanden och vattenkvalitet i
nedstréms belidgna ytvatten, vilket kan fa negativa effekter pa vattenlevande
organismer. I MoIndalsan, Kalleredsbicken, Bjorrodbicken, Skillsjobicken
och Ostra Paradistjirn finns risk fér grumling och utslipp av féroreningar
under byggskedet. I Kalleredsbicken riskeras dven igensittning av lekbottnar
samt paverkan fran linshallningsvatten fran tunnel, vilket kan ge negativa
effekter pa lax och 6rings reproduktion. Konsekvenserna bedoms bli sma till
mattliga om skyddsatgérder vidtas.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Arbete i och kring vatten som &r sirskilt virdefulla f6r groddjur bér undvikas
och arbetstider bor begrinsas i ndrheten av hickningsplatser for kinsliga
fagelarter. Lokalisering av anldggningsytor och upplag bor undvikas i
anslutning till omraden med férhdjda naturvirden och i strak med betydande
ekologiska samband mellan Yxsjons naturreservat och Bjorrod.

Paverkan pa ytvatten kan motverkas genom att etableringsytor placeras med
skyddsavstand till vattendrag samt att byggdagvatten och ldnshallningsvatten
fran tunnel behandlas innan det tillfors recipient.

Grumlande anliggningsarbeten bor undvikas uppstréoms
reproduktionsomradena f6ér lax och havsoéring i Mélndalsan och
Kalleredsbicken. I Mélndalsan nedstroms reproduktionsomradena bér
arbete i vatten undvikas under laxens och havsoringens lekvandring och
smoltutvandring.

I sjOar och vattendrag kan arbetsomradet skirmas av med spont, siltgardin
eller motsvarande for att begrinsa grumling i vatten. Mindre vattendrag kan
tillfalligt ledas om f6r att minska paverkan pa vattenkvaliteten och undvika
vandringshinder under byggskedet. Vid tillfillig eller permanent omledning
av vattendrag anliggs den nya faran sa att vattenmiljon och nirmiljon sa
langt det 4r mojligt efterliknar den ursprungliga vattendragsfaran. Generella
skyddsatgirder for att begrinsa paverkan pa sjoar, vattendrag och vatmarker
beskrivs i avsnitt 9.2.1.

Korridoren ger negativa effekter pa skyddade arter, flera vardefulla
vattenmiljoer, skogs- och myromraden samt ekologiska samband. De
negativa effekterna kan reduceras genom ratt placering av jarnvagen
inom korridoren samt valet av anlaggningstyp. Alternativet bedoms
medféra mattliga konsekvenser fér 6stra Paradistjarnen och for
MéIndalsan-Kalleredsbacken samt mattliga till stora konsekvenser fér

Yxsjon.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet MéInlycke bedoms bli
stor och negativ, da arter och ett flertal vardefulla naturmiljoer
paverkas.




Kulturmiljo

Nuvarande forhallanden

Lings Molndalsans dalgang finns ett antal virdefulla kulturmiljoer, framst
med koppling till den industriella utvecklingen under 1800-talet. Korridoren
beror Krokslitts fabriker, samt delar av Forsakeromradet i centrala Molndal.
Lings dalgangen finns dven nagra fornlimningar varav en forhistorisk
boplats samt nagra enstaka 6vriga kulturhistoriska limningar, bland annat
en stenvalvsbro. Oster om Mélnlycke titort, diir korridoren kommer ut ur
tunnel och gar i markplan, utgors omradet av ett under lang tid glest befolkat
omrade med mycket skog och mossar med fa kulturhistoriskt virdefulla
omraden eller objekt. Hir finns inga registrerade fornlimningar, men nagra
hignader och en vigstrickning registrerade som 6vriga kulturhistoriska
lamningar.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Kulturmiljon Krokslitts fabriker dr belidgen pa Molndalsans vistra sida.
Omradet har ett hogt virde ur kulturmiljosynpunkt, och delar av omradet
ar skyddat som byggnadsminne enligt kulturmiljélagen och ir utpekat som
sérskilt kulturhistoriskt virdefullt i Molndals stads kulturmiljoprogram.
En mindre del av omradet dr beldget inom korridoren, som till storre delen
passerar Oster om Molndalsan. Viss paverkan pa omradet kan ske beroende
pa hur jarnvigen utformas och placeras. Effekten och konsekvensen for
omradet bedéms som férsumbar om jarnvigen passerar pa Ostra sidan

av Molndalsan. Om jarnvigen forlidggs pa vistra sidan av an riskerar
konsekvenserna att bli mer omfattande.

I MoélIndals centrum, direkt 6ster om Molndals bro, dr kulturmiljén Forsakers
bruksomrade belédget. Omradet stricker sig fran Ndmndemansgatan

i vister till Norra Forsakersgatan i 6ster. Omradet bestar av éldre
industribebyggelse samt disponentvilla med en parkliknande tridgard, allt
kopplat till papperstillverkningen som skett pa platsen under mer dn 200
ar. Omradet har priglats av rivningar och &r under pagaende omvandling,
men bedomts ha ett mattligt kulturhistoriskt viirde och &r utpekat i
Molndal stads kulturmiljoprogram. Korridoren och stationsldget i MéIndal
paverkar omradets viistra delar bestaende av parken kring Disponentvillan,
tjinstemannabostad samt vixthus med mera kopplat till parkens skotsel
och dldre funktioner. Effekterna for kulturmiljon bedéms som mattliga da
omradets virden fragmenteras eller skadas. Om delar av parken tas bort
och bebyggelsen i parken rivs sa gar omradets virden delvis férlorade sa att
omradets helhet och den historiska ldsbarheten reduceras. Konsekvensen
beddms som mattlig.

Léngs de striickor dér jarnvigen gar i markplan bedoms effekten pa de kéinda
fornlamningarna bli stor eftersom de efter tillstandsprévning troligen maste
undersokas arkeologiskt och grivas bort. Effekten pa viganknutna yngre
fornldmningar som exempelvis vigmirket i Révekirr och Hejderidarens grav
norr om Mélndal bedéms som liten eftersom de sannolikt kan flyttas och
bevaras pa annan plats, Hejderidarens grav ir tidigare flyttad. Milstolparnas
samband riskerar att brytas vid flytt vilket gor att effekten bedéms som liten
istéllet for férsumbar.

Lings korridoren finns ett antal vriga kulturhistoriska limningar som inte
ar registrerade som fornlimningar; en stenvalvsbro i M6lndal, samt hagnader
och en vig 6ster om Molnlycke. Limningarna har sammantaget ett mattligt
kulturhistoriskt virde. Effekten pa dessa limningar léings de strickor dér
jarnvagen gar i markplan bedoms som mattlig om jarnvigen passerar pa

eller i direkt anslutning till Iimningarna. Effekten blir mindre om direkt
paverkan undviks. Linsstyrelsen kan dock gora bedomningen att en 6vrig
kulturhistorisk limning ir av sddant virde att den behover undersokas
arkeologiskt. I vissa fall kan limningen dven omvirderas till fornlimning.
Effekten for den enskilda limningen blir i sddana fall stor.

Konsekvensen for fornldamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar lings
delar av korridoren som gar i tunnel bedoms som férsumbar. Detta férutsatt
att inga ingrepp sker i omradet.

Lings delar av strickan 6ster om MolInlycke har en arkeologisk utredning
gjorts, men ytterligare lamningar kan trots detta patriffas lings striickan.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Skyddsatgérder i form av stiingsling av fornldmningar och andra
kulturhistoriska limningar ir aktuellt i de fall arbete utférs i ndrheten.
Tillfilliga arbetsvigar, etableringsytor och upplag placeras i sa stor
utstrickning som mojligt sa att de inte skadar kulturhistoriskt viirdefulla
miljéer och objekt.

Korridoren ger negativa effekter pa en vardefull kulturmiljé: Forsakers
bruksomrade. Effekten pa omradet bedéms som mattlig dd omradet
sedan tidigare &r kraftigt paverkat. De kdnda fornldmningar som
paverkas langs korridoren &r relativt fa, och vissa typer bedéms méjliga
att flytta for att begransa skadan.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet Molnlycke bedoms bli
liten till mattligt negativ da ett mindre antal kulturmiljoer och objekt
paverkas.

KORRIDOR MOLNLYCKE

Rekreation och friluftsliv

Nuvarande forhallanden

Uppe pa hojden, Lackarebicksfjdllet, finns ett mindre kommunalt utpekat
gronomrade med en utsiktsplats 6ver Molndalsans dalgang samt G6teborg.
Omradet ér idag bullerutsatt dels av infrastrukturanliggningarna i dalgdngen
dels av vig 27/40.

Inom korridor Mélnlycke finns téitortsnira rekreationsomraden kring Rambo
mosse. Det ir ett mossrikt skogsomrade med bland annat badplats och
vandringsleder som Bohusleden. Omradet kan bland annat nas visterifran via
Révekérr och Sandbéck.

Manga bostadsomraden i Mélnlycke har nira koppling till naturen. Soder
om Molnlycke téitort ligger Finnsjon med omgivningar, vilket ir ett vilbesokt
tétortsnira rekreationsomrade. I anslutning till Finnsjon finns flera
vandringsleder och stigar och omradet anvinds ocksa for orientering och
mountainbike-cykling.

I det sammanhéngande skogsomradet ster om Mélnlycke finns ett system
av stigar med foérbindelser till Landvettersjon. Osterut finns bland annat
vindskydd och iordningstéllda grillplatser samt mindre tjirnar med
badplatser. En liten del av Yxsjons naturreservat ligger inom korridoren. Den
berorda delen av naturreservatet nyttjas mindre for rekreation dn de sédra
delarna.

Bjorrodsdalen, som jirnvigen passerar pa bro, omges av skogsomraden
pa bade viistra och 6stra sidan. Omradena anviinds fér exempelvis
skogspromenader, hundrastning samt béir- och svampplockning.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Det kommunalt utpekade gronomradet pa Lackarebicksfjillet dr idag
bullerutsatt och ligger inte i direkt anslutning till bostdder. Fran Kallebick
ar tillgingligheten till gronomradet begrinsad, inte minst pa grund av
topografin. Ytterligare tillkommande infrastruktur och buller innebér en
férsumbar konsekvens.

I Révekirr och Sandbick, diir korridoren viker av med anliggningen i
planskildhet pa bro, kommer den barridreffekt som infrastrukturen utgor
idag att forstirkas och paverka tillgingligheten till rekreationsomradet
kring Rambo mosse. Eftersom det finns god tillgéinglighet fran andra hall in i
omradet bedoms effekten vara liten. Anldggningstypen genom Rambo mosse
dr tunnel och dirmed bedéms alternativ Molnlycke inte ge nagon paverkan
pa omradet. Konsekvensen blir dirmed férsumbar.

Finnsjoomradet ir ett rekreationsomrade med en kinslighet fér storningar
pa attraktionsvirdet, till exempel som foljd av bullerpaverkan. Norra delen,
som #r den storre entrén till omradet och som har manga solléigen pa klippor
vid strandkanten, har ett nagot hogre virde dn de sédra delarna. I alternativ
Molnlycke passeras omradet i tunnel och dirmed bedéms konsekvensen bli
féorsumbar.

I skogsomradet dster om Mdolnlycke titort och séder om Landvetter

titort, dir jirnvigen kommer ut ur tunnel, beddms omradets storlek och

de topografiska forutsittningarna mojliggéra anlidggande av jarnvig i
markplan pa ett sadant sitt att intranget endast ger en lokal férdandring i ndra

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR MOLNLYCKE

anslutning till jirnvigen. Jirnvigen kan bli en barriir och vissa invanda strak
riskerar att paverkas och behéva ledas om. Effekten av en jarnvig i markplan
bed6ms ge 6kad bullerspridning och risk for viss fragmentering av omradet
med minskad attraktivitet som f6ljd. Den negativa konsekvensen bedéms bli
liten till mattlig.

En ldngre bro 6ver Bjorrédsdalen innebér en lokal paverkan pa skala,
upplevelse av dalgangen och invanda strak i naturen kring viigen. Beroende
pavar i korridoren jarnvigen forlidggs kan det bli viss paverkan pa
rekreationsomraden bland annat 6kad bullerspridning, men relativt fa
maénniskor paverkas. Skogsomradet 6ster om Bjorrodsdalen ér redan idag
starkt bullerpaverkat av flygtrafik och konsekvensen i rekreationsomradet
bedéms som liten.

I skogsomradet 6ster om Molnlycke dir korridoren kommer ut ur tunnel kan
tillgangligheten till malpunkter foér barn och unga paverkas.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
Bullerreducerande atgérder kan komma att kréivas for att sikerstélla
att riktvirdena for buller i rekreationsomraden klaras i det aktuella
rekreationsomradet.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Etableringsytor och arbetsvigar i nirheten av tunnelmynning i Sandbéck
och oster om Molnlycke riskerar att paverka vistelseytor och invanda strak i
landskapet. Effekten bedoms bli liten eftersom det ér del av stérre omraden
med liknande virde och funktion. Effekten bedéms bli langvarig, da det
kommer ta lang tid innan naturmiljon atergar till tidigare forhallande efter
att etableringsytan inte lingre behovs. Konsekvensen bed6ms som liten
eftersom det beror fA omraden som anvénds for rekreation.

Korridoren ger negativa effekter pa ett mindre antal rekreations- och
friluftsomraden. Fér rekreationsomradena med koppling till
Mélndalsans dalgang, bedéms konsekvensen som férsumbar och liten
till mattlig. Vidare bedéms konsekvensen fér rekreationsomraden éster
om Mélnlycke och i Bjérrédsdalen som liten till mattlig.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet Molnlycke bedoms bli
liten till mattligt negativ, da det finns risk fér fragmentering, samre
tillganglighet och férsdmrad attraktivitet av friluftsomraden.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Ytvatten

Nuvarande forhallanden
Foérutom Molndalsan och Kalleredsbicken beror korridoren endast sma
vattendrag.

Andelen av korridoren som utgérs av vatmarker som kan komma att beroras
av anldggning &r relativt liten. Inga storre sjoar berors direkt av korridoren.

Korridoren berér avrinningsomrade och vattenskyddsomrade for Radasjon,
som ligger i M6lndalsans avrinningsomrade. Korridoren beror dven
avrinningsomradet och vattenskyddsomradet for Finnsjon och ligger i
Kungsbackaans avrinningsomrade. Bada dessa sjoar utgor kommunala
ytvattentikter.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Hydrologi

Paverkan pa flodesforutsittningarna i Kalleredsbécken och Mdlndalsan
kan ske om anléggningen gor intrang i afaran. Effekten pa hydrologin kan
bli stor. I Mdlndalsins dalging berdr korridoren Mélndalsin vid Akroken
soder om Flojelbergsgatan. I detta avsnitt av korridoren ligger Mélndalsan
nira befintlig jairnvig och E6/E20 och det finns dirfér begrinsat utrymme
for ytterligare jirnvigsspar utan att paverka befintlig infrastruktur eller
Molndalsan. Risken for permanent intrang i Molndalsans afara bedéms
ddrfor vara betydande.

Beroende pa anldggningstyp kan intranget i Kalleredsb#cken bli permanent
for delarna som berors av korridoren.

Generellt kommer vattendragen férutom Molndalsan och Kalleredsbécken
att passeras hogt upp i avrinningsomradet, varfor effekterna pa hydrologin
blir férhallandevis sma.

Negativa effekter pa vattendrag och vatmarker kan uppkomma mellan
Mbolnlycke titort och Landvetter flygplats, samt strax éster om flygplatsen.
Storst paverkan blir det vid passage i korridorens sddra eller centrala delar i
Yxsjons avrinningsomrade och da speciellt i avsnitt dir anldggningen forlaggs
i skdrning.

Naturmiljévirde och konsekvens beskrivs under avsnitt Naturmiljo.

Vattenforekomster
Det finns tre ytvattenférekomster i korridor Mélnlycke dér det bedéms
kunna bli en férsamring vilka &r:

* Mbolndalsan - Kalleredsbickens inflode till Liseberg (WA73319439)

* MboIndalsan - Stensjon till ssmmanflodet med Kalleredsbicken
(WA62547352)

» Kalleredsbicken (WA88967654)

Konsekvensbedomningen for dessa vattenférekomster redovisas i avsnitt
10.1.7 Uppfoljning mot miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten.

For alla ytvattenférekomster inom korridoren, utom Mdélndalsdn - Stensjon
till Kdlleredsbdckens inflode, r bedomningen att det inte rader en risk for
otillaten forsimring av status eller risk fér dventyrande av mojlighet att
uppna status enligt MKN efter miljoanpassning/skyddsatgirder.

Vattentdkt Rddasjon

Vattentiikten har stort skyddsviirde. De delar av korridoren som ligger i
markplan inom Radasjons vattenskyddsomrade och dirmed potentiellt kan
paverka avrinningen mot vattentikten ir lokaliserade i omradet mellan
Molnlycke och Landvetter titort samt strax 6ster om Landvetter flygplats.
Paverkan pa avrinningen mot vattentikten kan ske genom forindrad
ytavrinning dér anlidggningen kan medféra snabbare flédesvigar till
ytvattenrecipient och dirmed till vattentikten. Detta kan gora vattentiikten
mera sarbar for féroreningspaverkan. Korridoren beror endast de yttre
delarna av vattenskyddsomradet och saledes en liten andel av Radasjons
avrinningsomrade. Detta medfor att eventuell effekt pa avvattningen mot
Radasjon under driftskedet bedoms som férsumbar avseende bade effekt pa
vattentiktens vattenkvalitet och -kvantitet.

Vattentdkt Finnsjon

Vattentéikten har stort skyddsviirde. De delar av korridoren dér anléiggningen
ligger i markplan ber6r Finnsjons vattenskyddsomrade perifert och
mojlighet finns att inom korridoren helt undvika sjons avrinningsomrade.
Eventuell effekt pa avvattningen mot Finnsjon under driftskedet kan ske i
korridorens sydliga del men bedéms som férsumbar bade avseende effekt pa
vattentiktens vattenkvalitet och -kvantitet.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Vid intrang i afaran i storre vattendrag, till exempel Kalleredsbicken och
Molndalsan, kan afaran lokalt behova justeras for att bibehalla tillriacklig
flodeskapacitet. Vid dndring av stromningsbild i afaran kan lokalt
erosionsskydd behovas.

Miljéanpassningar och skyddsatgirder beh6ver genomforas vid den

nya béckfaran i Kalleredsbicken sasom aterskapande av svimplan och
etablering av en vegetationsklidd kantzon. Detta bedoms fa pataglig
positiv effekt pa den morfologiska parametern Svdmplanets strukturer

och funktion i vattendrag eftersom svimplan saknas helt pa strickan.

Vid omgrévning av biackfara kommer farans utformning anpassas till
kapacitetskraven i markavvattningsforetaget. Da Kalleredsbicken
omfattas av markavvattningsforetag &r det inte mojligt att ligga ut stora
strukturer. Svimplan 6versvimmas regelbundet en eller flera gdnger
arligen och bor dirfor lokaliseras vid nivan for medelhogvatten. Slinterna
behover erosionssékras. Det kan goras skonsamt genom att anléigga flacka
strandkanter for att minska skredrisken och besa blottade jordytor. Trid bor
planteras for ytterligare stabilisering av slinterna.

Floden fran dag- och tunnelvatten antas vara sma i jimforelse med flodet

i Molndalsan och Kalleredsbicken. Likasa antas fororeningsbelastning
vara liten. Mot bakgrund av det antas att nagot behov av rening av dag- och
tunnelvatten i form av nagon avskiljning, sedimentering, eller annan rening
inte anses vara nédvindig.

I de alternativ inloppet till befintlig kulvert férlings vid Kalleredsbécken
och forstirks cirka 20 meter bor nytt inlopp anlidggas utan troskel
eller fall. Kulvertbotten behover anléiggas under bickbotten och



tickas med naturmaterial for att forbéattra passagemojligheterna for
uppstromsvandrande fisk.

Anliiggande av en ny kulvert for Killeredsbicken under Abromotet pa en
cirka 150 meter ldngre stricka kan forsvara passagen for fisk. Inloppsdelen
bor utforas som en 6ppen fara med naturligt bottenmaterial sa langt det

ar mojligt, for att halla nere lingden pa kulverten. Bickfarans slénter eller
kanter bor férses med skuggande vegetation.

Ytterligare skyddsatgiirder for att minska negativ paverkan pa vatmarker
beskrivs vidare under avsnitt grundvatten.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Hydrologi

For Molndalsan och Kalleredsbicken kan arbeten i anslutning till
vattendragen under byggskedet paverka flodesférhallande och vattenkvalitet
i vattendragen. Effekten kan bli stor om intrang gors i afaran och om
byggande av anléggningen kréver temporér eller permanent omledning

av vattendraget. Sannolikheten for att det under byggskede blir intrang

i Molndalsans &fara bedoms som betydande vid Akroken séder om
Flojelbergsgatan. Bedomd konsekvens beskrivs i kapitel 10.

Paverkan pa vatmarker och mindre vattendrag under byggskedet kan ske
mellan Molnlycke tétort och Landvetter flygplats samt strax Oster om
flygplatsen.

Konsekvensen av paverkan pa vatmarker och nedstrémsliggande recipienter
beskrivs under avsnitt Naturmiljo.

Vattenforekomster
Konsekvensbedomningen for de tre ytvattenférekomster redovisas i avsnitt
10.1.7 Uppfoljning mot miljékvalitetsnormer for yt- och grundvatten.

Vattentdkt Rddasjon

Effekten bedoms som storst under byggskedet da férorenat linsvatten fran
anliggning i markplan samt processvatten fran tunneldrivning kan komma
att negativt paverka vattenkvalitet i vatten som avrinner mot vattentékten.

Paverkan fran passage i markplan sker niira vattendelaren i de delar av

det foreslagna vattenskyddsomradet som utgérs av primér och sekundir
skyddszon, varfor vattenméingderna blir relativt sma och skyddsatgirder
effektiva. I féreslagen tertidr skyddszon skir passagen i markplan en nagot
storre del av avrinningsomradet, varfor vattenmiingder som potentiellt kan
paverkas negativ 6kar. Dock ér rinntiden till ravattenintaget lingre och
effekten av en eventuell fororening avtar genom utspidning, fastliggning och
okad mojlighet till saneringsatgérder.

Recipient for avledning av processvatten fran tunneldrivning kan bli
Radasjon, vilket i sa fall vid olyckstillbud och bristande skyddsatgiirder kan
medféra negativ paverkan pa kvalitet under byggskedet.

Recipient for avledning av processvatten fran tunneldrivning och effekt av
skyddsatgirder for rening av léinsvatten ir avgérande for graden av negativ
paverkan pa kvalitet. Effekten pa vattentiikten kan kortvarigt bli stor och
konsekvenserna kan bli kortare driftstopp i dricksvattenproduktion vid

hindelser med férhojda utslidpp av fororenat process- och ldnsvatten fran
bade tunnel- och markplanspassager. Baserat pa mojligheter till limpliga
skyddsatgirder, risk for olyckstillbud och varaktighet vid eventuell negativ
effekt bedé6ms den sammantagna konsekvensen for vattentiikten under
byggskedet som mattlig.

Vattentdkt Finnsjon
Det finns risk f6r paverkan pa vattenkvalitet i byggskedet vid passage av
Finnsjons avrinningsomrade.

Korridorens passager genom Finnsjons avrinningsomrade &r korta och

ligger nira vattendelaren. De kan dirmed undvikas helt varfér risken for
fororeningspaverkan pa vattentiikten bedoms som liten vilket sammantaget
med begrinsad varaktighet medfor att konsekvensen fér Finnsjons vattentikt
beddms bli liten.

Avrinningsomradet kan komma att beroras vid anldggning i sédra delen av
korridoren. Recipient fér avledning av processvatten fran tunneldrivning och
effekt av skyddsatgirder for rening av process- och ldnsvatten ar avgérande
for om det potentiellt kan bli en negativ effekt pa vattentiikten.

I ett scenario med avledning av processvatten fran tunneldrivning till
Finnsjon eller passage i markplan inom delar av vattentiktens skyddszon
bedéms effekten pa vattentiikt kunna bli stor och konsekvenserna bli
kortare driftstopp i dricksvattenproduktionen vid hindelser med utslépp av
férorenat process- och linsvatten fran tunnel- och markplanspassager.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Vid intrang i Mélndalsans och Kalleredsbéckens afara behdvs anpassning
av afaran som kompensation for det fysiska intranget, fér att bibehalla
vattendragets kapacitet och minska risken for flodesfoérindring. Lokala
flodesforindringar kan medféra behov av lokala erosionsskydd.

Korridoren kan ge negativa effekter pa tva vattentikter: Radasjén och
Finnsjon. Effekten pa Radasjoén kan bli kortvarigt stor under byggskedet,
men baserat pa skyddsatgarder, varaktighet och risk fér olyckstillbud
bedéms konsekvensen bli mattlig. Avseende Finnsjén, finns risk fér
paverkan av vattenkvalitet i byggskedet, denna risk bedéms dock som
liten och varaktigheten ar begransad. Detta medfor att konsekvensen
for Finnsjons vattentakt bedéms bli liten.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet Mélnlycke bedéms bli
liten negativ, da ytvattnets kvalitet och kvantitet i liten grad kan komma
att paverkas.

KORRIDOR MOLNLYCKE

Grundvatten

Nuvarande forhallanden

Inom korridor Mélnlycke dr jorddjupen sma, utom i Mélndalsans dalgang.
Grundvatten i jordlager forekommer av detta skél frimst i sma magasin

i anslutning till lagpunkter i terringen, normalt i morén och torv. I
Mélndalsins dalgang, kring Abromotet och i korridorens norra del kring
Almedal-Kallebick, aterfinns dock storre grundvattenmagasin i jordlager
under relativt méktiga lager av lera. Magasinen har av SGU bedémts ha
relativt lag kapacitet (1-5 1/s) och utnyttjas inte for vattenférsorjning (SGU,
2021).

Betydande grundvattentillgangar i berg ér kopplade till storre sprickzoner
som skir korridoren pa flera platser, vanligen i nordvést-sydéstlig riktning.
Mellan dessa sprickzoner kan lokalt &ven finnas god grundvattentillgang i
berg i anslutning till mindre sprickzoner.

Inom korridoren aterfinns inga grundvattentékter for kommunal
vattenforsorjning, men bade sydvist och sydost om Molnlycke, samt vid
Bjorrod finns ett antal enskilda dricksvattentikter i berg registrerade i SGU:s
brunnsarkiv. Vidare finns sannolikt ett antal grivda brunnar i jordlager i
anslutning till omraden med tétare bebyggelse utanfér det kommunala
dricksvattenniitet. Enskilda vattentiikter bed6ms ha ett mattligt virde. Inom
korridoren finns &ven ett stort antal energibrunnar i berg i sédra Mélnlycke,
sérskilt i anslutning till Djupedalséing och Skogen.

Ett stort antal vatmarker, bade mellan Sandbick och Mélnlycke och
mellan Mélnlycke och Landvetter flygplats, finns inom korridoren. Dessa
bestar till stor del av grundvattenberoende torvomraden dér det i véster
finns stora ssmmanhingande ytor, som Rambo mosse, och i Gster ett stort
antal langsmala torvomraden som korsas av korridoren i de topografiska
lagpunkterna. Flera av torvomradena aterfinns i anslutning till storre
sprickzoner i berggrunden.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Paverkan pa grundvattennivaer i jordlager under tétare lerlager i
Molndalsans dalgang kan uppsta, vilket kan leda till portryckssédnkningar i
leran och séttningsproblematik. Effekter och konsekvenser bedéms dock som
sma.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet Molnlycke bedéms bli liten
till mattlig da ett mindre antal enskilda grundvattentikter och energibrunnar
paverkas.

En stor andel av strickan fram till Mo6lnlyckes 6stra delar vid Skogen gar

i bergtunnel och paverkan pa grundvatten ar darfér i huvudsak kopplad

till energibrunnar och dricksvattenbrunnar anlagda i berg, samt den
paverkan sinkta grundvattennivaer i berg kan fa pa jordlager som star i
hydraulisk kontakt med berget. Det senare kan till exempel vara sjunkande
grundvattennivaer i torvomraden vid inlickage i underliggande berggrund
till tunnelomraden eller paverkan pa enskilda grundvattentikter i jordlager.
Konsekvenser for brunnar i berg ir starkt kopplade till avstandet till
jarnvigen och vilken anlidggningstyp som &r aktuell pa strickan dir brunnar
passeras. Tunnlar eller djupa bergskirningar ger storst konsekvenser.
Sammantaget bedéms dock effekten fér enskilda vattentikter bli liten och
konsekvensen liten till mattlig.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR MOLNLYCKE

Pa strickor dér den framtida jirnvigen kommer att ga i markplan mellan
Molnlycke och Landvetter flygplats, sirskilt vid skdrning, ir paverkan
pa grundvattenberoende torvomraden ofrankomlig. Effekterna kan

bli permanenta forindringar i grundvattennivaer och férindringar

i flodesregimen inom torvomraden, till exempel ddmningseffekter

eller utdrinering, vilket i sin tur kan fa konsekvenser for naturvirden.
Striackor med skdrning ger sammantaget storst konsekvenser for
torvomraden. Dessa beskrivs under Naturmiljo. Konsekvensbedémning
for grundvattenforekomster redovisas i avsnitt 10.1.7 Uppfoljning mot
miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Skyddsatgirder som kan vara aktuella for driftskedet fér samtliga
korridorer dr antingen att konstruktioner gors tétare, sa att inldckage av
grundvatten till anldggningen begrinsas eller att skyddsinfiltration sker vid
aktuella skyddsobjekt for att uppritthalla tillrickliga grundvattennivaer.
Vidare beh6ver anléggningen i vissa fall anpassas sa att den naturliga
grundvattenstromningen inte hindras genom damningseffekter, eller att
den styrs om, till exempel genom kanaliserande effekter lings anlédggningen.
Detta kan vara sérskilt aktuellt i anslutning till bergpaslag eller dir vatmarker
passeras i skdrning. Inom den aktuella korridoren bed6ms framst titning

av bergtunnlar vara aktuellt som skyddsatgird i anslutning till kénsliga
vatmarker, sérskilt mellan Sandbéck och Moélnlycke. Vidare kan permanent
skyddsinfiltration i anslutning till sdttningskénsliga objekt i M6Indalsans
dalgang vara aktuella. T tilligg behover lokala kontrollprogram for
overvakning av grundvattennivaer etableras vid kritiska passager avseende
grundvattenpaverkan.

For enskilda dricksvattentiikter i berg kan vissa brunnar helt behova ersittas
med alternativ vattenférsorjning, medan andra kan behéva kompenseras
med storre borrdjup. Det dr ocksa sannolikt att ett antal energibrunnar
antingen behéver tas ur drift och ersittas eller att atgirder som kompenserar
for forlusten tillimpas i samband med att grundvattennivaer paverkas. Fér

brunnar i jord kan férdjupning eller alternativ vattenférsérjning vara aktuellt.

Atgirder avseende energibrunnar och dricksvattenbrunnar ir aktuella for
samtliga korridorer.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Paverkan pa grundvatten i byggskedet kan vara féréindringar i
grundvattennivaer och forindringar av grundvattenkvalitet, vilket kan ge
effekter i form av séttningar i jordlager eller skador pa vattentikter. Det
senare kan vara savil férsimrad kapacitet som kvalitet. Detta kan i sin tur

ge konsekvenser genom skador pa byggnader respektive utebliven eller
forsimrad vattenfrsorjning. Paverkan pa energibrunnar i byggskedet genom

sjunkande grundvattennivaer kan ocksa uppsta bade tillfilligt och permanent.

Konsekvenserna av sjunkande grundvattennivaer beror pa varaktigheten,
dér grundvattensinkningar med kortare varaktighet kring anléggningen
beddms ge mycket begrinsade konsekvenser for de flesta objekt. Undantaget
ir enskilda vattentikter i jordlager, dir dven kortare varaktighet kan orsaka
utebliven dricksvattenforsérjning. Paverkan, effekter och konsekvenser

i byggskedet beskrivna hir ir aktuella for samtliga korridorer i olika
utstrickning.

For den aktuella korridoren bedéms framforallt féroreningsrisker fran
anldggningsarbeten i anslutning till grundvattenberoende objekt, som
brunnar och torvomraden, ge den tydligaste paverkan i byggskedet.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Detta giller sérskilt i de delar dér anldggningen gar i markplan. Inom
tunnelomraden kan dock avvattning av fororeningspaverkat lickagevatten
vara en orsak till paverkan. Vid langvariga anldggningsarbeten i byggskedet
bed6ms framforallt risken for séttningar i anslutning till skyddsvirda
objekt i Mo6lndalséns dalgang vara en konsekvens att ta hinsyn till vid
implementering av skyddsatgéirder.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Skyddsatgirder som kan vara aktuella fér byggskedet dr skyddsinfiltration
for att uppritthalla tillrickliga grundvattennivaer och att risker for
féroreningar begrinsas genom uppsamlingsmagasin och rening. Vidare ir
olycksforebyggande atgirder viktiga att tillimpa under hela byggskedet.
Dessa skyddsatgiirder giller samtliga korridorer. Skyddsinfiltration for

att uppratthalla grundvattennivaer kan vara aktuellt bade i MoIndalsans
dalgang och i anslutning till vissa kénsliga torvomradespassager lings 6vriga
delar strickan, dir dessa passeras i skiirning. Aven under byggskedet 4r
det aktuellt med etablering av lokala kontrollprogram f6r 6vervakning av
grundvattennivaer vid kritiska passager avseende grundvattenpaverkan.

For enskilda vattentiikter som paverkas tillfilligt genom sénkta
grundvattennivaer under byggskedet ir sannolikt anordnande av alternativ
vattenforsorjning temporirt eller permanent den limpligaste skyddsatgérden.
Detta kan vara aktuellt inom samtliga korridorer.

Korridoren beror i huvudsak enskilda grundvattentakter och energi-
brunnar. De storre grundvattenférekomster som kan beréras inom
korridoren &r beldgna inom Mélndalsans dalgang under lerlager och
anvands inte for dricksvattenforsoérjning. Konsekvensen for dessa
grundvattenférekomster bedoms som liten. Vidare berérs inga
kommunala grundvattentakter av korridoralternativet.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet MéInlycke bedéms bli
liten till mattligt negativ, da ett mindre antal enskilda grundvattentakter
och energibrunnar paverkas.

Jord- och skogsbruk
Jordbruk

Vid Sandbick séder om Mélndal finns tva sammanhéngande omraden med
jordbruksmark, vister respektive oster om Kalleredsbécken. Markerna Gster
om Kaélleredsbécken &r delvis paverkade av igenvéxning.

For att underlétta fortsatt brukande pa kvarvarande ytor kan eventuellt
igenliggning av 6ppna diken alternativt nya 6verfarter 6ver diken behiva
anliggas. Oppna diken omfattas av de generella biotopskyddsbestimmelserna.
Mojlig kompensation for forlorade arealer smavatten kan behova utredas.

Inom omradet vid Sandbick planeras uppstillningsspar Pilekrogen. Den nya
jarnvigen tar endast i ansprak en mindre del av akermarken. Tillsammans
med uppstillningsspar Pilekrogen blir det ett stort permanent ingrepp da
ytor som i dagslidget anviinds som jordbruksmark kommer att ianspraktas
for jarnvigsandamal. Om den nya jirnvigen byggs fore uppstillningsspar
Pilekrogen kommer endast en mindre yta tas i ansprak och resten av
jordbruksmarken kan nyttjas under forutsiittning att tillfartsviigar for
jordbruksmaskiner inte stings av.

Om den nya jarnvigen byggs fore uppstillningsspar Pilekrogen kan atgiarder
i form av provisoriska tillfartsvégar till kvarvarande marker behéva anléiggas
under byggskedet.

Skogsbruk

Lite mer in en fjirdedel av fastigheterna i omradet édr under tva hektar. Detta
beror till stor del pa att den vistra delen av omradet ir beléget nira tétorten
Goteborg och korridoren rymmer flera mindre samhéllen. Det stérsta
flertalet av de mindre fastigheterna aterfinns i den vistra delen av omradet,
dér det planeras for tunnel. I den 6stra delen av korridoren &r fastigheterna
storre och manga dr 6ver 25 hektar.

Paverkan pa fastigheternas grad av fragmentering bedoms vara liten. I
nirheten av Bjorrod finns flertalet fastigheter mellan 5 och 15 hektar som kan
komma att skiras av vid férldggning av en jirnvig. Manga av dessa kommer
dven efter delning kunna ha en rimlig storlek, varfér paverkan pa dem
beddms vara ligre. Aven om enskilda skogségare kan komma att paverkas
patagligt bedoms paverkan pa brukandet av skog vara liten.

Med atgirder som vidtas i genomforandeskedet, sasom arrondering vid
lantmiteriférrittning och planering av atkomstvigar, kommer paverkan
mildras. Genom att vigar som &r viktiga fér brukandet av fastigheter
sikerstills, och tillgangligheten ddrmed inte férsimras, kommer paverkan pa
skogsbruket i omradet att vara liten.

Det bor inte i byggskedet tas ner mer skog in nodvindigt for att sikerstilla
byggplatsytor.



Korridoren gar i kanten av ett stérre omrade av jordbruksmark, som
delvis redan ar paverkat av igenvaxning. Detta innebér att den nya
jarnvagen medfor en liten konsekvens. Dock blir konsekvensen stérre
tillsammans med projekt Pilekrogen, eftersom det innebér en risk att
omradet helt 6verges som jordbruksmark.

Avseende skogsbruk &r fastigheter som paverkas relativt stora och
kommer i de flesta fall att kunna bibehalla en brukbar storlek dven efter
en delning.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet MéInlycke bedoms bli
liten till mattligt negativ fér savél jord- som skogsbruk. Bedémningen
grundar sig framférallt pa att jordbruksmark vid Pilekrogen tas i
ansprak.

Buller

Nuvarande forhdllanden

Inom Molndalsans dalgang fram till Sandbéck bedéms korridoren placeras

i ett omrade med redan idag stor bullerpaverkan pa grund av trafiken pa
E6/E20, Vistkustbanan och 6vrig trafik i omradet. Omradet soder om
Molndals station till Sandbéck dr idag delvis bullerutsatt. I omradet 6ster om
Mbolnlycke fram till Landvetter flygplats dr huvudsakligen lite paverkat av
buller. Nira Landvetter flygplats, bland annat vid Bjérrod, paverkas omradet
av flygbuller.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Pa strickor dir den framtida jirnvigen kommer att ga i markplan eller pa
bro paverkas ndromradet av buller. Effekten beror pa omradets paverkan av
befintligt trafikbuller dér stora effekter sker i omraden med liten paverkan av
trafikbuller i dagsliget. Aven med vidtagna skyddsatgiirder sa att riktviirden
ej overskrids sa kan den nya jirnvigen dnda medfora en konsekvens med
avseende pa buller da omradet dir korridoren passerar har en kinslighet f6r
tillkommande buller.

Inom MoéIndalsans dalgang fram till Sandbéck bedéms korridoren ge en 6kad
bullerpaverkan. Omradet &r dock redan paverkat av trafikbuller fran 6vrig
infrastruktur och tillkommande buller bidrar till en mindre negativ effekt sett
till den nuvarande situationen. Storst mojlig paverkan férvintas vid Sandbéack
i den sodra delen av dalgangen dir en ny jirnvig pa bro kommer bidra till en
stor bullerspridning till ndromradet. Bullerskyddsatgérder lings bron medfor
att riktvirden ej 6verskrids vid Sandbéck. Med tunnel for jirnviagen vid
Sandbick blir det ingen tillkommande paverkan av buller.

Strackan mellan Molnlycke och Landvetter flygplats kommer att ge en stor
paverkan av den nya jirnvigen da omradet i dagsliget dr mattligt kéinsligt
med flygbuller som frimsta bullerkilla. Negativa effekter for bostéder fas

vid Bjorrod dér storre antal bostidder paverkas av ljudnivaer 6ver riktvirdena
innan atgirder. Aven med vidtagna skyddsatgirder sa att riktviirden ej
overskrids sa kan den nya jarnvigen dnda medfora en konsekvens med
avseende pa buller da omradet diir korridoren passerar har en kiinslighet fér
tillkommande buller.

Beriknad ljudutbredning for en exempellinje inom denna korridor framgar
av PM Buller (Trafikverket, 20211).

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Jarnvigsnira och fastighetsnira bullerskyddsatgirder kommer att utforas
enligt Trafikverkets riktlinjer. Jirnvigsnira atgirder foreslas dir ljudnivaer
over riktvirdena forvintas, alltsa bullerskyddsskarm séder om Mélndal
och pa bro vid Bjoérrod. Vid alternativ med bro vid Sandbéck féreslas ocksa
bullerskyddsskirm pa bro.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

I samband med byggskedet och de omfattande tunnelarbetena under
byggtiden orsakar arbetena 6kning av bullernivaer kring arbetsplatserna.
Med tunnelarbeten kan stor omgivningspaverkan att ske vid tunneldrivning
och péaverka bostider, frimst ovanfor tunnlarna, med stomljudsbuller. Hir
kan #ven tillkommande arbeten med arbetstunnlar ge upphov till risk fér
storning pa platser utanfor huvudtunneln. Forutom paverkan fran borrning
och springning vid tunnelarbeten tillkommer buller genom transporter

KORRIDOR MOLNLYCKE

till och fran arbetsplatser, trafik inom arbetsplatsen, markforstirkning och
krossning. Trafikbuller som alstras fran transporterna ir generellt inte av
sadan styrka att det kan orsaka horselskador, diremot kan olika former av
byggbuller ge upphov till starka och skadliga ljudnivaer pa korta avstand.

Boende i anslutning till arbetsplatserna kan komma att uppleva buller som
en oldgenhet. Vid klagomal fran boende bor dérfor atgiarder utforas for att
minska stérningen for de boende. Om det inte gar att uppfylla riktvirdena
for buller utomhus med tekniskt mojliga eller ekonomiska rimliga atgéirder
bor malet vara att atminstone uppfylla riktvirdena f6r buller inomhus.
Buller fran trafik till och fran byggplatsen bor bedomas efter riktvirdena

for trafikbuller. Daremot riknas trafik inom byggplatsen som byggbuller.
Byggbuller ar en temporér bullerkilla men kan leda till ohilsa for ndrboende.
Byggbuller kommer att begrinsas under byggtiden fér att minimera denna
risk.

Riktvirden for buller fran byggplatser har tagits fram av Naturvardsverket
och redovisas som allminna rad (NFS 2004:15). Riktvirdena 4r en
utgangspunkt och vigledning fér den bedomning som gors i varje enskilt fall.
Sirskilda skil kan motivera avsteg fran riktviirdena, savil uppat som nedat.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Atgirder for att begriinsa byggbuller kan omfatta begriinsning av arbetstider
for vissa bullriga moment, byggande av bullerskydd (bullervallar eller
bullerskyddsskirmar) for att begréinsa bullerpaverkan samt att placera

och avskédrma tillfilliga bullrande arbetsmoment i syfte att begrinsa
bullerpaverkan. Fastighetsnéra bullerskyddsatgérder som skall utforas for
driftskedet kan utforas redan i byggskedet for att begrinsa bullerpaverkan.
En viktig del for den allménna acceptansen av kommande byggarbeten ir att
tidigt informera om vilka bullrande arbeten som behéver genomforas och vad
det kommer att innebira. Aven genom att erbjuda méjlighet till alternativt
boende under vissa tidsperioder dir storningsrisken &r stor och da de boende
inte har mojlighet att sova ostort. Detta kan vara aktuellt i vissa situationer,
exempelvis for boende som arbetar udda tider och som inte kan sova ostort
under normal arbetstid, det vill séiga pa dagtid under vardagar.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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Vibrationer

Nuvarande forhallanden

Utmed Molndalsans dalgang och séderut finns det méktiga lerlager och
finare jordarter dér vibrationer littare sprids till nérliggande byggnader.
Bostadshus som ligger nira jirnvigen i Mo6lndalsans dalgéng har
vibrationsnivaer som overskrider riktvirdet, bland annat i Forsaker, Brinnas
och norr om Mélndals centrum. Lings Vistkustbanan beriknas ett flertal
bostadshus ha vibrationer som 6verskrider riktvirdet. Omradet har liten
kénslighet for tillkommande vibrationsstorningar.

Inom den ostra delen av korridoren, mellan Sandbick och Landvetter
flygplats, forekommer i nuléiget inte vibrationsstorningar fran jiarnvig, vilket
innebir att omradet har stor kénslighet for tillkommande vibrationsstorning.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Dér korridoren gar genom Molndalsans dalgang beriiknas ett storre antal
bostadshus ha vibrationsnivaer som 6verskrider riktvirdet. Med ny jarnvig
kan forhojda vibrationsnivaer forekomma bland annat i Forsaker, Brinnas
och norr om Mélndals centrum.

Dér jarnvigen gar i betong- eller bergtunnel kommer sannolikt inte nagra
kdnnbara vibrationer till omgivningen skapas.

Lingre 6sterut finns det till stérsta del mindre vibrationskinslig mark, frimst
morin och berg. Lokalt kan ett fatal bostadshus paverkas beroende pa hur
framtida jarnvig placeras inom korridoren.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Vid Forsaker och norr om Mdélndals centrum kan vibrationsreducerande
atgirder behova utforas. For ett fatal bostadshus kan lokala
forstarkningsatgirder kridvas under jarnvigen.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

I byggskedet kan det forekomma fatal kiinnbara vibrationshiandelser per
dygn for fastigheter i anldggningens nirhet. Vibrationsstorning kan uppsta
vid exempelvis spriingning, palning, spontning eller liknande. Da dessa
aktiviteter sker under en begrinsad tidsperiod och kan anpassas tidsméssigt
under dygnet, bedoms konsekvensen for dessa aktiviteter bli forsumbar.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Vid stérande arbeten med palning och spontning nira bostadshus kan
alternativa metoder fér markarbeten 6vervigas. Vid ldngre perioder av
storningar inom ett omrade finns dven mojlighet att erbjuda en alternativ
vistelseort for de som paverkas.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Dér korridoren gar genom Mélndalsans dalgang beréknas ett stérre
antal bostadshus paverkas av vibrationer 6ver riktvardet. Langre
Osterut kan ett fatal bostadshus lokalt paverkas. Da korridoren har
bedémts ha en liten kanslighet for tillkommande stérningar,
tillsammans med en mattlig negativ effekt, s bedéms konsekvensen av
korridoren ha en liten till mattlig konsekvens.

Byggskedet kan innebara stérande vibrationer fér bostader i
anlaggningens narhet. Da dessa aktiviteter sker under en begrénsad
tidsperiod och kan anpassas tidsmassigt under dygnet, bedoms
konsekvensen bli forsumbar.

Sammantaget bedéms konsekvensen som liten till mattligt negativ.

Stomljud

Nuvarande forhallanden

Strickan lings E6/E20 och Vistra stambanan dr utsatt for omfattande
bakgrundsljudnivéer fran den befintliga infrastrukturen. Kinslighet fér
tillkommande stomljud ér liten. Korridorens strickning sterut befinner sig
i landsbygd med begrinsade stérningar fran infrastruktur. I Molnlycke tétort
med villabebyggelse &r bakgrundsljudnivaerna for det mesta laga och styrs
av det lokala gatusystemet. Kénsligheten for tillkommande stérningar ir
mattlig. Oster om Mélnlycke ir det landsbygdsomraden med stor kinslighet
for tillkommande stérningar. Kénsligheten minskar 6sterut beroende pa
flygets paverkan nirmare Landvetter flygplats med dess flygstrak. Det finns
idag inga stomljudsnivaer fran jirnvigstunnlar i omradet. Kust till kustbanan
har inga jirnvigstunnlar férréin efter Molnlycke centrum. Det finns korta
tunnelstrickor séder om Landvettersjon med bostadshus éver tunnlar.
Befintliga Kust till kustbanan ligger pa langt avstand fran korridoren och
paverkar inte nagra av korridorens bostadshus.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Stomljud férekommer frimst pa strickor dér jirnviigen gar i tunnel och
bostadshus dr grundlagd direkt pa berg eller med mindre méktighet av
friktionsmaterial under hus. Korridoren har langa strickor med bergtunnlar
dér strickningen mellan Sandbéck och fram till MéInlycke huvudsakligen
gar i omraden déir valdigt fa bostéder finns. Tunnelstrickningen mellan
Kullbéckstorp och Skogen gar under titbebyggt omrade i Molnlycke tétorts
sOdra delar och i detta omrade finns ett stort antal bostéder. I MoIndalsans
dalgéng ér det méktiga leror och i korridorens 6stra delar gar jirnvigen
mestadels ovan mark pa morin eller berg.

D4 alla riktvirden kan klaras efter atgiird sa bedéms effekten vara mattlig
enligt beddmningsskala och kiinsligheten mattlig pa korridorsniva. Det &r ett
stort antal bostadshus som paverkas da tunnlar gar under titortsbebyggelse

i Molnlycke fran Kullbéckstorp till Hulebéck. Da riktvirden kan klaras efter
atgiird, och i flera fall med marginal f6r stor andel av bostéderna, sd bedoms
konsekvensen som mattlig.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Med hjilp av cirka 3 500 meter stomljudsisolerande matta monterad pa
undersida sliper atgirdas forvintad stomljudsproblematik sa att ingen bostad
erhéller stomljudsnivaer 6ver riktvirde L .32 dBA.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Ett stort antal bostadshus kan paverkas av stomljud fran tunneln under
Mbolnlycke i byggskedet. Omradet bedoms som mattligt kinsligt for
storningar da bakgrundsljudnivan ir 1ag i paverkade bostadsomraden.

Den effekt och konsekvens som bedoms for driftskedet motsvarar det som
bed6ms i byggskedet. Da tunneln gar i nirheten av bebyggelse i Mélnlycke
kommer det under byggskedet férekomma ljudnivaer fran verksamheten i
tunneln. Ett tiotal bostadshus kommer 6verskrida riktviirde fér Byggbuller,
Naturvardsverkets allménna rad om buller fran byggarbetsplatser, NFS
2004:15 (Naturvédrdsverket, 2004) vardag dagtid (L, hogst 45 dBA) och ett
hundratal for andra tidsperioder, som kvill och natt, dir kravet dr hardare.
Det kommer innebira behov att begrinsa arbetet tidsmaissigt och anpassa
arbetet till nirliggande bostdder. Da byggskedet pagar under en relativt lang
men #nda begriansad tidsperiod sa accepteras enligt riktvirde i NFS 2004:15



hogre ljudnivaer én i driftskedet. Da bullrande arbeten ska utféras framfor
allt dagtid sa bedoms konsekvensen som mattlig.

Miljdanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Denna utredning utgar fran att tunnlar byggs genom spréingningar dér det
finns behov att borra for att injektera spriangladdningar och knacka bort berg
efter springningen. Inom det séttet att bygga tunnel sa finns det begréinsat
med metoder for att minska paverkan till omgivningen. De metoder som
finns minskar stomljudsnivaerna men 6kar tidsperioden som krivs for att
utfora arbetet. I speciella fall kan berg skéras med vajer vilket ir en tystare
metod men kan séllan anvéindas pa ldngre stréickor.

Den vanligaste miljéanpassningen &r att tidsanpassa verksamheten. I
bostadsomraden dr dagperioden att foredra for bullrande arbeten och inom
omraden for kontor, skolor och affarsverksamhet kan verksamheten vara
mindre kénslig for storningar under kvéll och natt.

Vid ldngre perioder av stérningar inom ett omrade finns &ven majlighet att
erbjuda en alternativ vistelseort for de som paverkas.

Luft

Nuvarande forhallanden

Den vistra delen gar genom Molndalsans dalgang dér luftmiljon dr starkt
paverkad av trafiken fran E6/E20 samt genom den topografi som rader i
dalgangen vilket innebir att miljokvalitetsnormerna tidvis riskerar att
overskridas. T omradet 6ster om Molnlycke gar anldggningen i markplan i ett
omrade som inte dr paverkat av andra nirliggande vigar eller verksamheter
som forsimrar luftmiljon. Vid Landvetter flygplats kommer stationen ligga

i tunnel. Omradet &r delvis paverkat av utsldpp fran flygplatsverksamheten
men i detta omrade finns inga bostdder ddr manniskor vistas over tid.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Anliiggningen i sin helhet kommer att innebéra fler resor med tag istillet

fér med bil eller buss. Detta medf6r att utsldppen av kviveoxider och
partiklar férvéintas minska jimfort med om anliggningen inte byggs. For
luftmiljon finns hoga virden inom Mélndal dir manga ménniskor bor och
dir det ur luftmiljésynpunkt finns manga kénsliga verksamheter sdsom
vardinrittningar, skolor och forskolor. Anliggningen bedoms dirfér medfora
en positiv konsekvens for luftmiljon fér dessa omraden.

En lang tunnel kommer krivas mellan Sandbiick och strax dster om
Mbolnlycke tiitort. Partiklar som bildas i tunneln kommer ventileras ut genom
tunnelmynning dels i Rivekirr dels 6ster om Mélnlycke titort. Oster om
Mbolnlycke dér tunneln kommer upp till markplan &r ett omrade dér inga
manniskor stadigvarande vistas varfér konsekvensen i detta omrade blir
forsumbar. Effekterna av partikelutslépp vid Ravekidrr kommer bli lokala och
bedoéms bli sma. I detta omrade &r befolkningstéitheten relativt 1ag och fa
verksamheter som ur luftmiljésynpunkt bed6ms som extra kénsliga, sasom
vardinrittningar, skolor och forskolor ir fa varfér omradets kénslighet
bedéms som liten. D& effekten av utsldppen fran tunnelmynningarna

ir lokal bedoms denna som liten. Detta leder fram till en liten negativ
konsekvens lokalt runt tunnelmynningarna. Denna konsekvens kommer
dock inte paverka den sammanviigda bedomningen som jérnvigens positiva
konsekvenser innebir.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
Tunnelmynning i Sandbick bor placeras sa att denna inte hamnar niira
bostéder.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Ett byggskede medfora tunga transporter av bergmassor fran drivningen av
tunnel mellan Sandbick och vister om Mélnlycke. Da det finns begrinsade
mojligheter till servicetunnlar i korridoren medfor det att manga transporter
kan forvintas i Sandbick och Révekirr, delar av Molndalsans dalgang och
genom Molnlycke. Beroende pa metod att driva tunneln kan eventuellt
springgaser i form av bade partiklar och kviveoxider komma att viidras

ut genom tunnelmynningarna. Effekterna av dessa aktiviteter kan vara
betydande men da dessa aktiviteter medfor effekter som ir lokala och
under begrinsad tid i forhallande till anldggningens totala livslingd bedoms
effekterna som forsumbara. Detta medfor forsumbara konsekvenser i
byggskedet for luftkvalitén i omradet kring den planerade anliggningen.

KORRIDOR MOLNLYCKE

Miljdanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Skyddsatgirder i byggskedet kan vara nodvindiga for att begridnsa paverkan
pa luftmiljon i form av damning och forhojda halter av kvivedioxid.
Exempel pa atgiarder kan vara dammreducerande atgirder med
vattenridaer vid springning, hjultvittar pa transportfordon, utslippskrav pa
entreprenadmaskiner med mera.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

'
L
W
Z
Ll
>
AV4
L
%
Z
O
A4
T
O
O
o
L
l_
AV4
L
L
L
L
@)
=
=




X
L
(V)]
Z
Ll
>
A4
Ll
(Vp]
Z
O
Y
I
@)
O
X
Ll
|_
A4
Ll
[
L
Ll
')
O
:I
>

KORRIDOR MOLNLYCKE

Elektromagnetiska falt

Nuvarande forhallanden

Den vistra delen av korridoren utgors av Molndals tétort dér befintlig
jarnvig i form av Véstkustbanan &r placerad. Denna ger upphov till
magnetfiltsexponering i jirnvéigens niromrade. Mellan Mélndal

och Landvetter flygplats genomkorsas korridoren av ett fatal
hogspéinningsledningar. Dessa ger upphov till viss magnetfiltsexponering i
sitt niromrade.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Lings Molndalsans dalgang kommer den nya jarnvigen att integreras

med den befintliga Vistkustbanan. Det innebér att bade jirnvégens fysiska
utbredning och magnetfiltsexponeringen fran densamma kommer att 6ka.
I och med den hoga trafikering som blir pa grund av integreringen med
Vistkustbanan kan det férviintas en viss magnetfilltsexponering i omradet
dér det finns bostéder. Denna exponering bedéms dock som lag och ger en
forsumbar effekt. Sammantaget innebér den nya jirnvigen en forsumbar
konsekvens for strickningen vid Moélndalsans dalgang.

Efter passering av Sandbick 6vergar jarnvigen i tunnel med passage under
Mbolnlycke titort. Har passerar den nya jarnvigen en stor méngd bostidder
samt skolor och férskolor. Med jiarnvig i bergtunnel kommer bostider, skolor
och forskolor pa markniva att exponeras for magnetfilt under 0,2 uT, vilket
innebir en forsumbar effekt. Det innebér for den nya jarnvigen dirfor
sammantaget forsumbar konsekvens for strickningen under Molnlycke
téatort.

Efter att Molnlycke titort passerats finns ett fatal bostider, fraimst vid
Bjorrod. Passagen av Bjorrod kommer att ske pa bro, vilket innebér att
bostider, skolor och férskolor kommer att finnas pa ett avstand som ger
forsumbar effekt. Inget av stationslidgena vid Landvetter flygplats innebér att
den nya jirnvigen medfér exponering av magnetfilt pa platser dar ménniskor
stadigvarande vistas. Saledes bedoms striickningen fran Mélnlycke till
Landvetter flygplats, inklusive stationsléiget, innebéra att den nya jirnvigen
ger en forsumbar konsekvens.

Sammantaget bedéms hela korridoren ge en forsumbar konsekvens. Det dr
en relativt stor andel av korridoren som har méanga bostidder samt skolor och
férskolor, men med férsumbar effekt av magnetfiltsexponeringen.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Eftersom korridoren bedéms ge en férsumbar konsekvens ir det

mojligt att inga anpassningar krévs. Skulle det dock visa sig vid senare
projektskeden att bostéder, skolor eller forskolor kan komma att exponeras
for magnetfiltsnivaer over forsumbar effekt finns det méjlighet att

planera kontaktledningssystemet pa ett sitt som minskar det magnetiska
faltets utbredning kring jirnvigen, exempelvis genom placering av
autotransformatorer, ledningar och sektioneringar. For anliggningstypen
tunnel kan det &ven vara mojligt att begriinsa magnetfiilltsexponeringen
genom att 6ka djupet pa tunneln.

Korridoren innehaller stor mangd bostader, férskolor och skolor, dock
med férsumbar effekt av magnetfaltsexponeringen. Den sammantagna
konsekvensen f6r alternativet Molnlycke bedoms darfér bli forsumbar.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Risk och sdkerhet

I Mélndalsans dalgang ér den nya jarnvigen under en lang striicka férlagd i
samma sparomrade som Vistkustbanan. Pa Vistkustbanan sker transport av
farligt gods. Med anledning av det kommer den nya jarnvigen tillsammans
med Vistkustbanan dver denna stréicka att riknas som transportled for farligt
gods. I Mélndalsans dalgang kommer jirnvigsspar med transporter av farligt
gods dérfor over en lang striicka att flyttas nirmare bebyggelsen pa grund

av de nya spar som den nya jirnvigen kriver. Risk for att en ursparning

av godstag leder till en farligt-godsolycka behover hanteras i det fortsatta
utredningsarbetet. Personer i byggnaderna (tredje man) exponeras i detta
titortsomrade dven for risk for pakorning i hiindelse av tagursparning
utanf6ér sparomradet. Vid utbyggnad av den nya jirnvigen intill befintlig
bebyggelse behovs riskreducerande atgirder i form av skyddsbarridrer

och byggnadsatgirder i kombination med inlésen av vissa fastigheter.
Kénsligheten for tredje man bedéms som stor da strickningen inom
Molndals titort till stor del gar i markplan och spar med transporter av farligt
gods flyttas ndrmare befintlig bebyggelse. Effekten bedoms som liten da ovan
nimnda skyddsatgirder kan vidtas.

I foreslagen strickning genom Molndalsans dalgéng berdrs omkring 20 till
30 bebyggda fastigheter direkt av jirnvigen. I huvudsak handlar det om
kontors- och verksamhetslokaler. S6der om Lackarebicksmotet och i h6jd
med Abromotet finns ocksa ett antal bostadshus som ligger i nira anslutning
till jirnvigens strickning. Vid uppskattning av antal ber6rda fastigheter har
avstand fran jirnvigssparen dér riskreducerande atgiarder behovs bedémts
till 30 m. Detaljerad riskanalys for detta utfors i kommande skede.

I Révekirr limnar nya jirnvigen Vistkustbanans sparomrade och gar vidare
inien lang tunnel som stricker sig forbi Mélnlycke. Det gar dven en lang
tunnel under Landvetter flygplats. Da dessa tunnlar kategoriseras som langa,
med en lingd upp till 10 kilometer, bedoms kénsligheten som mattlig for
resendrer pa tag och for riddningstjinst samt stor gillande arbetsmiljo under
byggskedet. Med tekniska atgirder for tunnelsikerhet enligt regelverk samt
utarbetade arbetssitt for siker arbetsmiljo bedéms effekten som liten for
resenirer i tag samt for arbetsmiljon under byggskedet. Da spartunnlarna
férses med parallella servicetunnlar bedoms effekten som mattlig for
raddningstjinst.

Station L1 vid Landvetter flygplats utgors av en station under mark i tunneln

under flygplatsen vilket innebér en mattlig kénslighet for resenirer pa station.

Effekten bedoms som liten genom mdjligheter fér utrymning av stationen.
Atgirder som motverkar obehoriga i stationernas sparomrade vidtas. Station
under mark leder till att mer omfattande atgérder krévs i jimforelse med
stationsléige i markplan som exempelvis L7. Korridoren kan &dven kombineras
med station L7 i markplan vid Landvetter flygplats. For resenérer pa station
for L7 innebér stationslige i markplan en liten kéinslighet. Effekten bedéms
dven i detta fall som liten da liknande atgirder for att motverka obehériga
personer i sparomradet vidtas.

Skred- och rasrisker forekommer under byggskedet i M6lndalsans dalgang
vilket leder till att kiinsligheten f6r arbetsmiljon bedoms som stor. Effekten
bedéms som liten da det finns utarbetade arbetssétt for att hantera detta och
risken bedoms kunna hanteras med tekniska atgéirder. Direkt dster om E6/
E20 finns idag inga bostéider utan enbart kontors- och verksamhetslokaler.
For att minimera riskerna for olyckor sa féreslas att hastigheten siinks samt
att atgiarder vidtas for att undvika kollisioner, avkérning samt véltning av

fordon. Under vissa entreprenadskeden kan det 6vervigas att kontorslokaler
nirmast E6/E20 inte nyttjas.

Baserat pa atgirdernas kostnader och omfattning blir den sammantagna
konsekvensen for alternativet med station L1 vid Landvetter flygplats
mattligt negativ ur risk- och sikerhetssynpunkt. Med tekniska atgirder for
tunnelsikerhet enligt regelverk samt skyddsatgirder ldngs néirliggande
bebyggelse bedéms risknivan foér korridoren kunna bli acceptabel.

Baserat pa atgérdernas kostnader och omfattning blir den sammantagna
konsekvensen for alternativet med station L7 vid Landvetter flygplats liten
till mattligt negativ ur risk- och sikerhetssynpunkt. Med tekniska atgérder
och skyddsatgiirder bedoms risknivan fér korridoren bli acceptabel.

Beddmning av risk och sédkerhet inom respektive utvarderingsomraden

Korridor Tredie man Resenarer Resendrer pa Réaddnings- Byggskede
Alternativ ! i tag stationer tjdnst Arbetsmiljo
Molinlycke " Liten- Liten- " "

M1 + L1 e Mattlig Mattlig Laly e

Nedan redogors for sammantagen negativ konsekvens for alternativet

Mattlig negativ konsekvens

| korridoren finns lang tunnel. En lang stracka gar i tatbebyggt omrade i samma sparomrade som
Vastkustbanan dar det dven trafikeras med godstag inklusive farligt gods. | alternativet ingar station i
MéIndal och station under mark pa Landvetter flygplats. Skred- och rasrisker forekommer under
byggskedet i MdIndalsans dalgang vilket beddms kunna hanteras med tekniska atgarder.

Mattlig negativ konsekvens under byggskede pa grund av lang tunnel.

Beddmning av risk och sdkerhet inom respektive utvarderingsomraden

Korridor Tredie man Resenarer Resendrer pa Réaddnings- Byggskede
Alternativ ! i tag stationer tjanst Arbetsmiljo
MolInlycke ) Liten- . . )

M1 + L7 Mattlig Mattlig Liten Mattlig Mattlig

Nedan redogérs for sammantagen negativ konsekvens for alternativet

Liten-mattlig negativ konsekvens

| korridoren finns lang tunnel. En lang stracka gar i tatbebyggt omrade i samma sparomrade som
Vastkustbanan dar det aven trafikeras med godstag inklusive farligt gods. | alternativet ingar station i
MéIndal och station i markplan pa Landvetter flygplats. Skred- och rasrisker férekommer under
byggskedet MéIndalsans dalgang vilket beddms kunna hanteras med tekniska atgarder. Mattlig negativ

konsekvens under byggskede pa grund av lang tunnel.




Oversvamning

Nuvarande forhallanden

I de laglinta delarna av Molndalsans dalgéang och i Kalleredsbécken finns
oversvimningsproblematik. M6lndalsans dalgang omges av hojdryggar i
Ost och i véist som avvattnas till M6lndalsan, avrinningsomradets naturliga
lagpunkt. I delar av Kallebiick, Lackarebéck intill E6/E20 samt i omradet
kring Mo6lndals bro finns ett antal topografiska lagpunkter som bedéms
kunna utgdra problemomraden vid skyfall. Oversvimningssituationer i
mindre skala kan dven forekomma i 6vriga ytvattendrag framfor allt i flack
terring 6ster om Molnlycke. Oster om Molndalsans dalging passeras hogre
upp i avrinningsomradet dir 6versvimningsproblematik dir dr mindre.

Korridoren utgérs av tét bebyggelse fran Almedal i norr till Révekérr samt
i Molnlycke. Mellan Mélndal och Mélnlycke, samt mellan M6lnlycke och
Landvetter flygplats ér bebyggelsen glesare och bestar till storsta del av
naturmark.

Landvetter flygplats &r beligen hégt upp i avrinningsomradet néra
vattendelaren och terriingen ir relativt plan. Det finns topografiska
lagpunkter inom stationsomradet vilka frimst aterfinns i anslutning till viigar
och byggnader inom flygplatsen.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet
Oversvimningsskydd mot hoga vattennivier (hdgvattenskydd) i Molndalsan
behover anldggas pa vistra sidan om den nya jarnvigsanliaggningen for att
skydda mot 6versvimning fran Molndalsan.

Mboélndalsans dalgang har stor kéinslighet f6r 6versviimning med avseende
pa paverkan pa bostdder, handel, industri och infrastruktur. I dalgangen &r
det trangt och begrinsat med utrymme med manga befintliga verksamheter
och mycket infrastruktur. Det erfordras skyddsatgirder mot 6versvimning
ldngs en betydande del av anliggningen. Oversvimningsrisker i dalgingen
ar kopplat till savil skyfallshindelser som hoga nivaer i Mélndalsan

och utgor idag en befintlig problematik i dalgangen. Skyddsatgirder for
oversvimningssikring av anldggningen tillsammans med de markhdjningar
som anlidggningen medfor, férvintas paverka oversvimningsrisker i
dalgangen. Ett nytt hogvattenskydd lings Moélndalsan kan fordndra
svimplanets utbredning vilket medf6r mattlig till stor negativ konsekvens
pa markomraden vister om Mélndalsan, detta om inga atgirder vidtas. Vid
ett lingsgaende dversvimningsskydd fas vid extrema vattennivaer positiva
konsekvenser fér omraden éster om anldggningen som da skyddas mot
oversvimning fran hoga fléden i Molndalsan. Hogvattenskyddet utgor dven
en barridr for skyfallsvigar till Molndalséan. Vid skyfall kopplas risk for
forsimring till markomraden 6ster om Molndalsan och den nya anldggningen,
detta till f61jd av att lagpunkter byggs bort och vattnet behéver ta en lingre
vig eller stings inne nir ytliga skyfallsvigar blockeras. Om inte atgérder
vidtas bedoms konsekvensen till mattlig till stor.

Ett pagaende arbete med atgérder for att forbittra Molndalsans kapacitet
samt optimera regleringen av vattennivaer i a- och sjosystemet uppstréms
Moélndalsans dalgang visar pa att 6versvimningsproblematiken i MoIndalsans
dalgéng i framtiden kommer minska avseviirt fér 6versvimningshéndelser

pa grund av hoga vattennivaer i Moélndalsan. Detta giller dven da

ett fordndrat klimat beaktas och avser saledes klimatkompenserade
hogvattentillfillen med en aterkomsttid pa upp till minst 200 ar. Vid sadana
oversvimningshindelser bedoms anlidggningen och dversvimningssikring av

denna medfora liten till mattlig negativ effekt pa 6versvimningssituationen
i ovriga delar av dalgangen, varfor dven konsekvensen av
oversviamningssikring bedoms som liten till mattlig.

Omfattning av 6versvimningsskydd samt utvirdering av effekt och
konsekvens behover utredas ndrmare i kommande skeden nér resultat fran
pagaende arbete med reglering och prognostisering av héga vattennivaer i
Molndalsan blir tillgingliga.

Korridoren omfattar passage i markplan, potentiellt i skirning, genom
Molndalsans dalgang. Planerad anliggning medfor att vissa befintliga
lagpunkter byggs bort med konsekvensen att skyfallsvolymer som idag
ansamlas i dessa kan beh6va utrymme pa annan plats. Anlidggningen riskerar
dven paverkas av skyfall pa sa vis att skyfallsvatten som kommer fran den
hogre liggande terrdngen i 6st avrinner mot anliggningen.

Skyddsatgérder erfordras for att sikerstélla anldggningens funktion vid
skyfall. Behov och omfattning av skyddsatgéirder fér skyfall kan bli mer
eller mindre omfattande léngs strickan, effekten av dessa bedéms bli
stor dir anldggningen sammanfaller med lagpunkter och korsar storre
avrinningsvigar till Molndalsan.

Skyddsatgérder kan fa konsekvenser for 6vriga delar av dalgangen till foljd av
att vattenmassor och 6versvimningsplan forflyttas och uppkommer pa nya
platser. Sérskilt utpekade markomraden dér skydd av anldggning kan leda till
okad oversvimningsproblematik ér Lackarebicks industriomrade, Molndals
bro samt vid Kallebéick samt E6/E20. Konsekvensen till foljd av skydd av
anlidggning vid skyfall bedoms sammantaget till mattlig till stor.

Atgirder behover, i samverkan med andra aktorer, anpassas for att siikerstilla
icke-forsdmring for befintlig bebyggelse och infrastruktur.

De mindre vattendragen som potentiellt kan paverkas i 6vriga delar av
korridoren dr i huvudsak lokaliserade i naturomraden med liten kinslighet
for 6versvimningspaverkan. Anldggningen kan, beroende pa utforandet,
utgora en barridr for strommande vatten, vilket lokalt kan bidra till 6kad
oversvimningsrisk. Med korrekt dimensionering av genomledning ska
ddmmande effekter pa vattendrag inte uppsta och den negativa konsekvensen
bedoms dédrmed bli liten.

For delar av korridoren dér anldggning i markplan gar genom naturmark
och korsar avrinningsstrak och vattendrag som fyller funktion for avledning
av skyfallet bedoms effekten pa 6versvimningsrisker liten néir dessa leds
genom eller forbi anldggningen. Eventuell omledning av vattendrag till

f6ljd av anldggningen kan medféra en fordndrad 6versvimningssituation i
omgivningen. Da naturomradena generellt har liten kéinslighet, samtidigt
som goda forutsittningar for att rymma tillrickliga skyddsatgirder finns
inom korridoren, bedéms konsekvensen som liten.

Dér korridoren omfattar passage i tunnel begriinsas risken for 6versvimning
av anldggningen vid skyfall till tunnelmynning. Effekten av skyddsatgirder
dr sérskilt kopplat till tunnelmynningar som sammanfaller med topografiska
lagpunkter dir vatten kan rinna in till tunneln.

KORRIDOR MOLNLYCKE

Korridoren for station L1 innefattar station forlagd i tunnel varpa nedgangar,
ventilations- och tryckutjimningsschakt med en anpassad héjdséittning
behover skyddas mot 6versvimning vid skyfall.

Korridoren for station L7 vid Landvetter flygplats omfattar passage i
markplan, potentiellt i skirning, vilket kan ge upphov till att anliggningen
behover skyddas mot 6versvimning till f6ljd av skyfall. Skyddsatgirder kan
fa konsekvenser for 6vriga delar av flygplatsen till foljd av att vattenmassor
och 6versvimningsplan forflyttas och uppkommer pa nya platser. Da
stationsliget ir belidget hogt uppe i avrinningsomradet bedoms tillrinnande
vattenméngder fran omgivande markytor som sma och konsekvensen
bedoms déarfor som liten.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Skydd mot dversvimning vid hoga vattennivaer utgors av fysisk barridr som
skyddar anldggningen. Negativ effekt pa 6versvimningssituationen kan
minskas genom att optimera skyddsniva sa att omfattningen av 6versvim-
ningsskyddet halls nere vilket medfor ett sa litet intrang som mojligt i
Molndalsins éversvimningsplan. Oversvimningsskydd dimensioneras for ett
framtida fordndrat klimat med 6kade 6versvimningsnivaer som f6ljd. Hog-
vattenskydd i form av tét spont &r ett platsbesparande alternativ. Ett nytt
hogvattenskydd lings Mélndalsan skulle innebéra att svimplanets utbred-
ning fordndras vid hogvattenhindelser, om inga andra atgérder vidtas.
Hogvattenskyddet utgor dven en barriér for ytliga avrinningsvégar till
Mbolndalsan. Skyddsatgérder behover dirfor vidtas dels for att skydda den
nya jirnvigsanliggningen mot 6versvimning vid skyfall, dels for att de
skyddsatgirder och markhéjningar som f6ljer med anldggningen inte ska
medféra 6kad 6versvimningsproblematik for markomraden 6ster om
Molndalsan. Skyddsatgérder i form av anpassad héjdséttning tillsammans
med avskidrande strak/diken eller fysiska barridrer for att skydda anldggning-
en mot 6versvimning vid skyfall kommer att kriivas. Likasa behovs koppling-
ar mellan Mélndalsan och omradet 6ster om anldggningen for att leda
skyfallsvatten till vattendraget. Lagpunktsomraden som angréinsar till
anlidggningen kan beho6va avsittas som 6versvimningsbara ytor.
Bortbyggande och flytt av befintliga skyfallsytor till f61jd av markhéjningar
och skyddsatgirder behover kompenseras. Utan kompensationsatgéirder kan
skyddsatgirder for anldggningen medfora 6kad 6versvimningsproblematik.

Vid dimensionering av skyddsatgirder for skyfall ska hénsyn tas till framtida
klimat. Dynamiska modellanalyser 6ver skyfallet har utforts, dessa analyser
ger Okad forstaelse for behovet av skyddsatgéirder for den nya anldggningen
savil som behov av skyddsatgérder for att sikerstélla icke-férsimring for
befintlig bebyggelse och infrastruktur. Se vidare 12.7.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Eventuell paverkan pa Moélndalsan eller Kalleredsbicken som under byggtid
kan leda till minskad flodeskapacitet kan 6ka risken f6r 6versvimning,.
Sannolikheten att en 6versvimningshéindelse ska intréffa under byggskedet
ir dock ldgre varfor konsekvens av anliggningen med avseende pa
oversvimningspaverkan i 6vriga delar av dalgdngen sammantaget bedoms till
mattlig till stor.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR MOLNLYCKE

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Under byggskedet kan fysiska intrang i afaran, som potentiellt kan fa
paverkan pa ans kapacitet, kompenseras genom att motsvarande 6ka afarans
storlek i det avsnitt av an ddr intrang sker.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Férorenade omraden

Nuvarande forhallanden

Potentiellt fororenade omraden som kan innebéra risk fér ménniskors hilsa
och miljon finns frimst i den véstra och stra delen av korridoren. I vistra
delen, som utgérs av Molndalséns dalgang, forekommer flertalet potentiellt
fororenade omraden med mattlig kinslighet. Lings Mo6lndalsans dalgang
kan fororeningar med hég spridningsbeniigenhet patriffas, till exempel
klorerade 16sningsmedel. Inom omradet kan dven féroreningar med lag
spridningsbenfigenhet patriffas, till exempel metaller och polycykliska
aromatiska kolviiten (PAH). I 6st ligger Landvetter flygplats med stor
kénslighet. Vid Landvetter flygplats kan féroreningar (frimst PFAS-dmnen)
patriffas i mark- och grundvatten i ytliga jordlager, springstensmagasin
och i berg. PFAS-féroreningar bedéms kunna patriffas inom hela
flygplatsens verksamhetsomrade samt nedstroms flygplatsen i grundvattnets
stromningsriktning. Mest pataglig bedoms PFAS-forekomsten vara i
anslutning till flygplatsens brandévningsplats. Station L7 ir delvis beldget
utanfor flygplatsens verksamhetsomrade vilket innebér att PFAS-férekomst
kan forvintas vara ldgre vid det stationsliget.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Lings Molndalsans dalgang kan en jirnviigsutbyggnad medfora att mattligt
férorenade omraden saneras delvis eller helt, vilket ger en permanent

positiv effekt eftersom méngden fororenad jord da minskar i omradet. Om
anlidggningen forlidggs ovanpa ett mattligt fororenat omrade utan att sanering
utfors, kan en mattligt negativ effekt vara att framtida saneringsatgirder
férsvaras. Sammantaget bedéms korridorens passage vid Molndalsans
dalgdng medfora liten till mattligt negativ konsekvens.

Lokalt vid Landvetter flygplats kan en jarnvigsutbyggnad medféra att
PFAS-fororenade omraden saneras delvis eller helt, vilket ger en permanent
positiv effekt eftersom méngden PFAS-fororenad jord som kan vara skadlig
fér méinniskors hélsa och miljén da minskar. Under driftskedet kan en
langvarig negativ effekt vara att PFAS-férorenat grundvatten lacker in i
tunnelkonstruktionen genom sprickzoner i berg, vilket kan medfora 6kad
spridning till omgivningen om dagvatten fran tunneln licker ut utan att

ha behandlats. Konstruktioner i den mittade grundvattenzonen kan &ven
férdndra grundvattnets stromningsriktning lokalt da de fungerar som en
barridr, vilket kan innebéra att grundvattnet hittar nya stromningsriktningar.
Nya stromningsriktningar kan i sin tur innebéra att férorenat grundvatten
nar tidigare opaverkade omraden. Sammantaget bedoms korridorens passage
vid Landvetter flygplats medfora liten till mattligt negativ konsekvens. Fér
att fullstéindigt férsta eventuella effekter i driftskedet fran jarnvigsutbyggnad
vid Mélndalsans dalgang och Landvetter flygplats bor kunskapen om
féroreningssituationen i jord och vatten stérkas.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Skyddsatgirder kan vara nodvindiga vid Landvetter flygplats for att
motverka 6kad spridning av férorenat vatten genom anléggningstyper i
tunnel under hela konstruktionens livslingd. For att begrinsa inldckage av
férorenat vatten till anliggningen kan anléggningen tétas. Fororenat vatten
som tar sig in i anldggningen behover kontrolleras i ett kontrollprogram och
kan behova renas innan det leds till recipient eller dagvatten.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

I byggskedet kan tunneldrivning och schaktarbeten vid Moélndalsans dalgang
och Landvetter flygplats innebéra att fororeningar mobiliseras och sprids

till omraden som tidigare inte varit férorenade. Spridning fran jord kan

ske genom att férorenade massor flyttas till en annan plats diir negativa
effekter kan uppsta. Spridning fran jord kan dven ske pa grund av damning
under byggskedet. Arbeten som kriver ldnshallning eller sinkning av
grundvattenytan kan medfora att férorenat grundvatten fran omgivningen
transporteras in till schakt eller tunnel. Férorenat linshéllningsvatten som
uppstar i byggskedet kan riskera att spridas till f61jd av olyckor eller andra
avvikelser. Effekterna som uppstar i byggskedet vid Moélndalsans dalgang
och Landvetter flygplats bedéms kunna bidra med mattliga till stora negativa
konsekvenser for ménniskors hilsa och miljon. Konsekvenserna bedéms bli
mindre med inarbetade skyddsatgirder.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

For att motverka spridning i byggskedet vid Molndalsans dalgang och
Landvetter flygplats behover entreprenérer ha tillricklig kunskap om
arbeten i féororenade omraden och utféra de skyddsatgirder som krivs for

att begrinsa paverkan pa omgivningen. Skyddsatgirder kan till exempel

vara att minimera uppkomst av fororenat linshéllningsvatten, rening av
linshallningsvatten innan det sldpps ut till omgivningen, dammbindning vid
torra viderférhallanden, hjultvitt fér arbetsfordon och att tillfillig lagring av
massor endast far ske pa ytor dér risk for spridning dr férsumbar.

Om tidigare férorenade omraden kraver sanering, bidrar jarnvags-
utbyggnaden med positiva effekter i driftskedet. Dock kan utbyggnaden
medféra mattliga effekter och langvariga negativa konsekvenser langs
MélIndalsans dalgang och vid Landvetter flygplats. Minst negativ
konsekvens erhalls vid stationsléaget L7, eftersom detta delvis &r beldget
utanfor flygplatsens verksamhetsomrade.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet MéInlycke beddéms bli
liten till mattligt negativ, pa grund av féroreningar i det historiska
industrilandskapet.




Masshantering

I korridor Mélnlycke med station L1 uppkommer en stor méingd bergmassor
vilket medfor att del av bergmassorna kommer att bli 6ver efter anviindning
av de anldiggningsmassor som krévs for att bygga jarnvigsanliggningen.
Bergmassorna uppkommer frimst ster om Sandbéick och under Landvetter
flygplats dér tva langa tunnlar &r lokaliserade.

I korridoren uppkommer en medelstor méngd jordmassor men endast

en mindre andel av dessa bedéms behdvas direkt i jairnvigsanldggningen.
Troligen kan dock merparten av 6vriga andelar anviindas till atgérder

for anléggningens anpassning till det omgivande landskapet och till
mervirdesskapande atgirder i ndromradet eller till andra externa projekt.

Korridor Mélnlycke och Raka viigen genererar minst torvmassor jaimfort
med de 6vriga studerade korridorerna. Torvmassorna uppkommer mellan
Mbolnlycke och Landvetter flygplats.

I korridor Moélnlycke med station L7 uppkommer nagot mindre méngder av
bade berg- och jordmassor samt torv #n vid station L1.

Jamfort med Raka vigen Ost och Landvetter Ost uppkommer en mindre
mingd bergmassor som blir 6ver fér korridor Molnlycke (detta géller dven
for korridor Raka viigen och Tulebo). Korridor Molnlycke bedéms dven vara
den korridor som genererar minst mingd jordmassor som inte direkt behovs
i jirnvigsanliggningen, jimfort med 6vriga korridorer, men &r relativt
likvardig med korridor Raka viigen och Tulebo.

Klimat

Korridor Mdlnlycke har, tillsammans med korridor Landvetter Ost, ligst
klimatpaverkan av samtliga korridorer vister om Landvetter flygplats.
Klimatpaverkan fran lastbilstransporter samt for de klimatbelastande
materialen stal och betong ir légst fér denna korridor.

I vistra delen av korridoren, vid Révekirr, dr huvudalternativet jarnvigsbro.
Vid Révekirr, ar klimatkalkylen baserad pa en 16sning som gar i betongtunnel
ldngs en striicka pa cirka 0,6 kilometer. Betongtunnel &r en av de mest
klimatbelastande anliggningstyperna, frimst pa grund av mingden betong
och stal som konstruktionen kréiver samt en storre klimatpaverkan fran
hantering av bergmassor som spréngs och transporteras bort. En brolésning
enligt huvudalternativet skulle ge en positiv inverkan pa den totala
klimatpaverkan i byggskedet.

Station L1 har storre klimatpaverkan i byggskedet, jimfoért med station L7.
Station L7 ligger i skiirning nagot lingre Osterut, jimfort med L1 som ligger
i bergtunnel under flygplatsen. Detta gor att det for station L1 bland annat
krivs storre och mer klimatbelastande konstruktioner samt betong och stal
for att exempelvis ticka viggar och tak i bergtunnlarna.

KORRIDOR MOLNLYCKE

Ekosystemtjanster

Korridoren gar inledningsvis i markplan med station i M6lndal, vilket innebér
en liten negativ effekt pa ekosystemtjénster da omradet redan i hog grad &r
ianspraktaget och anlidggningen f6ljer befintlig infrastruktur. Dérefter gar
korridoren i tunnel genom de tétbebyggda omradena Moélndal och Mélnlycke,
vilket bedoms innebéra en liten férlust av urbana ekosystemtjinster samt en
liten paverkan pa ménniskors vilbefinnande.

Oster om Mdlnlycke mynnar korridoren i markplan och denna
anlidggningstyp giller fram till Landvetter flygplats, dir det aterigen

blir tunnel samt station i tunnel under flygplatsen. Att korridoren gar i
markplan 6ster om Molnlycke, bedoms innebéra en stor negativ paverkan
pa rekreationsvirden samt pa reglerande och forsérjande ekosystemtjénster
i det skogsdominerande landskapet. Anledningen till detta ir dels att
anldggningen gar genom norra delen av Yxsjons naturreservat, dels pa
grund av att ny mark i form av produktionsskogar, mossar och vatmarker
tas i ansprak i ett relativt titbebyggt omrade. Korridoren passerar
vattenskyddsomradena Finnsjon och Radasjon, vilket dr tva kommunala
ytvattentikter. Risk for paverkan pa den foérsorjande ekosystemtjinsten
tillhandahallande av dricksvatten bedéms som férsumbar, forutsatt att
skyddsatgirder vidtas under bygg- och driftskede.

Sammantaget bedoms korridoralternativet medféra en mattlig forlust av
ekosystemtjéinster.

Ekosystemtjanster kategori Beddmning

Forsorjande Paverkan pa skogsbruk i korridorens Ostra del. Viss risk for paverkan
ekosystemtjanster pa vattentékterna Finnsjon och Radasjon.

Reglerande Paverkan pa skog och vatmarker vaster om Landvetter flygplats.
ekosystemtjanster

Kulturella Paverkan péa ett naturreservat samt skogsomraden med rekreations-
ekosystemtjanster varden i korridorens Ostra del.

Valbefinnande Paverkan pa skogliga rekreationsomraden éster om Molnlycke samt

pa Yxsjons naturreservat.
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Sammanfattning Endast Gstra delen av korridoren bedéms medféra negativ paverkan
pa ekosystemtjanster. Sammantaget bedéms férlusten av

ekosystemtjanster som mattlig.
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KORRIDOR TULEBO

9.4.2 Korridor Tulebo

Korridor Tulebo kan kombineras med station M1 i Mélndal samt L1 eller
L7 vid Landvetter flygplats. Konsekvensbedomning for stationerna ingar i
bedémningen for korridoren. Korridorens strickning ses i Figur 9.8.
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Figur 9.8 Korridor Tulebo.

Landskap och bebyggelse

Nuvarande forhdllanden

Genom Molndalsans dalgang har detta alternativ samma strackning

som alternativ Mélnlycke, se beskrivning av férhallanden i avsnittet om
alternativ Molnlycke. Den sédra delen av korridoren mojliggor passage i
markplan genom Tulebo. Landskapet dér dr smaskalig boendemiljé med
jordbrukskaraktiir och nira koppling till Tulebosjon och Harssjon. Aven

i omradet séder om Finnsjon gar korridoren i markplan. Hela omradet
kring Finnsjon &r ett titortsnira rekreationsomrade med viktiga samspel
mellan ekologiska, kulturella och sociala virden. Korridoren fortsiitter med
bro 6ver Gravsjon och i markplan genom Benareby, som karaktériseras

av kuperad terriing, smaskalig bebyggelse och kulturmiljder. Oster om
Benareby gar korridoren genom ett glest befolkat skogsomrade med inslag
av mindre sprickdalar, sjoar och mossar. Den sodra delen av bebyggelsen i
Bjorrodsdalen passeras i markplan. Stationsldgena fér Landvetter flygplats
som nas med alternativ Tulebo dr L1 och L7, vilket motsvarar stationsligena
i alternativ M6lnlycke, se beskrivning av avsnittet om alternativ Molnlycke
ovan.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Eftersom detta alternativ har samma strickning som alternativ Molnlycke
genom Molndalsans dalgang, Molndal C och Rambo mosse blir bed6mningen
densamma, vilket betyder liten konsekvens fér Molndalsans dalgang, positiv
konsekvens for stadsutvecklingen lokalt och i regionen av en station for den
nya jarnvigen vid Moélndal C och férsumbar konsekvens for Rambo mosse
med omgivning.

Den del av Tulebo dir korridoren ger mojlighet att passera i markplan, 4r
ett smahusomrade med ett attraktivt lige niira sjdarna. Viardet avseende
landskap och bebyggelse bedéms vara stort da det har nérhet till titort och
nirhet till naturmilj6. Boendekvaliteterna inom omradet, det smaskaliga
jordbrukslandskapet och sjémiljoer inom korridoren bedéms ha en stor
kinslighet for férandring. Paverkan bestar av barriireffekt, 6kat buller,
bullerskyddsatgirder samt fordndrad karaktér vilket bedoms leda till

en mattlig lokal effekt pa platsens attraktivitet som boendemiljé och pa
invanda strak inom orten, vilket sirskilt kan paverka barn och ungdom. For
den norra del av korridoren som géar i tunnel blir det ingen paverkan och

dédrmed inte nagra konsekvenser annat én sma lokala negativa konsekvenser
vid tunnelmynningarna. Sammantaget for korridorens passage vid Tulebo
beddms konsekvensen bli mattlig till stor.

Finnsjoomradet har storst kiinslighet f6r férindring i den norra delen.
Korridoren passerar i markplan séder om Finnsjon och pa avstand fran
sjilva sjon. En viss lokal barridrpaverkan kan uppsta. Effekten av paverkan
pa Finnsjon bedoms bli liten men eftersom landskapets karaktir har ett
stort virde bedoms konsekvensens av en jirnvig i markplan vid Finnsjon bli
mattlig.

Benareby har en stor kdnslighet for forindring, siarskilt i omradet med

aldre by-karaktir kring den gamla skolan som ligger utanfér korridoren for
alternativ Tulebo. Nirheten till Mélnlycke titort kombinerat med néirhet till
sjoar och natur gor det till en attraktiv boendemiljo. Den kuperade terringen
innebir korta siktlinjer med mojlighet att undvika att en jirnvég i markplan
syns pa langt avstand, men medfor héga skdrningar diir jarnviigen gar genom
hoéjdryggar. En jirnvig i markplan genom Benareby bedéms ge en mattlig
negativ effekt da karaktir, funktion, visuella kvaliteter och totalintrycket
som landskapet och dess bebyggelse tillsammans utgor till viss del férsvinner
eller férsimras. En jirnvig i markplan kommer att forindra markanvindning
och landskapets skala samt skapa barridrer inom orten, vilket sirskilt kan
paverka barn och ungdom som rér sig mer till fots eller cyklar i ndrmiljon.
Korridorens passage 6ver Gravsjon pa bro paverkar bade det virdefulla
strandnira landskapet och bebyggelse. Effekten bedéms bli stor for sjon och
dess nirmaste omgivningar. Konsekvensen for en jirnvig i markplan inom
korridoren for alternativ Tulebo bedoms sammantaget bli mattlig till stor.

Skogsomradet éster om Benareby har en virdefull landskapskaraktir med
mattlig kinslighet fér fordndring. Omradets storlek och de topografiska
férutsattningarna innebdr att en jirnvig i markplan endast ger en

lokal féréindring av omradets karaktér och totalintryck. En kort striicka
Oster om Benareby gar korridoren i tunnel pa grund av topografin.
Tunnelmynningarna kommer att paverka landskapet lokalt. Passagen genom
Bjorrodsdalen, med koppling till Landvetter titort, paverkar bebyggelse och
minskar attraktiviteten for fortsatt utbyggnad soderut. Effekten bedoms
sammantaget bli liten for hela strickan fran Benareby till Landvetter
flygplats och konsekvensen bedéms bli liten till mattlig,

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Lokalisering av anlidggningen i plan och hojdlige, liksom anldggningstyp,
har stor betydelse for konsekvenser pa manga omraden lidngs hela strickan.
Bullerskydd i form av skidrmar eller vallar utmed jarnvigen kan bli aktuellt
for bostider i frimst Molndalsans dalgang, Rivekirr, Tulebo, Benareby

och Bjorrdd. Utformningen av dessa kriaver anpassning till landskapsbild,
bebyggelsens arkitektur och terringen.



Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Etableringsytor och arbetsvigar i nirheten av tunnelmynning i Sandbéck,
Tulebo, Benareby och Bjorrod paverkar vistelseytor och invanda strak

i landskapet. Effekten bedéms bli lokal men stor och langvarig da det
kommer ta lang tid innan landskapet atergar till tidigare forhallande efter att
etableringsytan inte lingre beh6vs. Konsekvensen blir méttlig eftersom det
ligger nira bebyggelse och platser dir manga ror sig.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Under byggskedet kommer atgirder i form av bland annat omledning av gang-
och cykelviigar att utforas for att undvika barriéireffekt av arbetsviigar och
etableringsytor.

Naturmiljo

Nuvarande forhdllanden

Aven inom korridor Tulebo 4r de héga naturvirdena knutna till frimst
vatmarker och barr- och blandskogsmiljéer. Mellan Kallered och Pixbo pagar
bildande av naturreservatet Harssjon — Rambo mosse, ett stort och varierat
omrade med bland annat virdefulla vatmarksmiljoer och viktiga livsmiljéer
for faglar. Avgriinsningen for naturreservatet 6verlappar till stor del med
utbredningen for riksintresset fér naturvard Halsjon (NRO 14 164) samt
riksintresset for friluftsliv Rambo mosse och Harssjon (FO 32). Omradet
Harssjon - Rambo mosse bedéms ha stort virde.

Oster om Mblnlycke berérs det planerade naturreservatet Sédra Yxsjon med
ovanligt artrika dldre slutna granskogar. Omradet innefattar #ven skogliga
nyckelbiotoper, vatmark och I6vskogar med héga och patagliga naturvirden.
Sodra Yxsjon bedéms ha stort naturmiljovirde.

Utover ovan namnda naturvirden finns dngs- och betesmark inne pa
Landvetter flygplats med litet naturmiljovirde.

Gravsjon samt de storre vattendragen Molndalsan, Kalleredsbécken,
Finnebicken och Nordan berors av korridoren. I samtliga vattendrag
forekommer lax och havsoring. I Moélndalsan finns lek- och uppvixtomradet
vid Forsaker och i Kalleredsbicken vid Brinnas i Molndal. I Finneb#cken och
Nordan &r reproduktionsomradena beléigna 2-3 km nedstréms korridoren.
Finnebicken och Nordan ir tva relativt opaverkade vattendrag med mattliga
naturmiljéviarden. De bada vattendragens nedre delarna ar utpekade som
nationellt virdefulla vatten. Mélndalsan och Kalleredsbicken &r kraftigt
paverkade av bland annat bebyggelse, infrastruktur och fysiska ingrepp.
Naturmiljovirdet bedoms déarfor som litet.

Sydost om Landvetter flygplats passerar korridoren norra delen av Skérsjon,
en niringsfattig sj6 med stillvis langgrunda sedimentstréinder. Sjon bedéms
ha stort naturmiljovirde.

Inom korridoren aterfinns ett antal vatmarker, vid Tulebo samt mellan
Benareby och Landvetter flygplats kring Skéllsjoas. Har passerar
korridoren virdefull 16vskog, vatmarker, myr, mossar, sumpskog samt
skogliga nyckelbiotoper. Dessa omraden bedéms sammantaget ha mattliga
naturmiljévirden.

Inom det planerade naturreservatet Harssjéon - Rambo mosse beror
korridoren Harssjon, en sjo med stort naturmiljvirde.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Markansprak och fysiska intrang av jirnviig som gar i skirning eller pa
bank innebir att permanent fragmentering och forlust av barrskog och myr,
samt vatten- och strandmiljéerna vid Gravsjon, kan forvintas uppkomma
lings den Ostra delen av korridoren. Anliggningen riskerar, beroende av
lokalisering, att skada viktiga ekologiska samband Gster om Benareby.

For omradet Harssjon — Rambo mosse bedéms paverkan av anliggningen
i driftskedet bli stor. Omradets 6stra delar paverkas inte av markansprak
da jarnvigen gar i tunnel. Omradets sodra del paverkas av markansprak
dér jarnvigen gar i markplan. Ett mindre intrang bor ge mattligt negativ
paverkan i férhallande till omradets totala storlek. Omradet kommer att

KORRIDOR TULEBO

paverkas av bullerstérning fran jarnvigen vilket bedéms ge konsekvenser for
populationer av kinsliga fagelarter som héckar i omradet. Den sammantagna
konsekvensen for omradet bedéms bli stor.

Det planerade naturreservatet Sodra Yxsjon bedéms paverkas av permanenta
barridreffekter dir anldggningen gar i markplan vilket riskerar skéra av
viktiga ekologiska samband f6r skogslevande arter. Omradets sydostra

del paverkas av markansprak dér jairnvigen gar i bank eller skirning.

Den skogliga nyckelbiotopen utanfor reservatsforslaget paverkas inte da
jarnvigen gar i tunnel dir. Konsekvensen bedéms bli mattlig till stor da
lokalisering utanfor naturreservatet ar mojlig.

Bullerstérningar uppkommer lings den 6stra delen av korridoren samt i
anslutning till bropassagen 6ver Gravsjon. En ldngre stricka i markplan
mellan Tulebo och Landvetter flygplats, i kombination med ett stérre avstand
till den befintliga barridren vig 40, kan medféra en instingningseffekt pa vilt
och annan fauna.

For Molndalsan, Kalleredsbicken, Finnebécken, Gravsjon och Nordan, kan
anlidggningen ge upphov till permanenta effekter pa fléden, bottnar och
strinder vilket kan fa negativa konsekvenser for akvatiska livsmiljéer. Vid
passage i markplan kan #ven vandringshinder for vattenlevande organismer
uppsta.

Molndalsan och Kaélleredsbécken tas i ansprak dir jarnvigen gar pa bank
eller i skirning. I Kalleredsbécken riskerar reproduktionen av lax och
havsoring att paverkas negativt. Effekterna bedéms kunna bli stora men
konsekvenserna blir mattliga. For 6vriga vattendrag bedoms effekterna bli
sma, om passagerna miljoanpassas, och ddrmed blir konsekvenserna sma till
mattliga.

Planerade uppstillningsspar och tagdepa vid Pilekrogen samt Molndals stad
planerade atgérder mot 6versvimning kan innebira kumulativa effekter med
avseende pa fysisk paverkan pa Kalleredsbicken.

En bank genom Skiirsjon kan ge upphov till viss biotopférlust, férsdmrad
vattenomsittning i den avskurna delen av sjon och forsdmrad rorlighet f6r
fisk och andra organismer. Rétt placering av jirnviigen inom korridoren kan
minska paverkan och effekterna bedoms som sma. Déirmed blir konsekvensen
mattlig. Anldggande av brost6d i Gravsjon innebér en viss forlust av
bottenbiotop men savil effekt som konsekvens bedéms bli liten.

Paverkan pa vatmarker, sumpskogar och grundvattenberoende torvomraden
ir ofrankomlig pa de stréickor dér anliggningen gar i markplan, mellan
Mbolnlycke och Landvetter flygplats. De effekter som bedéms uppkomma

dr féordndringar i grundvattennivaer samt férindringar i flédesregimen,

som exempelvis dimningseffekter eller dréinering. Vid Skéllsj6as bed6ms
anliggningen innebira att de kartlagda viirdena till stor del paverkas

av markansprak samt att ekologiska samband skadas av anlidggningens
barridreffekt. Effekterna kan bli stora och konsekvensen bedéms bli mattlig
till stor.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
Lokalisering av anléggningen har stor betydelse for konsekvenser i omraden
s6der om Harssjon, dir effekter pa kénsliga omraden foér hickande faglar

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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far mindre betydelse ju lingre séderut anliggningen placeras. Lokalisering
blir ocksa sérskilt viktigt vid Benareby och Skiirsjon for att undvika skada pa
kinsliga livsmiljoer. Bullerskydd kommer att fa betydelse for dessa omraden.

Val av anldggningstyp vid passage av Kalleredsbicken har stor betydelse for
graden av fysiskt intrang i vattenmiljon och intrangets konsekvenser for lax
och 6ring. Passage pa bro bedoms resultera i mindre grad av fysiskt intrang
jamfort med betongtunnel, under férutsittning att brostéd inte placeras i
vattenmiljon.

Uppkomst av vandringshinder i vattendrag kan i de flesta fall undvikas
genom ldmpliga miljéanpassningar, exempelvis typ av trumma. Generella
skyddsatgirder for att begrinsa paverkan pa sjoar, vattendrag och vatmarker
beskrivs i avsnitt 9.2.1.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

For omradet Harssjon — Rambo mosse kan bullerstorning paverka kénsliga
fagelarter, framfor allt under héickningstid. Vid byggskedet tillkommer ocksa
markansprak fér upplag med mera.

Myrmarkers och sumpskogars ekologiska viirden r generellt beroende av att
naturliga flédesvariationer kvarstar. Anldggningsvégar och arbete med tunga
maskiner i anslutning till vatmarker kan paverka torvens kompakteringsgrad
och didrmed fa effekt pa torvens vattenhalt och genomslipplighet, vilket kan
resultera i att vattennivan i vissa delar av vatmarken minskar. Detta bedoms
leda till att omfattande arealer av vatmarker riskerar att paverkas negativt av
drénering och grundvattensidnkning. Detta kan paverka fagelliv, insekter, med
mera. Effekterna kan vara langvariga och lokalt bli stora.

Dér jarnvigen passerar vattendrag och vatmarker i markplan kan
anldggningsarbeten paverka flodesférhallanden och vattenkvalitet i
nedstréms belidgna ytvatten vilket kan fa negativa effekter pa vattenlevande
organismer. Aven anliggande av brostdd i Gravsjon och eventuell bank i
Skérsjon innebir risk fér grumling och negativa effekter for vattenmiljon.

I Molndalsan, Kalleredsbicken, Finneb4cken och Nordan finns risk for
grumling och utslépp av féroreningar under byggskedet vilket kan ge
negativa effekter pa lax och 6rings reproduktion. I Kalleredsbécken kan
lax och 6ring &ven paverkas av utsldpp av linshallningsvatten fran tunnel.
Konsekvenserna bedoms bli sma till mattliga om skyddsatgéirder vidtas.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Arbete i och kring vatten som &r sérskilt virdefulla for groddjur bér undvikas
och arbetstider bor begriinsas i ndrheten av hickningsplatser for kénsliga
fagelarter. Lokalisering av anldggningsytor och upplag bor undvikas i
anslutning till omraden med f6rhéjda naturvirden och i strak med betydande
ekologiska samband mellan Benareby och Bjorrod.

Paverkan pa ytvatten kan motverkas genom att etableringsytor placeras med
skyddsavstand till vattendrag samt att byggdagvatten och linshallningsvatten
fran tunnel behandlas innan det tillférs recipient. Grumlande
anldggningsarbeten bor undvikas uppstroms reproduktionsomradena for lax
och havsoring i Molndalsan och Kalleredsbicken. I Mélndalsan nedstroms
reproduktionsomradena bor arbete i vatten undvikas under laxens och
havséringens lekvandring och smoltutvandring. Aven i Finnebicken och
Gravsjon bor grumling minimeras for att undvika paverkan pa lax och 6ring

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

nedstréms. I sj0ar och vattendrag kan arbetsomradet skirmas av med spont,
siltgardin eller motsvarande for att begrinsa grumling i vatten. Mindre
vattendrag kan tillfilligt ledas om for att minska paverkan pa vattenkvaliteten
och undvika vandringshinder under byggskedet. Generella skyddsatgirder
for att begrinsa paverkan pa sjoar, vattendrag och vatmarker beskrivs i
avsnitt 9.2.1.

Paverkan kommer ske pa ett flertal vardefulla skogs- och vatmarks-
omraden. Det blivande naturreservatet vid Harssjon, sannolikt dven det
blivande naturreservatet ndra Yxsjon, kommer att paverkas. Vidare
kommer det ske stor paverkan pa flera ekologiska samband. Korridoren
ger stor effekt och mattlig konsekvens fér MéIndalsan-Kalleredsbacken

samt mattlig konsekvens for Harssjén och Skéarsjén som bada har stort
naturmiljovarde.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet Tulebo bedéms bli
stor och negativ, da det kommer ske paverkan pa héga naturviarden och
viktiga ekologiska samband.

Kulturmiljo

Nuvarande forhallanden

Genom Molndalsans dalgang har detta alternativ samma strickning som
alternativ Molnlycke, se beskrivning av forhallanden i avsnittet om alternativ
Mbolnlycke. Omradet mellan sjdarna Harssjon och Tulebosjon har brukats
under lang tid, och det finns bade fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska
limningar med datering fran stenalder till historisk tid. Dessa utgérs av bade
boplatser och begravningar. Korridoren gar i markplan genom Benareby,
soder om den del av Benareby som ir en virdefull kulturmiljs. Oster om
Benareby finns ett stort antal registrerade fornlimningar inom korridoren.
De utgors primirt av skogsbruks- och kolningsldmningar fran historisk tid
samt en boplats, fyndplatser och eventuellt fangstgropar som kan dateras till
stenalder.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Eftersom detta alternativ har samma strickning som alternativ Mélnlycke
genom Molndalsans dalgang, Mélndal C och Rambo mosse, samt fér
stationsldgena vid Landvetter flygplats blir beddmningen densamma, vilket
betyder férsumbar konsekvens for Krokslétts fabriker, mattlig konsekvens for
Forsakers bruksomrade samt liten konsekvens for fornlimningar i form av ett
vigmirke och Hejderidarens grav.

Lings korridoren finns ett antal 6vriga kulturhistoriska limningar som inte
dr registrerade som fornlimningar samt nagra fyndplatser med flintredskap.
Effekten pa dessa lamningar lings de strickor dir jarnvigen gar i markplan
bedéms som mattlig. Linsstyrelsen kan dock géra bedémningen att en 6vrig
kulturhistorisk limning &r av sadant véirde att den behover undersékas
arkeologiskt. I vissa fall kan limningen &ven omvirderas till fornlimning,.
Effekten for den enskilda ldimningen blir i sadana fall stor.

Konsekvensen for de kiinda fornlimningarna och 6vriga kulturhistoriska
limningarna lings delar av korridoren som gar i tunnel bed6ms som
férsumbar. Detta férutsatt att inga ingrepp sker i omradet.

Oster om Benareby dir korridoren passerar i markplan paverkas ett stort
antal kéinda fornlimningar i form av fangstgropar och skogsbruksldmningar.
Den stora méngden ldmningar som paverkas gor att effekten bedéms som stor
och konsekvensen bedéms déirfér som stor.

I omradet runt Tulebsjon samt striickan mellan Benareby och Landvetter
flygplats finns en stor potential att patriffa ytterligare fornlamningar, inte
minst fran stenalder likt de hirdar som patriffats och undersokts vister om
Tulebosjon samt den stora méngden kolningslimningar och fangstgropar
som patriffats dster om Benareby.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Skyddsatgirder i form av stingsling av fornlimningar och andra
kulturhistoriska limningar ér aktuellt i de fall arbete utférs i néirheten.
Tillfilliga arbetsvigar, etableringsytor och upplag placeras i sa stor
utstrickning som mojligt sa att de inte skadar kulturhistoriskt virdefulla
miljéer och objekt.



Rekreation och friluftsliv

Nuvarande forhdllanden

Genom Molndalsans dalgang och genom Rambo mosse har detta alternativ
samma strickning som alternativ Molnlycke, se beskrivning av férhéallanden i
avsnittet om korridor Mélnlycke ovan.

Den sodra delen av korridoren mojliggor passage i markplan genom Tulebo.
Tulebo ir ett kommunalt utpekat rekreationsomrade och det finns ridskola
och flera histgardar i omradet, vilket innebér att det forkommer turridning
och aktiviteter kopplat till histsport. Bohusleden passerar genom omradet
och vid Tulebosjon finns en badplats. I Tulebo med niromrade &r aktiviteter
kopplade till ridsport och en idrottsplats samt badplatsen viktiga malpunkter
for barn och unga. Fran Tulebo finns édven ett rekreativt samband mot
omradet kring Rambo mosse och Harssjon.

I omradet séder om Finnsjon gar korridoren i markplan. Hela omradet

kring Finnsjon dr ett titortsnira rekreationsomrade med manga malpunkter,
inte minst for barn och unga. Runt sjon gar en vandringsled. Korridoren
fortsitter med bro 6ver Gravsjon och i markplan genom Benareby, som
karaktériseras av smaskalig bebyggelse, stort lokalt engagemang for bygden
och kulturmilj6er. Fran Benareby finns rekreativa samband 6sterut ut

mot Nordsjon. Oster om Benareby gir korridoren genom ett glest befolkat
skogsomrade som inte kategoriseras som titortsniara och som inte heller har
nagra sirskilt utpekade och skyddade miljéer med rekreationsvirden. Den
s6dra delen av Bjorrodsdalen passeras i markplan men inte heller i nérhet till
nagra sirskilt utpekade och skyddade miljéer med rekreationsvirden.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Eftersom detta alternativ har samma strickning som alternativ Mélnlycke
genom Molndalsans dalgang blir bedémningen densamma i passagen av
Révekirr och Sandbick. Det vill sdga den barridreffekt som infrastrukturen
utgor idag forstirks och paverkar tillgingligheten till rekreationsomradet
kring Rambo mosse med férsumbar konsekvens for Rambo mosse med
omgivning. Soderifran paverkas tillgingligheten till Rambo mosse nér det
rekreativa sambandet bryts.

Den del av Tulebo dir korridoren ger mojlighet att passera i markplan
medfor jirnviigsanliggningen en fragmentering av ett titortsniira
rekreationsomrade. Paverkan omfattar iven mojligheterna att genomfora
turridning med mera samt buller och visuell paverkan vid badplatsen.
Barridrverkan, 6kat buller, forsdmrad tillgiinglighet och fordndrad karaktér
bedoms leda till en mattlig till stor konsekvens med lokal effekt pa platsens
attraktivitet som rekreationsmilj6. Fér den norra del av korridoren som gér i
tunnel blir det ingen paverkan och diarmed inte nagra konsekvenser annat #n
sma lokala negativa konsekvenser vid tunnelmynningarna.

I Benareby skér anliggningen mellan den norra och sédra delen av byn.
Soderifran férsimras tillgidngligheten till rekreationsomradet vid Finnsjon
och &ven mot Yxsjons naturreservat. Norrifran paverkas sambandet

mot Nordsjons rekreationsomrade. Jirnvigsanldggningen kan medfora
bullerspridning i rekreationsmiljéerna kring sjéarna.

Vid Tulebo ut6évar barn och unga aktiviteter kopplat till ridsport och till en
idrottsplats i niromradet. Badplatsen vid Tulebosjon ir vilbesokt av barn och
unga.

KORRIDOR TULEBO

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
Bullerreducerande atgirder kan komma att krivas for att sikerstélla
att riktvirdena for buller i rekreationsomraden klaras i det aktuella
rekreationsomradet.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Etableringsytor och arbetsvigar i nirheten av tunnelmynning i Sandbéick,
Tulebo och Benareby kan paverka vistelseytor och invanda strak i landskapet.
Effekten bedoms bli lokal men stor och langvarig, da det kommer ta lang tid
innan naturmiljon atergar till tidigare férhallande efter att etableringsytan
inte lingre behovs. Konsekvensen bedoms som mattlig eftersom flera av
tunnelmynningarna ligger i omraden som anvinds f6r rekreation och ir
platser dir manga ror sig.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR TULEBO

Ytvatten

Nuvarande forhallanden

Forutom Molndalsan och Kalleredsbécken beror korridoren i huvudsak
sma vattendrag men dven storre vattendrag som avvattnar sjéarna
Harssjon, Finnsjon, Yxsjon och Nordsjon som alla har betydande storlek pa
avrinningsomradena.

Andelen av korridoren som utgérs av vatmarker som kan komma att ber6ras
av anldggningen ir liten till mattlig. Vatmarker som berors finns i huvudsak
mellan Benareby och Landvetter flygplats, samt i anslutning till Harssjon.
Gravsjon berors av korridoren och passage pa bro krivs.

Korridoren berér avrinningsomréade och vattenskyddsomrade f6r Radasjon,
som ligger i M6Indalsans avrinningsomrade. Korridoren beror dven
avrinningsomradet och vattenskyddsomradet for Finnsjon, som ligger i
Kungsbackaans avrinningsomrade. Bada dessa sjoar utgor kommunala
ytvattentikter.

Korridoren berér dven avrinningsomradet till Nordsjon-Ostersjon. Sjoarna
dr i den regionala vattenforsorjningsplanen utpekade som mgjlig framtida
ytvattentékt.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Hydrologi

Effekterna pa Kalleredsbécken och Molndalsan i Mélndalsans dalgang
beddms motsvara effekterna av alternativ Mélnlycke, se avsnitt om korridor
Mbolnlycke, vilken innebér stora effekter.

Paverkan pa vatmarker och vattendrag kan ske i de delar av korridoren dér
anldggningen forlidggs i markplan. Effekterna motsvarar de av alternativ
Mbolnlycke, se avsnitt om korridor Mélnlycke, och bedéms bli sma.

Sannolikheten for paverkan pa vattendrag som kan medféra stor negativ
hydrologisk effekt bedéms som storst i korridorsavsnittet i anslutning till
Benareby. Sannolikheten for negativ effekt pa vatmarkers hydrologi bedéms
som stor nira Landvetter flygplats 6ster om Skéllsjoas.

Hydrologisk effekt pa Gravsjon vid passage pa bro bedéms som liten

under driftskedet. Negativ effekt pa sjon kan vara lokalt férindrade
stromningsforutsittningar runt brostéd samt lokal temperaturpaverkan fran
skuggning av sjoytan.

Naturmiljovirde och konsekvens beskrivs under avsnitt Naturmiljo.

Vattenforekomster
Det finns tre ytvattenférekomster i korridor Tulebo déir det bedoms kunna bli
en forsdmring vilka ar:

* Mbolndalsan - Kalleredsbickens inflode till Liseberg (WA73319439)

* Mbolndalsan - Stensjon till ssmmanflodet med Kalleredsbicken
(WA62547352)

» Kalleredsbicken (WA88967654)

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Konsekvensbedomningen for dessa ytvattenférekomster redovisas i avsnitt
10.1.7. Uppfoljning mot miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten. For
alla ytvattenférekomster inom korridoren, utom Moéindalsdn - Stensjon

till Kdlleredsbdckens inflode, dr bedomningen att det inte rader en risk for
otillaten forsimring av status eller risk fér &ventyrande av mojlighet att
uppna status enligt MKN efter miljoanpassning/skyddsatgirder.

Vattentdkt Finnsjon

Vattentikten har stort skyddsvirde. Det dr mojligt att inom korridoren
undvika tillrinningsomradet till Finnsjon helt om anldggningen forliggs

i korridorens s6dra del. Mojlig passage i markplan sker relativt nédra
vattendelaren varfor vattenméingderna blir sma och skyddsatgirder effektiva.
Ingen eller forsumbar effekt pa vattenkvalitet bedéms ske under driftskede.
Ett lige i markplan dir anldggningen forlédggs i skidrning i korridorens norra
del kan potentiellt paverka tillrinningen till vattentikten. Detta medfor en
forsumbar till liten effekt pa vattenkvantiteten i vattentiikten, vilket bed6ms
ha liten konsekvens for vattentékten.

Vattentdkt Radasjon

Vattentiikten har stort skyddsviirde. Radasjons avrinningsomrade berors
perifert i omradet runt Landvetter flygplats. Ingen eller forsumbar effekt
avseende vattenkvalitet eller -kvantitet bed6ms ske under driftskede.

Vattentdkt Nordsjon-Ostersjon

Sjoarna har mattligt skyddsviirde som potentiell framtida vattentikt. Ingen
eller forsumbar effekt pa vattenkvalitet eller -kvantitet i sjbarna bedoms ske
under driftskedet.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

For miljoanpassning och skyddsatgérder for passage av vattendrag och
vatmarker se avsnitt om korridor Molnlycke. Skyddsatgirder for att minska
negativ paverkan pa vatmarker beskrivs vidare under avsnitt Grundvatten i
avsnitt om korridor Molnlycke.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Hydrologi

Effekterna pa Kalleredsbécken och M6lndalsan i Mélndalsans dalgang
bedéms motsvara effekterna av alternativ Mo6lnlycke, se avsnitt om korridor
Mbolnlycke, vilken innebér stora effekter.

Paverkan pa vatmarker bedoms ske framfor allt runt Skéllsjoas vister om
Landvetter flygplats samt strax dster om flygplatsen. Vid passage i markplan
vid Tulebo kan anléggningen fa negativ effekt pa storre vatmark séder om
Harssjon. Negativ effekt bedoms lokalt kunna bli stor.

Negativ effekt pa Gravsjon under byggskedet kan ske vid etablering av
brost6d i sjon. Paverkan bedéms bli grumling och undervattensbuller. Den
negativa effekten pa Gravsjon under byggskedet bedoms bli stor.

Paverkan pa vattendrag utéver Kalleredsbidcken och Mélndalsan kan

under byggskedet ske vid markplanspassage vid Tulebo samt vid
markplanspassagen vid Benareby dér Finnebicken, béck fran Yxsjon och
Nordan berors. Effekten pa vattendragen bedoms under byggskedet bli stor.

Konsekvensen av paverkan pa vatmarker och nedstrémsliggande recipienter
beskrivs under avsnitt Naturmiljo.

Vattenforekomster
Konsekvensbedomningen for de tre ytvattenforekomster redovisas i avsnitt
10.1.7 Uppfoljning mot miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten.

Vattentdkt Finnsjon

Effekten pa vattentiikten bedoms som storst under byggskedet da

férorenat ldnsvatten fran anlidggning i markplan samt processvatten fran
tunneldrivning kan komma att negativt paverka vattenkvalitet i vatten som
avrinner mot vattentikten. Mojlig passage i markplan sker vid eller néra
vattendelaren varfor vattenméingderna blir sma och skyddsatgirder effektiva.

Konsekvensen for vattentiikten vid hindelse med utslédpp av fororenat
process- och linsvatten fran tunnel- och markplanspassage bedéms vara
kortare driftstopp i dricksvattenproduktion. Korridorens passage genom
avrinningsomrade ligger néra vattendelaren varfor risken for fororening av
vattentiikten Finnsjén bedoms som liten vilket ssmmantaget med begréinsad
varaktighet medfor att konsekvensen blir liten.

Om anlédggningen forlidggs i sédra delen av korridoren och process- och
lansvatten leds till annan recipient har anldggningen ingen effekt pa
vattentéikten.

Vattentdkt Radasjon

Korridoren ber6r sjons avrinningsomrade perifert néra vattendelaren varfor
vattenméngderna blir relativt sma och skyddsatgérder effektiva. Samtidigt
dr rinntiden fran omradet som berdrs av korridoren till ravattenintaget
relativt lang och negativ effekt av eventuella fororeningar minskar genom
utspédning, fastliggning och goda mojligheter till saneringsatgérder innan
eventuell férorening nér vattentéikten. Passagerna i de perifera delarna av
skyddsomradet vid Landvetter flygplats bedoms dérfor ha forsumbar effekt
och konsekvens for vattentéikten.

Vattentdkt Nordsjon-Ostersjon

Effekten bedoms som storst under byggskedet déir processvatten fran
tunneldrivning samt byggdagvatten fran passage i markplan kan paverka
vattenkvalitet i vatten som avrinner mot framfor allt Nordsjon. Eventuell
paverkan bedoms begrinsat till byggskedet varfor effekten pa sjon och
konsekvens fér mojlig nyttjande som framtida vattentéikt bedoms som
féorsumbar.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

For miljoanpassning och skyddsatgirder vid intrang i M6lndalsans och
Kalleredsbéckens afara eller i nagra av de storre vattendragen som avvattnar
sjbarna Harssjon, Finnsjon, Yxsjon och Nordsjon se korridor Molnlycke.



Korridoren medfér under byggskedet endast en liten konsekvens for
Finnsjon. Under driftskedet kan anlaggningen potentiellt medféra en
liten konsekvens for vattentakterna Finnsjon, Radasjén och Nordsjon-
Ostersjon, genom minskad tillrinning.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet bedéms bli liten
negativ, da det finns viss risk fér paverkan pa ytvattentikterna.

Grundvatten

Nuvarande forhallanden

Inom korridor Tulebo &r jorddjupen sma, utom i Molndalsans dalgang och
grundvatten i jordlager forekommer av detta skl frimst i sma magasin

i anslutning till lagpunkter i terringen, normalt i morén och torv. I
Mélndalsins dalgang, kring Abromotet och i korridorens norra del kring
Almedal-Kallebéck aterfinns dock stérre grundvattenmagasin i jordlager
under relativt méktiga lager av lera. Magasinen har dock av SGU beddémts ha
relativt lag kapacitet (1-5 1/s) och utnyttjas inte for vattenférsorjning (SGU,
2021).

Betydande grundvattentillgangar i berg ér kopplade till storre sprickzoner
som skir korridoren pa flera platser, vanligen i nordvést-sydéstlig riktning.
Mellan dessa sprickzoner kan lokalt &ven finnas god grundvattentillgang i
berg i anslutning till mindre sprickzoner.

Inom korridoren finns inga grundvattentékter for kommunal
vattenforsorjning, men bade vid Tulebo, Hultakulla och Benareby finns ett
antal enskilda dricksvattentiikter i berg registrerade i SGU:s brunnsarkiv.
Kring Benareby &r antalet enskilda vattentikter i berg sirskilt betydande.
Vidare finns sannolikt ett antal grivda brunnar i jordlager i anslutning till
omraden med tdtare bebyggelse utanfér det kommunala dricksvattenniitet.
Enskilda vattentékter bedoms ha ett mattligt viirde. Inom korridoren finns
dven en del energibrunnar i berg i omradet kring Benareby.

Inom korridoren aterfinns ett antal vatmarker, bade vid Tulebo och

mellan Benareby och Landvetter flygplats. Dessa bestar till stor del av
grundvattenberoende torvomraden dir det i vister framforallt omfattar
torvomraden kring Harsjons s6dra dnde och i dster ett stort antal langsmala
torvomraden som korsas av korridoren i de topografiska lagpunkterna. Flera
av torvomradena aterfinns i anslutning till stérre sprickzoner i berggrunden.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Paverkan pa grundvattennivaer i jordlager under tétare lerlager i
Molndalsans dalgang kan uppsta, vilket kan leda till portryckssédnkningar i
leran och sittningsproblematik. Effekter och konsekvenser bedéms dock som
sma.

Strickan fran M6lndalsans dalgéng fram till Tulebo gar i bergtunnel och
paverkan pa grundvatten dr dirfor i huvudsak kopplad till energibrunnar och
dricksvattenbrunnar anlagda i berg vid Sandbéck, samt den paverkan sinkta
grundvattennivaer i berg kan fa pa jordlager som star i hydraulisk kontakt
med berget. Det senare kan till exempel vara sjunkande grundvattennivaer

i torvomraden vid inldckage i underliggande berggrund till tunnelomraden.

Vid Tulebo beror paverkan pa vilken anldggningstyp som blir aktuell. Vid
markplan kan paverkan vara aktuell for enskilda grundvattentikter i
jordlager bade vid Tulebo och vid passage genom omradet vid Benareby.

Konsekvenser for enskilda brunnar i berg lings hela strickan mellan
Sandbick och Landvetter flygplats ir starkt kopplade till avstandet till
jarnvigen och vilken anldggningstyp som &r aktuell pa strickan dir brunnar
passeras. Tunnlar eller djupa bergskéirningar ger storst konsekvenser.
Sammantaget bedéms dock effekten for enskilda vattentékter bli liten och
konsekvensen liten till mattlig.

Pa striickor dir den framtida jirnvigen kommer att ga i markplan, sirskilt

vid skidrning, dr paverkan pa grundvattenberoende torvomraden ofrankomlig.

Effekterna kan bli permanenta fordndringar i grundvattennivaerna

och fordndringar i flodesregimen inom torvomraden, till exempel
damningseffekter eller utdrinering, vilket i sin tur kan fa konsekvenser for
naturvirden. Strickor med skérning ger sammantaget storst konsekvenser
for torvomraden. Dessa beskrivs under Naturmiljo. Konsekvensbedomning
for grundvattenforekomster redovisas i avsnitt 10.1.7 Uppfoljning mot
miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
Skyddsatgérder som kan vara aktuella for driftskedet i denna korridor
beskrivs under korridor Malnlycke.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet
Paverkan, effekter och konsekvenser fér grundvatten i byggskedet
overensstimmer med korridor Mélnlycke.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Skyddsatgéirder som kan vara aktuella for byggskedet i denna korridor
beskrivs under korridor Malnlycke.

Korridoren berér i huvudsak enskilda grundvattentakter och energi-
brunnar. De storre grundvattenférekomster som kan beréras inom
korridoren &r beldgna inom Mélndalsans dalgang under lerlager och
anvands inte for dricksvattenforsérjning. Konsekvensen for dessa
grundvattenférekomster bedoms som liten. Vidare berérs inga
kommunala grundvattentékter av korridoralternativet.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet Tulebo bedéms bli
liten till mattligt negativ, pa grund av paverkan pa enskilda grund-
vattentakter och energibrunnar.

KORRIDOR TULEBO

Jord- och skogsbruk
Jordbruk

Vid Sandbick s6der om Molndal finns ett ssmmanhidngande omrade med
odlingsbar mark. Vid Tulebo finns ett omrade med jordbruksmark. Omraden
med jordbruksmark finns &ven vid Benareby.

Vid Tulebo och Benareby forsvarar det fysiska intranget i jordbruksmarken
brukandet framéver. For att underlitta fortsatt brukande pa kvarvarande
ytor kan eventuellt igenléiggning av 6ppna diken alternativt nya 6verfarter
over diken behova anlidggas. Oppna diken omfattas av de generella
biotopskyddsbestimmelserna. Mojlig kompensation for férlorade arealer
smavatten kan behova utredas.

Vid Tulebo finns tva mojliga anldggningstyper, dels att jirnvigen forliggs

i tunnel i den norra delen av korridoren, dels att jirnvigen forldggs i
markplan i den sédra delen av korridoren. Vid tunnelléige undviks intrang i
jordbruksmark helt vid Tulebo.

Vid Sandbick blir paverkan, effekt och konsekvens den samma som for
korridor Mélnlycke, vilket innebér att konsekvensen vid Sandbéck blir liten
till mattlig beroende pa om projekt Pilekrogen genomfors.

Tillfilliga brukningsvigar kan behova anliggas for att na kvarvarande marker.

Skogsbruk

Fastigheterna i det hir omradet &r relativt stora, forutom i de delomraden
dér jarnvigen planeras férldggas i tunnel. Undantaget idr en passage forbi
Benareby och Skiillsjéas, dir fastigheterna &r lite mindre och dér flera
fastigheter dr mellan 0,5 och 5 hektar, samt mellan 5 och 15 hektar.

Aven om enskilda skogsigare kan komma att paverkas patagligt bedoms
paverkan pa brukandet av skog vara liten. Paverkan pa skogsbruket bedoms
vara forsumbar, men kan uppga till liten vid passage av samhillen med
mindre fastigheter. Konsekvensen bedéms vara férsumbar.

Framkomlighet till skogsinnehav bor sikerstillas. Genom att driftvigar for
jarnvig tillgingliggors for skogsbruket kan driften av jirnviigen bidra positivt
till skogsbruket i regionen som helhet.

Det bor inte i byggskedet tas ner mer skog dn nodvindigt for att sdkerstélla
byggplatsytor.

Korridoren gar i kanten av ett stérre omrade av jordbruksmark, vilket
ger en liten konsekvens vid Sandback. Om projekt Pilekrogen
genomfdrs, finns en risk att omradet helt 6verges som jordbruksmark
och att konsekvensen vid Sandbéck blir storre.

Om anldggningen gar i markplan vid Tulebo eller Benareby, kommer
fragmentering av jordbruksmark att ske. Konsekvensen bedéms som
liten till mattlig.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet Tulebo bedoms bli
liten till mattligt negativ. Bedémningen baseras pa paverkan pa jord-
bruk vid Pilekrogen, Tulebo och Benareby.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR TULEBO

Buller

Nuvarande forhdllanden

Inom Molndalsans dalgang fram till Sandbéck bedéms korridoren placeras i
ett omrade med redan idag stor bullerpaverkan pa grund av trafiken pa E6/
E20, Vistkustbanan och 6vrig trafik i omradet. Omradet s6der om Molndals
station till Sandbéck &r idag delvis bullerutsatt. Huvuddelen av korridoren
fran Tulebo till Landvetter flygplats ér idag opaverkat av buller. Nira
Landvetter flygplats paverkas omradet av buller fran flygtrafiken.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Pa strickor dir den framtida jirnvigen kommer att ga i markplan eller pa
bro paverkas ndromradet av buller. Effekten beror pa omradets paverkan av
befintligt trafikbuller dér stora effekter sker i omraden med liten paverkan av
trafikbuller i dagsliget. Aven med vidtagna skyddsatgirder sa att riktviirden
ej overskrids sa kan den nya jirnvigen dnda medfora en stor konsekvens
med avseende pa buller da flera omraden diir korridoren passerar har en stor
kénslighet for tillkommande buller.

Inom Moélndalsans dalgang fram till Sandbéck bedéms korridoren ge en 6kad
bullerpaverkan. Omradet dr dock redan paverkat av trafikbuller fran 6vrig
infrastruktur och tillkommande buller bidrar till en mindre negativ effekt sett
till den nuvarande situationen. Storst mojlig paverkan férvintas vid Sandbéack
i den sodra delen av dalgangen dér en ny jirnvig pa bro kommer bidra till en
stor bullerspridning till niromradet. Bullerskyddsatgérder lings bron medfor
att riktvirden ej 6verskrids vid Sandb#ck. Med tunnel for jairnvigen vid
Sandbick blir det ingen tillkommande paverkan av buller.

Omradet mellan Tulebo och Benareby &r relativt opaverkat av trafikbuller

i dagsliget. Tillkommande buller fran jirnvigen bidrar till stora negativa
effekter med storre antal bostadshus paverkade av ljudnivaer 6ver riktvirden
innan atgirder. Om jérnviigen gar i tunnel forbi Tulebo férvintas dock

ingen 6kad paverkan av luftburet buller jimf6rt med nuldget. Med vidtagna
bullerskyddsatgirder kommer riktvirden for buller ej 6verskridas vid
bostadshusen.

Aven p4 strickan mellan Mdlnlycke och Landvetter flygplats kommer den
nya jirnvigen bidra till 6kad bullerpaverkan da omradet i dagsliget dr
mattligt kiinsligt med flygbuller som frimsta bullerkiilla. Negativa effekter

for bostider fas vid Bjorrod dér storre antal bostdder paverkas av ljudnivaer
over riktvirdena innan atgirder. Bullerskyddsatgirder vid passage av Bjorrod
medfor att riktvarden ej 6verskrids vid bostadshusen.

Beriknad ljudutbredning for en exempellinje inom denna korridor framgar
av PM Buller (Trafikverket, 20211).

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Jarnvigsnira och fastighetsnira bullerskyddsatgirder kommer att utforas
enligt Trafikverkets riktlinjer. Jirnviigsniira atgéirder foreslas r for att
skydda utsatta omraden séder om Mélndal, vid Tulebo, séder om Finnsj6n,
vid Benareby och séder om Bj6rrod. Vid alternativ med bro vid Sandbéck
foreslas bullerskyddsskirm pa bro.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet
I samband med byggskedet och de omfattande tunnelarbetena under
byggtiden orsakar arbetena 6kning av bullernivaer kring arbetsplatserna.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Med tunnelarbeten kan stor omgivningspaverkan att ske vid tunneldrivning
och paverka bostider, frimst ovanfoér tunnlarna, med stomljudsbuller. Har
kan #@ven tillkommande arbeten med arbetstunnlar ge upphov till risk f6r
storning pa platser utanfér huvudtunneln. Férutom paverkan fran borrning
och spriangning vid tunnelarbeten tillkommer buller genom transporter

till och fran arbetsplatser, trafik inom arbetsplatsen, markforstirkning och
krossning. Trafikbuller som alstras fran transporterna ir generellt inte av
sadan styrka att det kan orsaka horselskador, diremot kan olika former av
byggbuller ge upphov till starka och skadliga ljudnivéaer pa korta avstand.

Boende i anslutning till arbetsplatserna kan komma att uppleva buller som
en olidgenhet. Vid klagomal fran boende bér dérfor atgirder utforas for att
minska stérningen for de boende. Om det inte gér att uppfylla riktvirdena
for buller utomhus med tekniskt mojliga eller ekonomiska rimliga atgéirder
bor malet vara att atminstone uppfylla riktvirdena f6r buller inomhus.
Buller fran trafik till och fran byggplatsen bor bedémas efter riktvirdena
for trafikbuller. Ddremot riknas trafik inom byggplatsen som byggbuller.

Byggbuller ir en temporér bullerkilla men kan leda till ohilsa for ndrboende.

Byggbuller kommer att begrinsas under byggtiden for att minimera denna
risk.

Riktvirden for buller fran byggplatser har tagits fram av Naturvardsverket
och redovisas som allminna rad (NFS 2004:15). Riktvirdena ir en

utgangspunkt och vigledning fér den bedomning som gérs i varje enskilt fall.

Sarskilda skil kan motivera avsteg fran riktvirdena, savil uppat som nedat.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Miljoanpassningar och skyddsatgiirder for byggskedet dr samma for samtliga
korridorer, se korridor Mélnlycke.

Korridoren bedéms ge liten paverkan till redan bullerutsatt omrade i
Mélndal. Med huvudalternativet ny jarnvag pa bro vid Sandbick
bedéms det bli stor negativ konsekvens lokalt i Ravekarr. Om ny jarnvag
forlaggs i tunnel vid Sandback bedoms det bli liten negativ konsekvens
lokalt i Ravekarr.

Vid Tulebo i markplan och Benareby bedoms det bli stor negativ
konsekvens och sdéder om Bjérrod beddms det bli mattlig negativ
konsekvens.

Under byggskedet férvantas 6kad bullerpaverkan vid Sandbéck, Tulebo
och Benareby. Byggskedet pagar under flera ar, men med arbete dagtid
b6r konsekvensen bedémas som mattligt negativ. Vid arbete andra
tidsperioder bor konsekvensen bedémas som stor negativ.

Sammantaget bedéms konsekvensen som stor negativ.

Vibrationer

Nuvarande forhdllanden

Utmed Molndalsans dalgang och séderut finns det méktiga lerlager och
finare jordarter dir vibrationer littare sprids till nirliggande byggnader.
Bostadshus som ligger nira jarnvigen i Molndalsans dalgang har
vibrationsnivaer som overskrider riktvirdet, bland annat i Forsaker, Brinnas
och norr om Mélndals centrum. Lings Vistkustbanan beriknas ett flertal
bostadshus ha vibrationer som 6verskrider riktviirdet. Omradet har liten
kénslighet for tillkommande vibrationsstorningar.

Inom den &stra delen av korridoren, mellan Tulebo och Landvetter flygplats,
finns det till stérsta del mindre vibrationskénslig mark, frimst morén och

berg. Hér forekommer i nuléget inte vibrationsstorningar fran jarnvig, vilket
innebir att omradet har stor kénslighet for tillkommande vibrationsstorning.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Dér korridoren gar genom Molndalsans dalgang beriiknas ett strre antal
bostadshus ha vibrationsnivaer som 6verskrider riktvirdet. Med ny jarnvig
kan férhojda vibrationsnivaer férekomma bland annat i Forsaker, Brinnas
och norr om Mélndals centrum.

Dér jarnvigen gar i betong- eller bergtunnel kommer sannolikt inte nagra
kdnnbara vibrationer till omgivningen skapas.

Inom korridoren, fran Sandbéck och ésterut vid Tulebo och Benareby,
beriknas ett mindre antal bostadshus ha vibrationsnivaer som 6verskrider
riktviirdet. Enstaka bostadshus pa mer vibrationskénslig mark kan paverkas
beroende pa hur framtida jarnvig placeras inom korridoren.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Vid Forsaker och norr om Mélndals centrum kan vibrationsreducerande
atgirder behova utforas. For ett fatal bostadshus vid Sandbick, Tulebo och
Benareby kan lokala forstirkningsatgirder kravas under jarnvigen.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

I byggskedet kan det forekomma fatal kiinnbara vibrationshindelser per
dygn for fastigheter i anldggningens nirhet. Vibrationsstorning kan uppsta
vid exempelvis springning, palning, spontning eller liknande. Da dessa
aktiviteter sker under en begrinsad tidsperiod och kan anpassas tidsméssigt
under dygnet bedéms konsekvensen for dessa aktiviteter bli forsumbar.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Vid stérande arbeten med palning och spontning nira bostadshus kan
alternativa metoder for markarbeten 6vervigas. Vid lingre perioder av
storningar inom ett omrade finns dven mojlighet att erbjuda en alternativ
vistelseort for de som paverkas.



Dér korridoren passerar Mélndalsans dalgang berédknas ett stérre antal
bostader fa forhojda vibrationsnivaer. Fran Sandbick och 6sterut vid
Tulebo och Benareby kan ett mindre antal bostader paverkas.

Byggskedet kan innebara stérande vibrationer fér bostader i
anlaggningens narhet. Da dessa aktiviteter sker under en begrénsad
tidsperiod och kan anpassas tidsmassigt under dygnet bedéms
konsekvensen bli férsumbar.

Sammantaget bedéms konsekvensen som liten till mattligt negativ.

Stomljud

Nuvarande forhallanden

Strickan lings E6/E20 och Vistra stambanan ir utsatt for omfattande
bakgrundsljudnivéer fran den befintliga infrastrukturen. Kéinslighet fér
tillkommande stomljud dr dirfor liten. Korridorens strickning Gsterut forbi
Tulebo och séder om Molnlycke befinner sig pa landsbygd med begridnsade
storningar fran infrastruktur. Kénsligheten &r alltsa stor for tillkommande
storningar i dessa omraden I korridorens Ostra delar 6kar flygets paverkan
fran Landvetter flygplats flygstrak. Det finns idag inga stomljudsnivaer fran
jarnvigstunnlar i omradet.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Stomljud férekommer frimst pa strickor dir jirnvigen gar i tunnel och
bostadshus dr grundlagd direkt pa berg eller med mindre méktighet av
friktionsmaterial under hus. Korridoren har langa strickor med bergtunnlar
fast inte s mycket bostadsomraden i nérheten av dessa. I Molndalsans
dalgéng ér det méktiga leror och i korridorens 6stra delar gér jirnvigen
mestadels ovan mark pa morin eller berg.

Ett fatal bostadshus lings korridoren beriknas fa stomljudsnivaer 32 dBA
L . ochallariktvirden kan klaras efter atgirder. Effekten av korridoren
dr férsumbar enligt bedémningsskala och kénsligheten stor i Tulebo och
liten i Sandbéck. Utifran detta sa bedoms konsekvensen av korridoren som
féorsumbar.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Ett fatal bostadshus ldngs korridor Tulebo paverkas av stomljud fran
jarnvigen. Med hjélp av cirka 200 meter stomljudsisolerande matta
monterad pa undersida sliper atgirdas férvintad stomljudsproblematik sa att
ingen bostad erhaller stomljudsnivaer 6ver riktvirde L 32 dBA.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Ett fatal bostadshus kan paverkas av stomljud fran tunneln inom
korridoren. Omradet pa landsbygden kring Tulebo bedéms som kénsligt da
bakgrundsljudnivan &r 1ag och storningen tillkommer. Da byggskedet pagar
for ett fatal bostadshus under en relativt lang, och begrinsad tidsperiod,
bedoms effekten som forsumbar.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Denna utredning utgar fran att tunnlar byggs genom springningar dir det
finns behov att borra for att injektera spriangladdningar och knacka bort berg
efter springningen. Inom det sittet att bygga tunnel sa finns det begrinsat
med metoder for att minska paverkan till omgivningen. De metoder som
finns minskar stomljudsnivaerna men 6kar tidsperioden som krivs f6r att
utfora arbetet. I speciella fall kan berg skdras med vajer vilket ir en tystare
metod men kan sillan anvindas pa lingre strickor.

Den vanligaste miljoanpassningen dr att tidsanpassa verksamheten. I
bostadsomraden ar dagperioden att foredra for bullrande arbeten och inom
omraden for kontor, skolor och affarsverksamhet kan verksamheten vara
mindre kénslig for storningar under kvill och natt.

Vid ldngre perioder av stérningar inom ett omrade finns &ven méjlighet att
erbjuda en alternativ vistelseort for de som paverkas.

KORRIDOR TULEBO

Endast ett fatal bostader bedéms paverkas av stomljudsnivaer éver
riktvardet. Alla riktvirden berdknas klaras efter insatta atgérder och
konsekvensen bedéms darfér som férsumbar.

| byggskedet kan det férekomma férhojda ljudnivaer fran verksamheten
i tunneln. Ett fatal bostader berdknas paverkas under en begrénsad

tidsperiod. Effekten bedoms som férsumbar.

Sammantaget bedéms konsekvensen som férsumbar.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR TULEBO

Luft

Nuvarande forhallanden

Den vistra delen gar genom Molndalsans dalgang dér luftmiljon dr starkt
paverkad av trafiken fran E6/E20 samt genom den topografi som rader i
dalgangen vilket innebér att miljékvalitetsnormerna tidvis riskerar att
overskridas. Korridoren gar i markplan genom Tulebo och Benareby som &r
glest befolkade och dessa omraden ir inte &r paverkat av andra nirliggande
vigar eller verksamheter som forsdmrar luftmiljon.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet
Anléiggningen i sin helhet kommer innebéra positiva konsekvenser pa samma
séitt som beskrivs for alternativ Molnlycke.

Anliggningens effekter pa luftmiljon nir den gar i markplan genom Tulebo
och Benareby dr forsumbara da férhojda halter runt anliggningen i markplan
ar mycket laga. En tunnel kommer kridvas mellan Sandbick och fram till
omradet runt Tulebo. Partiklar som bildas i tunneln kommer ventileras ut
genom tunnelmynning dels i Ridvekérr dels i Tulebo. Vid Tulebo dir tunneln
kommer upp till markplan ligger i ett omrade dér fa méinniskor stadigvarande
vistas varfor konsekvensen i detta omrade bli forsumbar. Effekterna av
partikelutslidpp vid Rivekérr kommer bli lokala och bedéms bli sma. I detta
omrade ir befolkningstétheten relativt 1ag och fa verksamheter som hur
luftmiljosynpunkt bedoms som extra kénsliga, sasom vardinrittningar, skolor
och forskolor &r fa varfor omradets kéinslighet bedoms som liten. Detta leder
fram till en liten negativ konsekvens lokalt runt tunnelmynningarna. Denna
konsekvens kommer dock inte paverka den sammanviigda bedémningen som
jarnvigens positiva konsekvenser innebdr.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Ett byggskede medfora tunga transporter av bergmassor fran drivningen av
tunnel mellan Révekirr och Tulebo. Konsekvenserna av ett byggskede liknar
de for korridor Mélnlycke men da tunnelldingden blir kortare medfor detta
kortare byggtid och firre transporter och konsekvensen i byggskedet bedéms
darfor vara férsumbar.

Miljdanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Skyddsatgirder i byggskedet kan vara nédvindiga for att begrinsa paverkan
pa luftmiljon i form av damning och forhojda halter av kviavedioxid.
Exempel pa atgirder kan vara dammreducerande atgirder med
vattenridaer vid spriangning, hjultvittar pa transportfordon, utslippskrav pa
entreprenadmaskiner med mera.

Korridoren ger positiva effekter pa luften, da anlaggningen kommer
innebéra att fler manniskor dker tag istillet fér att kéra bil eller dka
buss. Den positiva konsekvensen kommer att paverka hela regionen,
dar mycket manniskor &r bosatta, stadigvarande vistas samt dar manga
kansliga verksamheter finns.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet Tulebo bedéms bli
positiv, eftersom farre transporter med bil och buss kommer medféra
ett minskat utslapp av partiklar och kvaveoxider.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Elektromagnetiska falt

Nuvarande forhallanden

Den vistra delen av korridoren utgors av Molndals tétort dér befintlig
jarnvig i form av Véstkustbanan &r placerad. Denna ger upphov till
magnetfiltsexponering i jirnvigens niromrade. Mellan Mélndal och
Landvetter flygplats gar en hégspinningsledning inom korridorens
utbredning en ldngre stricka, och passerar dven genom Benareby. Denna ger
upphov till viss magnetfilltsexponering i dess niromrade.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Lings Molndalsans dalgang kommer den nya jarnvigen att integreras

med den befintliga Vastkustbanan. Det innebér att bade jarnvigens fysiska
utbredning och magnetfiltsexponeringen fran densamma kommer att 6ka.

I och med den hoga trafikering som blir pa grund av integreringen med
Vistkustbanan kan det forvintas magnetfiltsexponering i omraden dér det
finns bostider, dock av sa lag niva (under 0,2 uT) att effekten blir forsumbar.
Sammantaget innebér den nya jirnviigen dérfor en forsumbar konsekvens for
strickningen vid Moélndalsans dalgang.

Efter passering av Sandbick 6vergar jirnviigen i tunnel mot Tulebo. Passage
av Tulebo dr méjligt med bade jarnvig i markplan och i tunnel. Passagen av
Tulebo i markplan innebér att bostiderna kommer att finnas pa ett avstand
som ger férsumbar effekt. Passagen av Tulebo i tunnel innebér, med jarnvig i
bergtunnel, att bostiderna pa markniva kommer att exponeras fér magnetfilt
under 0,2 uT, vilket &ven hir innebir en férsumbar effekt. Det antal bostéider
som sannolikt exponeras for detta magnetfilt éir ocksa litet. Sammantaget
innebir detta att den nya jirnvigen medfor en férsumbar konsekvens for
passage forbi Tulebo.

Efter Tulebo 6vergar den nya jirnviigen till att i huvudsak ga i markplan
fram till Landvetter flygplats. Nér jirnvigen gar i markplan innebir det att
bostidderna kommer att finnas pa ett avstand som ger forsumbar effekt. Nir
korridoren passerar Benareby gar dven en hégspanningsledning genom
korridoren. Denna ger upphov till viss magnetféltsexponering i dess
niromrade, och for bostdder som hamnar nira bade den nya jarnvigen och
hogspénningsledningen uppstar en kumulativ effekt som kan medfora att
det totalt sett blir en nagot hogre negativ effekt. Eftersom det antal bostider
som sannolikt berdrs av denna kumulativa effekt ir litet, bedoms dirfor det
sammantaget bli en forsumbar konsekvens vid passage férbi Benareby.

For ovrig stricka mot Landvetter flygplats passeras endast ett fatal bostider,
som pa grund av att passagerna sker i markplan kommer att ge endast
féorsumbar effekt. Ingen av stationsldgena vid Landvetter flygplats innebér att
den nya jairnvigen medfér exponering av magnetfilt pa platser ddr ménniskor
stadigvarande vistas. Saledes bedoms striickningen fran Benareby till
Landvetter flygplats, inklusive stationsldget, innebéra att den nya jirnvigen
ger en forsumbar konsekvens.

Sammantaget bedéms hela korridoren ge en forsumbar konsekvens.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Eftersom korridoren bedéms ge en férsumbar konsekvens ir det

mojligt att inga anpassningar krévs. Skulle det dock visa sig vid senare
projektskeden att bostéder, skolor eller forskolor kan komma att exponeras
fér magnetfiltsnivaer over forsumbar effekt finns det méjlighet att

planera kontaktledningssystemet pa ett séitt som minskar det magnetiska
filtets utbredning kring jarnvigen, exempelvis genom placering av
autotransformatorer, ledningar och sektioneringar. For anliggningstypen
tunnel kan det dven vara mojligt att begriinsa magnetfiltsexponeringen
genom att 6ka djupet pa tunneln.

Vid Mélndalsans dalgang, Benareby samt passage av Tulebo i tunnel,
kommer sannolikt ett fatal bostdder utsattas fér magnetfilts-
exponering, dock av sa |ag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Sammantaget bedoms korridoren darfor medféra en férsumbar
konsekvens.




Risk och sdkerhet
Detta alternativ har samma strickning som korridor Mélnlycke genom
Molndalsans dalgang vilket leder till att samma risker géllande farligt gods
och tagursparning ska beaktas samt att samma fastigheter paverkas. Samma
riskreducerande atgirder vidtas som anges for Molndalsans dalgang i
korridor Malnlycke.

Eftersom detta alternativ har samma strickning som korridor Molnlycke
genom Molndalsans dalgang, liknande lingd pa tunnlar efter Mélndal,
samma stationer vid Landvetter och samma skred- och rasrisker under
byggskedet i MéIndalsans dalgang, sa blir bedomningen av kinslighet och

effekt for de fem utvirderingsomradena desamma.

Baserat pa atgéirdernas kostnader och omfattning blir den sammantagna
konsekvensen for alternativet med station L1 vid Landvetter flygplats
mattligt negativ ur risk- och siikerhetssynpunkt. Med tekniska atgéirder fér
tunnelsikerhet enligt regelverk samt skyddsatgirder lings nirliggande
bebyggelse bedoms risknivan for korridoren bli acceptabel.

Baserat pa atgéirdernas kostnader och omfattning blir den sammantagna
konsekvensen for alternativet med station L7 vid Landvetter flygplats liten
till mattligt negativ ur risk- och sidkerhetssynpunkt. Med tekniska atgérder
och skyddsatgirder bedoms risknivan fér korridoren bli acceptabel.

Bedémning av risk och sdkerhet inom respektive utvarderingsomraden

Korridor Tredie man Resendrer Resendrer pa Réaddnings- Byggskede
Alternativ ! itag stationer tjanst Arbetsmiljo
Tulebo M1 + . Liten- Liten- . .

L1 Mattlig Matilig Mattlig Mattlig Mattlig

Nedan redogors for sammantagen negativ konsekvens for alternativet

Mattlig negativ konsekvens
| korridoren finns langa tunnlar. En lang strécka gar i tatbebyggt omrade i samma sparomrade som
Vastkustbanan dar det aven trafikeras med godstag inklusive farligt gods. | alternativet ingar station i
MélIndal och station under mark pa Landvetter flygplats. Skred- och rasrisker forekommer under
byggskedet i MéIndalsans dalgang vilket bedoms kunna hanteras med tekniska atgarder. Mattlig negativ
konsekvens under byggskede pa grund av langa tunnlar.

Beddmning av risk och sdkerhet inom respektive utvarderingsomraden

Korridor Tredie man Resendrer Resendrer pa Raddnings- Byggskede
Alternativ ! i tag stationer tjdnst Arbetsmiljo
Tulebo M1 ) Liten- . ) )
+L7 Mattlig Mattlig Liten Mattlig Mattlig

Nedan redogérs for sammantagen negativ konsekvens for alternativet

atgarder.

Liten-mattlig negativ konsekvens
| korridoren finns langa tunnlar. En lang strécka gar i ttbebyggt omrade i samma sparomrade som
Vastkustbanan dar det dven trafikeras med godstag inklusive farligt gods. | alternativet ingar station i
MoIndal och station i markplan pa Landvetter flygplats. Skred- och rasrisker férekommer under
byggskede i MéIndalsans dalgang och for bank i Tulebo vilket beddms kunna hanteras med tekniska

Oversvamning

Nuvarande forhallanden

For nuvarande forhallanden gilllande 6versvimning vid hoga vattennivaer
eller skyfall i Molndalsans dalgang, se korridor Molnlycke. For férhallande
gillande 6versvimning vid skyfall i stationsliget vid Landvetter flygplats, se
korridor Molnlycke.

Oversviimningssituationer i mindre skala kan dven forekomma i 6vriga
ytvattendrag inom korridoren, framfor allt f6r de vattendrag som avvattnar
relativt stora avrinningsomraden i anslutning till Finnsj6n, Gravsjon och
Nordsjon. Detta giller i huvudsak ldngs partier av vattendragen dér terringen
ar flack.

Korridoren passerar Benareby lings med vattendelaren. Inom korridoren
finns topografiska lagpunkter, framforallt i anslutning till omgivande
vattendrag ddr Grankirret utgor en av dessa. Mellan Rivekérr och Benareby

samt fran Benareby till Landvetter flygplats gar korridoren genom naturmark.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

For Molndalsans dalgang samt stationslédget vid Landvetter flygplats blir
bedémningen samma som for korridor Mélnlycke. Detta innebér liten

till mattlig konsekvens i M6lndalsans dalgang samt liten konsekvens vid
Landvetter flygplats. Effekt och konsekvens av anliggningens och tillhérande
oversvimningsskydds paverkan pa 6versvimningssituationen i Mélndalsans
dalgang har bedémts mot bakgrund av preliminira resultat fran pagaende
arbeten, dérav finns viss osiikerhet i effekt- och konsekvensbedémningen.

Korridoren passerar Benareby i markplan, potentiellt i skdrning, vilket ger
upphov till att anldggningen behover skyddas mot éversvamning till f61jd av
skyfall. Skyddsatgirder kan fa konsekvenser f6r 6vriga delar av korridoren till
f6ljd av att vattenmassor och dversvimningsplan férflyttas och uppkommer
pa nya platser. Negativ effekt pa 6versvimningsrisker bedoms vara sérskilt
férenat med om anléiggningen sammanfaller med Grankéirret. Konsekvensen
bedoms dirfor som liten till mattlig.

For ovriga delar av korridoren har omradena i anslutning till vattendrag
generellt liten kéinslighet for 6versvimning vid héga vattennivaer.
Anliggningen kan, beroende pa utférandet, utgora en barriir for strommande
vatten, vilket lokalt kan bidra till 6kad 6versvimningsrisk. Med korrekt
dimensionering av genomledning ska dimmande effekter pa vattendrag inte
uppsta och den negativa konsekvensen bedéms diarmed bli liten.

For delar av korridoren dér anldggning i markplan gar genom naturmark och
korsar avrinningsstrak och vattendrag som fyller funktion fér avledning av
skyfall bedéms 6versvimningsrisken liten nir dessa leds genom eller f6rbi
anlidggningen. Eventuell omledning av vattendrag till f61jd av anldggningen
kan medfora en forindrad 6versvimningssituation i omgivningen. D&
naturomradena generellt har liten kéinslighet for 6versvimning med
avseende pa skyfall samtidigt som goda forutsittningar fér att rymma
tillrickliga skyddsatgirder finns inom korridoren bedoms konsekvensen som
liten.

KORRIDOR TULEBO

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
For Molndalsans dalgang samt stationsldget vid Landvetter flygplats, se
korridor Mdélnlycke.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet
For Molndalsans dalgang blir bedémningen samma som f6r korridor
Mbolnlycke. Detta innebir mattlig till stor konsekvens.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
For Molndalsans dalgang se korridor Malnlycke.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR TULEBO

Férorenade omraden

Nuvarande forhallanden

Potentiellt fororenade omraden som kan innebéra risk fér ménniskors hilsa
och miljon finns frimst i den véstra och 6stra delen av korridor Tulebo. I
viistra delen, som utgors av Molndalsans dalgang, forekommer flertalet
potentiellt fororenade omraden med mattlig kénslighet. Lings Mo6lndalsans
dalgéng kan fororeningar med hog spridningsbenégenhet patriffas, till
exempel klorerade 16sningsmedel. Inom omradet kan &ven fororeningar
med lag spridningsbenfgenhet patriffas, till exempel metaller och PAH. I
ost ligger Landvetter flygplats med stor kiinslighet. Vid Landvetter flygplats
kan fororeningar (frimst PFAS-dmnen) patriffas i mark- och grundvatten i
ytliga jordlager, springstensmagasin och i berg. PFAS-féroreningar bed6ms
kunna patriffas inom hela flygplatsens verksamhetsomrade samt nedstroms
flygplatsen i grundvattnets stromningsriktning. Mest pataglig bed6ms PFAS-
férekomst vara i anslutning till flygplatsens brandévningsplats. Station L7
ir delvis beldgen utanfor flygplatsens verksamhetsomrade vilket innebér att
PFAS-forekomst kan férvintas vara ldgre vid det stationsliget.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet
Alternativet bedoms ha samma paverkan, effekter och konsekvenser som

alternativ Molnlycke vid Mélndalsans dalgang och Landvetter flygplats i
driftskedet.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
Alternativet bedoms kriva samma miljéanpassningar och skyddsatgérder i
driftskedet som alternativ Mélnlycke vid Landvetter flygplats.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet
Alternativet bedoms ha samma effekter och konsekvenser i byggskedet som
alternativ Molnlycke vid Molndalsans dalgang och Landvetter flygplats.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Alternativet bedoms kriva samma miljéanpassningar och skyddsatgirder
i byggskedet som alternativ Molnlycke vid Mélndalsans dalgang och
Landvetter flygplats.

Om tidigare férorenade omraden kréver sanering, bidrar jarnvags-
utbyggnaden med positiva effekter i driftskedet. Dock kan utbyggnaden
medféra mattliga effekter och langvariga negativa konsekvenser lings
Mélndalsans dalgang och vid Landvetter flygplats. Minst negativ
konsekvens erhalls vid stationslaget L7 eftersom detta delvis &r beldget
utanfér flygplatsens verksamhetsomrade.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet Tulebo bedéms bli
liten till mattligt negativ, pa grund av féroreningar i det historiska
industrilandskapet.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Masshantering

Korridor Tulebo, som i hogre utstrickning én 6vriga korridorer gar i
markplan, ger nagot mindre mingder bergmassor &n 6vriga korridorer men
dér korridoren gar i markplan uppkommer istéllet jord- och torvmassor.
Korridor Tulebo ger dérfor den minsta midngden bergmassor, men sett till
den totala méngden massor sa blir denna méngd marginellt strre dn f6r
korridor Mélnlycke. Bergmassorna uppkommer frimst véster och dster om
Tulebo och under Landvetter flygplats dér tre langa tunnlar &r lokaliserade.
Endast en mindre andel av de uppkomna berg- och jordmassorna bedéms
behovas direkt i jirnviigsanliggningen. I Tulebo korridoren uppkommer
ocksi en stor mingd torvmassor, som dock fir mindre fin fér Raka viigen Ost
och Landvetter Ost. Torvmassorna uppkommer frimst mellan Tulebo och
vister om Landvetter flygplats.

I korridor Tulebo med station L7 uppkommer nagot mindre méingder av bade
berg- och jordmassor samt torv #n vid stationslige L1.

For korridor Tulebo uppkommer mindre méingder bergmassor som blir
over jaimfort med Raka vigen Ost och Landvetter Ost (detta giller dven

for korridor Raka viigen och Molnlycke). Miangden uppkomna jordmassor
som inte direkt behovs i jirnvigsanliggningen &r relativt likviirdig mellan
korridorerna Tulebo, Mdélnlycke och Raka viigen. Dessa jordmassor bedoms
dock till stor del kunna anvéndas till atgirder f6r anliggningens anpassning
till det omgivande landskapet och till mervirdesskapande atgérder i
nidromradet eller till andra externa projekt.

Klimat

For korridor Tulebo dr klimatpaverkan fran lastbilstransporter bland de
lagsta jimfort med Gvriga alternativ véister om Landvetter flygplats. Framst ar
det mindre transporter av bergschakt som ger en ligre klimatpaverkan.

Visterut i korridoren, vid Sandbick, dr klimatkalkylen baserad pa en 16sning
som gar i betongtunnel lings en stricka pa cirka en kilometer. Eventuellt kan
den 16sningen komma att &ndras till jairnvigsbro, vilket skulle ha en positiv
inverkan pa den totala klimatpaverkan i byggskedet. Anledningen &r att
betongtunnel ér en av de mest klimatbelastande anliggningstyperna.

Soder om Harssjon dr klimatkalkylen baserad pa en 16sning som i sédra
delen av korridoren gar i markplan med véxlande striickor pa bank och i
skdrning. Om strickningen istéllet skulle komma att ga i norra delen av
korridoren krévs bergtunnel lings ovanndmnda stréicka for att undvika

ett planerat naturreservat i det omradet. Detta skulle da ha en negativ
inverkan pa den totala klimatpaverkan i byggskedet, da bergtunnlar ir en
mer klimatbelastande anliggningstyp in bank och skérning i markplan.
Anledningen till det ir frimst de stora méngder betong och stal som ldggs pa
viggar och tak i tunnlarna samt en stoérre klimatpaverkan fran hantering av
bergmassorna som springs och transporteras bort.

Korridor Tulebo som ansluter i station L1 har storre klimatpaverkan i
byggskedet, jamfort med en anslutning i station L7. Station L7 ligger i
skdrning nagot lingre osterut, jimfort med L1 som ligger i bergtunnel under
flygplatsen. Detta gor att det for station L1 bland annat krévs stérre och mer
klimatbelastande konstruktioner i betong och stal.



Ekosystemtjanster

Korridoren innebir jirnvig och station i markplan i Mélndal, i ett omrade
med i hog grad ianspraktagen mark. Inledningsvis, dir korridoren féljer

befintlig infrastruktur, bedoms effekten bli liten avseende ekosystemtjénster.

Dérefter gar korridoren delvis i tunnel, men mynnar ut i markplan vid
Tulebo respektive vister om Finnsjon, vilket ger en stor paverkan pa
natur- och rekreationsviirden i anslutning till Harssjon-Rambo mosse. De
kommunala vattentikterna Radasjon och Finnsjon paverkas av passagen.

Risken for paverkan pa den forsorjande ekosystemtjénsten tillhandahallande

av dricksvatten, bedoms generellt som férsumbar eller liten, forutsatt att
skyddsatgirder vidtas under bygg- och driftskede.

Benareby passeras ocksa i markplan, vilket ger en negativ paverkan pa

férsorjande och kulturella ekosystemtjénster. Anledningen dr att smaskaligt

jordbruk paverkas av markansprak samt att boende paverkas av férsimrade
rekreationsvirden och buller. Oster om Bolas, gir anliggningen i markplan
fram till Landvetter flygplats. Detta innebér en stor negativ paverkan pa
rekreationsvirden samt reglerande och forsorjande ekosystemtjinster,
eftersom anléiggningen gar i anslutning till ett planerat naturreservat soder
om Yxsjons naturreservat och ny mark i form av produktionsskog, mossar
och vatmarker tas i ansprak.

Sammantaget bedoms korridoralternativet medféra en stor forlust av

ekosystemtjéinster.

Ekosystemtjanster kategori

Beddmning

Forsorjande Paverkan pa skogsbruk i korridorens Ostra del samt pa smaskaligt
ekosystemtjanster jordbruk kring Benareby. Viss risk for paverkan pa vattentakterna
Finnsjon och Radasjon.
Reglerande Paverkan pa vatmarker vaster om Landvetter flygplats samt stor
ekosystemtjanster paverkan pa kansliga habitat i planerat naturreservat Harssjon-
Rambo mosse och planerat naturreservat séder om Yxsjon.
Kulturella Paverkan pa tva planerade naturreservat, tva samhallen och ett
ekosystemtjanster omrade med riksintresse for friluftsliv. Barriareffekter i Benareby.
Sammanfattning Stora delar av strackan bedéms medféra negativ paverkan pa

samtliga kategorier av ekosystemtjénster. Sammantaget bedéms
férlusten av ekosystemtjanster som stor.

KORRIDOR TULEBO
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KORRIDOR LANDVETTER OST

9.4.3 Korridor Landvetter Ost

Korridor Landvetter Ost kan kombineras med station M1 i Mélndal samt
L3 vid Landvetter flygplats. Konsekvensbedomning for stationerna ingar i
bedémningen for korridoren. Korridorens strickning ses i Figur 9.9.
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Figur 9.9 Korridor Landvetter Ost.

Landskap och bebyggelse

Nuvarande forhdllanden

Genom Molndalsans dalgang har detta alternativ samma strickning som
alternativ Molnlycke, se beskrivning av forhallanden i avsnittet om korridor
Molnlycke. Korridoren viker av efter Rambo mosse och gar genom ett
titortsnira skogsomrade med manga vandringsstrak norr om Harssjon och
Finnsjon. Benareby karaktiriseras av kuperad terring, smaskalig bebyggelse
och kulturmiljéer. Den norra delen av korridoren mellan Rambo mosse

och 6ster om Benareby omfattar anlidggningstyp tunnel och den sédra

delen av korridoren jarnvig i markplan. Oster om Benareby gar korridoren

i markplan genom ett glest befolkat skogsomrade med inslag av mindre
sprickdalar, sjoar och mossar. Landvetter flygplats dr en nationell malpunkt.
Omradet har en storskalig verksamhetskaraktir med sma visuella kvaliteter.
Alternativ Landvetter Ost ansluter till station L3 inom flygplatsens nuvarande
parkerings- och angéringsomrade.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Eftersom detta alternativ har samma strickning som alternativ Molnlycke
genom Molndalsans dalgang och Mélndal C blir bed6mningen densamma for
denna stricka, vilket innebir liten konsekvens for Molndalsans dalgang och
positiv konsekvens for stadsutvecklingen lokalt och i regionen av en station
for den nya jarnvigen vid Molndal C.

Nir korridoren passerat Rambo mosse ger den s6dra delen av korridoren
mojlighet att ga i markplan i ett titortsnira skogsomrade med viktiga
kopplingar mellan Mélnlycke titort och sjéarna Harssjon och Finnsjon.
Omradet norr om Harssjon och Finnsjon ir ett regionalt friluftsomrade med
en mycket virdefull landskapskaraktir. Kénslighet for forandring dr sirskilt
ir stor kring Finnsjon. Norra delen av Finnsjon, dir den storre entrén till
omradet ligger, har manga solldgen pa klippor vid stranden. Korridoren for
alternativ Landvetter Ost har anlidggningstyp tunnel for den norra delen av
korridoren och markplan f6r den s6dra delen av korridoren, vilket ir den del
av korridoren som omfattar de norra delarna av sjén. Om jarnvigen liggs i
tunnel blir det ingen paverkan och konsekvensen blir férsumbar. En jarnvig

i markplan f6rbi Harssjon och Finnsjon blir diremot en barriéir mellan
Molnlycke titort och sjbomradena. En jarnvig i markplan dar far stor negativ
effekt pa omradets virde som friluftsomrade for savil barn som vuxna och
paverkar utvecklingen av Molnlycke tétort. Eftersom landskapets karaktir
har ett hogt virde och effekten bedéms bli stor blir konsekvensens av en
jarnvig i markplan norr om Harssjon och Finnsjon stor.

Benareby har en mycket virdefull smaskalig landskapskaraktir med kuperat
jordbrukspriglad miljé med stort inslag av sjéar. Omradet har en stor
kénslighet for forandring. Det géller sérskilt omradet med dldre by-karaktir
kring den gamla skolan som ligger inom korridoren. Nérheten till MolInlycke
tétort kombinerat med nérhet till sjdar och natur gor det till en attraktiv
boendemiljé. Korridoren for alternativ Landvetter Ost dr har anlidggningstyp
tunnel i norra delen av korridoren, diir omradet med by-karaktéir kring den
gamla skolan ligger, och markplan for den sédra delen av korridoren. Den
kuperade terringen innebér korta siktlinjer med mojlighet att undvika att en
jarnvag i markplan syns pa langt avstand, men medfor hoga skdarningar dir
jarnvigen gar genom hojdryggar. Om jarnvigen ldggs i tunnel blir det ingen
paverkan och konsekvensen blir forsumbar. En jirnvig i markplan bed6ms
ge en mattlig effekt genom Benareby da karaktir, funktion, visuella kvaliteter
och totalintrycket som landskapet och dess bebyggelse tillsammans utgor
till viss del férsvinner eller forsimras. Tunnelmynningar kommer att bli
synliga lokalt. En jirnvig i markplan kommer att férindra markanvindning
och landskapets skala lokalt samt skapa barriéirer inom orten, vilket sirskilt
kan paverka barn och ungdom. Attraktivitet som boendeomrade kommer

att minska. Konsekvensen for en jirnvig i markplan inom korridoren f6r
alternativ Landvetter Ost bedéms bli mattlig till stor.

Skogsomradet dster om Benareby har en virdefull landskapskaraktir med
mattlig kiinslighet for forindring. Omradet ndrmast Landvetter flygplats har
storningar av buller fran in- och utflygningar. Skogsomradets storlek och

de topografiska forutséttningarna innebér att en jirnvig i markplan endast
ger en viss lokal fordndring av omradets karaktér och totalintryck. En kort
striicka dster om Benareby gar korridoren i tunnel pa grund av topografin.
Tunnelmynningarna kommer att paverka landskapet lokalt. En nordlig
strickning i korridoren vid passagen av Buaras kan paverka bebyggelse.
Effekten bedoms sammantaget bli liten for strickan fran Benareby till
Landvetter flygplats och konsekvensen bedéms darmed bli liten till mattlig.

Landvetter flygplats station L3 ligger i skéirning genom hela flygplatsomradet
Oster om terminalbyggnaden och parallellt med rullbanan. Anpassningar
eller skyddsatgiarder kan behova goras for att inte paverka flygplatsens
verksamhet som ir av riksintresse. Flygplatsen har utbyggnadsplaner
s6der och sydést om terminalbyggnaden som kan komma att paverkas.
Rorelsemonster i omradet kommer att paverkas och viss bebyggelse kan
behoéva omlokaliseras. Stationsldget ligger mellan 40 och 400 meter fran
terminalbyggnaden. Liget for tagstationen stirker Landvetter flygplats
karaktir och funktion som nationell och regional malpunkt fér resande,
men avstandet mellan terminalen och stationen kan bli férhallandevis
langt, vilket kan minska stationens attraktivitet och funktion. Detta kan
leda till att resande med tag blir begrinsat och fortsatt gynna bil- och



bussresor till flygplatsen. Barrifirverkan och minskad attraktivitet for det
utvecklingsomrade som planeras i norra delen av flygplatsomradet kan
uppkomma, da jirnvigen passerar omradet i markplan. Kumulativa effekter
kan uppkomma av de kommunala expansionsplaner som finns fér omradet
norddst om terminalbyggnaden. Sammantaget bedéms effekten pa landskap
och bebyggelse som férsumbara. Konsekvensen bedéms blir férsumbar.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Lokalisering av anldggningen i plan och hojdlige, liksom anldggningstyp,
har stor betydelse fér konsekvenser pa manga omraden lings hela strickan.
Bullerskydd i form av skidrmar eller vallar utmed jarnvéigen kan bli aktuellt
for bostéder i frimst Mo6lndalsans dalgang, Révekirr, Benareby och Buaras.
Utformningen av dessa kriver anpassning till landskapsbild, bebyggelsens
arkitektur och terrdngen.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Etableringsytor och arbetsvigar i ndrheten av tunnelmynning norr om
Finnsj6n och Harssjon samt Benareby kan paverka vistelseytor och invanda
strak i landskapet. Effekten bed6ms bli lokal men stor eftersom det berér
omraden nira bebyggelse och langvarig da det kommer ta lang tid innan
landskapet atergar till tidigare férhallande efter att etableringsytan inte
lingre beh6vs. Konsekvensen blir mattlig eftersom det ligger néra bebyggelse.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Under byggskedet kommer atgirder i form av bland annat omledning av gang-
och cykelviigar att utforas for att undvika barridreffekt av arbetsviigar och
etableringsytor.

Korridor Landvetter Ost bedéms fa en liten konsekvens for
MélIndalsans dalgang, positiv konsekvens for stadsutveckling lokalt och
regionalt samt liten till mattlig konsekvens for strickan fran Benareby
till Landvetter flygplats.

| den sammantagna bedémningen fér korridor Landvetter Ost bedéms
den negativa konsekvensen bli stor. Det baseras pa att den negativa
konsekvensen f6r passagen norr om Finnsjon och genom Benareby
beddms bli stor respektive mattlig till stor fér den sédra del av
korridoren dar jarnvagen gar i markplan.

Naturmiljo

Nuvarande forhallanden

Inom korridor Landvetter Ost finns héga naturvirden knutna till frimst
vatmarker och barr- och blandskogsmiljoer. Mellan Kallered och Pixbo har
detta alternativ samma strickning som alternativ Molnlycke, se beskrivning
av forhéllanden i avsnittet om korridor Mélnlycke.

Soder om Pixbo passerar korridoren ett omrade med héga naturvirden
knutna till ek- och tallskog samt I6vsumpskog. Dessa omraden har hoga samt
patagliga naturviarden och sammantaget bedoms naturmiljovirdet vara stort.

Vister och 6ster om Finnsjon aterfinns skogsomraden med hoga till
mattliga virden. Virdena ir kopplade till 16vskog och sumpskog dir delar av
omradena utgors av skogliga nyckelbiotoper.

Oster om Mdlnlycke berérs det planerade naturreservatet Sodra Yxsjon med
ovanligt artrika dldre slutna granskogar. Omradet innefattar dven skogliga
nyckelbiotoper, vatmark och I6vskogar med héga och patagliga naturvirden.
Sodra Yxsjon bedéms ha stort naturmiljovirde.

Oster om Benareby passerar korridoren en skoglig viirdekiirna med flera
biotopskyddsomraden, naturvirden samt nyckelbiotoper. Sammantaget
bed6éms virdet vara stort.

De storre vattendragen Molndalsan, Kalleredsbicken och béck fran Yxsjon
berors av korridoren. I Mélndalsan och Kalleredsbacken forekommer lax
och havsoring. I Mélndalsan finns lek- och uppvixtomradet vid Forsaker och
i Kalleredsbicken vid Brinnas i Moélndal. Molndalsan och Kalleredsbicken
ar kraftigt paverkade av bland annat bebyggelse, infrastruktur och fysiska
ingrepp. Naturmiljévirdet bedoms som litet f6r de tre vattendragen.

Sydost om Landvetter flygplats passerar korridoren sédra delen av Skérsjon,
en niringsfattig sj6 med stillvis langgrunda sedimentstréinder. Sjon bedéms
ha stort naturmiljévirde.

Vid Tulebo och 6ster om Benareby dir korridoren ir rik pa sumpskog, 6ppen
myr och sjbar. Vatmarker och sumpskogar har en hog artrikedom av insekter,
kirlvixter, mossor och faglar och ir viktiga komponenter for den totala
artrikedomen i ett landskapsperspektiv. Vister om Benareby och séder om
Landvetter flygplats berors flera omraden med sumpskog. De bedéms ha ett
mattligt naturmiljévirde.

Ut6ver ovan namnda vatten berors en liten del av Nordsjons norra kant av
korridoren strax dster om Benareby. Nordsjon dr en stor men relativt grund
sj6 som bedéms ha mpttligt naturmiljévirde.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

For korridoren som helhet innebir stor andel tunnel i vist att
barridreffekterna blir sma. Fragmentering och forlust av livsmiljoer, liksom
bullerstorningar, kan forvintas uppkomma endast lings den 6stra delen av
korridoren.

For omradet Harssjon - Rambo mosse bedéms paverkan av anldggningen
i driftskedet bli stor. Omradets 6stra delar, cirka 10 hektar, paverkas av
markansprak da jirnvigen passerar i markplan. Omradet kommer att

KORRIDOR LANDVETTER OST

paverkas av bullerstérning fran jarnvigen vilket bedéms ge stora negativa
konsekvenser for hickande kénsliga fagelarter. Den sammantagna
konsekvensen bedéms bli stor.

For de skogliga virdena s6der om Pixbo bed6ms konsekvensen bli férsumbar
da anldggningen gar i tunnel. Bedomningen forutsitter att markytor for
anlidggande och drift kan forldggas utanfér omraden med héga naturvirden.

Vid Finnsjon bedéms de skogliga virdena paverkas av markansprak. Hir
finns stor risk for fragmentering och kanteffekter pa vatmarker och
skogsmark med patagliga till hoga virden. De omraden som inte paverkas
av markansprak riskerar att paverkas av férindrad hydrologi. Konsekvensen
bedéms bli mattlig.

Det planerade naturreservatet Sédra Yxsjon bedéms paverkas av permanenta
barridreffekter dir anldggningen gar i markplan vilket riskerar skéra av
viktiga ekologiska samband for skogslevande arter. Konsekvensen bedéms bli
mattlig till stor da lokalisering utanfor naturreservatet ir mojlig.

Stora delar av den skogliga virdekérnan dster om Benareby paverkas

av markansprak. Intrang i hoga naturvirden lindras av potential till rétt
placering av jirnviigen inom korridoren, varfér konsekvensen bedéms bli
mattlig till stor.

For Molndalsan, Kalleredsbiécken, och bick fran Yxsjon kan anlédggningen
ge upphov till permanenta effekter pa floden, bottnar och strinder vilket
kan medfora negativa konsekvenser for akvatiska livsmilj6er. Vid passage i
markplan kan dven vandringshinder for vattenlevande organismer uppsta.
Delar av MoéIndalsan och Kalleredsbécken, tas i ansprak dir jarnvigen

gar pa bank, bro eller i skédrning. I Kalleredsbicken riskerar lek- och
uppvixtomradet for lax och havsoring och méjligheterna till reproduktion
att paverkas negativt.

For Molndalsan och Kalleredsbicken kan effekterna bli stora vilket medfor
att konsekvenserna bedoms som mattliga. For bick fran Yxsjon blir savil
effekten som konsekvensen liten. Bedomningarna forutsétter att passagerna
miljéanpassas.

Planerade uppstillningsspar vid Pilekrogen samt M6lndal Stads planerade
atgirder mot versvimning kan innebéra kumulativa effekter med avseende
pa fysisk paverkan i Kalleredsbécken.

En bank genom Skiirsjon eller Nordsjon kan ge upphov till viss biotopforlust,
férsimrad vattenomsittning i den avskurna delen av sjon och forsdmrad
rorlighet for fisk och andra organismer. Med ritt placering av jirnvigen inom
korridoren blir effekterna sma och dérmed blir konsekvensen mattlig for
Skérsjon och liten till mattlig fér Nordsjon.

Paverkan pa vatmarker, sumpskogar och grundvattenberoende torvomraden
dr ofrankomlig pa de stréickor dér anlidggningen gar i markplan, dels vister
om Finnsjon, dels dster om Benareby. De effekter som bedéms uppkomma &r
férdndringar av grundvattennivaer och flédesregim till f61jd av dimning eller
drénering. Fér omradena kring Finnsjon samt séder om Landvetter flygplats
bedéms markansprak i kombination med den férindrade hydrologin ge
upphov till mattliga effekter och konsekvenser.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR LANDVETTER OST

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Lokalisering av anléiggningen har stor betydelse for konsekvenser i omraden
norr om Harssjon, diir effekter pa kiinsliga omraden f6r hiickande faglar
minskar ju lingre at nordost anliggningen placeras. Lokalisering blir ocksa
sirskilt viktigt vid Benareby och Skirsjon for att undvika skada pa kinsliga
livsmiljoer. Bullerskydd kommer att motverka negativa konsekvenser for
dessa omraden.

Val av anldggningstyp vid passage av Kalleredsbicken har stor betydelse for
graden av fysiskt intrang i vattenmiljon och intrangets konsekvenser for lax-
och 6ring. Passage pa bro bedoms resultera i mindre grad av fysiskt intrang
jamfort med betongtunnel, under férutsiattning att brostéd inte placeras i
vattenmiljon.

Uppkomst av vandringshinder i vattendrag kan i de flesta fall undvikas
genom limpliga miljéanpassningar, exempelvis typ av trumma. Generella
skyddsatgirder for att begrinsa paverkan pa sjoar, vattendrag och vatmarker
beskrivs i avsnitt 9.2.1.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Myrmarkers och sumpskogars ekologiska virden ér generellt beroende av att
naturliga flédesvariationer kvarstar. Anldggningsvigar och arbete med tunga
maskiner i anslutning till vatmarker kan paverka torvens kompakteringsgrad
och dirmed fa effekt pa torvens vattenhalt och genomslédpplighet, vilket kan
resultera i att vattennivan i vissa delar av vatmarken minskar. Detta bedoms
leda till att omfattande arealer av vatmarker riskerar att paverkas negativt av
drinering och grundvattensinkning. Detta kan paverka fagelliv, insekter, med
mera. Effekterna kan vara langvariga och lokalt bli stora.

Dir jarnvigen passerar vattendrag och vatmarker i markplan kan
anldggningsarbeten paverka flodesforhallanden och vattenkvalitet i
nedstroms beldgna ytvatten vilket kan fa negativa effekter pa vattenlevande
organismer. I Molndalsan, Kalleredsbicken, béick fran Yxsjon, Nordsjon

och Skirsjon finns risk fér grumling och utslidpp av féroreningar fran
byggdagvatten. I Kalleredsbicken riskeras dven igensittning av lekbottnar
samt paverkan fran linshallningsvatten fran tunnel, vilket kan ge negativa
effekter pa lax och 6rings reproduktion. Konsekvenserna bedoms bli sma till
mattliga om skyddsatgirder vidtas.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Arbete i och kring vatten som r sérskilt virdefulla for groddjur bér undvikas
och arbetstider bor begriinsas i nidrheten av hickningsplatser for kinsliga
fagelarter. Lokalisering av anldggningsytor och upplag bor undvikas i
anslutning till omraden med forhéjda naturvirden.

Paverkan pa ytvatten kan motverkas genom att etableringsytor placeras med
skyddsavstand till vattendrag samt att byggdagvatten och linshallningsvatten
fran tunnel behandlas innan det tillfors recipient. Undvik grumlande
anliggningsarbeten uppstroms reproduktionsomradena for lax och
havsoring i Molndalsan och Kalleredsbéicken. I Moélndalsan nedstréoms
reproduktionsomradena bor arbete i vatten undvikas under laxens och
havsoringens lekvandring och smoltutvandring. I sjoar och vattendrag kan
arbetsomradet skirmas av med spont, siltgardin eller motsvarande for att
begrinsa grumling i vatten. Mindre vattendrag kan tillfilligt ledas om for att
minska paverkan pa vattenkvaliteten och undvika vandringshinder under

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

byggskedet. Generella skyddsatgirder for att begrinsa paverkan pa sjoar,
vattendrag och vatmarker beskrivs i avsnitt 9.2.1.

Kulturmiljo

Nuvarande forhallanden

Genom Molndalsans dalgang har detta alternativ samma strickning som
alternativ Molnlycke, se beskrivning av forhallanden i avsnittet om korridor
Mbolnlycke. Korridoren passerar genom de agrart priglade omradena kring
Benareby. Léngs strickan Rambo mosse fram till Landvetter flygplats finns
nagra registrerade fornlimningar och fyndplatser som kan dateras till
stenaldern och som primirt ligger nira vattendragen och i sprickdalarna.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Eftersom detta alternativ har samma strickning som alternativ Mélnlycke
genom Molndalsans dalgang och Mélndal C blir bedémningen densamma for
denna stricka, vilket innebér forsumbar konsekvens for Krokslitts fabriker,
mattlig konsekvens for Forsakers bruksomrade samt liten konsekvens for
fornldmningar i form av ett viigmérke och Hejderidarens grav.

Den smaskaliga kulturmiljon Vistra Hyltan dr beldgen mellan Finnsjén och
Gravsjon. Den utgors av en ensamgard med mycket lang historisk kontinuitet,
da platsen varit bebodd och brukad sedan atminstone 1600-talet. Omradet
bestar av tva dldre mangardsbyggnader och ekonomibyggnader samt
kringliggande smaskaligt odlingslandskap med manga agrara limningar

i form av terrasserade akrar, ragator och odlingsrésen. Omradet har ett
mattligt kulturhistoriskt viirde. Korridoren passerar i markplan i omradets
norra del. Omradets smaskaliga karaktir ar kinsligt fér storskaliga ingrepp
och effekterna for omradet bedéms som mattliga da dess virden till viss
del skadas eller fragmenteras i omradets utkant. Konsekvenserna bedoms
som mattliga, men om jirnvigen forliggs lingre norrut kan de negativa
konsekvenserna minska.

Den &ldre bymiljon i Benareby ér placerad utmed viigen mellan Molnlycke
och Hillesaker invid Yxsjon, i ett bergigt och smaskuret odlingslandskap.
Benareby har anor sedan 1500-talet, men platsen har troligtvis var bebodd
lingre da fynd fran savil medeltid som jarnalder gjorts i omradet. Fynd

som dateras till stenaldern har ocksa gjorts i omradets nordvistra delar.
Kulturmiljon har ett mattligt viirde. Korridoren passerar i tunnel under
storre delen av kulturmiljon, men i markplan strax séder om det utpekade
omradet. Om jérnviigen ldggs i markplan i den s6dra delen sa bed6ms
effekterna som mattligt negativa och konsekvensen for omradet som mattlig
da kulturmiljéns viirden riskerar att fragmenteras eller skadas.

Lings de striackor dir jarnviagen gar i markplan bedéms effekten pa de
kinda fornlimningarna bli stor eftersom de efter tillstandsprévning troligen
maste undersokas arkeologiskt och grivas bort. Lings korridoren finns
nagra ovriga kulturhistoriska limningar som inte ér registrerade som
fornldamningar, en stenvalvsbro samt nagra fyndplatser med flintredskap.
Effekten pa dessa lamningar lings de strickor dir jirnvigen gar i markplan
beddoms som mattlig. Lansstyrelsen kan dock gora bedémningen att en vrig
kulturhistorisk 1imning 4r av sadant virde att den beh6ver undersokas
arkeologiskt. I vissa fall kan limningen &ven omvirderas till fornlimning,.
Effekten for den enskilda limningen blir i sddana fall stor.

Konsekvensen for de kiinda fornlimningarna och 6vriga kulturhistoriska
limningarna lings delar av korridoren som gar i tunnel bedéms som
férsumbar. Detta férutsatt att inga ingrepp sker i omradet.



Léngs hela strickan mellan Rambo mosse och Landvetter flygplats finns en
stor potential att patréffa fler limningar, frimst skogsbukslimningar och

stenaldersboplatser, speciellt lings strickan Benareby — Landvetter flygplats.

Miljdanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Skyddsatgirder i form av stingsling av fornldmningar och andra
kulturhistoriska lamningar &r aktuellt i de fall arbete utférs i nérheten.
Tillfélliga arbetsviigar, etableringsytor och upplag placeras i sa stor
utstrickning som mojligt sa att de inte skadar kulturhistoriskt virdefulla
miljéer och objekt.

Rekreation och friluftsliv

Nuvarande forhallanden

Genom Molndalsans dalgang har detta alternativ samma strickning som
alternativ Molnlycke, se beskrivning av forhallanden i avsnittet om korridor
Molnlycke ovan. Korridoren gar genom ett titortsnira skogsomrade med
manga vandringsstrak norr om Harssjon och Finnsjon. Nordost om Harssjon
finns en ridskola och 6ster om sjon finns ett nét av ridstigar. Finnsjén med
badplats och omgivningar &r ett titortsnira rekreationsomrade. Runt

sjon samt i omgivningarna finns flera vandringsleder, stigar, vindskydd

och grillplatser med mera. Omradet anvinds ocksa for orientering och
mountainbike-cykling. Manga av malpunkterna och aktiviteterna ir viktiga
for barn och unga och #ven skolidrott &r forlagt till omradet.

Benareby karaktiiriseras av smaskalig bebyggelse och ett stort lokalt
engagemang for bygden och kulturmiljéer. Fran Benareby finns rekreativa
samband vister ut till Finnsj6n och s6derut mot Gravsjon och Nordsjon
samt norrut till Yxsjon. Oster om Benareby gér korridoren i markplan genom
ett glest befolkat skogsomrade som inte kategoriseras som téitortsnéra och
som inte heller har nagra sirskilt utpekade och skyddade miljéer med
rekreationsvirden. Omradena som omger Landvetter flygplats 4r starkt
paverkade av flygbuller och flygplatsverksamheten och nyttjas i begrinsad
omfattning f6r rekreation och friluftsliv.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Eftersom detta alternativ har samma strickning som alternativ Mélnlycke
genom Molndalsans dalgang blir bedémningen densamma i passagen av
Rivekirr och Sandbick. Det vill sdga den barridreffekt som infrastrukturen
utgor idag forstirks och paverkar tillgingligheten till rekreationsomradet
kring Rambo mosse med férsumbar konsekvens for Rambo mosse med
omgivning.

Nir korridoren passerat Rambo mosse ger den sddra delen av korridoren
mojlighet att ga i markplan i ett titortsnéra skogsomrade med viktiga
kopplingar mellan Molnlycke tétort och sjoarna Harssjon och Finnsjon.
Barridrverkan uppstéar da vigsambandet mellan M6lnlycke titort och
Finnsjé-omradet skiirs av. Korridoren for alternativ Landvetter Ost ir delad
i anldggningstyp tunnel f6r den norra delen av korridoren och markplan

for den sodra delen av korridoren, vilket dr den del av korridoren som
omfattar de norra delarna av sjén. Om jirnvigen ldggs i tunnel blir det ingen
paverkan och konsekvensen blir forsumbar. En jirnvig i markplan f6rbi
Harssjon och Finnsjon blir ddiremot en barridr mellan Mélnlycke tétort

och sjoomradena. Omradet fragmenteras och paverkas bade visuellt och av
buller fran jirnviigen. Omradet fragmenteras och paverkas bade visuellt och
bullermissigt. En jirnvig i markplan dér far stor negativ effekt pa omradets
virde som friluftsomrade och konsekvensen bedoms som mattlig till stor.

I Benareby skirs sambanden av mellan den norra och sédra delen. Fran norr
bryts sambanden mot savil Finnsjon, Gravsjon som Nordsjon och fran den
sOdra delen skirs de rekreativa sambanden av mot Yxsjon. Flera anslutande
vigar till Benarebyvigen som anvinds for att ta sig till rekreationsomraden
skérs av. Tillgingligheten till rekreationsomradena fran Benareby férsdmras.
Jarnvigsanlidggningen kan medféra bullerspridning i rekreationsmiljoerna
kring sjoarna.

KORRIDOR LANDVETTER OST

Tillgingligheten for barn unga férsimras nér vigkopplingen mellan
Molnlycke tétort och Finnsj6-omradet skérs av.

Miljdanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
Bullerreducerande atgéirder kan komma att krévas for att sikerstélla
att riktviirdena for buller i rekreationsomraden klaras i det aktuella
rekreationsomradet.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Etableringsytor och arbetsvigar i nirheten av tunnelmynning norr om
Finnsjon och Harssjon samt Benareby kan paverka vistelseytor och invanda
strak i landskapet. Effekten bed6ms bli lokal men stor eftersom det beror
omraden som anvénds for rekreation och langvarig, da det kommer ta lang tid
innan naturmiljon atergar till tidigare forhallande efter att etableringsytan
inte lingre behovs. Konsekvensen bedoms som mattlig eftersom flera av
tunnelmynningarna ligger i omraden som anvénds for rekreation och ar
platser ddr manga ror sig.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR LANDVETTER OST

Ytvatten

Nuvarande forhallanden

Forutom Molndalsan och Kalleredsbécken beror korridoren i huvudsak sma
vattendrag, men &ven nagra storre vattendrag som avvattnar Yxsjon, Skérsjon
och delar av Landvetter flygplats.

Andelen av korridoren som utgérs av vatmarker som kan komma att ber6ras
av anldggning &r liten till mattlig. Passage av Rambo mosse sker i bergtunnel.
Vatmarksomraden inom korridoren finns framf6r allt mellan Skérsjon och
Nordsjon Gster om Benareby samt i anslutning till Landvetter flygplats. I

avsnittet av korridoren som l6per parallellt med flygplatsen och ligger sydvist

om terminalomradet, passeras storre sammanhéngande vatmarkskomplex
och avrinningen fran delar av flygplatsomradet.

Nordsjon och Skiirsjon berors av delar av korridoren.

Korridoren ber6r avrinningsomrade och vattenskyddsomrade for Radasjon,
som ligger i M6Indalsans avrinningsomrade. Korridoren beror dven
avrinningsomradet och vattenskyddsomradet for Finnsjon, som ligger i
Kungsbackaans avrinningsomrade. Bada dessa sjoar utgor kommunala
ytvattentékter.

Korridoren berér dven avrinningsomradet till Nordsjon-Ostersjon. Sjoarna
ar i den regionala vattenforsorjningsplanen utpekade som mojlig framtida
ytvattentikt.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Hydrologi

Effekterna pa Kalleredsbicken och Moélndalsan i Mélndalsans dalgang
bedéms motsvara effekterna av alternativ Molnlycke, se avsnitt om korridor
Mbolnlycke, vilken innebir stora effekter.

Negativ effekt pa vattendrag och vatmarkskomplex sydvist om flygplatsens
terminalomrade bedéms som stor. Vid ett nedsidnkt stationslige for station
L3 bedéms sannolikheten for intrang i vatmarker och ytvattendrag genom
anldggning i skiirning i anslutning till Landvetter flygplats som stor. Passage
i skiirning far stor negativ effekt pa vatmarker och ytvattendrag i omradet
genom fragmentering och behov av omledning av ytvattendrag och
avrinningsstrak.

Vid omledning av vattendrag som avvattnar stérre sjoar och
avrinningsomraden som berérs av korridoren kan effekten pa hydrologin bli
stor.

Paverkan pa vatmarker och vattendrag kan ske i de delar av korridoren dér
anldggningen forliggs i markplan. Effekter pa vatmarker och vattendrag
beskrivs under korridor Mélnlycke.

Nordsjon och Skirsjon kan komma att passeras av anldggningen. Passage
medfor stor negativ effekt vid passage pa bank genom fragmentering och
fordndrade stromningsférutsittningar. Paverkan bedéms &ven bli grumling
och undervattensbuller. Vid passage pa bro med brostod i vatten bedoms
anldggningen medfora liten negativ effekt pa sjons hydrologi.

Naturmiljovirde och konsekvens beskrivs under avsnitt Naturmiljo.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Vattenforekomster
Det finns tre ytvattenférekomster i korridor Landvetter Ost dir det bedoms
kunna bli en férsdmring vilka &r:

* Mbolndalsan - Kalleredsbickens inflode till Liseberg (WA73319439)

* Mbolndalsan - Stensjon till ssmmanflédet med Kalleredsbicken
(WA62547352)

Kalleredsbicken (WA88967654)

Konsekvensbedémningen for dessa ytvattenforekomster redovisas i avsnitt
10.1.7. Uppfoljning mot miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten. For
alla ytvattenférekomster inom korridoren, utom Mdélndalsdn - Stensjon

till Kdlleredsbdckens inflode, ir bedomningen att det inte rader en risk for
otillaten férsamring av status eller risk for d&ventyrande av mojlighet att
uppna status enligt MKN efter miljéanpassning/skyddsatgirder.

Vattentdkt Finnsjon

Vattentéikten har stort skyddsvirde. Den sddra delen av korridoren passerar
nira vattentikten i markplan och beror tillrinningen till sjon fran en
betydande del av sjons avrinningsomrade som avvattnas av Ortjirnsbick.
Passagen i markplan i korridorens sdra del kan fa betydande paverkan pa
avrinningsférhallande inom primér skyddszon vilket kan leda till kortare
rinntider for ytvattenavrinning mot vattentikten. Effekten av detta blir 6kad
sarbarhet for vattentikten. Den negativa konsekvensen bedéms bli mattlig
till stor. Passeras omradet istillet i korridorens norra del i bergtunnel bedéms
det inte medféra ndgon negativ effekt pa vattentiikten under driftskedet.

Vattentdkt Radasjon

Vattentékten har stort skyddsviirde. Radasjons avrinningsomrade berors
perifert i markplan i s6dra delarna av Molnlycke samt i omradet runt
Landvetter flygplats. Vid passagen i sddra delarna av Molnlycke ér det inom
korridoren mojligt att helt undvika passage av Radasjons avrinningsomrade.
Forsumbar effekt avseende ytavrinning mot Radasjon som kan paverka
vattenkvalitet eller -kvantitet bedoms ske under driftskede.

Vattentdkt Nordsjon-Ostersjon
Sj6arna har mattligt skyddsvirde som potentiell framtida vattentékt. Ingen

eller férsumbar effekt pa vattenkvalitet eller -kvantitet i sjdarna bedéms ske
under driftskedet.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

For miljbanpassning och skyddsatgirder for passage av vattendrag och
vatmarker se avsnitt om generella miljoanpassningar och skyddsatgirder
samt avsnitt om korridor Molnlycke.

Det ér viktigt att storre torvmarkskomplex inom korridoren som finns

i anslutning till Landvetter flygplats och som passeras av anliggningen
blir foremal for en helhetsanalys avseende de hydrologiska férhallandena.
Detta géller &ven for delar av vatmarker och vatmarkskomplex som &r
lokaliserade utanfor korridoren samt vid passage av vatmarksomradenas
avrinningsomrade, sa skyddsatgirder optimeras och sdkerstiller
skyddsobjektets virden, utan att andra foljdeffekter uppstar.

Skyddsatgirder for att minska negativ paverkan pa vatmarker beskrivs vidare
i avsnitt om Grundvatten i avsnitt om korridor Mélnlycke.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Hydrologi

Effekterna pa Kalleredsbicken och Mélndalsan i M6Indalsans dalgang
bed6ms motsvara effekterna av alternativ Molnlycke, se avsnitt om korridor
Molnlycke, vilken innebir stora effekter.

Sannolikheten for negativ effekt pa vattendrag och vatmarkskomplex sydvist
om flygplatsens terminalomrade under byggskedet bedéms som sérskilt stor.

Paverkan pa vatmarker och vattendrag kan ske i de delar av korridoren dér
anldggningen forldggs i markplan. Effekterna motsvarar de av alternativ
Molnlycke, se avsnitt om korridor Mélnlycke, och bedéms bli sma.

Nordsjon och Skirsjon kan komma att passeras av anldggningen, men gar
dven att undvika helt. Passage medf6r negativ effekt under byggskedet vid
etablering av brostdd eller bank i sjon. Paverkan bedéms bli grumling och
undervattensbuller. Den negativa effekten vid passage av sjo bedéms bli stor
under byggskedet.

Konsekvensen av paverkan pa vatmarker och nedstromsliggande recipienter
beskrivs under avsnitt Naturmiljo.

Vattenforekomster
Konsekvensbedomningen for de tre ytvattenférekomster redovisas i avsnitt
10.1.7 Uppfoljning mot miljékvalitetsnormer for yt- och grundvatten.

Vattentdkt Finnsjon

Effekten bedoms som stor under byggskedet diir byggdagvatten fran

bade bergtunnel och markplan kan paverka vattenkvalitet i vatten

som avrinner mot vattentéikten samtidigt som vattentiktens tekniska
anldggningar kan paverkas av markplanspassage. Graden av paverkan pa
vattenkvalitet dr beroende av effektiviteten av skydds- och reningsatgirder.
Markplanspassagerna kan ske pa en lidngre striicka genom centrala delar

av primir skyddszon néra sjon vilket medfor daliga férutséttningar till
saneringsatgirder innan eventuellt férorenat vatten nir vattentikten. Aven
tunnelpassage sker genom de centrala delarna av vattenskyddsomradet.
Recipient for avledning av processvatten fran tunneldrivning blir for s6dra
delen av korridoren sannolikt Finnsjon vilket kan medfora negativ paverkan
pa vattenkvalitet under byggskedet. Konsekvens av passage i korridorens
sOdra del bedéms som stor under byggskedet.

Aven vid passage i norra delen av korridoren kan Finnsjén bli recipient for
processvatten fran tunneldrivning. Vid passage i norra delen av korridoren
bed6ms effekt bli liten med sammantagit liten till mattlig konsekvens for
vattentikten. Effekt och konsekvens dr dock beroende av om avledning av
processvatten sker till Finnsjon eller till annan recipient.

Vattentdkt Nordsjon-Ostersjon

Effekten bedoms som storst under byggskedet dir processvatten fran
tunneldrivning samt byggdagvatten fran passage i markplan kan paverka
vattenkvalitet i ytvatten som avrinner mot sjéarna. Eventuell paverkan
bedéms huvudsak vara begriinsat till byggskedet varfor effekten pa sjon



och konsekvens for méjlig nyttjande som framtida vattentikt bedé6ms som
forsumbar till liten.

Vattentdkt Rddasjon

Del av korridoren dir anldggningen passerar i markplan berér sjons
avrinningsomrade perifert nira vattendelaren séder om sjon. Detta medfor
att vattenméingderna som berdrs blir relativt sma och skyddsatgérder mot
kvalitetsférsidmring effektiva. Avledning av processvatten fran tunneldrivning
kan komma att ske inom Radasjons avrinningsomrade, vilket kan fa negativ
effekt pa vattenkvalitet i ytvatten som avrinner mot sjon.

Rinntiden fran omradet som berors av korridoren i omradet vid Landvetter
flygplats till ravattenintaget &r relativt lang och negativ effekt av eventuella
fororeningar minskar genom utspéidning, fastliggning och goda mojligheter
till saneringsatgirder innan eventuell férorening nar vattentikten.
Passagerna i de perifera delarna av skyddsomradet vid Landvetter flygplats
bedoms dérfor ha forsumbar effekt och konsekvens for vattentéikten.

Sammantaget bedéms konsekvens for vattentéikten bli féorsumbar till liten.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Vid intrang i Mélndalsans och Kalleredsbéckens afaror eller i nagra av

de storre vattendragen som avvattnar, Yxsjon, Skirssjon och Landvetter
flygplats behovs lokal breddning av afaran som kompensation for det
fysiska intranget for att bibehélla vattendragets kapacitet och minska risken
for flodesforindring. Flodesférandringar kan medfora behov av lokala
erosionsskydd.

Grundvatten

Nuvarande forhdllanden

Inom korridor Landvetter Ost dr jorddjupen sma, utom i Mélndalsans
dalgang. Grundvatten i jordlager forekommer av detta skil framst i sma
magasin i anslutning till lagpunkter i terriingen, normalt i morin och torv.

I MélIndalsins dalgang, kring Abromotet och i korridorens norra del kring
Almedal-Kallebick, aterfinns dock storre grundvattenmagasin i jordlager
under relativt méktiga lager av lera. Magasinen har dock av SGU beddémts ha
relativt lag kapacitet (1-5 1/s) och utnyttjas inte for vattenférsorjning (SGU,
2021).

Betydande grundvattentillgangar i berg ér kopplade till storre sprickzoner
som skir korridoren pa flera platser, vanligen i nordvést-syddstlig riktning.
Mellan dessa sprickzoner kan lokalt dven finnas god grundvattentillgang i
berg i anslutning till mindre sprickzoner.

Inom korridoren finns inga grundvattentékter for kommunal
vattenfOrsorjning, men i Benareby-omradet finns ett betydande antal
enskilda dricksvattentiikter i berg registrerade i SGU:s brunnsarkiv. Vidare
finns sannolikt ett antal grivda brunnar i jordlager i anslutning till omraden
med titare bebyggelse utanfér det kommunala dricksvattennitet. Enskilda
vattentéikter bedéms ha ett mattligt virde. Inom korridoren finns dven ett
storre antal energibrunnar i berg i omradet kring Benareby.

Ett stort antal vatmarker aterfinns inom korridoren lings hela strickan
mellan Sandbick och Landvetter flygplats. Dessa bestar till stor del

av grundvattenberoende torvomraden dér det i vister finns stora
sammanhiingande ytor, som Rambo mosse, och i Gster ett stort antal
langsmala torvomraden som korsas av korridoren i de topografiska
lagpunkterna. Flera av torvomradena aterfinns i anslutning till storre
sprickzoner i berggrunden.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Paverkan pa grundvattennivaer i jordlager under tétare lerlager i
Molndalsans dalgang kan uppsta, vilket kan leda till portryckssédnkningar i
leran och séttningsproblematik. Effekter och konsekvenser bedéms dock som
sma.

Strickan fran Mo6lndalsans dalgéng fram till passage norr om Harsjon gar i
bergtunnel och paverkan pa grundvatten dr dirfér i huvudsak kopplad till
energibrunnar och dricksvattenbrunnar anlagda i berg vid Sandbéck, samt
den paverkan siinkta grundvattennivaer i berg kan fa pa jordlager som star i
hydraulisk kontakt med berget. Det senare kan till exempel vara sjunkande
grundvattennivaer i torvomraden vid inldckage i underliggande berggrund
till tunnelomraden. Lings resterande delar av strickan beror paverkan pa
vilken anliiggningstyp som blir aktuell. Vid markplan kan paverkan vara
betydande for enskilda grundvattentikter i jordlager vid passage genom
omradet vid Benareby.

Konsekvenser fér brunnar i berg léings hela strickan mellan Sandbiick och
Landvetter flygplats ir starkt kopplade till avstandet till jairnvigen och vilken
anldggningstyp som ir aktuell pa strickan dir brunnar passeras. Tunnlar
eller djupa bergskiirningar ger storst konsekvenser. Ssmmantaget bedéms
dock effekten for enskilda vattentikter bli liten och konsekvensen liten till
mattlig.

KORRIDOR LANDVETTER OST

Pa strickor dir den framtida jirnvigen kommer att ga i markplan, sarskilt
vid skirning, dr paverkan pa grundvattenberoende torvomraden ofrankomlig.
Effekterna kan bli permanenta fordndringar i grundvattennivaerna

och fordndringar i flodesregimen inom torvomraden, till exempel
damningseffekter eller utdrinering, vilket i sin tur kan fa konsekvenser for
naturvirden. Strickor med skiirning ger ssmmantaget storst konsekvenser
for torvomraden. Dessa beskrivs under Naturmilj6. Konsekvensbed6mning
for grundvattenférekomster redovisas i avsnitt 10.1.7 Uppfolining mot
miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
Skyddsatgérder som kan vara aktuella for driftskedet i denna korridor
beskrivs i avsnitt om korridor Molnlycke.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet
Paverkan, effekter och konsekvenser fér grundvatten i byggskedet ir samma
som for korridor MélInlycke.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Skyddsatgéirder som kan vara aktuella for byggskedet i denna korridor
beskrivs i avsnitt om korridor Molnlycke.

Korridoren beror i huvudsak enskilda grundvattentakter och
energibrunnar. De storre grundvattenférekomster som kan beroras
inom korridoren &r beldgna inom Mélndalsans dalgang under lerlager
och anvands inte for dricksvattenforsoérjning. Konsekvensen for dessa
grundvattenférekomster bedoms som liten. Vidare berérs inga
kommunala grundvattentékter av korridoralternativet.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet Landvetter Ost
beddms bli liten till mattligt negativ, pa grund av paverkan pa enskilda
grundvattentakter och energibrunnar.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR LANDVETTER OST

Jord- och skogsbruk
Jordbruk

Vid Sandbick s6der om MoélIndal finns ett sammanhingande omrade med
odlingsbar mark. Vid Hale dal norr om Harssjon finns ett litet omrade med
jordbruksmark som berors. Detta omrade ingar i ett sammanhang av flera
skiften lings Harssjons Ostra sida. Vid Benareby finns mindre omraden med
jordbruksmark.

For att underlétta fortsatt brukande pa kvarvarande ytor kan eventuellt
igenliggning av 6ppna diken bli aktuellt, alternativt kan nya 6verfarter
over diken behova anlidggas. Oppna diken omfattas av de generella
biotopskyddsbestimmelserna. Mojlig kompensation for férlorade arealer
smavatten kan behova utredas.

Mindre areal jordbruksmark tas i ansprak &n i alternativen Molnlycke och
Tulebo. Kumulativa effekter uppstar da Projekt Pilekrogen genomfors pa
angrinsande marker. Fér omradet vid Hale dal forsvaras jordbruk pa den
aktuella platsen, men effekten f6r jordbruket i niromradet &r begréinsad da
omradet vid Hale dal ligger i utkanten av det ssmmanhang det ingar i. Vid
Benareby finns risk for fragmentering.

Tillfilliga brukningsvigar kan behova anlidggas for att na kvarvarande marker.

Skogsbruk

Korridoren priglas i den 6stra delen av stora fastigheter, 6ver 25 hektar. I
den vistra delen av korridoren dominerar de sma fastigheterna. Nagon
fragmenteringseffekt dr inte aktuell da jirnvigen endast planeras
markférliggas i den 6stliga delen av korridoren.

Paverkan pa skogsbruket bedoms vara liten inom korridoren. Aven om
enskilda skogsigare kan komma att paverkas patagligt bedoms paverkan pa
brukandet av skog vara liten. Daremot kan tillgingligheten for skogsbruket
komma att paverkas om korvigar fér skogsbruket skirs av. Konsekvensen
beddms vara forsumbar.

Det bor inte i byggskedet tas ner mer skog in nédvindigt for att sikerstilla
byggplatsytor.

Korridoren medfér en mindre konsekvens vid Sandbéack &én vad
alternativet Tulebo gér. Vid Hale dal och Benareby blir konsekvensen
liten da vardet av jordbruksmarken &r mindre och intranget ar
marginellt.

Sammantaget blir konsekvensen for jord- och skogsbruk liten negativ
da jordbruksmark tas i ansprak.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Buller

Nuvarande forhdllanden

Inom Molndalsans dalgang fram till Sandbéck bedéms korridoren placeras i
ett omrade med redan idag stor bullerpaverkan pa grund av trafiken pa E6/
E20, Vistkustbanan och 6vrig trafik i omradet. Omradet s6der om Mélndals
station till Sandbick &r idag delvis bullerutsatt. Huvuddelen av korridoren
fran s6der om Molnlycke till Landvetter flygplats dr idag opaverkat av buller.
Nira Landvetter flygplats paverkas omradet av buller fran flygtrafiken.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Pa strickor dir den framtida jirnvigen kommer att ga i markplan eller pa
bro paverkas ndromradet av buller. Effekten beror pa omradets paverkan av
befintligt trafikbuller dér stora effekter sker i omraden med liten paverkan av
trafikbuller i dagsliget. Aven med vidtagna skyddsatgirder sa att riktviirden
ej overskrids sa kan den nya jirnvigen dnda medfora en stor konsekvens
med avseende pa buller da flera omraden diir korridoren passerar har en stor
kénslighet for tillkommande buller.

Inom Moélndalsans dalgang fram till Sandbéck bedéms korridoren ge en 6kad
bullerpaverkan. Omradet dr dock redan paverkat av trafikbuller fran 6vrig
infrastruktur och tillkommande buller bidrar till en mindre negativ effekt sett
till den nuvarande situationen. Storst mojlig paverkan férvintas vid Sandbéack
i den sodra delen av dalgangen dér en ny jarnvig pa bro kommer bidra till en
stor bullerspridning till niromradet. Bullerskyddsatgérder lings bron medfor
att riktvirden ej 6verskrids vid Sandb#ck. Med tunnel for jirnvigen vid
Sandbick blir det ingen tillkommande paverkan av buller.

Omradet séder om Moélnlycke fran Harsjon och genom Benareby ér relativt
opaverkat av trafikbuller i dagslidget med huvudsakligen lokalt vigbuller.
Tillkommande buller fran jirnvig i markplan bidrar till stora negativa
effekter med storre antal bostadshus paverkade av ljudnivaer 6ver riktvirden
innan atgirder. Med vidtagna bullerskyddsatgéirder kommer riktvéirden for
buller ej 6verskridas vid bostadshusen. Jirnvigen kan &ven ga i tunnel pa
strickan vilket inte medfér en 6kad paverkan av luftburet buller jamfért med
nuliget.

Aven p4 strickan mellan Mdlnlycke och Landvetter flygplats kommer den
nya jirnvigen bidra till 6kad bullerpaverkan da omradet i dagsliget &r
mattligt kiinsligt med flygbuller som frimsta bullerkiilla. Negativa effekter
for bostéder fas vid Buaras dir ett fatal bostéder paverkas av ljudnivéer 6ver
riktvirdena innan atgirder. Bullerskyddsatgirder vid passage av Buaras
medfor att riktvirden ej 6verskrids vid bostadshusen.

Beriknad ljudutbredning for en exempellinje inom denna korridor framgar
av PM Buller (Trafikverket, 20211).

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Jarnvigsnira och fastighetsnira bullerskyddsatgirder kommer att utféras
enligt Trafikverkets riktlinjer. Jirnvigsnira atgirder foreslas for att skydda
utsatta omraden s6der om Molndal, soder om Molnlycke, vid Benareby och
vid Buaras. Vid alternativ med bro vid Sandbick foreslas bullerskyddsskirm
pa bro.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

I samband med byggskedet och de omfattande tunnelarbetena under
byggtiden orsakar arbetena 6kning av bullernivaer kring arbetsplatserna.
Med tunnelarbeten kan stor omgivningspaverkan att ske vid tunneldrivning
och paverka bostider, frimst ovanfor tunnlarna, med stomljudsbuller. Hir
kan #ven tillkommande arbeten med arbetstunnlar ge upphov till risk f6r
storning pa platser utanfor huvudtunneln. Forutom paverkan fran borrning
och springning vid tunnelarbeten tillkommer buller genom transporter

till och fran arbetsplatser, trafik inom arbetsplatsen, markforstirkning och
krossning. Trafikbuller som alstras fran transporterna ir generellt inte av
sadan styrka att det kan orsaka horselskador, diremot kan olika former av
byggbuller ge upphov till starka och skadliga ljudnivaer pa korta avstand.

Boende i anslutning till arbetsplatserna kan komma att uppleva buller som
en oldgenhet. Vid klagomal fran boende bor dirfor atgirder utforas for att
minska stérningen for de boende. Om det inte gar att uppfylla riktvirdena
fér buller utomhus med tekniskt mojliga eller ekonomiska rimliga atgérder
bor malet vara att atminstone uppfylla riktvirdena for buller inomhus.
Buller fran trafik till och fran byggplatsen bor bedémas efter riktvirdena

for trafikbuller. Ddremot riknas trafik inom byggplatsen som byggbuller.
Byggbuller dr en temporir bullerkilla men kan leda till ohélsa f6r nirboende.
Byggbuller kommer att begrinsas under byggtiden for att minimera denna
risk.

Riktvirden for buller fran byggplatser har tagits fram av Naturvardsverket
och redovisas som allménna rad (NFS 2004:15). Riktvirdena r en
utgangspunkt och vigledning fér den bedomning som gérs i varje enskilt fall.
Sirskilda skil kan motivera avsteg fran riktvirdena, savil uppat som nedat.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Miljéanpassningar och skyddsatgirder for byggskedet dr samma for samtliga
korridorer, se korridor Mélnlycke.

Korridoren bedéms ge liten paverkan till redan bullerutsatt omrade i
Mélndal. Med huvudalternativet ny jarnvag pa bro vid Sandback
bed6ms det bli stor negativ konsekvens lokalt i Ravekarr. Om ny
jarnvag forlaggs i tunnel vid Sandback bedoms det bli liten negativ
konsekvens lokalt i Ravekarr.

Séder om Malnlycke bedoms det bli stor negativ konsekvens och séder
om Bjérréd bedéms det bli mattlig negativ konsekvens da omradet

paverkas av flygbuller fran Landvetter flygplats.

Under byggskedet férvantas 6kad bullerpaverkan vid Sandback och
sdder om Malnlycke. Byggskedet pagar under flera r, men med arbete
dagtid bor konsekvensen bedémas som mattligt negativ. Vid arbete
andra tidsperioder bor konsekvensen bedémas som stor negativ.
Sammantaget bedéms konsekvensen som stor negativ.




Vibrationer

Nuvarande forhallanden

Utmed Molndalsans dalgang och soderut finns det méktiga lerlager och
finare jordarter dér vibrationer littare sprids till nérliggande byggnader.
Bostadshus som ligger nira jirnvigen i Molndalsans dalgéng har
vibrationsnivaer som overskrider riktvirdet, bland annat i Forsaker, Brinnas
och norr om Mélndals centrum. Lings Vistkustbanan beriknas ett flertal
bostadshus ha vibrationer som 6verskrider riktviirdet. Omradet har liten
kénslighet for tillkommande vibrationsstorningar.

Inom den 6stra delen av korridoren, soder om Mélnlycke fram till Landvetter
flygplats, finns det till stérsta del mindre vibrationskénslig mark, frimst
morin och berg. Hir forekommer i nuléiget inte vibrationsstérningar fran
jarnvag, vilket innebir att omradet har stor kinslighet f6r tillkommande
vibrationsstérning.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Dér korridoren gar genom Molndalsans dalgang beriiknas ett strre antal
bostadshus ha vibrationsnivaer som 6verskrider riktvirdet. Med ny jarnvig
kan férhojda vibrationsnivaer férekomma bland annat i Forsaker, Brinnas
och norr om Mélndals centrum.

Dér jarnvigen gar i betong- eller bergtunnel kommer sannolikt inte nagra
kdnnbara vibrationer till omgivningen skapas.

Inom korridoren, fran Sandbéck och s6der om Mdolnlycke och Benareby,
beriknas ett fatal bostadshus ha vibrationsnivaer som éverskrider riktvirdet.
Enstaka bostadshus pa mer vibrationskinslig mark kan paverkas beroende pa
hur framtida jirnvig placeras inom korridoren.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Vid Forsaker och norr om Mdlndals centrum kan vibrationsreducerande
atgirder behova utforas. For ett fatal bostadshus kan lokala
forstarkningsatgirder kridvas under jirnvigen.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

I byggskedet kan det forekomma fatal kinnbara vibrationshindelser per
dygn for fastigheter i anldggningens nirhet. Vibrationsstorning kan uppsta
vid exempelvis springning, palning, spontning eller liknande. Da dessa
aktiviteter sker under en begrinsad tidsperiod och kan anpassas tidsméssigt
under dygnet bedéms konsekvensen for dessa aktiviteter bli férsumbar.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Vid stérande arbeten med palning och spontning nira bostadshus kan
alternativa metoder for markarbeten 6vervigas. Vid ldngre perioder av
storningar inom ett omrade finns dven mojlighet att erbjuda en alternativ
vistelseort for de som paverkas.

Dér korridoren passerar Mélndalsans dalgang berédknas ett stérre antal
bostader fa forhojda vibrationsnivaer. | Sandback samt i omradet séder
om Mélnlycke och Benareby, kan ett mindre antal bostader paverkas.
Effekten i korridoren bedéms som mattlig.

Byggskedet kan innebara stérande vibrationer fér bostader i
anlaggningens narhet. Da dessa aktiviteter sker under en begrénsad
tidsperiod och kan anpassas tidsmassigt under dygnet, bedoms
konsekvensen bli férsumbar.

Sammantaget bedéms konsekvensen som liten till mattligt negativ.

KORRIDOR LANDVETTER OST

Stomljud

Nuvarande forhallanden

Strickan lings E6/E20 och Vistra stambanan ir utsatt for omfattande
bakgrundsljudnivéer fran den befintliga infrastrukturen. Kéinslighet fér
tillkommande stomljud ir dirfor liten. Korridorens strickning sterut och
soéder om Molnlycke forbi Abydalen, Benareby och Bolas befinner sig pa
landsbygd med begriinsade storningar fran infrastruktur. Kinsligheten for
tillkommande stérningar dr alltsé stor i dessa omraden. I korridorens dstra
delar okar flygets paverkan fran Landvetter flygplats flygstrak. Det finns idag
inga stomljudsnivaer fran jirnvigstunnlar i omradet.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Stomljud férekommer frimst pa strickor dér jirnviigen gar i tunnel och
bostadshus dr grundlagd direkt pa berg eller med mindre méktighet av
friktionsmaterial under hus. Korridoren har langa strickor med bergtunnlar
fast inte sd mycket bostadsomraden i nérheten av dessa. I MoIndalsans
dalgang ér det méktiga leror och i korridorens 6stra delar gar jirnvigen
mestadels ovan mark pa morin eller berg. Enbart enstaka hus kan far
forhojda stomljudnivaer i detta omrade som redan r starkt paverkat

av befintlig infrastruktur. Anliggningen medf6r dirfor en férsumbar
konsekvens genom Molndalsans dalgang.

Vid Sandbick kan ett fatal bostidder paverkas av forhojda stomljudsnivaer
dessa bostider ligger i ett omrade som idag redan ir paverkat och omradets
kinslighet &r darfor mattligt. Da effekten av tillkommande stomljud bed6ms
som forsumbart blir konsekvensen forsumbar i omradet runt Sandbéck. Pa
strickningen mellan Abydalen och Bolas strax séder om Mélnlycke kommer
ett mindre antal bostidder fa férhéjda stomljudsnivaer vilket leder till en
liten effekt. Detta sker i ett omrade som idag &r opaverkat av stomljud och
buller varfér omradet bedéms ha en stor kiinslighet for tillkommande
storning. Anlidggningen bedéms dérfor medféra en mattlig konsekvens
mellan Abydalen och Bolas. For ingen del av korridoren beddms riktvirde for
stomljud att 6verskridas om skyddsatgirder vidtas.

Den sammanlagda konsekvensen av korridoren bedéms som liten.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Med hjilp av cirka 800 meter stomljudsisolerande matta monterad pa
undersida sliper atgirdas forvintad stomljudsproblematik sa att ingen bostad
erhéller stomljudsnivaer 6ver riktvirde L 32 dBA.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Ett tiotal bostadshus kan paverkas av stomljud fran tunnlar inom korridoren
i byggskedet som overskrider riktvirde i Naturvardsverkets allménna rad

om buller fran byggarbetsplatser, NFS 2004:15. Omradet pa landsbygden
kring Abydalen och eventuellt pdverkansomriade norr om Benarby bedéms
ha stor kinslighet da bakgrundsljudnivan ar 1ag och stérningen tillkommer.
Daé byggskedet pagar under en relativt lang men &nda begrinsad tidsperiod
sd accepteras enligt riktvirde i NFS 2004:15 hogre ljudnivaer dn i driftskedet.
Da bullrande arbeten ska utforas framfor allt dagtid och paverkar ett fatal
bostadshus sa bedéms konsekvensen som liten.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

(ad
Ll
w
prd
Ll
>
A4
Ll
w
=
O
A4
T
(@)
O
X
Ll
|_
A4
Ll
L
L
Ll
O
O
:I
=

197



198

X
L
(V)]
Z
Ll
>
A4
Ll
(Vp]
Z
O
Y
I
@)
O
X
Ll
|_
A4
Ll
[
L
Ll
')
O
:I
>

KORRIDOR LANDVETTER OST

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Denna utredning utgar fran att tunnlar byggs genom springningar dir det
finns behov att borra for att injektera spriangladdningar och knacka bort berg
efter sprangningen. Inom det sittet att bygga tunnel sa finns det begrinsat
med metoder for att minska paverkan till omgivningen. De metoder som
finns minskar stomljudsnivaerna men 6kar tidsperioden som krivs for att
utfora arbetet. I speciella fall kan berg skdras med vajer vilket ir en tystare
metod men kan sillan anvindas pa lingre strickor.

Den vanligaste miljobanpassningen ir att tidsanpassa verksamheten. I
bostadsomraden édr dagperioden att féredra for bullrande arbeten och inom
omraden for kontor, skolor och affarsverksamhet kan verksamheten vara
mindre kénslig for storningar under kvéll och natt.

Vid ldngre perioder av storningar inom ett omrade finns dven mojlighet att
erbjuda en alternativ vistelseort for de som paverkas.

Enbart enstaka hus beraknas fa férhojda stomljudnivaer i omradet kring
MélIndals dalgang och Sandb&ck. Da dessa omraden redan &r starkt
paverkade av befintlig infrastruktur bedéms konsekvensen som
forsumbar. Mellan Abydalen och Bolds kommer ett mindre antal
bostader fa férhéjda stomljudnivaer. Omradet &r i nuldget opaverkat av
stomljud och konsekvensen bedéms som mattlig.

Byggskedet kan innebara stérande vibrationer f6r bostader i
anlaggningens nirhet. Da dessa aktiviteter sker under en begrénsad
tidsperiod och bullrande arbeten framforallt planeras under dagtid,
bedéms konsekvensen som liten.

Sammantaget bedoms konsekvensen som liten negativ.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Luft

Nuvarande forhallanden

Den vistra delen gar genom Molndalsans dalgang dér luftmiljon dr starkt
paverkad av trafiken fran E6/E20 samt genom den topografi som rader i
dalgangen vilket innebér att miljékvalitetsnormerna tidvis riskerar att
overskridas. Korridoren gar i markplan genom Tulebo och Benareby som &r
glest befolkade och dessa omraden ir inte dr paverkat av andra nirliggande
vigar eller verksamheter som forsdmrar luftmiljon.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet
Anliggningen i sin helhet kommer innebéra positiva konsekvenser pa samma
séitt som beskrivs for alternativ Molnlycke.

Anliggningens effekter pa luftmiljon niir den gar i markplan genom

Tulebo och Benareby ir forsumbara da forhojda halter runt anliiggningen

i markplan dr mycket laga. En tunnel kommer kréivas mellan Sandbéck och
fram till omradet norr om Harssjon. Partiklar som bildas i tunneln kommer
ventileras ut genom tunnelmynning dels i Ravekarr dels i den 6stra dinden

av tunneln. Vid tunnelmynning norr om Harssjon dér tunneln kommer

upp till markplan finns fa bostider och fa ménniskor vistas stadigvarande
hir varfor konsekvensen i detta omrade bli forsumbar. Effekterna av
partikelutslipp vid Rivekérr kommer bli lokala och bedéms bli sma. I detta
omrade ir befolkningstétheten relativt 1ag och fa verksamheter som hur
luftmiljosynpunkt bedoms som extra kénsliga, sasom vardinrittningar, skolor
och forskolor r fa varfor omradets kéinslighet bedoms som liten. Effekten av
partikelutslépp fran tunnelmynningen r lokal och bedéms som liten. Detta
leder fram till en liten negativ konsekvens lokalt runt en tunnelmynning.
Denna konsekvens kommer dock inte paverka den sammanvigda
beddmningen som jarnvigens positiva konsekvenser innebir.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Ett byggskede medfora tunga transporter av bergmassor fran drivningen av
tunnel mellan Révekirr och Tulebo. Konsekvenserna av ett byggskede liknar
de for korridor Mélnlycke men da tunnellingden blir kortare medfor detta
kortare byggtid och firre transporter och konsekvensen i byggskedet bedéms
darfor vara férsumbar.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Skyddsatgirder i byggskedet kan vara nédvindiga for att begrinsa paverkan
pa luftmiljon i form av damning och forhojda halter av kviavedioxid.
Exempel pa atgirder kan vara dammreducerande atgirder med
vattenridaer vid spriangning, hjultvittar pa transportfordon, utslippskrav pa
entreprenadmaskiner med mera.

Korridoren ger positiva effekter pa luften, da anldggningen kommer
innebéra att fler manniskor aker tag istéllet for att kora bil eller aka
buss. Den positiva konsekvensen kommer att paverka hela regionen,
dar mycket manniskor &r bosatta, stadigvarande vistas samt dar manga
kansliga verksamheter finns.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet Landvetter Ost
bedoms bli positiv, eftersom farre transporter med bil och buss kommer
medféra ett minskat utslapp av partiklar och kvaveoxider.

Elektromagnetiska falt

Nuvarande forhallanden

Den vistra delen av korridoren utgors av Molndals tétort dér befintlig
jarnvig i form av Véstkustbanan &r placerad. Denna ger upphov till
magnetfiltsexponering i jirnvéigens ndromrade. Mellan Mélndal

och Landvetter flygplats genomkorsas korridoren av ett fatal
hoégspédnningsledningar. Dessa ger upphov till viss magnetfiltsexponering i
sitt niromrade.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Lings Molndalsans dalgang kommer den nya jarnvigen att integreras

med den befintliga Vastkustbanan. Det innebér att bade jarnviigens fysiska
utbredning och magnetfiltsexponeringen fran densamma kommer att 6ka.
Magnetfiltsexponering kan foérvintas i omraden dér det finns bostéder, dock
med ett forvintat virde under 0,2 uT. Ddrmed uppstar en férsumbar effekt
for en liten del av de bostadsomraden som finns placerade nira jirnvigen
bade norr och séder om station Mélndal. Ssmmantaget innebér den nya
jarnvigen darfor férsumbar konsekvens for strickningen vid Mélndalsans
dalgang.

Efter passering av Sandbéck 6vergar jirnviigen i tunnel mot Molnlycke
titort, men viker av i en bana norr om Finnsjon mot Benareby. Passagerna
viister och 6ster om Finnsjon dr mojligt med jirnvig i bade markplan och
tunnel. For omradet vister om Finnsjon passerar korridoren bostider i
forsta hand genom tunnelldge. Med jirnvég i bergtunnel kommer bostéiderna
pa markniva att exponeras fér magnetfilt under 0,2 uT, vilket innebér en
forsumbar effekt. Det antal bostider som sannolikt exponeras for detta
magnetfilt dr ocksa litet. Sammantaget innebér detta att den nya jirnvigen
medfor en forsumbar konsekvens for passage vister om Finnsjon.

For omradet 6ster om Finnsjon passerar korridoren Benareby, antingen i
tunnel eller markplan. Fér passage av Benareby i tunnel kommer bostiderna
pa markniva, med jarnvig i bergtunnel, exponeras for magnetfilt under

0,2 uT, vilket innebér en férsumbar effekt. Da antalet bostdder som sannolikt
exponeras for detta magnetfilt ér litet, blir det dven en férsumbar konsekvens.
Nir jarnvigen gar i markplan innebir det att bostiderna kommer att finnas
pa ett avstand som ger forsumbar effekt. I det Ostligaste omradet passerar
dock en hogspénningsledning genom korridoren. Denna ger upphov till viss
magnetfiltsexponering i dess niromrade, och fér bostider som hamnar nira
bade den nya jirnvigen och hégspanningsledningen uppstar en kumulativ
effekt som kan medféra att det totalt sett ainda blir en nagot hogre negativ
effekt. Eftersom det antal bostéider som sannolikt berdrs av denna kumulativa
effekt dr litet, bedéms dirfor det sammantaget bli en forsumbar konsekvens
vid passage forbi Benareby i markplan. Sammantaget innebér detta att den
nya jirnvigen medfor en férsumbar konsekvens vid passage av Benareby,
oavsett om passagen sker i markplan eller tunnel.

Efter Benareby passeras endast ett fatal bostdder, som pa grund av att
passagerna sker i markplan kommer att ge endast forsumbar effekt.
Stationsliget vid Landvetter flygplats innebér att den nya jirnviigen

inte medfor exponering av magnetfilt pa nagon plats dir méinniskor
stadigvarande vistas. Saledes bedoms striickningen fran Benareby till
Landvetter flygplats, inklusive stationsléget, innebéra att den nya jirnvigen
ger en forsumbar konsekvens.



Sammantaget bedéms hela korridoren ge en féorsumbar konsekvens da ett
mindre antal bostéder kan beroras.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Eftersom korridoren bed6ms ge en férsumbar konsekvens ir det

mojligt att inga anpassningar krévs. Skulle det dock visa sig vid senare
projektskeden att bostéder, skolor eller forskolor kan komma ett exponeras
for magnetfiltsnivaer ver forsumbar effekt finns det mojlighet att

planera kontaktledningssystemet pa ett sétt som minskar det magnetiska
filtets utbredning kring jarnvigen, exempelvis genom placering av
autotransformatorer, ledningar och sektioneringar. For anlidggningstypen
tunnel kan det dven vara mojligt att begrinsa magnetfiltsexponeringen
genom att 6ka djupet pa tunneln.

Vid MéIndalsans dalgang, Benareby samt passage vaster om Finnsjon i
tunnel, kommer sannolikt ett fatal bostiader utsittas for magnetfalts-
exponering, dock av sa |ag niva att effekten bedéms som férsumbar.
Sammantaget bedoms korridoren darfor medféra en férsumbar
konsekvens.

Risk och sédkerhet

Detta alternativ har samma strickning som korridorerna Mélnlycke och
Tulebo genom Mélndalsans dalgang vilket leder till att samma risker géllande
farligt gods och tagursparning ska beaktas samt att samma fastigheter
paverkas. Samma riskreducerande atgérder vidtas som anges fé6r Molndalsans
dalgéng i korridor Molnlycke.

I Révekirr limnar nya jirnvigen Vistkustbanans sparomrade och den gar
vidare in i en lang tunnel. Station L3 vid Landvetter flygplats utgors av en
overdickad station vilket ur sdkerhetshinseende behandlas som en station
under mark, vilket innebér att mer omfattande atgirder krivs i jimforelse
med stationslidge i markplan sdsom exempelvis L7.

Eftersom detta alternativ har samma striickning som korridor Mélnlycke
genom Molndalsans dalgang, en 6verdickad station som bedéms likt station
L1 och samma skred- och rasrisker under byggskedet i M6Indalsans dalgéng,
blir bedomningen av kinslighet och effekt for de fem utvirderingsomradena
desamma som fér Molnlycke med stationsalternativ L1.

Sammantaget innebér alternativet en mattlig negativ konsekvens ur risk-
och sikerhetssynpunkt. Med tekniska atgérder for tunnelséikerhet enligt
regelverk samt skyddsatgirder lings nirliggande bebyggelse bedoms
risknivan bli acceptabel.

Bedémning av risk och sdkerhet inom respektive utvarderingsomraden

Korridor Tredie man Resendrer Resendrer pa Réaddnings- Byggskede
Alternativ ! itag stationer tjanst Arbetsmiljo
Landvetter ) Liten- Liten- . )
Ost M1+L3 BT, Mattlig Mattlig AT T

Nedan redogors for sammantagen negativ konsekvens for alternativet

Mattlig negativ konsekvens.
| korridoren finns lang tunnel. En lang strécka gar i tatbebyggt omrade i samma sparomrade som
Vastkustbanan dar det aven trafikeras med godstag inklusive farligt gods. | alternativet ingar station i
MélIndal och 6verdackad station i nedsankt lage pa Landvetter flygplats vilket ur sékerhetshanseende
behandlas som station under mark. Skred- och rasrisker forekommer under byggskede i MéIndalsans
dalgang och for bank i Tulebo vilket bedéms kunna hanteras med tekniska atgarder. Mattlig negativ
konsekvens under byggskede pa grund av lang tunnel.

KORRIDOR LANDVETTER OST

Oversvamning

Nuvarande forhallanden

For nuvarande forhallanden giilllande 6versvimning vid hoga vattennivaer
eller skyfall i Molndalsans dalgang, se korridor Molnlycke. For férhallanden
gillande 6versvimning vid skyfall i stationsléget vid Landvetter flygplats
(station L7 likstills med L3), se korridor Molnlycke.

Oversviimningssituationer i mindre skala kan dven forekomma i 6vriga
ytvattendrag inom korridoren, framfor allt f6r de vattendrag som avvattnar
relativt stora avrinningsomraden i anslutning Yxsjén och séder om
Landvetter flygplats. Detta giiller i huvudsak lings partier av vattendragen
dér terrdngen ir flack.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

For Molndalsans dalgang samt stationsldget vid Landvetter flygplats (station
L7 likstélls med L3) blir beddmningen samma som for korridor Mélnlycke.
Detta innebdr liten till mattlig konsekvens i Molndalsans dalgang samt liten
konsekvens vid Landvetter flygplats. Effekt och konsekvens av anliggningens
och tillhérande dversvamningsskydds paverkan pa 6versvimningssituationen
i Molndalsans dalgang har bedémts mot bakgrund av preliminéra

resultat fran pagaende arbeten, diirav finns viss osiikerhet i effekt- och
konsekvensbedémningen.

For ovriga delar av korridoren har omradena i anslutning till vattendrag
generellt liten kéinslighet for 6versvimning vid héga vattennivaer.
Anliiggningen kan, beroende pa utférandet, utgora en barriir for strommande
vatten, vilket lokalt kan bidra till 6kad 6versvimningsrisk. Med korrekt
dimensionering av genomledning ska dimmande effekter pa vattendrag inte
uppsta och den negativa konsekvensen bedéms diarmed bli liten.

For delar av korridoren dér anldggning i markplan gar genom naturmark och
korsar avrinningsstrak och vattendrag, som fyller funktion for avledning av
skyfallet, bedoms Gversvimningsrisken liten nir dessa leds genom eller forbi
anliggningen. Eventuell omledning av vattendrag till f61jd av anldggningen
kan medfora en fordindrad 6versvimningssituation i omgivningen. Da
naturomradena generellt har liten kéinslighet for 6versvimning med
avseende pa skyfall samtidigt som goda forutsittningar fér att rymma
tillrickliga skyddsatgirder finns inom korridoren bedéms konsekvensen som
liten.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
For Molndalsans dalgang samt for stationslidget vid Landvetter flygplats
(station L7 likstills med L3), se korridor Molnlycke.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet
For Molndalsans dalgang blir bedémningen samma som f6r korridor
Mbolnlycke. Detta innebér mattlig till stor konsekvens.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
For Molndalsans dalgang se korridor Molnlycke.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Férorenade omraden

Nuvarande forhallanden

Potentiellt fororenade omraden som kan innebéra risk fér ménniskors hilsa
och miljon finns frimst i den véstra och stra delen av korridoren. I vistra
delen, som utgérs av Molndalséns dalgang, forekommer flertalet potentiellt
fororenade omraden med mattlig kinslighet. Lings Mo6lndalsans dalgang
kan fororeningar med hég spridningsbeniigenhet patriffas, till exempel
klorerade 16sningsmedel. Inom omradet kan dven féroreningar med lag
spridningsbenigenhet patriffas, till exempel metaller och PAH. I st ligger
Landvetter flygplats med stor kénslighet. Vid Landvetter flygplats kan
féroreningar (frimst PFAS-dmnen) patréffas i mark- och grundvatten i
ytliga jordlager, springstensmagasin och i berg. PFAS-féroreningar bed6ms
kunna patriffas inom hela flygplatsens verksamhetsomrade samt nedstroms
flygplatsen i grundvattnets stromningsriktning. Alternativet passerar
brand6vningsplatsen i skiirning pa flygplatsomradet som &r ett omrade déir
PFAS-fororeningar kan patriffas i hog grad.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet
Alternativet bedéms ha samma effekter och konsekvenser i driftskedet som
alternativ Molnlycke vid Molndalsans dalgang.

Lokalt vid Landvetter flygplats kan en effekt fran jairnvigsutbyggnad medfora
att PFAS-fororenade omraden saneras delvis eller helt, vilket ger en positiv
permanent effekt i driftskedet eftersom méngden férorenad jord minskar.
Under driftskedet kan en langvarig negativ effekt vara att PFAS-fororenat
grundvatten licker in vid skiirning genom sprickzoner i berg, vilket kan
medfora 6kad spridning till omgivningen. Konstruktioner i den mittande
grundvattenzonen kan &ven férindra grundvattnets stromningsriktning
lokalt da de fungerar som en barriir, vilket kan innebéra att grundvattnet
hittar nya strémningsriktningar. Nya stromningsriktningar kan i sin tur
innebdéra att fororenat grundvatten nar tidigare opaverkade omraden.

Om anliggningen forliggs ovanpa ett fororenat omrade vid Landvetter
flygplats utan att sanering utfors kan en negativ effekt vara att framtida
saneringsatgirder férsvaras. Sammantaget bedoms alternativets passage
vid Landvetter flygplats medfora mattlig till stor negativ konsekvens. For att
fullstindigt forsta effekter och konsekvenser som kan uppsta i driftskedet
fran jarnvigsutbyggnad vid Landvetter flygplats bor kunskapen om
féroreningssituationen och spridningsférutsittningarna i jord och vatten
stérkas.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
Skyddsatgirder kan vara nodvindiga vid Landvetter flygplats for att
motverka 6kad spridning av férorenat vatten genom anléggningstyper i

skdrning under hela konstruktionens livslingd. For att minimera inldckage av

férorenat vatten till anliggningen kan anléggningen tétas. Fororenat vatten
som tar sig in i anliggningen behover kontrolleras i ett miljokontrollprogram
och kan behdva renas innan det leds till recipient eller dagvatten.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet
Alternativet bedoms ha samma effekter och konsekvenser i byggskedet som
alternativ Molnlycke vid Molndalsans dalgang.

Vid Landvetter flygplats kan schaktarbeten orsaka att féroreningar
mobiliseras och sprids till omraden som tidigare inte varit férorenade.
Spridning fran jord kan ske genom att férorenade massor flyttas till en annan

plats dir negativa effekter kan uppsta. Spridning fran jord kan &ven ske pa
grund av damning under byggskedet. Arbeten som kréver ldnshallning eller
sinkning av grundvattenytan kan medfo6ra att fororenat grundvatten fran
omgivningen transporteras in till schakt. Férorenat lanshallningsvatten som
uppstar i byggskedet kan riskera att spridas till f61jd av olyckor eller andra
avvikelser. Effekterna som kan uppsta vid Landvetter flygplats i byggskedet
bedéms kunna bidra med maéttliga till stora negativa konsekvenser for
ménniskors hélsa och miljon. Konsekvenserna bedéms bli mindre med
inarbetade skyddsatgérder.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Alternativet bedoms kriva samma miljoanpassningar och skyddsatgérder
i byggskedet som alternativ Molnlycke vid M6lndalsans dalgang och
Landvetter flygplats.




Masshantering

I korridor Landvetter Ost uppkommer en mycket stor mingd bergmassor,
vilket medfor att del av bergmassorna kommer att bli 6ver efter anviindning
av de anldiggningsmassor som krévs for att bygga jarnvigsanliggningen.
Bergmassorna uppkommer frimst 6ster om Sandbéck dér en lang tunnel ar
lokaliserad och for station L3. I Landvetter Ost korridoren uppkommer ocksa
en mycket stor méngd jordmassor men endast en mindre andel av dessa
bedéms behovas i jirnvigsanliggningen. Troligen kan dock merparten av
ovriga andelar anvéndas till atgiirder fér anldggningens anpassning till det
omgivande landskapet och till mervirdesskapande atgérder i niromradet
eller till andra externa projekt. Den stora méngden jordmassor kan delvis
forklaras genom stora schakter for station L3. T korridor Landvetter Ost
uppkommer éven en mycket stor mingd torvmassor. Torvmassorna
uppkommer frimst mellan Benareby och séder om Landvetter flygplats, samt
for station L3.

Korridor Landvetter Ost kommer enligt ovan att medféra stora

méngder av berg, torv och jordmassor som inte kommer att behvas

i jirnvigsanldggningen, da denna korridor har en lang djupt liggande
strickning runt flygplatsen for att ansluta till station L3. For att rent
tekniskt kunna ansluta till stationsléget krivs langa och djupa skirningar
som inte bara genererar torv och jordmassor utan pa grund av sitt djup
dven kommer att ge stora miangder av bergmassor som inte direkt behévs
i jirnvigsanliggningen. Bergmassorna som frigors for att gora station

L3 mojligt &r storre dn de bergmassor som frigors for station L1 och L7.
Korridoren bedéms generera mindre méngder berg- och jordmassor som inte
direkt behovs i jarnviigsanliggningen fin Raka vigen Ost, men medfér den
storsta méngden torv jimfort med 6vriga korridorer.

Klimat

Landvetter Ost ir den korridor tillsammans med korridor Mdlnlycke som
ger upphov till ldgst klimatpaverkan under byggskedet. Detta da korridoren
har relativt korta striickor i bergtunnel, vilket kridver mindre méngder
klimatbelastande material i tunnlarna. Detta alternativ &r dven en av de
korridorer med ligst paverkan fran betongtunnel, vilket &r en mycket
klimatbelastande anliggningstyp pa grund av miingden betong och stal som
konstruktionen kréver.

Vid Sandbick i viistra delen av korridoren ir klimatkalkylen baserad pa
en losning som gar i betongtunnel ldngs en stricka pa cirka en kilometer.
Eventuellt kan den 16sningen komma att dndras till en jarnvagsbro, vilket
skulle ha en positiv inverkan pa den totala klimatpaverkan i byggskedet.

Nordvist om Finnsjon samt férbi Benareby &r klimatkalkylen ldngs cirka tva
kilometer till stérsta del baserad pa en vixlande 16sning i skdrning och pa
bank i sédra delen av korridoren. Skulle strickningen justeras och istéllet ga i
norra delen av korridoren krévs det bergtunnel pa hela striickan, vilket skulle
ha en negativ inverkan pa den totala klimatpaverkan da bergtunnel &r en mer
klimatbelastande anlaggningstyp.

In mot Landvetter flygplats utgar klimatkalkylen idag fran en relativt kort
overdickning av sparen. Om den framdver skulle komma att forldngas skulle
det ha ett negativt bidrag till den totala klimatpéaverkan.

KORRIDOR LANDVETTER OST

Ekosystemtjanster

Korridoren innebir jirnvig och station i markplan i Mélndal, i ett omrade
med i hog grad ianspraktagen mark. Inledningsvis, dér korridoren f6ljer
befintlig infrastruktur, bedoms effekten bli liten avseende ekosystemtjénster.
Dérefter gar korridoren delvis i tunnel, men mynnar ut i markplan vid Tulebo
respektive vister om Finnsjon, vilket ger en stor paverkan pa natur- och
rekreationsvirden i anslutning till Harssjon-Rambo mosse. De kommunala
vattentikterna Radasjon och Finnsjon paverkas av passagen. Passagen forbi
Finnsjon sker genom centrala delar av vattenskyddsomradet och medfér

en stor risk for negativ paverkan. Risken for paverkan pa den forsorjande
ekosystemtjénsten tillhandahallande av dricksvatten, bedoms generellt som

féorsumbar eller liten, forutsatt att skyddsatgirder vidtas under bygg- och
driftskede.

Benareby passeras ocksa i markplan, vilket ger en negativ paverkan pa
forsorjande och kulturella ekosystemtjénster. Anledningen dr att smaskaligt
jordbruk paverkas av markansprak samt att boende paverkas av forsimrade
rekreationsvirden och buller. Oster om Bolas, gir anliggningen i markplan
fram till Landvetter flygplats. Detta innebér en stor negativ paverkan pa
rekreationsvirden samt reglerande och forsorjande ekosystemtjinster,
eftersom anléiggningen gar i anslutning till ett planerat naturreservat soder
om Yxsjon och ny mark i form av produktionsskog, mossar och vatmarker tas
i ansprak.

Sammantaget bedéms korridoralternativet medféra en stor forlust av
ekosystemtjéinster.

Ekosystemtjanster kategori Beddmning

Forsorjande Paverkan pa skogsbruk i korridorens Ostra del samt pa smaskaligt

ekosystemtjanster jordbruk kring Benareby. Stor risk for paverkan pa vattentakten
Finnsjon, liten risk fér Radasjon.

Reglerande Paverkan pa vatmarker vaster om Landvetter flygplats samt stor

ekosystemtjénster paverkan pa kansliga habitat i planerat naturreservat Harssjon-
Rambo mosse och planerat naturreservat séder om Yxsjon.

Kulturella Paverkan pa tva planerade naturreservat samt tva samhallen.

ekosystemtjanster Barriareffekter i Benareby.

Valbefinnande Stor lokal negativ paverkan pa méanniskor i Benareby samt pa
rekreationsvarden vid passagen av Harssjon-Rambo mosse och

Yxsjon.

Sammanfattning Stora delar av strackan bedéms medféra negativ paverkan pa
samtliga kategorier av ekosystemtjénster. Sammantaget bedéms

férlusten av ekosystemtjanster som stor.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR RAKA VAGEN

9.4.4 Korridor Raka vagen

Korridor Raka viigen kan kombineras med station L1 eller L7 vid Landvetter
flygplats. Konsekvensbedémning for stationerna ingar i bedémningen f6r
korridoren. Korridorens strickning ses i Figur 9.10.
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Figur 9.10 Korridor Raka vigen.

Landskap och bebyggelse

Nuvarande forhdllanden

Den del av Molndalséns dalgang som berors av alternativ Raka viigen gar i
ett kraftigt infrastrukturpriglat strak med verksamheter utmed befintlig viig-
och jirnvigsstrak. Dir anléiggningen viker av och gar in i tunnel strax efter
Flojelbergsgatan dr berget pa 6stra sidan en hog bergsbrant som dominerar
rumsligheten i dalgangen. Gunnebo slott med omgivningarna vid Radasjon
har parkkaraktir och ir ett viktigt besdksmal. Molnlycke tétort, skogen Gster

om Mbolnlycke tétort och Landvetter flygplats beskrivs i alternativ M6lnlycke.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Kinsligheten i den del av MéIndalsans dalgang som berdors av alternativ Raka
vigen ligger dels i fordndrad stadsbild dels i férdndrad funktion, anvindning
och rorelsemonster. Dalgangen har ett hogt virde som entré till Goteborg,
men dagens visuella kvaliteter kring vig och jarnvig &r laga. Ett visst
fastighetsintrang kommer att krivas i Lackarebécks industriomrade och nya
broar 6ver E6/E20 for jirnvig och vig som kan foridndra stadsbilden kan

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

komma att beh6vas. Den negativa effekten av det bedoms som liten eftersom
dalgéngen skala &r storslagen och dagens situation pa den berorda strickan
priglas av infrastruktur och verksamheter utan stora stadsbildsmissiga
virden. Det skulle kunna uppkomma positiva effekter av nya broar och
byggnader med annan arkitektur 4n dagens. Konsekvensen bedéms darfér bli
liten.

Alternativ Raka vigen innebir att den nya jarnvigen inte far ett stopp vid
station Molndal C som didrmed inte far en utékad funktion som regional
malpunkt och férdelningspunkt for resande. Effekten av det bed6ms bli
simre forutsittningar fér en omstéllning till ett mer hallbart transportsystem
med 6verflyttning fran fossilberoende resor. Vid en 6verbelastning i
transportsystemet i Goteborg skapas ingen mojlighet till avlastning vid
Mbolndal C och den regionala samhillsplaneringen blir mindre langsiktigt
hallbar. Den negativa konsekvensen fér den regionala och lokala utvecklingen
bed6ms utifran de antagandena som negativ.

Eftersom den foreslagna anldggningstypen ir tunnel for hela passagen forbi
Gunnebo slott med omgivning bedéms inga negativa effekter uppkomma.
Konsekvensen av tunnel under Gunnebo bedéms dirmed bli forsumbar.

Alternativ Raka viigen har samma strickning som alternativ Mélnlycke fran
Molnlycke tétort till och med Landvetter flygplats och konsekvenserna blir
didrmed desamma. Konsekvenserna f6r strickan under Molnlycke tétort i
tunnel bedéms bli férsumbar, for strickan genom skogsomradet 6ster om
Mbolnlycke liten till mattlig, for passagen férbi Bjorrod mattlig till stor, fér
station L1 pa Landvetter flygplats L1 positiv samt for station L7 liten till
mattlig.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Lokalisering av anléiggningen i plan och hojdlige, liksom anliggningstyp,
har stor betydelse for konsekvenser pa manga omraden lidngs hela strickan.
Bullerskydd i form av skidrmar eller vallar utmed jarnvigen kan bli aktuellt
for bostéder i frimst Bjorrod. Utformningen av dessa kriver anpassning till
landskapsbild, bebyggelsens arkitektur och terridngen.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Etableringsytor och arbetsvigar i niirheten av tunnelmynning dster om
Molnlycke och brofisten i Bjorrod kan paverka vistelseytor och invanda
strak i landskapet. Effekten bedoms bli liten och lokal men langvarig da det
kommer ta lang tid innan landskapet atergar till tidigare férhallande efter
att etableringsytan inte lingre beh6vs. Konsekvensen blir liten eftersom det
endast berér lite bebyggelse och ligger relativt avskilt.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Under byggskedet kommer atgirder i form av bland annat omledning av gang-
och cykelvigar att utforas for att undvika barridreffekt av arbetsvigar och
etableringsytor.

Konsekvensen av paverkan pa Mélndalsans dalgang pa den striacka
som berérs direkt bedéms som liten. Daremot ar bedémningen for
MélIndal som tatort och f6r den regionala och lokala utvecklingen, att
konsekvenserna blir negativa av att alternativ Raka vagen viker av i
tunnel i Lackareback och darmed inte har ett stopp vid station MéIndal
C. Fér striackan genom skogsomradet dster om Mélnlycke bedéms
konsekvensen bli liten till mattlig och fér den korta passagen férbi
Bjorrod mattlig till stor.

For stationslage L1 under Landvetter flygplats, bedoms konsekvensen
bli positiv och fér stationslage L7 liten till mattlig eftersom alternativ L7
ligger pa avstand fran flygplatsens terminal.

Sammantaget bedoms konsekvensen for alternativ Raka vagen bli liten
negativ. Skilet till den laga bedémningen &r att de platser som har
hogst varde, Gunnebo slott med omgivningar och Mélnlycke tatort, inte
paverkas.




Naturmiljo

Nuvarande forhallanden
Inom korridor Raka vigen finns naturvirden knutna till 16vskogs- och
parkmiljéer kring Gunnebo samt till skog och vatmarker ster om Molnlycke.

Séder om Radasjon passerar korridoren flera omraden kring Lackarebick,
Gunnebo, Grevedimmet och Pixbo med héga naturvirden knutna till 16vskog,
adellovskog, dngs- och betesmark samt I6vsumpskog. Dessa omraden

har inventerats och konstaterats ha hoga samt patagliga naturvirden.
Sammantaget bedéms virdet vara stort.

Sodra delen av Radasjons naturreservat passeras av korridoren. Reservatet
bestar av ddellovskogar med rik flora, strandskogar, betesmarker och sjon
Radasjon som har en artrik fiskfauna. Naturmiljévirdet bedoms &ven hér vara
stort.

Oster om Mdlnlycke har detta alternativ samma strickning som alternativ
Molnlycke, se beskrivning av férhallanden i avsnitt om korridor Mdolnlycke.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

En bergtunnel fran Almedal till M6lnlycke innebér att barriéireffekterna
blir relativt sma. Stor andel bank och skirning lings den 6stra delen av
korridoren kan emellertid ge upphov till pataglig fragmentering och forlust
av myrmarker och skyddsvird skog.

For de 16vskogs- och parkmilj6er kring Lackarebéck, Gunnebo, Grevedimmet
och Pixbo i korridorens vistra del bedéms konsekvensen av anldggningen

bli férsumbar da jirnvigen gér i tunnel. Beddmningen forutsitter att
markytor for anliggande och drift kan forléggas utanfér omraden med hoga
naturvirden.

Aven for Radasjons naturreservat blir konsekvensen forsumbar pa grund av
anliggning i tunnel, med samma forutséttning kring markansprak som for
omradena ovan.

Anliggningen passerar Stensjon i bergtunnel, varfér den permanenta
paverkan bedoms bli férsumbar. Moélndalsan kan paverkas av fysiska
forindringar i M6lndalsans dalgang innan tunnelmynning vid Lackarebick,
vilket kan paverka ans vattenmiljo. Konsekvensen bedéms bli liten till mattlig.

De mindre sjéar som finns inom korridoren riskerar att paverkas av
biotopforlust, forsimrad vattenomséttning och fragmentering om jarnvigen
passerar pa bank. En lokalisering som undviker sjoarna kan lindra
konsekvenserna.

Eftersom detta alternativ har samma strickning som alternativ Molnlycke
Oster om Molnlycke blir bedomningen densamma for denna stricka,

vilket innebér mattlig till stor konsekvens f6r Yxsjons naturreservat, stor
konsekvens for den skogliga virdekirnan soder om Landvetter titort, mattlig
konsekvens for Ostra Paradistjirnen, liten konsekvens for Bjorrodsbicken
och Skillsjobécken samt liten till mattlig konsekvens fér vatmarker,
sumpskogar och grundvattenberoende torvomraden vister om Landvetter
flygplats.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
Lokalisering av anldggningen har stor betydelse f6r konsekvenser i
omraden soder om Landvettersjon, dir effekter pa viardefulla skogs- och
vatmarksomraden far mindre betydelse ju lingre norrut anliiggningen
placeras. Bullerskydd kommer att fa betydelse for kinsliga fagelarter.

Generella skyddsatgirder for att begrinsa paverkan pa sjoar, vattendrag och
vatmarker beskrivs i avsnitt 9.2.1.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

For omradet norr och 6ster om Yxsjon kan kiinsliga arter av faglar storas
under hickningstid. Det finns &ven risk for grumling och stérning pa och
kring vattenomraden med hoga virden for groddjur. I byggskede tillkommer
markansprak for etableringsytor, upplag med mera.

Myrmarkers och sumpskogars ekologiska virden ér generellt beroende av att
naturliga flédesvariationer kvarstar. Anldggningsvigar och arbete med tunga
maskiner i anslutning till vatmarker kan paverka torvens kompakteringsgrad
och dirmed fa effekt pa torvens vattenhalt och genomslédpplighet, vilket kan
resultera i att vattennivan i vissa delar av vatmarken minskar. Detta bedoms
leda till att omfattande arealer av vatmarker riskerar att paverkas negativt av
drinering och grundvattenséinkning. Detta kan paverka fagelliv, insekter, med
mera. Effekterna kan vara langvariga och lokalt bli stora.

Dir jarnviigen passerar vattendrag och vatmarker i markplan kan
anldggningsarbeten paverka flodesforhallanden och vattenkvalitet i
nedstroms beldgna ytvatten vilket kan fa negativa effekter pa vattenlevande
organismer. Vid anlidggande av bro férbi Bjérrodsbicken och Skéllsjobicken
finns risk fér paverkan genom grumling och utsldpp av byggdagvatten. I
Molndalsan finns risk for utslépp av ldnshallningsvatten fran tunnelarbeten. I

Ostra Paradistjirn finns risk for grumling och negativa effekter i vattenmiljon.

Konsekvenserna bedoms bli sma om skyddsatgirder vidtas.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Arbete i och kring vatten som &r sérskilt virdefulla for groddjur bor undvikas
och arbetstider bor begriinsas i nidrheten av hickningsplatser for kinsliga
fagelarter. Lokalisering av anldggningsytor och upplag bor undvikas i
anslutning till omraden med férhéjda naturvirden och i strak med betydande
ekologiska samband mellan Yxsjons naturreservat och Bjorrod.

Paverkan kan pa ytvatten kan motverkas genom att etableringsytor

placeras med skyddsavstand till vattendrag samt att byggdagvatten och
linshallningsvatten fran tunnel behandlas innan det tillfors recipient.
Arbete i vatten i Molndalsan bor undvikas under laxens lekvandring och
smoltutvandring. Vid anldggningsarbeten i sjoar och vattendrag kan
arbetsomradet skirmas av med spont, siltgardin eller motsvarande f6r att
begrinsa grumling i vatten. Mindre vattendrag kan tillfilligt ledas om for att
minska paverkan pa vattenkvaliteten och undvika vandringshinder under
byggskedet. Generella skyddsatgiirder for att begriansa paverkan pa sjoar,
vattendrag och vatmarker beskrivs i avsnitt 9.2.1.

KORRIDOR RAKA VAGEN

Korridoren paverkar flera vattenmiljéer och bedéms ge mattliga
konsekvenser for Ostra Paradistjarn med ett mattligt naturmiljévarde.
Vidare kan korridoren innebara stor paverkan pa skyddade arter, flera
vardefulla skogs- och myromraden samt ekologiska samband.

Lokaliseringen inom korridoren far betydelse for konsekvenserna.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet Raka véagen bedoms
bli stor och negativ. Bedémningen grundar sig pa den paverkan korrido-
ren har pa arter, vardefulla vattenmiljoer samt skogs- och myromraden.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR RAKA VAGEN

Kulturmiljo

Nuvarande forhallanden

Den del av Molndalsans dalgang som berors av alternativ Raka vigen gar i
ett kraftigt infrastrukturpriglat strak med en rad virdefulla kulturmiljoer
utmed befintligt viag- och jarnvigsstrak. Korridoren beror savil kommunala
kulturmiljéer som riksintressen f6r kulturmiljévard i bade Molndals tétort
och strax utanfor. Det giller édldre gardar, park- och rekreationsomraden,
bostadsomraden, industribebyggelse med koppling till Mélndalsén och
herrgardsmiljoer med héga kulturhistoriska och rekreativa virden. Enstaka
fornldmningar i form av en forhistorisk boplats och ett av fa gravfilt inom
utredningsomradet ir beligna inom korridoren. Molnlycke titort, skogen
oster om Molnlycke tétort och Landvetter flygplats beskrivs i alternativ
Molnlycke ovan.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Kulturmiljon Lackarebécks gard - Svejserdalen — Ekekullen ligger i
Molndals norra delar och utgors av park- och rekreationsomraden fran
forra sekelskiftet kring fore detta Lackarebiicks gard. Omradet ir utpekat
i Molndals stads kulturmiljoprogram och har mattliga kulturhistoriska
virden. Korridoren passerar genom omradet i markplan. Kulturmiljons
virden paverkas om jarnvigen passerar genom omradet och effekterna
blir stora da omradets virden riskerar att ga férlorade och den historiska

lasbarheten forsvaras eller upphor helt om jarnvigen anlidggs genom omradet.

Konsekvensen bedoms som mattlig till stor.

Omradet Vistra Enerbacken, ett bostadsomrade uppfort pa 1960-talet med
lamellhus byggda efter smaskalig tradition och anpassat efter de topografiska
forutsittningarna &r beléiget strax s6der om dér korridoren 6vergar till
tunnel. Omradet har ett mattligt viirde och dr utpekat i Molndals stads
kulturmiljoprogram. Véstra Enerbacken passeras i tunnel. Forutsatt att inga
storre ingrepp sker i omradet bedoms konsekvensen som férsumbar.

Precis vid tunnelmynningen vid Enerbacken finns ett av utredningsomradets
fa gravfilt och en forhistorisk boplats samt nagot léingre norrut en
minnessten, som alla riskerar att tas bort.

Mboélndals kvarnby ligger vid Molndalsans fors och Molndalsfallet som omges
av dldre industribyggnader och bostadsbebyggelse pa berget. Kvarnbyn

har funnits pa platsen sedan medeltiden och &r ursprunget till det som
sedan blev Mélndals stad. Under 1800-talet utvecklades kvarnbyn till ett
industrisamhélle dér det tillverkades papper, textil och linolja. Omradet
utgor riksintresse for kulturmiljévarden och ar utpekat i Molndals stads
kulturmiljoprogram. Korridoren passerar omradet i tunnel, férutsatt att inga
storre ingrepp sker i omradet bedoms konsekvensen som férsumbar.

I Moélndals norddstra del vid Radasjon ligger Gunnebo slott. Gunnebo
med omgivningar &r riksintresse fér kulturmiljovarden och skyddat som
kulturreservat och byggnadsminne, det dr &ven utpekat i kommunens
kulturmiljoprogram. Slottet dr uppfért under 1700-talet och var under
denna tid en pakostad sommarvilla. Slottet omges av tridgard och park
utformade efter 1700-talets ideal och utgér sammantaget en vilbevarad
hogrestandsmiljé med omgivande skogs- och jordbruksmark. Omradet ar
av stort virde och passeras i tunnel. Forutsatt att inga stérre ingrepp sker i
omradet bedoms konsekvensen som férsumbar.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Pixbo herrgard, med anor fran medeltid, bestar av en mindre herrgardsmilj6
med huvudbyggnad fran 1700-talet och dammanliggning for den stora
fruktodling som horde till garden under 1800-talets andra hilft och
1900-talets borjan. Omradet passeras i tunnel. Forutsatt att inga storre
ingrepp sker i omradet bedoms konsekvensen som férsumbar.

Liangs de strickor dir jarnvigen gar i markplan bedoms effekten pa de kiinda
fornldmningarna bli stor eftersom de efter tillstandsprévning troligen maste
undersokas arkeologiskt och grivas bort. Effekten pa Hejderidarenss grav
som ocksa r fornlimning bedéms som liten eftersom den sannolikt kan
flyttas och bevaras pa annan plats. Hejderidarens grav &r tidigare flyttad.

Liangs korridoren finns ett antal 6vriga kulturhistoriska limningar som inte

ar registrerade som fornlimningar, hignader och en vig dster om Molnlycke.

Effekten pa dessa lamningar lings de strickor dér jarnvigen gar i markplan
bed6ms som mattlig. Linsstyrelsen kan dock géra bedémningen att en 6vrig
kulturhistorisk limning ir av sddant virde att den behéver undersokas
arkeologiskt. I vissa fall kan limningen dven omvirderas till fornlimning.
Effekten for den enskilda limningen blir i sddana fall stor.

Konsekvensen for de kiéinda fornldamningarna och évriga kulturhistoriska
lamningarna lings delar av korridoren som gar i tunnel bedoms som
forsumbar. Detta forutsatt att inga ingrepp sker i omradet.

Lings delar av strickan 6ster om Molnlycke har en arkeologisk utredning
gjorts, men det finns 4nda potential for fynd av ytterligare limningar.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Skyddsatgérder i form av stingsling av fornldmningar och andra
kulturhistoriska limningar &r aktuellt i de fall arbete utférs i nérheten.
Tillfilliga arbetsvigar, etableringsytor och upplag placeras i sa stor
utstriickning som mojligt sa att de inte skadar kulturhistoriskt viirdefulla
miljéer och objekt.

Korridoren ger negativa effekter pa en vardefull kulturmiljs;
Lackarebéicks gard - Svejserdalen — Ekekullen. Effekterna bedéms bli
stora eftersom korridoren passerar i markplan genom omradets mitt.

Ett av utredningsomradets fa gravfilt ber6rs ocksa av korridoren i
markplan, vilket bedoms ge stora effekter. Vissa berérda fornlamningar
bedoms som mojliga att flytta for att begransa skadan.

Sammantaget bedéms korridoren Raka vagen ge en liten till mattlig
negativ konsekvens da en vardefull kulturmiljé paverkas.

Rekreation och friluftsliv

Nuvarande forhdllanden

Uppe pa hojden, Lackarebicksfjdllet, finns ett mindre kommunalt utpekat
gronomrade med en utsiktsplats 6ver Molndalsans dalgang samt Goteborg,.
Omradet ér idag bullerutsatt dels av infrastrukturanliggningarna i dalgdngen
dels av vig 40.

Gunnebo slott med omgivningarna vid Radasjon har parkkaraktir och ir
ett viktigt bes6ksmal. Jirnvéigsanliggningen passerar detta omrade i tunnel.
Skogsomradet 6ster om Molnlycke titort fram till Landvetter flygplats
beskrivs i alternativ Mo6lnlycke ovan.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Det kommunalt utpekade gronomradet pa Lackarebicksfjillet ar idag
bullerutsatt och ligger inte i direkt anslutning till bostidder. Fran Kallebick
ar tillgéngligheten till gronomradet begrinsad, inte minst pa grund av
topografin. Ytterligare tillkommande infrastruktur och buller innebér en
féorsumbar konsekvens.

I skogsomradet 6ster om Molnlycke tiitort och séder om Landvetter

titort, dir jirnvigen kommer ut ur tunnel, beddms omradets storlek och

de topografiska férutsittningarna mojliggora anlidggande av jarnvig i
markplan pa ett sadant sitt att intranget endast ger en lokal férdandring i ndra
anslutning till jirnviigen. Jirnvigen kan bli en barriér och vissa invanda strak
riskerar att paverkas och behova ledas om. Effekten av en jirnvig i markplan
beddms ge 6kad bullerspridning och risk for viss fragmentering av omradet
med minskad attraktivitet som f61jd. Den negativa konsekvensen bedéms bli
liten till mattlig.

En lidngre bro 6ver Bjorrodsdalen innebir en lokal paverkan pa skala,
upplevelse av dalgangen och invanda strak i naturen kring viigen. Beroende
pavar i korridoren jarnvigen forldggs kan det bli viss paverkan pa
rekreationsomraden bland annat 6kad bullerspridning, men relativt fa
manniskor paverkas. Skogsomradet 6ster om Bjorrodsdalen dr redan idag
starkt bullerpaverkat av flygtrafik och konsekvensen i rekreationsomradet
bedéms som liten.

Skogsomradet dster om Molnlycke dir korridoren kommer ut ur tunnel kan
tillgéngligheten till méalpunkter for barn och unga paverkas.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
Bullerreducerande atgérder kan komma att kriivas for att sikerstélla
att riktvirdena for buller i rekreationsomraden klaras i det aktuella
rekreationsomradet.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Etableringsytor och arbetsviigar i ndrheten av tunnelmynning Gster

om Molnlycke kan paverka vistelseytor och invanda strak i landskapet.
Effekten bedoms bli lokal men stor da den berér omraden som anvénds f6r
rekreation. Effekten bedéms dven bli langvarig da det kommer ta lang tid
innan naturmiljon atergér till tidigare forhallande efter att etableringsytan
inte lingre behovs. Konsekvensen bedéms som mattlig eftersom
tunnelmynningen ligger i omraden som anvénds f6ér rekreation och &r platser
dir manga ror sig.



Korridoren berdr enstaka tatortsnara rekreationsomraden dster om
MélInlycke och i Bjérrédsdalen, vilka kommer paverkas av
fragmentering, tillkommande buller samt forsamrad attraktivitet.
Denna paverkan &r lokal och omradets virde bedéms som litet. Yxsjons
naturreservat berérs i ett begransat omrade i den norra delen av
reservatet.

Den sammanvagda bedémningen f6r korridoren bedéms som liten till
mattligt negativ, pa grund av barridrverkan samt viss paverkan pa
rekreationsomraden.

Ytvatten

Nuvarande forhdllanden
Korridoren berér Mélndalsan i norra delen av Mélndalsans dalgang.

Korridoren sammanfaller med korridor Molnlycke fran Mélnlycke och vidare
Osterut, se avsnitt om korridor Molnlycke.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Hydrologi

Paverkan pa flédesforutsittningarna i Molndalsan kan ske om anliggningen
gor intrang i afaran och effekten pa hydrologin kan da bli stor. Korridoren
beror i Molndalsins dalgang Mélndalsan vid Akréken séder om
Flojelbergsgatan. I detta avsnitt av korridoren ligger Mélndalsan nira
befintlig jairnvig och E6/E20 och det finns dirfér begrinsat utrymme

for ytterligare jirnvigsspar utan att paverka befintlig infrastruktur eller
Molndalsan. Risken for permanent intrang i Molndalsans afara bedéms
ddrfor vara betydande.

For ovriga delar i korridoren dir anldggningen forldggs i markplan

och dirmed kan ge negativa effekter for vatmarker och ytvattendrag
sammanfaller korridoren med korridor Molnlycke, se avsnitt om korridor
Molnlycke.

Naturmiljovirde och konsekvens beskrivs under avsnitt Naturmiljo.

Vattenforekomster
Det finns tva vattenférekomster i korridor Raka vigen dir det bedoms kunna
bli en férsdmring vilka dr:

e Molndalsan - Kalleredsbickens inflode till Liseberg (WA73319439)

e Molndalsan - Stensjon till ssmmanflodet med Kélleredsbéicken
(WA62547352)

Konsekvensbedomningen for dessa ytvattenforekomster redovisas i avsnitt
10.1.7. Uppfolining mot miljékvalitetsnormer for yt- och grundvatten. Fér
ytvattenforekomsterna inom korridoren ir bedomningen att det inte rader en
risk for otillaten forsamring av status eller risk for dventyrande av mojlighet
att uppna status enligt MKN efter miljdanpassning/skyddsatgirder.

Vattentdkt Rddasjon

Radasjons avrinningsomrade och vattenskyddsomrade passeras i markplan
pa samma sétt som for korridor Molnlycke. Passage i bergtunnel sker dock
under storre del av avrinnings- och vattenskyddsomradet. Under driftskedet
medfor detta ingen fordndring av effekt och konsekvens for vattentikten,
jamfort med korridor Molnlycke.

Vattentdkt Finnsjon

Finnsjons avrinningsomrade och vattenskyddsomrade passeras bada i tunnel-
och markplan pa samma sétt som foér korridor Mélnlycke, se avsnitt om
korridor Moélnlycke.

KORRIDOR RAKA VAGEN

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

For miljbanpassning och skyddsatgirder fér passage av vattendrag och
vatmarker se avsnitt om korridor Mdélnlycke samt avsnitt om generella
miljoanpassningar och skyddsatgirder i avsnitt 9.2.1.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Hydrologi

For Molndalsan kan arbeten i anslutning till vattendraget i Mélndalsans
dalgang séder om Almedal under byggskedet paverka flodesforhallande
och vattenkvalitet i vattendraget. Effekten kan bli stor om intrang gors i
afaran och om byggande av anldggningen kriver temporir eller permanent
omledning av vattendraget. Sannolikheten for att det under byggskede blir
intring i Mélndalsans afira bedéms som betydande vid Akréken séder om
Flojelbergsgatan. Bedomd konsekvens beskrivs under avsnitt 10.1.7 om
miljokvalitetsnormer.

For 6vriga delar i korridoren dér anldggningen forldggs i markplan och
dirmed kan ge negativa effekter fér vatmarker och ytvattendrag under
byggskedet sammanfaller korridoren med korridor Mdélnlycke, se avsnitt om
korridor Moélnlycke.

Vattenforekomster
Konsekvensbedomningen for de tva ytvattenforekomster redovisas i avsnitt
10.1.7 Uppfoljning mot miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten.

Vattentdkt Rddasjon

For paverkan pa Radasjon under byggskedet se korridor Molnlycke.
Passage i bergtunnel sker dock under en lingre stricka inom avrinnings-
och vattenskyddsomradet vilket 6kar sannolikheten att avledning av
processvatten, fran drivning av bergtunnel, sker till Radasjon.

Baserat pa mojlighet till avledning till annan recipient, mojlighet till limpliga
skyddsatgirder, risk for olyckstillbud och varaktighet vid eventuell negativ
effekt bed6ms den sammantagna konsekvensen for vattentikten under
byggskedet som mattlig.

Vattentdkt Finnsjon

Finnsjons avrinningsomrade och vattenskyddsomrade passeras bada i tunnel-
och markplan pa samma sétt som foér korridor Mélnlycke, se avsnitt om
korridor Molnlycke.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Vid intrang i M6lndalsans afara eller i nagra av de storre vattendragen
som avvattnar, Yxsjon, Skirssjon och Landvetter flygplats behvs lokal
breddning av afaran som kompensation for det fysiska intranget for att
bibehalla vattendragets kapacitet och minska risken for flédesférindring.
Flodesforandringar kan medfora behov av lokala erosionsskydd.
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Korridoren Raka vagen, ger under byggskedet mattlig konsekvens fér
ytvattentdkten Radasjoén och liten konsekvens for ytvattentakten
Finnsjon.

Den sammantagna konsekvensen bedéms som liten negativ
konsekvens, da det finns viss risk fér paverkan pa ytvattentikterna
under byggskedet.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR RAKA VAGEN

Grundvatten

Nuvarande forhallanden

Inom korridor Raka végen ér jorddjupen i allméinhet sma och grundvatten

i jordlager forekommer av detta skél frimst i sma magasin i anslutning till
lagpunkter i terriingen, normalt i morin och torv. I Mélndalsans dalgang,
kring Almedal-Kallebéck aterfinns dock ett stérre grundvattenmagasin i
jordlager under relativt miiktiga lager av lera. Aven viister om Stensjon finns
ett storre grundvattenmagasin tillh6rande den sa kallade Géteborgsmorinen
och lokalt ett betydligt storre jorddjup. Bada grundvattenmagasinen har
dock av SGU bedomts ha relativt 1ag kapacitet (1-5 1/s) och utnyttjas inte for
vattenforsorjning (SGU, 2021).

Betydande grundvattentillgangar i berg ér kopplade till storre sprickzoner
som skir korridoren pa flera platser, vanligen i nordvist-sydostlig riktning. I
omradet mellan Stensjon och Moélnlycke aterfinns ocksa ett antal sprickzoner
som loper parallellt med korridoren. Mellan de stérre sprickzonerna kan
lokalt #ven finnas god grundvattentillgang i berg i anslutning till mindre
sprickzoner.

Inom korridoren aterfinns inga grundvattentékter for kommunal
vattenforsorjning, men vid Bjorrod finns ett antal enskilda dricksvattentikter
i berg registrerade i SGU:s brunnsarkiv. Vidare finns sannolikt ett antal
grivda brunnar i jordlager i anslutning till omraden med tiitare bebyggelse
utanfér det kommunala dricksvattenniitet. Enskilda vattentiikter bedéms ha
ett mattligt viirde. Inom korridoren finns éven ett stort antal energibrunnar i
berg lings hela striickan mellan Pixbo och Molnlycke Skogen.

Ett stort antal vatmarker aterfinns inom korridoren mellan Mélnlycke och
Landvetter flygplats. Dessa bestar av ett stort antal langsmala torvomraden
som korsas av korridoren i de topografiska lagpunkterna. Flera av
torvomradena aterfinns i anslutning till storre sprickzoner i berggrunden.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Paverkan pa grundvattennivaer i jordlager under tétare lerlager i
Molndalsans dalgang kan uppsta, vilket kan leda till portryckssinkningar i
leran och sittningsproblematik. Effekter och konsekvenser bedéms dock som
sma.

Hela strickan mellan Almedal och Mélnlyckes Gstra delar vid Skogen gar i
bergtunnel och paverkan pa grundvatten r darfor i huvudsak kopplad till
energibrunnar och dricksvattenbrunnar anlagda i berg, samt den paverkan
sinkta grundvattennivaer i berg kan fa pa jordlager som star i hydraulisk
kontakt med berget. Effekter och konsekvenser for jordlager bedéms dock

i detta avsnitt av korridoren vara sma. Konsekvenser for brunnar i berg ar
starkt kopplade till avstandet till jirnviigen och vilken anliggningstyp som &r
aktuell pa strickan dér brunnar passeras. Tunnlar eller djupa bergskérningar
ger storst konsekvenser. Sammantaget bedoms dock effekten for enskilda
vattentéikter bli liten och konsekvensen liten till mattlig.

P4 strickor dir den framtida jirnvigen kommer att ga i markplan mellan
Mbolnlycke och Landvetter flygplats, sirskilt vid skirning, dr paverkan
pa grundvattenberoende torvomraden ofrankomlig. Effekterna kan

bli permanenta férindringar i grundvattennivéer och forindringar

i flédesregimen inom torvomraden, till exempel ddmningseffekter

eller utdriinering, vilket i sin tur kan fa konsekvenser for naturvérden.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Striackor med skidrning ger sammantaget storst konsekvenser for
torvomraden. Dessa beskrivs under Naturmiljo. Konsekvensbedémning
for grundvattenforekomster redovisas i avsnitt 10.1.7 Uppfdljning mot
miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
Skyddsatgirder som kan vara aktuella for driftskedet i denna korridor
beskrivs i avsnitt om korridor Mdlnlycke.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet
Paverkan, effekter och konsekvenser fér grundvatten i byggskedet ér
densamma som for korridor Molnlycke.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Skyddsatgirder som kan vara aktuella for byggskedet i denna korridor
beskrivs i avsnitt om korridor Mélnlycke.

Korridoren beror i huvudsak enskilda grundvattentakter och energi-
brunnar. De st6rre grundvattenférekomster som kan beréras inom
korridoren &r beldgna inom Mélndalsans dalgang under lerlager samt
vid Stensjon. Dessa anvands inte for dricksvattenforsorjning och
konsekvensen bedéms som liten. Vidare berors inga kommunala
grundvattentakter av korridoralternativet.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet Raka véagen bedéms
bli liten till mattligt negativ, pa grund av paverkan pa enskilda grund-
vattentakter och energibrunnar.

Jord- och skogsbruk
Jordbruk

Storre arealer jordbruksmark finns vid Kulturreservatet Gunnebo Slott dir
betesdrift éir en del av reservatsskotseln. Dessutom finns det jordbruksmark
Oster om Villsjon.

Jarnvégen passerar jordbruksmark i tunnel och ger dirmed ingen paverkan.

Skogsbruk

Hir &r fastigheterna inom utredningsomradet generellt mindre &n i de andra
omradena. Lite mer &n en fjirdedel av fastigheterna i omradet dr under tva
hektar. Detta beror till stor del pa att den véstra delen av omradet dr beléget
nira titorten Goteborg och korridoren rymmer flera mindre samhdéllen.

Det storsta flertalet av de mindre fastigheterna aterfinns i den vistra delen
av omradet, dir det planeras for tunnel. I den 6stra delen av korridoren dr
fastigheterna storre och ménga ér 6ver 25 hektar.

Paverkan pa fastigheternas grad av fragmentering bedoms vara liten. I
nirheten av Bjorrod finns flertalet fastigheter mellan 5 och 15 hektar som kan
komma att skiras av vid férlaggning av en jirnvig. Manga av dessa kommer
dven efter delning kunna ha en rimlig storlek, varfér paverkan pa dem
beddms vara ligre. Aven om enskilda skogséigare kan komma att paverkas
patagligt bedoms paverkan pa brukandet av skog vara liten. Konsekvensen
bed6éms vara férsumbar.

Med atgirder som tas i genomforandeskedet sasom arrondering vid
lantmiteriférrittning och planering av atkomstvigar kommer paverkan
mildras. Genom att vigar som &r viktiga fér brukandet av fastigheter
sikerstills, och tillgangligheten ddrmed inte forsamras kommer paverkan pa
skogsbruket i omradet vara liten.

Det bor inte i byggskedet tas ner mer skog in nédvindigt for att sikerstilla
byggplatsytor.

Korridoren medfor ingen konsekvens for jordbruket och férsumbar
konsekvens f6r skogsbruket.

Sammantaget bedoms konsekvensen f6r jord- och skogsbruk som
forsumbar.




Buller

Nuvarande forhallanden

Inom Molndalsans dalgang fram till tunnel s6der om Kallebéck passerar
korridoren i ett omrade med redan idag stor bullerpaverkan pa grund av
trafiken pa E6/E20, Vistkustbanan och 6vrig trafik i omradet. Huvuddelen
av korridoren fran 6ster om Mélnlycke till Landvetter flygplats &r idag
opaverkat av buller. Nira Landvetter flygplats paverkas omradet av buller
fran flygtrafiken.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Pa strickor dir den framtida jirnvigen kommer att ga i markplan eller pa
bro paverkas ndromradet av buller. Effekten beror pa omradets paverkan av
befintligt trafikbuller dér stora effekter sker i omraden med liten paverkan av
trafikbuller i dagsliget. Aven med vidtagna skyddsatgirder sa att riktviirden
ej overskrids sa kan den nya jirnvigen dnda medfora en konsekvens med
avseende pa buller da omradet dir korridoren passerar har en kinslighet f6r
tillkommande buller.

Mellan Almedal och Kallebick kommer jérnvigen ga parallellt med befintlig
jarnvag och ge en 6kad paverkan av buller. Omradet 4r dock idag kraftigt
paverkat av befintligt trafikbuller fran bland annat E6/E20, riksviig 40 och
befintlig jairnvig. Det blir en forstirkning av hoga bullernivaer men effekten i
omradet blir relativt liten.

Pa strickan mellan Molnlycke och Landvetter flygplats kommer den nya
jarnvigen bidra till 6kad bullerpaverkan da omradet i dagsliget &r mattligt
kinsligt med flygbuller som frimsta bullerkilla. Negativa effekter for
bostéder fas vid Bjorrod dér storre antal bostidder paverkas av ljudnivaer 6ver
riktvirdena innan atgirder. Bullerskyddsatgirder vid passage av Bjorrod
medfor att riktvirden ej 6verskrids vid bostadshusen.

Beriknad ljudutbredning for en exempellinje inom denna korridor framgar
av PM Buller (Trafikverket, 20211).

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
Jarnvigsnira och fastighetsnira bullerskyddsatgiarder kommer att
utforas enligt Trafikverkets riktlinjer. Jirnvigsnira atgiirder féreslas som
bullerskyddsskérm pa bro vid Bjérrod dir ljudnivéer 6ver riktvirdena
forvintas.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

I samband med byggskedet och de omfattande tunnelarbetena under
byggtiden orsakar arbetena 6kning av bullernivaer kring arbetsplatserna.
Med tunnelarbeten kan stor omgivningspaverkan att ske vid tunneldrivning
och paverka bostider, frimst ovanfor tunnlarna, med stomljudsbuller. Hir
kan éven tillkommande arbeten med arbetstunnlar ge upphov till risk f6r
storning pa platser utanfor huvudtunneln. Forutom paverkan fran borrning
och springning vid tunnelarbeten tillkommer buller genom transporter

till och fran arbetsplatser, trafik inom arbetsplatsen, markforstirkning och
krossning. Trafikbuller som alstras fran transporterna ir generellt inte av
sadan styrka att det kan orsaka horselskador, diremot kan olika former av
byggbuller ge upphov till starka och skadliga ljudnivaer pa korta avstand.

Boende i anslutning till arbetsplatserna kan komma att uppleva buller som
en oldgenhet. Vid klagomal fran boende bor dirfor atgirder utforas for att

minska stérningen for de boende. Om det inte gar att uppfylla riktvirdena
for buller utomhus med tekniskt mojliga eller ekonomiska rimliga atgiarder
bor malet vara att atminstone uppfylla riktvirdena for buller inomhus.
Buller fran trafik till och fran byggplatsen bor bedomas efter riktviirdena
for trafikbuller. Ddremot riknas trafik inom byggplatsen som byggbuller.

Byggbuller ir en temporir bullerkilla men kan leda till ohélsa for nirboende.

Byggbuller kommer att begrinsas under byggtiden fér att minimera denna
risk.

Riktvirden for buller fran byggplatser har tagits fram av Naturvardsverket
och redovisas som allménna rad (NFS 2004:15). Riktvirdena dr en

utgangspunkt och vigledning fér den bedomning som gors i varje enskilt fall.

Sarskilda skil kan motivera avsteg fran riktvirdena, savil uppat som nedat.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Miljoanpassningar och skyddsatgirder for byggskedet dr samma for samtliga
korridorer, se korridor Mélnlycke.

Korridoren beddms ge liten paverkan till redan bullerutsatt omrade i
Mélndalsans dalgang. Vaster om Landvetter flygplats berdknas mattlig
konsekvens.

Under byggskedet férvantas 6kad bullerpaverkan i Mélnlycke och
Bjorréd. Byggskedet pagar under flera ar, men med arbete dagtid bér
konsekvensen bedémas som mattligt negativ. Vid arbete andra tids-
perioder bor konsekvensen bedémas som stor negativ.

Sammantaget bedéms konsekvensen som mattligt negativ.

KORRIDOR RAKA VAGEN

Vibrationer

Nuvarande forhallanden
Inom Molndalsans dalgang finns méktiga lerlager och finare jordarter dér
vibrationer ldttare sprids till nirliggande byggnader.

Inom den ostra delen av korridoren, fran Molnlycke fram till Landvetter
flygplats, finns det till stérsta del mindre vibrationskénslig mark, frimst
moriin och berg. Hir forekommer i nuléiget inte vibrationsstérningar fran
jarnvag, vilket innebir att omradet har stor kinslighet f6r tillkommande
vibrationsstérning. Utmed korridoren finns i nuldget inga bostadshus som
ligger niira jirnviigen och dér riktvirde for vibrationer 6verskrids.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet
Dér jarnvigen gar i bergtunnel kommer sannolikt inte nagra kéinnbara
vibrationer till omgivningen skapas.

Inom korridoren och 6ster om Molnlycke beriknas inga bostadshus fa
vibrationsnivaer som éverskrider riktvirdet. Enstaka bostadshus pa mer
vibrationskanslig mark kan paverkas beroende pa hur framtida jirnvig
placeras inom korridoren.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Anpassning av jirnvigens strickning eller vibrationsreducerande atgérder
kan bli nodvindiga sa att riktvérde for vibrationer klaras for de enstaka
fastigheter som paverkas inom korridoren.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

I byggskedet kan det forekomma fatal kinnbara vibrationshindelser per
dygn for fastigheter i anldggningens nirhet. Vibrationsstorning kan uppsta
vid exempelvis springning, palning, spontning eller liknande. Da dessa
aktiviteter sker under en begrinsad tidsperiod och kan anpassas tidsméssigt
under dygnet bedéms konsekvensen for dessa aktiviteter bli férsumbar.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Vid stérande arbeten med palning och spontning nira bostadshus kan
alternativa metoder for markarbeten 6vervigas. Vid lingre perioder av
storningar inom ett omrade finns dven mojlighet att erbjuda en alternativ
vistelseort for de som paverkas.
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Det finns en risk fér att enstaka bostadshus pa mer vibrationskénslig
mark kan paverkas beroende pa jarnvigens lokalisering inom
korridoren. Konsekvensen bedoms som férsumbar.

Byggskedet kan innebara stérande vibrationer for bostader i
anldggningens néarhet. D dessa aktiviteter sker under en begransad
tidsperiod och kan anpassas tidsmassigt under dygnet, bedoms
konsekvensen bli férsumbar.

Sammantaget bedoms konsekvensen bli férsumbar.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR RAKA VAGEN

Stomljud

Nuvarande forhdllanden

Strickan lings E6/E20 och Vistra stambanan dr utsatt for omfattande
bakgrundsljudnivéer fran den befintliga infrastrukturen. Kinslighet fér
tillkommande stomljud ir liten. Korridorens strickning 6sterut under
Molndal och Mélnlycke befinner sig i titort med blandad bostadsbebyggelse
med framst villabebyggelse. Hér &r bakgrundsljudnivaerna for det mesta
laga och styrs av det lokala gatusystemet. Kinsligheten for tillkommande
storningar ir méattlig. Oster om Molnlycke r det landsbygdsomraden med
stor kéinslighet f6r tillkommande stérningar. Kénsligheten minskar beroende
pa flygets paverkan narmare Landvetter flygplats med dess flygstrak. Det
finns idag inga stomljudsnivaer fran jarnvigstunnlar i omradet.Kust till
kustbanan har inga jarnvigstunnlar forrian efter Moélnlycke centrum. Det
finns korta tunnelstrickor séder om Landvettersjén med bostadshus 6ver
tunnlar. BefintligKust till kustbanan ligger pa langt avstand fran korridoren
och paverkar inte nagra av korridorens bostadshus.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Fran Almedal till Hulebéck gar jarnvigen i bergtunnel. Da bergtunnel gar

i ndrheten av bostider sa paverkas de av stomljud fran jarnvigstrafiken

om inga atgdrder utfors. Ett fatal bostadshus i Molndal vid Stensjon kan fa
stomljudsnivaer 6ver riktvirde fore atgird da avstandet till bergtunneln ir
begrinsat. Bostadsomradet 6ver tunneln i nirheten kan enligt beriikningar
fa uppfattbart stomljud &ven om inte riktvirde uppnas. Omradet ir
villabebyggelse inom titort med mattlig kinslighet for tillkommande

ljud. Fran Pixbo till Hulebidck kommer jarnvigstunneln ge uppfattbara
stomljudsnivaer som 6verskrider riktvirde inom cirka 270 bostadshus fore
atgird. Oster om detta gir jarnvigen mestadels 6ver mark pa berg och morin.
Jarnvigen gar i tunnel under Landvetter flygplats. Omradet &r titort som
mestadels bara paverkas av ljud fran lokala gator och vigar. Det innebér en
mattlig kiinslighet.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Med hjilp av cirka 3 500 meter stomljudsisolerande matta monterad pa
undersida sliper, samt ballastmatta monterad cirka 40 centimeter ned i
ballasten, atgirdas forvantad stomljudsproblematik s att ingen bostad
erhéller stomljudsnivaer 6ver riktvirde L 32 dBA.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Ett stort antal bostadshus kan paverkas av stomljud fran tunneln under
Molnlycke i byggskedet. Omradet bedoms som mattligt kinsligt da
bakgrundsljudnivan &r lag och stérningen tillkommer. Da byggskedet pagar
under en relativt lang men dnda begrinsad tidsperiod sa accepteras enligt
riktvirde i NFS 2004:15 hogre ljudnivaer dn i driftskedet. Da bullrande
arbeten ska utforas framfor allt dagtid sa bedéms konsekvensen som mattlig.
Behdover arbetet utforas under andra tidsperioder som kvill och natt med
hardare krav bedoms effekten som stor. Fér stomljud i byggskedet bedoms
effekten vara mattlig till stor.

Den effekt och konsekvens som bedoms for driftskedet motsvarar det som
bedoms i byggskedet. Da tunneln gar i ndrheten av bebyggelse i Molndal fram
till Stensjon och inom Molnlycke mellan Pixbo och Hulebick kommer det
under byggskedet forekomma ljudnivaer fran verksamheten i tunneln. Ett
tiotal bostadshus kan 6verskrida riktvirde i Naturvardsverkets allménna

rad om buller frdn byggarbetsplatser, NFS 2004:15 vardag dagtid (L ,

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

hogst 45 dBA) och ett hundratal f6r andra tidsperioder som kvéll och natt
dér kravet dr hardare. Det kommer innebéra behov att begrinsa arbetet
tidsmaéssigt och anpassa arbetet till nirliggande bostider.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Denna utredning utgar fran att tunnlar byggs genom spréingningar dér det
finns behov att borra for att injektera spriangladdningar och knacka bort berg
efter springningen. Inom det sittet att bygga tunnel sa finns det begriinsat
med metoder for att minska paverkan till omgivningen. De metoder som
finns minskar stomljudsnivaerna men 6kar tidsperioden som krivs f6r

att utfora arbetet. I speciella fall kan berg skéras med vajer vilket dr en
tystare metod men kan séllan anviindas pa lingre striickor. Den vanligaste
miljéanpassningen ir att tidsanpassa verksamheten. I bostadsomraden ir
dagperioden att foredra for bullrande arbeten och inom omraden f6r kontor,
skolor och affirsverksamhet kan verksamheten vara mindre kénslig for
storningar under kvill och natt.

Vid ldngre perioder av stérningar inom ett omrade finns &ven mojlighet att
erbjuda en alternativ vistelseort for de som paverkas.

Luft

I vistra delen av korridoren kommer anlidggningen gé in i tunnel i
Almedal. T omradet dr luftmiljén starkt paverkad av trafiken fran E6/

E20 samt genom den topografi som rader i dalgangen vilket innebér att
miljokvalitetsnormerna tidvis riskerar att 6verskridas. I omradet dir en
tunnelmynning ir aktuellt bor fa ménniskor och omradet &r préglat av
verksamheter. I 6stra delen av omradet kommer en tunnelmynning bli
aktuellt i omradet vister om Mélnlycke och darefter ga i markplan i ett
omrade dir fa ménniskor bor och dér luftmiljon inte dr paverkad av vigar
eller andra verksamheter i stérre omfattning.

Direkta negativa konsekvenser uppkommer inte kring anldggningens nérhet
for korridor Raka vigen.

Anléggningen i sin helhet kommer innebéra positiva konsekvenser pa samma
séitt som beskrivs for alternativ Molnlycke.




Elektromagnetiska falt

Nuvarande forhallanden

Den vistra delen av korridoren utgors av Molndals tétort dér befintlig
jarnvig i form av Kust till kustbanan &r placerad. Denna ger upphov till
magnetfiltsexponering i jirnvigens niromrade. Den mellersta delen av
korridoren utgérs av Pixbo och Mélnlycke titorter dér Kust till kustbanan
befinner sig utanfor korridorens utbredning. Mellan Mélnlycke téitort och
Landvetter flygplats genomkorsas korridoren av en hogspinningsledning.
Denna ger upphov till viss magnetfiltsexponering i dess ndromrade.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Relativt kort efter Almedal viker korridoren av och passerar i tunnel under
Mbolndal titort, Pixbo och Moélnlycke tétort. Hir passeras ett stort antal
bostider, skolor och férskolor. Med jarnvig i bergtunnel kommer bostiderna
pa markniva att exponeras fér magnetfilt under 0,2 uT, vilket innebér en
forsumbar effekt. Vid passage under Molndals tétort dr det ett mattligt antal
bostidder som sannolikt exponeras for detta magnetfilt och vid passage under
Pixbo och Mélnlycke tétort dr det ett stort antal bostdder som sannolikt
exponeras for detta magnetfilt. Dock dr effekten férsumbar, vilket innebér att
den nya jarnviigen totalt medfor en férsumbar konsekvens.

Efter att Molnlycke tétort passerats finns ett fatal bostider, fraimst vid
passering av Bjérrod. Passagen av Bjorrod kommer att ske pa bro, vilket
innebdr att bostéder, skolor och férskolor kommer att finnas pa ett avstand
som ger férsumbar effekt. Ingen av stationslégena vid Landvetter flygplats
innebdr att den nya jirnvigen medfor exponering av magnetfilt pa platser
dér ménniskor stadigvarande vistas. Saledes bedoms strickningen fran
Mbolnlycke till Landvetter flygplats, inklusive stationslige, innebéra att den
nya jirnvigen ger en forsumbar konsekvens.

Sammantaget bedoms hela korridoren ge en forsumbar konsekvens, da
effekten i hela korridoren bedéms som férsumbar.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Eftersom korridoren bedéms ge en férsumbar konsekvens ar det

mojligt att inga anpassningar krévs. Skulle det dock visa sig vid senare
projektskeden att bostéder, skolor eller forskolor kan komma ett exponeras
for magnetfiltsnivaer 6ver forsumbar effekt finns det méjlighet att

planera kontaktledningssystemet pa ett sitt som minskar det magnetiska
filtets utbredning kring jirnvigen, exempelvis genom placering av
autotransformatorer, ledningar och sektioneringar. For anliiggningstypen
tunnel kan det &ven vara mojligt att begriinsa magnetfilltsexponeringen
genom att 6ka djupet pa tunneln.

Vid passage under Mélndals tatort &r det ett mattligt antal bostader
som sannolikt exponeras for ett magnetfalt, dock med férsumbar effekt,
vilket medfér en forsumbar konsekvens. Vid passage under Pixbo och
Malnlycke tatort ar det ett stort antal bostader som sannolikt
exponeras for magnetfalt, dock med férsumbar effekt, vilket aven har
medfor en forsumbar konsekvens.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet Raka vagen bedéms
bli férsumbar.

Risk och sdkerhet

Detta alternativ har delvis samma strickning som korridor Mélnlycke,
Tulebo och Landvetter Ost genom Mélndalsans dalging, dock ér det bara
en kort del av striickan dér den nya jirnvigen gar i samma sparomrade
som Vistkustbanan. Trots en mindre omfattning innebir detta att samma
risker gillande farligt gods och tagursparning ska beaktas och samma
riskreducerande atgirder vidtas som anges fér M6lndalsans dalgang i
korridor Mélnlycke. I foreslagen strickning genom Molndalsans dalgang
berors ett tiotal fastigheter med kontors- och verksamhetslokaler direkt av
jarnvigen.

Fran Almedal limnar den nya jirnvigen Vistkustbanans sparomrade och gar
vidare in i en lang tunnel som stricker sig forbi Molnlycke. Det finns dven

en lang tunnel som gar under Landvetter flygplats. Station L1 vid Landvetter
flygplats utgors av en station under mark i tunneln under flygplatsen, vilket
innebér att mer omfattande atgirder krivs i jimforelse med stationslige i
markplan som exempelvis L7. Korridoren kan &ven kombineras med station
L7 i markplan vid Landvetter flygplats.

Skred- och rasrisker forekommer under byggskedet i M6lndalsans dalgang
vilket beddms kunna hanteras med tekniska atgérder.

Eftersom detta alternativ delvis har samma strickning som korridor
Mbolnlycke genom Molndalsans dalgdng samt samma tunnlar och stationer
vid Landvetter sa blir beddmningen av kinslighet och effekt for de fem
utvirderingsomradena néstan densamma. Skillnaden &r att konsekvensen
for tredje man blir liten till mattlig istéllet for mattlig, da det bara &r en kort
stricka som gar genom titbebyggt omrade.

Baserat pa atgéirdernas kostnader och omfattning blir den sammantagna
konsekvensen for alternativet liten till mattligt negativ ur risk- och
sikerhetssynpunkt. Med tekniska atgirder for tunnelsikerhet enligt
regelverk samt skyddsatgirder lings nirliggande bebyggelse bedoms
risknivan for korridoren bli acceptabel.

Bedémning av risk och sdkerhet inom respektive utvarderingsomraden

Korridor Tredie man Resendrer Resendrer pa Réaddnings- Byggskede
Alternativ ! itag stationer tjanst Arbetsmiljo
Raka vagen Liten- Liten- Liten- . .
L1/L7 Mattlig Mattlig Mattlig T i

Nedan redogors for sammantagen negativ konsekvens for alternativet

Liten-mattlig negativ konsekvens.

| korridoren finns lang tunnel. En kort stracka i tatbebyggt omrade i samma sparomrade som Vastkust-
banan dar det aven trafikeras med godstag inklusive farligt gods. | alternativet ingar undermarkstation
L1 pa Landvetter Flygplats.

Mattlig negativ konsekvens under byggskede pa grund av lang tunnel.

KORRIDOR RAKA VAGEN

Oversvamning

Nuvarande forhdllanden
I de lagldnta delarna av Mélndalsans dalgang finns
oversvimningsproblematik vid héga vattennivaer i Moélndalsan.

For nuvarande férhallande i delarna av korridoren Almedal-Lackarebécks
industriomrade samt Molnlycke-Landvetter flygplats, se korridor Molnlycke.

Oversvimningssituationer i mindre skala kan #ven forekomma i vissa avsnitt
for 6vriga ytvattendrag inom korridoren.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet
Oversvimningsskydd mot hoga vattennivier (hdgvattenskydd) i Molndalsan
behover anldggas pa vistra sidan om den nya jarnvigsanliggningen for att
skydda mot 6versvimning fran Molndalsan.

Trots att korridoren viker av fran Moélndalsans dalgang kan det krivas ett
lingsgaende skydd mot 6versvimning av anldggningen vid Molndalsan
dven langre soderut i Molndalsans dalgang, med en total stricka pa cirka

2 kilometer jimf6ért med cirka 3 kilometer for korridorer med station i
Molndal. Ett lingsgaende skydd mot éversvimning fran héga vattennivaer
i Moélndalsan kan potentiellt fa negativ effekt pa éversvimningssituationen
i de delar av Molndalsans dalgang, som inte skyddas av ett sadant
oversvimningsskydd.

MboéIndalsans dalgang har stor kéinslighet fér 6versvimning med avseende
pa paverkan pa bostdder, handel, industri och infrastruktur. Omfattning av
oversvimningsskydd styrs av vald skyddsniva mot hoga vattenstand. Hog
skyddsniva medfor storst effekt pa 6versvimningssituationen i évriga delar
av dalgangen eftersom det da kriivs 6versvimningsskydd for anliggningen
i en storre del av Molndalsans dalgang. Oberoende av vald skyddsniva ryms
oversvimningsskyddet inom korridoren.

Ett pagdende arbete med atgérder for att forbittra Molndalsans kapacitet
samt optimera regleringen av vattennivaer i a- och sjosystemet uppstréms
MoélIndalsans dalgang visar enligt modelleringar av 6versvimningshindelser
med upp till 200 ars aterkomsttid pa att Gversvimningsproblematiken

i Molndalsans dalgang i framtiden kommer minska avsevirt for
oversvimningshindelser pa grund av hoga vattennivaer i Mélndalsan.

Detta giéller dven da ett férdndrat klimat beaktas och avser saledes
klimatkompenserade hogvattentillfillen. Vid sidana 6versvimningshéndelser
bedoms anlidggningen och dversvimningssikring av denna medféra liten

till méattlig negativ effekt pa 6versvimningssituationen i 6vriga delar av
dalgangen, varfor dven konsekvensen av 6versvimningssikring bedéms som
liten till mattlig.

Effekt och konsekvens av anldggningens och tillhérande
oversvimningsskydds paverkan pa éversvimningssituationen i Molndalsans
dalgang har bedémts mot bakgrund av preliminira resultat fran pagaende
arbeten. Omfattning av 6versvimningsskydd samt utvirdering av effekt och
konsekvens behéver utredas narmare i kommande skeden nér resultat fran
pagaende arbete med reglering och prognostisering av héga vattennivaer i
Molndalsan blir tillgingliga.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR RAKA VAGEN

Vid ett lingsgaende 6versvimningsskydd fas vid extrema vattennivaer
positiva konsekvenser for omraden 6ster om anlidggningen som da skyddas
mot ¢versvimning fran Molndalsan men diremot kan medféra okad
skyfallsproblematik.

Konsekvensbedémning giilllande skyfall avseende de delar av korridoren
som beror Almedal till Lackarebécks industriomrade samt fran Molnlycke
till Landvetter flygplats blir samma for korridor Mélnlycke. Detta innebér
mattlig till stor konsekvens for Almedal-Lackarebécks industriomrade samt
liten konsekvens vid Landvetter flygplats.

Del av korridor som omfattar strickan Lackarebick-Molnlycke gar
anlidggningen i huvudsak i tunnel varfor effekt-konsekvens av anléiggningen
pa 6versvimningsrisker i ssmband med hoga vattennivaer och skyfall
bedoéms férsumbar.

Att beddmningen sammantaget blir densamma f6r Raka viigen som for
korridor Mélnlycke beror pa att konsekvenserna avseende bade skyfall

och hoga fléden dr av samma storleksordning for de tva alternativen.

Detta eftersom konsekvenserna vid skyfall blir storst i norra delarna

av Molndalsans dalgéng, som berdrs av alternativ Raka viigen, samt att
oversvimningsskydd mot héga floden ber6r betydande stricka i dalgangen
dven for alternativ Raka viigen. Konsekvenserna avseende skyfall blir i
Molndalsans dalgang storre dn konsekvenserna avseende Gversvimning till
f61jd av hoga floden varfor skyfallsproblematiken blir utslagsgivande f6r
bedémningen.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Skydd mot dversvimning utgors av fysisk barrifir som hindrar ytvatten att

na anléggningen. Negativ effekt pa 6versvimningssituationen kan minskas
genom att optimera skyddsniva sa att omfattningen av 6versvimningsskyddet
halls nere vilket medfor ett sé litet intrang som mojligt i M6lndalsans
oversvimningsplan. Oversvimningsskydd dimensioneras for ett framtida
fordndrat klimat med 6kade 6versvimningsnivaer som f6ljd. Hogvattenskydd
i form av téit spont &r ett platsbesparande alternativ. Ett nytt hogvattenskydd
lings Molndalsan skulle innebéra att svimplanets utbredning féréindras vid
hogvattenhiindelser, om inga andra atgéirder vidtas. Hogvattenskyddet utgor
dven en barridr for ytliga avrinningsvigar till M6lndalsan. Skyddsatgirder
behover dirfor vidtas dels for att skydda den nya jirnvéigsanliggningen

mot dversvimning vid skyfall, dels for att de skyddsatgérder och
markhojningar som foljer med anliggningen inte ska medféra 6kad
oversvimningsproblematik for markomraden 6ster om Mélndalsan.

Skyddsatgérder i form av anpassad hojdséttning tillsammans med
avskirande strak/diken eller fysiska barridrer for att skydda anléggningen
mot dversvimning vid skyfall kommer att kriivas. Likasa beh6vs kopplingar
mellan Mélndalsan och omradet 6ster om anléggningen for att leda
skyfallsvatten till vattendraget. Lagpunktsomraden som angrénsar till
anldggningen kan beho6va avséttas som 6versvimningsbara ytor.

Bortbyggande och flytt av befintliga skyfallsytor till f61jd av markh6jningar
och skyddsatgiirder beh6ver kompenseras. Utan kompensationsatgirder kan
skyddsatgérder for anliggningen medfora 6kad 6versvimningsproblematik.

Atgirder behover, i samverkan med andra aktorer, anpassas for att siikerstilla
icke-forsimring for befintlig bebyggelse och infrastruktur.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

For delen av korridoren 6ster om Molnlycke, se korridor Mdlnlycke.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Sannolikheten for paverkan pa Molndalsan, som under byggtid kan leda

till minskad kapacitet och ddrmed 6kad risk f6r 6versvimning, bedéms

som stor. Sannolikheten att en 6versvimningshéndelse ska intriffa under
byggskedet dr dock ldgre varfor konsekvens av anldggningen med avseende
pa 6versvimningspaverkan i 6vriga delar av dalgangen sammantagit bedéms
till mattlig till stor.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Under byggskedet kan fysiska intrang i afaran, som potentiellt kan paverka
ans kapacitet, kompenseras genom att motsvarande dka afarans storlek i det
avsnitt av an dir intrang sker.

Férorenade omraden

Nuvarande forhdllanden

Potentiellt fororenade omraden som kan innebéra risk for ménniskors

hilsa och miljon finns frimst i den véstra och 6stra delen av korridoren.

I vistra delen av korridoren mellan Almedal och Stensjon féorekommer
flertalet potentiellt fororenade omraden med mattlig kénslighet. Inom
omradet kan fororeningar med hog spridningsbenigenhet patriiffas, till
exempel klorerade 16sningsmedel. I 6st ligger Landvetter flygplats med stor
kénslighet. Vid Landvetter flygplats kan féroreningar (frimst PFAS-dmnen)
patriffas i mark- och grundvatten i ytliga jordlager, springstensmagasin
och i berg. PFAS-fororeningar bedéms kunna patriffas inom hela
flygplatsens verksamhetsomrade samt nedstroms flygplatsen i grundvattnets
stromningsriktning. Mest pataglig bedoms PFAS-forekomsten vara i
anslutning till flygplatsens brandévningsplats. Station L7 ir delvis beldget
utanfér flygplatsens verksamhetsomrade vilket innebér att PFAS-férekomst
kan forvintas vara ldgre vid det stationsliget.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

I delar som é&r forlagda i tunnel mellan Almedal och Stensjén bedoms
effekter mestadels vara forsumbara eftersom potentiellt fororenade omraden
inte berors av jairnvigsutbyggnaden. Under driftskedet kan en langvarig
effekt vara att grundvatten fororenat av klorerade 16sningsmedel ldcker

in i tunnelkonstruktionen genom sprickzoner i berg, vilket kan medfora

en O0kad spridning till omgivningen. Sammantaget bedéms korridorens
passage mellan Almedal och Stensjén medféra liten till mattligt negativ
konsekvens. For att fullstindigt forsta effekter och konsekvenser i driftskedet
fran jirnvigsutbyggnad mellan Almedal och Stensjon bor kunskapen om
féroreningssituationen och spridningsforutséttningarna i jord och vatten
stérkas.

Alternativet bedoms ha samma effekter och konsekvenser som alternativ
Molnlycke vid Landvetter flygplats.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
Skyddsatgérder kan vara nédvindiga mellan Almedal och Stensjon for att
motverka 6kad spridning av férorenat vatten genom anléggningstyper i
tunnel under hela konstruktionens livslingd. For att minimera inldckage av
férorenat vatten till anliggningen kan anléggningen tétas. Fororenat vatten
som tar sig in i anliggningen behover kontrolleras i ett kontrollprogram och
kan behova renas innan det leds till recipient eller dagvatten.

Alternativet bedoms kriva samma miljéanpassningar och skyddsatgirder
som alternativ Molnlycke vid Landvetter flygplats.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

I byggskedet kan tunneldrivning mellan Almedal och Stensjon innebéra

att fororeningar mobiliseras och sprids till omraden som tidigare inte varit
férorenade. Arbeten som kriver linshéllning kan medféra att fororenat
grundvatten fran omgivningen transporteras in till tunnel. Férorenat
linshallningsvatten som uppstar i byggskedet kan riskera att spridas till f61jd
av olyckor eller andra avvikelser. Effekterna som kan uppsta i byggskedet
mellan Almedal och Stensjon bedoms kunna bidra med mattliga negativa
konsekvenser for ménniskors hilsa och miljon. Konsekvenserna bedéms bli
mindre med inarbetade skyddsatgirder.



Vid Landvetter flygplats bedoms konsekvenser i byggskedet vara ssmma som
for alternativ Molnlycke.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

For att motverka spridning i byggskedet mellan Almedal och Stensjon
behover entreprendrer ha tillricklig kunskap om arbeten i férorenade
omraden och utféra de skyddsatgirder som krivs for att begréinsa paverkan
pa omgivningen. Skyddsatgérder kan till exempel vara att begrinsa uppkomst
av férorenat linshallningsvatten samt att linshallningsvatten renas innan det
sldpps ut till omgivningen.

Alternativet bed6ms kriva samma miljéanpassningar och skyddsatgérder i
byggskedet vid Landvetter flygplats som alternativ Molnlycke.

Om tidigare férorenade omraden saneras, bidrar jarnvagsutbyggnaden
med positiva effekter. Om anlaggningen istéllet férlaggs ovanpa ett
fororenat omrade utan att sanering utférs, kan framtida sanerings-
atgarder forsvaras. Konsekvensen fér korridorens passage vid
Landvetter flygplats samt mellan Almedal och Stensjon bedéms som
liten till mattlig. Minst negativ konsekvens erhalls vid stationslaget L7,
eftersom detta delvis ar belaget utanfor flygplatsens verksamhets-
omrade.

Sammantaget bedéms korridoren medféra liten till mattlig negativ
konsekvens, pa grund av férekomst av féroreningar mellan Almedal och
Stensjon samt vid Landvetter flygplats.

Masshantering

I korridor Raka viigen med station L1 uppkommer en stor mingd bergmassor
men endast en mindre andel av bergmassorna bedéms direkt behovas i
jarnvigsanliggningen. Bergmassorna uppkommer frimst mellan M6lndal
och Molnlycke och under Landvetter flygplats dér tva langa tunnlar ar
lokaliserade. I korridoren uppkommer en stor mingd jordmassor frimst vid
anslutningspunkten till Vistkustbanan i Almedal. Hir kan jorden (lera) delvis
aterfyllas. Pa 6vriga delar bedéms endast en mindre andel av jordmassorna
behovas till jairnvigsanldggningen. Troligen kan dock merparten av 6vriga
andelar anviindas till atgérder for anldggningens anpassning till det
omgivande landskapet och till mervirdesskapande atgérder i niromradet
eller till andra externa projekt. I korridor Raka vigen uppkommer en mindre
méngd torvmassor in i 6vriga korridorer. Torvmassorna uppkommer frimst
mellan Molnlycke och viister om Landvetter flygplats.

I korridor Raka viigen med station L7 korridoren uppkommer nagot mindre
mangder av bade berg- och jordmassor samt torv dn vid station L1.

Korridor Raka vigen bedoms generera mindre mingder bergmassor som

inte direkt behovs i jirnvigsanliggningen in korridorerna Raka viigen Ost
och Landvetter Ost (detta giller dven for korridor Tulebo och Mélnlycke).
Mingden uppkomna jordmassor som ej direkt behovs i jarnvigsanldggningen
ar relativt likvéirdig med korridoren Molnlycke, nagot mindre én f6r
korridoren Tulebo men viisentligt mindre 4n fér korridorerna Raka viigen Ost
och Landvetter Ost.

KORRIDOR RAKA VAGEN

Klimat

Korridor Raka vigen &r det alternativ som har absolut storst klimatpaverkan
av korridorerna véster om Landvetter flygplats. En stor anledning till

den hoga klimatpaverkan &r strickningen i Almedal dir omfattande
konstruktioner, sisom betongtunnel och betongtrag, krivs for att hantera de
spar som ska ga dir. Alternativet har #ven léngre strickor med bergtunnel
jamfért med andra korridorer, vilka kréver storre schakter med tillhérande
lastbilstransporter av massorna samt mer klimatbelastande material. som
betong och stal som ska téicka viiggar och tak i bergtunnel.

Korridor Raka viigen som ansluter i station L1 har stérre klimatpaverkan

i byggskedet, jamfort med en anslutning i station L7. Station L7 ligger i
skdrning nagot lingre osterut, jimfért med L1 som ligger i bergtunnel under
flygplatsen. Detta gor att det for station L1 bland annat krévs stérre och mer
klimatbelastande konstruktioner.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR RAKA VAGEN

Ekosystemtjanster

Korridoren gar i tunnel genom de titbebyggda omradena Molndal

och Molnlycke, vilket bedoms innebéra en liten forlust av urbana
ekosystemtjéinster samt en liten paverkan pa ménniskors vilbefinnande.
Oster om Mélnlycke mynnar korridoren i markplan och denna
anldggningstyp géller fram till Landvetter flygplats, dir det aterigen blir
tunnel samt stationslége i tunnel under flygplatsen. Att korridoren gar i
markplan 6ster om Molnlycke, bedoms innebéra en stor negativ paverkan pa
rekreationsvirden samt reglerande och forsorjande ekosystemtjinster i det
skogsdominerande landskapet. Anledningen till detta ir dels da anldggningen
gar genom norra delen av Yxsjons naturreservat, dels pa grund av att ny mark
i form av produktionsskogar, mossar och vatmarker tas i ansprak i ett relativt
tidtbebyggt omrade. Korridoren passerar vattenskyddsomradena Finnsjon
och Radasjon, vilket ér tva kommunala ytvattentékter. Risk for paverkan pa
den férsérjande ekosystemtjénsten tillhandahallande av dricksvatten bed6ms
som liten, férutsatt att skyddsatgirder vidtas under bygg- och driftskede.

Sammantaget bedoms korridoralternativet medfora en mattlig forlust av
ekosystemtjénster.

Ekosystemtjanster kategori Beddmning

Forsorjande Paverkan pa skogsbruk i korridorens Ostra del. Viss risk for paverkan
ekosystemtjanster pa vattentékterna Finnsjon och Radasjon.

Reglerande Paverkan pa skog och vatmarker vaster om Landvetter flygplats.
ekosystemtjanster

Kulturella Paverkan pa ett naturreservat samt skogsomraden med rekreations-
ekosystemtjanster véarden i korridorens 6stra del.

Valbefinnande Paverkan pa skogliga rekreationsomraden dster om Molnlycke samt

pa Yxsjons naturreservat.

Sammanfattning Endast 6stra delen av korridoren bedéms medféra negativ paverkan
pa ekosystemtjanster Sammantaget bedéms forlusten av ekosystem-
tidnster som mattlig.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING



9.4.5 Korridor Raka vigen Ost

Korridor Raka vigen Ost kan kombineras med station L3 vid Landvetter
flygplats. Konsekvensbedémning for stationen ingar i bedémningen for

korridoren. Korridorens strickning ses i Figur 9.11.
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Figur 9.11 Korridor Raka vigen Ost.

Landskap och bebyggelse

Nuvarande forhdllanden

Alternativ Raka viigen Ost sammanfaller med alternativ Raka viigen fram

till Mélnlycke och med alternativ Landvetter Ost pa resterande stricka. Se
beskrivning av nuvarande forhallande i respektive avsnitt fér alternativ Raka
viigen och alternativ Landvetter Ost.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Alternativ Raka viigen Ost har samma strickning som alternativ Raka
vigen i Molndalsans dalgang och férbi Gunnebo slott med omgivningar.
Konsekvensen bedoms bli liten f6r Mélndalsans dalgang, mattlig for
utveckling i Mélndal titort och i regionen pa grund av att ett stopp vid
Mbolndal C inte ingar, samt férsumbar f6r Gunnebo slott med omgivningar.

Soder om Mélnlycke sammanfaller korridoren for alternativ Raka viigen Ost
med korridoren for Landvetter Ost med undantag av en kort striicka norr om
Finnsjon dir korridoren for Raka viigen Ost endast omfattar anliggningstyp

tunnel medan korridoren for alternativ Landvetter Ost dven omfattar
mojlighet att ga i markplan i den s6dra delen av korridoren ndrmast Finnsjon.
Konsekvensen for Raka viigen Ost fér den delen av strickan som gr i tunnel
blir fé6rsumbar.

I 6vrigt blir effekt och konsekvenser desamma som for alternativ Landvetter
Ost, vilket innebir stor konsekvens for striickan viister om och genom
Benareby, liten till mattlig for skogsomradet 6ster om Benareby och
férsumbar for Landvetter flygplats.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Lokalisering av anlédggningen i plan och hojdlige, liksom anldggningstyp,
har stor betydelse for konsekvenser pa manga omraden lings hela strickan.
Bullerskydd i form av skdrmar eller vallar utmed jirnvégen kan bli aktuellt
for bostéder i frimst Benareby och Buaras. Utformningen av dessa kriver
anpassning till landskapsbild, bebyggelsens arkitektur och terringen.

KORRIDOR RAKA VAGEN OST

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Etableringsytor och arbetsvigar i nirheten av tunnelmynning norr om
Finnsjon och i Benareby kan paverka vistelseytor och invanda strak i
landskapet Effekten bedéms bli lokal men stor eftersom det berér omraden
nira bebyggelse och langvarig da det kommer ta lang tid innan landskapet
atergar till tidigare férhallande efter att etableringsytan inte lingre behovs.
Konsekvensen blir mattlig. Konsekvensen blir mattlig eftersom det ligger
nira bebyggelse.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Under byggskedet kommer atgirder i form av bland annat omledning av gang-
och cykelvigar att utforas for att undvika barridreffekt av arbetsvigar och
etableringsytor.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR RAKA VAGEN OST

Naturmiljo

Nuvarande forhdllanden

Vister om Molnlycke har detta alternativ samma strickning som alternativ
Raka vigen, se beskrivning av forhallanden i avsnittet om korridor Raka
vigen.

Sydést om Malnlycke har detta alternativ samma strickning som alternativ
Landvetter Ost, se beskrivning av férhallanden i avsnittet om korridor
Landvetter Ost.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Eftersom detta alternativ har samma strackning som alternativ Raka viigen
viister om Molnlycke blir bedomningen densamma f6r denna striicka,
vilket innebir forsumbar konsekvens for 16vskogs- och parkmiljoer kring
Lackarebick, Gunnebo, Greveddmmet och Pixbo.

Syddst om Molnlycke har detta alternativ samma strickning som alternativ
Landvetter Ost. Bedomningen blir dirmed densamma, vilket innebir mattlig
konsekvens for skogliga virden vid Finnsjon, mattlig till stor konsekvens

for det planerade naturreservatet S6dra Yxsjon, mattlig till stor konsekvens
for virdekarnan 6ster om Benareby, mattlig konsekvens fér bank genom
Skirsjon och Nordsjon samt mattlig konsekvens fér vatmarker, sumpskogar
och grundvattenberoende torvomraden 6ster om Finnsj6én och s6der om
Landvetter flygplats.

Anliggningen passerar Stensjon och Villsjon i bergtunnel, varfor paverkan
pa sjbarnas akvatiska livsmiljoer bedéms bli férsumbar. Mélndalsan

kan paverkas av fysiska férindringar i MoIndalsans dalgang innan
tunnelmynning vid Lackarebéck. For bick fran Yxsjon kan anliggningen

ge upphov till effekter pa fléden, bottnar och strinder vilket kan paverka
akvatiska livsmiljéer negativt. Vid passage i markplan finns &ven risk for att
vandringshinder f6r vattenlevande organismer uppstar om vattendraget leds
genom trumma. Konsekvensen bedoms bli liten till mattlig.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Lokalisering blir siéirskilt viktigt vid Benareby och Skérsjon for att undvika
skada pa kéinsliga livsmiljoer. Bullerskydd kommer att fa betydelse for dessa
omraden.

Uppkomst av vandringshinder i vattendrag kan i de flesta fall undvikas
genom limpliga miljdanpassningar, exempelvis typ av trumma. Generella
skyddsatgirder for att begrinsa paverkan pa sjoar, vattendrag och vatmarker
beskrivs i avsnitt 9.2.1.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet
Vid byggskedet tillkommer markansprak fér upplag, etableringsytor med
mera.

Myrmarkers och sumpskogars ekologiska virden &r generellt beroende av att
naturliga flédesvariationer kvarstar. Anldggningsvigar och arbete med tunga
maskiner i anslutning till vatmarker kan paverka torvens kompakteringsgrad
och dirmed fa effekt pa torvens vattenhalt och genomslipplighet, vilket kan
resultera i att vattennivan i vissa delar av vaitmarken minskar. Detta bedoms
leda till att omfattande arealer av vatmarker riskerar att paverkas negativt av

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

drinering och grundvattensinkning. Detta kan paverka fagelliv, insekter, med
mera. Effekterna kan vara langvariga och lokalt bli stora.

Dir jarnvigen passerar vattendrag och vatmarker i markplan kan
anldggningsarbeten paverka flodesforhallanden och vattenkvalitet i
nedstroms beldgna ytvatten vilket kan fa negativa effekter pa vattenlevande
organismer. I Molndalsan, Skirsjon, Nordsjon och béck fran Yxsjon finns
risk fér grumling och tillférsel av féroreningar fran byggdagvatten. I
Molndalsan finns risk for utsldpp av linshallningsvatten fran tunnelarbeten.
Konsekvenserna bedoms bli sma om skyddsatgirder vidtas.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Arbete i och kring vatten som &r sérskilt virdefulla f6r groddjur bér undvikas
och arbetstider bor begriinsas i ndrheten av hickningsplatser for kénsliga
fagelarter. Lokalisering av anldggningsytor och upplag bor undvikas i
anslutning till omraden med f6rhéjda naturvirden.

Paverkan pa ytvatten kan motverkas genom att etableringsytor placeras med
skyddsavstand till vattendrag samt att byggdagvatten och lénshallningsvatten
fran tunnel behandlas innan det tillférs recipient. Arbete i vatten i
Molndalsan bor undvikas under laxens lekvandring och smoltutvandring.
Vid anldggningsarbeten i sjéar och vattendrag kan arbetsomradet skdrmas

av med spont, siltgardin eller motsvarande for att begrénsa grumling i

vatten. Mindre vattendrag kan tillfilligt ledas om for att minska paverkan pa
vattenkvaliteten och undvika vandringshinder under byggskedet. Generella
skyddsatgirder for att begriinsa paverkan pa sj6ar, vattendrag och vatmarker
beskrivs i avsnitt 9.2.1.

Kulturmiljo

Nuvarande forhallanden

Alternativ Raka viigen Ost sammanfaller med alternativ Raka viigen fram
till Mélnlycke och med alternativ Landvetter Ost pa resterande striicka. Se
beskrivning av nuvarande férhallande pa respektive avsnitt.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Alternativ Raka viigen Ost har samma strickning som alternativ Raka

vigen i Molndalsans dalgang och férbi Gunnebo slott med omgivningar.
Konsekvensen bedoms bli mattlig till stor fér Kulturmiljon Lackarebicks
gard - Svejserdalen — Ekekullen. Férsumbar fér omradet Véstra Enerbacken,
Molndals Kvarnby, Gunnebo slott och Pixbo herrgérd.

Soder om Mélnlycke sammanfaller korridoren for alternativ Raka viigen Ost
med korridoren fér Landvetter Ost med undantag av en kort stricka norr om
Finnsjon diir korridoren for Raka viigen Ost endast omfattar anliggningstyp
tunnel medan korridoren for alternativ Landvetter Ost dven omfattar
mojlighet att ga i markplan i den s6dra delen av korridoren nirmast Finnsjon.
Konsekvensen for Raka viigen Ost for den delen av striickan som gr i tunnel
blir forsumbar. I 6vrigt blir effekt och konsekvenser desamma som for
alternativ Landvetter Ost, vilket innebir mattlig konsekvens for kulturmiljon
Vistra Hyltan och mattlig konsekvens for den #ldre bymiljon i Benareby.

Lings de strickor dér jarnviagen gar i markplan bedéms effekten pa de

kinda fornlimningarna bli stor eftersom de maste undersokas arkeologiskt
och grivas bort. Precis dér tunneln startar vid Enerbacken finns ett av
utredningsomradets fa gravfilt och en forhistorisk boplats samt nagot

lingre norrut en minnessten, som alla riskerar att tas bort. Effekten pa
Hejderidarens grav som ocksa dr fornlimning bedoms som liten eftersom den
sannolikt kan flyttas och bevaras pa annan plats.

Lings korridoren finns enstaka 6vriga kulturhistoriska limningar som inte
ir registrerade som fornlimningar, primért fyndplatser for stenyxor och
flintredskap. Det ar oklart var yxorna patriffats, men indikerar att det kan
finnas boplatser fran stenaldern inom omradet. Effekten pa dessa limningar
lings de strickor dér jarnvigen gar i markplan bedéms som mattlig.
Lénsstyrelsen kan dock gora beddmningen att en dvrig kulturhistorisk
limning &r av sddant vérde att den behover undersékas arkeologiskt. I vissa
fall kan limningen &ven omvirderas till fornlimning. Effekten for den
enskilda limningen blir i sidana fall stor.

Konsekvensen for fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska limningarna
lings delar av korridoren som gar i tunnel bedéms som forsumbar. Detta
férutsatt att inga ingrepp sker i omradet.

Lings hela strickan Benareby - Landvetter flygplats finns en stor
potential att patriffa fler limningar, frimst skogsbrukslamningar och
stenaldersboplatser.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Skyddsatgirder i form av stingsling av fornlimningar och andra
kulturhistoriska limningar #r aktuellt i de fall arbete utférs i néirheten.
Tillfalliga arbetsvigar, etableringsytor och upplag placeras i sa stor
utstrickning som mojligt sa att de inte skadar kulturhistoriskt virdefulla
miljéer och objekt.



Rekreation och friluftsliv

Nuvarande forhdllanden

Alternativ Raka viigen Ost sammanfaller med alternativ Raka viigen fram
till Mélnlycke och med alternativ Landvetter Ost pa resterande stricka. Se
beskrivning av nuvarande férhallande pa respektive avsnitt.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Alternativ Raka viigen Ost har samma strickning som alternativ Raka
vigen i Molndalsans dalgang och férbi Gunnebo slott med omgivningar.
Konsekvensen bedéms bli férsumbar for det kommunalt utpekade
gronomradet pa Lackarebicksfjillet. Aven for rekreationsmiljon vid
Gunnebo slott med omgivningar bed6ms konsekvensen som férsumbar da
jarnvagsanliggningen passerar i tunnel.

Soder om Mélnlycke sammanfaller korridoren for alternativ Raka viigen Ost
med korridoren for Landvetter Ost med undantag av en kort striicka norr om
Finnsjon dir korridoren for Raka viigen Ost endast omfattar anliggningstyp
tunnel medan korridoren for alternativ Landvetter Ost dven omfattar
mojlighet att ga i markplan, i den sédra delen av korridoren nidrmast Finnsjon.
Konsekvensen for Raka viigen Ost for den delen av striickan som gr i tunnel
blir férsumbar.

I 6vrigt blir effekt och konsekvenser desamma som for alternativ Landvetter
Ost, vilket innebir att sambanden mellan Benareby och sjdomridena

bade savil vister, sder som norr om skérs av. Likasa skéirs flera viigar

av som ansluter till Benarebyvigen, vilken anvinds for att ta sig till
rekreationsomraden fran Benareby. Jirnvigsanliggningen kan medféra
bullerspridning i rekreationsmiljoerna kring sjoarna. Konsekvensen bed6ms
som mattlig. For skogsomradet dster om Benareby bedoms konsekvensen
som forsumbar.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Etableringsytor och arbetsvigar i nidrheten av tunnelmynning vister och
Oster om Benareby kan paverka vistelseytor och invanda strak i landskapet.
Effekten bedoms bli lokal och liten eftersom det berér omraden som utgor
strak till rekreationsomraden och langvarig, da det kommer ta lang tid
innan naturmiljon atergar till tidigare férhallande efter att etableringsytan
inte lingre behovs. Konsekvensen bedéms som mattlig eftersom flera av
tunnelmynningarna ligger i anslutning till platser dar ménniskor ror sig for
att na rekreationsomraden.

Korridoren medfér en forsamrad tillganglighet fran Benareby till
rekreationsomraden, pa grund av barridrverkan.

Den sammantagna bedémningen for korridor Raka vagen Ost ger en
liten till mattlig negativ konsekvens. Bedémningen grundar sig pa
barridrverkan och paverkan pa tatortsnara rekreationsomraden.

KORRIDOR RAKA VAGEN OST

Ytvatten

Nuvarande férhallanden
Korridoren berér Mélndalsan i norra delen av Mélndalsans dalgang.

Korridoren beror avrinnings- och vattenskyddsomradena for de kommunala
ytvattentikterna Radasjon och Finnsjo, samt for Nordsjon-Ostersjon som &r
utpekad som potentiell framtida ytvattentikt.

Korridoren sammanfaller med korridor Raka vigen fram till Molnlycke, se
avsnitt om korridor Raka viigen. Oster om Finnsjon sammanfaller korridoren
med korridor Landvetter Ost, se avsnitt korridor Landvetter Ost.

Passagen genom Finnsjons avrinnings- och vattenskyddsomrade sker i
huvudsak i bergtunnel.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Hydrologi

For paverkan pa Molndalsan i Mélndalsans dalgang se avsnitt om korridor
Raka vigen.

For ovriga delar i korridoren dir anldggningen forldggs i markplan

och dirmed kan ge negativa effekter for vatmarker och ytvattendrag
sammanfaller korridoren med korridoren Landvetter Ost, se effekter i avsnitt
korridor Landvetter Ost.

Naturmiljovirde och konsekvens beskrivs under avsnitt Naturmiljo.

Vattenforekomster
Det finns tva vattenforekomster i korridor Tulebo dir det bedoms kunna bli
en forsamring vilka ir:

* Mbolndalsan - Kalleredsbickens inflode till Liseberg (WA73319439)

e Molndalsan - Stensjon till ssmmanflodet med Kalleredsbicken
(WA62547352)

Konsekvensbedémningen for dessa ytvattenforekomster redovisas i avsnitt
10.1.7. Uppfolining mot miljékvalitetsnormer for yt- och grundvatten. For
ytvattenférekomsterna inom korridoren dr bedémningen att det inte rader en
risk for otillaten forsamring av status eller risk for dventyrande av mojlighet
att uppna status enligt MKN efter miljdanpassning/skyddsatgirder.

Vattentdkt Rddasjon

Vattentikten har stort skyddsvirde. For paverkan och effekt av passage
av Radasjons avrinnings- och vattenskyddsomrade se delarna som beror
bergtunneldelarna under korridor Raka vigen. Passagen i bergtunnel

bedéms inte ge nagon negativ effekt och konsekvens pa vattentikten under
driftskedet.

Vattentdkt Finnsjon

Vattentikten har stort skyddsvirde. Korridoren passerar de centrala delarna
av Finnsjons avrinnings- och vattenskyddsomrade i bergtunnel. Endast

en liten del i korridorens sddra del ligger i markplan och beror Finnsjons
vattenskyddsomrade perifert. Eventuell effekt pa avvattningen mot Finnsjon

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR RAKA VAGEN OST

under driftskedet kan ske i korridorens sydliga del i det korta avsnittet

dir anldggningen forlaggs i markplan. Effekten pa vattentikten bedoms

bli férsumbar bade avseende effekt pa vattentiiktens vattenkvalitet och
-kvantitet.

Vattentdkt Nordsjon-Ostersjon

Sjoarna har mattlig stort skyddsvirde ur ett framtida
vattenforsorjningsperspektiv. Ingen eller forsumbar effekt pa vattenkvalitet
eller -kvantitet i sjdarna bedéms ske under driftskedet.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
For miljoanpassning och skyddsatgéirder for passage av vattendrag och
vatmarker se avsnitt korridor Maélnlycke.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Hydrologi

For paverkan pa Molndalsan i M6lndalsans dalgang se avsnitt korridor Raka
vigen.

For 6vriga delar i korridoren dér anlédggningen forldggs i markplan

och dirmed kan ge negativa effekter for vatmarker och ytvattendrag
sammanfaller korridoren med korridoren Landvetter Ost, se avsnitt om
korridor Landvetter Ost.

Naturmiljéviirde och konsekvens beskrivs under avsnitt Naturmiljo.

Vattenforekomster
Konsekvensbedomningen for de tva ytvattenférekomsterna redovisas i
avsnitt 10.1.7 Uppfoljning mot miljékvalitetsnormer for yt- och grundvatten.

Vattentdkt Radasjon

Vattentéikten har stort skyddsviirde. For paverkan och effekt av passage

av Radasjons avrinnings- och vattenskyddsomrade se delarna som beror
bergtunneldelarna i avsnitt om korridor Raka viigen. Passagen i bergtunnel

beddms ge liten negativ effekt och konsekvens pa vattentikten under
driftskedet.

Vattentdkt Finnsjon

Vattentékten har stort skyddsviirde. Korridoren passerar de centrala
delarna av Finnsjons avrinnings- och vattenskyddsomrade i bergtunnel.
Storst negativ effekt for vattentiikten bedéms ske om processvatten fran
tunneldrivning avvattnas mot Finnsjon. Processvatten &r troligen mojlig att
leda till annan recipient. Endast en liten del av korridorens sédra del ligger i
markplan och ber6r Finnsjons vattenskyddsomrade perifert. Sammantaget
bedéms den negativa effekten pa vattentéiikten som liten under byggskedet
och avser paverkan pa vattenkvalitet. Baserat pa risk for fororeningspaverkan
och effektens varaktighet bedoms den sammantagna konsekvensen for
vattentikten som liten under byggskedet.

Vattentdkt Nordsjon-Ostersjon
Vid passage av Nordsjon-Ostersjon sammanfaller korridoren med korridor
Landvetter Ost, vilket innebir forsumbar konsekvens. Se avsnitt om korridor

Landvetter Ost.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Vid intrang i Mo6lndalsans afara eller i nagra av de storre vattendragen
som avvattnar Yxsjon, Skdrssjon och Landvetter flygplats behovs lokal
breddning av afaran som kompensation for det fysiska intranget for att
bibehalla vattendragets kapacitet och minska risken for flédesférindring.
Flodesforindringar kan medféra behov av lokala erosionsskydd.

Den negativa konsekvensen for ytvattentdkterna Radasjon och Finnsjén
beddoms som liten under byggskedet. Vidare bedéms den negativa
konsekvensen for Nordsjon-Ostersjon ur ett framtida vatten-
forsorjningsperspektiv som forsumbar till liten.

Sammantaget bedoms korridoren medféra en liten negativ konsekvens,
da det finns en viss risk fér paverkan pa ytvattentakter under
byggskedet.

Grundvatten

Nuvarande forhallanden

Inom korridor Raka viigen Ost iir jorddjupen i allminhet sma och
grundvatten i jordlager forekommer av detta skél frimst i sma magasin

i anslutning till lagpunkter i terringen, normalt i morén och torv. I
Molndalsans dalgang, kring Almedal-Kallebick aterfinns dock ett storre
grundvattenmagasin i jordlager under relativt miktiga lager av lera. Aven
viister om Stensjon finns ett storre grundvattenmagasin tillhérande den sa
kallade Goteborgsmorinen och lokalt ett betydligt storre jorddjup. Bada
grundvattenmagasinen har dock av SGU bed6émts ha relativt lag kapacitet
(1-51/s) och utnyttjas inte for vattenforsoérjning (SGU, 2021).

Betydande grundvattentillgangar i berg ér kopplade till storre sprickzoner
som bade skiir korridoren pa flera platser, vanligen i nordvist-sydostlig
riktning. I omradet mellan Stensjon och Mélnlycke aterfinns ocksa ett
antal sprickzoner som l6per parallellt med korridoren. Mellan de storre
sprickzonerna kan lokalt &ven finnas god grundvattentillging i berg i
anslutning till mindre sprickzoner.

Inom korridoren finns inga grundvattentékter for kommunal
vattenfOrsorjning, men i Benareby-omradet finns ett betydande antal
enskilda dricksvattentiikter i berg registrerade i SGU:s brunnsarkiv. Vidare
finns sannolikt ett antal grivda brunnar i jordlager i anslutning till omraden
med tétare bebyggelse utanfér det kommunala dricksvattennitet. Enskilda
vattentiikter bedéms ha ett mattligt virde. Inom korridoren finns dven ett
storre antal energibrunnar i berg vid Pixbo, Djupedalsing och i omradet
kring Benareby.

Ett stort antal vatmarker aterfinns inom korridoren mellan Mélnlycke och
Landvetter flygplats. Dessa bestar av ett stort antal langsmala torvomraden
som korsas av korridoren i de topografiska lagpunkterna. Flera av
torvomradena aterfinns i anslutning till storre sprickzoner i berggrunden.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Paverkan pa grundvattennivaer i jordlager under tétare lerlager i
Molndalsans dalgang kan uppsta, vilket kan leda till portryckssinkningar i
leran och sittningsproblematik. Effekter och konsekvenser bedéms dock som
sma.

Hela strickan mellan Almedal till strax dster om Finnsjon gér i bergtunnel
och paverkan pa grundvatten &r dirfor i huvudsak kopplad till energibrunnar
och dricksvattenbrunnar anlagda i berg, samt den paverkan siankta
grundvattennivaer i berg kan fa pa jordlager som star i hydraulisk kontakt
med berget. Effekter och konsekvenser for jordlager bedoms dock i detta
avsnitt av korridoren vara sma. Lings resterande delar av strickan beror
paverkan pa vilken anldggningstyp som blir aktuell. Vid markplan kan
paverkan vara betydande for enskilda grundvattentikter i jordlager vid
passage genom omradet vid Benareby.

Konsekvenser fér brunnar i berg ér starkt kopplade till avstandet till
jarnvigen och vilken anlidggningstyp som &r aktuell pa strickan dédr brunnar
passeras. Tunnlar eller djupa bergskirningar ger storst konsekvenser.
Sammantaget bedéms dock effekten f6r enskilda vattentikter bli liten och
konsekvensen liten till mattlig.



Pa strickor dér den framtida jirnvigen kommer att ga i markplan mellan
Finnsjon och Landvetter flygplats, sirskilt vid skirning, 4r paverkan

pa grundvattenberoende torvomraden ofrankomlig. Effekterna kan

bli permanenta forindringar i grundvattennivaer och fériandringar

i flodesregimen inom torvomraden, till exempel dimningseffekter

eller utdrinering, vilket i sin tur kan fa konsekvenser for naturvirden.
Striackor med skdrning ger sammantaget storst konsekvenser for
torvomraden. Dessa beskrivs under Naturmiljo. Konsekvensbedomning
for grundvattenférekomster redovisas i avsnitt 10.1.7 Uppfolining mot
miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet
Skyddsatgérder som kan vara aktuella for driftskedet i denna korridor
beskrivs i avsnitt om korridor Mdlnlycke.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet
Paverkan, effekter och konsekvenser fér grundvatten i byggskedet dr samma
som for korridor MolInlycke.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Skyddsatgéirder som kan vara aktuella for byggskedet i denna korridor
beskrivs i avsnitt om korridor Molnlycke.

Korridoren beror i huvudsak enskilda grundvattentakter och
energibrunnar. De storre grundvattenférekomster som kan beroras
inom korridoren &r beldgna inom Mélndalsans dalgang under lerlager
samt vid Stensjon. Dessa anvands inte for dricksvattenférsérjning och
konsekvensen bedéms som liten. Vidare berors inga kommunala
grundvattentakter av korridoralternativet.

Den sammantagna konsekvensen for alternativet Raka vagen Ost
beddms bli liten till mattligt negativ, pa grund av paverkan pa enskilda
grundvattentakter och energibrunnar.

Jord- och skogsbruk
Jordbruk

Storre arealer jordbruksmark finns vid Kulturreservatet Gunnebo Slott dir
betesdrift éir en del av reservatsskotseln. Dessutom finns det jordbruksmark
oster om Villsjon och vid Benareby.

Vid Gunnebo och Villsjon passerar jarnvigen i tunnel och ger dirmed ingen
paverkan. Vid Benareby ér effekterna och konsekvenserna de samma som f6r
alternativ Landvetter Ost, det vill séiga konsekvenserna dr sammantaget sma.

Vid Benareby finns risk for fragmentering. For att underlétta fortsatt
brukande pa kvarvarande ytor kan eventuellt igenléiggning av 6ppna diken
alternativt nya dverfarter 6ver diken behéva anliggas. Oppna diken omfattas
av de generella biotopskyddsbestimmelserna. Mjlig kompensation for
forlorade arealer smavatten kan behéva utredas.

Tillfialliga brukningsvigar kan behova anliggas for att na kvarvarande marker.

Skogsbruk

Korridoren priglas i den ostra delen av stora fastigheter, 6ver 25 hektar. I
den vistra delen av korridoren dominerar dock de riktigt sma fastigheterna.
Nagon fragmenteringseffekt ar inte aktuell da jirnvigen endast planeras
markf6rliggas i den 6stliga delen av korridoren.

Paverkan pa skogsbruket bedéms vara liten inom korridoren. Daremot
kan tillgidngligheten for skogsbruket komma att paverkas om korvigar for
skogsbruket skirs av. Konsekvensen bedoms vara forsumbar.

Det bor inte i byggskedet tas ner mer skog in nodvindigt for att siikerstilla
byggplatsytor.

Jordbruksmark paverkas vid Benareby, vilket medfér en liten
konsekvens. Totalt sett f6r hela strackan anses denna konsekvens som
férsumbar.

Sammantaget bedéms konsekvensen for jord- och skogsbruk som
forsumbar.

KORRIDOR RAKA VAGEN OST

Buller

Nuvarande forhallanden

Inom Moélndalsans dalgang fram till tunnel s6der om Kallebéck passerar
korridoren i ett omrade med redan idag stor bullerpaverkan pa grund av
trafiken pa E6/E20, Vistkustbanan och 6vrig trafik i omradet. Huvuddelen
av korridoren fran 6ster om Mélnlycke via Benareby till Landvetter flygplats
dr idag opaverkat av buller. Nira Landvetter flygplats paverkas omradet av
buller fran flygtrafiken.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Pa strickor dir den framtida jirnvigen kommer att ga i markplan eller pa
bro paverkas ndromradet av buller. Effekten beror pa omradets paverkan av
befintligt trafikbuller dér stora effekter sker i omraden med liten paverkan av
trafikbuller i dagsliget. Aven med vidtagna skyddsatgirder sa att riktviirden
ej overskrids sa kan den nya jirnvigen dnda medfora en konsekvens med
avseende pa buller da omradet dir korridoren passerar har en kinslighet f6r
tillkommande buller.

Mellan Almedal och Kallebick kommer jérnvigen ga parallellt med befintlig
jarnvag och ge en 6kad paverkan av buller. Omradet 4r dock idag kraftigt
paverkat av befintligt trafikbuller fran bland annat E6/E20, riksviig 40 och
befintlig jairnvig. Det blir en forstirkning av hoga bullernivaer men effekten i
omradet blir relativt liten.

Omradet pa strickan genom Benareby &r relativt opaverkat av trafikbuller

i dagslidget med huvudsakligen lokalt vigbuller. Tillkommande buller

fran jirnvig i markplan bidrar till stora negativa effekter med storre

antal bostadshus paverkade av ljudnivaer 6ver riktvirden. Med vidtagna
bullerskyddsatgirder kommer riktvirden for buller ej 6verskridas vid
bostadshusen. Jirnvigen kan dven ga i tunnel pa strickan vilket inte medfor
en O0kad paverkan av luftburet buller jimfort med nuliget.

Aven p4 strickan mellan Mdlnlycke och Landvetter flygplats kommer den

nya jarnvigen bidra till 6kad bullerpaverkan da omradet i dagsliget &r
mattligt kinsligt med flygbuller som frimsta bullerkiilla. Negativa effekter

for bostider fas vid Benareby och Buaras dir ett fatal bostader paverkas av
ljudnivaer 6ver riktvirdena innan atgirder. Bullerskyddsatgirder vid passage
av Benareby och Buaras medf6r att riktviirden ej verskrids vid bostadshusen.

Beriknad ljudutbredning for en exempellinje inom denna korridor framgar
av PM Buller (Trafikverket, 20211).

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Jarnvigsnira och fastighetsnira bullerskyddsatgiarder kommer att

utforas enligt Trafikverkets riktlinjer. Jirnvigsnira atgiirder féreslas som
bullerskyddsskirm vid Benareby och Buaras dir ljudnivaer 6ver riktvirdena
forvintas.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

I samband med byggskedet och de omfattande tunnelarbetena under
byggtiden orsakar arbetena 6kning av bullernivaer kring arbetsplatserna.
Med tunnelarbeten kan stor omgivningspaverkan att ske vid tunneldrivning
och paverka bostider, frimst ovanfor tunnlarna, med stomljudsbuller. Hir
kan dven tillkommande arbeten med arbetstunnlar ge upphov till risk for
storning pa platser utanfor huvudtunneln. Forutom paverkan fran borrning
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KORRIDOR RAKA VAGEN OST

och spriangning vid tunnelarbeten tillkommer buller genom transporter
till och fran arbetsplatser, trafik inom arbetsplatsen, markforstirkning och
krossning. Trafikbuller som alstras fran transporterna ir generellt inte av
sadan styrka att det kan orsaka horselskador, diremot kan olika former av
byggbuller ge upphov till starka och skadliga ljudnivéaer pa korta avstand.

Boende i anslutning till arbetsplatserna kan komma att uppleva buller som
en olidgenhet. Vid klagomal fran boende bér déarfor atgirder utforas for att
minska stérningen for de boende. Om det inte gér att uppfylla riktvirdena
for buller utomhus med tekniskt mojliga eller ekonomiska rimliga atgéirder
bor malet vara att atminstone uppfylla riktvirdena f6r buller inomhus.
Buller fran trafik till och fran byggplatsen bor bedomas efter riktvirdena

for trafikbuller. Ddremot riknas trafik inom byggplatsen som byggbuller.
Byggbuller ar en temporér bullerkilla men kan leda till ohilsa for ndrboende.
Byggbuller kommer att begrinsas under byggtiden for att minimera denna
risk.

Riktvirden for buller fran byggplatser har tagits fram av Naturvardsverket
och redovisas som allminna rad (NFS 2004:15). Riktvirdena ir en
utgangspunkt och vigledning fér den bedomning som gérs i varje enskilt fall.
Sarskilda skil kan motivera avsteg fran riktvirdena, savil uppat som nedat.

Miljdanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
Miljéanpassningar och skyddsatgirder for byggskedet dr samma for samtliga
korridorer, se korridor Mélnlycke.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Vibrationer

Nuvarande forhdllanden
Inom Molndalsans dalgang finns méktiga lerlager och finare jordarter dér
vibrationer ldttare sprids till nirliggande byggnader.

Inom den &stra delen av korridoren, fran Molnlycke till Landvetter flygplats,
finns det till stérsta del mindre vibrationskénslig mark, frimst morén och
berg. Hér forekommer i nuléget inte vibrationsstorningar fran jarnvig, vilket
innebir att omradet har stor kénslighet for tillkommande vibrationsstorning.
Utmed korridoren finns i nuléiget inga bostadshus som ligger nira jirnvigen
och dér riktvirde for vibrationer 6verskrids.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet
Dér jarnvigen gar bergtunnel kommer sannolikt inte nagra kéinnbara
vibrationer till omgivningen skapas.

Inom korridoren och 6ster om Molnlycke beriknas inga bostadshus fa
vibrationsnivaer som 6verskrider riktvirdet. Enstaka bostadshus pa mer
vibrationskanslig mark kan paverkas beroende pa hur framtida jirnvig
placeras inom korridoren.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Anpassning av jarnvigens strickning eller vibrationsreducerande atgérder
kan bli nédvindiga sa att riktvirde f6r vibrationer klaras fér de enstaka
fastigheter som paverkas inom korridoren.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

I byggskedet kan det forekomma fatal kinnbara vibrationshindelser per
dygn for fastigheter i anldggningens nirhet. Vibrationsstorning kan uppsta
vid exempelvis springning, palning, spontning eller liknande. Da dessa
aktiviteter sker under en begrinsad tidsperiod och kan anpassas tidsméssigt
under dygnet, bedoms konsekvensen for dessa aktiviteter bli forsumbar.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Vid stérande arbeten med palning och spontning nira bostadshus kan
alternativa metoder for markarbeten 6vervigas. Vid lingre perioder av
storningar inom ett omrade finns dven mojlighet att erbjuda en alternativ
vistelseort for de som paverkas.

Enbart ett fatal bostéder, med stor kénslighet for tillkommande
vibrationspaverkan, beriknas fa férhéjda vibrationsnivaer.
Konsekvensen bedéms som férsumbar.

Byggskedet kan innebara stérande vibrationer for bostader i
anldggningens néarhet. D3 dessa aktiviteter sker under en begransad
tidsperiod och kan anpassas tidsmassigt under dygnet, bedoms
konsekvensen bli férsumbar.

Sammantaget bedéms konsekvensen som férsumbar.

Stomljud

Nuvarande forhdllanden

Strickan lings E6/E20 och Vistra stambanan dr utsatt for omfattande
bakgrundsljudnivaer fran den befintliga infrastrukturen. Kiinslighet

for tillkommande stomljud &r liten. Korridorens strickning sterut
under M6lndal och fran Pixbo séder om Mélnlycke befinner sig i

titort med blandad bostadsbebyggelse med frimst villabebyggelse. Har
dr bakgrundsljudnivaerna f6r det mesta laga och styrs av det lokala
gatusystemet. Kénsligheten for tillkommande stérningar dr mattlig. Sydost
och oster om Molnlycke ér det landsbygdsomraden med stor kiinslighet
for tillkommande stérningar. Kénsligheten minskar beroende pa flygets
paverkan nidrmare Landvetter flygplats med dess flygstrak. Det finns idag
inga stomljudsnivaer fran jirnvigstunnlar i omradet.Kust till kustbanan
har inga jarnvigstunnlar férrin efter Molnlycke centrum. Det finns korta
tunnelstrickor séder om Landvettersjon med bostadshus 6ver tunnlar.
BefintligKust till kustbanan ligger pa langt avstand fran korridoren och
paverkar inte nagra av korridorens bostadshus.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Ett sextiotal bostadshus ldngs korridoren paverkas av stomljud fran jirnvigen
och riktvirde for stomljud kan 6verskridas. Den nya jirnvigen kommer att ga
i en lang bergtunnel fran Almedal tills den har passerat séder om Molnlycke
tdtort. Ett fatal bostadshus i M6lndal vid Stensjon kan fa stomljudsnivaer 6ver
riktviirde fore atgiird. Bostadsomraden 6ver tunneln i nérheten kan enligt
berdkningar fa uppfattbart stomljud dven om inte riktvirde uppnés. Omradet
dr villabebyggelse inom tétort med mattlig kiinslighet for tillkommande ljud.
Fran Pixbo till Kullbdckstorp kommer jarnvigstunneln ge stomljudsnivaer
som 6verskrider riktvirde for cirka 60 bostadshus fore atgiird. Omradet ir
tidtort som mestadels bara paverkas av lokala gator och vigar. Det innebér

en mattlig kiinslighet. Efter atgéirder kan riktvirde klaras fér samtliga
bostider. Anldggningen bedoms dirfér medféra en mattlig konsekvens for
detta omrade. Pa strickningen mellan Abydalen och Bolas strax séder om
Molnlycke kommer ett mindre antal bostéder fa forhojda stomljudsnivaer
vilket leder till en liten effekt. Detta sker i ett omrade som idag &r opaverkat
av stomljud och buller varfor omradet bedéms ha en stor kinslighet for
tillkommande stérning. Anléggningen bedéms dérfér medfora en mattlig
konsekvens mellan Abydalen och Bolas. Oster om Bolds gir jirnvigen frimst
i markplan och det dr mestadels morén och berg.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Med hjilp av cirka 1100 meter stomljudsisolerande matta monterad pa
undersida sliper, samt ballastmatta monterad cirka 40 centimeter ned i
ballasten, atgirdas forvintad stomljudsproblematik sa att ingen bostad
erhéller stomljudsnivaer 6ver riktvirde L 32 dBA.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Den effekt och konsekvens som bedoms for driftskedet motsvarar det

som bed6éms i byggskedet. Da tunneln gar i nirheten av bebyggelse i
Molnlycke kommer det under byggskedet forekomma ljudnivaer fran
verksamheten i tunneln. Ett tiotal bostadshus kommer 6verskrida riktvirde
i Naturvardsverkets allminna rad om buller fran byggarbetsplatser, NFS
2004:15 vardag dagtid (L , hogst 45 dBA) och ett femtiotal for andra
tidsperioder som kvill och natt dir kravet ar hardare. Da byggskedet pagar
under en relativt lang men dnda begrinsad tidsperiod sa accepteras enligt
riktviirde i NFS 2004:15 hogre ljudnivéer dn i driftskedet. Da bullrande



arbeten ska utforas framfor allt dagtid sa bedoms konsekvensen som mattlig.
Behover arbetet utforas under andra tidsperioder som kvill och natt med
hardare krav bedoms effekten som stor. For stomljud i byggskedet bedoms
effekten vara mattlig till stor.

Miljdanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Denna utredning utgar fran att tunnlar byggs genom spréingningar dér det
finns behov att borra for att injektera spriangladdningar och knacka bort berg
efter springningen. Inom det séttet att bygga tunnel sa finns det begréinsat
med metoder for att minska paverkan till omgivningen. De metoder som
finns minskar stomljudsnivaerna men 6kar tidsperioden som krivs f6r

att utfora arbetet. I speciella fall kan berg skéras med vajer vilket ir en
tystare metod men kan séllan anviindas pa lingre strickor. Den vanligaste
miljéanpassningen ir att tidsanpassa verksamheten. I bostadsomraden ir
dagperioden att féredra for bullrande arbeten och inom omraden for kontor,
skolor och affirsverksamhet kan verksamheten vara mindre kénslig for
storningar under kvill och natt.

Vid ldngre perioder av stérningar inom ett omrade finns &ven majlighet att
erbjuda en alternativ vistelseort for de som paverkas.

Luft

I vistra delen av korridoren kommer anlidggningen gé in i tunnel i
Almedal. T omradet dr luftmiljon starkt paverkad av trafiken fran E6/
E20 samt genom den topografi som rader i dalgangen vilket innebér att
miljokvalitetsnormerna tidvis riskerar att 6verskridas. I omradet dér ett
tunnelmynning ir aktuellt bor fa ménniskor och omradet ér préglat av
verksamheter.

Direkta negativa konsekvenser uppkommer inte kring anldggningens nérhet
for korridor Raka vigen Ost. Vid tunnelmynning i Almedal finns begrinsat
med bostidder och kinsligheten i detta omrade for luftmiljon bedéms som
liten.

Anliiggningen i sin helhet kommer innebira positiva konsekvenser pa samma
séitt som beskrivs for alternativ Molnlycke.

KORRIDOR RAKA VAGEN OST

Elektromagnetiska falt

Nuvarande forhdllanden

Den vistra delen av korridoren utgors av Molndals tétort dér befintlig
jarnvig i form av Kust till kustbanan &r placerad. Denna ger upphov till
magnetfiltsexponering i jirnvigens naromrade. Den mellersta delen av
korridoren utgors av Pixbo och Malnlycke tétorter dir Kust till kustbanan
befinner sig utanfér korridorens utbredning. Mellan M6lnlycke tétort och
Landvetter flygplats genomkorsas korridoren av en hogspéinningsledning.
Denna ger upphov till viss magnetfiltsexponering i dess niromrade.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

Relativt kort efter Almedal viker korridoren av och passerar i tunnel under
Molndal titort, Pixbo och Molnlycke titort. Hir passeras ett stort antal
bostider, skolor och forskolor. Med jarnvig i bergtunnel kommer bostiderna
pa markniva att exponeras fér magnetfilt under 0,2 uT. Det innebér en
féorsumbar effekt, vilket i sin tur innebér att den nya jirnvéigen medfor en
féorsumbar konsekvens.

Efter Molnlycke tétort viker korridoren av mot Finnsjon och Benareby.
Korridoren kommer att passera Benareby antingen i tunnel eller markplan.
For passage av Benareby i tunnel kommer bostdderna pa markniva, med
jarnvag i bergtunnel, exponeras fér magnetfilt under 0,2 uT, vilket innebér
en férsumbar effekt och en férsumbar konsekvens. Nér jirnvigen gar i
markplan innebér det att bostdderna kommer att finnas pa ett avstand

som ger forsumbar effekt. I det Gstligaste omradet passerar dock en
hogspénningsledning genom korridoren. Denna ger upphov till viss
magnetfiltsexponering i dess ndromrade, och for bostdder som hamnar nira
bade den nya jiarnvigen och hégspinningsledningen uppstar en kumulativ
effekt som kan medféra att det totalt sett blir en nagot hogre negativ effekt.
Eftersom det antal bostéider som sannolikt ber6rs av denna kumulativa effekt
ir litet, bedoms dérfér det sammantaget bli en férsumbar konsekvens vid
passage férbi Benareby i markplan. Sammantaget innebér detta att den nya
jarnviagen medfor en forsumbar konsekvens vid passage av Benareby, oavsett
om passagen sker i markplan eller tunnel.

Efter Benareby passeras endast ett fatal bostdder, som pa grund av att
passagerna sker i markplan kommer att ge endast forsumbar effekt.
Stationsléget vid Landvetter flygplats innebér att den nya jirnviigen

inte medfor exponering av magnetfilt pa nagon plats dir ménniskor
stadigvarande vistas. Saledes bedoms striickningen fran Benareby till
Landvetter flygplats, inklusive stationsléget, innebéra att den nya jirnvigen
ger en forsumbar konsekvens.

Sammantaget bedoms hela korridoren ge en forsumbar konsekvens da en
relativt stor andel av korridoren paverkar stora och mattliga virden, dock
med en forsumbar effekt.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Eftersom korridoren bedéms ge en férsumbar konsekvens ar det

mojligt att inga anpassningar krévs. Skulle det dock visa sig vid senare
projektskeden att bostéder, skolor eller forskolor kan komma ett exponeras
for magnetfiltsnivaer éver forsumbar effekt finns det mojlighet att

planera kontaktledningssystemet pa ett sitt som minskar det magnetiska
faltets utbredning kring jirnvigen, exempelvis genom placering av
autotransformatorer, ledningar och sektioneringar. For anliggningstypen

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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KORRIDOR RAKA VAGEN OST

tunnel kan det dven vara mojligt att begrinsa magnetfiltsexponeringen
genom att 6ka djupet pa tunneln.

Vid passage under Mélndals tatort &r det ett mattligt antal bostader
som paverkas av férsumbar effekt, vilket medfor en féorsumbar
konsekvens. Avseende passage under Pixbo och Mdlnlycke tatort,
berors ett stort antal bostader, dock med férsumbar effekt och
konsekvensen bedéms som férsumbar. Dar den nya jarnvagen passerar
Benareby, bedé6ms konsekvensen ocksa som férsumbar, oavsett om
passage sker i markplan eller i tunnel.

Sammantaget bedoms korridoren ge en férsumbar konsekvens.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Risk och sdkerhet

Detta alternativ har samma strickning som korridor Raka vigen genom
Molndalsans dalgang, alltsa dr det bara en kort del av strickan dir den
nya jirnvigen gar i samma sparomrade som Vistkustbanan. Samma
risker giilllande farligt gods och tagursparning ska beaktas och samma
riskreducerande atgirder vidtas som for korridor Raka viigen. Samma
fastigheter paverkas.

Fran Almedal limnar den nya jirnvigen Vistkustbanans sparomrade

och gar vidare in i en lang tunnel som strécker sig férbi Finnsjon. Station
L3 vid Landvetter flygplats utgors av en 6verdickad station vilket ur
sidkerhetshinseende behandlas som en station under mark, vilket innebér
att mer omfattande atgérder kriivs i jimforelse med stationslége i markplan
sasom exempelvis L7.

Eftersom detta alternativ har samma strickning som korridor Raka viigen
genom Molndalsan, en 6verdédckad station som bedoms likt station L1 och
samma skred- och rasrisker under byggskedet i MoIndalsans dalgang, blir
bedémningen av kinslighet och effekt for de fem utviarderingsomradena
desamma som for Landvetter Ost med stationsalternativ L3.

Baserat pa atgéirdernas kostnader och omfattning blir den sammantagna
konsekvensen for alternativet liten till mattligt negativ ur risk- och
sikerhetssynpunkt. Med tekniska atgirder for tunnelsikerhet enligt
regelverk samt skyddsatgirder lings nirliggande bebyggelse bedoms
risknivan for korridoren bli acceptabel.

Bedémning av risk och sdkerhet inom respektive utvarderingsomraden

Korridor Tredie man Resenérer Resendrer pa Réaddnings- Byggskede
Alternativ ) itag stationer tjdnst Arbetsmiljo
Raka vagen Liten- Liten- Liten- . )
Ost L3 Mattlig Mattlig Mattlig il BT

Nedan redogors for sammantagen negativ konsekvens for alternativet

Liten-mattlig negativ konsekvens.

| korridoren finns lang tunnel. En kort strécka i tatbebyggt omrade i samma sparomrade som Vastkust-
banan dar det aven trafikeras med godstag inklusive farligt gods. L3 utférs med station dverdackad
station i nedsankt lage pa Landvetter Flygplats vilket ur sdkerhetshéanseende behandlas som station

under mark. Mattlig negativ konsekvens under byggskede pa grund av lang tunnel.

Oversvamning

Nuvarande forhdllanden

For nuvarande férhallanden i Mélndalsans dalgang se korridor Raka vigen.
For del av korridoren éster om Mdlnlycke se korridor Landvetter Ost. Fér
stationslige vid Landvetter flygplats (station L7 likstélls med L3), se korridor
Molnlycke.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

For Molndalsans dalgang samt for stationsldge vid Landvetter flygplats
(station L7 likstills med L3) blir bedémningen samma som for korridor Raka
viigen. Detta innebir mattlig till stor konsekvens i Mélndalsans dalgang samt
liten konsekvens vid Landvetter flygplats.

For del av korridoren 6ster om Molnlycke blir bedémningen samma som f6r
korridor Landvetter Ost. Detta innebir en liten konsekvens.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

For Molndalsans dalgéang se korridor Raka viigen. For del av korridoren Gster
om Molnlycke se korridor Landvetter Ost. For stationslige vid Landvetter
flygplats (station L7 likstills med L3), se korridor Mélnlycke.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

For Molndalsans dalgang blir bedomningen samma som f6r korridor Raka
vigen. Detta innebir mattlig till stor konsekvens. For del av korridoren 6ster
om Molnlycke se korridor Landvetter Ost.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet
For Molndalsans dalgang se korridor Raka viigen. For del av korridoren Gster
om Molnlycke se korridor Landvetter Ost.




Férorenade omraden

Nuvarande forhdllanden

Potentiellt fororenade omraden som kan innebéra risk fér ménniskors

hilsa och miljon finns frimst i den véstra och 6stra delen av korridoren.

I vistra delen av korridoren mellan Almedal och Stensjon féorekommer
flertalet potentiellt férorenade omraden med mattlig kénslighet. Inom
omradet kan fororeningar med hog spridningsbenéigenhet patriffas, till
exempel klorerade 16sningsmedel. I 6st ligger Landvetter flygplats med stor
kénslighet. Vid Landvetter flygplats kan féroreningar (frimst PFAS-dmnen)
patriffas i mark- och grundvatten i ytliga jordlager, spriangstensmagasin

och i berg. PFAS-féroreningar bedoms kunna patriffas inom hela
flygplatsens verksamhetsomrade samt nedstroms flygplatsen i grundvattnets
stromningsriktning. Alternativet passerar brandévningsplatsen i skidrning pa
flygplatsomradet som &r ett omrade dir PFAS-féroreningar kan patriffas i
hog grad.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet
Alternativet bedoms ha samma effekter och konsekvenser som alternativ
Raka viigen mellan Almedal och Stensjon.

Vid Landvetter flygplats bedoms alternativet ha samma effekter och
konsekvenser i driftskedet som alternativ Landvetter Ost.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i driftskedet

Alternativet bedoms kriva samma miljdanpassningar och skyddsatgirder
som alternativ Raka vigen mellan Almedal och Stensj6n, samt samma
miljéanpassningar som alternativ Landvetter Ost vid Landvetter flygplats.

Paverkan, effekter och konsekvenser i byggskedet

Alternativet bedoms ha samma effekter och konsekvenser i byggskedet
mellan Almedal och Stensjon. Vid Landvetter flygplats bedoms effekter och
konsekvenser i byggskedet vara samma som for alternativ Landvetter Ost.

Miljéanpassningar och skyddsatgarder i byggskedet

Alternativet bedoms kriva samma miljoanpassningar och skyddsatgérder i
byggskedet mellan Almedal och Stensjon som alternativ Raka viigen, samt
samma miljoanpassningar eller skyddsatgirder vid Landvetter flygplats som
alternativ Landvetter Ost.

Masshantering

I korridor Raka viigen Ost uppkommer en mycket stor miingd bergmassor
men endast en mindre andel av bergmassorna bedoms direkt behévas i
jarnvigsanliggningen. Bergmassorna uppkommer frimst mellan Mélndal
och Benareby dir en lang tunnel 4r lokaliserad och for station L3. I korridor
Raka viigen Ost uppkommer ocksa en mycket stor méngd jordmassor
frimst vid anslutningspunkten till Viistkustbanan i Almedal och f6r station
L3. Vid Almedal kan jorden (lera) delvis aterfyllas. Pa 6vriga delar bedoms
endast en mindre andel av jordmassorna behovas till jirnvigsanlidggningen.
Troligen kan dock merparten av 6vriga andelar anviindas till atgérder

for anldggningens anpassning till det omgivande landskapet och till
mervirdesskapande atgirder i niromradet eller till andra externa projekt.
Den stora méngden jordmassor kan delvis forklaras genom stora schakter
for station L3. T korridor Raka viigen Ost uppkommer dven en stor mingd
torvmassor, som dock dr ndgot mindre 4n for Landvetter Ost. Torvmassorna
uppkommer frimst mellan Benareby och séder om Landvetter.

Korridor Raka viigen Ost genererar, vid jimforelse med Landvetter Ost,
nagot stérre mingder av berg- och jordmassor som inte direkt behovs
till jirnvigsanliggningen, men nagot mindre miingder torv. For att rent
tekniskt kunna ansluta till stationslidget krivs langa och djupa skidrningar
som inte bara genererar torv och jordmassor utan pa grund av sitt djup
dven kommer att ge stora mingder bergmassor som inte direkt behévs i
jarnvigsanliggningen.

Klimat

Korridor Raka viigen Ost har ligre klimatpaverkan ir korridor Raka vigen,
men hogre én de andra alternativen véster om Landvetter flygplats. En

stor anledning till den héga klimatpaverkan &r strickningen Almedal dir
omfattande konstruktioner, sasom betongtunnel och betongtrag, krivs for att
hantera de spar som ska ga dir. Alternativet har dirfor stora méngder betong
och stal, vilka bada dr klimatbelastande anldggningsmaterial. Klimatpaverkan
fran lastbilstransporter dr storst i detta alternativ pa grund av stora méngder
bergschakt.

Forbi Benareby ér klimatkalkylen till stérsta del baserad pa vixlande strickor
i skiirning och pa bank léngs cirka 1,6 kilometer i sédra delen av korridoren.
Skulle strackningen justeras och istéllet ga i norra delen av korridoren liggs
den i bergtunnel lings hela strickan, vilket skulle ha en negativ inverkan pa
den totala klimatpéaverkan.

In mot Landvetter flygplats utgar klimatkalkylen idag fran en relativt kort
overdickning av sparen. Om den framdver skulle komma att forldngas skulle
det ha ett negativt bidrag till den totala klimatpéaverkan.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING
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SAMMANSTALLNING AV MILJOKONSEKVENSER ALMEDAL-LANDVETTER FLYGPLATS

Ekosystemtjanster

Korridoren mynnar i markplan vister om Benareby och ansluter till
korridor Landvetter Ost fram till Landvetter flygplats. Jirnviig i markplan
genom Benareby, innebér en negativ paverkan pa férsoérjande och kulturella
ekosystemtjinster, da smaskaligt jordbruk paverkas av markansprak samt
da boende paverkas av férsimrade rekreationsviirden och buller. Jirnvig
i markplan genom skogslandskapet innebér en stor negativ paverkan pa
rekreationsvirden samt pa reglerande och forsorjande ekosystemtjénster.
Detta beror pa att anléiggningen gar genom sddra delen av Yxsjons
naturreservat och att ny mark i form av produktionsskog, mossar och
vatmarker tas i ansprak.

Sammantaget bedoms korridoralternativet medfora en mattlig forlust av
ekosystemtjinster.

9.4.6 Sammanstallning av miljokonsekvenser Almedal-
Landvetter flygplats

Nedan finns en sammanstéllning av de bedémda miljokonsekvenserna for
respektive miljdaspekt och korridor pa strickan Almedal till Landvetter
flygplats. Férgen i rutan beskriver storleken pa konsekvensen och ar himtad
fran redovisningen av miljékonsekvenser for respektive korridor tidigare i
avsnitt 9.4. I varje ruta dr de viktigaste orsakerna till bedomningen beskriven.
Sammantaget for strickan bedéms korridor Raka viigen vara det alternativ
som ger minst negativa konsekvenser for miljon.

Tabell 9.9 Sammanvdgning av miljévérden och kdnslighet samt dtgdrdernas effekt.

Stor effekt

Mattlig effekt

Ekosystemtjanster kategori Beddémning

Forsorjande Paverkan pa skogsbruk i korridorens Ostra del samt pa smaskaligt

ekosystemtjanster jordbruk kring Benareby. Viss risk for paverkan pa vattentakterna
Finnsjon och Radasjon.

Reglerande Paverkan pa vatmarker vaster om Landvetter flygplats samt viss

ekosystemtjanster paverkan pa kansliga habitat i naturreservatet Yxsjon.

Kulturella Paverkan pa ett naturreservat och ett samhalle. Barriareffekt i

ekosystemtjanster Benareby.

Valbefinnande Stor lokal negativ paverkan pa manniskor i Benareby samt pa

rekreationsvarden vid passagen av Yxsjon.

Stort miljovarde/

kanslighet Stor negativ konsekvens

Mattligt miljovarde/kanslighet

Litet miljovarde/
kénslighet

Liten - mattlig negativ
konsekvens

Positiv effekt

Liten effekt Ingen eller forsumbar effekt

Ingen/férsumbar konsekvens

Liten - mattlig negativ

Ingen/férsumbar konsekvens
konsekvens

Liten negativ konsekvens Ingen/férsumbar konsekvens

Endast 6stra delen av korridoren bedéms medféra negativ paverkan
pa ekosystemtjanster. Sammantaget bedéms férlusten av
ekosystemtjanster som mattlig.

Sammanfattning

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING GRANSKNINGSHANDLING

Tabell 9.10 Skala for masshantering.

Minst méjlighet till en masshantering som bidrar till en god
naturresurshushallning

Medelstor méjlighet till en masshantering som bidrar till en god
naturresurshushallning

Storst mojlighet till en masshantering som bidrar till en god
naturresurshushallning

Tabell 9.11 Skala for anldggningens klimatpdverkan.

Alternativet skiljer sig stort fran alternativet med lagst klimat-
paverkan pa den aktuella strackan

Alternativet skiljer sig fran alternativet med lagst klimatpaverkan pa
den aktuella delstrackan

Skillnaden i klimatpaverkan ar liten men oséker pa grund av
eventuella variationer i strackningen, jamfort med alternativet med
lagst klimatpaverkan

Skillnaden i klimatpaverkan ar férsumbar jamfort med alternativet
med lagst klimatpaverkan pa den aktuella strackan
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Tabell 9.12 Sammanfattande virdering av miljokonsekvenser pd strdckan Almedal-Landvetter flygplats.

MolInlycke inkl M1 och L1/L7 Tulebo inkl M1 och L1/L7 Landvetter Ost inkl M1 och L3 Raka véagen inkl L1/L7 Raka vigen Ost inkl L3

Landskap och Paverkan pa landskap mellan Mdlnlycke och Harssjon Paverkan pa landskap och bebyggelse oster
bebyggelse och Finnsjon samt kring tat bebyggelse i Benareby. om MéInlycke och i Bjérrédsdalen.

Naturmilié Péaverkan pa livsmiljoer for skyddsvarda arter, va Paverkan pa héga naturvarden vid Harssjon och Yxsjon Paverkan pa livsmiljéer for skyddsvarda arter, v (a4
! skogs- och myromraden och flera vattenmiljGer. samt omraden med viktiga ekologiska samband. skogs- och myromraden och flera vattenmiljGer. L
wn
a a ard/ <
i . . . . Paverkan pa kulturmiljén Lackarebacks gard Lol
Kulturmiljo Paverkan pa Forsakers bruksomrade. Svejserdalen/Ekekullen. >
A4
. . . Barriarverkan och viss paverkan pa Barridrverkan och viss paverkan pa Barridrverkan och paverkan pa tatortsnara L
Rekreation och friluftsliv N . . . N o . . . . ) L (V)
rekreationsomraden ster om Mdlnlycke. rekreationsomraden ster om Mdlnlycke. rekreationsomraden kring Finnsjoén och Benareby. =
Viss risk for paverkan pa ytvattentakter Radasjon och Viss risk for paverkan pa ytvattentskten Finnsjon under Viss risk for paverkan pa ytvattentakter Radasjon och Viss risk for paverkan pa ytvattentakter Radasjon och O
Ytvattentakter Finnsjon under byggskede. Férsumbar paverkan under P P . ! Finnsjon under byggskede. Férsumbar paverkan under Finnsjon under byggskede. Férsumbar paverkan under A4
. bygg- och driftskede. . .
driftskede. driftskede. driftskede. T
Grundvatten Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda %
grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar. O
(a4
. . . l—IJ
Jordbruksmark vid Pilekrogen tas i ansprak. Skogsbruks- PEVEIRET [ Ol wq_ Pll'ekrog.e n, Tulek')o O.Ch Jordbruksmark vid Pilekrogen tas i ansprak. Skogsbruks- Skogsbruksfastigheter forvantas bibehalla brukbar Skogsbruksfastigheter forvantas bibehalla brukbar
Jordbruk/skogsbruk " ey ; Benareby. Skogsbruk kansligast i anslutning till " e P —
fastigheter férvantas bibehalla brukbar storlek. - fastigheter férvantas bibehalla brukbar storlek. storlek. storlek. v/
Buller Ny bullerkélla i flera boendemiljoer med liten Ny bullerkélla i flera boendemiljoer med liten L
bullerpaverkan sedan tidigare. bullerpaverkan sedan tidigare. L
Ll
Vibrationer Paverkan pa ett medelstort antal bostader i Paverkan pa ett medelstort antal bostader i en redan Paverkan pa ett medelstort antal bostader i en redan Inga bostader forvantas paverkas av vibrationer fran Inga bostader forvantas paverkas av vibrationer fran =O
en redan vibrationsstord milj6 vid Ravekarr. vibrationsstérd milj6 vid Ravekarr. vibrationsstérd milj6 vid Ravekarr. jarnvagen. jarnvagen. 3
Stomliud Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvardet klaras och enbart ett mindre antal bostader E
) bostader paverkas i driftsskedet. kommer paverkas i ett omrade som idag ar opaverkat.
Luft
Korridoren innehaller stor mangd bostéder, forskolor och Ett fatal bostider utstts for magnetfaltsexoonering av Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av Korridoren innehaller stor méngd bostader, forskolor och | Korridoren innehaller stor mangd bostader, forskolor och
Elektromagnetiska falt skolor, dock med férsumbar effekt av magnetfalts- o 1 9 xp 9 o 1 e 9 xp 9 skolor, dock med férsumbar effekt av magnetfaltsexpo- skolor, dock med forsumbar effekt av magnetfaltsexpo-
. sa lag niva att effekten beddms som férsumbar. sa lag niva att effekten beddms som férsumbar. : :
exponeringen. neringen. neringen.
Risk och sdkerhet Lang tunnel. Kortare strécka i tattbebyggt omrade. Lang tunnel. Kortare strécka i tattbebyggt omrade.

Oversviamning

Forekomst av fororeningar i det historiska industriland- Forekomst av fororeningar i det historiska industriland-
Fororenade omraden skapet i MdIndalsans dalgang samt vid Landvetter skapet i MdIndalsans dalgang samt vid Landvetter
flygplats. flygplats.

Foérekomst av fororeningar mellan Aimedal och Stensjon
samt vid Landvetter flygplats.

Lang tunnel medfér stérre mangder bergmassor an vad Lang tunnel medfér stérre mangder bergmassor an vad
som kan nyttjas som anlaggningsmassor. Aven mera som kan nyttjas som anlaggningsmassor. Aven mera
jordmassor uppkommer an vad som kan nyttjas i jordmassor uppkommer an vad som kan nyttjas i
anlaggningen. anlaggningen.

Masshantering

Omfattande konstruktioner, sdsom betongtunnel och

Korta stréckor i bergtunnel ger mindre behov av betong betongtrag, kravs. Alternativet har aven langre strackor

Klimat ; med bergtunnel, vilka kraver stérre schakter med
och stal och mindre transporter av bergmassor. P :
tillhérande lastbilstransporter av massor samt mer
klimatbelastande material.
Stora delar av strackan bedéms medféra negativ Stora delar av strackan bedoms medféra negativ
Ekosystemtjanster

paverkan pa samtliga kategorier av ekosystemtjanster. paverkan pa samtliga kategorier av ekosystemtjanster.
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KORRIDOR HINDAS

9.5 Miljoeffekter och konsekvenser for
alternativ Landvetter flygplats-Boras

I detta avsnitt beskrivs miljokonsekvenserna fér korridorerna mellan
Landvetter flygplats och Boras; Hindas, Hestra, Bollebygd Nord, Olsfors och
Bollebygd Syd.

Skillnaden i restid mellan de alternativa korridorerna dr vildigt liten, vilket
innebir att 6verflyttning fran fossilberoende transporter till jirnvég blir lika
stor oavsett korridor. Alla korridorer kommer att medféra minskade utslidpp
av partiklar och kviveoxider fran vigtrafik.

9.5.1 Korridor Hindas

Korridorens strickning ses i Figur 9.12.

Landskap och bebyggelse

Nuvarande forhdllanden

Alternativ Hindas gar till stor del genom skogsomraden med gles bebyggelse.
Liangst i viister dr landskapets karaktir priglat av verksamhet och
infrastruktur kring Landvetter flygplats och viig 27/40. Vid Hindas 6vergar
landskapet till tit skog med friluftsanldggningar och spridd bebyggelse i

fraimst Sundshult sydost om Hindas titort. Pa en kort stricka ér korridoren
delad i anldggningstyp tunnel i sédra delen dér terringen dr kuperad och
markplan i den norra delen av korridoren. I den nordliga delen av Nolans
dalgang dir korridoren passerar, dr dalgangen skogbevixt och sluten och
dir ligger en verksamhet. Oster om Nolan gir korridoren genom kuperade
skogsomraden omviixlande med jordbrukspriglade, 6ppna omraden norr
om Gesebols sjo. Norr om Sandared passerar korridoren ett smaskaligt
jordbrukspriglat landskap.

Paverkan, effekter och konsekvenser i driftskedet

En jirnvig i markplan ndrmast Landvetter flygplats och vig 27/40 paverkar
ett landskap som redan ir infrastrukturpréglat och har liten kénslighet

for fordndring. Effekten hir innebér liten lokal visuell fordndring och nya
barridrer. Konsekvensen bed6ms som liten och innebér frimst minskad
attraktivitet som boendemiljo.

Hindéas med omgivningar har virdefull landskapskaraktir med en stor
kénslighet for forindring. Korridorens ldge soder om Hindas titort omfattar
gles bebyggelse och en del av ett storre friluftsomrade med regional
attraktion. Paverkan av en passage av jairnvig i markplan i skogsmiljon
kommer att innebéra en fysisk barridr och minskad mojlighet till nuvarande
och framtida markanvindning lokalt. Den visuella effekten bed6ms bli liten
eftersom siktlinjerna i skogsomradet ér korta. Ssmmantaget bedéms en

passage soder om Hindas ge en mattlig negativ effekt pa savil landskap som
pa omradets attraktivitet for boende och vistelse. Konsekvenserna bedoms
vara mattliga till stora.

Skogsomradet kring Nissarasen och Nolans dalgangs norra del har viardefull
landskapskaraktir med mattlig kéinslighet for férindring. Korridoren
passerar i den smala och minst befolkade delen av dalgangarna och intrangen
bed6ms ge relativt liten paverkan. Dir korridoren passerar i tunnel ndrmast
Nolans dalgang blir det frimst paverkan vid tunnelmynningarna. Effekten
blir ssmmantaget en viss forindring av omradets karaktir, funktion och
totalintryck pa lokal niva. Konsekvensen bedoms vara liten till mattlig.

Omradet kring Gesebols sjo har jordbrukspriglad karaktér med f6r regionen
hoga kvaliteter. T de mer ost6rda norra delarna ér kéinsligheten stor for
fordndringar som bryter samspelet mellan dagens ekologiska, kulturella och
sociala virden. En jirnvig i markplan i omradet norr om Gesebols sj6 bildar
en barridr som paverkar tillginglighet till natur och sjéar liksom upplevelsen
av ostord natur. Effekten bed6ms som mattligt negativ da jairnvigen kommer
att ge omradet en mer infrastrukturpriglad karaktir vilket paverkar
totalintrycket som landskapet och dess bebyggelse tillsammans utgor.
Konsekvensen bedéms vara mattlig till stor och frimst innebira minskad
attraktivitet som boende- och vistelsemiljo.
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