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7 Utvardering

I detta kapitel utvirderas de kvarvarande alternativen som beskrivs i kapitel
6. Utviirderingen gors enligt metoden i avsnitt 2.3 och gors for fyra av
bedémningsgrunderna, se Figur 7.1:

Hallbarhetsbedomning

Miljobedomning
e Investeringskostnad
e Acceptans for alternativ

Underlag for bedomningarna dr den beskrivning av den framtida
anliggningen som finns i kapitel 3 samt de forutsittningar som beskrivs i
kapitel 1.

Hallbarhets-
bedémning

4CCeptanS fo¥
alternatiVv

Figur 7.1 De sex bedémningsgrunderna.
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Utvirdering av respektive bedomningsgrund har gjorts for respektive
alternativ pa de tre delstrickorna Almedal - Landvetter flygplats, Landvetter
flygplats — Boras och Genom Boras. Detta har gjorts for att fa ett hanterbart
antal alternativ. Som beskrivs i avsnitt 2.4 hanteras bedomningsgrunderna
samhillsekonomisk nytta och projektmalsuppfyllelse bést pa hela strickor.
Utvirderingen har darfor gjorts i tva delar. Forst har samtliga kvarvarande
alternativ per delstricka utvirderats utifran de fyra bedomningsgrunderna
hallbarhetsbedémning, miljobedémning, investeringskostnad och acceptans
for alternativ. Resultaten av utvirderingen per delstricka redovisas i detta
kapitel och ligger till grund for det bortval av alternativ som presenteras
tillsammans med slutsatserna av utvirderingen i avsnitt 7.5. Dérefter har

de alternativ som aterstar kopplats ihop till lokaliseringsalternativ for hela
strickan. Dessa har utvirderats utifran samtliga sex bedémningsgrunder
och rangordnats. Denna bedémning och rangordning framgar av kapitel 8.
Metoden for identifiering och bedémning av alternativ framgar av Figur 7.2
och beskrivs i avsnitt 2.3.

Identifiering av tankbara alternativ
Kap 5.1

Bortval av alternativ i tva steg
Kap 5.2 & 5.3

Delstracka genom Boras
Utvéardering av korridoralternativ med
tillhérande stationslagen

Delstrécka Landvetter flygplats - Boras
Utvardering av korridoralternativ

Delstracka Almedal - Landvetter flygplats
Utvardering av korridoralternativ och
stationslagen

Kap 7.5

Sammanvagd bedémning och rangordning
av lokaliseringsalternativ fér hela stréckan
Goteborg-Boras

&

Kap 8

Figur 7.2 Metod for identifiering, utvdrdering och rangordning av alternativ med fasen
“utvdrdering” markerad.

7.1 Hallbarhetsbedémning

Nedan redogors for hallbarhetsbedomningen av respektive delstréicka.
Metoden for hallbarhetsbedomning med beskrivning av projektmal och
hallbarhetsparametrar redovisas i avsnitt 2.4.1.

71.1 Delstracka Almedal - Landvetter flygplats
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Bank eller skarning
Lang bro
Bergtunnel

O Ungefarligt stationsalternativ

L7 Oswrp'
£

L1 Tun

S EsKisby rigma s/
o ST T 57

O o p—
'::i"‘it T
i E Iise "". g '@ken
! ” x h -
i iy >
] 0. - 2% .8
! % o km
Pej 1t N 14
\ b=\ ) e OjeRpEntma B

Figur 7.3 Oversikt utredningskorridorer mellan Almedal och Landvetter flygplats.
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Figur 7.4 Hdllbarhetsbedomning for alternativen pd strdckan Almedal-Landvetter flygplats. For alternativ Mélnlycke redovisas tvd vdrderosor for att dskadliggora skillnaden mellan stationsldge L1 och L7.
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Social hallbarhet
Landskapskaraktar

Inom parametern landskapskaraktir bedoms om landskapets karaktir

kan bibehallas, utvecklas och stérkas och om férutsittningar finns for att
jarnvigen ska kunna samspela med enskilda platsers karaktir. Dirutover
bedéms om funktioner i platsens infrastruktur kan bibehallas eller stérkas.
Landskapets befintliga karaktérer beskrivs i avsnitt 4.2.

Korridorerna Mélnlycke, Tulebo och Landvetter Ost gir genom Mélndalsans
dalgang i markplan och korridorerna Raka vigen och Raka vigen Ost gar i
tunnel till 6ster om Molnlycke tétort. Ut6ver de olika forutséttningarna i den
ostra delen av striickan beror skillnaderna i bedémning mellan korridorerna
frimst pa om det finns enskilda platser diir integrering av anliggningen

kan kriva stora landskapsanpassande atgérder eller dir en lokalisering
innebir svarighet att uppna hallbarhetsmalet. Platser som sérskilt paverkat
bedémningen av korridorerna pa striickan mellan Mélndalsans dalgang och
Landvetter flygplats ér passagen genom Tulebo, férbi Finnsjon och Yxsjon
samt genom Benareby.

s
SANDBACK

Figur 7.5 Vy norrut dver sodra Mélndal. Korridoren i Molndal sammantfaller till stor del
med redan starkt infrastrukturpaverkade omrdden.

Korridorerna Molnlycke, Tulebo och Landvetter Ost paverkar Molndalsans
dalgang pa samma sétt. Dalgangen med vigar och jirnvig ir en viktig
entré till Goteborg sdderifran, se Figur 7.5. Infrastrukturen dominerar i
Molndalsans dalgang idag och en breddning av nuvarande jarnvigsomrade
riskerar att forstirka den karaktiren. De fastighetsintrang och nya broar
over E6/E20 for jarnvig och vig som krivs vid breddning av sparomradet
kommer att foriandra stadsbilden. I Riavekirr och Sandbick, dir korridoren

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING

viker av fran Vistkustbanan i planskildhet, som kan besta antingen av

bro eller tunnel (dir bro dr huvudalternativet), kommer barridren som
infrastrukturen utgor idag att forstirkas. Bro och tunnelmynning kan ge
negativ effekt pa landskapets karaktir. Genom att dalgangens héga bergssidor
gor skalan storslagen och karaktiren i det vidare perspektivet talig bedoms
dock projektmalet for Landskapskaraktir delvis kunna uppfyllas. Aven
korridorerna Raka viigen och Raka viigen Ost paverkar Molndalsans dalgiang
med breddat sparomrade kring Almedal.

Korridorerna Molnlycke och Raka vigen paverkar platser dster om
Molnlycke tétort, kring Yxsjon samt i Bjorrodsdalen, genom barridreffekter
och bullerspridning. Bade bostads- och naturomraden &r kéinsliga for
skalforindring och for paverkan pa landskapets karaktir, se Figur 7.6.
Effekten kan mildras nagot med planskilda passager och bullerskydd
utmed jarnvigen. Projektmalet bedoms darfor delvis kunna uppfyllas for
korridorerna Molnlycke och Raka vigen.

Figur 7.6 Den Ovre korridoren i bilden dr Raka vdgen och Mdlnlycke och den nedre
korridoren Landvetter Ost.

Korridor Tulebo paverkar bostadsmiljoer i Tulebo som ir kénsliga for
fordndringar i skala och karaktir. I den norra delen av korridoren r
anliggningstypen tunnel, men eftersom anlidggningstypen i den sédra delen
av korridoren dr markplan dr bedomningen att projektmalet delvis motverkas,
se Figur 7.7.

Korridor Tulebo och korridor Landvetter Ost paverkar naturmiljoer

kring Finnsjon. Korridor Landvetter Ost har anliggningstyp markplan pa
strickan norr om Harssjon och Finnsjon. En jirnvig i markplan paverkar
skogskaraktiren i omradet och blir en fysisk och upplevd barriéir mellan
Finnsjon och de titbebyggda omradena norr om korridoren som Molnlycke
och Pixbo, se Figur 7.6.

Korridor Landvetter Ost paverkar #ven den del av naturomradet dir entrén
till Finnsjons friluftsomrade ligger. En jarnvig i markplan hir bedéms déirfor
endast delvis uppfylla projektmalet.

HARSSJON

&

i

g =+, |

TULEBOSJON

Figur 7.7 Alternativ Tulebo mellan Harssjon och Tulebosjon.

Den norra delen av korridor Landvetter Ost ddremot har anliggningstyp
tunnel fram till 6ster om Benareby, vilket innebir att projektmalet kan
uppfyllas helt om jérnviigen ldggs i den delen av korridoren. Korridor Tulebo
passerar i markplan s6der om Finnsjon dir de landskapliga virdena inte dr
fullt lika hoga och méjligheten att uppfylla projektmalen bedoms darmed
som nagot bittre fin i alternativ Landvetter Ost.

Figur 7.8 Foto 6ver en del av den dldre bystrukturen i Benareby (Foto: KMV, 2020).

Bade korridorerna Tulebo, Landvetter Ost och Raka viigen Ost paverkar
platser i Benareby, som dr mycket kénsliga for skalfériandring och fériandring
av karaktiren, se Figur 7.8 och Figur 7.9. Den kuperade terringen i Benareby
innebdr att en jirnvig i markplan kommer att ga i djupa skirningar varierat
med bank. I korridorerna Landvetter Ost och Raka viigen Ost ir det endast

i den sodra delen av korridoren som anldggningstypen dr markplan, i

den norra delen med de kénsligaste platserna dr det tunnel. Ett intrang i
markplan strax soder om dessa kéinsliga delar far dock dnda en paverkan pa
omradets karaktir, se Figur 7.9.



En tillkommande barriir kan paverka upplevelsen av omradet. Den del

av korridorerna som gar i markplan passerar genom kénsligare delar av
Benareby 4n korridor Tulebo. Korridor Tulebo innebér bro éver Gravsjon,
vilket kraftigt fordndrar karaktiren vid sjon. Det innebér att for samtliga
dessa tre alternativ riskerar en anliggning i markplan genom Benareby i lika
hog grad innebira svarighet att uppfylla projektmalet. Oster om Benareby
gar korridorerna i markplan genom skogsdominerade landskap med lag
kéanslighet for forindring.

Dagens landskap &r starkt paverkat av storskalig infrastruktur.
Bedomningen av parametern Landskapskaraktir for stationsalternativen
vid Landvetter flygplats grundar sig frimst pa om det finns moéjligheter

att stirka och utveckla platsens karaktir i en riktning som &r positivt for
reseniiren och andra som vistas i omradet. Stationsalternativ L1 ligger

i tunnel under nuvarande flygplatsterminal och paverkar dirmed inte
landskapet. Stationsalternativ L7 ligger i markplan i en del av omradet
kring flygplatsen som dnnu inte ir utvecklat, men som omfattas av

framtida planer. Placeringen langt fran flygplatsterminalen kan innebéra
svarighet att utveckla Landvetter flygplats och att stirka platsens karaktir.
Stationsalternativ L3, i skiirning parallellt med dagens terminalbyggnad,
innebir ett stort intrang i dagens bebyggelse och det krivs stora atgirder
for att fa anldggningen att passa in. Den djupa skdrningen kan, &ven om den
overdickas, bli en barriér och forstirka karaktiren av storskalig infrastruktur.
Bedomningen &r att det helt eller delvis dr méjligt att uppfylla projektmalet
for landskapskaraktir for samtliga alternativ eftersom landskapet redan har
lag kénslighet for fordndringen.

Figur 7.9 Vy Gsterut §ver Benareby med korridorerna Tulebo och Landvetter Ost.

Sammantaget dr bedomningen att det for parametern Landskapskaraktir dr
inom korridorerna Molnlycke, med stationslége L1 eller L7, samt korridor
Raka vigen som det finns bist mojligheter att delvis kunna uppfylla
projektmalet. Skiilet till det &r att korridorerna gar i tunnel genom de
kénsliga partierna av strickorna och att de landskap dér de gar i markplan ar
relativt glest befolkade. Bedémningen ér att det finns mojlighet att passa in
anliggningen i landskapets skala. For korridorerna Tulebo, Landvetter Ost
och Raka viigen Ost bedoms diremot projektmalet delvis motverkas eftersom
korridorerna helt eller delvis innefattar mojligheten att ga i markplan genom
kéinsliga omraden med hoga virden nira bebyggelse i Tulebo, Finnsjon och
Benareby. For korridor Landvetter Ost och Raka vigen Ost finns méjlighet
inom korridoren att istillet for markplan ga i tunnel genom de kénsliga
omradena vid Finnsjon och Benareby. Da blir istillet bedomningen ocksa for
de korridorerna att projektmalet delvis kan uppfyllas.

Vardagsliv

Inom denna parameter bedoms om tillgiinglighet mellan malpunkter eller
andra viktiga samband i staden, samt miljéer som anvinds for rekreation
och friluftsliv, kan bibehallas eller stirkas. Darutéver bedoms om ett hela-
resan perspektiv mojliggors med fa och enkla byten. Férutsittningarna for
rekreation, befintliga malpunkter etcetera beskrivs i avsnitt 4.2-4.4.

Korridorerna Molnlycke, Tulebo och Landvetter Ost gar i markplan genom
Molndalsans dalgang, samtliga har ett stationsldge i M6lndal och gar pa
bank/bro (dir bro ir huvudalternativet), alternativt i betongtunnel genom
Réivekérr med tunnelmynning i Sandbéck. En station i Mélndal underléttar
resande inom upptagningsomradet och gor det enklare att byta mellan olika
trafikslag.

Bedomningen ir att strukturer och rérelsemonster kan paverkas pa hela
strickan genom att befintligt jirnvigsomrade breddas och kopplingar 6éver
jarnvigen #ndras till det siimre eller, om det tillkommer 6vergangar, till
det béttre. T Ravekérr och Sandbéck kan anldggningstyperna bank, bro
eller skdrning innebéra 6kad risk for att sociala samband bryts och att

tillgéingligheten till titortsnéra rekreationsomraden forsimras, se Figur 7.10.

Dir korridorerna Molnlycke och Raka viigen kommer fram ur tunneln
Oster om Molnlycke téitort finns det risk att samband mot Landvettersjon
och Yxsjons naturreservat bryts, se Figur 7.10. Jirnvigsanliggningen korsar
skogsomradet Gster om bebyggelsen och séder om Landvettersjon, vilket
paverkar naturomradets virde for nérrekreation.

Aven tillgingligheten till den norra delen av naturreservatet Yxsjon riskerar
att beroras, liksom tillgéingligheten till de mindre sjéarna mellan Langenéis
och Bjorrodsdalen. Sambandet i Bjorrodsdalen bibehalls genom att jairnvigen
gar pa bro 6ver dalgangen men skogsomradet dster om Bjorrodsdalen, som
anvinds for nirrekreation berors. Det omradet ar dock redan idag paverkat
av buller fran bland annat Landvetter flygplats.

Orten Tulebo berérs av korridor Tulebo. I den norra delen av korridoren,
inom omrade for planerat naturreservat, gar korridoren i tunnel och i den
sodra delen i markplan. Om jiarnvigen gar i markplan genom Tulebo i den
sodra delen av korridoren paverkas upplevelsen av sammanhallen bygd
negativt.

Tillgingligheten till malpunkter som ridhus och badplats vid Tulebosjon
kan uppritthallas genom att jirnvigen passerar vigar planskilt, men ortens
sociala struktur kan bli férindrad. Mojligheten att fritt kunna rora sig i
skogen kommer att begrinsas dér jirnvigen gar i markplan och det beror

en kort stricka av Bohusleden. Dir korridor Landvetter Ost gar i markplan
paverkas friluftsomraden norr om Harssjon och Finnsjon negativt liksom
det rekreativa sambandet mellan Finnsjon och Benareby. I de delar av
korridorerna Tulebo, Landvetter Ost och Raka vigen Ost som gar i markplan
genom bebyggelsen i Benareby riskerar viktiga sociala strukturer att brytas
och omledning av strak och vigar att medfora omviégar.
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Dir anldggningen ligger i markplan i skogsomradet 6ster om Benareby
riskerar det rekreativa sambandet mellan Yxsjon och Nordsjon att paverkas
negativt i korridor Landvetter Ost. Motsvarande risk fér brutna samband
finns i korridor Tulebo i skogsomradet mellan Yxsjon, Nordsjon och Skérsjon.

For stationslidgen vid Landvetter flygplats dr bedomningen att stationslige L1
i tunnel under flygplatsen, som nas av korridorerna Raka vigen, Molnlycke
och Tulebo, har storst mojlighet att uppfylla projektmalen for parametern.
Detta da de ger god tillgidnglighet till malpunkter vid Landvetter flygplats
och inte bryter nagra samband. For stationslidge L7, som ocksa nas av de
korridorerna, ir bedémningen att projektmalet riskerar att delvis inte kunna
uppfyllas eftersom liget medfor en lang vig for fotgingare till malpunkter
vid Landvetter flygplats. Stationslige L3, som nas av korridorerna
Landvetter Ost och Raka viigen Ost, ligger inte heller i direkt anslutning

till flygplatsterminalen. Det finns dock férutsittningar att atminstone

delvis uppfylla projektmalet da tillgingligheten forbittras av att jirnvigen
overdickas.

For resenérsupplevelsen pa jarnvigen dr bedomningen att korridorerna
Tulebo och Landvetter Ost har bist forutsittningar att delvis uppfylla
projektmalet. Skilet till det ar att de gar i markplan pa stor del av strickan
med majlighet till utblickar i bland annat MéIndalsans dalgang och
landskapet kring Harssjon, Finnsjon och Benareby. Korridoren Molnlycke
har ocksa majlighet att uppfylla projektmalet, men gar lingre stricka i tunnel
4n korridorerna Tulebo och Landvetter Ost. For korridorerna Raka viigen och
Raka viigen Ost diremot bedéms malet delvis motverkas di de gér i tunnel
stor del av strickan.

Sammantaget dr bedomningen att det for parametern Vardagsliv dr
inom korridor Mélnlycke, Raka vigen och Raka vigen Ost som det

finns bist mojligheter att delvis kunna uppfylla projektmalet. Genom

att de korridorerna gar langa strickor i tunnel paverkas relativt fa
rekreationsomraden och omraden med sociala samband. Skilet till att
projektmalet delvis motverkas i korridorerna Tulebo och Landvetter Ost
ar att passagerna vid Tulebo, Finnsjon och Benareby i hog grad paverkar
rekreationsomraden och bryter samband mellan bebyggelsegrupper.

Social balans

Inom denna parameter bedéms om god livskvalitet och jaimstélldhet, befintlig
bostadsbebyggelse samt integrering och socioekonomisk utjimning kan
bevaras eller stérkas. Mojligheterna att stirka boendemiljoer innefattas
déremot i bedémningen av parametern Lokal och regional utveckling under
Ekonomisk hallbarhet. Forutséttningarna for boendemilj6é och kommunal
planering beskrivs i avsnitt 4.2-4.3.

Korridorerna Mélnlycke, Tulebo och Landvetter Ost ger intrang i
verksamheter i Molndalsans dalgang. For bostéder i Ravekirr och

Sandbick kan jirnvigsansldggning pa bro bidra till ytterligare
bullerpaverkan. Alternativt kan en broutformning som &r kombinerad med
bullerskyddsskirmar istéllet bidra till att minska dagens bullerpaverkan fran
E6/E20 och Vistkustbanan. En station i Mélndal kan samtidigt bidra till att
stirka manga boendemiljoers attraktivitet. Pa strickan 6ster om Molndalsans
dalgang riskerar paverkan att bli stor pa bostidder och verksamheter i Tulebo
och Benareby samt i de mindre orterna Buaras, Hultakulla, och Skillsjoas.
Det ér alla platser, liksom omradet kring Finnsjon, vars identitet &r baserade
pa smaskalighet och lugn, vilket en jirnviigsanliggning bryter mot om den
gar i markplan.

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING

I Almedal, dir jarnviigen i korridorerna Raka vigen och Raka vigen Ost viker
av i tunnel, paverkas verksamheter av breddat sparomrade. Inom korridoren
Raka vigen far inga storre bostadsmiljéer nagon direkt paverkan av
jarnvigen. Bjorrod dr den boendemilj6é som direkt paverkas och hér finns viss
mojlighet att projektmalet gar att uppfylla med atgirder som bullerskydd och
anpassning av brolédge. Identiteten for de sdédra delarna av Landvetter titort,
med mycket god tillginglighet till rekreationsomraden s6derut, riskerar att
paverkas negativt av korridor Raka viigen och Molnlycke. Om Korridor Raka
vigen Ost passerar Benareby i markplan finns risk att bostider och brukad
mark paverkas. Det ir svart att hitta en placering i korridor Raka vigen Ost
som inte paverkar miljéer med mindre bostadsomraden och invanare i olika
aldersgrupper.

Samtliga korridorer gar genom omraden med skogsbruk dir produktionen
kan paverkas genom markintrang och barriireffekt. I bland annat Tulebo,
Harskerod och Benareby finns risk att jordbruksmark paverkas.

Sammantaget har korridorerna Molnlycke och Raka vigen mojlighet att
delvis uppfylla projektmalet. I korridor Landvetter Ost fir paverkan pa
boendemiljoer och platser med kiinslig identitet sa stor att projektmalet for
social balans riskerar att motverkas om omradet vid Finnsjon och Benareby
passeras i markplan. Aven i korridor Tulebo och Raka viigen Ost bedoms
projektmalet motverkas delvis.

Halsa och sakerhet

Inom denna parameter bedoms om en negativ paverkan pa ménniskors hélsa
i form av buller kan undvikas, samt om aktivt resande genom att cykla, ga
eller aka kollektivt till stationsldgena kan goras attraktivt. Dirutéver bedoms
om sikerhet och trygghet kan bibehallas eller stirkas. Férutsittningarna for
miljo och hilsa beskrivs i avsnitt 4.4.

Korridorerna Mélnlycke, Tulebo och Landvetter Ost gar i Mélndalsans
dalgdng utmed dagens infrastrukturstrak med bland annat E6/E20 och
Vistkustbanan, som redan idag ger stor bullerpaverkan. For korridorerna
Mbolnlycke och Raka viigen finns bostadsbebyggelse i nirheten av korridoren,
men eftersom de gar i tunnel under Moélnlycke forviintas ingen 6vrig
paverkan pa bostidder. Ddremot paverkar de rekreationsomraden nira
Molndal samt norr om Yxsjon.

Korridorerna Molnlycke och Raka viigen bedoms delvis kunna uppfylla
projektmalet fér bullerpaverkan. Korridorerna Tulebo, Landvetter Ost

och Raka vigen Ost passerar bebyggelse i Tulebo och Benareby samt
rekreationsomraden vid Finnsjon och bedoms dérfér motverka projektmalet.
Samtliga korridorer med stationslidge i Molndal har forutséttningar for ett
stort resandeunderlag med bra mojlighet att ta sig till stationen till fots, pa
cykel eller med kollektivtrafik. For alternativen Raka viigen och Raka vigen
Ost, som saknar en station i Mélndal, ir det endast resande nira Géteborg
som far den nérhet till en station som krévs for att ta sig dit eller ddrifran
genom aktivt resande. Det gor att alternativen Raka viigen och Raka viigen
Ost inte har lika stor potential for att manga resenirer ska kunna ta sig till en
station genom att ga, cykla eller aka kollektivt. Dérfér bedoms mojligheten
att uppfylla projektmalet f6r aktivt resande vara sémre for dessa én for
alternativen som har station i Mélndal. Stationsligena vid Landvetter
flygplats kommer alla att ge forutsittningar att nd malpunkter inom
flygplatsomradet till fots och med cykel, men alternativ L7 ligger lingst ifran
nuvarande flygplatsterminal och verksamheter och dér riskerar det bli svart
att uppfylla projektmalet att stimulera aktivt resande.

En lang gangpassage mellan stationslidge L7 och flygplatsterminalen kan
dven skapa en otrygg miljo. Detsamma giller for stationsalternativ L3 om det
placeras i den del av korridoren som &r lingst bort fran terminalbyggnaden.
Aven p3 och kring plattformarna pa stationsliget i Molndal kan det
uppkomma otrygga miljoer som stéller krav pa trygghetsskapande

atgirder. En annan plats som riskerar att bli otrygg inom korridorerna med
stationslige i MoéIndal 4r den ging- och cykelport i anslutning till Abromotet,
som behover forlingas under tillkommande spar for ny jarnvig. Det kan dven
uppkomma milj6er kring tunnelpaslag och en eventuell bro i Sandb#ck som
kriaver omsorg vid utformningen sa det blir trygga miljéer. Pa 6vrig stricka
fram till Landvetter flygplats bed6ms korridorerna Mdélnlycke och Raka
vigen delvis kunna uppfylla projektmalet for trygghet och sikerhet eftersom
jarnvégen till stor del gar i tunnel.

Dir jarnvigen kan ga i markplan passerar den genom glest befolkade
omraden, forutom en kort stricka pa bro éver Bjorrodsdalen dér otrygga
miljéer kan uppkomma under bron. Inom korridor Tulebo och Landvetter
Ost ddremot finns manga platser som kan bli sa otrygga att projektmalet inte
kan uppfyllas. Det kan uppkomma otrygga platser i orten Tulebo for den

del av korridor Tulebo dér jarnvigen kan komma att ligga i markplan och
for korridor Landvetter Ost dir anliggningen skir mellan Mélnlycke och
rekreationsomradet vid Finnsjon. Bada korridorerna omfattar partier som
mojliggor att jirnvigen gar i markplan genom Benareby dér otrygga miljoer
kring tunnelmynningar och nya gang- och cykelportar kan uppkomma. Aven
Raka viigen Ost beror nagra av dessa platser. Fér denna korridor bedéms dock
projektmalet trygghet och sidkerhet delvis kunna uppfyllas.

Sammantaget bedéms korridorerna Molnlycke, Raka viigen och Raka

viigen Ost delvis kunna uppfylla projektmalen fér Hilsa och siikerhet.
Korridorerna Tulebo och Landvetter Ost diiremot omfattar bebyggda miljoer
och rekreationsomraden. Projektmalen bedoms déirfor delvis motverkas

pa grund av uppkomst av buller och otrygga miljoer. Oavsett alternativ
kommer jarnvigsnira och fastighetsnira skyddsatgérder att krévas enligt
Trafikverkets riktlinjer.

Kulturmiljo

Inom parametern Kulturmiljo bedoms om hénsyn kan visas till
sammansatta kulturmiljoer och kulturhistoriskt virdefull bebyggelse samt
till fornlimningsmiljoer och objekt. T avsnitt 4.4 finns en beskrivning av
kulturmiljéer inom utredningsomradet. Fornlimningar i anslutning till
utredningskorridorerna framgar av Figur 7.11.

Samtliga korridorer med stationslidge i Molndal passerar i markplan

genom en mindre del av kulturmiljon Krokslétts fabriker samt genom

delar av kulturmiljon i Forsaker bruksomrade vid stationslédget i Molndal.
Bruksomradets park med viixthus och annan bebyggelse riskerar att tas

i ansprak, vilket skulle medféra rivningar av befintlig bebyggelse och att
parkmiljén exploateras. Korridor Molnlycke beror dven ett mindre antal fasta
fornldmningar, men den sammanvéigda bedomningen &r att projektmalet kan

uppfyllas.

Korridor Tulebo diremot beror mer én 20 fasta fornlimningar, varav ett
storre omrade med fangstgropar och skogsbrukslimningar och projektmalet
bedoms dérfor endast delvis kunna uppfyllas. Det finns ocksa stor potential
for fynd av nya fornlimningar kring Tulebo dér korridoren passerar i
markplan.
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Figur 7.11 Fornlamningar i utredningsomrddet.

Korridor Landvetter Ost, med stationslige L3 vid Landvetter flygplats,

gar till storsta del i tunnel under kulturmiljén i Benareby, men den sédra
delen av omradet ger mojlighet till passage i markplan. Aven en liten del av
kulturmiljon Vistra Hyltan berors av korridoren i markplan, samt ett mindre
antal fasta fornlamningar. Eftersom flera kulturmiljéer riskerar att paverkas
negativt bedoms projektmalet endast kunna uppfyllas delvis.

Bada korridorerna Raka viigen och Raka viigen Ost passerar i tunnel

under ett flertal kulturmiljoer och ett mindre antal fasta fornlimningar.
Kulturmiljéerna dr Véstra Enerbacken, M6lndals kvarnby, Forsaker
bruksomradet, Gunnebo och Pixbo herrgard. Gunnebo och Mélndals kvarnby
dr av riksintresse for kulturmiljévarden och Gunnebo ir dven kulturreservat,
se Figur 7.12. Bada korridorerna passerar i markplan genom kulturmiljon
Lackarebécks gard-Svejserdalen-Ekebacken samt en fornlimning i form av
ett gravfilt innan korridorerna 6vergar till tunnel.

Korridor Raka vigen fortsitter i tunnel till Landvetter flygplats och
projektmalet f6r kulturmiljo bedéms endast kunna uppfyllas delvis da
korridoren passerar ovan nimnda kulturmiljé och fornldmning i markplan.
For korridor Raka viigen Ost ges fiven méjlighet inom korridoren att gi i
markplan i Vistra Hyltan och Benareby, vilket gor att projektmalet riskerar
att inte kunna uppfyllas helt.

Sammantaget bedoms korridoren Molnlycke med stationslidge L1 respektive
L7 kunna uppfylla projektmalet for Kulturmiljo helt. I korridorerna Tulebo,
Landvetter Ost, Raka viigen och Raka viigen Ost finns passager i markplan
genom kulturmiljévérden och f6r en jirnvig inom de korridorerna bedéms
déirfor projektmalet for kulturmiljoé delvis kunna uppfyllas.

Figur 712 Gunnebo slott.
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Ekologisk hallbarhet

Klimat och energi

Inom denna parameter bedoms om minskade klimatutslipp, likvirdig

eller forbéttrad luftkvalitet och ett mer energieffektivt resande kan
mojliggoras. Darutover bedoms klimatpaverkan och total energianvindning
i anldggningsfasen utifran ett livscykelperspektiv. Det gors en bedomning
av hur stor klimatpaverkan och hur stor energianvéindning det blir nir
anldggningen byggs. Det studeras ocksa hur stora 6verflyttningar det blir
fran bil och andra mindre energieffektiva transportsitt till tag och dirmed
minskade klimatutsldpp samt utslépp av luftféroreningar. Férutséttningarna
for klimat och energi beskrivs i avsnitt 4.4.

Underlag for bedomningen av klimat och energi utgors av de
klimatkalkylberikningar som genomforts fér att uppskatta den
energianviindning och klimatbelastning som anliggande och drift av den
nya stambanan ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. Beriikningarna har
genomforts med Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl dir emissionsfaktorer
motsvarande ar 2015 har anviints. Modellen beriknar energianvindning och
emissioner som orsakas av anvindningen av resurser, savil vid byggande
och underhall som vid materialframstillning. Detta innebir att utvinning,
transport och forddling av ravaror, byggandet av anlédggningen samt det
framtida underhallet ir medriknat i resultaten. Aven utslipp till f6ljd av
avskogning ingar. Arbetet med klimatkalkylberikningar sker l6pande och i
senare skede tas forslag till atgiirder fér minskad klimatpaverkan fram, vilka
ligger till grund for reduktionskrav for anldggningen. Detta innebér att de
faktiska utslippen fran byggskedet kommer vara mindre dn de som beréknas
nu. Underlag f6r bedomning av forvintade klimatutsldpp under byggskedet
for de olika alternativen framgar av Figur 7.13.

Paverkan pa klimat och energi i driftskedet styrs huvudsakligen av hur manga
ménniskor som tar taget i forhallande till andra mindre energieffektiva
transportsitt. Tva av alternativen, Raka viigen och Raka viigen Ost, saknar
stationsldge i M6lIndal, vilket medfor att inget resandeutbyte kan ske dir.
Dessa alternativ viker av mot flygplatsen vid Almedal och den kortare
strickan tillsammans med de tidsvinster man far genom att inte stanna

vid Mélndal C gor att restiden till Landvetter flygplats och till Boras blir
betydligt kortare dn for 6vriga alternativ. Det innebér att fler resenérer viljer
tag istiillet for bil eller buss. Alternativen Molnlycke, Tulebo och Landvetter
Ost medger resandeutbyte vid Mélndal C, vilket ger hog tillginglighet

till anldggningen f6r ménniskor i detta omrade. Resandeutbytet for
regionaltag medfor dock lingre restider, vilket fortar de férdelar det storre
upptagningsomradet har jaimfort med Raka vigen. Vid Landvetter Flygplats
ansluter Raka vigen, Molnlycke och Tulebo till stationsalternativ L1 eller L7.
L1 innebér ett stationsliige i tunnel under flygplatsen. Denna stationslésning
innebir hog tillgiinglighet till terminalbyggnaden, vilket innebir att
biltrafiken kan reduceras i driftskedet.

Landvetter Ost och Raka viigen Ost ansluter till ett stationslige parallellt
med flygplatsen (L3) som dels innebir en lingre restid, dels ett stationslige
lingre ifran terminalen &n L1. Alternativ L7, som ligger léngst ifran
flygplatsterminalen, bed6ms skapa sdmst férutsittningar for att manga
resendrer ska vilja tag istillet for andra transportsitt.

I driftskedet bedoms Raka vigen ha storst mojlighet att fa manniskor att vilja
jarnvag istillet for andra firdmedel till foljd av kortare restid och trots att
dessa tag inte stannar i Mo6lndal.

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING

1 byggskedet gar mycket energi at. Det kan medféra stora klimatutslépp, dven
om det férvintas paga under en begrinsad tid. En procentuell jimforelse

av klimatutslapp under byggskedet mellan alternativen framgar av Figur

713. Alternativen Raka viigen och Raka vigen Ost kommer att innebéra

en komplicerad jarnvigsteknisk 16sning i Almedal. Denna 16sning medfor
betydligt fler transporter av massor 4n alternativen som gar f6rbi Molndal

C och behovet av betong for planskildhet, trag och betongtunnlar 4r stérre i
detta alternativ. Raka viigen och Raka viigen Ost innebir dven langa tunnlar
dér det dels gar at mycket energi for att driva tunneln och dels mycket
transporter for att avyttra bergmassor och dven stérre méngder betong lings
viggar och tunneltak. Dessa bada alternativ bedoms i byggskedet motverka
projektmalet, medan 6vriga alternativ antingen uppfyller malet helt eller
delvis. Vid Landvetter flygplats innebir stationslige L7 mindre klimatutsldpp
nir anliggningen byggs in L1 och L3, da det blir en mindre omfattande
anliggning i tunnel eftersom stationsliget ir i skirning.

30%

20%
10% I

Moélinlycke  MdlInlycke Tulebo Landvetter Raka Vagen Raka Vagen
+M1+L1  +M1+L7 +M1+L1 Ost +L1(L7) Ost
(L7) +M1+L3 +L3

Figur 7.13 Procentuell jamforelse av klimatutsldpp i byggskedet for delstrdckan Almedal-
Landvetter flygplats, ddr Landvetter Ost (inklusive M1 och L3) dr den korridor med
ldgst klimatbelastning, vilken jdmforelsen sker mot. For passagen vid Rdvekdrr
redovisar figuren en l6sning med betongtunnel.

Sammanfattningsvis, vid en sammanviigning av driftskede och byggskede,
blir skillnaderna sma och det alternativ som bedéms vara sdmst och delvis
motverkar projektmalen for klimat och energi, ir Raka viigen Ost. Ovriga
alternativ bed6ms likvirdiga och bedéms uppfylla projektmalen delvis.

I alternativen via Molndal har anldggningstyperna bro och markplan
studerats vid Réivekirr. Anldggningstyp markplan innebir att en
betongtunnel behéver anliggas, da korsningen med Vistkustbanan behover
vara planskild, vilket ger en viisentligt storre atgang av betong och armering
an en bro. I byggskedet innebir darfor anldggningstyp markplan ett hogre
utsldpp av koldioxid &n anldggningstyp bro. I driftskedet bedéms alternativen
som likvirdiga.

Naturmiljo

Inom parametern Naturmiljo bedoms om foérutsittningarna for en mangfald
av arter och livsmiljéer bade pa land och i vatten kan bibehallas och
utvecklas, och om férutsittningar for ekologiska samband kan uppritthallas.
BedOomning gors av hur den planerade anldggningen paverkar viktiga
livsmiljoer, risk for att viktiga ekologiska samband bryts samt paverkan

pa akvatiska livsmilj6er i sjoar och vattendrag. I avsnitt 4.4 finns en
beskrivning av naturmiljoer pa strickan Almedal till Landvetter flygplats.
Av Figur 7.14 framgar dessutom naturvirden per korridor enligt genomférd
naturvirdesinventering.

Alternativ Molnlycke gar ldngs storre delen av Molndalsans dalgang dér
jarnvigen anldggs i markplan. Det riskerar att negativt paverka viardefulla
ytvattenmiljoer vid Molndalsan och Kalleredsbicken. Alternativ Molnlycke
undviker genom en lang tunnel efter Sandbick flera naturvirden innan
anliggningen fortsitter i markplan dster om Molnlycke titort. Oster om
Molnlycke tétort och fram till flygplatsen kommer korridor Mdlnlycke att
medfora risk for negativ paverkan pa Yxsjons naturreservat och nirliggande
virdefulla naturmiljoer som utgors av skogs- och vatmarker, se Figur 7.15.

I omradet mellan Mélnlycke och Landvetter flygplats finns dven viktiga
ekologiska samband for kéinsliga och virdefulla arter som riskerar att brytas.
Alternativet kommer ocksa att ha negativ paverkan pa vattenférekomster och
vattendrag norr om Yxsjon samt pa Bjorrodbicken, som har ett mycket stort
naturvérde.

Alternativ Raka vigen riskerar att negativt paverka virdefull ytvattenmiljo
vid Mélndalsan dér korridoren viker av 6sterut i Almedal. Nér korridoren gar
upp i markplan 6ster om Molnlycke titort sa kommer detta alternativ att ha
samma paverkan som korridor Molnlycke pa strickan mellan Molnlycke och
Landvetter flygplats.

Alternativ Raka Vigen Ost riskerar att negativt paverka virdefull
ytvattenmiljo vid Molndalsan pa samma sétt som alternativ Raka vigen.
Alternativ Raka viigen Ost passerar i markplan genom delar av Benareby dir
flera virdefulla naturmilj6er i form av skogsmiljéer och vatmarker kommer
att paverkas negativt. Direkta intrang kan forvéntas ta bort artrika miljoer
nir anldggningen gar i markplan. Det finns dven risk for att virdefulla
samband bryts for kénsliga arter mellan Benareby, Nordsjon och Skérsjon dar
anlidggningen gar i markplan.

Alternativ Landvetter Ost riskerar att negativt paverka viirdefulla
ytvattenmiljoer vid Mélndalsan och Kalleredsbéicken pa samma sétt som
korridor Mélnlycke. Efter Sandbéck gar anldggningen i tunnel, men passerar i
markplan genom delar av Benareby dir flera viirdefulla naturmiljoer i form av
skogsmilj6er och vatmarker kommer att paverkas negativt pa samma sétt som
for Raka viigen Ost. Strickningen mellan Benareby och Landvetter flygplats
medf6r samma paverkan pa artrika miljoer och virdefulla ekologiska
samband for kiinsliga arter som fér Raka vigen Ost.

Alternativ Tulebo riskerar att negativt paverka virdefulla ytvattenmiljoer vid
Molndalsan och Kalleredsbicken pa samma sitt som korridor Molnlycke.

En placering av jirnvégen i sodra delen av korridoren vid Tulebo innebér
markplan. Det riskerar att negativt paverka det planerade naturreservatet
vid Harssjon, samt paverka hoga naturvirden knutna till odlingslandskap
vid Tulebo och bryta virdefulla samband for kénsliga arter. Om jirnvigen
istéllet forlédggs till norra delen av korridoren kan den passera Tulebo i tunnel
och denna paverkan undvikas. Korridoren passerar virdefulla skogs- och
myrmarker mellan Gravsjon och Bjorrod, vilka kommer att paverkas. Dar
korridoren passerar mellan Benareby och Skirsjon finns risk for att mycket
virdefulla samband for kiinsliga arter bryts i dessa omraden.

Sammanfattningsvis bedéms korridor Raka viigen Ost vara det bista
alternativet och bedéms delvis uppfylla projektmalet f6r Naturmiljo. Lang
tunnel samt passage mot L3 s6der och dster om flygplatsen dir naturviirdena
inte ir lika patagliga ir utmirkande for detta alternativ. Ovriga alternativ
bedéms vid en sammanvigd bedémning delvis motverka projektmalet

for Naturmiljo. Raka viigen och Molnlycke paverkar omraden s6der om



Landvettersjon och Yxsjons naturreservat, se Figur 7.15, och alternativ e \Vatten

Mélnlycke paverkar éven Mélndalsén och Kalleredsbéicken. Aven alternativ S I omradet mellan Almedal och Landvetter flygplats finns tva vattentikter.
Tulebo och Landvetter Ost paverkar MoIndalsan och Kalleredsbicken och Dels Finnsjons vattentiikt tillsammans med vattenskyddsomrade som forser
inget av dessa alternativ undviker kénsliga naturvirden pa resterande stricka stora delar av Hirryda kommun med dricksvatten, dels Radasjons vattentikt
mot Landvetter flygplats. vars utdkade vattenskyddsomrade ligger for beslut hos Liinsstyrelsen.
Korridorernas paverkan pa vattentikterna beror pa i vilken del av

Inom parametern Vatten bedéms om sjdars, vattendrags och vatmarkers vattenskyddsomradet jirnvigen gar och med vilken anldggningstyp.
hydrologiska funktion i landskapet kan bibehallas och forutsittningarna for
att uppna miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomster inte férsdmras.
Forutsittningarna for bibehallet nyttjande av nuvarande och framtida yt- och
grundvattentikter bedoms. Av kapitel 4, Figur 4.4 framgar vilka virdefulla
vattenresurser som finns pa strickan Almedal till Landvetter flygplats.
Vattenskyddsomraden pa delstrickan framgar av Figur 7.16.

Alternativ med langa tunnlar som Malnlycke, Raka viigen, Raka viigen Ost
och Landvetter Ost har en begriinsad paverkan pa vattentikterna sa linge
dessa anldggs i tunnel, men en viss paverkan kan inte uteslutas, framf6rallt
i byggskedet. Korridorerna Raka vigen och Mélnlycke sammanfaller dster
om Mbolnlycke titort dir korridoren gar igenom bade primair, sekundir
och tertiir zon for Radasjons forslagna nya vattenskyddsomrade i de

Figur 7.15 Alternativ Raka vdgen och Mdélnlycke dsterut 6ver skogsomrddet dster om : ; : :
Mélnlycke. delar som ligger séder om Landvettersjon. Paverkan pa denna del av

vattenskyddsomradet bedoms dock inte vara sa stor.
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Figur 7.16 Vattenskyddsomrdden.

Korridor Landvetter Ost gar till stor del i tunnel genom Radasjons
foreslagna vattenskyddsomrade, varfér paverkan inte blir sa stor. Norr om
Finnsjon kan korridoren antingen ga i tunnel eller till stor del i markplan

i en passage nira Finnsjons vattenverk. Det bedéms finnas en stor risk fér
paverkan av vattentiikten och ravattenledningen fran Finnsjon i byggskedet.
Landvetter Ost gor dven intrang i tertifir zon fér Radasjons foreslagna
vattenskyddsomrade direkt oster om Landvetter flygplats. Vidare passerar
korridoren direkt intill Nordsjon i markplan, samt skiir rakt igenom de
centrala delarna av Ostersjons tillrinningsomrade. Bada sjdarna ir utpekade
som presumtiva ytvattentillgangar for vattenférsérjning i den regionala
vattenforsorjningsplanen (Goteborgsregionen, 2020).

Raka viigen Ost, som gér i tunnel férbi Finnsjon, kan ha viss paverkan pa
ostra delarna av Finnsjons vattenskyddsomrade dir anléiggningen kan ga i

markplan genom Benareby. Paverkan minskar om tunnelmynningen férskjuts
nagot 6sterut efter att korridoren passerat grinsen for vattenskyddsomradet.

Strickan fran Benareby till flygplatsen har samma paverkan som Landvetter
Ost.

I de korridorer som gar via Molndal kommer jarnviigen att passera
vattenférekomsterna Mélndalsdn - sammanflodet med Kalleredsbdcken
till Liseberg, Mdlndalsdn — Stensjon till Kdlleredsbdckens tillfléde samt
Kalleredsbdcken. Det bedoms finnas risk for att byggandet av jirnviigen
dventyrar mojligheten att uppna den status som vattenférekomsten i
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Molindalsdn séder om Flojelbergsgatan ska ha enligt miljokvalitetsnormer for
ytvatten. En omklassning av vattenférekomsten har initierats och med den
nya foreslagna normen kommer inte ett dventyrande att ske. Vid Forsaker
bedoms anldggningen medfora en otillaten forsimring av kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstand, parametrarna niromrade och svimplan. Da
morfologiskt tillstand #r klassat som daligt far ingen forsamring ske.

Vid passage av Molndalsan vid Forsaker bedoms undantag fran icke
forsimringskravet behévas. Bedomningen ir att anldggande av jarnvig
hér uppfyller de villkor som krévs for att det ska ga att fa undantag fran
bestimmelserna. For Kalleredsbicken kan forsimring undvikas genom att
alla genomforbara anpassningar och skyddsatgirder vidtas.

Langa tunnlar for alternativen Raka viigen, Raka viigen Ost, Landvetter Ost
och Molnlycke medfor liten paverkan pa ytvattens hydrologiska funktion
samt paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten, men bergdagvatten
riskerar att paverka ekologisk och kemisk status for vattendrag.

Raka viigen och Raka viigen Ost undviker Kalleredsbiicken. Alternativ Raka
vigen kommer mellan Molnlycke titort och Landvetter flygplats att ha
liknande paverkan som korridor Mélnlycke pa denna stricka. Detta omrade
ligger hogt upp i avrinningsomradet, varfor paverkan &r relativt liten pa

de hydrologiska samband som finns i omradet samt att permanent negativ
paverkan pa morfologiskt tillstand pa dessa ytvattenférekomster bedéms som
sma.

Korridor Tulebo passerar dels Kalleredsbicken och dels andra vattendrag
dér korridoren gar i markplan. Passage av Gravsjon pa bro samt avrinning
fran Nordsjon kan paverka hydrologiska samband och permanent

negativ paverkan pa morfologiskt tillstand bedéms uppkomma i flera
vattenforekomster.

Alternativen Landvetter Ost och Raka viigen Ost kommer vid Landvetter
flygplats, stationslédge L3, dir det bedoms finnas behov av djupa skiirningar,
paverka hydrologiska samband i vattendrag och vatmarker. Da en djup
skirning dr nodvindig néra flygplatsens brandévningsplats finns stor risk
att fororeningar av PFAS sprids till ytvattenférekomster och vatmarker, med
forsimrad kemisk status som foljd.

Sammanfattningsvis bedoms alternativen Molnlycke, Raka viigen och

Raka viigen Ost delvis uppfylla projektmalet for Vatten. Korridorerna
Tulebo och Landvetter Ost bedéms diremot motverka projektmalet delvis.
Utmirkande for korridor Tulebo ir negativ paverkan pa Kalleredsbicken
men #ven pa flera andra vattendrag i omradet. Detta alternativ passerar
dven 6ver Gravsjon. Utmirkande for korridor Landvetter Ost ir paverkan
pa Kalleredsbicken pa samma sétt som for korridor Tulebo men dven stor
paverkan pa Finnsjons vattentikt samt med passage mycket néira sjén och
dven nira vattenverket. Aven korridor Molnlycke paverkar Kalleredsbicken
negativt men har inte sa stor negativ paverkan pa de strickor dér alternativet
gar i tunnel eller pa strickan mellan Molnlycke titort och Landvetter
flygplats.

Naturresurser

Inom parametern Naturresurser bedéms om en likvérdig eller 6kad
resursutvinning fran jordbruksmark och skogsbruksmark kan mojliggoras.
Bedomningar har gjorts utifran hur stora omraden av skogsmark och
jordbruksmark som anlidggningen tar i ansprak. Forutséttningarna for
naturresurser beskrivs i avsnitt 4.4-4.5.

Mellan Almedal och Landvetter flygplats finns framforallt stora
skogsomraden medan jordbruksmark framférallt finns i omradena Tulebo
och Benareby. Det alternativ som gar genom bada dessa jordbruksomraden
dr korridor Tulebo som dessutom gar genom mycket brukbar skog, vilket
innebir att detta alternativ blir séimst ur ett naturresursperspektiv.
Korridor Landvetter Ost och Raka vigen Ost undviker jordbruksomradet
i Tulebo, men passerar jordbruksomradet Benareby i markplan, samt flera
storre skogsomraden vister om flygplatsen. Korridorerna Raka viigen

och Molnlycke, som undviker alla jordbruksomraden i omradet och gar
stora strickor i tunnel, framstar som relativt bra alternativ &ven om dessa
korridorer ocksa gar genom skogsomraden mellan Mélnlycke tétort och
Landpvetter flygplats.

Sammantaget uppfyller alternativ Raka viigen och Mélnlycke delvis
projektmalet f6r naturresurser da en stor del av anliggningen forliggs
till tunnel. Alternativ Landvetter Ost och Raka viigen Ost motverkar
projektmalet delvis, frimst da dessa korridorer har langa strickningar i
markplan for att komma runt flygplatsen mot L3 i omraden med mycket
skog. Alternativ Tulebo paverkar bada jordbruksomradena samt flera
skogsomraden och bedoms dirfér motverka projektmalet.



Anlaggningsresurser

Inom parametern Anliggningsresurser bedoms om uppkomsten av massor
kan minimeras och om massor, da de uppstar, kan anvindas pa ett milj6-
och hilsosikert sitt som dr anpassat efter landskapet. Beddmning gors av
hur stora mingder massor som uppkommer av jord, berg och torv samt
mojligheten att kunna anvinda dessa massor inom anliiggningen eller

for andra dindamal. Forutsittningarna for byggbarhet och masshantering
beskrivs i avsnitt 4.5.

For respektive alternativ har en representativ strickning inom korridoren
anvints for att gora en grov bedémning av masshanteringen i respektive
alternativ. Utifran detta har behovet av anldggningsmassor beriiknats och for
respektive alternativ har en sammanstillning gjorts av 6verskottet, det vill
siga, kvarvarande massor nir anliggningsmassorna plockats bort. Av Figur
7.17 framgar att samtliga korridorer far 6verskott av massor. Det innebir att
anviandning av dessa massor maste planeras noga i syfte att uppna en hallbar
masshantering. Berg- och jordmassor kan ateranviindas i andra projekt, men
det innebir transporter. Jordmassor kan diarfér med fordel anvindas till
mervirdesskapande atgirder i niromradet. Torv har fa anvindningsomraden
i niromradet, varfoér projektet riknar med borttransport till mottagare pa
relativt langt transportavstand.

Korridorerna Raka vigen, Raka viigen Ost, Molnlycke och Landvetter

Ost medfér genom langa tunnlar stora éverskott av bergmassor. Korridor
Tulebo, som i hégre utstriickning gar i markplan, ger ndgot mindre méngder
bergmassor men dér korridoren gar i markplan uppkommer istéllet jord- och
torvmassor.

Korridorerna Molnlycke och Raka vigen uppfyller projektmalet delvis da det
uppkommer relativt sett mindre 6verskott av torv och jordmassor jamfort
med 6vriga alternativ.
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Figur 7.17 Uppkomna massor som inte kan anvdndas i jarnvdgsanldggningen per

alternativ pd delstrdckan Almedal-Landvetter flygplats. For passagen vid Rivekdrr
redovisar figuren en l6sning med betongtunnel.

Korridor Landvetter Ost och Raka vigen Ost beddms motverka projektmalet.
Dessa alternativ kommer att medfora stora 6verskott av berg, torv och
jordmassor da dessa korridorer har en lang strickning runt flygplatsen

for att ansluta till stationslége L3. For att rent tekniskt kunna ansluta till
stationsliget krivs langa och djupa skidrningar som inte bara genererar torv
och jordmassor utan pa grund av sitt djup dven kommer att ge stora verskott
av bergmassor. Bergmassorna som frigors for att gora stationslige L3 mojligt
ar storre dn de bergmassor som frigors for stationsléige L1 och L7, som bada
har ungefir lika stora méngder massor..

Sammantaget bedoms alternativ Landvetter Ost och Raka viigen Ost
motverka projektmalet for Anldggningsresurser da de medfor stora 6verskott
av bade berg-, jord- och torvmassor. Alternativen Molnlycke och Raka

viagen bedoms ha forutsittningar att delvis uppfylla projektmalen da de har
ett mindre massoverskott som till stor del bestar av berg. Korridor Tulebo
motverkar delvis projektmalet da massiéverskottet har en relativt stor andel
jord och torv.

I alternativen via M6Indal har anldggningstyperna bro och markplan
studerats vid Rivekérr. Anldggningstyp markplan innebér att en
betongtunnel behéver anliggas, vilket ger upphov till betydligt storre
schaktméingder dn anldggningstyp bro. Da schaktmassorna till storsta delen
bestar av lera bedoms de inte vara anvindbara inom anliiggningen och
behover transporteras bort.

Ekonomisk hallbarhet

Samhallsekonomiska nyttor

Inom parametern samhiillsekonomiska nyttor bedéms hur lokaliseringen
paverkar antal resor och nyttor kopplat till restidsvinst, trafiksikerhet
och miljépaverkan. I projektmélen bedéms ocksa den totala nyttan av
lokaliseringen. Samhillsekonomiska nyttor i form av regional och lokal
tillvixt redovisas i avsnittet Regional och lokal utveckling.

I den samhiéllsekonomiska kalkylen for de nya stambanorna &r restidsvinsten
for reseniirer den enskilt storsta beriiknade samhéllsekonomiska nyttan,

foljt av biljettintikter. I jamforelse med restidsnyttor och biljettintikter, r
det ekonomiska virdet av externa effekter i form av nyttor av férbéttrad
trafiksdkerhet och minskad miljopaverkan sma. Dessa nyttor uppstar genom
att utslippen fran vigtrafiken minskar som en konsekvens av firre bilresor,
samtidigt som férre bilresor dven resulterar i att antalet svart skadade och
dodade i transportsystemet minskar.

Det innebiir ssmmantaget att antalet resenéirer pa de nya tagen i kombination
med den restidsbesparing dessa resenirer kan tillgodogora sig, blir avgorande
for vilken samhillsekonomisk nytta den nya jirnvigen mellan Goteborg och
Boras beriknas generera. I berikningen av de samhillsekonomiska nyttorna
beaktas paverkan pa det totala resandet i hela trafiksystemet, inklusive ett
fullt utbyggt nét av nya stambanor, vilket innebér att effekter av de olika
alternativen pa savil regionala som langviga resor beaktas, liksom effekter
inom samtliga trafikslag.

Skillnaderna i restid for korridorerna Mélnlycke, Tulebo och Landvetter Ost,
inklusive stationerna i Molndal och Landvetter (.1 och L3), 4r sma, vilket
samtidigt innebér att skillnaderna mellan dessa korridorer med avseende

pa nytillkommande resenérer och 6verflyttningen av resenirer fran andra
trafikslag till tagen blir liten.

Stationsalternativen L1 och L3 har bedomts vara likviirdiga med avseende
pa hur manga som reser med tag till flygplatsen, medan det betydligt

storre avstandet mellan flygplatsterminalen och L7 bedémts resultera i
fiarre tagresendrer till flygplatsen, jimfort med L1 och L3. Det innebir att
korridorer i kombination med stationsalternativ L7 delvis bedoms motverka
uppfyllelsen av projektmalet.

Alternativen via Raka vigen innebér att byten mellan regionaltag pa nya
stambanan och tag pa Vistkustbanan behover ske vid Korsvigen istillet for
Molndal, vilket resulterar i ett betydligt ligre resande till och fran Moélndal
in med alternativ via Molndal. Denna minskning medfor att antalet pa- och
avstigande resendirer totalt pa strickan Goteborg-Boras beriiknas blir fler
med station i M6lndal, trots att antalet pa- och avstigande resenérer pa
stationerna i Goteborg och Boras beriiknas bli fler med Raka vigen, se
Tabell 7.1.

Tabell 7.1 Berdknat antal pd- och avstigande resendrer per dygn pd regionaltdg och
hoghastighetstag per station.

Station Via MéIndal Via Raka vagen
Boras 20 500 21500
Landvetter flygplats 13 000 12 500

Médindal 8 500 0

Goteborg totalt (3 stationer) 54 500 60 000

Totalt antal av- och 96 500 94 000
pastigande

Den relativt stora skillnaden i restid mellan Raka vigen och alternativen via
Mboélndal beriknas dock resultera i att restidsnyttan, som alltsa beréiknas for
samtliga reseniirer i trafiksystemet, blir storre med Raka viigen, se Tabell 7.3.
Dessutom beriknas resandet med tag i trafiksystemet som helhet bli storre
med Raka vigen, vilket resulterar i att den samhéllsekonomiska nyttan i form
av biljettintikter beriknas bli storre.

Eftersom Raka viigen beriiknas resultera i en stérre 6verflyttning fran
vigtrafik till tagresor i trafiksystemet som helhet, genererar detta alternativ
ocksa en storre samhillsekonomisk nytta fran 6kad trafiksidkerhet och
minskad miljépaverkan av transportsystemet. Alternativen Mélnlycke och
Tulebo beriknas generera nagot ligre trafiksikerhets- och miljonyttor dn
Raka viigen, men nigot stérre nyttor fin Landvetter Ost.

Samfattningsvis bedoms alternativ Raka viigen i kombination med L1 och
alternativ Raka viigen Ost i kombination med L3 i hogre grad éin de 6vriga
alternativ bidra till uppfyllelsen av projektmalen f6r samhéllsekonomiska
nyttor. Korridorerna Mélnlycke, Tulebo och Landvetter Ost kombinerade
med M1 och L1 eller L3 bedéms delvis uppfylla projektmalen for
samhillsekonomiska nyttor, medan kombinationer med stationsalternativ L7
bedoms delvis motverka uppfyllelsen av projektmalen.
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I de beriknade samhillsekonomiska nyttorna for de studerade alternativen
virderas inte den nytta som utbyggnaden till fyrspar mellan Almedal och
Molndal innebir for det regionala transportsystemet. Alternativ via Mélndal
kraver utbyggnad till fyrspar pa denna striicka, vilket i praktiken innebér

att en forsta etapp av den eventuella fortsatta kapacitetshojningen pa
Vistkustbanan séderut fran Molndal skulle genomféras inom kostnadsramen
for utbyggnaden av nya stambanor. Nyttorna av fyrspar pa Vistkustbanan
soderut fran Almedal kan dirmed tillgodogoras till en ligre kostnad, dn

om den nya jirnviigen byggs via Raka viigen. Se vidare Atgirdsvalsstudie
Varberg-Goteborg under avsnitt 1.4.5.

Samhallsekonomiska kostnader

Hallbarhetsparametern Samhéllsekonomiska kostnader bedoms utifran

de investeringskostnader som beriiknats for de olika alternativen, se

avsnitt 2.4.3 for en beskrivning av hur investeringskostnaden &r beriknad.
Aven lopande kostnader for drift och underhall ingér i bedémningen. Vid
hallbarhetsbedomningen bedoms de olika alternativen pa respektive
delstricka relativt ovriga alternativ pa delstrickan, vilket innebér att skalorna
mellan de bedémda kostnaderna skiljer sig mellan de tre olika delstrickorna.
Detta da skillnaden mellan den ldgsta och hogsta kostnaden for investeringen
ar olika for de tre delstrickorna. I ett livscykelperspektiv ér kostnaden

for drift och underhall av jarnvigsanliggningen liten i férhallande till
investeringskostnaden och den bedéms dérfor inte vara alternativskiljande.
Generellt medfor tunnlar hogre underhallskostnad 4n om jarnvigen ligger i
markniva, vilket dr sirskilt mirkbart for stationer.

Tabell 7.2 Bedomd investeringskostnad for alternativen pd delstrdckan Almedal - Land-
vetter flygplats. Prisnivd 2020-01-01.

Korridor Bedomd investeringskostnad
(miljarder kronor)
M@dlInlycke L1 25-29
Mélnlycke L7 23-27
Tulebo L1 25-29
Landvetter Ost L3 24-28
Raka vagen L1 26-30
Raka véagen Ost L3 26-30

De sex alternativen pa delstrickan Almedal - Landvetter flygplats

ligger relativt néira varandra i bedomd investeringskostnad, se Tabell

7.2. Korridorerna via Raka viigen innebér en kortare strickning &n
alternativen via Mélndal, men de komplexa l6sningar som bedéms krivas
vid Almedal for att mojliggora en strickning via Raka viigen, innebér att
investeringskostnaden totalt sett blir hogre for dessa alternativ.

Vid Landvetter flygplats beriiknas ett stationsldge parallellt med
terminalbyggnaden, L3, medféra sammantaget nagot hogre
investeringskostnader, dn ett stationsldge i tunnel under flygplatsen,

L1. Den ldngre jirnviigsstrickning som krivs for att na ett stationslige

som placeras parallellt med terminalbyggnaden samt hogre kostnader

fér mark- och fastighetsinlosen, ér de frimsta orsakerna till den hogre
investeringskostnaden for alternativ L3. Bade alternativ L1 och L3 bedéms
dock kosta betydligt mer in ett stationslige i skirning 6ster om flygplatsen,
L7.
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De bada korridoralternativen med den hogsta kostnaden, Raka viigen
inklusive stationslige L1 respektive Raka viigen Ost inklusive stationslige L3,
bed6ms kosta cirka 15 procent mer 4n alternativet med den ldgsta kostnaden,
Molnlycke inklusive stationsligena M1 och L7. I hallbarhetsbedémningen
bed6ms alternativet med ldgst kostnad, Molnlycke inklusive stationsldgena
M1 och L7 innebira att projektmalet uppfylls, medan alternativen via Raka
vigen bedoms delvis motverka uppfyllelsen av projektmalet.

De 6vriga tre alternativen pa delstrickan, Landvetter Ost inklusive M1 och
L3, Tulebo inklusive M1 och L1 samt Mdlnlycke inklusive M1 och L1 bedéms
kosta mellan 7 och 10 procent mer 4n alternativet med den ldgsta kostnaden
pa delstrickan. Dessa tre korridoralternativ bedoms darfor delvis bidra till
uppfyllelsen av projektmalet.

Sammanfattningsvis bedéms korridor Molnlycke inklusive stationsligena
M1 och L7 uppfylla projektmalet for samhéllsekonomiska kostnader, medan
korridorerna Landvetter Ost inklusive M1 och L3, Tulebo inklusive M1

och L1 samt Molnlycke inklusive M1 och L1 delvis uppfyller projektmalet.
Korridorerna Raka vigen inklusive stationsléige L1 och Raka vigen

Ost inklusvie stationslige L3 bedéms delvis motverka uppfyllelsen av
projektmalet.

I alternativen via M6Indal har anldggningstyperna bro och markplan
studerats vid Rivekérr. Anldggningstyp markplan innebér att en
betongtunnel behéver anliggas. Anldggningskostnaden for en betongtunnel
beddms vara betydligt hogre én for en bro. Drift och underhallskostnad
beddms generellt d&ven vara hogre for tunnel én for bro.

Kapacitet och robusthet

Inom parametern Kapacitet och robusthet bedéms alternativen gentemot
restidsmal dels for hoghastighetstag (restid mellan Goteborg och Boras
for att uppna restidsmal f6r Goteborg-Stockholm), dels for regionaltag
mellan Goteborg och Boras (med uppehall vid samtliga stationer lings
striickan), samt hur vil det gar att utforma jirnvigen sa att den blir robust
jarnvigstekniskt. Utformning och funktion f6r den framtida jirnvéigen
beskrivs i kapitel 3.

Tabell 7.3 Berdknad skillnad i restid jamfort med Raka vdgen inkl L1

Via MéIndal Via Raka vdagen
Via Via Via L3
MéInlycke/L1 Tulebo/L1 Landvetter O/L3
HH-tag utan + 1 min 13 sek + 1 min 25 sek + 1 min 47 sek + 58 sek
uppehall
Regionaltag + 3 min 43 sek + 4 min 3 sek + 4 min 10 sek + 48 sek*
med uppehall
pa Station
MélIndal

* Ej uppehall pa Station Mélndal

Alternativ via Molndal erbjuder stérre mojlighet till olika
trafikeringsalternativ och ddrmed storre mojlighet till aterhimtning vid
eventuella trafikstorningar. Alternativ via Molndal bedoms darfér kunna
erbjuda en robustare anléiggning én alternativ via Raka viigen.

Av alternativen via Moélndal bedoms korridor Mélnlycke vara det alternativ
som har moéjlighet att uppfylla projektmalen rérande kapacitet och robusthet
samt restid. Det beror pa att alternativ Molnlycke har en, i jimforelse med
Ovriga alternativ via Molndal, kortare restid, samtidigt som det skapar
forutsittningar for en robust anldggning, se Tabell 7.3.

Korridorerna Tulebo, Raka viigen och Raka vigen Ost bedoms alla ha
mojlighet att delvis uppfylla projektmalen. Framfor allt Raka vigen,

men #dven Raka viigen Ost, har kortare restid in 6vriga alternativ.
Forutsittningarna att skapa en robust anlidggning bedoms dock vara sdmre,
da utrymmet for nya spar och vixlar vid Almedal ir begrinsat. Dértill
bed6ms kapaciteten bli séimre én i alternativen via Molndal. Korridor Tulebo
har de kapacitetsmissiga fordelarna som ett alternativ via Molndal innebar,
men med en lidngre restid dn korridor Mélnlycke.

Korridor Landvetter Ost har samma kapacitetsmissiga férdelar som
ovriga alternativ via Mo6lndal, men med en ldngre restid &dn bade alternativ
Mbolnlycke och alternativ Tulebo. Korridor Landvetter Ost bedéms dérfor
delvis motverka uppfyllelsen av projektmalen.

Sammanfattningsvis bedéms korridor Molnlycke ha mojlighet att helt
uppfylla projektmalen for kapacitet och robusthet. Raka viigen och Raka
viigen Ost har en kort restid, men simre robusthet. Korridor Tulebo skapar
forutsittningar for en robust anléiggning, men har lingre restid. Dessa tre
korridorer bedoms dérfér ha méjlighet att delvis uppfylla projektmalen.
Pa grund av lang restid bedéms korridor Landvetter Ost delvis motverka
uppfyllelsen av projektmalen.

Regional och lokal utveckling

Inom parametern Regional och lokal utveckling bedoms om den nya
jarnvigen stodjer en hallbar lokal samt regional utveckling f6r nya bostider,
verksamheter och arbetstillfillen. Férutséttningarna for stationsorter och
kommunal planering beskrivs i avsnitt 4.2-4.3.

Den stora skillnaden for lokal och regional utveckling pa delstrickan ér att
tre av korridorerna gar via ett stationslége i M6lndal och tva korridorer gar
direkt fran Almedal till Landvetter flygplats.

De tva korridorer som saknar stationslége i M6lndal, Raka viigen och

Raka viigen Ost, har bedémts motverka projektmélet bade pa lokal och
regional niva. Da dessa korridoralternativ saknar stationsldge i M6Ilndal kan
uppkomsten av nya arbetstillfillen, 6kat bostadsbyggande och inflyttning
himmas, vilket dr negativt ur ett lokalt perspektiv. Ur ett regionalt perspektiv
ir det negativt att Molndal C inte blir en regional knutpunkt med méjlighet

att avlasta Vistldnken.

Figur 7.18 visar tillginglighetsomradet f6r 10 minuter gang/cykel/
kollektivtrafik, dels for M1 och dels for Vistldnkens stationer i Géteborg,.

Ett stopp pa nya stambanan i M6lndal motsvarar fyra minuter. Om denna
tidsvinst ldggs till i tillgénglighetsomradet for Vistlinkens stationer, sa att
tillgéinglighetsomradet uppgar till 14 minuter kan en jimforelse goras mellan
tillgénglighetsomradet fér M1 pa tio minuter och Vistlinkens stationer med
14 minuter. Av jimf6relsen framgar att stora delar av M6lndal och sydvistra
Goteborg missgynnas av en utebliven station i M6lndal, da de inte ligger inom
Vistldnkens ut6kade tillginglighetsomrade pa 14 minuter.
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Figur 7.18 Jimforelse mellan resendrers tillgidnglighet med och utan en station i Mélndal.
Mboélndal C har ett stort upptagningsomrade och fran stationsliget nas ett De tva korridoralternativ som helt bedoms kunna uppfylla projektmalet &r 120 000
stort antal, for regionen viktiga, arbetsplatser, se Figur 7.19. M6Indal C har en Mblnlycke och Tulebo, bada med stationslige L1 vid Landvetter flygplats.
strategisk placering i Storgdteborg med potential att bli en viktig regional For lokal utveckling bedoms Molnlycke vara nagot béttre. Bada alternativen 100 000
fordelningspunkt mellan Molndalsans och Fissbergs dalgang, Landvetter/ bedéms ha en positiv paverkan pa Molndals stad, Hirryda kommun och
Bords och Kungsbacka. Genom stationsliget i MéIndal skapas forutsdttningar ;010 delar av Goteborg, som kan utvecklas mycket positivt avseende
for en robust regional planering dir Mdlndal C, med sitt strategiska lige, kan  , petstillfillen, bostadsbyggande och inflyttning tack vare station i MéIndal. 80 000
komma att avlasta Vistlinken och centrala Goteborg, vilket ér positivt for L1 bedoms dven som ett bittre stationsalternativ in L7, da det kan skapa
regionen som helhet. En utveocklad bytespunkt i MéIndal innebér dven 6kad fler arbetstillfillen i bade Hirryda kommun och i utvecklingsomraden runt
tillginglighet for resenirer fran Halland till stationsorterna utmed den nya Landvetter flygplats. 60 000
stambanan inklusive Landvetter flygplats.
. . R . . L . Korridor Molnlycke bedoms ge liten negativ paverkan pa Mélnlycke 40000
For al'terna.\tlver‘l' via Molndal finns skillnader lrft‘ngs den 6vriga strickan tatorts utvecklingsmojligheter da anlaggningen mestadels gar i tunnel. For
samt i stationsliget vid Landvetter flygplats. For Landvetter flygplats har korridor Tulebo bedms dven en liten negativ paverkan pa Mélnlyckes 25 000
bedommnger% koncentrerats till sFatlonsl?gets placoerlng i fo.rhallande till titortsutveckling mot sydost, di anliggningen gir i markplan genom
flygplatsterminalen samt alternativens paverkan pa Swedavias planerade Benareby. l
utbyggnad av flygplatsomradet. For flygplatsens framtida utveckling arbetar 0 [ =
Swedavia med en masterplan utifran de utbyggnadsomraden som redovisas Boende Arbetsplatser
i Hirryda kommuns 6versiktsplan enligt Figur 7.20. En andra rullbana
diskuteras ocksa for flygplatsen och den ingar i det riksintresseomrade for M1
flygplatsen som redovisas i kapitel 4, Figur 4.27. M Gang H Cykel B Kollektivtrafik

Figur 719 Antal boende och arbetsplatser inom tio minuter frdn stationsldget i MéIndal.
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VERKSAMHETER

Befintliga verksamheter
| B Utbyggnadsomrade pa kort sikt
[ utbygonadsomrade pa lang sikt

/

Figur 7.20 Utdrag ur Hdrryda kommuns 6versiktsplan som redovisar planerat
utbyggnadsomrdde kring vdg 27/40 och Landvetter flygplats.

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING

For regional utveckling, dar bedémningen enbart gors utifran
stationsalternativen, bedoms stationsalternativ L1 vid Landvetter
flygplats som mest gynnsamt. Detta da det genom sin direkta nérhet till
flygplatsterminalen vintas ge flest resenérer, vilket i sin tur kan leda till
en utdkad verksamhet och nya arbetstillfillen. Stationsalternativ L7 vid
Landvetter flygplats bedoms som ett simre alternativ dn L1, bade ur ett
lokalt och ett regionalt perspektiv. Da stationsalternativ L7 ligger langt
fran flygplatsterminalen finns risk for att anvindningen av stationen blir
begrinsad, vilket i sin tur minskar attraktiviteten for foretag att etablera
sig vid flygplatsen, bade i anslutning till flygplatsterminalen och i 6vriga
utvecklingsomraden inom omradet. Alternativ L1 4r ocksa i linje med

Swedavias utvecklingsplaner, medan alternativ L7 riskerar att begrinsa dessa.

Korridor Landvetter Ost med stationsalternativ L3 vid Landvetter flygplats
bed6ms pa lokal niva ge en positiv paverkan pa Molndals stad och Hirryda
kommun, som kan utvecklas mycket positivt avseende arbetstillfillen,
bostadsbyggande och inflyttning tack vare stationen i Mélndal. Dock

finns det risk fér negativ paverkan fér Molnlycke titort i séder och

sydost, da anldggningen gar i markplan och blir en barrir, vilket kan
himma bostadsbyggande och inflyttning. For stationslidget vid Landvetter
flygplats bedoms L3 ur ett lokalt perspektiv som nagot simre dn L1 da

det kan férsdmra mojligheterna att exploatera obebyggda ytor s6der om
flygplatsmotet dir anldggningen gar i markplan. Alternativ L3 kan ocksa
kriva atgirder for att inte paverka en framtida andra rullbana.

Sammantaget har alternativen via Molndal storre majlighet till regional
och lokal utveckling én alternativen som gar direkt till Landvetter
flygplats. Alternativ Raka vigen och Raka vigen Ost motverkar darfor
projektmalet delvis. Korridorerna Molnlycke och Tulebo har férutséittningar
att helt uppfylla projektmalet for regional och lokal utveckling. Det &r
under forutséttning att stationen i Landvetter forliggs i det centrala
stationsalternativet L1. En station i alternativ L7 hamnar léngre fran
flygplatsterminalen och motverkar dirfor delvis projektmalet. Korridor
Landvetter Ost med stationslige L3 vid Landvetter flygplats bedéms ur ett
lokalt perspektiv som nagot sdmre én alternativ med stationslége L1, fraimst
pa grund av simre mojligheter till framtida exploatering, detta alternativ
bedoms dérfor endast delvis uppfylla projektmalet.

Ekosystemtjanster

Parametern Ekosystemtjinster har for det férsta bedomts utifran om forlust
av ekosystemtjinster kan minimeras. Denna bedémning bygger pa vilken
typ av anldggning som &r mest trolig (i huvudsak tunnel eller markplan),
vilken typ av omrade (skogsomraden, jordbruksomraden, sjpomraden

eller bebyggda omraden) som paverkas, omfattning av sedan tidigare
ianspraktagen mark och om det blir barridreffekter for ménniskor och djur.
Bedomningen gors for de tre kategorierna forsorjande (till exempel timmer
och bér fran skogen, eller livsmedel fran jordbruket), reglerande (till exempel
klimatreglering, naturlig vattenrening och vattenreglering samt pollinering)
och kulturella ekosystemtjénster (till exempel rekreation och estetiska
viarden).

Som en forutsittning for dessa kategorier av ekosystemtjinster finns de
stodjande tjdnsterna, till exempel livsmiljéer och ekologiska samband. For
det andra har bedémningen gjorts utifran om det dr mojligt att virna om
ekosystemtjénster av sirskilt stor betydelse for ménniskors vilbefinnande.
Detta analyseras baserat pa om det 4r manga eller fa ménniskor som berérs,
om det finns alternativ till ekosystemtjinster som paverkas och om det finns
sérskilda ndringar och verksamheter som bedéms paverkas.

Korridorerna Tulebo inklusive M1 och L1 samt Landvetter Ost inklusive

M1 och L3 bedoms bigge medfora en stor forlust av ekosystemtjinster

och har diarmed simre mojlighet till maluppfyllelse utifran ett
ekosystemtjinstperspektiv. Bida korridorerna innebér jarnvig och station

i Molndal i markplan, i ett omrade med i hog grad ianspraktagen mark.
Inledningsvis innebér detta en liten negativ effekt pa ekosystemtjéinster

da korridoren foljer befintlig infrastruktur. Bada korridorerna gar direfter
delvis i tunnel men kan mynna i markplan vid Tulebo respektive vister om
Finnsjon, vilket ger en stor negativ paverkan pa natur- och rekreationsviarden
i anslutning till Harssjon-Rambo mosse. De kommunala vattentikterna
Radasjon och Finnsjon passeras av korridorerna. Risken for paverkan pa den
forsorjande ekosystemtjinsten tillhandahallande av dricksvatten bedoms
dock generellt som féorsumbar eller liten forutsatt att skyddsatgérder vidtas
under bygg- och driftskede. For korridor Landvetter Ost sker dock passagen
forbi Finnsjon genom centrala delar av vattenskyddsomradet och hir ar
risken stor for negativ paverkan.

Korridor Tulebo passerar Benareby i markplan, vilket ger en negativ
paverkan pa forsorjande och kulturella ekosystemtjinster, dels da
smaskaligt jordbruk paverkas av markansprak och dels da boende paverkas
av forsimrade rekreationsvirden och buller. Korridor Landvetter Ost kan
passera Benareby i markplan med liknande konsekvenser som korridor
Tulebo. Korridor Landvetter Ost kan ocksa passera Benareby i tunnel, vilket
innebdr att blir paverkan pa nimnda ekosystemtjinster mycket liten. Oster
om Bolas gar anlidggningarna i markplan fram till Landvetter flygplats.
Detta innebér stor negativ paverkan pa rekreationsvirden samt reglerande
och forsérjande ekosystemtjénster dels da anldggningarna gar genom
s6dra delen av den foreslagna utékningen av Yxsjons naturreservat, dels

da ny mark i form av produktionsskog, mossar och vatmarker tas i ansprak.
Korridorerna Tulebo och Landvetter Ost bedéms innebira en stor forlust
av ekosystemtjinster med stor betydelse for ménniskors vilbefinnande,
eftersom manga méanniskor forvintas paverkas.

Ovriga fyra korridorer pa delstrickan bedéms innebira att milet avseende
ekosystemtjinster delvis uppfylls. Korridor Mélnlycke gar inledningsvis

i markplan med station i Mélndal, vilket likt korridorerna Tulebo och
Landvetter Ost innebir en liten negativ effekt pa ekosystemtjinster da
omradet redan i hég grad dr ianspraktaget samt da anldggningen foljer
befintlig infrastruktur. Ut6ver denna inledande stréicka gar alla fyra
alternativ till stor del i tunnel genom de tétbebyggda omradena i MéIndal och
Mbolnlycke, vilket innebér en liten forlust av urbana ekosystemtjénster och
liten paverkan pa manniskors vilbefinnande.



Oster om Molnlycke mynnar korridorerna Raka viigen och Mélnlycke i
markplan och denna anldggningstyp giller fram till Landvetter flygplats, dir
det aterigen blir tunnel. Markplan 6ster om Molnlycke bedéms innebéra
stor negativ paverkan pa rekreationsvirden samt reglerande och férsérjande
ekosystemtjinster i det skogsdominerade landskapet. Dels da anldggningen
gar genom norra delen av Yxsjons naturreservat, dels da ny mark i form av
produktionsskog, mossar och vatmarker tas i ansprak i ett relativt titbebyggt
omrade.

Samtliga korridorer passerar vattenskyddsomradena Finnsjon och Radasjon,
kommunala ytvattentikter. Risken fér paverkan pa den férsorjande
ekosystemtjinsten tillhandahallande av dricksvatten bedéms dock som
forsumbar respektive liten forutsatt skyddsatgirder under bygg- och
driftskede.

Korridor Raka viigen Ost mynnar i markplan viister om Benareby och
ansluter till korridor Landvetter Ost fram till Landvetter flygplats. Om
anlidggningen gar i markplan genom Benareby innebér detta samma
bedémning som for den dstra delen av korridor Landvetter Ost, det vill siga
en negativ paverkan pa férsorjande och kulturella ekosystemtjinster da
smaskaligt jordbruk paverkas av markansprak samt da boende paverkas av
forsdmrade rekreationsviarden och buller. Skulle Benareby istéllet passeras
i tunnel blir paverkan pa nimnda ekosystemtjénster liten. Markplan genom
skogslandskapet innebir stor negativ paverkan pa rekreationsvirden samt
reglerande och forsorjande ekosystemtjinster, dels da anldggningen gar
genom sodra delen av den foreslagna utékningen av Yxsjons naturreservat
och dels da ny mark i form av produktionsskog, mossar och vatmarker tas i
ansprak.

Sammantaget bedoms projektmalet avseende ekosystemtjénster delvis
uppfyllas for korridor Mélnlycke oavsett stationslidge (L1 eller L7) vid
Landvetter flygplats, samt fér Raka vigen och Raka viigen Ost. Fér
korridoralternativen Tulebo och Landvetter Ost bedoms projektmalet delvis
motverkas.

Bedomning av sammantagen hallbarhet for delstrackan
Almedal - Landvetter flygplats

Den korridor som utifran samtliga tre hallbarhetsdimensioner bist bedoms
uppfylla uppsatta projektmal pa delstrickan Almedal - Landvetter flygplats
ar Molnlycke inklusive stationsldgena M1 och L1. Detta alternativ ir
sérskilt starkt utifran ekonomisk hallbarhet med tva parametrar som helt
uppfyller projektmalen, och tre som delvis gor det. Aven avseende social
hallbarhet bedéms korridor Mélnlycke i h6g grad bidra till maluppfyllelse
med fyra parametrar som delvis uppfyller projektméalen, och en som helt
gor det. Avseende ekologisk hallbarhet ér bilden nagot mer splittrad med en
parameter, naturmiljo, som delvis motverkar uppsatta projektmal. Utifran
ekologisk hallbarhet bedoms Raka viigen vara helt likvirdig Molnlycke,
oavsett stationslédge vid Landvetter flygplats, L1 eller L7.
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7.1.2 Delstricka Landvetter flygplats- Boras
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Figur 7.21 Hallbarhetsbedomning for alternativen pd strdckan Landvetter flygplats - Bords.
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Landskapskaraktar

Inom denna parameter bedéms om landskapets karaktir kan bibehallas,
utvecklas och stirkas och om forutsittningar finns for att jirnviigen ska
kunna samspela med enskilda platsers karaktir. Darutéver bedéms om
funktioner i platsens infrastruktur kan bibehallas eller stirkas. Landskapets
befintliga karaktirer beskrivs i avsnitt 4.2.

Samtliga korridorer pa strickan fran Landvetter flygplats till Boras gar till
stor del i markplan genom tita, bergiga skogsomraden. Bedomningen ir

att det i den typen av terring finns moéjligheter att integrera anliggningen

i landskapet utan att bryta negativt mot landskapets skala och karaktir.
Skillnaderna i bedémning mellan korridorerna beror frimst pa om det

finns enskilda platser dér integrering av anldggningen kan kréva stora
landskapsanpassande atgirder eller dir en lokalisering innebir svarighet

att uppna projektmalet. Platser som sérskilt paverkat bedomningen av
korridorerna pa strickan mellan Landvetter flygplats och Boras ér passagen
soder om Hindas, 6ver Nolans och Sorans dalgang samt genom trakten kring
Gesebol och trakten norr om Sandared. Korridorerna Hindas, Hestra och
Bollebygd Syd bedéms delvis kunna uppfylla projektmalet for parametern
Landskapskaraktir. For korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors ér
bedémningen didremot att projektmalet delvis motverkas, vilket frimst beror
pa korridorernas passage i Nolans dalgang, se Figur 7.23.

Hindas

Hestra

Bollebygd Nord och Olsfors

Figur 7.23 Vy norrut 6ver Noldns dalgdang. Den nedre korridoren dr korridor Bollebygd
Nord samt korridor Olsfors som sammanfaller. Mittenkorridoren som gdr éver dammen
med verksamhetsomrddet dr korridor Hestra. Overst i bild syns korridor Hindds.
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Figur 7.24 Vy dsterut 6ver Grandalen med korridor Bollebygd Syd till héger och
korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors till vinster.

I korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors bedoms bro med tunnelmynning
vid Nolans dalgang oavsett atgéirder lokalt bryta mot platsens hoga
landskapskaraktirsvirden, bilda en visuell och mental barriir och begrinsa
utbyggnadsmoijligheterna for Bollebygd titort t norr. Aven de andra
korridorerna paverkar Nolans dalgang negativt, men passerar inte pa lika
kénsliga platser. I korridor Bollebygd Syd ir ldget exponerat och strickan bro
och bank lang genom Nolans och Sérans dalgang. Nirheten till vig 27/40 gor
dock att anldggningen inte bedoms bryta lika starkt mot landskapets skala
och karaktér som bro i korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors, se Figur
7.24. Korridorerna Hindas och Hestra bedéms heller inte paverka Nolans
dalgang lika mycket eftersom de ligger i en mer sluten del av dalgangen och
for att kiinsliga omraden som den smaskaliga jordbruksbebyggelsen i Petared
passeras i tunnel.

For de norra korridorerna Hindas och Hestra ér det istiillet frimst passagen
genom omradet mellan Hindas och Klippans naturreservat och passagen
norr eller séder om Gesebols sjosystem som paverkat bedomningen, se Figur
7.25. Dér finns samband och viirden som gor landskapen extra kénsligt for
forindring. Omradet strax soder om Hindas har en smaskalig skogskaraktir
med inslag av mindre jordbrukspriglade omraden. Aven omradet kring
Gesebol har en smaskalig jordbrukspriglad karaktir, med mojlighet till
lidngre siktlinjer 6ver sjéarna. Omradet dr kinsligt for fordndring sdsom
tillkommande buller och barridrverkan som kan paverka upplevelsen av
landskapet.

Sammantaget dr bedomningen for parametern Landskapskaraktir att det
inom korridorerna Hindas, Hestra och Bollebygd Syd finns méjlighet att
delvis uppfylla projektmalet. Bedomningen grundar sig pa att Nolans dalgang
i alternativen Hindas och Hestra passeras genom ett landskap som &r relativt
glest befolkat och i alternativet Bollebygd Syd till stor del redan 4r paverkat
av nédrheten till vig 27/40. Dock kommer det f6r korridor Bollebygd Syd att
krivas omsorgsfull landskapsanpassning i bland annat i Nolans dalgang, vid
skidbacken Bollekollen och annan bebyggelse och for korridorerna Hindas
och Hestra i passagen néra Hindas. I alternativen Bollebygd Nord och Olsfors
bedoéms projektmalen delvis motverkas.
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Vardagsliv

Inom denna parameter bedéms om tillginglighet mellan malpunkter eller
andra viktiga samband i staden, samt miljéer som anvinds for rekreation
och friluftsliv, kan bibehallas eller stirkas. Darutover bedoms om ett hela-
resan perspektiv méjliggoérs med fa och enkla byten. Forutséittningarna for
rekreation, befintliga malpunkter etcetera beskrivs i avsnitt 4.2-4.4.

Mojligheten att uppfylla projektmalen for parametern Vardagsliv bed6ms
bli svar for de norra korridorerna Hindés och Hestra. Frimst eftersom
virdet av rekreationsomraden kommer att paverkas och sambanden
mellan Hindas och bebyggelsen i Sundshult, naturomradet Klippan och
andra viktiga malpunkter riskerar att brytas, se Figur 7.26. Lingre dsterut

i de norra korridorerna kommer &ven andra viktiga rekreationsomraden
samt Sjuhiradsleden att paverkas, liksom tillgingligheten till naturmiljoer,
enskilda fastigheter och mindre bebyggelsesamlingar kring Gesebol. T
korridorerna Hestra och Bollebygd Nord kommer sambandet mellan Gesebol
och Olsfors att paverkas, och for Sandhult med flera mindre orter bryts
kopplingen séderut till Nordtorp och Sandared. Aven om passagen éver
Nolans dalgang sker pa bro bedoms sambanden mellan Bollebygds titort
och naturomraden med hoga rekreativa virden nordvist om Bollebygd

att paverkas. Denna paverkan blir storst i korridorerna Bollebygd Nord
och Olsfors, men éven i korridor Hestra bedoms malpunkter for sport och
rekreation i Nolans dalgang beroras.

Olsfors och Bollebygd Syd ér de korridorer som ror sig nirmast omraden
som redan dr paverkade av infrastruktur, dr glest bebyggda och har glest
vignit. Det minskar risken for att en ny jarnvég bryter samband, men kan
medfora ytterligare storning i till exempel det redan bullerstorda, titortsnira
rekreationsomradet Rinna.

Korridor Olsfors, Bollebygd Nord och Bollebygd Syd gar genom
naturomradet mellan Rivlanda och Hindas, med rekreationsomraden for
bade Révlanda och Bollebygd titort. Korridor Bollebygd Syd riskerar att
paverka skid- och cykelbacken Bollekollen, som ér viktig inte minst ur
ett barnperspektiv. Korridor Bollebygd Syd beror ocksa badplatserna vid
Rammsjon och Vannasjon. Vannasjon ligger dven inom korridor Olsfors.
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Figur 7.26 Rekreation och friluftsliv.

For resenirsupplevelsen pa jarnvigen dr forhallandena likartade fér samtliga
korridorer. Korridorerna omfattar till stor del titbevuxet skogslandskap dér
det saknas forutsittningar fér lingre utblickar for tagreseniren. Endast inom
de korridorer som gar 6ver de mest dppna delarna av Nolans dalgang, frimst
korridor Bollebygd Syd, Bollebygd Nord och Olsfors, ges reseniren tillfille
till lite liingre utblickar.

Sammantaget dr bedémningen for parametern Vardagsliv att det 4r inom
korridor Bollebygd Nord, Olsfors och Bollebygd Syd som det finns bist
mojligheter att delvis kunna uppfylla projektmalen och da sirskilt inom
korridor Olsfors. Skilet till att korridorerna Hindas och Hestra delvis
motverkar projektmalen &r att passagerna vid Hindas och Gesebol i hog grad
paverkar rekreationsomraden och bryter samband mellan bebyggelsegrupper.

Social balans

Inom denna parameter bedéms om god livskvalitet och jamstélldhet, befintlig
bostadsbebyggelse samt integrering och socioekonomisk utjaimning kan
bevaras eller stéirkas. Forutsittningarna fér boendemiljo och kommunal
planering beskrivs i avsnitt 4.2-4.3.

I korridorerna Hindas och Hestra riskerar verksamheter séder om

orten Hindas och i Nolans dalgang att paverkas. Anpassningsatgirder

kan beh6va genomforas for att funktioner och attraktivitet ska kunna
behallas. Identiteten riskerar att paverkas negativt for Hindas titort och
rekreationsomradet liksom for naturomraden och bebyggelse kring Gesebol.

Det kommer ocksa att bli svart att hitta en strickning inom korridor Hindas
och korridor Hestra som inte paverkar mindre bebyggelseomraden.

For korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors dr det frimst paverkan pa
bebyggelse och verksamheter i Nolans dalgang, norr om Bollebygd tiitort,
som bidrar till att projektmalet for parametern Social balans bedoms vara
svart att uppfylla. Bro 6ver dalgangen och tunnelmynning i ett exponerat
ldge i vistra dalsidan av Nolans dalgang kommer att paverka bebyggelse och
dven orten Bollebygds karaktir. Sirskilt stadsdelen Erikstorp blir berord.
Korridor Olsfors kan #ven paverka verksamheter i Sérans dalgang. Korridor
Bollebygd Syd paverkar bebyggelse och verksamheter i Nolans och Sérans
dalgang nira vig 27/40. Bland annat verksamheten i Bollekollen riskerar att
beroras. Infrastrukturen 4r redan en del av identiteten i dalgangen nira vag
27/40. 1 skogsomradet Osterut finns didremot bebyggelse inom korridoren
som riskerar att fa fordndrad situation om jarnvigen passerar nira. Aven for
de omraden som kommer att ligga i ett 1ige mellan vig 27/40 och jarnvigen
blir det en stor férdndring av platsens karaktér.

Sammantaget dr det endast korridor Bollebygd Syd som bedéms ha méjlighet
att delvis uppfylla projektmalet fér social balans. For de 6vriga korridorerna
ar bedomningen att de delvis motverkar projektmalet pa grund av passagen
over Nolans dalgang och svarighet att inom korridoren kunna undvika att
paverka bebyggelse.



Halsa och sakerhet

Inom denna parameter bedoms om en negativ paverkan pa ménniskors hilsa
i form av buller kan undvikas, samt om aktivt resande genom att cykla, ga
eller aka kollektivt kan goras attraktivt. Ddrutéver bedéms om siikerhet och
trygghet kan bibehallas eller stirkas. Forutsittningarna for miljo och hilsa
beskrivs i avsnitt 4.4.

Korridor Hindas ir den korridor som bedéms ha bist méjligheter att klara
projektmalet avseende bullerpaverkan. Diaremot riskerar projektmalet

att motverkas avseende paverkan pa rekreationsomraden dir korridoren
passerar Risbohult, Nolans dalgang samt nira Gesebols sj6. Korridor Hestra
har samma paverkan pa rekreationsomraden, men dessutom stor paverkan
pa bostadsbebyggelse. Korridor Hestra bedéms vara den korridor som har
simst mojligheter att uppfylla projektmalet avseende buller. Korridorerna
Bollebygd Nord, Olsfors och Bollebygd Syd paverkar alla bostadsbebyggelse,
men projektmalet fér buller bedoms delvis vara mojliga att uppfylla.

Inom samtliga korridorer finns méjlighet att hitta ligen for en
jarnvigsanliggning dir projektmalet f6r trygghet och sikerhet kan uppfyllas
helt eller delvis. Det som paverkar bedémningen dr om dir vistas manga
mainniskor, och om det bedoms mojligt att skapa miljoer som upplevs trygga
vid tunnelmynningar och passager av jarnvigsanliggningen samt om det ar
mojligt att undvika omledningar som innebir omviigar for vigtrafiken.

For korridorerna Hindas, Hestra och Bollebygd Nord ir det sirskilt mellan
orter som Sandared och Sandhult samt mellan Gesebol och Olsfors som
otrygga miljoer riskerar att uppsta. Olsfors och Bollebygd Syd gar genom mer
glest befolkade omraden och firre kopplingar mellan bebyggelsesamlingar
riskera att brytas. Nolans dalgang berors av samtliga korridorer. Korridorerna
Hindas och Hestra gar i glest befolkade delar av dalgangen och det ér for
dessa korridorer som projektmalet bedoms mest mojligt att uppna for
miljéerna kring broar och tunnelmynningar.

Sammantaget for parametern Hélsa och sikerhet motverkar korridor
Hestra delvis mojligheten att uppfylla projektmalen. Det beror frimst

pa att korridoren ger bullerpaverkan bade pa bostadsbebyggelse och
rekreationsomraden. For de 6vriga korridorerna pa strickan bedoms det
finnas mojligheter att delvis uppfylla projektmalen. Oavsett alternativ
kommer jarnvigsnéra och fastighetsnira skyddsatgirder att krivas enligt
Trafikverkets riktlinjer.

Kulturmiljoé

Inom parametern Kulturmiljé bedéms om héinsyn kan visas till
sammansatta kulturmiljéer och kulturhistoriskt virdefull bebyggelse samt
till fornlimningsmiljoer och objekt. I avsnitt 4.4 finns en beskrivning av
kulturmiljéer inom utredningsomradet. Fornlimningar i anslutning till
utredningskorridorerna framgar av Figur 7.11.

Korridoralternativen bedoms sammantaget vara relativt likviirdiga och alla
bedoéms delvis kunna uppfylla projektmalet for kulturmiljo. De passerar
alla genom delar av kulturmiljon Hirryda sockencentrum, som riskerar att
skiras av eller minskas kraftigt. Korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors
passerar dven genom delar av kulturmiljon Bollebygds sockencentrum i
den sédra delen av Nolans dalgang, se Figur 7.27. Korridor Bollebygd syd
passerar kulturmiljoerna Laddekérrsbu och Stensas. Alla korridorer beror
fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Flest objekt finns inom de sddra korridorerna Olsfors och Bollebygd Syd med
ett tiotal fornldamningar och ett mycket stort antal 6vriga kulturhistoriska
ldmningar.

Inom korridor Hindas, som passerar Nolans dalgang langst i norr, finns
en risk for paverkan pa flera for omradet unika fornlimningar i form av
bronsaldersrosen i Nolans dalgang. Det gor att korridor Hindas bedoms ha
nagot simre forutsittningar att uppfylla projektmalet #n 6vriga korridorer.

Figur 7.27 Nolans dalgang med Bollebygds kyrka i nedre kanten.

Sammantaget bedoms samtliga korridorer delvis uppfylla projektmalet
for Kulturmiljo. Korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors paverkar
bebyggelsepriiglade kulturmiljoer i nagot stérre utstrackning dn 6vriga
alternativ och Hindas korridoren paverkar fornlimningar i nagot
storre utstriickning dn 6vriga korridorer. Men pa grund av paverkan pa
fornlimningar samt bebyggelsemiljéer och kulturlandskapet blir den
sammantagna bedémningen lika f6r alla korridorer.

Ekologisk hallbarhet

Klimat och energi

Inom denna parameter bedoms om minskade klimatutslapp, likvirdig

eller forbéttrad luftkvalitet och ett mer energieffektivt resande kan
mojliggoras. Diarutéver bedoms klimatpaverkan och total energianvindning
i anldggningsfasen utifran ett livscykelperspektiv. Det gors en bedomning
av hur stor klimatpaverkan och hur stor energianvindning det blir nér
anldggningen byggs och det studeras ocksa hur stora déverflyttningar det blir
fran bil och andra mindre energieffektiva transportsitt till tdg och dirmed
minskade klimatutslapp samt utslédpp av luftféroreningar. Férutsittningarna
for klimat och energi beskrivs i avsnitt 4.4.

Underlag for bedomningen av klimat och energi utgors av de
klimatkalkylberikningar som genomforts for att uppskatta den
energianvindning och klimatbelastning som anliggande och drift av den
nya stambanan ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. Berdkningarna har
genomforts med Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl diar emissionsfaktorer
motsvarande ar 2015 har anvénts.

Modellen beriknar energianvindning och emissioner som orsakas av
anviindningen av resurser, savil vid byggande och underhall som vid
materialframstiillning. Detta innebér att utvinning, transport och foradling
av ravaror, byggandet av anlidggningen samt det framtida underhallet ar
medriknat i resultaten. Aven utslipp till f6ljd av avskogning ingar.

Arbetet med klimatkalkylberikningar sker I6pande och i senare skede tas
forslag till atgiarder for minskad klimatpaverkan fram, vilka ligger till grund
for reduktionskrav for anldggningen. Detta innebér att de faktiska utslidppen
fran byggskedet kommer vara mindre 4n de som beriknas nu. Underlag

for bedomning av forviintade klimatutslapp under byggskedet for de olika
alternativen framgar av Figur 7.28.
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Figur 7.28 Procentuell jaimforelse av klimatutsldpp i byggskedet for delstrdckan
Landvetter flygplats till Bords, ddr Hestra dr den korridor med ldgst
klimatbelastning, vilken jamforelsen sker mot.

For delstrickan Landvetter flygplats till Boras ingar inga stationslégen,
vilket innebér att den enda skillnaden mellan korridorerna for att avgéra
hur manga ménniskor som viljer taget istillet for andra transportsitt ir
restiden for delstrickan mellan Landvetter flygplats och Boras. Skillnaderna
i restid mellan de olika alternativen dr sma och dirfér bedéms korridorerna
som likvérdiga i ett driftskede, med lika stora mojligheter till minskad
energianvindning, minskade klimatutsldpp och minskade utsldpp av
luftféroreningar fran trafik. I ett driftskede bedoms alla alternativ uppfylla
projektmalet. Under anliggningsfasen uppkommer klimatutslipp i stor

omfattning fran transporter samt vid anvindning av energiintensiva material.

Samtliga korridoralternativ passerar Nolans dalgang pa bro, dir stora
mangder betong och stal anvinds i konstruktionen.

Korridorerna Hindas och Hestra gar forhallandevis lite tunnel jimfért med
Bollebygd Nord och Olsfors. Dock innebér de en del transporter, bland annat
pa grund av mycket torv. Totalt sétt innebidr dock alternativen Hindas och
Hestra relativt liten energianvindning och klimatutsldpp i byggskedet.

Korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors dr de alternativ som medfor storst
energianvindning och klimatutsldpp i byggskedet. Flera passager pa bro
vister om Bollebygd samt liangre tunnlar fére och efter bron 6ver Nolans
dalgang for bada dessa alternativ bidrar till detta och korridor Olsfors maste
dven passera viag 27/40 dster om Bollebygd.
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Korridor Bollebygd Syd har mojlighet att helt undvika tunnlar pa

strickan till Boras om den norra delen av korridoren séder om Bollebygd
viljs. En tunnel vid den del av strickan skulle troligen medfora storre
klimatpaverkan i byggskedet &n om man lyckas forligga anliggningen

i markplan. Energianviindning och klimatutslidpp uppstar framst for de
brokonstruktioner som behovs vister om Bollebygd samt vid passage pa bro
6ver Nolans och Sorans dalgangar.

Sammantaget bedoms Hindas, Hestra och Bollebygd Syd uppfylla
projektmalen helt for klimat och energi. Korridorerna Bollebygd Nord
och Olsfors kommer trots stor paverkan i byggskedet att delvis uppfylla
projektmalen och detta beror pa att driftskedet viger tungt vid en
sammanvigd bedéomning.

Naturmiljo

Inom parametern Naturmiljé bedéms om férutséittningarna fér en mangfald
av arter och livsmiljéer bade pa land och i vatten kan bibehallas och
utvecklas, och om forutsittningar for ekologiska samband kan uppritthallas.
Bedomning gors av hur den planerade anldggningen paverkar viktiga
livsmiljoer, risk for att viktiga ekologiska samband bryts samt paverkan

pa akvatiska livsmilj6er i sjéar och vattendrag. T avsnitt 4.4 finns en
beskrivning av naturmiljéer pa strickan Landvetter flygplats till Boras, av
Figur 7.14 framgar dessutom naturvirden per korridor enligt genomford
naturvirdesinventering,.

Korridor Hindas passerar oster om Landvetter flygplats hoga naturvirden vid
Risbohult. Mellan Hindas titort och Grandalen ligger Klippans naturreservat
dér naturreservatets norra del &ven dr Natura 2000-omrade. Korridor Hindas
beddms ha stor negativ paverkan pa omradet. Lingre Gsterut passerar
korridoren Nolans dalgang dir negativ paverkan kan forvintas pa kinsliga
ytvattenmiljoer. T den norra delen av utredningsomradet finns vatmarker
med stora naturvirden norr om Gesebols sjo och vid Palsbo. Vid Palsbo finns
dven ett foreslaget naturreservat som tillsammans med ekologiska samband i
omradet i stor utstrickning bedéms paverkas negativt av korridor Hindas, se
Figur 7.29.

Korridor Hestra har samma paverkan som korridor Hindas fram till Nolans
dalging. Oster om Noléns dalging passerar korridor Hestra séder om
Gesebols sjo. Oster om sjon gar korridoren genom stora vitmarksomraden
med hoga naturvirden innan korridor Hestra gar samman med korridor
Hindas i h6jd med Palsbo. Korridor Hestra kommer dock i betydligt mindre
utstriickning paverka naturvirdena i omradet runt Palsbo &n vad korridor
Hindas gor. Viktiga ekologiska samband riskerar dock att brytas dven for
korridor Hestra i omradet kring Gesebol.

Bollebygd Nord passerar mellan Landvetter flygplats och Grandalen ett
storre antal vattendrag med hoga naturvirden. Korridor Bollebygd Nord

gar soder om Klippans naturreservat och bedéms paverka naturvérden i
mindre omfattning. Lingre dsterut passerar korridoren Nolans dalgang dér
negativ paverkan kan forvintas pa kinsliga ytvattenmiljder. Oster om Nolans
dalgang passerar korridor Bollebygd Nord séder om Gesebols sj6. Hirifran
ir korridoren gemensam med korridor Hestra och paverkar naturmiljén pa
samma sitt.

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING

Korridor Olsfors dr gemensam med korridor Bollebygd Nord till och med
Nolans dalging. Oster om Bollebygd viker korridoren av mot séder och
passerar Sorans dalgang. Direfter foljer korridoren befintlig vig 27/40, vilket
gor att paverkan pa naturmiljéer och ekologiska samband reduceras.

Bollebygd Syd foljer korridor Bollebygd Nord 6ster om flygplatsen och
paverkar ett antal vattendrag med héga naturvirden. Vid Klippan ir
Bollebygd Syd den korridor som bedéms ha storst forutsittningar att undvika
paverkan pa naturreservatet. Lingre Osterut passerar korridoren Nolans
dalgang dir negativ paverkan kan férvintas pa kinsliga ytvattenmiljoer.

Korridor Bollebygd Syd bedéms dven ha negativ paverkan pa ytvattenmiljoer
i Soran och paverka naturvirden som finns pa land runt Nolan och Séran
soder om viig 27/40. Oster om Bollebygd foljer korridoren vig 27/40.
Naturmiljoer och ekologiska samband kring Laddekérrsbu kan paverkas.

Sammantaget framstar korridor Olsfors som det alternativ som har bést
forutsittningar att uppfylla projektmalet for Naturmilj6 och detta beror
mycket pa att detta alternativ inte bryter nagra kinda ekologiska samband
mellan Landvetter flygplats och Boras. Detta alternativ har dock relativt stor
paverkan pa naturvirden bade pa land och i vatten. Sammanvigt uppfyller
alternativet projektmalet delvis. Ovriga alternativ bedoms motverka
projektmalet delvis.
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Figur 7.29 Vy fran vdster. Vatmarker i korridor Hindds med Pdlsbosjén mitt i bilden.
Till hoger i bild ses korridor Bollebygd Nord samt korridor Hestra.

Vatten

Inom denna parameter bedéms om sjoars, vattendrags och vatmarkers
hydrologiska funktion i landskapet kan bibehallas och forutsittningarna for
att uppna miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomster inte forsimras.
Forutsittningarna for bibehallet nyttjande av nuvarande och framtida yt- och
grundvattentiikter bedoms. Av kapitel 4, Figur 4.4 framgar vilka virdefulla
vattenresurser som finns pa strickan Landvetter flygplats till Boras.

Korridorerna Hindas, Hestra och Bollebygd Nord passerar Nolan och
Sandaredsan med viss paverkan pa det morfologiska tillstandet i dessa
vattendrag, men de permanenta negativa effekterna pa ekologisk och kemisk
status bedoms bli sma eller obetydliga.

Den hydrologiska funktionen i omradet bedoms paverkas negativt i lika stor
omfattning oavsett vilket av korridoralternativen som viljs. Stora omraden
med vatmarker passeras av korridorerna Hindas, Hestra och Bollebygd Nord
mellan Nolans dalgang och Sjomarken. I de sydligare delarna av omradet, dir
korridorerna Olsfors och Bollebygd Syd passerar, finns firre vatmarker men
fler sjoar och andra vattendrag som riskerar att paverkas negativt.

Storst paverkan pa sjoar och andra vattendrag dster om Nolans dalgang
har korridor Bollebygd Syd och minst paverkan pa omradets hydrologiska
funktion bedoms inom korridor Olsfors. Flera passager av virdefulla
vattendrag sasom Nolan, Soran och passage éver Surtan i markplan
kommer att paverka det morfologiska tillstandet i dessa vattendrag, men de
permanenta negativa effekterna pa ekologisk status bedéms bli sma.

Korridorerna Hindas och Hestra bedoms paverka Héarryda kommuns
planerade vattentikt i Nedsjoarna med tillh6rande vattenskyddsomrade.
Det finns dven en verksamhet fér en storre produktion av bordsvatten vid
Stenkulla brunn. Vattenskyddsomradet berérs delvis av korridor Hindas och
skyddsatgirder i ssmband med byggande kommer att vara mycket viktiga.

I Nolans dalgang finns ett storre grundvattenmagasin som utgor vattentikt
for Bollebygds kommun. Det ar framst korridorerna Bollebygd Nord och
Olsfors som passerar vattenskyddsomradet och indirekt paverkan fran
tunneldagvatten kan inte uteslutas, dven om sjilva dalgangen passeras pa

bro. De sydligaste korridoralternativen Olsfors och Bollebygd Syd passerar
ett omrade dster om Nolans dalgang med sjosystemet Uppsalen-Vistersjon-
Bosjon, dir sirskilt Vistersjon riskerar att paverkas negativt om anlidggningen
gar i skdirning. Sjoarna utgor inte dricksvattentékt idag, men bedéms &dnda

ha kvalitet och kvantitet som gor att de kan ha betydelse som framtida
reservvatten.

Sammanfattningsvis bedéms korridor Hindas och Olsfors utgora de simsta
alternativen och motverkar delvis projektmalet for Vatten. Utmirkande

for korridor Hindas &r dess strickning néra vattenskyddsomradet vid
Nedsj6arna och passage av flera vaitmarksomraden 6ster om Nolans
dalgdng. Utmérkande for Olsfors dr passage av bade Nolan och Séran samt
flertalet sjoar soder om vig 27/40 och risk for paverkan pa Bollebygds
grundvattentiikt. Ovriga alternativ bedéms uppfylla projektmalet delvis.

Naturresurser

Inom parametern Naturresurser bedoms om en likvérdig eller 6kad
resursutvinning fran jordbruksmark och skogsbruksmark kan majliggoras.
Bedomningar har gjorts utifran hur stora omraden av skogsmark och
jordbruksmark som anlidggningen tar i ansprak. Forutséttningarna for
naturresurser beskrivs i avsnitt 4.4-4.5.

Pa hela delstrickan mellan Landvetter flygplats och Boras finns stora
omraden av skog som inte gar att undvika. Eftersom samtliga alternativ
gar langa striickor i markplan dr det oundvikligt att ta skog i ansprak och
alternativen skiljer sig inte at.

Jordbruksomraden finns framforallt i Nolans och Sérans dalgangar, men
dven i mindre utstrickning i omradena 6ster om Gesebols sj6. Omradena vid
Gesebol berors av korridorerna Hindas, Hestra och Bollebygd Nord. De flesta
av korridoralternativens passager 6ver Nolans och Sorans dalgangar sker pa
bro utan nagon egentlig paverkan pa jordbruks- och betesmarksomraden.



Enda undantaget ir Bollebygd Syd dér delar av passagen i detta omrade kan
ske i markplan i omraden med jordbruksmark.

Sammantaget bedéms intrangen i jordbruksmark vara sma. Alla
korridoralternativ bedoms som likvirdiga och uppfyller delvis projektmalet
for Naturresurser.

Anlaggningsresurser

Inom parametern Anldggningsresurser bedoms om uppkomsten av massor
kan minimeras och om massor, da de uppstar, kan anvindas pa ett miljo-
och hilsosikert sétt som dr anpassat efter landskapet. Bedomning gors av
hur stora miangder massor som uppkommer av jord, berg och torv samt
mojligheten att kunna anvinda dessa massor inom anléggningen eller for
andra dndamal.

For respektive alternativ har en representativ strickning inom korridoren
anvints for att gora en grov bedémning av masshanteringen i respektive
alternativ. Utifran detta har behovet av anlédggningsmassor beréknats och for
respektive alternativ har en sammanstéllning gjorts av 6verskottet, det vill
siga, kvarvarande massor nir anldggningsmassorna plockats bort. Av Figur
7.30 framgar att samtliga korridorer far 6verskott av massor. Det innebér att
anviandning av dessa massor maste planeras noga i syfte att uppna en hallbar
masshantering. Berg- och jordmassor kan ateranviindas i andra projekt, men
det innebir transporter. Jordmassor kan dirfor med fordel anvéndas till
mervirdesskapande atgirder i ndromradet. Torv har fa anvindningsomraden
i niromradet, varfor projektet riknar med borttransport till mottagare pa
relativt langt transportavstand.
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2 1500000

hill

1000 000
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Hindas Hestra Bollebygd N Olsfors Bollebygd S
mBerg mJord = Torv

Figur 7.30 Uppkomna massor som inte kan anvdndas i jarnvdgsanldggningen per
alternativ for delstrdckan Landvetter flygplats - Bords.

Storst méngd bergmassor uppkommer for alternativ Olsfors, men skillnaden
i forhallande till Bollebygd Nord och Bollebygd Syd ir relativt liten. Det dr
friimst i passagen 6ver Nolans dalgang med tunnlar bade véster och Gster
om planerad bro som stora 6verskott av bergmassor uppstar. Mojligheten
att kunna anviinda uppkomna bergmassor inom anléggningen bedéms som
relativt god for samtliga alternativ.

Overskott av jordmassor uppkommer i hégst grad for korridorerna Olsfors

och Bollebygd Syd. For Olsfors uppkommer jordmassor frimst séder om
Sorans dalgang dir bedomningen ir att djupa skidrningar kan behovas for
att undvika bro 6ver vig 27/40. Storst méingd jordmassor fér Bollebygd Syd
uppkommer om man gar i markplan istéllet for i tunnel vid Hunared, séder
om Bollebygd, dir biagge anldggningstyperna ir mojliga.

Torvmassor uppkommer i hogst utstrickning for de nordligaste korridorerna
Hindas, Hestra och Bollebygd Nord. Dessa korridoralternativ gar langre
striackor genom vatmarker diar uppkomst av torv ir oundvikligt.

Sammanfattningsvis bedoms korridorerna Hindas och Olsfors ha sidmst
forutsittningar till maluppfyllelse och bedoms delvis motverka projektmalet
for anlidggningsresurser. Utméirkande for Hindas ir stora 6verskott av torv
och jordmassor och for Olsfors det stora 6verskottet av bergmassor och
jordmassor. Ovriga alternativ bedéms uppfylla projektmalet delvis.

Ekonomisk hallbarhet

Samhallsekonomiska nyttor

Inom parametern samhiillsekonomiska nyttor bedéms hur lokaliseringen
paverkar antal resor och nyttan kopplat till restidsvinst, trafiksikerhet
och miljépaverkan. I projektmalen bedéms ocksa den totala nyttan av
lokaliseringen. Samhéllsekonomiska nyttor i form av regional och lokal
tillvixt redovisas i avsnittet Regional och lokal utveckling.

Restidsvinsten paverkas av stationsldgen och restiden for tag pa strickan
mellan stationerna. Pa delstrickan mellan Landvetter flygplats och Boras
ar restidskillnaden mellan de olika korridorerna mycket liten och dirfor
har restiden pa delstrickan inte bedomts paverka hur manga resor som
genomfors med tagen pa den nya jarnvigen.

Aven sma skillnader i restid kan dock ge relativt stora effekter pa den
samhillsekonomiska nyttan vid stora resenédrsfloden. For delstrackan
Landvetter flygplats—-Boras bedoms samtliga korridorer bidra till
maluppfyllelsen i lika stor utstrickning med avseende pa restidsnyttor.
Aven avseende nyttor till f6ljd av forbittrad trafiksikerhet och minskad
miljépéaverkan av transportsystemet, bedoms skillnaderna mellan
korridorerna sma, vilket innebir att dven i detta avseende bedoms
korridorerna bidra till maluppfyllelsen i lika stor utstrickning.

Sammanfattningsvis bedoms samtliga korridoralternativ pa delstrickan
Landvetter flygplats—Boras medfora att projektmalet for samhéllsekonomiska
nyttor uppfylls.

Samhallsekonomiska kostnader

Hallbarhetsparametern Samhéllsekonomiska kostnader bedoms utifran

de investeringskostnader som beriiknats for de olika alternativen, se

avsnitt 2.4.3 for en beskrivning av hur investeringskostnaden &r beriiknad.
Aven lopande kostnader for drift och underhall ingér i bedémningen. Vid
hallbarhetsbedomningen bedoms de olika alternativen pa respektive
delstricka relativt 6vriga alternativ pa delstrickan, vilket innebér att skalorna
mellan de bedomda kostnaderna skiljer sig mellan de tre olika delstrickorna.
Detta da skillnaden mellan den ldgsta och hogsta kostnaden for investeringen
ar olika for de tre delstriackorna.

I ett livscykelperspektiv ir kostnaden for drift och underhall av

jarnvigsanliggningen liten i forhallande till investeringskostnaden och den
bedoms dirfor inte vara alternativskiljande. Generellt medfor tunnlar hogre
underhallskostnad 4n om jarnvigen ligger i markniva.

Den beriknade investeringskostnaden skiljer ganska lite mellan de olika
korridoralternativen pa delstrickan, uttryckt i miljarder kronor, se Tabell 7.4.
Den relativa skillnaden mellan alternativen ar dock forhallandevis stor.

Det skiljer cirka 25-30 procent mellan alternativet med l4gst berdknad
investeringskostnad, korridor Hestra, och de bada alternativen med hogst
beriiknad investeringskostnad pa delstréickan, korridor Olsfors respektive
korridor Bollebygd Nord.

Tabell 7.4 Bedémd investeringskostnad for alternativen pd delstrdckan Landvetter
flygplats - Bords. Prisnivd 2020-01-01.

Korridor Beddmd investeringskostnad
(miljarder kronor)

Hindas 9-11

Hestra 8-10

Bollebygd nord 10-12

Olsfors 10-12

Bollebygd syd 9-11

Det ir frimst byggnadsverk/konstbyggnader och tunnel, i korridor Olsfors
dven markarbeten, som driver upp prisbilden i dessa bada korridorer jamfort
mot korridor Hestra. Bade korridor Olsfors och korridor Bollebygd Nord
bedoms darfor delvis motverka uppfyllelsen av projektmalet. Korridor
Hestra, med den ldgsta berdknade investeringskostnaden pa delstrickan,
bedoms uppfylla projektmalet. Med undantag for kalkylposterna
markarbeten och fastighetsinlésen, dr kostnaden inom samtliga kalkylposter
lagre for korridor Hestra dn for de dvriga korridorerna pa delstrackan.

Korridorerna Hindas och Bollebygd Syd bedoms bada bidra till

att projektmalet delvis uppfylls. For korridor Hindas &r det framst
byggnadsverk/konstbyggnader och tunnel som driver upp prisbilden
jamfort med korridor Hestra. For korridor Bollebygd Syd ar det framfor allt
markarbeten och byggnadsverk/konstbyggnader som gor att prisbilden blir
hogre én for korridor Hestra.

Sammanfattningsvis bedoms korridor Hestra uppfylla projektmalet for
samhillsekonomiska kostnader, medan korridorerna Hindas och Bollebygd
Syd delvis uppfyller projektmalet. Korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors
bedoéms delvis motverka uppfyllelsen av projektmalet.

Kapacitet och robusthet

Inom parametern Kapacitet och robusthet bedoms alternativen gentemot
restidsmal dels for hoghastighetstag (restid mellan Géteborg och Boras
for att uppna restidsmal for Goteborg-Stockholm), dels for regionaltag
mellan G6teborg och Boras (med uppehall vid samtliga stationer ldngs
strickan), samt hur vil det gar att utforma jarnvigen sa att den blir robust
jarnvigstekniskt. Utformning och funktion for den framtida jarnvigen
beskrivs i kapitel 3.

Skillnaden i restid mellan de olika korridorerna pa delstrickan &r liten,
varfor korridorerna bedéms vara kapacitetsméissigt likvirdiga och bidrar till
maluppfyllelsen i lika hég utstrickning.
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Avseende robusthet har korridorerna Hindas och Hestra god mojlighet
till maluppfyllelse. De 6vriga tre korridorerna bedéms ha nagot simre
forutsittningar for maluppfyllelse da alla tre har smalare passager i
anslutning till bebyggelse, infrastruktur och sjoar, vilket jairnvigstekniskt
skapar ett mer begrinsat handlingsutrymme.

Sammanfattningsvis bedoms korridorerna Hindas och Hestra uppfylla
projektmalet for kapacitet och robusthet. Ovriga korridorer kan delvis
uppfylla projektmalen.

Regional och lokal utveckling

Inom parametern Regional och lokal utveckling bedéms om den nya jarnvi-
gen stodjer en hallbar lokal samt regional utveckling for nya bostider, verk-

samheter och arbetstillfillen. Forutsittningarna for stationsorter och kom-

munal planering beskrivs i avsnitt 4.2-4.3.

Da samtliga korridorer pa delstrickan Landvetter flygplats-Boras nar nagot
av de stationsldgen som bedoms bést ur ett regionalt perspektiv (B1, B2 och
B4) bedoms samtliga korridorer som likvirdiga ur ett regionalt perspektiv.
Mer om bedéomningen av stationsalternativen i Boras avseende regional
utveckling finns att ldsa under avsnitt 7.1.3. Regional och lokal utveckling.
De tva korridorer som har bést forutsittningar att uppfylla projektmalet
avseende lokal utveckling bedéms vara Bollebygd Syd och Hind4s. Aven om
det inte avspeglar sig i viirderosen bedoms Bollebygd Syd som nagot biittre.

Avseende lokal utveckling bedéms Bollebygd Syd varken fa nagon paverkan
pa utbyggnadsmojligheter i Hindas eller i Ravlanda tétort da anldggningen
ligger intill vidg 27/40 dir det saknas utbyggnadsplaner for titorterna.
Korridoren bedéms fa liten negativ paverkan pa Bollebygd, da jarnvigen
kommer att ga parallellt med och s6der om vig 27/40. Mojligheterna for
framtida utbyggnadsméajligheter och titortsutveckling bedéms som fortsatt
goda med detta alternativ. Dessutom &r det positivt att samforligga tva stora

barridrer pa ett stille, for att slippa barridrverkan pa flera stillen i kommunen.

Korridoren kan fa viss negativ paverkan pa Viareds utbyggnadsmojligheter
i Boras, men inom korridoren finns méjligheter att anpassa anlidggningens
lokalisering.

For korridor Hindéas beddms korridoren ha viss negativ paverkan pa
utbyggnadsmojligheter i Hindas, da anlédggningen passerar strax soder

om ett omrade dér tétorten planeras att utvecklas. Ddremot blir det

ingen negativ paverkan pa Révlanda tétort. Paverkan pa Bollebygds
kommun utvecklingsméjligheter bedoms som sma da korridoren ligger
langt fran titorten och passerar i ett omrade som inte berors av framtida
titortsutveckling. Boras Stads utvecklingsmojligheter bedoms inte paverkas,
da anldggningen passerar langt fran omraden med storre utbyggnadsplaner.

Korridor Hestra bedoms uppfylla projektmalet delvis da den lokalt har viss
negativ paverkan pa utbyggnadsmojligheter i Hindas. Korridoren bedoms
dven kunna paverka Bollebygd kommuns utvecklingsmojligheter norr om
Olsfors, mot omradet runt Gesebol. Korridoren bedéms inte paverka Boras
Stads utvecklingsmojligheter da anlédggningen passerar langt fran omraden
med storre utbyggnadsplaner.

Korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors motverkar till viss del
mojligheterna till maluppfyllelse da bada korridorerna far stor negativ
paverkan pa Bollebygd. Frimst beror det pa den starka barridrverkan
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den nya anldggningen skulle skapa norr om titorten, men dven avseende
bostadsutveckling i de norra delarna av titorten som riskerar att himmas.
For korridor Bollebygd Nord kan dven omradet mellan Olsfors och Gesebol
paverkas negativt avseende mojlig framtida bebyggelseutveckling och for
korridor Olsfors for méjlig framtida verksamhetsutveckling i riktning mot
Viared.

Sammanfattningsvis bedoms korridorerna Bollebygd Syd och Hindas
uppfylla projektmalet f6r regional och lokal utveckling, med en liten férdel
for Bollebygd Syd. Korridor Hestra bedéms delvis uppfylla projektmalet
och korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors bedéms delvis motverka
projektmalet.

Ekosystemtjanster

Parametern ekosystemtjénster har for det férsta bedémts utifran om forlust
av ekosystemtjinster kan minimeras. Denna bedomning bygger pa vilken
typ av anldggning som &r mest trolig (i huvudsak tunnel eller markplan),
vilken typ av omrade (skogsomraden, jordbruksomraden, sjpomraden

eller bebyggda omraden) som paverkas, omfattning av sedan tidigare
ianspraktagen mark och om det blir barriéreffekter for ménniskor och

djur. Bedomningen gors for de tre kategorierna férsérjande, reglerande och
kulturella ekosystemtjénster. For det andra har bedomningen gjorts utifran
om det dr mojligt att virna ekosystemtjianster av séirskilt stor betydelse for
maénniskors vilbefinnande, vilket analyseras baserat pa om det 4&r manga eller
fa manniskor som beroérs, om det finns alternativ till ekosystemtjianster som
paverkas och om det finns sérskilda néringar och verksamheter som bed6ms
paverkas.

De alternativ mellan Landvetter flygplats och Boras som bedéms innebéra
minst forlust av ekosystemtjinster ér Olsfors och Bollebygd Syd. Detta da
korridorerna sammanfaller med vig 27/40 i hog respektive mycket hog

grad, vilket innebdr att stora delar av marken redan #r ianspraktagen eller
paverkad av befintlig infrastruktur. Mellan Landvetter flygplats och Olsfors
gar bada korridorerna i markplan ldngs viig 27/40, vilket bedoms innebéra
liten forlust av ekosystemtjinster. Undantaget dr passagen av vattentéikten
Radasjon i viist samt Klippans naturreservat och riksintresse for friluftsliv,
dédr anldggningstypen riskerar att paverka vattenkvalitet samt ekologiska och
rekreativa virden.

Korridor Olsfors passerar norr om Bollebygd i tunnel samt med bro 6ver
Nolan. Bron gor att det blir en viss inlasningseffekt for boende i Bollebygd.
Korridor Bollebygd Syd passerar séder om Olsfors i markplan med bro

over Nolan och Soran. Kulturella ekosystemtjidnster som estetiska och
rekreativa viirden kring till Nolan och Sorans dalgang riskerar att paverkas
negativt av bro och brostdd. Oster om Bollebygd paverkas frimst det sjérika
skogslandskapet sydvist om Boras, vilket medfor viss negativ paverkan pa
kulturella samt reglerande ekosystemtjénster knutna till sjdar och vatmarker,
till exempel naturlig vattenreglering och klimatreglering. Korridorernas
ldge intill viig 27/40 bedoms innebéra en mattlig (Olsfors) respektive liten
(Bollebygd Syd) forlust av ekosystemtjidnster med paverkan pa ménniskors
vilbefinnande.

De nordliga korridorerna Hindas och Hestra innebir, forutom en
passage i tunnel mellan Hindas och Nolan, markplan hela viigen mellan
Landvetter flygplats och Boras. Mycket ny mark behover tas i ansprak i
det skogsdominerade karaktirsomradet kring Gesebol, vilket medf6r stor

negativ paverkan pa férsorjande och reglerande ekosystemtjinster knutna
till skog och vatmarker. Aven rekreationsvirden paverkas negativt, dels da
marken i hég grad inte dr ianspraktagen sedan tidigare, dels da Risbohult,
Klippan och Hirskogenomradet passeras, vilket kan innebéra markansprak,
bullerstérningar och férindrade hydrologiska forutséttningar for de
kinsliga miljéerna. Bada korridorerna passerar vattentikten Radasjon

samt Nedsjoarna, framtida planerad huvudvattentikt fér Harryda kommun,
dock ér risken forsumbar respektive liten for paverkan pa vattenkvaliteten

i driftskedet. Korridor Hindas passerar dven det planerade naturreservatet
Palsbo.

Kulturella ekosystemtjénster som estetiska och rekreativa virden kring
Nolans dalgang riskerar att paverkas negativt av bro och brostéd. Viss
inlasningseffekt uppstar for samhéillena Hiarryda och Hindas i vést da
anliggningen gar nira befintlig infrastruktur (Kust till kustbanan samt vig
156) samt fér ménniskor och djur norr om Viaredssjon i 6st. De nordliga
korridorerna bedéms medféra stor forlust av ekosystemtjinster med stor
paverkan pa méanniskors vilbefinnande eftersom manga ménniskor bedéms
paverkas.

Korridor Bollebygd Nord sammanfaller med Olsfors och Bollebygd Syd i
korridorens vistra del, vilket innebér liten forlust av ekosystemtjinster da
stora delar av marken redan dr ianspraktagen i och med strickningen av
vig 27/40.Undantaget ir dven hir passagen av vattentikten Radasjon samt
Klippan, naturreservat och riksintresse for friluftsliv, dir anldggningstypen
riskerar att paverka vattenkvalitet, ekologiska och rekreativa virden.
Korridoren passerar norr om Bollebygd i tunnel samt bro 6ver Nolan, vilket
innebir att kulturella ekosystemtjinster som estetiska och rekreativa
virden kring till Nolans dalgang riskerar att paverkas negativt av bro och
brostéd. Bron gor att det blir en viss inlasningseffekt fér boende i Bollebygd.
Oster om Bollebygd viker korridoren av mot nordost och ansluter till
Hestrakorridoren. Detta innebér att mycket ny mark behéver tas i ansprak i
det skogsdominerade karaktirsomradet kring Gesebol, vilket i sin tur medfor
stor negativ paverkan pa forsorjande och reglerande ekosystemtjéinster
knutna till skog och vatmarker. Viss inlasningseffekt uppstar for ménniskor
och djur norr om Viaredssjon. Korridor Bollebygd Nord innebér en mattlig
forlust av ekosystemtjénster med paverkan pa méinniskors vilbefinnande.

Sammantaget bedoms projektmalet avseende ekosystemtjinster uppfyllas
helt f6r Bollebygd Syd och delvis f6r Bollebygd Nord samt Olsfors. For
korridoralternativen Hindas och Hestra bedoms projektmalet delvis
motverkas.

Bedomning av sammantagen hallbarhet for delstrackan
Landvetter flygplats - Boras

Den korridor som utifran samtliga tre hallbarhetsdimensioner bist bedoms
uppfylla uppsatta projektmal pa delstrickan Landvetter flygplats - Boras

ir Bollebygd Syd. Alternativet &r sirskilt starkt utifran ekonomisk men
dven social hallbarhet. Utifran ekonomisk hallbarhet bedéms tre av fem
parametrar helt uppfylla projektmalen, och tva delvis uppfylla dem. Utifran
social hallbarhet bedoms samtliga hallbarhetsparametrar delvis uppfylla
projektmalen. Avseende ekologisk hallbarhet bedéms korridorerna Hestra
och Bollebygd Syd vara likvéirdiga och de alternativ som bést uppfyller
uppsatta projektmal. For dessa tva korridorer bedéms dock en av de fem
hallbarhetsparametrarna, naturmiljo, delvis motverka uppsatta projektmal.



7.1.3 Delstriacka genom Boras
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Figur 7.31 Hallbarhetsbedomning for alternativen pd strdckan genom Bords.
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Projektmalet for korridor Knalleland med stationsliige B2 bedéms delvis
motverkas. Knalleland ir idag ett storskaligt omvandlingsomrade och ir i sig
inte sa kénsligt for skalforindring. Platserna for anslutande jarnvégsstrickor,
Rya asar och stadsmiljéerna i Norrmalm, ir ddremot kéinsliga for
skalférindringar och paverkan. Tunnelmynningar pa var sida om dalgangen

Oversikt utredningskorridorer med anlidggningstyp
d L:i Utredningsomrade
Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp for ny stambana

(Granser mellan anlaggningstyper ar ungefarliga och kommer att
detaljstuderas i utformning av planférslag)

ta Bank eller skéming bryter starkt mot platsernas karaktir. Da stationsliget ligger pa huvudbana
Lang bro ar anldggningens storlek omfattande och en bro med station blir en kraftig
Bergtunnel visuell och mental barriir. Ddrmed blir férutsittningarna for att utveckla

och stiirka Knallelands stadskaraktir begrinsade dven efter en omdaning av
omradet med bostider och service, se Figur 7.33.

O Ungefarligt stationsalternativ
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For korridorerna Osdal (B11B) och Osdal/Boras C (B11A) dr bedomningen

for parametern Landskapskaraktir att bada alternativen delvis kan uppfylla
projektmalet. Orsakerna till utslaget dr dock olika. Fér Osdal/Boras C bidrar
bibanan till Boras C positivt till bedomningen eftersom stationslige B11A kan
starka och utveckla stadsmiljon kring Boras C. Bibanan kommer, beroende
pa strickning inom korridoren att paverka landskapet séder och éster om
Regementsomradet, bland annat vid en eventuell korsning med Kasernvigen.
Det finns en risk att en station i Boras C forsamrar framkomligheten nagot
kring resecentrum genom den tillkommande méngden resenirer, vilket kan

i o leda till en 6kad restid for andra trafikslag. Att alternativ Osdal/Boras C bade
Social hallbarhet omfattar bibana och huvudbana innebar att landskapet paverkas i tva olika

Figur 7.32 Utredningskorridorer genom Bords.

Figur 7.33 Vy 6ver korridor Knalleland med stationsldge B2.

Landskapskaraktér ) ) o Korridor Lusharpan, dir stationsliige B4 #r forlagt, ir ett storskaligt och strickningar, vilket dr negativt, se Figur 7.35 och Figur 7.36.
O Inom denna parameter bedomﬁ om 1‘:%1nd‘skapets karetktar k‘?n blPehallas, infrastrukturpriglat omrade, se Figur 7.34. Platsens karaktir har mojlighet B
Z utvecklas och stirkas och om forutsittningar ”ﬁnns"for.gtt jarnvagen ska att utvecklas positivt av ett stationslige pa bro. Dock 4r omgivande omraden, -
o kunne} samsp elamed ?nSkllda platsers krflraktoar. Darutgver bedoms om som Regementsomradet och Gota kinsliga for intrang och skalforindring
l-lDJ funkthner i plat’iens 1nfras.tru%<tur k.an bibehallas eller stirkas. Landskapets vilket paverkar bedémningen. Anliiggningen bryter mot platsernas
o befintliga karaktirer beskrivs i avsnitt 4.2. karaktiir och det giller dven for bebyggelsemiljoer séder om vig 27 och
:<C friluftsomradena Pickejoomradet och Flymader. Vigen till Pickesjon och
> Korridorerna med stationslidgen i tunnel under Boras C (B1A och mellan den samhillsviktiga ambulansstationen till Boras centrala delar
— B1C) har goda méjligheter att uppfylla projektmalet fér parametern riskerar att bli lingre. Eftersom alternativ Lusharpan bade bestar av bibana
— Landskapskaraktir eftersom de gar i tunnel. Ett centralt stationslége ger med stationslige i Lusharpan och en huvudbana éver Viskans dalgang blir
mojlighet att stirka och utveckla stadsmiljon kring Boras C. De inslag det paverkan pa flera platser.

i stadsmiljon som tillkommer, som till exempel ventilationsschakt och

uppgangar, bedoms kunna integreras vil i stadsmiljon. Till skillnad fran B1C Liget for korridoren i Viskans dalging ir redan paverkat av viig 27 och en bro

finns inom korridor till stationslige BIA lingst i vister (soder om Viared) forstirker det intrycket ytterligare. Den sédra delen av korridor Lusharpan Lk _ :
en m_(.)ﬂ}ghe.t att ligga jarnvagen 1mar kplan i mllgoer som dr kinsliga for . ger Osterut mojlighet till jirnvig i markplan. Det beror framst skogsmiljoer, ' :
§kalforandr1ng. Det 1nnebaor en risk att prOJek:cmalet delvis Inte kan uppnas men i nirheten av Malsryd fiven smaskalig jordbruksbygd. Det bidrar till ok -.
just dir, men strickan ir sa kort att det inte paverkar bedémningen av B1A. :

bedémningen att en anlidggning inom korridor Lusharpan delvis motverkar

For korridorerna med stationsldgena B1A, BIC och B2 bedoms befintliga projektmalet for Landskapskaraktir.

kopplingar mellan stadens malpunkter kunna bevaras. Det finns dock en
risk att framkomligheten férsdmras i omradet kring resecentrum, samt langs
vig 42 i alternativ Knalleland (B2), vilket kan leda till 6kad restid mellan
befintliga malpunkter.

Figur 7.35 Vy norrut 6ver Osdal. Pd bilden visas alternativ Osdal/Bords C med korridor
for bibana in till centrala Bords.

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING



Figur 7.36 Vy norrut 6ver Bords. Pd bilden syns bibanan till Bords C i alternativ Osdal/
Bords C.

Station Osdal trafikeras i alternativ Osdal/Boras C (B11A) enbart av
hoghastighetstag och regionaltag mellan Géteborg och Jonkoping, vilket
innebdr att stationsanliggningen pa bro 6ver Viskans dalgang kan anldggas
med fyra spar. Alternativ Osdal (B11B) innebir att samtliga tag, inklusive
regionaltagen mellan Goteborg och Boras, trafikerar det externa stationsléget
vid Osdal, vilket kriiver en stationsanléiggning pa bro med sex spar. Viskans
dalgang &r relativt kiinslig for skalforindring, dven om nérheten till vig

27 innebdr att viss talighet for infrastruktur redan finns i omradet. Med

en mindre station enligt B11A bedoms det vara mojligt att delvis uppfylla
projektmalet fér Landskapskaraktir. For B11B diremot, som har en mer
styv linjeforing och en betydligt bredare station pa bro 6ver dalgangen,

dr bedomningen att den bryter mot landskapets skala. Omkringliggande
bebyggelsemiljéer kan dessutom komma att paverkas negativt, se Figur 7.37.

GASSLANGEN

Figur 7.37 Vy dsterut 6ver Funningen och Osdal. Pa bilden visas korridor Osdal (B11B),
som sammanfaller med Osdal/Bords C (B11A) forutom att B11A har en bibana in till
Bords.

Sammantaget for parametern Landskapskaraktir bedéms stationslige B1A
och B1C med station under Boras C och tunnel pa anslutande strickor vara
de alternativt som har bist mojligheter att uppfylla projektmalet. For bade
alternativ Osdal/Boras C (B11A) och alternativ Osdal (B11B) 4r bed6mningen
att projektmalet delvis kan uppfyllas. For Korridor Knalleland med
stationslige B2 och korridor Lusharpan med stationslige B4 ir bedomningen
att mojligheten att uppfylla projektmalet delvis motverkas.

Vardagsliv

Inom denna parameter bedéms om tillginglighet mellan malpunkter eller
andra viktiga samband i staden, samt miljéer som anvinds for rekreation
och friluftsliv kan bibehallas eller stirkas. Darutéver bedoms om ett hela
resan perspektiv méjliggoérs med fa och enkla byten. Forutséittningarna for
rekreation, befintliga malpunkter etcetera beskrivs i avsnitt 4.2-4.4.

For korridorerna Boras nordost (B1A), Boras sydost (B1C) och Knalleland
(B2), som har stationsldgen vid Boras C respektive Knalleland, ar
bedémningen att projektmalen fér parametern Vardagsliv dr mojliga att
uppfylla. Skilen till det r att stationsldgena ligger centralt dir utbudet

av arbetsplatser och andra malpunkter &r stort inom gangavstand och
mojligheterna goda att byta till kollektivtrafik som tar resenéren till
ytterligare malpunkter, se Figur 7.38. Nérheten till hogskolan, som &r en

av Boras viktigaste malpunkter, dr en fordel for alternativen. Stationslédget
B2 i Knalleland ligger nagot lingre fran flertalet betydande malpunkter én
stationsldgena i Boras C gor och gang- och cykelstraken mellan station och
centrum karaktiiriseras inte av ett téttbefolkat stadsliv idag. Tillgingligheten
till station B2 i Knalleland kan dock foérbéttras om regional och lokal
kollektivtrafik byggs ut. Forutsittningarna dr ocksa goda for att utveckla gang-
och cykelforbindelsena sa att miljoerna kring stationsléget och till centralare
delar av Boras blir mer befolkade.

Miljon runt en station i Knalleland har méjlighet att utvecklas, men dven
fullt utbyggt blir antalet malpunkter i nirheten av stationsliget férre

dn i centralare ldgen. For Boras nordost respektive sydost berors inga
rekreationsomraden eftersom korridorerna till storsta del gar i tunnel. Den
vistra tunnelmynningen vid stationsldge B2 i Knalleland riskerar att paverka
besoksvirdet pa en liten del av det titortsniira rekreationsomridet Rya Asar.

For korridor Lusharpan med stationslidge B4 pa bibana dr beddmningen

att projektmalen delvis motverkas. Skilet dr den paverkan pa
rekreationsomraden och samband som korridoren kan medfora, liksom det
begrinsade antalet malpunkter som finns i omradet. Lusharpan &r idag ett
glest verksamhetsomrade. Inom gangavstand fran stationsléige B4 finns fa
arbetsplatser och endast enstaka malpunkter. Hogskolan nas inte inom tio
minuters promenad. Ett flertal av stadens arbetsplatser och malpunkter
skulle dock enkelt kunna nas med utvecklad kollektivtrafik.

Miljon runt stationslidge B4 har mdéjlighet att utvecklas, men éven fullt
utbyggt blir antalet malpunkter i nirheten av stationsliget firre 4n i
centralare ligen. Det krivs en mycket omfattande stadsutveckling for

att omradet kring stationsléige B4 vid Lusharpan ska kunna uppfylla
projektmalet avseende tillginglighet till malpunkter och samband. I korridor
Lusharpan riskerar bibanan paverka det vilbesdkta rekreationsomradet
Pickesjon kraftigt. Ett forandrat vigsystem till f61jd av jairnvigen kan dven
paverka tillgéingligheten till sjon och skogsomradet. Gang- och cykelvigar

i Gota riskerar att paverkas sa att samband bryts. Korridorens huvudbana
genom Osdal paverkar rekreationsomraden i Viskans dalgang, Gésslosa,
Flymader och vidare genom skogsomraden 6sterut genom intrang och 6kat
buller dir anldggningen gar i markplan.

Stationsliget for regionaltag mot Goteborg i alternativ Osdal/Boras C

(B11A) ligger vid Boras C, dir utbudet av arbetsplatser och malpunkter

ir mycket stort och med kollektivtrafik inom gangavstand, se Figur 7.38.
Stationsliget passar bra in i befintliga strukturer dven om viss ombyggnad av
plankorsningar kan behdvas. Stationsliget for nationella tag och regionala
tag mot Jonkoping i Osdal har dock mycket sdmre tillginglighet till stadens
malpunkter. Det dndrar dock inte bedémningen av maluppfyllelsen

da flest reseniirer bedoms resa med de regionaltag som gar pa bibanan in till
Boras C.

Bibanan in mot Boras C medfor att befintlig barriir, som utgors

av Varbergsvigen och Viskadalsbanan, forstérks och kan paverka
tillgéingligheten mot Pickesjbomradet. Korridoren f6r huvudbanan

i bade alternativ Osdal/Boras C och i alternativ Osdal paverkar
rekreationsomradena Osdal, Giisslosa och Flymader och vidare
skogsomraden Osterut genom intrang och 6kat buller dir anldggningen gar i
markplan, se Figur 7.39.

I alternativ Osdal (B11B) stannar alla tag med uppehall i Boras vid Osdal.
Inom gangavstand fran stationslédget vid Osdal finns inga eller fa storre
arbetsplatser och malpunkter (vare sig idag eller prognostiserat till 2040)
och endast fa av stadens arbetsplatser och malpunkter nas inom tio minuters
kollektivtrafikresa, se Figur 7.38. Hogskolan &r en av de malpunkter som inte
nas inom tio minuter. Det stora avstandet till stadens viktiga malpunkter gor
att alternativ Osdal har svart att uppna projektmalet att bidra till en attraktiv
och s6ml6s upplevelse ur ett hela-resan-perspektiv.
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For resenérsupplevelsen pa jairnvigen dr bedomningen att det &r mer positivt
for resenéren om jarnvigen gar i markplan in i tunnel, samt att det dr positivt
med utblickar 6ver centrala Boras. For alternativen med stationslédge B1IA

. Hégskolan
. Simonsland
. Knalleland handelsomrade

Teckenforklaring

-
— . o Utredningsomrade

1
2
Q Malounkt 2 Bors och B1C, som gar i tunnel och dessutom har stationsldge sa djup nere under
4 punkter 5' Boreols 3rena K marken att hiss dr enda mojligheten att ta sig fran plattform till markniva,
Arbetstillfallen/km? L 6: Sg:j?’z Kll\J/rSpbagrgs sjukhus bedéms proj ektmé’lle.t som avser attraktivt restande motverkas. Alterr.lativ
10-100 7 Viared Knalleland med stationsldge B2 samt alternativ Lusharpan med stationslige
8. Resecentrum B4 bedoms, trots de relativt centrala stationsldgena, endast ge begrinsade
100 - 250 9. Sédra torget/busstorget utblickar 6ver staden. Det géller dven det externa alternativet Osdal. I
250 - 500 16_ Stadsparksbadet alternativ Osdal/Boras C, med station for regionaltag pa bibana vid Boras C,
500 - 1 000 11. Stadsbiblioteket ges ddremot resendren mojlighet till utblickar bade pa huvudbanan och 6ver
1000 - 2 500 12. Stadshuset centrala Boras pa bibanan.

Sammantaget bedéms projektmalen fér parametern Vardagsliv kunna
uppfyllas helt for alternativ Osdal/Boras C (B11A)och uppfyllas delvis for
alternativen med stationsldge B1A och B1C i tunnel under Boras C samt
alternativ Knalleland med stationslége B2, eftersom de alla ger mojlighet

att enkelt na malpunkter i centrala Boras. Alternativ Lusharpan med
stationslidge B4 och alternativ Osdal (B11B) med stationslige pa huvudbana
vid Osdal bedoms delvis motverka projektmalen genom att avstanden &r
langa till stadens malpunkter. Samtliga alternativ utom B1A och B1C, som gar
i tunnel, paverkar till viss del rekreationsomraden. Alternativ Lusharpan ger
mest negativ paverkan pa rekreationsomraden eftersom bibanan riskerar att

2500 - 5 000 A7 2 AT
5000 - 10 000 . / : e 57 v‘
10 000 - 40 000 \

RERCCOOO

<&
3

)
é.v

Y,

\ %._ Pickesjoy paverka omradet kring Pickesjon och huvudbanan riskerar att paverka flera
© e andra rekreationsomraden dir den gar i markplan fran Osdal och 6sterut.
N\
l
Figur 7.38 Arbetsplatser och mdlpunkter i Bords. Social balans
V74 =" iy o 7 Inom denna parameter bedéms om god livskvalitet och jamstélldhet, befintlig
I Rekreation och friluftsliv N!f"‘? ) /_/_/ bostadsbebyggélse sam"'c inte.greljing och s.f)cioekonorr'li.s‘lf utjimning kan
- i "4 bevaras eller stérkas. Forutsittningarna fér boendemiljo och kommunal
R I __ | Utredningsomrade i . . .
— et planering beskrivs i avsnitt 4.2-4.3.
O  Stationsalternativ .
[0 Badplats Korridorerna Boras nordést (B1A) och Boras sydost (B1C), med stationslége
esesse Vandringsled i tunnel under Boras C, samt alternativ Osdal/Boras C (B11A), med bade
Cykelled | stationslége for regionaltag mellan Boras och Goteborg pa bibana vid

| #//, Naturreservat Ondereg | 2l S, 4 S LS ! ! : : S Boras C och stationslige for 6vriga tag pa huvudbana vid Osdal, bedéms ha

: ' =4 ' mojlighet att uppfylla projektmalet fér parametern Social balans. Férbéttrade
tagforbindelser kan bidra till forbéttrade stadskvaliteter i omradet och
mojligheter till bebyggelseutveckling. Gangnitet kring Boras C har potential
for hogre gangfloden &n idag i samband med att nya gator anliggs runt

D Forslag till naturreservat av Lansstyrelsen

Riksintresse friluftsliv

Kommunalt utpekat friluftsliv
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A o o 7 stationsomradet och integrationen i gangnitet blir storre. Stationsléget kan
AN \. a L ocksa bidra till en viss forbittring i det socioekonomiskt utsatta omradet
L=y g - B * L 1 unaaskog w .- . o . .
Pt o ;;-/‘u KA . R Norrby avseende stadsutveckling, da det finns potential att befintliga

:ilf_—'_--—-:_ _q::",—:‘g.r‘jf—::—_:n
T : i barridreffekter av sparomradet mildras genom en mojlig stationsuppgang
vid Norrby. Bibanan i alternativ Osdal/Boras C, som &r i markplan, kan
dessutom bidra till att barridreffekten av jarnvigssparen vid Boras C och
Viskadalsbanan mildras genom en ny koppling 6ver eller under sparen.

Eftersom bade stationsldgena B1A och B1C och anslutande korridorer ligger i

@aﬂ?ﬂ K= s b/ J_ -1 | tunnel under Boras C paverkas befintliga miljoer endast marginellt.
‘ [ N o Stationsléiget B2 i Knalleland bed6ms ha svarare att uppfylla projektmalet.

s Det faktiska avstandet till stadslivet i centrumkérnan ir lingre én i alternativ
med stationslége vid Boras C och fysiska barridrer minskar mojligheten att

skapa nya strak med stadskvaliteter som kopplar samman stadsdelarna.

Krakered' 4

- . ,;.D:vre
Figur 7.39 Rekreation och friluftsliv.
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Det finns stor potential fér bebyggelseutveckling runt stationsliget, men
eftersom den nya jarnvigen ligger pa en bred bro genom omradet blir
platsen mer infrastrukturpriglad dn idag och i och med detta begriinsas
mojligheterna for bostadsutveckling och forbéttrade kvaliteter ur ett
stadslivsperspektiv. Dessutom kan stadsmiljon i Norrmalm antas paverkas
negativt kring den 6stra tunnelmynningen.

Stationslidget B2 i Knalleland kan bidra till en viss forbittring avseende
stadsutveckling i det socioekonomiskt utsatta omradet Norrby i séder,

da det finns potential for att barridreffekter av jarnvig, vigar och
verksamhetsomraden mellan Norrby och Knalleland kan mildras. Den
motsatta effekten kan bli att den nya bron genom Knalleland upplevs som

en tillkommande barriéir mellan socioekonomiskt svagare stadsdelar i norr
och centrala Boras. Barridreffekten av vig 42 genom Knalleland kan dock
minskas om vigen far en mer stadslik karaktir med lagre hastigheter och fler
overgangsstillen.

I stationsldge B4 vid Lusharpan riskerar projektmalet delvis motverkas

for Social balans. Den befintliga barridreffekten av Kust till Kustbanan
forstirks genom ett bredare sparomrade mellan de socioekonomiskt svagare
stadsdelarna i séder och centrala Boras. Flera vigar behover byggas om

for att kunna passera de nya sparen, vilket kan 6ka barriédreffekten. Det

finns potential att bebyggelseutveckla i omradet och att koppla omradet till
centrum, men det forutsitter stora ombyggnader i anslutande delar av staden.
Omradet kring Lusharpan dr priglat av nidrheten till viig 40, vilket begriansar
mojligheterna till utbyggnad av bostéder. Dessutom paverkar korridoren
befintliga bostadsmiljoer i bland annat stadsdelen Gota.

Alternativ Osdal/Boras C (B11A) beskrivs i borjan av detta avsnitt tillsammans
med stationsldgena B1A och BIC. I alternativ Osdal (B11B) bedéms
projektmalet delvis motverkas genom att ldget inte har férutsittningar att
bidra till att bibehalla eller skapa tillrickligt goda stadskvaliteter kring
stationsliget eller for staden som helhet. Korridoren paverkar nagra mindre
bebyggelseomraden och kring stationsliget finns begrinsad méjlighet till
bebyggelseutveckling. Stationslidget kommer inte att forbéttra situationen

i socioekonomiskt utsatta omraden genom att 6verbrygga barridreffekter,
istillet tillkommer en barriédreffekt for omraden s6der om vig 27.

Sammantaget bedoms projektmalet for parametern Social balans kunna
uppfyllas helt i alternativen Boras C nordost (B1A), Boras C sydést (B1C) och
Osdal/Boras C (B11A). De alternativen har genom stationsplaceringen i Boras
C mojlighet att bevara och utveckla god livskvalitet och bostadsbebyggelse
samt att stirka ortens identitet. Alternativ Lusharpan med stationsléige B4

pa bibana i Lusharpan, alternativ Knalleland med station B2 och alternativ
Osdal med stationslidge B11B pa huvudbana i Osdal bedoms delvis motverka
projektmalet genom att stationsligena ligger i omraden dér férutsittningarna
dar simre for att skapa goda stadskvaliteter.

Hélsa och sakerhet

Inom denna parameter bedéms om en negativ paverkan pa méinniskors hélsa
i form av buller kan undvikas, samt om aktivt resande genom att cykla, ga
eller aka kollektivt kan goras attraktivt. Diarutéver bedéms om siikerhet och
trygghet kan bibehallas eller stiirkas. Forutséttningarna fér milj6 och hilsa
beskrivs i avsnitt 4.4.

For samtliga alternativ utom Knalleland (B2) och Lusharpan (B4) bedoms
projektmalet for buller delvis kunna uppfyllas. Korridorerna Boras C nordost
(B1A) och Boras C sydost (B1C), med stationslidge under nuvarande Boras C,
gar till storsta del i tunnel och paverkan av luftburet buller r begrinsad. Dér
korridoren gar i tunnel kommer bostadshus att paverkas av stomljud, men
detta bedoms kunna begriinsas med dimpande atgéirder pa sparsystemet.

Korridorerna for huvudbanan i alternativ Osdal/Boras C (B11A) och Osdal
(B11B) gar soder om Boras. Trafik pa bibanan till Boras C i alternativ

B11A foljer befintlig jarnvig, vilket minskar risken for tillkommande
bullerpaverkan pa fastigheter som inte redan idag ir paverkade. De bostidder
som berors bedoms kunna skyddas med fastighetsnéra atgérder.

Alternativen Knalleland och Lusharpan med station pa bro i stationslige B2
respektive B4 bedoms innebéra risk for buller och stomljud. Stationslige
B2 kommer att forldggas pa bro med tunnel pa 6mse sidor. Det innebér
paverkan av luftburet buller och stomljud &ven efter bullerdimpande
atgirder. Risken &r stor att riktvirdena 6verskrids inom minst 30 till 60 meter
fran jarnvigen, samt att riktvirden for stomljud i bostider inte klaras trots
ddmpande atgirder. Liknande férhallanden giller for alternativ Lusharpan
bade pa bibana i Lusharpan och pa huvudbana i Osdal. Jirnvigen kommer
huvudsakligen att gd ovan mark och néra bostadsbebyggelse. Dir jarnvigen
passerar genom tunnel under bebyggelse finns édven i alternativ Lusharpan
risk for att riktvirdena for stomljud i bostidder inte klaras.

Genom sina ligen i staden bedoms stationsldgena B1A, B1C och B2 som
positiva avseende cykel- och gangtrafik samt kollektivtrafikresa till
stationen. Sérskilt f6r barn, ungdomar och éldre ér de centrala stationsldgena
gynnsamma ur ett sdkerhets- och tillgéinglighetsperspektiv. Det centrumnéra
stationsliget i BIA och B1C med breda gang- och cykelbanor i anslutning

till stationen har sirskilt hog attraktivitet for att ga och cykla. De centrala
lagenas koppling till befintlig kollektivtrafik ger ocksa forutsittningar

for god tillginglighet for boende vid kollektivtrafiklinjer utanfoér stadens
centrala delar. Framkomligheten for biltrafik kan komma att férsdmras

med fler resande fran Boras C, vilket gor att aktivt resande blir 4n mer
attraktivt. Stationsldget ligger i en miljo som kan vara befolkad bade dag och
natt och trafiksékerheten for oskyddade trafikanter dr god kring stationen.
Stationsléget i tunnel kan dock skapa otrygga miljoer. Pa grund av djupet ner
till plattformarna kommer hissar att vara den enda anslutningsmdéjligheten
utover trappor som enbart ska anviindas vid utrymning, se Figur 7.40, vilket
kan upplevas otryggt och minska attraktiviteten. Den nackdelen kan delvis
motverkas med extra trygghetsskapande atgérder.

Aven i stationslige B2 ir forutsittningarna goda fér utvecklande av ging-
och cykelférbindelser samt befolkade miljéer. En station pa bro kan dock
skapa otrygga miljoer bade pa plattformarna och under bron, vilket stéller
krav pa extra trygghetsskapande atgéirder och gestaltning. Beroende pa
hur bebyggelsesammansittningen kommer att se ut kan ldget innebéra
god trygghet pa dagen men sdmre pa kvillen, om det finns fa kvillsaktiva
verksamheter i omradet.

Figur 7.40 Stationsldgena B1A och BIC dr djupt beldgna och nds av hissar. Trappor dr
endast till for utrymning. Grdtt i bilden dr berg och brunt jord.

Precis som for stationslige B2 r tryggheten pa och kring en station i
stationsldge B4 beroende av hur bebyggelsen kring stationen utvecklas. Pa
motsvarande sétt som i B2 kan en station pa bro skapa otrygga miljoer bade
pa plattformar och under bron, vilket stéller krav pa extra trygghetsskapande
atgirder. Aven tillgiingligheten till och inom omradet 4r beroende av vilken
stadsutveckling som sker i omradet och i omgivande stadsdelar. Fler passager
over vig 40 kan till exempel 6ka tillgéingligheten. Avstandet till den centrala
stadskérnan for gaende ir 6ver femton minuter, vilket 4r langt, men attraktivt
for cyklister och bussresenirer som nar manga bostider och malpunkter
inom tio minuter, se Figur 7.38. Stationsliget kommer dven att vara enkelt att
na med bil, vilket motverkar malet aktivt resande, eftersom vig 40 med god
kapacitet ligger i anslutning till stationsléget.

Alternativ Osdal/Boras C (B11A), med bibana till Boras C, férmodas nyttjas

av fler resenirer #n stationsliige B11B vid Osdal pa huvudbanans strickning.
Detta da det endast dr resenirer mellan Boras och Jonkoping eller lingre
Osterut som behover ta taget fran stationen vid Osdal. Stationsléiget i centrum
har manga malpunkter och en redan utbyggd infrastruktur for fotgéingare
och cyklister. Reseniiren till stationslidget vid Osdal nar inga malpunkter inom
acceptabel restid for gang och cykel och dven om man nar Boras centrum
med buss och tag riskerar det externa stationsléiget néira bade Varbergsviigen
och viig 27 medfo6ra att bilen blir mer attraktivt éin ett mer aktivt resande med
cykel eller kollektivtrafik. Det avléigsna stationsliget med fa resande riskerar
att upplevas otryggt, vilket gor att alternativ B11A endast delvis har mojlighet
att uppfylla projektmalet for aktivt resande och trygghet. Stationsalternativet
B11B har station enbart pa huvudbana vid Osdal, vilket innebér att samtliga
resenirer far langa avstand till malpunkter och kan uppleva otrygghet av att
stationsléget dr placerat avskilt fran bebyggelse och stadsliv. Sirskilt for barn
och unga kan det innebéra stora begrinsningar fér resandet.
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Den sammantagna bedomningen for delstrickan ir att alternativen Boras C
nordost (B1A) och Boras C sydost (B1C) med stationsldgen under Boras C har
mojlighet att delvis uppfylla projektmalen fér Hélsa och sidkerhet, eftersom
de ligger i djup tunnel som inte ger bullerpaverkan och eftersom de har ett
centralt stationslidge. Dock innebér det djupa ldget i tunnel att hiss kommer
att vara enda mojlighet att ta sig ner till plattformarna, vilket kan upplevas

otryggt.

For alternativen Knalleland (B2) och Osdal/Boras C (B11A) dr bedomningen
ocksa att alternativen delvis kan uppna projektmalet for Hélsa och sidkerhet,
men att det for aspekten buller finns risk for paverkan i alternativ Knalleland.
Bade alternativ Lusharpan (B4) och alternativ Osdal (B11B) bedoms delvis
motverka projektmalet. For korridor Lusharpan ér det frimst buller och
aktivt resande som riskerar att motverkas. For korridor Osdal (B11B) bedoms
aktivt resande motverkas pa grund av att stationsliget ligger pa langt
avstandet fran centrala Boras. Oavsett alternativ kommer jarnvigsnira och
fastighetsnira skyddsatgirder att krivas enligt Trafikverkets riktlinjer.

Kulturmiljo

Inom parametern Kulturmiljo bedoms om hénsyn kan visas till
sammansatta kulturmiljoer och kulturhistoriskt virdefull bebyggelse samt
till fornldmningsmiljoer och objekt. T avsnitt 4.4 finns en beskrivning av
kulturmiljéer inom utredningsomradet. Fornlimningar i anslutning till
utredningskorridorerna framgar av Figur 7.11.

Alternativen Boras C nordost (B1A) och Boras C syddst (B1C) gar i tunnel,
men viss paverkan pa enskilda byggnader med hogt virde och starkt skydd
kring centralstationen och i stadens centrala delar bedoms dnda ske pa grund
av uppgangar och anslutande infrastruktur. Boras dldre stadslager utgor en
fast fornldmning som kan bli paverkad av station och tunnel under mark.

Aven i alternativ Knalleland (B2) passerar korridoren i tunnel pa
anslutningsstrickor. Dir paverkas troligen inga kulturmiljovirden alls.
Tva omraden som diremot paverkas ir Kvarteret Algarda/Albacka dir
stationsléige B2 ligger pa bro, samt centrala Norrmalm i 6vergangen mellan
bro och tunnel.

Alternativ Lusharpan (B4) passerar ett antal kulturmiljéer och fasta
fornldmningar i tunnel, men dessa bedoms inte paverkas. Diremot ger
passagen genom stadsdelen Gota och Regementsomradet i markplan stor
paverkan.

Sammanfattningsvis fér alternativen Boras C nordést (B1A), Boras C sydost
(B1C), Knalleland (B2) och Lusharpan (B4) bed6ms projektmalet fér
Kulturmilj6 delvis kunna uppfyllas. Fér korridorerna och stationslégena
Osdal/Boras C (B11A) och Osdal (B11B) bedéms projektmalet kunna uppfyllas
helt. I de alternativen berors endast ett mindre antal fasta fornlimningar, ett
flertal 6vriga kulturhistoriska limningar och en kulturmiljé, Dammsvedjan,
som passeras i tunnel och inte bedéms paverkas.

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING

Ekologisk hallbarhet

Klimat och energi

Inom denna parameter bedoms om minskade klimatutslipp, likvirdig

eller forbéttrad luftkvalitet och ett mer energieffektivt resande kan
mojliggoras. Darutover bedoms klimatpaverkan och total energianvindning
i anldggningsfasen utifran ett livscykelperspektiv. Det gors en bedéomning
av hur stor klimatpaverkan och hur stor energianvéindning det blir nir
anldggningen byggs och det studeras ocksa hur stora dverflyttningar det blir
fran bil och andra mindre energieffektiva transportsitt till tag och dirmed
minskade klimatutslipp samt utslépp av luftféroreningar. Férutséttningarna
for klimat och energi beskrivs i avsnitt 4.4.

Underlag for bedomningen av klimat och energi utgors av de
klimatkalkylberikningar som genomforts for att uppskatta den
energianviindning och klimatbelastning som anliggande och drift av den
nya stambanan ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. Beriikningarna har
genomforts med Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl didr emissionsfaktorer
motsvarande ar 2015 har anviints. Modellen beriknar energianvindning och
emissioner som orsakas av anvindningen av resurser, savil vid byggande
och underhall som vid materialframstillning. Detta innebir att utvinning,
transport och forddling av ravaror, byggandet av anlédggningen samt det
framtida underhallet ir medriknat i resultaten. Aven utslipp till f6ljd av
avskogning ingar. Arbetet med klimatkalkylberikningar sker l6pande och i
senare skede tas forslag till atgiirder fér minskad klimatpaverkan fram, vilka
ligger till grund for reduktionskrav for anldggningen. Detta innebér att de
faktiska utslippen fran byggskedet kommer vara mindre dn de som beréknas
nu. Underlag for bedomning av forviintade klimatutslidpp under byggskedet
for de olika alternativen framgar av Figur 741.
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Figur 7.41 Procentuell jamforelse av klimatutsldpp i byggskedet for delstrdckan genom
Bords, ddr Osdal/Bords C (B11A) dr den korridor med ldgst klimatbelastning, vilken
jamforelsen sker mot.

Minskade klimatutslédpp, energianvindning och luftutslépp till f61jd av

fler resande med tag och firre bilresor 4r i Boras framst kopplat till hur
tillgénglig stationen &r for méanniskor som ska resa. Stationslidgena B1A och
BIC ir placerade centralt i Boras i ett omrade dér befolkningstéitheten &r
hog. Alternativ Osdal/Boras C, med stationslige centralt i Boras for resande
mellan Boras och Goteborg, skapar i ndstan samma utstrickning som B1A
och BIC forutsittning for overflyttningseffekter fran vigtransporter till
tag. Skillnaden for detta alternativ ir att resande mot Stockholm maste

ta sig till det externa stationsliget i Osdal. Bada B1A och B1C bedéms ha
bist forutsdttningar for att i driftskedet bidra till minskade utslépp. Inget
alternativ bedéms motverka projektmalen i driftskedet.

Vid byggnation av anldggningen kommer alternativen med stationslige B1A
och BIC samt alternativ Knalleland (B2) medfora stora klimatutslidpp da
dessa medfor langa tunnlar bade vister och 6ster om stationslédget, se Figur
7.41. Tunnlarna medfor klimatutslidpp genom transporter av stora miangder
bergmassor, men dven for betong som anvinds i tunnelviggar och tak. For
alternativ B2 bedoms betongtunnlar vara nodvindiga vid tunnelmynningar
samt stora méingder betong behovas for den bro som planeras 6ver
Knalleland. Lusharpan (B4), Osdal/Boras C (B11A) och Osdal (B11B) kommer
inte att kriva langa tunnlar, men déremot en lang brokonstruktion éver
dalgangen vid Osdal. Utslidppen for dessa alternativ dr inda betydligt ldgre dn
for Boras C nordost (B1A), Boras C sydost (B1C) och Knalleland (B2).

Sammanfattningsvis bedéms alternativ Knalleland (B2) devis motverka en
uppfyllelse av projektmalen for klimat och energi. Utmérkande for detta
alternativ d&r mindre mojlighet till 6verflyttningseffekter av resenérer fran
vigtrafik till tag jamfort med de bésta alternativen, samt att byggnationen
kriver mycket energi och medfor stora utslépp av vixthusgaser. Alternativ
Osdal/Boras C (B11A) dr det enda alternativ som helt bedoms kunna
uppfylla projektmalen. Utmérkande for detta alternativ ér god tillgéinglighet
for resendrer mellan Boras, Landvetter flygplats och Goteborg samt
anliggningstyper som medfor relativt sma klimatutslédpp. Alternativ Boras C
norddst (B1A), Boras C sydost (B1C), Lusharpan (B4), Osdal/Boras C (B11A)
och Osdal (B11B) bedéms delvis kunna uppfylla projektmalen.

Naturmiljo

Inom parametern Naturmiljé bedéms om foérutsittningarna fér en mangfald
av arter och livsmiljéer bade pa land och i vatten kan bibehallas och
utvecklas, och om forutsittningar for ekologiska samband kan uppritthallas.
Bedomning gors av hur den planerade anldggningen paverkar viktiga
livsmiljoer, risk for att viktiga ekologiska samband bryts samt paverkan pa
akvatiska livsmiljoer i sjoar och vattendrag. T avsnitt 4.4 finns en beskrivning
av naturmiljOer pa strickan genom Boras, av Figur 7.14 framgar dessutom
naturvirden per korridor enligt genomférd naturvirdesinventering.

Alternativen Boras C nordost (B1A) och Boras C syddst (B1C) kommer att ha
mycket begréinsad paverkan pa virdefulla naturmiljéer da dessa alternativ
huvudsakligen &r forlagda i tunnel. Boras C nordost (B1A) har en mindre
strickning i markplan innan anléggningen gar ner i tunnel, varfor detta
alternativ enbart bedéms uppfylla projektmalet delvis.



Vister om Knalleland finns naturreservatet Rya asar. Inom reservatet

ar naturen omvixlande med klippbranter, ekskogsklddda sluttningar,
vidstrickta barrskogar, levande kulturmarker och ett rikt och intressant vixt-
och djurliv. Vid Rya asar gar alternativ Knalleland (B2) i betongtunnel genom
omradets sodra del och mynnar sedan i bro 6ver Viskan, vilket innebér en
paverkan pa naturreservatet. Buller och stérningar pa kéiinsliga arter inom
naturreservatet bedoms bli patagliga. Gammal 16vskog vixer i det berorda
omradet och ldr paverkas direkt av markansprak och troligen dven indirekt
genom uttorkningseffekter.

Alternativen Lusharpan (B4), Osdal/Boras C (B11A) och Osdal (B11B)

beror Osdal och Brats skjutfilt, ett omrade som varit under utredning for
naturreservatsbildande. Hir finns sandiga, hagmarksliknande omraden som
hyser en unik och artrik gaddstekelfauna och virdefulla livsmilj6er for faglar.
Miljovirdet bedéms vara stort. Alternativen medfor negativ paverkan pa
virdefulla ytvattenmiljoer vid Viskan och alternativ Lusharpan (B4) riskerar
dven att paverka virdefulla ytvattenmilj6éer vid Pickesjon. Negativa effekter
kan @ven uppsta om jarnvigen passerar Ringsbicken, Rosendalsbicken och
Lindasabicken i markplan. Om jarnvigen 6ster om Boras forldggs till den
norra delen av korridoren passeras inte de tre bickarna, vilket reducerar de
negativa effekterna.

Bibanan kopplat till alternativ Lusharpan (B4) passerar Pickesjon. Passagen
forbi Pickesjon kan medfora stor paverkan pa sjon om delar av sjon maste
passeras pa bro. Alternativ Lusharpan tillsammans med alternativ Osdal/
Boras C (B11A) och alternativ Osdal (B11B) gar genom vatmarksomraden
vister om Osdal med risk for negativ paverkan.

Sammanfattningsvis har alternativ Boras C nordost (B1A) och Boras C

sydost (B1C) bést forutséttningar for att uppfylla projektmalet for naturmiljo
da dessa alternativ till stor del kommer att forldggas i tunnel. Vid en
sammanvigd bedomning kommer dérfor dessa alternativ att uppfylla
projektmalet delvis respektive helt. Alternativ Knalleland (B2) motverkar
projektmalet delvis, frimst pa grund av paverkan pa naturreservatet Rya asar.
Aven alternativen Lusharpan (B4), Osdal/Boras C (B11A) och Osdal (B11B)
bedoms motverka projektmalet delvis da dessa alternativ paverkar hoga
naturvirden vid Osdal.

Vatten

Inom denna parameter bedéms om sjoars, vattendrags och vatmarkers
hydrologiska funktion i landskapet kan bibehallas och férutséttningarna for
att uppna miljokvalitetsnormerna for ytvattenférekomster inte forsiamras.
Forutséttningarna for bibehallet nyttjande av nuvarande och framtida yt- och
grundvattentiikter bedoms. Av kapitel 4, Figur 4.4 framgar vilka virdefulla
vattenresurser som finns pa strickan genom Boras.

Alternativen Lusharpan (B4), Osdal/Boras C (B11A) och Osdal (B11B)
passerar Viskan vid Osdal pa bro, se Figur 742, samt kan passera
Rosendalsbicken och Lindasabécken i markplan. Passagen av Viskan kan
medfora att anliggning av jarnviigen paverkar det morfologiska tillstandet
i vattendraget, men de permanenta negativa effekterna pa ekologisk status
bed6ms bli sma. Det finns dock risk for forsdmrad ekologisk och kemisk
status till foljd av anlédggningsarbeten vid férorenade omraden i anslutning
till Giisslosadeponin. Detta kan motverkas genom skyddsatgérder i
byggskedet. Passagen av Rosendalsbicken och Lindasabicken kan medfora
intrang i och forlust av strand- och nirmiljéer vid de bada vattendragen.

Om jiarnvigen 6ster om Boras forldggs till den norra delen av korridoren
passeras inte Rosendalsbicken och Lindasab#cken, vilket reducerar de
negativa effekterna.

Under hela Boras stad finns en grundvattentikt som i ett byggskede kan
paverkas av alternativ Boras C nordost (B1A), Boras C sydost (B1C) och
Knalleland (B2). Denna vattentikt bedoms dock inte vara aktuell for framtida
vattenforsorjning, da den troligen redan nu ir paverkad av verksamheter

i staden samt att Boras stads befintliga vattentikt vid Oresjé bedoms

vara tillricklig for framtida behov. Alternativen bedoms dérfor fa liten
paverkan fran de anldggningsdelar som ir forlagda i tunnel. Dock innebér
grundvattenférekomsten en svar och kostsam byggnadsteknisk utmaning

for tunnelalternativen. Aven om passage av Viskan sker pa bro for alternativ
Knalleland (B2) kommer permanent negativ paverkan pa morfologiskt
tillstand troligen bli liten och dirmed blir effekterna pa ekologisk status sma.
Det finns dock risk for forsiamrad ekologisk och kemisk status till foljd av
byggdagvatten fran langa bergtunnlar.

Figur 7.42 Viskan vid korsningen med vdg 27 séder om Bords.

Sammantaget bedoms alternativen Boras C nordést (B1A), Boras C sydost
(B1C) och Knalleland (B2) har férutséttningar att uppfylla projektmalet for
vatten. Alternativ Lusharpan (B4), Osdal/Boras C (B11A) och Osdal (B11B)
bedoms ha forutsittningar att delvis uppfylla projektmalet.

Naturresurser

Inom denna parameter bedoms om en likvirdig eller 6kad resursutvinning
fran jordbruksmark och skogsbruksmark kan méjliggoras. Bedomningarna
gjorts utifran hur stora omraden av skogsmark och jordbruksmark som
anlidggningen tar i ansprak. Férutsittningarna for naturresurser beskrivs i
avsnitt 4.4-4.5.

Inget alternativ tar jordbruksmark i ansprak. Alternativen Lusharpan (B4),
Osdal/Boras C (B11A) och Osdal (B11B) passerar betesmarksomrade i Osdal
pa bro. Dessa alternativ bedoms som nagot sémre &n Boras C norddst och
sydost (B1A och BIC) och Knalleland (B2) da de tar skogsmark i ansprak,
vilket medfor att de har forutsittningar att delvis uppfylla projektmalet

for naturresurser. Alternativ Boras C nordést (B1A), Boras C sydost (B1C)
och Knalleland (B2), som gar i tunnlar, paverkar inte naturresurser alls och
bedoms dérfor uppfylla projektmalet helt.

Anlaggningsresurser

Inom parametern Anliggningsresurser bedéms om uppkomsten av massor
kan minimeras och om massor, da de uppstar, kan anvindas pa ett milj6-
och hilsosikert sitt som dr anpassat efter landskapet. Bedomning gors av
hur stora mingder massor som uppkommer av jord, berg och torv samt
mojligheten att kunna anvinda dessa massor inom anliiggningen eller f6r
andra &ndamal.

For respektive alternativ har en representativ strickning inom korridoren
anvints for att gora en grov bedémning av masshanteringen i respektive
alternativ. Utifran detta har behovet av anldggningsmassor beriknats och for
respektive alternativ har en sammanstillning gjorts av 6verskottet, det vill
siga, kvarvarande massor nir anliggningsmassorna plockats bort. Av Figur
743 framgar att samtliga korridorer far 6verskott av massor. Det innebér att
anvindning av dessa massor maste planeras noga i syfte att uppna en hallbar
masshantering. Berg- och jordmassor kan ateranviindas i andra projekt, men
det innebér transporter. Jordmassor kan diarfor med fordel anvindas till
mervirdesskapande atgirder i niromradet. Torv har fa anvindningsomraden
i niromradet, varfoér projektet riknar med borttransport till mottagare pa
relativt langt transportavstand.

Alternativen Boras C nordost (B1A) och Boras C sydést (B1C) kommer

att innebira vildigt stora massdverskott av berg, eftersom hela strickan
inklusive station forliggs i tunnel. Dessa alternativ bedoms dirfér motverka
projektmalet. Enbart en mycket liten del av bergmassorna bedéms kunna
ateranvindas i anldggningen.

4 500 000

4030 000

3500 000
3000 000

2 590 000

2

2030 000
1520 000
1000 000
500 000

]

B1A B1C B2 B4

mBerg mJord = Torv

B11A B11B

Figur 7.43 Uppkomna massor som inte kan anvdndas i jarnvdgsanldggningen per
alternativ for delstrdckan genom Bords

Alternativ Knalleland med tunnlar vister och 6ster om stationslége B2 frigor
ocksa stora mingder bergmassor, men da stationslédget ligger pa bro blir dessa
mangder mindre #n for alternativ Boras nordést (B1A) och Boras sydost
(B1C) och dirfor bedoms detta alternativ medfora att projektmalet delvis
motverkas.
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Alternativ Lusharpan (B4) kommer att medféra 6verskott av bade

berg, jord och torv. Berget kan i viss utstrickning ateranvindas inom
anliggningen. Aven jord kan i viss utstrickning ateranvindas i exempelvis
bullerskyddsvallar inom anliggningen, men dven inom nirliggande projekt.

Alternativ Osdal/Boras C (B11A), som i sin helhet gar i markplan, kommer
framforallt att medféra 6verskott av jord och torv. Torv ir svarare att
anviinda pa samma sitt som jord, utan behover i de flesta fall koras bort till
lamplig mottagare, vilket medfor att projektmalet delvis motverkas for detta
alternativ.

Alternativ Osdal (B11B), som inte har en bibana in mot Boras, dr det enda
alternativ som vid en sammanvigd bed6mning delvis anses uppfylla
projektmalet, dd@ mindre méngder jord och torvmassor uppkommer jamfort
med alternativ Lusharpan (B4) och alternativ Osdal/Boras C (B11A).

Sammanfattningsvis bedéms alternativ Osdal (B11B) delvis uppfylla
projektmalet for anlédggningsresurser. Alternativ Boras C norddst (B1A)

och Boras C sydost (B1C) motverkar projektmalet da mycket stora méngder
bergmassor uppstar fran tunnlarna och dessa bergmassor blir svara att
ateranvinda pa rimligt sétt. Alternativ Lusharpan (B4), alternativ Osdal/
Boras C (B11A) och alternativ Knalleland (B2) motverkar delvis projektmalet.

Ekonomisk hallbarhet

Samhallsekonomiska nyttor

Inom parametern samhiillsekonomiska nyttor bedéms hur lokaliseringen
paverkar antal resor och nyttan kopplat till restidsvinst, trafiksikerhet
och miljépaverkan. I projektmélen bedéms ocksa den totala nyttan av
lokaliseringen. Samhéllsekonomiska nyttor i form av regional och lokal
tillvixt redovisas i avsnittet Regional och lokal utveckling.

Stationsliigena B1A och B1C, som bada #r centrala ligen med station pa
huvudbana under Boras C, beriiknas generera storst antal av- och pastigande
resendrer pa stationerna i Goteborg, Molndal, Landvetter och Boras, se Tabell
7.5. Ett centralt stationsléige pa huvudbana i tunnel erbjuder hog tillginglighet
med savil hoghastighetstag som regionaltag i riktning viisterut och riktning
osterut, bade till malpunkter fér ankommande resenirer och for resenirer
som reser fran Boras.

Antalet pa- och avstigande resenérer per dygn beriknas bli nagot firre med
stationslidge B11A, dir hoghastighetstag och regionaltag mot Jonkoping
trafikerar en extern station pa huvudbana vid Osdal, medan regionaltag
mellan Géteborg och Boras angor Boras C. Stationsldge B11B, extern station
pa huvudbana vid Osdal, far det ldgsta resandet av de studerade alternativen,
vilket dr en konsekvens av den extra restid som ett externt stationslige med
tillh6rande anslutningsresa medfor for samtliga resenérer som reser till eller
fran Boras titort. Stationslidgena B2 vid Knalleland och B4 pa bibana vid
Lusharpan, beriknas resultera i fler av- och pastigande dn B11B men firre dn
B1A, B1C och B11A.

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING

Tabell 7.5 Berdknat antal pd- och avstigande per dygn pd regionaltdg och hdghastighets-
tdg pd nya stambanan, beroende pd stationsldge i Bords. Antaget en strdckning via
korridor Mélnlycke med L1 pd delstrdcka Almedal-Landvetter flygplats.

Station B1A/B1C B2 B4 B11A B11B
Boras 24 000 19 000 16 500 20 500 15 000
Landvetter flygplats 12 500 12 500 12 500 13 000 12 500
Méolndal 9000 8 000 8000 8 500 8 000
Goteborg totalt 54 000 50 500 48 500 54 500 47 000
(3 stationer)
Totalt antal 100 000 90 500 85500 96 500 82000
av- och pastigande

Restidsvinsten, som beror hur stor restidsbesparing som alternativet
genererar samt hur manga resenirer som kan ta del av denna
restidsbesparing, beriknas bli storst med stationsldgena B1A och B1C. Ett
centrumnira stationsléige vid Knalleland, B2, beriiknas generera féirre pa- och
avstigande resenérer in B11A, men sammantaget nagot storre restidsnyttor.
For stationslidge B11A blir restidsvinsten mindre dn for de centrala
stationsalternativen pa huvudbana i tunnel B1A/B1C och &ven nagot mindre
jamfort med stationsldge B2, bland annat till f6ljd av att restiden blir lingre
da anslutningstiden 6kar for langviga resor dsterut. En station pa bibana vid
Lusharpan, B4, beriknas generera likvirdiga restidsnyttor som B11A.

Trots att restiden mellan Station Boras och Goteborg C dr den mest
fordelaktiga med stationsalternativ B11B, innebér langa anslutningsresor
mellan det externa stationsldget och Boras titort lingre total restid for
reseniirerna. Ddrmed blir antalet av- och pastigande resenérer betydligt firre
och restidsnyttorna avsevirt mindre, &n med dvriga alternativ.

Nyttan som uppstar av 6kad trafiksdkerhet och minskad miljopaverkan
beriiknas bli storst i de alternativ som ger det storsta resandet, vilket ar
stationslige B1A och BIC. Stationsldge B11A, med station for regionaltag vid
Boras C, beriiknas resultera i en nagot ligre dverflyttning fran bilresor till
tagresor och didrmed en ligre effekt pa antalet olyckor och miljopaverkan
fran vigtrafiken, n ett centralt lige med station pa huvudbanan. De
centrumniira stationsliigena B2 och B4 beriiknas generera léigre nyttor av
forbittrad trafiksikerhet och minskad miljopaverkan &n B1A/BI1C och B11A,
men samtidigt bittre &n B11B. Med det helt externa stationsliget, B11B,
beriknas andelen anslutningsresor som sker med bil vara hogre &n i mer
centrala alternativ, vilket gor att detta alternativ bedoms ge ldgst nytta.

Sammanfattningsvis bedéms de centrala stationsligena pa huvudbana

i tunnel, B1A och B1C, bidra i storst utstrickning till uppfyllelsen av
projektmalen for samhillsekonomiska nyttor. Stationslige B11A bedéms
delvis uppfylla projektmalet, medan den sammanvigda bedémningen

ger att B2 och B4 delvis motverkar projektmalsuppfyllelsen. Det externa
stationsliget vid Osdal, B11B, bedoms motverka uppfyllelsen av projektmaélen
om samhiéllsekonomiska nyttor.

Samhaéllsekonomiska kostnader

Hallbarhetsparametern Samhiillsekonomiska kostnader bedéms utifran
de investeringskostnader som beriknats for de olika alternativen (se
avsnitt 2.4.3 for en beskrivning av hur investeringskostnaden dr beriknad).
Aven lopande kostnader for drift och underhall ingar i bedémningen av
Samhillsekonomiska kostnader. Vid hallbarhetsbedomningen bedéms de
olika alternativen pa respektive delstricka relativt 6vriga alternativ pa
delstrickan, vilket innebér att skalorna mellan de bedémda kostnaderna
skiljer sig mellan de tre olika delstrickorna. Detta da skillnaden mellan
den ldgsta och hogsta kostnaden for investeringen &r olika for de tre
delstriickorna.

I ett livscykelperspektiv dr kostnaden for drift och underhall av
jarnvigsanliggningen liten i férhallande till investeringskostnaden och den
bedoms dirfor inte vara alternativskiljande. Generellt medf6r tunnlar hogre
underhallskostnad #n om jirnvigen ligger i markniva, vilket ir sérskilt
mérkbart foér stationer.

Tabell 7.6 Bedomd investeringskostnad for alternativen genom Bords. Prisnivd 2020-01-
01. Kostnaden avser hela strdckan fram till utredningsomrddets Ostra grdns.

Korridor Bedomd investeringskostnad
(miljarder kronor)

Boras C nordost (B1A) 17-20

Boras C sydost (B1C) 18-21

Knalleland (B2) 16-19

Lusharpan (B4) 12-14

Osdal/Boras C (11A) 9-11

Osdal (11B) 10-12

Korridoren med stationslidge vid Osdal och bibana till Boras C (B11A) bedéms
vara det minst kostnadskrivande alternativet pa delstrickan, se Tabell 7.6.
Korridoren med extern station pa huvudbana vid Osdal (B11B) beriknas
kosta cirka 10 procent mer én alternativ B11A. vilket beror pa den betydligt
mer omfattande brokonstruktionen vid passagen 6ver Viskan och viig 27 vid
Osdal i alternativet med B11B. I hallbarhetsbedémningen bedéms bada dessa
alternativ uppfylla projektmalet.

Investeringskostnaden foér korridoren med stationsldge pa bibana

vid Lusharpan (B4) beriknas bli 30-40 procent hogre #n alternativet

med stationslidge B11A. Det ér frimst mark- och fastighetsinlésen,
miljéatgirder och markarbeten som driver upp kostnaden for alternativet.
I hallbarhetsbedémningen bedéms detta alternativ delvis uppfylla
projektmalet.

Den héga investeringskostnaden for de dvriga tre alternativen pa delstrickan
innebir att de bedoms motverka uppfyllelsen av projektmalet. Korridoren
med stationsldge pa huvudbana vid Knalleland (B2) beriknas kosta cirka 30
procent mer dn korridoren med station pa bibana vid Lusharpan (B4) och
drygt 75 procent mer in alternativ Osdal/Boras C (B11A). Det r framfér allt
tunnlarna dster och vister om stationsldget som ir kostnadsdrivande for
Knalleland (B2), jimfort med Lusharpan (B4) och Osdal/Boras C (B11A), men
dven mark- och fastighetsinlésen &r relativt kostsamt.



De tva korridorerna med stationslige pa huvudbana i tunnel under
centrala Boras C nordost (B1A) respektive Boras C syddst (B1C) innebir

de mest kostnadskrivande l6sningarna. Investeringskostnaden beriknas
bli mellan 85 och 100 procent hogre for dessa alternativ, dn for alternativet
med ldgst berdiknad kostnad, Osdal/Boras C (B11A). Det ir frimst de hoga
tunnelkostnaderna som driver upp investeringskostnaden, men dven
kostnaden for markarbeten , som bland annat innefattar vertikala hiss- och
ventilationsschakt, dr hogst i dessa bada alternativ.

Sammanfattningsvis bedoms alternativ Osdal/Boras C (B11A) och Osdal
(B11B) kunna uppfylla projektmalet fér samhillsekonomiska kostnader och
alternativ Lusharpan (B4) delvis kunna uppfylla projektmalet. Alternativen
Boras C nordost (B1A), Boras C sydost (B1C) samt Knalleland (B2), samtliga
med hoga kostnader for omfattande tunnelkonstruktioner, bedéms motverka
uppfyllelsen av projektmalet.

Kapacitet och robusthet

Inom denna parameter bedéms alternativen gentemot restidsmal dels for
hoghastighetstag (restid mellan Géteborg och Boras for att uppna restidsmal
for Goteborg-Stockholm), dels for regionaltag mellan Géteborg och Boras
(med uppehall vid samtliga stationer ldngs strickan), samt hur vil det gar att
utforma jarnvigen sa att den blir robust jarnvigstekniskt. Utformning och
funktion for den framtida jirnvigen beskrivs i kapitel 3.

Restider for stationsalternativen paverkas av vilka korridorer som
kombineras mellan G6teborg och Boras, men da resultaten varierar beroende
pavilken typ av tag som avses, sa har andra indikatorer bedomts for
stationsalternativen.

Alternativ Osdal/Boras C (B11A) har en stationsplacering som har mycket
bra forutséttningar for regionaltagens funktionsbehov. Forslaget ger dven
stora mojligheter till alternativ trafikering vid trafikstorningar med sina
tva stationsligen. Vad giller jarnvigsteknisk robusthet och majlighet till
uppstillningsspar sa bedoms korridoren ha stora mojligheter for en bra
16sning.

Alternativ Lusharpan (B4) har en stationsplacering som har bra
forutsittningar for regionaltagens nédvéndiga funktionsbehov och har

inga stora lutningar som paverkar restiden. Bibanan ger ocksa ytterligare
trafikeringsmojligheter vid trafikstorningar. Bibanan i alternativ Lusharpan
skapar dock begréinsningar i hastighet in mot plattform da omradet &r

smalt och innehaller manga jirnvigstekniska utmaningar i anslutning till
bebyggelse, infrastruktur och Pickesjon. Begrénsningarna i hastighet bed6ms
dock inte paverka restiden naimnvért.

Alternativ Osdal (B11B) har mycket bra restider och inga stora lutningar som
paverkar tagets inbromsning eller acceleration. Dock har alternativet lite
simre forutsittningar for regionaltagens funktionsbehov. Det har inte heller
nagra av de andra alternativens trafikeringsmojligheter. Jirnvigstekniskt
bed6ms alternativ Osdal (B11B) ha goda férutséttningar.

Alternativ Knalleland (B2) ger goda mdojligheter till en robust
anliggning. Tunnlar pa bada sidor om stationen ger dock ett begréinsat
handlingsutrymme f6r uppstéllningsspar.

Alternativen Boras C norddst (B1A) och Boras C sydost (B1C) innebér
stationer langt under mark. Det skapar ofordelaktiga lutningar at bada hall,
vilket orsakar en lang inbromsning mot stationen samt en lang startstricka

i uppforslutning for tagen. Detta medfor en ldngre restid jamfort med

Ovriga alternativ. Stationsléget ger ocksa simre forutsittningar for 6vriga
nodvindiga regionaltagsfunktioner. Aven jirnvigstekniskt bedoms stationens
hojdlige vara mindre attraktiv dn 6vriga alternativ. Stationsligena B1A och
B1C bedéms med hinsyn till tunneln ge betydligt simre forutsittningar for
uppstillningsspar.

Sammanfattningsvis bedoms alternativ Lusharpan (B4), Osdal/Boras C
(B11A) och Osdal (B11B) uppfylla projektmalen for kapacitet och robusthet
da de har korta restider och erbjuder alternativa trafikeringsalternativ vid
trafikstorning. Alternativ Knalleland (B2) uppfyller projektmalen delvis och
alternativ Boras C norddst (B1A) och Boras C sydost (B1C) motverkar delvis
projektmalen.

Regional och lokal utveckling

Inom denna parameter bedoms om den nya jiarnvigen stodjer en hallbar lokal
samt regional utveckling fér nya bostéder, verksamheter och arbetstillfillen.
Forutsittningarna for stationsorter och kommunal planering beskrivs i
avsnitt 4.2-4.3.

Genom kortare restider 6kar tillgingligheten till regionens arbetsplatser.
Med detta 6kar jobbutbudet for mojliga arbetstagare, och tillgangen till
arbetskraft for foretagen. Figur 747 visar hur manga fler arbetstillfillen

som uppskattas uppsta i regionen till f6ljd av restidsforbittringarna som
foljer av de olika stationsalternativen. I berdkningarna ingar dven effekten av
Vistldnken och andra fordndringar som sannolikt uppstar i transportsystemet
fram till 2040.

Nér fler ménniskor sysselsitts uppstar produktions- och
produktivitetsvinster. Flera arbetande i ekonomin stimulerar till att

oka det totala skapandet av férddlingsvirdet i ekonomin. I Figur 746
uppskattas effekten pa forddlingsvirdet for respektive stationsalternativ
genom att studera det genomsnittliga forddlingsvirdet som skapas per
sysselsatt i olika branschsektorer. I berdkningarna ingar dérfor liksom for
sysselsittningseffekten dven effekten av Véstlinken och andra forédndringar
som sannolikt uppstar i transportsystemet fram till 2040.

De bada alternativen Boras C nordést (B1A) och Boras C sydést (B1C) bedoms
kunna uppfylla projektmalet helt avseende lokal och regional utveckling.
Bada stationsldgena bedoms ha stor potential lokalt fér en omvandling och
stadsutveckling av omradet runt befintliga Boras C, vilket kan realiseras nér
anldggningen ligger i tunnel. Mark i anslutning till stationen kan bebyggas
med bade bostéider och kontor, da den nya anliggningen inte paverkar
bullersituationen i omradet. Genom stationsuppgangarnas placering kan
dven befintliga barriérer i staden potentiellt 6verbryggas, vilket kan verka
positivt pa stadens rorelsemonster och tillgéinglighet. Centrala malpunkter
nas inom gangavstand och nirhet till kollektivtrafik underléttar resan till
andra malpunkter som Sédra Alvsborgs sjukhus. Hogskolan, som ir en av
stadens viktigaste malpunkter, ligger inom gangavstand.

Ur ett regionalt perspektiv bedéms stationslidgena B1A och B1C som mycket
bra, da de ligger pa huvudbana och ger en hég nabarhet. Inom tio minuters
promenad nds merparten av stadens malpunkter, se Figur 7.38 och Figur
744. Stationsligenas sysselsittningseffekt 4r nagot sdmre 4n stationslige
B4 vid Lusharpan och stationslige B2 vid Knalleland, se Figur 7.47. Men
sammantaget ger lokaliseringen en mycket stor potential for regionens
utveckling.

De tre stationslidgena B2, B4 och B11A har forutsittningar att delvis uppfylla
projektmalet, men skiljer sig nagot sinsemellan. For den lokala utvecklingen
bed6ms B11A vara bist da det finns stor potential for en omvandling

och stadsutveckling av omradet runt Boras C, vilket kan realiseras nér
anldggningen ligger inom befintligt sparomrade. Genom nya potentiella
passager Over eller under jarnvigsomradet kan befintliga barridrer i staden
overbryggas, vilket kan verka positivt pa stadens rorelsemonster och
tillgidnglighet samt mojliggora for ett utokat centrumomrade.

BI11A ligger nira centrala malpunkter och hogskolan samt knutpunkter

for kollektivtrafik, vilket tillsammans med &vriga positiva egenskaper
kompenserar for det externa stationsligets brister inom samma omraden, se
Figur 745.

Ur ett regionalt perspektiv bedoms B11A vara sdmre &n de bada andra
alternativen. Detta pa grund av att tillgiingligheten Gsterut dr begrinsad, da
en resa till Jonkoping eller Stockholm kriver en anslutningsresa fran centrala
Boras till Osdal dér tagen till Jonkoping och Stockholm avgar. Samtidigt dr
pendlingsutbytet mellan Boras och Géteborg nistan 25 ganger sa stort som
pendlingsutbytet mellan Boras och Jonkoping. Sysselsittningseffekten for
B11A har beriknats till nést ldgst av de jamforda alternativen.

Stationslige B2 i Knalleland bedéms vara mycket bra ur ett regionalt
perspektiv pa grund av att stationsléget ligger pa huvudbana, vilket ger en
hog nabarhet. Inom tio minuters promenad nas flera av stadens malpunkter
och inom tio minuters kollektivtrafikresa nas i stort sett stadens samtliga
storre malpunkter, se Figur 7.38 och Figur 7.44.
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Figur 7.44 Skillnad i tillgdnglighet till regional trafik i de olika stationsldgena i Bords.
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Figur 745 Boende och arbetsplatser inom tio minuter frdn respektive stationsalternativ

Sysselsittningseffekten har berdknats bli nist hogst for detta alternativ. Ur ett
lokalt perspektiv bedoms didremot stationslége B2 som ett simre alternativ.
Trots att Knalleland &r ett av kommunens utpekade utbyggnadsomraden

och det finns stor potential for stadsutveckling av omradet runt stationsliget,
finns det begrinsade mojligheter att uppfora bostider nirmast anliggningen
pa grund av bullerspridningen. Det dr mojligt att uppfora kontor, men da
omradet ir stort finns risk fér en 6veretablering av kontorsytor som ticker
kommunens behov for flera decennier. Positivt for alternativet dr dock att
malpunkter inom Knalleland och Simonsland samt hogskolan nas med en
promenad fran stationen.

Stationsldge B4 bedoms, likt B2, som positivt ur ett regionalt perspektiv
och negativt ur ett lokalt perspektiv. Sysselsittningseffekten beriknas bli
hogst for detta stationslidge, men da B4 ligger pa bibana blir det en nagot
ldgre nabarhet dn for alternativen pa huvudbana. Dessutom nas nistan inga
malpunkter inom tio minuters promenad fran stationen. Inom tio minuters
kollektivtrafikresa nas ddremot alla kommunens stérre malpunkter.

Ur ett lokalt perspektiv finns potential for stadsutveckling i stationslagets
direkta ndromrade, framfor allt for kontor da bullersituationen i omradet,
bade fran befintliga viigar och jarnvigar samt det tillkommande bullret fran
den nya anldggningen gor att omradet inte limpar sig for bostidder. Dock

dr den starka barriirverkan som vig 40 utgér i omradet, med fa kopplingar
till stadens centrum, starkt begrinsande for detta stationsalternativ liksom
avsaknaden av storre malpunkter i niromradet. Hogskolan ligger till exempel
inte inom gangavstand, se Figur 7.38 och Figur 7.44.
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Figur 7.46 Forddlingsvdrde for stationsldgen. I berdkningarna ingar liksom for
sysselsdttningseffekten dven effekten av Vistldnken och andra fordndringar som
sannolikt uppstdr i transportsystemet fram till 2040.
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Figur 7.47 Sysselsdttningseffekt for stationsldgen. Sysselsdttningseffekten bestdr dels av
nytt jobbskapande som uppstar till f6ljd av sd kallade agglomerationsfordelar, forstoring
av de lokala arbetsmarknaderna, dels av omlokalisering av arbetskraft och foretag fran
andra omraden. Sysselsdttningseffekten bestar dels av en produktivitetseffekt och dels en
omlokaliseringseffekt. En grov uppskattning av denna fordelning kan sdgas vara 2/3
produktivitetseffekt och 1/3 omlokaliseringseffekt (intervju med Johan Klaesson,
Jonkoping University, 2020-10-13).
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Alternativ Osdal (B11B) bedoms inte uppfylla projektmalet. Lokalt bedoms
stationslige B11B sakna potential f6r en omvandling av omradet runt
Osdal, da stationsléget ligger i ett externt lige med stort avstand till stadens
centrum i en del av Boras som inte pekats ut fér utveckling av bostider och
kontor. Bullret fran den nya anliggningen gor ocksa att omradet ndrmast
anldggningen limpar sig daligt for bostdder och nirheten till férsvarets
riksintresse kan ocksa vara begrinsande. Manga av stadens viktigaste
malpunkter, som till exempel Hogskolan, nas varken inom 10 minuters
gangavstand eller inom 10 minuters kollektivtrafikresa, se Figur 7.38 och
Figur 744

Det externa ldget, utan malpunkter inom tillginglighetsomradet, och
utan potential for framtida stadsutveckling i niromradet, riskerar att

ge en begriinsad anviindning av stationen och hela anldggningen, vilket
skulle verka himmande pa den regionala utvecklingen. Den framriknade
sysselsittningseffekten blir ldgst for stationslige B11B av de jamforda
alternativen, se Figur 7.47.

Sammantaget bedoms projektmalet for regional och lokal utveckling
uppfyllas i alternativ Boras C nordést (B1A) och i alternativ Boras C sydost
(B1C) da det centrala stationsliget skapar forutsittningar for bade regional
och lokal utveckling. Alternativ Knalleland (B2), Lusharpan (B4) och Osdal/
Boras C (B11)A bed6ms delvis uppfylla projektmalet. Alternativ Osdal (B11B)
bed6ms pa grund av det externa stationsliget motverka projektmalet.

Ekosystemtjanster

Parametern ekosystemtjénster har for det férsta bedomts utifran om forlust
av ekosystemtjinster kan minimeras. Denna bedomning bygger pa vilken
typ av anldggning som &r mest trolig (i huvudsak tunnel eller markplan),
vilken typ av omrade (skogsomraden, jordbruksomraden, sjoomraden

eller bebyggda omraden) som paverkas, omfattning av sedan tidigare
ianspraktagen mark och om det blir barriéreffekter for ménniskor och

djur. Bedomningen gors for de tre kategorierna férsoérjande, reglerande och
kulturella ekosystemtjénster. For det andra har bedomningen gjorts utifran
om det dr mojligt att virna ekosystemtjénster av sirskilt stor betydelse for
maénniskors vilbefinnande, vilket analyseras baserat pa om det d&r manga eller
fa ménniskor som berors, om det finns alternativ till ekosystemtjénster som
paverkas och om det finns sérskilda niringar och verksamheter som bedéms
paverkas.

De alternativ genom Boras som utifran ett ekosystemtjinstperspektiv bedoms
ha bast mojligheter till maluppfyllelse dr Boras C norddst (B1A) och Boras C
sydost (B1C). I sydvist kan Boras C norddst (B1A) ga i markplan forbi Boras
flygplats, vilket gor detta marginellt simre dn Boras C sydost (B1C). T 6vrigt
innebir bada alternativen station och anslutande korridor i tunnel, vilket

ger en liten forlust av ekosystemtjéinster i det bebyggelsedominerade och
redan i hog grad ianspraktagna karaktirsomradet. Urbana ekosystemtjinster
som bevaras ir exempelvis de reglerande tjénsterna klimateglering, naturlig
vattenreglering, bullerreglering och reglering av temperatur genom gronytor,
trid och annan vixtlighet. Viktiga kulturella ekosystemtjénster som vérnas
ar till exempel tillhandahallande av rekreationsméjligheter och estetiska
virden. Omradet ir titbebyggt och anldggandet av en ny station kan
potentiellt paverka manga ménniskor pa kort sikt, men anldggningstypen

gor att paverkan pa ménniskors vilbefinnande pa lang sikt bedéms bli liten.

I nordést berdr korridoren med stationslige B1A vattentikten Oresjo, men
risken for paverkan pa den férsorjande ekosystemtjénsten tillhandahallande
av dricksvatten bedoéms vara férsumbar.

Det alternativ som bedéms innebéra simst mojligheter till maluppfyllelse
avseende ekosystemtjinster ir Knalleland (B2). Aven om marken redan i hog
grad dr ianspraktagen och anldggandet av en ny station inte bedoms innebira
stor ytterligare forlust av ekosystemtjinster, ligger stationsléget pa bro
kritiskt nira naturreservatet Rya asar samt i anslutning till Viskan. Viktiga
kulturella ekosystemtjénster sasom tillhandahallande av stadsnira omraden
for rekreation och friluftsliv riskerar att paverkas negativt av buller fran
tunnelmynningar och station, nagot som forstérks visuellt da bron ligger hogt
och utan skydd av vixtlighet.

Utblickar fran Rya asar bedéms paverkas negativt av station pa bro.
Anslutande korridor vister och 6ster om stationsldget utgors av tunnel,
vilket ger en liten ytterligare forlust av ekosystemtjéinster, men den negativa
paverkan pa ekosystemtjinster och ménniskors vilbefinnande bedéms bli
stor eftersom ett stort antal ménniskor berors.

Alternativ Lusharpan med stationslige B4 pa bibana har utifran ett
ekosystemtjinstperspektiv fordelen att vara beldgen pa redan ianspraktagen
mark vid vig 40. Stationsliget pa bro ger liten forlust av ekosystemtjinster
da marken redan i hog grad ér hardgjord och omradet redan &r paverkat

av vig 40 samt Viskadalsbanan. Anslutande jarnvig fran vister gar i
markplan, vilket ger forlust av kulturella och reglerande ekosystemtjénster,
da rekreationsomradet Pickesjon samt naturvirden i form av sumpskogar,
dngsmark och 16vskog paverkas av markansprak och buller. Aven ster om
stationsliget gar jarnvigen i markplan och hir paverkas framst kulturella
ekosystemtjinster negativt. Lokaliseringen av stationsliige B4 niira vig 40
innebir en mattlig forlust av ekosystemtjianster och begrinsad paverkan pa
maénniskors vilbefinnande.

Alternativ Osdal/Boras C (B11A) med bibana till Boras C innebér bade
station och jarnvig i markplan pa mark som till stor del redan &r hardgjord
och ianspraktagen. Bibanan kan samforliggas med Viskadalsbanan och
stationsldget sammanfaller med dagens station i centrala Boras. Da befintlig
infrastruktur nyttjas bedoms paverkan pa ekosystemtjéanster bli férsumbar
for denna del av anlidggningen. For anslutande jarnvig vister om Osdal
paverkas skog samt vatmarksmiljéer som sumpskogar och myr negativt da
anlidggningen gar i markplan. Alternativet bedéms medféra mattlig forlust av
ekosystemtjénster, trots att omradet ir titbebyggt och att manga ménniskors
potentiellt kan paverkas.

Alternativ Osdal (B11B) med stationslidge pa huvudbana har férdelen att

till viss del vara beldgen pa redan ianspraktagen mark vid vig 27, men har
nackdelen att skogsomraden séder om staden paverkas negativt da jarnvigen
gar i markplan vister och dster om stationen. Dessutom paverkas kiinsliga
omraden i Viskans dalgang som ér viktiga for gaddsteklar och andra insekter
vilket ir negativt for den reglerande ekosystemtjinsten pollinering. Aven
kulturella ekosystemtjénster i form av rekreation och estetiska virden

langs Viskans dalgang bedoms paverkas negativt av stationsliget pa bro.
Alternativet bedoms medféra mattlig forlust av ekosystemtjénster i ett
omrade som &r relativt glesbebyggt med forhallandevis fa ménniskor som
paverkas.

Sammantaget bedoms projektmalet avseende ekosystemtjénster uppfyllas
helt f6r alternativen Boras C norddst (B1A) och Boras C sydost (B1C) och
delvis for alternativ Lusharpan (B4), alternativ Osdal/Boras C (B11A) samt
alternativ Osdal (B11B). For alternativ Knalleland (B2) bedéms projektmalet
delvis motverkas.
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Bedomning av sammantagen hallbarhet for delstrackan

genom Boras

Den korridor som utifran samtliga tre hallbarhetsdimensioner bedoms

ha bist mojlighet att uppna uppsatta projektmal pa delstrickan genom
Boras dr Osdal/Boras C (B11A). Detta alternativ ir sirskilt starkt utifran
social och ekonomisk hallbarhet. Ingen parameter inom dessa tva
hallbarhetsdimensioner motverkar uppsatta projektmal vare sig helt

eller delvis. Utifran ekonomisk héllbarhet bedéms Osdal/Boras C (B11A)
sammantaget vara det bista alternativet. Detta utifran att alternativen Boras
C norodst (B1A) och Boras C sydost (B1C), som annars skulle ha viirderats
hoégt, bedoms motverka malet helt avseende samhillsekonomiska kostnader
och delvis avseende kapacitet och robusthet.

Med ett liknande resonemang gillande ekologisk hallbarhet bedéms Osdal/
Boras C (B11A) och Osdal (B11B) vara nagorlunda likvirdiga och de starkaste
alternativen givet att Boras C nordést och Boras C sydost, som annars

skulle ha virderats hogts, har en parameter, anldggningsresurser, for vilken
projektmalet motverkas.

Det kan konstateras att alternativen Boras C norddst och Boras C
sydost innebér att uppsatta mal uppfylls for en majoritet av de 15
hallbarhetsparametrarna, men ocksa att projektmalen for tva av
parametrarna, anliggningsresurser och samhiillsekonomiska kostnader,
motverkas. Dessutom innebér alternativen Boras C nordést och Boras C
sydost att malet for kapacitet och robusthet delvis motverkas.

Tabell 7.7 Bedémningsskala for anldggningens klimatpdverkan.

Alternativet skiljer sig stort fran alternativet med lagst klimatpaver-
kan pa den aktuella strackan

Alternativet skiljer sig fran alternativet med lagst klimatpaverkan pa
den aktuella delstrackan

Skillnaden i klimatpaverkan &r liten men osaker pa grund av
eventuella variationer i strackningen, jamfort med alternativet med
lagst klimatpaverkan.

Skillnaden i klimatpaverkan ar férsumbar jamfort med alternativet
med lagst klimatpaverkan pa den aktuella strackan .

Tabell 7.8 Bedémningsskala for samlad bedémning.

7.2 Miljobedémning

Nedan jimfors betydande miljokonsekvenser i de olika korridorerna

med varandra for respektive delstricka. Texten dr en sammanfattning

av den miljobedé6mning som gjorts i miljokonsekvensbeskrivningen.

De bedémningsskalor som anvéindts framgar av Tabell 7.7-Tabell 7.9.
Hallbarhetsbedomningen har legat till grund for miljobedomningen avseende
masshantering, klimat och ekosystemtjianster. Den bedémningen upprepas
inte hér, men ingar i tabellen 6ver miljokonsekvenser.

7.2.1 Viardering av miljokonsekvenserna for
korridoralternativen

Ut6ver den miljobedomning som gjorts utifran de olika &mnesomraden
som dr beskrivna i kapitel 2 i miljokonsekvensbeskrivningen, sa har i
miljokonsekvensbeskrivningen beskrivits hur jirnvigen férhaller sig till
miljojuridiken nir det giller pataglig skada pa riksintresse, Natura 2000,
artskydd, miljékvalitetsnormer for vatten samt strandskydd.

For de omraden som ér av riksintresse enligt 3 kap. miljobalken (1998:808)
ska det framga om det finns risk for pataglig skada pa nagot riksintresse
och en intresseavvigning ska i sa fall goras. Darfor hanteras eventuella
risker for pataglig skada pa riksintresse och vilka skyddsatgirder som
behover vidtas for att undvika pataglig skada pa riksintresset. Riksintressen
for vigar och befintliga jirnvigar berors av den nya jarnvigen. Planskilda
korsningspunkter kommer att anldggas, varfor funktionen for riksintresse
kommunikation inte bedéms paverkas.

Samtliga korridorer beror strandskyddsomraden. Att ett omrade omfattas av
strandskydd bedoms inte vara korridorskiljande, utan det dr konsekvenserna
for natur- och friluftsvirden i anslutning till sjéar och vattendrag som
bedémts inom ramen fér miljobedémningen.

Tabell 7.9 Bedémningsskala for masshantering.

Minst méjlighet till en masshantering som bidrar till en god
naturresurshushallining

Medelstor méjlighet till en masshantering som bidrar till en god
naturresurshushalining

Storst mojlighet till en masshantering som bidrar till en god
naturresurshushalining

Stor effekt

Mattlig effekt

Stort miljovarde/kanslighet Stor negativ konsekvens

Mattligt miljovarde/kanslighet

Litet miljovarde/kanslighet Liten - mattlig negativ

konsekvens

Liten effekt

Positiv effekt

Ingen eller forsumbar effekt

Ingen/férsumbar konsekvens

Liten - mattlig negativ
konsekvens

Ingen/férsumbar konsekvens

Liten negativ konsekvens Ingen/férsumbar konsekvens

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING



7.2.2 Delstracka Almedal-Landvetter flygplats

Tabell 710 Samlad bedémning for delstrdckan Almedal - Landvetter.

Landskap och
bebyggelse

Naturmiljo

Kulturmiljo

MolInlycke inkl M1 och L1/L7

Paverkan pa Forsakers bruksomrade.

Rekreation och friluftsliv

Barriarverkan och viss paverkan pa
rekreationsomraden 6ster om Molnlycke.

Viss risk for paverkan pa ytvattentakter Radasjon och

Tulebo inkl M1 och L1/L7

Viss risk for paverkan pa ytvattentakten Finnsjon under

Landvetter Ost inkl M1 och L3

Raka vagen inkl L1/L7

Paverkan pa landskap och bebyggelse oster
om MélInlycke och i Bjérrédsdalen.

Paverkan pa kulturmiljon Lackarebacks gard/
Svejserdalen/Ekekullen.

Barriarverkan och viss paverkan pa
rekreationsomraden 6ster om Molnlycke.

Raka vigen Ost inkl L3

Barriarverkan och paverkan pa tatortsnara
rekreationsomraden kring Finnsjon och Benareby.

Viss risk for paverkan pa ytvattentakter Radasjon och

Viss risk for paverkan pa ytvattentakter Radasjon och

Elektromagnetiska falt

Risk och sdkerhet

Oversviamning

Fororenade omraden

Masshantering

Klimat

Ekosystemtjanster

Korridoren innehaller stor méngd bostader, forskolor och
skolor, dock med férsumbar effekt av magnetfalts-
exponeringen.

Foérekomst av féroreningar i det historiska industriland-
skapet i MdIndalsans dalgang samt vid Landvetter
flygplats.

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Foérekomst av féroreningar i det historiska industriland-
skapet i MdIndalsans dalgang samt vid Landvetter
flygplats.

Stora delar av strdckan bedéms medféra negativ
paverkan pa samtliga kategorier av ekosystemtjanster.

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten bedéms som férsumbar.

Lang tunnel medfér stérre mangder bergmassor an vad
som kan nyttjas som anlaggningsmassor. Aven mera
jordmassor uppkommer an vad som kan nyttjas i
anlaggningen.

Korta strackor i bergtunnel ger mindre behov av betong
och stal och mindre transporter av bergmassor.

Stora delar av strackan bedéms medféra negativ
paverkan pa samtliga kategorier av ekosystemtjanster.

Korridoren innehaller stor méngd bostader, forskolor och
skolor, dock med férsumbar effekt av magnetfaltsexpo-
neringen.

Ytvattentakter Finnsjon under byggskede. Forsumbar paverkan under . Finnsjon under byggskede. Férsumbar paverkan under Finnsjon under byggskede. Férsumbar paverkan under
. bygg- och driftskede. . .
driftskede. driftskede. driftskede.
Grundvatten Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda Huvudsakligen paverkan pa enskilda
grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar. grundvattentakter och energibrunnar.
Jordbruksmark vid Pilekrogen tas i ansprak. Skogsbruks- PR g bl V'(.’. P|I_ekrog_e i Tulel_)o OFh Jordbruksmark vid Pilekrogen tas i ansprak. Skogsbruks- Skogsbruksfastigheter forvantas bibehalla brukbar Skogsbruksfastigheter férvantas bibehalla brukbar
Jordbruk/skogsbruk X i s Benareby. Skogsbruk kénsligast i anslutning till ) I s
fastigheter forvantas bibehalla brukbar storlek. - fastigheter forvantas bibehalla brukbar storlek. storlek. storlek.
BuIIer 0) e alla era boenae oe ed e 0) e alla era boenae oe ed e
0 erpave a eda digare 0 erpave a eada digare
Vibrationer Paverkan pa ett medelstort antal bostader i Paverkan pa ett medelstort antal bostader i en redan Paverkan pa ett medelstort antal bostader i en redan Inga bostader forvantas paverkas av vibrationer fran Inga bostader forvantas paverkas av vibrationer fran
en redan vibrationsstérd miljé vid Ravekarr. vibrationsstérd milj6 vid Ravekarr. vibrationsstérd milj6 vid Ravekarr. jarnvagen. jarnvagen.
Stomliud Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvardet klaras och enbart ett mindre antal bostader
! bostader paverkas i driftsskedet. kommer paverkas i ett omrade som idag ar opaverkat.
Luft

Korridoren innehaller stor méngd bostader, forskolor och
skolor, dock med férsumbar effekt av magnetfaltsexpo-
neringen.

Lang tunnel. Kortare stracka i tattbebyggt omrade.

Foérekomst av féroreningar mellan Aimedal och Stensjon
samt vid Landvetter flygplats.

Omfattande konstruktioner, sdsom betongtunnel och
betongtrag, kravs. Alternativet har aven langre strackor
med bergtunnel, vilka kraver storre schakter med
tillhérande lastbilstransporter av massor samt mer
klimatbelastande material.

Lang tunnel. Kortare stracka i tattbebyggt omrade.

Lang tunnel medfér stérre mangder bergmassor an vad
som kan nyttjas som anlaggningsmassor. Aven mera
jordmassor uppkommer an vad som kan nyttjas i
anlaggningen.
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Miljobedomning

En jimf6relse mellan alternativen pa strickan finns i Tabell 7.10.

Moélndalsans dalgang:1 dalgangen ér det trangt om utrymme med mycket
befintliga verksamheter och infrastruktur. I dalgangen kriivs atgérder for
skydd mot &versvimning oavsett val av korridor. Oversvimningsrisker

i dalgangen &r kopplat till savél skyfallshéindelser som hoga nivaer i
Molndalsan och utgor idag en befintlig problematik i dalgdngen.

For alternativen Molnlycke, Tulebo och Landvetter Ost gar jarnviigen

lings med nuvarande jirnvig fran Almedal fram till M6Indal station.
Alternativen med station i M6Ilndal ger mojlighet till positiv stadsutveckling
och stirker Molndal C som lokal knutpunkt i Storgéteborg samtidigt

som utrymmesbristen i M6lndalsans dalgang dr en utmaning. S6der om
korsningen med Flojelbergsgatan kommer flera brostéd att behéva placeras
i afaran dér jarnvigen ska byggas i en trang passage mellan an och befintlig
infrastruktur. Vid Forsaker kommer flera parallella jirnvigsbroar att kréivas
vid passage av Molndalsan uppstroms sammanflodet med Kalleredsbicken.
Kumulativa effekter for vattendraget kan uppsta da géllande dom for
vattenverksamhet finns for atgiirder inom Forsakeromradet. Jirnvigen
medfor visst intrang i omvandlingsomradet Forsaker dir planldggning

for bostdder och verksamheter pagar och kulturhistoriskt intressanta
miljoer paverkas vid Forsaker. Efter Molndals station passerar jarnvigen
Kalleredsbicken dir férdjupade utredningar visar att permanent omledning
av bicken krivs pa en cirka 260 meter lang stricka forbi bussdepan dir
befintlig biackfara med tridvegetation tas i ansprak av jirnvigsanldggningen.
For samtliga alternativ med station i Molndal behover Vistkustbanans spar
flyttas i sidled vilket leder till att transport av farligt gods kommer att ske
nirmare nuvarande bebyggelse dn i dagsldget. Omkring 20 till 30 bebyggda
fastigheter kan komma att direkt beroras av den nya jarnvigens strackning ur
riskhéinseende. I huvudsak handlar det om kontors- och verksamhetslokaler.
Aven Lackarebicksmotet behover troligen byggas om. Direkt dster om E6/
E20 finns idag inga bostéider utan enbart kontors- och verksamhetslokaler.

Pa grund av den befintliga éversvimningsproblematiken i dalgangen till f61jd
av hoga fléden i Moélndalsan erfordras skyddsatgirder mot 6versvimning

av anldggningen, pa en betydande stricka. For alternativen med station i
Molndal fordras ett saidant hogvattenskydd ldngs cirka 3 km av anlidggningen.
Forutom skydd av anliggningen mot hoga vattennivaer i Mélndalsan medfor
ett hogvattenskydd en barriér for ytliga avrinningsvigar mot Molndalsan
fran omraden dster om anlidggningen. Vid skyfall leder detta till 6kad

oversvimningsproblematik vid markomraden 6ster om den nya anliggningen.

Detta till f61jd av att lagpunkter byggs bort och mojlig ytvattenavrinning
forsimras nir ytliga skyfallsvigar blockeras. Ett hogvattenskydd kan

dven medfora 6kad dversvimningsproblematik i dalgangen vister om
anlidggningen da vatten vid en 6versvimningshindelse i Molndalsan hindras
att breda ut sig till omraden Gster om anliggningens hogvattenskydd.
Pagaende forbéttringsatgirder av Molndalsan kapacitet samt optimering

av vattenreglering medfor dock att 6versvimningsproblematiken vid hoga
vattenfloden i Mélndalsan i framtiden kommer minska. Detta medfor att

de negativa konsekvenserna, som ett hogvattenskydd medfor, blir mindre i

i omraden vister om anlidggningen vid en hégvattensituation i Moélndalsan
jamfort med de negativa konsekvenser ett hogvattenskydd medfor dster om
anldggningen i samband med skyfallshindelser. De negativa konsekvenserna
i samband med skyfallshiindelser bedoms bli mattliga till stora.

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING

For alternativ Raka viigen och Raka viigen Ost gir jarnvigen en kort stricka
i Molndalsans dalgang innan den gar in i tunnel. Det innebér att flytt av
nuvarande jarnvigsspar i sidled inte behéver ske pa en lika lang stricka
som for alternativen med station i Molndal. Ett tiotal fastigheter med
kontors-och verksamhetslokaler bedoms bli direkt berérda av jirnvigens
strickning i Molndalsans dalgang ur ett riskhiinseende. For alternativen
Raka viigen och Raka vigen Ost undviks arbeten i MoIndalsan vid Forsaker,
samt i Kalleredsbécken da jarnviigen svinger av fran Molndalsans dalgang
norr om dessa platser. Trots att Raka viigen och Raka vigen Ost viker

av fran Molndalsans dalgang kan det krivas ett lingsgaende skydd mot
oversviamning av anliggningen vid Molndalsan dven lingre soderut i
Molndalsans dalgang, med en total stricka pa cirka 2 kilometer jamfért med
cirka 3 kilometer for korridorer med station i Mélndal. Aven for Raka viigen
och Raka viigen Ost har 6versvimning bedémts ge en mattlig till stor negativ
konsekvens om inga andra atgirder 4n att skydda jarnvigsanliggningen
gors. Detta eftersom konsekvenserna vid skyfall blir storst i norra delarna av
Molndalsans dalgang, som berors av alternativ Raka vigen och Raka vigen
Ost, samt att versvimningsskydd mot hoga fldden berér betydande striicka
i dalgangen dven for dessa alternativ. Konsekvenserna avseende skyfall blir
i Molndalsans dalgang storre dn konsekvenserna avseende 6versvimning
till f61jd av hoga floden varfor skyfallsproblematiken blir utslagsgivande for
bedémningen.

For korridorerna Molnlycke, Tulebo och Landvetter Ost kommer den
befintliga bebyggelsen i omradena Briannas och Ravekérr att paverkas
iviss man. For vissa miljoaspekter blir paverkan olika beroende pa om
omradet passeras pa bro eller i betongtunnel. For landskap och bebyggelse
samt buller blir det stérst paverkan med ett broalternativ, medan det for
naturmilj6 blir minst paverkan. Vid Sandbéck beroér jairnvigen ett omrade
med jordbruksmark. Alternativ Tulebo medfor nagot storre intrang i
jordbruksmark én de tva andra alternativen. Tillsammans med planerade
uppstillningsspar i projekt Pilekrogen uppstar kumulativa effekter da
omradet med jordbruksmark till stor del blir ianspraktaget i samtliga tre
alternativ. Aven for Kalleredsbicken kan uppstillningssparen innebira
kumulativa effekter.

Oster om Mélndalséns dalgang: Raka vigen och Raka vigen Ost passerar
virdefulla natur- och kulturmiljéer vid Gunnebo och Radasjon. Negativa
konsekvenser for dessa undviks genom att omradet passeras i tunnel. Genom
att géra miljoanpassningar som att inte tillata arbetstunnlar pa strickan
férbi Gunnebo respektive Molndals kvarnby undviks skada pa riksintresse
kulturmiljo. Inte heller riksintresseomradet for friluftsliv vid Gunnebo och
Radasjon bedoms paverkas.

Efter passagen av Sandbéck gar de tre korridorerna Molnlycke, Tulebo och
Landvetter Ost in i tunnel. For Molnlyckealternativet fortsitter tunneln

till strax 6ster om Molnlycke tétort. Ur bullersynpunkt dr det positivt att
omraden med manga bostéder passeras i tunnel istillet fér i markplan. Sa
ar fallet i alternativ Raka viigen och alternativ Molnlycke. Nir jarnvigen gar
i tunnel kan stomljud uppkomma. Stomljudsddmpande atgérder kommer
utforas, sa att riktvirden for stomljud klaras oavsett val av korridor.

Oster om Malnlycke titort, passerar alternativ Raka viigen och alternativ
Molnlycke i markplan genom skogsomraden vid Yxsjon med hoga virden
som livsmilj6 for manga arter, innan korridoren sa smaningom nar
Landvetter flygplats. Reservatsforeskrifterna for Yxsjons naturreservat ger
mojlighet till jirnviig i markplan i en del av reservatet. Inom korridoren finns
dven utrymme att passera norr om naturreservatet men édven dir finns héga
naturvirden knutna till skogsmiljéerna. For naturmiljé bedoms alternativ
Raka vigen och alternativ Molnlycke sammantaget ge en stor negativ
konsekvens pa grund av den paverkan som alternativen har da strickningen
beror skogsomraden med hoga viirden som livsmiljo for manga arter, samt
virdefulla vattenmiljoer och myromraden.

Korridor Landvetter Ost gar inte lika 1angt norrut som Mélnlyckekorridoren
och jarnvigen kan ga i markplan vid Harskerdds mosse nordost om Harssjon,
strax utanfor riksintresseomrade for naturvard och friluftsliv. Om jarnvigen
forlaggs i markplan ir det viktigt att hydrologin i Harskerdds mosse inte
paverkas, da sadan paverkan innebir skada pa riksintresse naturvard. Vidare
ger korridoren mojlighet bade for tunnellige och markplan mellan Mélnlycke
titort och det titortsnira rekreationsomradet vid Finnsjon. Finnsjon dr
kommunal huvudvattentiikt for Molnlycke. Med jarnviig i markplan forvintas
stor bullerpaverkan pa naturmiljéer, omraden for rekreation samt dven

for boendemiljoer. En jarnvig i markplan forbi Harssjon och Finnsjon blir
ocksa en barriir mellan Molnlycke titort och sjpomradena. Detta medfor
stor negativ effekt pa omradets virde som friluftsomrade for savil barn som
vuxna och paverkar utvecklingen av Molnlycke titort. Jirnvig i markplan
titt inpa Finnsjons vattentikt bedoms kunna ge mattliga till stora negativa
konsekvenser da betydande paverkan pa avrinningsforhallanden kan leda

till kortare rinntider for ytavrinning mot vattentikten vilket leder till 6kad
sarbarhet for vattentékten.

For alternativ Tulebo kan dalgangen vid Tulebo passeras i markplan eller

i tunnel innan jirnvigen ater maste ga i tunnel 6ster om Tulebo. Inom
korridoren finns déarfor mojlighet att ga i tunnel under Harssjon eller att

ga ien grundare och kortare tunnel dér jirnviigen nar markplan i trakten
av Tulebo for att sedan ater ga ned i tunnel. Omradet kring Harssjon

ar riksintresse for bade friluftsliv och for naturvard. Alternativet med
jarnvigen i markplan ligger langre ifran de kénsligaste naturomradena och
har darfor bedémts vara ett mojligt alternativ. Harssjon dr en viktig fagelsjo
och hyser arter som &r kénsliga fér bullerstorning. Vid férdjupad utredning
med avseende pa paverkan pa naturvirden i riksintresseomradet har det
visat sig att det med jarnvig i markplan genom Tulebo krivs omfattande
bullerddmpande atgérder for att bullerpaverkan pa riksintresseomradet
vid Harssjon-Rambo mosse ska bli acceptabla for arter som &r kénsliga

for bullerstorning. Med bullerddmpande atgirder anpassade for omradet
bedoms virdena i riksintresseomradet for naturvard inte skadas patagligt.
Detta giller dven for riksintresseomradet for friluftsliv. Trots ovanstaende
bedoms det bli stora negativa konsekvenser fér naturmiljon vid ett lige i
markplan forbi Tulebo. Barridreffekter fér de boende kan sérskilt paverka
barn och ungdomar som ror sig mer till fots eller cyklar i ndrmiljon.
Boendemiljon ér relativt opaverkad av buller i nuldget och en jarnvig i
markplan skulle darfor medfora en stor negativ konsekvens f6r de boende pa
grund av den nya ljudkéllan.



Kring Benareby och Lingre 6sterut: Aven omradet kring Benareby

som #r kulturhistoriskt intressant och som har landskapsmissiga virden
kan i den s6dra delen av korridoren passeras i markplan i alternativen
Landvetter Ost och Raka vigen Ost. D4 kiinsligheten for nya, storskaliga
inslag i landskapsbilden 4r hog blir den negativa konsekvensen av en
jarnvig i markplan for landskapet stor. Bade Landvetter Ost och Raka vigen
Ost bedoms ge mattliga till stora negativa konsekvenser for naturmiljo

da effekterna av paverkan pa virdefulla vatten- och skogsmiljoer kan bli
langvariga och lokalt stora.

Alternativ Tulebo passerar Benareby i en lite annan strickning 4n alternativ
Landvetter Ost. I nirheten av Benareby passerar jarnvigen nigon av
vattenforekomsterna béck till Gravsjon eller Nordan beroende pa jarnvigens
strickning i korridoren. Dessa vattenforekomster &r relativt korta vilket
innebir att &ven sma ingrepp kan paverka ekologisk status. Sadan paverkan
kan undvikas genom att ga pa bro istéllet for att vattendraget leds i trumma
under jarnvigen och statusférsimring bedéoms ddrmed kunna undvikas.
Liksom vid markplan vid Tulebo kan barridreffekter for de boende i Benareby
sdrskilt paverka barn och ungdomar som ror sig mer till fots eller cyklar

i ndrmiljon. Boendemiljéerna vid Benareby ér liksom vid Tulebo relativt
opaverkade av buller i nuldget och en jirnvig i markplan skulle innebéra

en stor negativ konsekvens for de boende pa grund av den nya ljudkillan.
Omradet séder om Bjorréd dr redan exponerat for flygbuller men en jarnvig
innebir ytterligare paverkan for de boende. Bullerskyddande atgérder
kommer att vidtas sa att riktvirdet klaras men ljudnivan kommer att bli
hogre 4n i dagslédget.

I skogsomradet mellan Benareby och Bjorrodsdalen beror alternativ Tulebo
ett omrade med en hog koncentration av fornlimningar. En jirnvig i
markplan i detta omrade bedoms ge stora negativa effekter. Ssmmantaget
bedoms konsekvensen for kulturmiljé vara mattligt negativ. Det dr inte
uteslutet att det kan finnas liknande fornldmningar pa fler platser i
skogsomradet da dessa omraden historiskt till stor del &r outredda.

Vid flygplatsen: Effekten for Landvetter flygplats av station L1, i tunnel
under nuvarande flygplats, bedoms vara att tillgingligheten for resenérerna
stirks. Vidare dr bedémningen att flygplatsens verksamhet inte stors. For
station L3 kan ddremot anpassningar eller skyddsatgéirder beh6va goras

for att inte paverka flygplatsens verksamhet. Alternativen Landvetter Ost
och Raka viigen Ost ansluter i markplan till flygplatsen pa dess dstra sida.
Jarnvégen passerar vid L3 genom de delar av flygplatsomradet dir de hogsta
fororeningshalterna av PFAS-dmnen finns. Dessa &mnen sprids litt till vatten
och ir svarsanerade. Titning av tunnel/skirning kommer vara nédvindig
oavsett vilket alternativ som viljs, dock krévs ytterligare undersokningar,

av till exempel bergets genomslipplighet, for att kunna arbeta fram rimliga
tatningsatgirder.

De korridorer som kan kombineras med en station under Landvetter flygplats,
L1 kan dven kombineras med station L7. For miljéaspekten Landskap och
bebyggelse finns skillnader i bedomning for de bigge stationsalternativen.
Det forhallandevis langa avstandet till terminalbyggnaden i station L7
paverkar orienterbarheten inom flygplatsomradet. Liget for tagstationen
stirker inte Landvetter flygplats karaktér och funktion som en nationell

och regional malpunkt for resande. Effekten av en extern station kan bli att
resandet med tag blir begréinsat och att fler véljer att aka bil eller buss till
flygplatsen. Station L7 kan eventuellt paverka karaktér och funktion positivt
for det nya utvecklingsomrade som planeras vister om stationsliget.

Den negativa konsekvensen bedéms sammantaget vara liten till mattlig.
Kumulativa effekter kan uppkomma av att det finns kommunala
expansionsplaner for omradet strax vister och nordviist om station L7.
Station i lige L7 bedoms som ett séimre alternativ 4n L1. For Risk och
sikerhet dr konsekvensen for station L7 nagot mindre 4n for L1 da L7 har
station i markplan. For 6vriga miljéaspekter finns inte nagon tydlig skillnad.

Riksintresse

Under byggtiden kommer bade E6/E20 och Vistkustbanan trafikeras. I
och med att funktionen uppritthalls bedoms inte den nya jarnvigen skada
riksintresse for kommunikation pa E6/E20 eller pa Vistkustbanan.

Genom miljoanpassningar undviks skada pa riksintresse kulturmiljo vid
Gunnebo respektive Molndals kvarnby. Omradena passeras endast av
alternativ Raka viigen och Raka viigen Ost och bada alternativen gir i tunnel.
Inte heller riksintresseomradet for friluftsliv vid Gunnebo och Radasjon
bed6ms paverkas.

Om alternativ Landvetter Ost gir i markplan behéver hydrologin i
Harsker6ds mosse sikras for att undvika skada pa riksintresse naturvard
vid Harssjon. For alternativ Tulebo bedéms hydrologisk paverkan pa
Tulebomossen liksom riksintresset i stort, kunna undvikas genom att
skyddsatgirder utfors for driftskedet. For alternativ Tulebo i markplan férbi
Tulebo bedéms bullerpaverkan inte patagligt skada riksintresseomradet vid
Harssjon om bullerdimpande atgérder anpassade fér omradet vidtas. En
lokalisering i markplan i sydligaste delen av Tulebomossen bedéms paverka
naturmiljéer som redan #r patagligt paverkade. och Med skyddsatgéirder
bedoms inte landskapstyperna, naturtyperna, opaverkade naturomraden
eller arter i omradet paverkas av jirnvig for nagot av alternativen pa ett
sadant siitt att det skulle ske skada pa riksintresset. Samma bedémning giller
riksintresseomradet for friluftsliv.

Riksintresset for Landvetter flygplats och riksintresse for Géteborg-Boras,
del av ny stambana ber6r gemensamma omraden vid Landvetter flygplats.
Riksintressena bedoms kunna samexistera och bidra till gemensamma
synergier.

Omradesskydd och skyddade arter

Natura 2000-omradet Labbera vid Radasjon bedoms inte paverkas av
jirnvigen. Alternativen Raka vigen och Raka vigen Ost ir de korridorer som
passerar i nirheten och dessa gar i tunnel.

Reservatsforeskrifterna for Yxsjons naturreservat ger mojlighet till jirnvig i
markplan i en del av reservatet. En strickning genom naturreservatet bedoms
ge stor negativ konsekvens foér naturmiljé. Aven utanfér reservatet finns hoga
naturvirden.

Omradet Harssjon-Rambo mosse ér ett planerat statligt naturreservat och
beslut om reservatsbildning viintas under varen 2022. I férslaget till beslut
undantas atgéirder for anldggande av den nya jirnviigen under forutsittning
att jirnvégen i sig inte motverkar syftet med reservatet. Om jirnvigen gar i
markplan forbi Tulebo krévs omfattande bullerskyddsatgirder anpassade for
omradet.

Samtliga korridorer pa strickan Almedal-Landvetter flygplats
beror skyddade fagelarter och beddms medféra krav pa dispens fran
artskyddsbestimmelserna.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Fordjupade utredningar for att belysa paverkan pa miljokvalitetsnormer

for vatten har gjorts for strickan genom Molndal. For vattenforekomsten
Molndalsan - Kdlleredsbdckens utflode till Liseberg dr kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstand i simsta klassen och ytterligare forsdmring ir inte
tillaten enligt regelverket fér miljokvalitetsnormer for vatten. Nya brostod i
afaran soder om Flojelbergsgatan innebér att vattenférekomstens ndromrade
och svimplan paverkas. Det omrade som tas i ansprak ir redan idag anlagda
ytor, vilket gor att andelen anlagda ytor &r oférindrat. Beddmningen ir att
det inte krivs undantag fran forsimringsforbudet. Jirnvigsanliggningen kan
i viss man anses riskera att dventyra genomférandet av nddviindiga atgirder
for att uppna gilllande miljokvalitetsnorm (mattlig ekologisk status) genom
att atgirden ekologiskt funktionella kantzoner i urban milj6 motverkas pa en
striicka av cirka 400 meter Dér sa dr mojligt kommer Trafikverket att anligga
gronytor lings vattendraget och bidra till att atgéirden Aterskapa ekologisk
funktionella kantzon i urban miljé inte dventyras.

Vid Forsaker passerar vattenforekomsten Mélndalsdn - Stensjon till
sammanflodet med Kdlleredsbéicken. Aven for denna vattenforekomst dr
kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand i simsta klassen och ytterligare
forsimring &r otillaten. Anlidggande av jirnvigsbroarna kommer paverka
vattenférekomstens niromrade och svimplan bland annat genom
ianspraktagande av strandskog. Den 6kade andelen anlagd yta ger en
féorsimring inom klassen dalig status. Vid Forsaker bedéms anliggningen
dédrmed medfora en otillaten férsimring och ocksa riskera att &ventyra
mojligheten att genomfora dtgirden Aterskapande av ekologiskt funktionella
kantzoner i urban miljo. Vid Forsaker finns ocksa lek- och uppvixtomraden
for lax och 6ring, men dessa ér av dalig kvalitet enligt tidigare undersokning.
Det bedoms att det finns behov av ett undantag fran 5 kap. 4 § miljobalken
(1998:808) vid Forsaker.

Aven for vattenférekomsten Kdlleredsbdcken ir kvalitetsfaktorn

morfologiskt tillstand i simsta klassen och far inte forsimras. Permanent
omledning paverkar samtliga hydromorfologiska kvalitetsfaktorer, men
graden av paverkan avgors av den nya farans utférande. Korridoren ger
utrymme for en ny béickfara av god ekologisk kvalitet med svimplan och
vegetation i ndromradet. Miljéanpassningar och skyddsatg#rder behover
tillimpas vid anlédggandet av ny bickfara for att mildra konsekvenserna for
miljokvalitetsnormerna. Oaktat detta kommer den morfologiska parametern
Vattenforekomstens niromrade att férsimras under relativt lang tid innan
planterade trid natt vuxen storlek. Planerat uppstillningsspar vid Pilekrogen
kan innebira kumulativa effekter med avseende pa fysisk paverkan pa
Kalleredsbicken. Bedomning dr sammantaget att det inte beh6vs undantag
fran 5 kap. 4 § miljobalken (1998:808) med anledning av forsémringsférbudet.
Planerade atgirder bedoms inte heller innebéra ett &ventyrande av
mojligheten att uppna gillande MKN. En forutsiittning fér bedomningen

dr att manga mildrande atgérder, eller miljbanpassningar, genomférs vid
utforandet.

Alternativ Tulebo passerar Benareby i en lite annan strickning dn
Landvetter Ost. I nirheten av Benareby passerar jarnvigen nigon av
vattenforekomsterna bdck till Gravsjon eller Norddn beroende pa jarnvigens
strickning i korridoren. Dessa vattenforekomster ér relativt korta vilket
innebdr att #ven sma ingrepp kan paverka ekologisk status. Sadan paverkan
kan undvikas genom att ga pa bro istillet fér att vattendraget leds i trumma
under jiarnvigen och statusforsdmring bedéms dérmed kunna undvikas.
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Sammanfattning

Alternativ Raka viigen och Raka viigen Ost svinger av frin Mélndalsins
dalgang efter en kort striicka och gar dérefter i tunnel f6rbi Molnlycke
titort. Alternativ Raka viigen och Raka viigen Ost berdr en vattenforekomst

i Molndalsan. Da manga miljokonsekvenser &r knutna till Mélndalsans
dalgéng &r en kortare striicka genom dalgangen att féredra, liksom tunnellige.
For alternativ Molnlycke, Tulebo och Landvetter Ost, som har station i
Molndal innebér det att tre vattenférekomster i Molndalsans dalgang berors.
Det bedéms finnas risk for att byggandet av jirnvégen i anslutning till
Molndalsan séder om Flojelbergsgatan dventyrar mojligheten att genomfora
nodvindiga atgirder for att uppna gillande miljokvalitetsnorm f6r den
aktuella vattenforekomsten. Dir sa dr mojligt kommer Trafikverket att
anligga gronytor lings vattendraget och bidra till att atgiirden Aterskapa
ekologisk funktionella kantzon i urban miljo inte dventyras utan snarare
frimjas. Vid Forsaker bedoms anléggningen medfora en otillaten férsimring
av kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand-parametrarna niromrade

och svimplan. Da morfologiskt tillstand &r klassat som daligt far ingen
forsimring ske. Vid passage av Molndalsan vid Forsaker bedoms undantag
fran icke forsdmringskravet beh6vas. Bedomningen ér att anliggande av
jarnvig hir uppfyller de villkor som krivs for att det ska ga att fa undantag
fran bestimmelserna. For Kalleredsbicken kan forsamring undvikas genom
att alla genomforbara anpassningar och skyddsatgirder vidtas.

Samtliga korridorer pa strickan Almedal-Landvetter flygplats

beror skyddade fagelarter och bedoms medféra krav pa dispens fran
artskyddsbestimmelserna. Alternativ Raka véigen och alternativ Molnlycke
ger bada stora negativa konsekvenser for naturmiljon, vilket dven alternativ
Tulebo gor. Fér naturmiljo bedoms alternativ Tulebo vara nagot simre én
alternativ Raka véigen och alternativ Moélnlycke. For alternativen Tulebo och
Landvetter Ost bedéms det bli stora negativa konsekvenser avseende buller
trots skyddsatgérder sa att riktvirden klaras. Bedomningen grundar sig pa att
omraden med liten bullerpaverkan i dagsléget far en ny bullerkilla. Alternativ
Tulebo bedéms medfora stor negativ konsekvens for landskap och bebyggelse
om jirnvigen forldggs i markplan forbi Tulebo. Ddremot bedéms inte jirnvig
i markplan forbi Tulebo patagligt skada riksintresseomradet for naturmiljo
vid Harssjon om bullerdimpande atgéirder anpassade for omradet vidtas.

Sammantaget for alla redovisade miljéaspekter bedoms alternativ Raka
vigen, foljt av alternativ Mo6lnlycke, medféra minst negativa konsekvenser for
miljon.
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7.2.3 Delstracka Landvetter flygplats-Boras

Tabell 7.11 Samlad bedémning for delstrdckan Landvetter flygplats - Bords.

Hindas
Landskap och
bebyggelse
Naturmiljé Paverkan pa vérdefulla skog- och vatmarksomrade
daribland ppa ) eserva
Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Hestra

Paverkan pa kulturmiljé Harryda sockencentrum.

Bollebygd Nord

Paverkan pa rekreationsomraden séder om Klippan,
Nolans dalgang, vid Gesebols sj6 och Nordtorp.

Olsfors
Paverkan pa landskap o at bebyggelse i e
exponerad del a olans dalgang o orans dalgang

Paverkan pa rekreationsomraden séder om Klippan,
Nolans dalgang, vid Vannersjon och Viaredssjon.

Bollebygd Syd

Elektromagnetiska falt

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten beddms som férsumbar.

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten beddms som férsumbar.

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten beddms som férsumbar.

Ett fatal bostader utsatts for magnetféltsexponering av
sa lag niva att effekten beddms som férsumbar.

Ytvattentékter Paverkan pa Nedsjoarna, framst under byggskede. Paverkan pa Nedsjoarna, framst under byggskede. Foérsumbar paverkan pa ytvattentékt Radasjon. Foérsumbar paverkan pa ytvattentakt Radasjon. Foérsumbar paverkan pa ytvattentékt Radasjon.
Grundvatten
Jordbruk/skogsbruk Flera sma omraden jordbruksmark berdrs. Skogsbruks- Sméa omraden jordbruksmark berors. Skogsbruks- nz:"::gnagg ;::gb'r\;n;oran;érg:g |Sr|\(lglésr;)sr:kasl ?aésr,:? r?:re v Paverkan vid Nolans dalgang framst i byggskedet.
9 fastigheter forvéntas bibehalla brukbar storlek. fastigheter forvantas bibehalla brukbar storlek. AngE S a SO0 9 Flera skogsfastigheter kommer att beroras.
Buller digare opave ade o dade pave d digare opave dade O dade pave d
0] d g (0] d g
Vibrationer Inga bostader med vibrationer som &éverstiger riktvardet. | Inga bostdder med vibrationer som 6verstiger riktvardet. | Inga bostader med vibrationer som &verstiger riktvardet. | Inga bostader med vibrationer som 6verstiger riktvardet. | Inga bostédder med vibrationer som &verstiger riktvardet.
Stomliud Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett fatal
) bostader paverkas i driftsskedet. bostader paverkas i driftsskedet. bostader paverkas i driftsskedet. bostader paverkas i driftsskedet. bostader paverkas i driftsskedet.
Luft

Ett fatal bostader utsatts for magnetfaltsexponering av
sa lag niva att effekten beddms som férsumbar.

Risk och sakerhet

Lang tunnel samt broar.

Lang tunnel samt broar.

Lang tunnel samt broar.

Lang tunnel samt broar.

Jarnvag huvudsakligen i markplan.

Oversvimning

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
dar konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Fororenade omraden

Masshantering

Klimat

Ekosystemtjanster

Stora orérda omraden tas i ansprak, ekosystemtjanster

langs hela korridoren paverkas negativt.

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
dar konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Korta stréckor i bergtunnel och jarnvagsbro ger mindre
behov av betong och stal och mindre transporter av
bergmassor.

Stora orérda omraden tas i ansprak, ekosystemtjanster
langs hela korridoren paverkas negativt.

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
dar konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
dar konsekvensen vid 6versvamning generellt ar liten.

Passage i markplan sker huvudsakligen inom naturmark
dar konsekvensen vid dversvamning generellt ar liten.

Stor klimatpaverkan fran langa stréckor pa bro men
kortare strackor i bergtunnel. Sammantaget ger det
mindre atgang pa klimatbelastande material som betong
och stal.

Da anlaggningen till mycket hdg grad foljer vag 40
beddms ekosystemtjanster paverkas i liten grad langs
strackan.
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Miljobedomning

En jimforelse mellan alternativen pa striickan finns i Tabell 7.11.

Pa strickan Landvetter flygplats till omradet vid Sundshult strax soder
om Hindas och norr om Klippans naturreservat gar alternativen Hindas
och Hestra i en gemensam korridor. Lings strickan passerar korridoren i
anslutning till flera stora bergtiikter.

Korridoren passerar dven Hirryda sockencentrum som ér upptaget i Hiarryda
kommuns kulturmiljéprogram. Omradet bestar av Hiarryda sockenkyrka

med bland annat omgivande gardsmiljoer och gamla vigen mellan Hirryda
och Skene. Kulturmiljén fragmenteras genom att den gamla viigen, med
omgivande agrar bebyggelse, kommer att skiiras av eller rivas om jirnvigen
passerar genom omradet och det kulturhistoriska sammanhangets ldsbarhet
minskar, vilket bedoms ge en mattlig negativ konsekvens.

Korridoren fortsétter strax séder om Risbohults naturreservat som ocksa ar
Natura 2000-omrade och riksintresse f6r naturvard. Risbohult ér kinsligt
for hydrologiska féréindringar. Bedomningen ér att hydrologin i Natura
2000-omradet inte kommer att paverkas. Vidare bedoms inte riksintresset
for naturvard skadas. Aven Klippans naturreservat, vars norra del 4r Natura
2000-omrade, dr kénsligt for hydrologiska férédndringar. En fordjupad
utredning kring Klippans Natura 2000-naturtyper visar att en jirnvig i direkt
anslutning till omradets norra del riskerar att skada de virden som omradet
avser att skydda. Omradet vid Klippan &r dven av riksintresse fér naturvard
och friluftsliv. En jarnvég precis norr om Klippan bedoms ge mattliga till
stora negativa konsekvenser for friluftslivet da den skiir av Klippan fran
motionsomradet i anslutning till Hindasgarden. Passagen soder om Hindas
bedéms medféra mattlig till stor negativ konsekvens for landskap och
bebyggelse.

Korridorerna Hindas och Hestra passerar genom Hirskogen som ir av
riksintresse for friluftsliv. I huvudsak sker passagen i tunnel och jarnvigen
bedoms inte patagligt skada virdena i riksintresseomradet.

Korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors passerar i sédra kanten av
Klippanomradet. Korridorerna passerar séder om Natura 2000-omradet,
berdr naturreservatets sydspets och beror delar av riksintresseomradet.
Bedémningen ir att naturtyperna i Natura 2000-omradet inte paverkas av
den nya jirnvigen. De typiska arterna knutna till naturtypen véstlig taiga
kan komma att paverkas av buller. P4 samma siitt kan de rekreativa virdena
i reservatet och riksintresseomradet paverkas av buller. Bedémningen ir att
riksintresse friluftsliv inte kommer skadas patagligt.

Korridor Bollebygd Syd foljer i huvudsak viig 27/40 fran Landvetter flygplats
och vidare 6sterut, vilket gor att korridoren i stor utstrickning beror

miljoer som redan ar starkt priglade av infrastruktur. Det i sin tur innebér
att effekterna av en ny jirnvig for manga miljéaspekter blir mindre &n om
jarnvigen byggs i en mer ostord miljo. Korridor Bollebygd Syd bedéms inte
ge nagon paverkan pa virdena i Natura 2000-omradet Klippan.

Samtliga korridorer passerar Nolans dalgang pa bro. Jordbruksmark
forekommer i dalgdngen, med stérre ssmmanhiingande ytor i den bredare
s6dra delen som ansluter till Storans dalgang. For korridorerna Hindas och
Hestra sker passagen relativt langt norrut dér dalgangens landskapsbild inte
ar lika kinslig fér nya inslag som i de centrala delarna i dalgangen.

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING

Konsekvensen for landskapsbilden blir ddrfor inte lika negativ som for
korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors dér bron kommer paverka
landskapsbilden i storre omfattning. Dessutom passerar korridorerna
Bollebygd Nord och Olsfors i direkt anslutning till Bollebygds tétort och
paverkar genomférandet av kommunens pagaende planarbete och téitortens
mojligheter att expandera at norr. Sammantaget fér landskap och bebyggelse
bed6ms det bli stor negativ konsekvens for dessa bada korridorer.

I anslutning till Nolans dalgang finns en stérre grundvattenforekomst,
Bollebygd Norra, som riskerar att paverkas av jarnviagsbyggnationen.
Konsekvensen for grundvatten bedoms déarfor bli mattlig till stor negativ. For
alternativen Hindas och Hestra, dir grundvattenstromningen sker i riktning
fran korridorernas passage 6ver Nolans dalgang mot Bollebygds vattentikt,
finns risk fér paverkan framst under byggtiden.

Bollebygd Syd passerar bade Nolans och Sorans dalgang pa broar soder

om vig 27/40. Dessa tva broar férbinds med en stricka i markplan. Séran

har en livskraftig stam av den hotade arten flodpérlmussla. Dessa musslor

ar kédnsliga for fordndringar i vattenkvalitet. Paverkan under byggskedet

ar darfor extra kénsligt. For korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors kan
jordbruket bli paverkat under byggtiden och placering av brostéd kan komma
att paverka mojligheten till effektivt nyttjande av marken. Bollebygd Syd

ar den korridor som #r nidrmast riksintresseomradet Lygnern och Storans
dalgang, men ligger inte i direkt anslutning till riksintresseomradet. For
korridor Bollebygd Syd kommer &ven jordbruksmark att tas i ansprak dar
jarnvigen gar i markplan mellan broarna varfor konsekvensen for jordbruket
beddéms som mer negativ for detta alternativ. Den nya jirnvigen bedéms inte
paverka mojligheten till fortsatt jordbruksdrift inom riksintresseomradet
och bedéomningen &r darfor att virden i riksintresseomradet inte kommer att
skadas. Bollebygd Syd fortsitter 6ster om Bollebygd vidare férbi skid- och
cykelanldggningen vid Bollekollen och beroende pa hur jarnvigen utformas
kan den komma att paverka aktiviteten hér. T korridoren finns den smaskaliga
agrara kulturmiljon Laddekérrsbu som bedomts ha hoga kulturhistoriska
virden samt torpmiljon kring Stensas som beddmts ha mattliga
kulturhistoriska virden. Jirnvigen passerar i markplan och omradets virden
i form av det dldre odlingslandskapet paverkas av markansprak med risk for
fragmentering.

Oster om Nolans dalging fortsitter korridorerna Hindas och Hestra i
glesbygd norr respektive soder om Gesebols sjo for att sedan aterforenas
Oster om Vatthultssjon. T dessa omraden finns héga naturvirden och viktiga
ekologiska samband riskerar att brytas genom en jarnvigsstrickning.

En jirnvig i markplan norr om Gesebols sjo skulle bilda en barridr som
paverkar tillgédnglighet till natur och sj6ar liksom upplevelsen av orérd natur.
Hindaskorridoren passerar soder om det planerade naturreservatet Palsbo
som bland annat utgor en viktig livsmiljo for tjddrar. Hestrakorridoren som
passerar soder om Gesebols sjo stricker sig genom ett stort vatmarkskomplex
och dessa omraden ir viktiga for ekologiska samband som riskerar att brytas
om en jirnvig anldggs hir. For strickan Landvetter flygplats - Boras gors
bedémningen att samtliga korridorer berér skyddade arter men i olika

grad. Sammantaget bedéms bade korridor Hindas och korridor Hestra ge
stora negativa konsekvenser fér naturmiljo. Omradet norr om Sandared &r
ocksa viktigt for det lokala friluftslivet med manga anlagda motionsspar och
skidspar. En jarnvig i markplan hir kommer att paverka skalan i landskapet
och bilda barridrer for boende i omradet.

Sammantaget med den paverkan som uppstar vid Klippanomradet soder
om Hindas ger Hindas- och Hestrakorridorerna mattlig till stor negativ
konsekvens for friluftsliv och rekreation samt fér landskap och bebyggelse.

Osterut fran Gesebols sjo har alternativ Bollebygd Nord samma strickning
som alternativ Hestra, vilket innebér att korridoren stricker sig genom
samma stora vatmarkskomplex som korridor Hestra. Bollebygd Nord bedoms
ge mattliga till stora negativa konsekvenser fér naturmiljo.

Oster om Bollebygd gir dven Bollebygd Syd genom omraden med mycket
myrmark och sjérika omraden, men alla sjéar och vatmarker kommer inte
att paverkas fysiskt av jirnvigsanlaggningen. Med ritt placering i korridoren
kan effekterna pa omgivande landmiljéer mildras.

For buller bedoms bade korridor Hindas och korridor Hestra ge stora
negativa konsekvenser da stor del av strickan ar forlagd i omraden med

liten bullerpaverkan idag, vilket medfor stor kiéinslighet for tillkommande
buller. Den negativa effekten av ny bullerkilla hir bedoms dérfor bli stor
dven med vidtagna bullerskyddsatgirder. Aven for de andra korridorerna pa
strickan berors omraden med liten bullerpaverkan idag, men da pa kortare
strickor #n for alternativen Hindas och Hestra. Alternativen Bollebygd
Nord och Olsfors gar i anslutning till Bollebygds titort. Med vidtagna
bullerskyddsatgirder kommer riktvirdena for buller inte att 6verskridas.
Bollebygd Syd gar i ndrheten av viig 27/40 pa lidngre strickor. Den totala
bullerpaverkan kan bli relativt stor da bade jarnvig och viig orsakar buller.
Med vidtagna bullerskyddsatgirder kommer riktvirden inte att 6verskridas
vid bostadshusen. De tre alternativen Bollebygd Nord, Olsfors och Bollebygd
Syd bedoms dérfor ge en mattlig till stor negativ konsekvens avseende buller.

Riksintresse
Bedémningen ir att virdena i riksintresseomradet for naturvard vid
Risbohult inte skadas oavsett vilket alternativ som viljs pa strickan.

Omradet vid Klippan &r riksintresse for naturvard och friluftsliv. De
rekreativa virdena i riksintresseomradet paverkas av buller for alternativen
Bollebygd Nord och Olsfors. Bedomningen ir att riksintresse friluftsliv inte
skadas patagligt.

Korridorerna Hindas och Hestra passerar genom Hirskogen som ir av
riksintresse for friluftsliv. I huvudsak sker passagen i tunnel och jirnvigen
bedoms inte patagligt skada virdena i riksintresseomradet.

Bollebygd Syd ir den korridor som &r nirmast riksintresseomradet for
naturvard; Lygnern och Storans dalgang, men ligger inte i direkt anslutning
till riksintresseomradet. Den nya jarnvigen bedoms inte paverka mojligheten
till fortsatt jordbruksdrift inom riksintresseomradet och bedémningen &ar
ddrfor att virden i riksintresseomradet inte kommer att skadas.



Omradesskydd och skyddade arter

I Natura 2000-omradet Risbohult finns arter och naturtyper som ir kénsliga
for hydrologiska foréndringar. Bedomningen ér att hydrologin i Natura
2000-omradet Risbohult inte kommer att paverkas av den nya jarnvigen.

En fordjupad utredning kring Klippans Natura 2000-naturtyper visar att en
jarnvig i direkt anslutning till omradets norra del som for alternativ Hindas
och alternativ Hestra riskerar att skada de virden som omradet avser att
skydda. For att fa genomfora ett projekt som orsakar skada pa ett Natura
2000-omrade kriivs att det inte finns ndgon annan limplig 16sning. I detta fall
finns dock flera alternativa korridorer. Detta innebér att korridorerna Hindas
och Hestra inte kan tillatas da det finns andra majliga alternativ.

For alternativ Bollebygd Nord och Olsfors som passerar soder om Natura
2000-omradet dr bedémningen att naturtyperna i Natura 2000-omradet
inte paverkas av den nya jirnviigen. De typiska arterna som &r knutna

till naturtypen vistlig taiga kan komma att paverkas av buller for dessa
alternativ. Pa samma sétt kan de rekreativa virdena i reservatet paverkas

av buller. Korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors beror sydspetsen av
naturreservatet Klippan. Om jarnviigen placeras i den del av korridoren

som beror naturreservatet kravs dispens fran reservatsbestimmelserna eller
upphivande for den del av reservatet som tas i ansprak.

Korridor Bollebygd Syd bedoms inte ge nagon paverkan pa virdena i Natura
2000-omradet Klippan.

Korridor Hindas passerar soder om det planerade naturreservatet Palsbo,
som bland annat utgor en viktig livsmiljo for tjidrar. Hestrakorridoren som
passerar soéder om Gesebols sjo stricker sig genom ett stort vatmarkskomplex
och dessa omraden ir viktiga for ekologiska samband som riskerar att brytas
om en jirnvig anliggs hir. En ny jirnvig i korridorerna Hindas eller Hestra
skulle dirfor inte vara mojlig med hinvisning till artskyddet da det finns
andra korridorer som inte paverkar skyddade faglar och deras livsmiljoer

i samma omfattning. For strickan Landvetter flygplats - Boras gors
bedémningen att samtliga korridorer beror skyddade arter men i olika grad.
Osterut fran Gesebols sjo har alternativ Bollebygd Nord samma strickning
som alternativ Hestra, varfor bedémningen avseende artskydd ir den samma
for Bollebygd Nord.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Av de vattenforekomster som finns pa striickan Landvetter flygplats - Boras
finns ingen som bedéms ha mattlig eller stor risk for otillaten forsémring eller
som inte bedoms kunna uppna status enligt miljokvalitetsnormen.

Sammanfattning

Korridor Bollebygd Syd féljer i huvudsak vig 27/40 fran Landvetter flygplats
och vidare Osterut, vilket gor att korridoren i stor utstrickning beror

miljéer som redan ir starkt préiglade av infrastruktur. Det i sin tur innebér
att effekterna av en ny jarnvig for manga miljoaspekter blir mindre 4n om
jarnvigen byggs i en mer ostérd miljo.

Jarnvigen bedéms inte kunna byggas inom korridorerna Hindas och

Hestra eftersom det skulle riskera skada pa Natura 2000-omradet

Klippan. Alternativ Hindas, Hestra samt Bollebygd Nord riskerar dven

att paverka skyddade arters livsmilj6er pa ett otillatet sétt. Det bed6ms

vara mojligt att bygga ny jarnvig inom korridor Bollebygd Syd utan att
artskyddsdispens kommer att kriivas, givet att anpassningar utférs genom
detaljerad lokalisering och skyddsatgirder. Alternativ Bollebygd Syd tangerar
riksintresseomradet Klippan soder om Hindas, men bedéms inte patagligt
skada virdena i riksintresseomradet. For alternativ Hindas och Hestra
bedoms det bli stora negativa konsekvenser avseende buller da omraden med
liten bullerpaverkan i dagslédget far en ny bullerkilla.

Alternativ Bollebygd Nord och Olsfors passerar i direkt anslutning till
Bollebygds titort och paverkar genomférandet av kommunens pagaende
planarbete och titortens mojligheter att expandera at norr. Sammantaget ger
alternativ Bollebygd Syd minst negativa konsekvenser for miljon.

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING
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7.2.4 Delstriacka genom Boras

Tabell 7.12 Samlad bedomning for delstrdckan genom Bords

Knalleland (B2)

Landskap och
bebyggelse

Naturmiljo

Kulturmiljo

Boras C nordost (B1A)

Halasjon med hogt naturvarde kan paverkas.

Boras C sydost (B1C)

Lindasabacken med hogsta
naturvarde kan paverkas.

Lusharpan (B4)

Osdal/Boras C (B11A)

Rekreation och friluftsliv

Paverkan pa omradet kring centralstation
och Boras stadskarna.

Paverkan pa omradet kring centralstation

och Boras stadskarna.

Paverkan pa en liten den av Rya asar.

Paverkar inga rekreationsomraden.

Paverkar inga rekreationsomraden.

Paverkan pa landskap i Viskans dalgang vid
Osdal och bebyggelse i Funningen. Positivt
med centralt stationslage.

Paverkan pa varde atte O vid
daasaba e pave a pa and oe
d Osda

Paverkan pa enstaka fornlamningar.

Osdal (B11B)

Paverkan pa enstaka fornlamningar.

Paverkan pa tatortsnéra rekreationsomraden
vid Pickesjon och Géassldsa.

Paverkan pa nagra rekreationsomraden
pa avstand fran bebyggelse.

Paverkan pa nagra rekreationsomraden
pa avstand fran bebyggelse.

Inga vattenskyddsomraden

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Begransade ytor jordbruksmark, men de ingar
i ett sammanhang, Skogsbruk i huvudsak fér
sociala varden.

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Jord- och skogsbruk berérs ej.

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Inga vattenskyddsomraden
for ytvattentakt paverkas.

Paverkan pa grundvattenférekomsten Boras.

Paverkan pa grundvattenférekomsten Boras.

Paverkan pa grundvattenforekomsten Boras.

Jord- och skogsbruk berérs ej.

Begrénsad bullerpaverkan i vastra
delen, resten i tunnel.

Inget 6kat buller tillfors.

Inga bostader med vibrationer som éverstiger
riktvardet.

Inga bostader med vibrationer som &verstiger

riktvardet.

Riktvarden klaras efter atgard.

Ytvattentakter for ytvattentakt paverkas.

Grundvatten Ingen grundvattenférekomst berdrs.

Jordbruk/skogsbruk Jord- och skogsbruk berors ej.

Vibrationer Inga bostader med_vib_r_ationer som Overstiger
riktvardet.

Stomljud

Luft

Elektromagnetiska falt

Korridoren bedéms medféra en liten till méattlig
konsekvens. Bedémningen grundar sig framst
pa den paverkan som sker pa bostader i
anslutning till tunnelpaslag vid Norrmalm. Det
magnetiska faltets utbredning kring jarnvagen
kan dock begrénsas genom skyddsatgarder.
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Risk och sdkerhet

Langa tunnlar och station pa bro.

Oversvamning

Korridor pa bro och i tunnel med
liten risk for Gversvamning.

Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett
fatal bostader paverkas i driftsskedet.

Korridoren innehaller ett stort antal bostader,
samt skolor och forskolor. Effekten beddms
dock 6verallt vara féorsumbar.

Korridor i tunnel med liten
risk for dversvamning.

Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett

fatal bostader paverkas i driftsskedet.

Korridoren innehaller ett stort antal bostader,
samt skolor och forskolor. Effekten bedéms

dock dverallt vara férsumbar.

Korridor i tunnel med liten
risk for dversvamning.

Jord- och skogsbruk berors ej.

Okat buller i anslutning till bostadsomrade.

Riktvarden klaras efter atgard.

Jord- och skogsbruk berérs ej.

Riktvarden klaras efter atgard.

Korridoren innehaller ett stort antal bostader,
samt skolor och férskolor. Effekten beddms
dock overallt vara férsumbar.

Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett
fatal bostader paverkas i driftsskedet.

Inga bostader beddoms fa exponering av

elektromagnetisk stralning éver forsumbar niva.

Riktvarden klaras efter atgard och enbart ett
fatal bostader paverkas i driftsskedet.

Inga bostader bedéms fa exponering av
elektromagnetisk stralning éver forsumbar niva.

Station pa bro vid Lusharpan
och lang bro vid Osdal.

Station pa lang bro vid Osdal.

Station pa lang bro vid Osdal.

Bibanans passage av Viskan samt huvud-
banans passage av mindre vattendrag i
markplan.

Fororenade omraden

Foérekomst av férorenade omraden
kring Knalleland.

Masshantering

Klimat

Bergtunnel innebar att stora mangder betong
och stal behéver anvandas. Tunnel innebar
ocksa stora schaktmangder kan behdva
transporteras langa strackor.

Ekosystemtjanster

Brolaget medfor stor paverkan pa ekosystem-
tjanster, trots tunnelanslutningar i vaster och
Oster.
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Risk for spridning av féroreningar
kring Boras centralstation.

Nagra kortare broar och tunnlar men
overvagande del gar i markplan, vilket innebor
lagre klimatpaverkan i byggskedet.

Anlaggningstypen innebar att endast en
marginell andel ny mark tas i ansprak i
anslutning till Boras flygplats.

Risk for spridning av féroreningar
kring Boras centralstation.

Station forlagd i tunnel medfor stérre mangder

bergmassor @n vad som kan nyttjas som
anlaggningsmassor.

Bergtunnel vilket innebar stora mangder

betong och stal behéver anvandas. Tunnel

innebar ocksa stora schaktmangder kan
behdva transporteras.

Anlaggningstypen innebar att endast marginell

andel mark tas i ansprak.
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Liten konsekvens med avseende pa
odversvamningsproblematik.

Inga langa strackor i bergtunnel, vilket innebar
mindre mangder betong och stal behévs och
mindre hantering av bergmassorna som
behdver transporteras bort.

Liten konsekvens med avseende pa
Odversvamningsproblematik.




Miljobedomning

En jimforelse mellan alternativen pa strickan finns i Tabell 7.12.

I korridor Knalleland nas stationsliget B2 med tunnel visterifran.
Tunnelmynningen placeras i naturreservatet Rya Asar for att jirnviigen ska
na tillricklig h6jd 6ver Knallelandsomradet. Huvuddelen av naturreservatet
passeras i tunnel och endast en mindre del tas i ansprak f6r tunnelmynning.
Storningen kommer vara stor under byggskedet, men virdena kommer i stor
utstriickning att kunna aterskapas efterat. Vid byggnation av tunnel krévs
etableringsytor i anslutning till tunnelmynningen. Dessa kan eventuellt ocksa
behova ligga inom reservatet. Sammantaget bedoms korridor Knalleland

ge stor negativ konsekvens pa naturmiljon. Reservatet ir dven riksintresse
for friluftsliv. Det ér en liten del av det totala reservatet som tas i ansprak
under byggtiden och friluftsliv kan kanaliseras till andra delar av reservatet.
Jarnvigen kommer att paverka riksintresset under byggtiden men det
bedoms inte bli kvarstaende skada pa riksintresset efter byggskedet.

Oster om stationen fortsitter jirnviigen i tunnel under omradet

Norrmalm, som ér ett bostadsomrade med en mycket virdefull karaktér
och stor kinslighet for forindring. Effekten av anléiggningen med bro

och tunnelmynning hir kommer att bli stor. Omradet dr kulturhistoriskt
intressant. Konsekvensen for bebyggelse bedoms bli mattlig till stor negativ
och for kulturmilj6 mattligt negativ. Korridoren kommer att passera genom
en idag bebyggd miljo med bade verksamheter och bostidder. Med en jarnvig
pa bro genom en bebyggd miljo forvintas stor bullerpaverkan och risk for
bullerstorning. Bostiderna i omradet dr redan idag delvis paverkade av
trafikbuller, vilket gor att konsekvensen bedéms som mattlig till stor med
avseende pa buller.

Det finns tva korridorer med station under Boras C. Korridor Boras C nordost,
som binds ihop med korridor Bollebygd Syd respektive korridor Olsfors,
och korridor Boras C sydost, som binds ihop med korridorerna Hindas,
Hestra eller Bollebygd Nord. I huvudsak ger de tva alternativen liknande
konsekvenser. Korridor Boras C norddst paverkar jordbruksmark vilket
korridor Boras C sydost inte gor. For dvriga aspekter har de tva alternativen
bedomts medféra samma konsekvenser. Grundvattenférekomsten

Boras underlagrar stor del av centrala Boras, vilket kan innebéra att
uppritthallande av grundvattennivaer kan ha betydelse for grundliggning
och stabilitet. Grundvattenforekomsten har sannolikt god kontakt med
Viskan léngs stora delar av sitt lopp. I Boras finns kraftigt féororenade
omraden kopplat till tidigare textilindustri, ddribland kemtvittar dér det
forekommer fororeningar som kan félja grundvatten i berg och som &r
svara att sanera. For alternativ med station under Boras C ér bedémningen
mattlig negativ konsekwvens f6r grundvatten och for férorenade omraden
liten till mattlig negativ konsekvens. Grundvattenférekomsten Boras ir

en svar och kostsam byggnadsteknisk utmaning for tunnelalternativen.
Risk for statusférsimring bedéms vara liten med de skyddsatgirder som
genomfors vid byggskede och drift. Detta giller oavsett lokalisering. T
ovrigt dr riskfragor kopplade savil till 6versvimning som till utrymning
och trygghet av stor betydelse vid station i bergtunnel. Konsekvenserna
kopplade till 6versvimning bedéms inte var storre dn for andra stationsligen
da anldggningen kommer att utformas pa ett sitt som gor att 6versvimning
undviks. Centralt ligger en registreradfornlimning som utgérs av Boras
stadslager fran 1600-talet och framat

Overmarksanliggningar som ventilationsschakt och liknande behéver
placeras pa ett sitt som begrinsar paverkan bade pa fornlimningen och pa
de kulturskyddade byggnader som finns i centrala Boras. Bedomningen &r att
detta dr mojligt, varfor konsekvensen av detta alternativ dr bedomd som liten
till mattligt negativ fér kulturmiljo.

Det finns tre alternativa stationsldgen som knyter an till en huvudbana soder
om Boras. Korridor Lusharpan med stationslige B4, korridor Osdal/Boras C
med stationsldge B11A samt korridor Osdal med stationslége B11B.

En station pa bibana vid Lusharpan skulle ge mattliga till stora negativa
konsekvenser pa landskap och bebyggelse da detta forslag innebir att man
behover 16sa in bostadsfastigheter i stadsdelen Gota. Bland annat beror
korridoren tva av Boras viktiga kulturmiljer, Regementsomradet och
landeriet Katrineberg. For kulturmiljon bedoms det bli mattliga till stora
negativa konsekvenser. Jirnvigens passage i anslutning till det titortsnira
rekreationsomradet vid Pickesjon riskerar att fragmentera omradet och
skapa en barriér. Visuell paverkan och bullerpaverkan fran bibanan har en
negativ effekt pa rekreationsomradets attraktivitet. Tillgdngligheten till
Pickesjoomradet paverkas negativt da vignitet behover byggas om pa grund
av stationsliget, vilket ger en mattlig negativ konsekvens for rekreation och
friluftsliv for omradet. For korridoren som helhet bed6ms konsekvensen
vara liten till mattligt negativ for rekreation och friluftsliv. S6dra Boras 4r
idag paverkat av trafikbuller. Med en jarnvig som huvudsakligen gar ovan
mark genom en bebyggd miljo férvintas det innebéra ytterligare paverkan
och risk fér stérningar. Aven om jiarnvigen delvis gar parallellt med
befintliga spar kommer den tinkta korridoren att orsaka en stor paverkan
pa den befintliga miljon. Riktvirden kommer dock att klaras efter vidtagna
bullerskyddsatgirder. Tillsammans med bullerpaverkan under byggskedet
bedoms det bli en stor negativ konsekvens avseende buller trots vidtagna
bullerskyddsatgirder.

For alternativ Osdal/Boras C (B11A) bedéms konsekvenserna for landskap
och bebyggelse samt kulturmilj6 bli mindre &n fér Lusharpan. Detsamma
géller rekreation och friluftsliv. For alternativ Osdal bed6ms konsekvenserna
pa landskap och bebyggelse bli mattliga. Framst har det att gora med att det
blir svart att fa till en stadsutveckling vid Osdal.

For naturmiljon bed6ms alternativ Lusharpan, Osdal/Boras C och

Osdal ge stora negativa konsekvenser vid Osdal. Omradet vid Osdal har
sandmarksmiljéer lampliga f6r gaddsteklar. Vid anliggande av vég 27 har
kompensationsatgirder vidtagits for att nyskapa miljéer som férsvann i
samband med viigbygget. For korridor Lusharpan paverkas &ven omradet
i anslutning till Pickesjon, varfor det alternativet bedéms vara nagot
simre for naturmilj6. Ur naturmiljésynpunkt kan dven foljdeffekter som
stadsutveckling i anslutning till station pa huvudbana ge st6érre paverkan pa
naturvirdena dn vad jirnviigen ensam skapar. Det finns dven naturvirden
kopplade till s6tvattensmiljéerna vid Viskan. Hir gar jarnvégen pa bro
over Viskan. Viskans sediment dr kraftigt fororenade till f61jd av tidigare
industriverksamheter i Boras. Om arbeten i vatten behover goras hér i
samband med byggnation krévs skyddsatgirder for att begréinsa negativa
effekter, konsekvensen for vattenmiljon bedoms da bli liten till mattligt
negativ.

For aspekten fororenade omraden ér det framfoérallt det faktum att
korridoren gar i anslutning till Brat 6vningsfilt, samt Giisslésa deponi med
risk for spridning av fororeningar som gor att en jarnvig hir kan ge mattliga
till stora negativa konsekvenser. Brat 6vningsfilt ir riksintresse for forsvaret.
Ovningsomradets norra del berérs av Lusharpan, Osdal/Boras C samt Osdal.
Denna del av riksintresseomradet berors dven av vig 27, varfor mojligheten
att nyttja riksintresset inte bedoms paverkas av jirnvigen. Diaremot kan
mojligheten till externa etableringar vid ett stationslége i Osdal paverkas av
nirheten till riksintresseomradet.

Samtliga tre alternativ med huvudbana vid Osdal (Lusharpan, Osdal/Boras
C och Osdal) medger att jairnvigen fortsétter i markplan 6sterut fran Boras.
Om man viljer att fortsitta ut ur Boras i markplan kan Lindasabéckens
naturreservat komma att beréras pa en ldngre stricka, vilket kan ge
negativa effekter pa vattenmiljon och ddrmed ge negativa konsekvenser

for flodparlmussla. Aven for korridor Boras C sydost kan Lindasabicken
komma att passeras. Med ritt placering av jirnvigen inom korridorerna kan
naturreservatet undvikas helt. Osterut fran Osdal finns delomriaden som

ar mattligt paverkade av trafikbuller och som &r kénsliga for tillkommande
bullerkéllor.

Riksintressen

Rya Asar #r riksintresse for friluftsliv. Det ir en liten del av omradet som tas i
ansprak under byggtiden och friluftsliv kan kanaliseras till andra delar under
byggtiden. Jirnvigen kommer paverka riksintresset under byggtiden men det
bedoms inte bli kvarstaende skada pa riksintresset efter byggskedet.

Brat 6vningsfilt ir riksintresse for forsvaret. Ovningsomradets norra

del berors av Lusharpan, Osdal/Boras C samt Osdal. Denna del av
riksintresseomradet berdrs dven av vig 27, varfor mojligheten att nyttja
riksintresset inte bedéms paverkas av jirnvigen. Daremot kan méjligheten
till externa etableringar vid ett stationsldge i Osdal paverkas av nirheten till
riksintresseomradet.

Omradesskydd och skyddade arter

Huvuddelen av naturreservatet Rya Asar passeras i tunnel i korridor
Knalleland medan en mindre del tas i ansprak for tunnelmynningen vister
om stationsldge B2. Stérningen kommer vara stor under byggskedet men
virdena kommer i stor utstrickning kunna aterskapas efterat. Det kommer
krévas dispens fran reservatsféreskrifterna eller upphévande av del av
reservatet for att kunna anléigga en tunnelmynning inom reservatet. Vid
byggarbeten i tunnel kriivs extra stora etableringsytor. Dessa kan eventuellt
ocksa behova ligga inom reservatet.

Om man véljer att fortsétta ut ur Boras i markplan, i nagot av alternativen
Boras C sydost, Lusharpan, Osdal/Boras C eller Osdal kan Lindasabéckens
naturreservat komma att ber6ras. Med ritt placering av jirnvigen inom
korridorerna kan naturreservatet Lindasabécken undvikas helt.

Miljokvalitetsnormer for vatten

For grundvattenforekomsten Boras &r risk for statusforsidmring liten med de
skyddsatgirder som genomfors vid byggskede och drift. Detta géller oavsett
lokalisering.
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Sammanfattning

Sammantaget bedoms alternativen med station i berg under Boras C (Boras
C norddst och Boras C sydost) ge minst negativa konsekvenser for miljon.
Dessa har dock stor klimatpaverkan under byggtiden. Ovriga alternativ

ger alla stora negativa konsekvenser for naturmilj6. Alternativ Knalleland
paverkar naturreservatet Rya asar, som ocksa ir av riksintresse for friluftsliv.
Bedomningen &r att det inte blir pataglig skada pa riksintresset. Alternativ
Lusharpan, Osdal/Boras C samt Osdal berér omrade som ir av riksintresse
for forsvaret vid Brats 6vningsfilt. Bedomningen dr att mojligheten att
nyttja riksintresset inte paverkas av jirnvigen. Alternativ Lusharpan ger stor
negativ konsekvens for buller. Av de korridorer som inte har station i berg
under Boras bedéms Osdal/Boras C ge mindre negativa konsekvenser for
miljon dn de andra alternativen.

7.3 Investeringskostnad

Investeringskostnaden har beréknats for en tinkbar linjestrickning inom
respektive utredningskorridor. Linjen har valts med hédnsyn till bland annat
jarnvigens funktion och standard, befintlig bebyggelse och infrastruktur,
landskap och bevarandevirden. I kommande projekteringsarbete kan
andra Iosningar och prioriteringar goras varfor kostnaderna i detta

tidiga planeringsskede redovisas med ett intervall. Kostnaden har tagits
fram f6r att kunna jimfora alternativen med varandra och avser inte
investeringskostnaden for projekt Géteborg-Boras.

Investeringskostnaden omfattar samtliga kostnader fér projektet, vilka
bestar av projektadministration, projektering, mark-och fastighetsinlosen,
anlidggningsarbeten, jirnvigsspecifika arbeten, miljoatgirder, arkeologiska
undersékningar samt en post for generella osiikerheter. T kostnaderna ingar
de foljdinvesteringar som bedémts vara nédvindiga for att en grundlidggande
funktion av anléggningen ska uppnas. Till exempel inkluderas station pa
Viskadalsbanan for att mojliggora byten mot regionaltag pa konventionell
bana vid aktuella stationsldgen i Boras.

Da kostnaden for den fortsatta strickningen av stambanan dster om Boras
kommer att paverkas av stationsliget i Boras inkluderas dven strickan
mellan stationen och utredningsomradets dstra griins i kostnadsberikningen.
Kostnaden paverkas framfor allt av om jarnvigen kommer att behdva
anliggas i tunnel 6ster om stationen. Investeringskostnaden inkluderar

inte kostnad for uppstilllningsspar i Boras, men de mest kostnadskréivande
stationsalternativen bedéms &ven kriva de mest komplicerade och
kostnadskrivande l6sningarna fér uppstillningsspar.

7.3.1 Delstricka Almedal - Landvetter flygplats

De sex korridoralternativen pa delstrickan Almedal - Landvetter

flygplats ligger relativt néra varandra i bedémd investeringskostnad, se
Figur 748. Korridorerna via Raka viigen innebir en kortare striickning

an alternativen via Mélndal, men de komplexa 16sningar som bedoms
krivas vid Almedal for att mojliggora en strickning via Raka vigen
innebir att investeringskostnaden totalt sett blir hogre for dessa
alternativ. Vid Landvetter flygplats beriiknas ett stationslige parallellt med
flygplatsterminalen, L3, medfora nagot hogre investeringskostnader én ett
stationslige i tunnel under flygplatsten, L1.

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING

Den lingre jarnvigsstrickning som krivs for att na ett stationslige som
placeras parallellt med flygplatsterminalen samt hogre kostnader for mark-
och fastighetsinlésen inom flygplatsomradet ér de frimsta orsakerna till den
hogre investeringskostnaden for alternativ L3. Bade alternativ L1 och L3
bed6ms kosta betydligt mer n ett stationslédge i skdrning 6ster om flygplatsen,
L7.

Alternativen via M6Indal innebér att strickan mellan Almedal och MéIndals
station byggs ut till fyrspar och kan nyttjas av savil tag pa nya stambanan som
tag pa Vistkustbanan. Kapacitetsforstarkningen av Vistkustbanan norr om
Molndals station ingar saledes i alternativen via Molndal.

Passagen forbi Ravekirr soder om MoIndals station har studerats med
avseende pa alternativa anlédggningstyper. Kostnaden for att anldgga den nya
stambanan i betongtunnel beréknas bli 1,5-2 miljarder hogre, én att bygga
stambanan pa bro vid Rivekirr. Av byggnadstekniska och kostnadsmissiga
skél &r huvudalternativet en bro.

MélInlycke inkl. M1 och L1
M@lInlycke inkl. M1 och L7
Tulebo inkl. M1 och L1
Landvetter Ost inkl. M1 och L3

Raka vagen inkl.L1

Raka véagen Ost inkl. L3 _

Mdkr 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31

Figur 7.48 Bedomt spann for investeringskostnaden pd delstrdckan Almedal - Landvetter
flygplats.

7.3.2 Delstriacka Landvetter flygplats - Boras

Investeringskostnaden skiljer sig relativt lite mellan de olika
korridoralternativen pa delstrickan Landvetter flygplats-Boras, se Figur
7.49. Korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors bed6ms medféra hogre
investeringskostnad dn 6vriga alternativ. Det &r framst behovet av broar och
tunnlar som driver upp prisbilden i dessa bada korridorer.

Bollebygd Nord
Olsfors
Bollebygd Syd

Mdkr 7

©
©

10 11 12 13 14

Figur 7.49 Bedémt spann for investeringskostnaden pd delstrdckan Landvetter flygplats
- Bords.

7.3.3 Delstriacka genom Boras

Delstriickan genom Boras har stora skillnader i investeringskostnader mellan
de olika alternativen, se Figur 7.50. Korridorerna Boras C nordost (B1A) och
Boras C sydost (B1C), med stationsldgen under centrala Boras, bedéms ha

de hogsta investeringskostnaderna da stationerna ér forlagda i langa tunnlar
under staden. Aven korridor Knalleland (B2) som ir forlagd pa bro med linga
anslutande tunnlar pa sidor, medfor en hog kostnad.

Alternativen Osdal/Boras C (B11A) och Osdal (B11B) bedéms vara de minst
kostnadskrivande alternativen. Den hogre kostnaden for alternativet Osdal
(B11B) beror pa en mer omfattande brokonstruktion vid passagen 6ver Viskan
och vig 27.

Alternativ Lusharpan (B4) medfor hogre kostnad én alternativen med station
vid Osdal. Det iir frimst mark- och fastighetsinlésen, miljoatgérder och
markarbeten f6r bibanan som driver upp kostnaden for detta alternativ.

Boras C nordost (B1A)

Boras C sydost (B1C)

Knalleland (B2)

Lusharpan (B4)

Osdal/Boras C (B11A)

Mdkr 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

Osdal (B11B)

Figur 7.50 Bedomt spann for investeringskostnaden pd delstrdckan genom Bords.



7.4 Acceptans for alternativ

En ny jairnvig ir en stor investering som har stor betydelse fér berorda
kommuner och region. Den skapar nya mojligheter och forutsittningar
samt paverkar i hog grad inriktningen for den regionala och kommunala
planeringen, bade pa kort och lang sikt.

For att sékerstilla att berérda parter arbetar mot gemensamma mal vill
Trafikverkets att det alternativ som foreslas for lokalisering ska vara
accepterat av regionala parter och kommuner. De parter som avses ir berorda
kommuner och kommunalférbund, Vistra Gotalandsregionen, Linsstyrelsen
Vistra Gotalands l4n och Swedavia.

Urvalsprocessen har kontinuerligt redovisats for berérda parter pa moten
och i formella samrad. En sammanfattning av méten, avstimningar och
inkomna yttranden finns redovisat i Samradsredogorelsen (Trafikverket,
2021h).

Trafikverket konstaterar att efter det sista samradet varen 2021 delar samtliga
regionala parter och kommuner Trafikverkets forslag utom Héirryda kommun
som generellt siger nej till en hoghastighetsjarnvig genom kommunen.

Vistra Gotalandsregionen ir generellt positiv till Trafikverkets forslag.
Avseende lokalisering av stationslégen prioriterar Vistra Gotalandsregionen
en korridor som mojliggor en station i Molndal. Enligt Vistra
Gotalandsregionen kommer en station i M6lndal att innebéra en betydande
okning av regionalt och lokalt resande, en smidig koppling till Vistlinken
och en enklare koppling till/fran Halland. For Landvetter flygplats lyfter
man betydelsen av en attraktiv bytespunkt och dr darfér tveksam till ytliga
stationsldgen da dessa hamnar léngre fran flygplatsterminalen. Angaende
stationslige i Boras lyfter regionen att restiden mellan Géteborg-Boras inte
bor 6verstiga 35 minuter och om restiden blir lingre riskerar nyttorna med
projektet att minska. Med en kort restid avses hela resan och ddrmed ér ett
centralt stationslédge i Boras en avgorande faktor.

Vistra Gotalandsregionen framhaller bland annat att en framtida station vid
Landvetter s6dra, pa bibana alternativt huvudspar, inte boér oméjliggéras av
den nya stambanans lokalisering.

Borasregionens kommunalférbund ér generellt positiv till Trafikverkets
forslag. Det ligger i linje med de prioriteringar forbundet framf6rt bade under
lokaliseringsarbetet och i tidigare samrad.

I sina yttranden betonar Borasregionen vikten av ett centralt stationsléige i
Boras samt att en striickning via Molndal bor véljas. Man lyfter ocksa vikten
av ett attraktivt stationslége vid Landvetter flygplats samt att en strickning
nira vig 27/40 dr onskvirt.

Goteborgsregionens kommunalférbund ir generellt positiv till
Trafikverkets forslag. I sina yttranden betonar forbundet betydelsen av en
station i MoIndal. Stationen har en central roll bade i kopplingen till straket
Goteborg-Boras och i straket soderut, mot arbetsmarknaden i norra Halland.
Stationen mojliggor ocksa optimering av kapaciteten i Vistlédnken.

For Landvetter flygplats betonar regionen vikten av att stationsliaget
lokaliseras i direkt anslutning till terminalen.

Goteborgsregionen pekar pa vikten av att knyta samman
arbetsmarknadsregionerna. Det forutsétter att restidsmalet halls och det
forutsitter dven ett centralt stationslige i Boras.

Goteborgs Stad bedomer att Trafikverkets forslag ligger i linje med den
prioritering staden framfort i tidigare samradssvar.

Avseende stationsligen stiller sig Géteborgs Stad bakom en striickning via
Moélndal. Det motiveras med att en strickning via Mélndal &r viktig utifran
att den fangar upp resenérer till/fran Moélndal och sydvistra delarna av
Goteborg, samt att det skapar bittre forutsittningar for resenérer fran
Halland att na Landvetter flygplats via tag. Géteborgs Stad anser ocksa att
ytterligare tva spar mellan Almedal-MolIndal skapar en bittre robusthet for
jarnvigssystemet séderut i pendlingsstraket mot Kungsbacka.

Avseende stationslige i Boras anser Goteborgs Stad att Trafikverket i
samverkan med Boras Stad behover na fram till en [3sning som ger ett
centralt eller centrumnira stationslige fér den nya stambanan.

For Landvetter flygplats anser Goteborgs Stad att Trafikverket i samverkan
med Swedavia, behover sékerstilla ett attraktivt stationslige under
Landpvetter flygplats. Utifran behovet av ett centralt stationslége i forhallande
till flygplatsens terminal f6r en 6verflyttning fran bil till tag anser Goteborgs
Stad att alternativ L7 bor utga. Goteborgs Stad anser att Alternativ L1 ér det
fordelaktigaste alternativet, med en bergtunnel under Landvetter flygplats.

Molndals stad delar Trafikverkets uppfattning avseende lokaliserings-
utredningens forslag. Molndals stad delar Trafikverkets bedomning att

de korridorer som inkluderar en station i MéIndal frimjar den lokala och
regionala utvecklingen i storre utstrickning én Raka viigen. Molndals stad
forordar dirfor en strickning via en station i Mélndal och delar Trafikverkets
stillningstagande om att stationslige M1 bist uppfyller malen. Idag ir
huvuddelen av de langviiga tagresenérerna hinvisade till G6teborgs central.
En station i Molndal bidrar till att avlasta trafiksystemet och sprida ut
resendrerna. Drygt en halv miljon invanare i Halland och sydvéstra Goteborg,
féorutom boende i M6lndal, kan enklare och snabbare ta sig till och fran
Molndal station jaimfort med Goteborg C.

Molndals stad delar &ven Trafikverkets bedomning att alternativ Tulebo &r ett
ur flera aspekter sémre val én alternativ Molnlycke. Alternativ Tulebo skulle
innebéra intrang i befintliga bebyggelseomraden och éven ge storre negativ
paverkan pa till exempel naturmiljo, arter och buller.

Hiérryda kommun: 1 sitt yttrande i samradet hosten 2020 delade Hérryda
kommun Trafikverkets inriktning pa lokaliseringsutredningen och framholl
bland annat vikten av en station i MéIndal, ett centralt stationsldge vid
Landvetter flygplats samt en striickning nira vig 40 och ett centralt
stationslige i Boras. I samradet varen 2021 har Hirryda kommun &ndrat
standpunkt och séiger nej till en jirnvig fér hoghastighetstag genom
kommunen. I sitt yttrande anser kommunen att de féreslagna korridorerna
Tulebo och Mélnlycke medfér mycket stora negativa konsekvenserna for
medborgarna och att dessa inte star i proportion till nyttan.

Kommunens bedomning ir att systemet av nya stambanor inte kommer att
fardigstillas och att den nya jarnvigen mellan Géteborg och Boras déarfor
inte kommer att trafikeras av hoghastighetstag, utan enbart pendeltag/
regiontag. Kommunen férordar darfor en atergang till tidigare utredd
sparlinje med Molnlycke station som utgangspunkt for pendeltag/regiontag
(ej hoghastighetstag), vidare osterut mot Landvetter flygplats. Oster ut fran
flygplatsen vill kommunen att spardragningen foljer vig 40.

Bollebygds kommun ir positivt till den foreslagna korridoren Bollebygd
Syd genom kommunen. Detta alternativ uppfyller bést projektmalen pa
kommunal, mellankommunal och 6vergripande niva.

I tidigare samrad har Bollebygds kommun haft invindningar mot stationsliage
B2 Knalleland i Boras eftersom det kriver lokalisering av jirnvigen norr om
Bollebygds titort.

Boras stad ir positiva till alternativ B11A i Boras, och anser att det far
positiva konsekvenser for Boras langsiktiga utveckling. En regional

bana fran huvudbanan till Boras C f6ljer Viskadalsbanans korridor. Att
banan nar befintligt Boras C paverkar tillgingligheten till den befintliga
stadsbebyggelsen och inte minst paverkar det forutséttningarna for hur
staden kan utvecklas i framtiden. Nérhet till stationen ar fordelaktigt

och generellt sett 6kar virdet pa fastigheter med god tillgéinglighet till
tagstationen och till stadskérnan. Boras Stad onskar en tét dialog med
Trafikverket kring utformningen av de centrala sparen, med syftet att skapa
en inkluderande och vilkomnande mil;jo6.

Boras stad anser att ett stationsléige i MéIndal 4r mycket positivt. Att na
Molndal innebér att sédra delen av Goteborgsregionen och norra Halland blir
en mer littillginglig del i en stérre arbetsmarknadsregion.

Boras stad &r positiva till en station i tunnel under Landvetter flygplats.

Det har stor betydelse for Boras néringsliv och invanare att enkelt na
flygplatsen. Flygplatsen &r porten till 6vriga vérlden och éven en stor och
viktig arbetsplats. Den kvarvarande korridoren mellan Landvetter flygplats,
s6der om Bollebygd och viig 40, och vidare till Boras skapar mojlighet till
férre barridrer om lokaliseringen sker néra viig 40. Det dr ocksa positivt att
korridoren smalnats av vid passagen av verksamhetsomradet Viared.

Marks kommun har inte yttrat sig i samradet varen 2021, da kommunen

inte lingre berors av nagon korridor. I samradet hosten 2020 framholl
kommunen att ett centralt stationslige i Boras dr nddvéndigt for kommunen
av restidsskél. Vidare framholl kommunen att en station i Molndal ér viktig
samt att en lokalisering bor ske néra viig 27/40 for att reducera barridrverkan.

Swedavia bedomer att det ir avgorande att siikerstilla attraktiva och
centrala stationsldgen for att na énskade effekter av den nya jirnviigen, det
vill séiga ett okat resande med tag. Swedavia ser ddrmed positivt pa en station
i centrala Molndal, en station i tunnel vid Landvetter flygplats och en station
for regionaltag i centrala Boras.

Linsstyrelsens roll ér att bevaka allménna intressen och bedéma om
underlaget ir forenligt med 2-4 kap. och 5 kap. 3-5 §§ miljobalken (1998:808).
Lénsstyrelsen vigleder ocksad om miljokonsekvensbeskrivningens omfattning
och detaljeringsgrad. Lénsstyrelsen lyfter i sina samradsyttranden framfor
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allt behovet av att tydliggéra hur processen genomforts och vikten av

att redovisa alternativ och urvalsprocess tydligt. Avseende lokalisering
papekar ldnsstyrelsen vikten av centrala stationsldgen for att na uppsatta
hallbarhetsmal, samt vikten av att se till hela resan, utifran alla malgrupper,
for att skapa attraktiva och trygga resor 6ver tid. Linsstyrelsen anser att
Trafikverket har beaktat dessa synpunkter i lokaliseringen av stationerna.

De flesta regionala parter och kommuner lyfter ocksa vikten av att
Trafikverket utover ny stambana arbetar vidare med forbéttringar av Kust till
kustbanan enligt den atgirdsvalsstudie som genomforts. Sarskilt lyfts vikten
av en kopplingspunkt mellan ny stambana och befintlig Kust till kustbana
vister om Molnlycke.

7.5 Slutsatser av utvardering

I detta avsnitt sammanfattas utviirderingen av respektive delstricka

for att klargora vilka alternativ som ska inga i den sammanvéigda
bedémning och rangordning av lokaliseringsalternativ for hela strickan
Goteborg-Boras som gors i kapitel 8 och vilka alternativ som viljs bort,

se Figur 7.51. Utvirderingen pa respektive delstriicka har genomforts
utifran bedomningsgrunderna hallbarhetsbedémning, miljobedémning,
investeringskostnad och acceptans for alternativ som beskrivs i avsnitt 2.4.

Identifiering av tankbara alternativ
Kap 5.1

Kap 5.2 &5.3

Bortval av alternativ i tva steg

Delstracka Landvetter flygplats - Boras
Utvérdering av korridoralternativ

Delstracka genom Boras
Utvérdering av korridoralternativ med
tillhérande stationslagen

Delstracka Almedal - Landvetter flygplats
Utvardering av korridoralternativ och
stationslagen

Kap 7.5

Sammanvagd bedémning och rangordning
av lokaliseringsalternativ for hela strackan
Goteborg-Boras

Figur 7.51 Metod for identifiering, utvdrdering och rangordning av alternativ med fasen
”bortval av alternativ steg 3” markerad.

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING

7.5.1 Delstracka Almedal-Landvetter flygplats

Pa delstrickan Almedal-Landvetter flygplats har fem alternativ studerats. Tre
av alternativen har en station i M6Indal (M1) och vid Landvetter flygplats
finns tre mojliga stationsldgen.

Den storsta principiella skillnaden mellan de studerade alternativen

pa delstrickan Almedal-Landvetter flygplats ligger i korridorernas
mojliggorande av en station i Molndal. Utifran en samlad bedomning bed6ms
en station i Molndal bittre uppfylla &ndamalet med jirnvigen, som ska
kunna uppnas med minst intrang och oldgenhet samt utan oskélig kostnad
samt med beaktande av 6vriga samhiéllsintressen och med hénsyn till stads-
och landskapsbilden och till natur- och kulturvérden.

Hallbarhetsbedomningen omfattar hela delstrickan, inklusive bada
stationerna. Det innebér att det utifran virderosorna i Figur 7.4 dr svart
att utlidsa skillnader till f6ljd av om en station placeras i Mdlndal eller inte.
Skillnaderna ligger framfor allt inom ekonomisk hallbarhet.

En strickning med station i Molndal erbjuder en mer kapacitetsstark och
robust jirnviigsanldggning. Det beror pa att alternativ via M6lndal erbjuder
storre mojlighet till olika trafikeringsalternativ, vilket mojliggor punktliga
och effektiva tagresor. En strickning via MoIndal bedoms ocksa skapa

bittre forutsittningar for regional och lokal utveckling, vilket bidrar till de
samhéllsekonomiska nyttorna av investeringen. Med en station i Molndal
nas ett stort antal, for regionen viktiga, arbetsplatser. Mélndal C har en
strategisk placering i Storgoteborg med potential att bli en viktig regional
férdelningspunkt mellan Molndalsans och Fissbergs dalgangar, samt mellan
straken Landvetter flygplats-Boras-Jonkoping och Kungsbacka-Varberg. Det
ger en okad tillgéinglighet till Landvetter flygplats. Genom ett stationslige i
Molndal skapas forutsittningar for en robust regional planering déir Mélndal
C, med sitt strategiska lidge, kan komma att avlasta Vistldnkens stationer

och centrala Goteborg. Eftersom alternativ via Molndal erbjuder storre
mojlighet till olika trafikeringsalternativ far man ocksa stérre mojlighet till
aterhimtning vid eventuella trafikstorningar.

I atgirdsvalsstudien for Varberg-Goteborg, se avsnitt 1.4.5, féreslas bland
annat en férdjupad utredning avseende en utbyggnad av tva nya spar
Kungsbacka-Molndal. Ett alternativ for den nya stambanan med station

i Molndal och fyra spar in mot Goteborg ger en framtidssikrad robust
jarnvig som klarar savil trafiken fran den nya stambanan som framtida
trafikokningar pa Vistkustbanan. Det innebér att den framtida investeringen
for Vistkustbanan kan minskas med 6-8 miljarder. Kostnaden for att i
framtiden forstirka kapaciteten pa Vistkustbanan genom utbyggnad till
fyrspar enligt férslaget i atgéirdsvalsstudien blir saledes mycket hogre om den
nya stambanan byggs i en korridor via Raka viigen. Ett senare genomforande
av fyrspar mellan Almedal och Mélndal riskerar ocksa att férsvaras

av pagaende stadsutveckling i Molndalsans dalgang. Utover detta gors
bedémningen, i denna lokaliseringsutredning, att investeringskostnaden for
att bygga den nya jirnviigen via en station i MoIndal blir nagot légre én for en
striickning via Raka vigen.

En korridor via Raka viigen bed6ms vara ett biittre alternativ med avseende
pa den nya jirnvigens miljopaverkan, dn alternativen via ett stationslége i
Mbolndal. En genare strickning och ddrmed kortare restid via Raka viigen
beriknas dven generera storre nyttor i form av framfor allt restidsvinster
och biljettintékter for resor med hoghastighetstag, fin alternativen via ett
stationslige i MolIndal.

Avseende miljopaverkan har alternativen som till stor del gar i tunnel 14gst
miljépaverkan, det vill siga Raka viigen och Malnlycke. Alternativ Raka
vigen har dock en kortare strickning i Mélndalsans dalgang én alternativ
Molnlycke och da manga miljokonsekvenser dr knutna till Molndalsans
dalgang ir en kortare stricka genom dalgangen en fordel av miljoskil. En
strickning via Raka vigen innebir dock en mycket komplex 16sning med
jarnvigsanldggning i tre olika plan vid Almedal f6r att kunna sortera tagen
vid stambanans anslutning mot Vistldnken och Gardatunneln. Denna l6sning
bed6ms vara forenad med stora tekniska svarigheter avseende byggbarhet
och kostnader och innebér ocksa att det finns stor risk att MéIndalsan och
dess ndromrade paverkas negativt.

Alternativ via Molndal beror tre vattenforekomster i dalgangen, medan
alternativ via Raka vigen beror en. S6der om stationen passerar alternativen
via MéIndal vattenférekomsten Moélndalsan-Stensjon till sammanflodet
med Kalleredsbiacken (WA62547352), dir anldggningen bedéms medféra en
otillaten forsdmring av kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand, parametrarna
niromrade och svimplan. Da morfologiskt tillstand 4r klassat som daligt

far ingen forsamring ske. Vid passage av Molndalsan, séder om stationen,
bed6éms déirfér undantag fran icke forsamringskravet behovas och att
atgirder vidtas for att mildra de negativa konsekvenserna. Vid alternativ via
Raka vigen krivs inga undantag. Dock innebir en framtida utbyggnad av
Vistkustbanan till fyrspar i Mélndalsans dalgang att undantag da dnda maste
ske pa samma sitt som for alternativen via Molndal.

En annan betydande skillnad mellan de bada principiella alternativen

via M6lndal och Raka vigen ér att samtliga kommunala och regionala
samradsparter forordar en strickning som mojliggér station i Moélndal,
samtidigt som acceptansen for en strickning via Raka viigen dr mycket lag
hos dessa intressenter. Férutsittningarna for planering och genomférandet
av den nya stambanan skiljer sig dirigenom at mellan de olika alternativen.
En strickning via Raka viigen skulle sannolikt innebéra en lang och oséker
process for acceptans vilket paverkar tid for planliggning.

Beaktat hallbarhetsbedémning, miljobedémning, investeringskostnad samt
acceptans for alternativ, bedéms sammanvégt korridorer som innebér en
strickning via Raka vigen inte rimliga i jimforelse med korridorer som
mojliggor ett stationslige 1 MéIndal.

For Landvetter flygplats bedoms en station i tunnel under flygplatsen

(L1) vara det bista alternativet. Anledningen &r att ett centralt

stationslége &r bist ur resandesynpunkt samt att en station i tunnel ger
minst omgivningspaverkan, bidrar till storst utvecklingsmajligheter av
flygplatsomradet och erbjuder kortast restid. En station i ytlige (L7)

kostar mindre, men &r simre avseende tillgéingligheten till stationen och
mojligheten till framtida utveckling av flygplatsomradet. Ett terminalnéra
stationslédge har ocksa hogst acceptans hos berérda kommunala och regionala
samradsparter och Swedavia. Stationsalternativet parallellt med flygplatsen
(L3) medfor, pa grund av skyddsatgirder, en relativt hog kostnad och bedoms
ha negativ paverkan pa flygplatsens framtida utveckling. Det forutsitter
ocksa en strickning via korridor Landvetter Ost, vilken medfor en storre
miljopaverkan én 6vriga korridorer. Skillnaderna i investeringskostnader
mellan de olika korridorerna som ansluter mot alternativen L1 respektive L3
ir relativt sma, varfor kostnaderna inte bedéms vara alternativskiljande eller
avgorande for vilka alternativ som bedoms vara bist.



De alternativ som bade mojliggor en station i Mélndal och en station under
Landvetter flygplats ér korridorerna Molnlycke och Tulebo. Av dessa ér
korridor Molnlycke ett béttre alternativ bade enligt hallbarhetsbedémningen
och enligt miljobedémningen. Detta pa grund av att korridor Tulebo innebér
storre paverkan pa landskap och bebyggelse, naturmilj6 och kulturmiljo.
Investeringskostnaden ér likvirdig for bada korridorerna. Korridor Tulebo
ar dock battre bade hallbarhetsméssigt och miljoméssigt én alternativ
Landvetter Ost.

Pa delstrickan Almedal-Landvetter flygplats ir det sammanfattningsvis
korridorerna Mélnlycke och Tulebo, i kombination med stationsalternativ M1
och L1, som sammanvigt bedoms vara sa mycket béttre 4n 6vriga korridorer
att de dr de enda rimliga alternativen. Dessa tva alternativ gar dirmed

vidare till den sammanvigda bedémningen i kapitel 8, se Figur 7.52, medan
alternativen Raka viigen, Raka viigen Ost och Landvetter Ost viljs bort.

Vid Révekirr viker den nya jarnvigen av fran Vistkustbanan, vilket maste
ske planskilt. Anldggningstyperna bro och markplan (betongtunnel) har
studerats. En 16sning med betongtunnel har valts bort och anlidggningstypen
bro kommer att studeras vidare. Skélet till detta &r den stora
kostnadsskillnaden mellan alternativen. Ur hallbarhetssynpunkt bed6ms

ocksa en bro vara ett bittre alternativ avseende bland annat klimat och energi,

anlidggningsresurser och samhillsekonomiska kostnader.

7.5.2 Delstracka Landvetter flygplats-Boras

Pa delstrickan mellan Landvetter flygplats och Boras har fem alternativa
korridorer studerats.

Korridor Bollebygd Syd bedéms vara det bésta alternativet enligt bade
hallbarhetsbedémningen och miljobedémningen. Detta pa grund av mindre
paverkan pa bland annat landskap och bebyggelse och bittre mojligheter

till uppfyllelse av social och ekologisk hallbarhet. Miljobedémningen
konstaterar ocksa att korridorerna Hestra och Hindas inte dr mojliga

att genomfora pa grund av paverkan pa artskyddade faglar samt risk for
skada pa Natura 2000-omradet Klippan. Korridor Hestra har den ligsta
investeringskostnaden, men skillnaden mellan alternativen &r relativt liten
och bedoms inte vara avgorande for valet av alternativ. Nir dven acceptansen
for de olika alternativen hos kommunala och regionala samradsparter
beaktas framstar dirfoér korridor Bollebygd Syd som det enda rimliga
alternativet pa delstrickan Landvetter flygplats-Boras. Korridoren Bollebygd
Syd gar dirfor vidare till den sammanvigda bedomningen i kapitel 8, se Figur
7.53, medan korridorerna Hindas, Hestra, Bollebygd Nord och Olsfors viljs
bort.

7.5.3 Delstracka genom Boras

Pa delstrickan genom Boras har sex alternativ studerats. Alla alternativ gar
dock inte att kombinera med alla korridorer mellan Landvetter flygplats och
Boras.

Alternativ Knalleland innebér en station i Knalleland (B2). Detta alternativ
gar dock inte att kombinera med korridor Bollebygd Syd och har inte heller
acceptans fran Boras stad. Alternativ Knalleland innebér ocksa relativt

stor omgivningspaverkan pa grund av en lang bro genom Knalleland samt
paverkan pa naturreservatet Rya asar och bebyggelse i Norrmalm.

Alternativen Boras C nordost (B1A) och Boras C syddst (B1C) innebir

bada station i tunnel under Boras C. Av dessa ir det Boras C sydost som

dr kombinerbart med Bollebygd Syd. Det ér ett bra alternativ enligt
hallbarhetsbedomningen da stationsliget &r centralt. Det ger ocksa
begrinsad miljopaverkan pa grund av tunneln och dr det alternativ som enligt
miljobedomningen medfor minst negativa konsekvenser fér miljén. Ddremot
har alternativet pa grund av tunneln en sa hog investeringskostnad att det
anses vara orimligt att genomfora. Bland annat &r en tunnel i anslutning till
Boras grundvattenférekomst en kostsam byggnadsteknisk utmaning. Den
totala investeringskostnaden for alternativet dr ungefér dubbelt sa hg som
for det alternativ med ldgst investeringskostnad, Osdal/Boras C (B11A).
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Figur 7.52 Utredmngskorrldorer mellan Almedal och Landvetter ﬂygplats

Figur 7.53 Utredningskorridorer mellan Landvetter ﬂygplats och Bords.
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Av ovriga alternativ bedéms alternativ Osdal/Boras C (B11A) sammanvégt
vara det biista alternativet. Maluppfyllelsen fér Osdal/Boras C dr hogre inom
samtliga tre hallbarhetsdimensioner, men det ir sirskilt inom dimensionen
Social hallbarhet som Osdal/Boras C har en betydligt hogre maluppfyllelse.
Det beror frimst pa att tillgingligheten for regionala resor till och fran
Goteborg, som utgor huvuddelen av resorna till /fran Boras. Den simre
tillginglighet for resor 6sterut, som alternativ Osdal/Boras C medfor, dndrar
inte denna bedémning.

Aven alternativ Lusharpan med station B4 pa bibana ir relativt bra bade ur
hallbarhetssynpunkt och miljésynpunkt. I jimférelse med Osdal/Boras C
(B11A) ar det dock nagot sdmre da stationsldget ligger lingre fran centrum
och miljépaverkan ir storre i bland annat omradet kring Pickesjon och i Gota.
De kommunala och regionala samradsparterna féorordar samtliga ett centralt
stationsalternativ, frimst med hénsyn till regionaltagen.
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Figur 7.54 Utredningskorridorer genom Bords.

Sammanvigt bedoms stationsliget pa bibana vid Lusharpan, B4, vara béttre
an ett stationsldge pa huvudbana vid Knalleland, B2. Den kommunala
acceptansen ir lag for ett stationsalternativ vid Knalleland och f6r de
alternativa korridorstrickningarna Hestra, Hindas och Bollebygd Nord som
ansluter mot detta stationslédge. En station pa huvudbana vid Knalleland, i
kombination med dessa korridorer, innebér dessutom sammantaget storre
negativa miljokonsekvenser dn ett stationslédge pa bibana vid Lusharpan

och dess anslutning visterut via korridor Bollebygd Syd. En station pa
huvudbana vid Knalleland medf6r ocksa betydligt hogre investeringskostnad
an alternativet pa bibana vid Lusharpan.

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING

Ett externt stationslidge pa huvudbana vid Osdal, B11B, skulle innebéra

en investeringskostnad i niva med B11A och didrmed en lidgre kostnad 4n
bade alternativen Lusharpan och Knalleland. Acceptansen for alternativ
Osdal (B11B) hos samradsparterna dr dock mycket lagt och savil
hallbarhetsbedomningen som miljébedomningen visar att alternativ Osdal
(B11B) inte tillhor nagot av de béttre alternativen pa delstrickan. Framfor
allt 4r det inom den sociala hallbarhetsdimensionen som det externa
stationslidget utmérker sig som simre 4n flera av de Gvriga alternativen, men
dven genom att motverka uppfyllelsen om malen om samhéllsekonomiska
nyttor samt lokal och regional utveckling.

Baserat pa den sammanvigda bedémningen av de olika alternativen pa
delstrickan genom Boras bedoms alternativ Lusharpan (B4) , samt alternativ
Osdal/Boras C (B11A), vara de bésta alternativen, se Figur 7.54. Alternativen
Lusharpan (B4) och Osdal/Boras C (B11A) gar dérfor vidare till den
sammanvigda bedomningen i kapitel 8, medan alternativen Boras C nordost
(B1A), Boras C sydost (B1C), Knalleland (B2) och Osdal (B11B) viiljs bort.

7.5.4 Sammanfattande utvardering

De tre stegen for bortval som framgar av avsnitt 5.2 och 5.3 samt 7.5
sammanfattas i Tabell 7.13. De innebér att for delstrickan Almedal-
Landvetter flygplats kvarstar korridorerna Molnlycke och Tulebo, bada med
station M1 i Moélndal och station L1 vid Landvetter flygplats. For delstrickan
Landvetter flygplats-Boras kvarstar korridor Bollebygd Syd. For delstrickan
genom Boras kvarstar alternativen Lusharpan med station B4 och Osdal/
Boras C med station B11A. Kvarvarande alternativ rangordnas i kapitel 8.
Ovriga studerade alternativ har valts bort.

Tabell 7.13 Utvdrderade alternativ

Identifierat alternativ

Hantering

Station i MéIndal C via bibana (M2)
Station pa huvudbana langs Raka véagen (M3)
Tunnel, station pa huvudbana (M4)
Station vid flygplatsmotet (L2)

Station sdder om flygplatsen (L4)

Station pa bibana i tunnel (L5)

Station vid Airport City (L6)

Station vid Boras C pa bibana (B1B)
Station vid Knalleland pa bibana (B3)
Station vid Gassl6sa pa huvudbana (B6)
Station vid Brotorp pa huvudbana (B8)
Station vid Fruféllan pa huvudbana (B9)
Station vid Viared pa huvudbana (B10)
Station vid Lusharpan pa huvudbana (B5)
Station vid Brat pa huvudbana (B7)
Korridor Ravlanda Nord

Korridor Ravlanda Syd

Korridor Rydboholm

Station parallell med flygplatsen (L3)
Station dster om flygplatsen (L7)

Korridor Raka vagen

Korridor Raka végen Ost

Korridor MélInlycke inklusive station M1 och L1
Korridor Tulebo inklusive station M1 och L1
Korridor Landvetter Ost

Korridor Hindas

Korridor Hestra

Korridor Bollebygd Nord

Korridor Olsfors

Korridor Bollebygd Syd

Korridor Boras C nordést med station B1A
Korridor Boras C syddst med station B1C
Korridor Knalleland med station B2
Korridor Lusharpan med station B4
Korridor Osdal/Boras C med station B11A
Korridor Osdal med station B11B

Bortvald i steg 1, se avsnitt 5.2
Bortvald i steg 1, se avsnitt 5.2
Bortvald i steg 1, se avsnitt 5.2
Bortvald i steg 1, se avsnitt 5.2
Bortvald i steg 1, se avsnitt 5.2
Bortvald i steg 1, se avsnitt 5.2
Bortvald i steg 1, se avsnitt 5.2
Bortvald i steg 1, se avsnitt 5.2
Bortvald i steg 1, se avsnitt 5.2
Bortvald i steg 1, se avsnitt 5.2
Bortvald i steg 1, se avsnitt 5.2
Bortvald i steg 1, se avsnitt 5.2
Bortvald i steg 1, se avsnitt 5.2
Bortvald i steg 2, se avsnitt 5.3
Bortvald i steg 2, se avsnitt 5.3
Bortvald i steg 2, se avsnitt 5.3
Bortvald i steg 2, se avsnitt 5.3
Bortvald i steg 2, se avsnitt 5.3
Bortvald i steg 3, se kapitel 7
Bortvald i steg 3, se kapitel 7
Bortvald i steg 3, se kapitel 7
Bortvald i steg 3, se kapitel 7
Kvarstar till rangordning i kapitel 8
Kvarstar till rangordning i kapitel 8
Bortvald i steg 3, se kapitel 7
Bortvald i steg 3, se kapitel 7
Bortvald i steg 3, se kapitel 7
Bortvald i steg 3, se kapitel 7
Bortvald i steg 3, se kapitel 7
Kvarstar till rangordning i kapitel 8
Bortvald i steg 3, se kapitel 7
Bortvald i steg 3, se kapitel 7
Bortvald i steg 3, se kapitel 7
Kvarstar till rangordning i kapitel 8
Kvarstar till rangordning i kapitel 8

Bortvald i steg 3, se kapitel 7



8 Sammanvdgd beddmning och
rangordning av alternativ

Detta kapitel beskriver den sammanviigda bedomningen av

lokaliseringsalternativ for hela striickan Goteborg-Boras samt en rangordning

av dessa.

8.1 Lokaliseringsalternativ for strackan
Goteborg-Boras

Utviirderingen av respektive delstricka i kapitel 7 har genomférts
utifran bedomningsgrunderna hallbarhetsbedémning, miljobedémning,
investeringskostnad och acceptans for alternativ.

De kvarvarande alternativen pa respektive delstricka efter bortval i avsnitt
7.5 har kombinerats ihop till fyra méjliga lokaliseringsalternativ for hela
striickan Goteborg- Boras. De lokaliseringsalternativ for hela strickan
Goteborg-Boras som bedoms i detta kapitel ar:

e Korridor Mdlnlycke med Mdolndal station (M1) och station i tunnel under
flygplatsen (L1) - Korridor Bollebygd Syd - Korridor Lusharpan med
station B4

e Korridor Mdlnlycke med Mdolndal station (M1) och station i tunnel under
flygplatsen (L1) - Korridor Bollebygd Syd - Korridor Osdal/Boras C med
station B11A

e Korridor Tulebo med Mdolndal station (M1) och station i tunnel under
flygplatsen (L1) - Korridor Bollebygd Syd - Korridor Lusharpan med
station B4

e Korridor Tulebo med Molndal station (M1) och station i tunnel under
flygplatsen (L1) - Korridor Bollebygd Syd - Korridor Osdal/Boras C med
station B11A

Lokaliseringsalternativen for hela strickan Goteborg-Boras har utvirderats
utifran samtliga sex bedomningsgrunder, inklusive samhillsekonomiska
nyttor och projektmalsuppfyllelse, se Figur 8.1. De sex bedomningsgrunderna
dr ett stod for att bedoma vilket lokaliseringsalternativ som bést uppfyller
dndamalet med minsta méjliga intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad
samt med beaktande av 6vriga samhillsintressen och ligger till grund

for Trafikverkets forslag till lokalisering av den nya jirnvigen. De olika
bedomningsgrunderna beskrivs nirmare i avsnitt 2.4.

Baserat pa den sammanvigda beddmningen har lokaliseringsalternativen
rangordnats, se avsnitt 8.3.

Processen som involverar de olika stegen fran identifiering, via utvirdering
och slutligen fram till rangordning av alternativ, framgar av Figur 8.2 och
beskrivs i avsnitt 2.3.

Hallbarhets-

bedémning

dlternativ

Figur 8.1 De sex bedomningsgrunderna.

Identifiering av tankbara alternativ
Kap 5.1

Kap5.2&5.3

Bortval av alternativ i tva steg

Delstracka genom Boras
Utvardering av korridoralternativ med
tillhérande stationslagen

Delstracka Landvetter flygplats - Boras
Utvardering av korridoralternativ

Delstracka Almedal - Landvetter flygplats
Utvardering av korridoralternativ och
stationslagen

Bortval av alternativ steg 3
yr o\
[ @ \
Kap 7.5
Sammanvéagd bedémning och rangordning

av lokaliseringsalternativ for hela stréckan
Goteborg-Boras

&

Kap 8

Figur 8.2 Metod for identifiering, utvdrdering och rangordning av alternativ med fasen
“sammanvdgd bedomning och rangordning” markerad.

8.2 Sammanvagd bedomning av
lokaliseringsalternativ

I detta avsnitt redovisas den sammanvigda bedémningen av respektive
bedomningsgrund.

8.2.1 Hallbarhetsbedémning

Hallbarhetsbedomningen &r gjord for respektive delstricka. Bedomningen
for hela den sammansatta striickan utgér en sammanvigning av dessa tre
separata delstrickors hallbarhetsbedomningar.

De bada alternativ som inkluderar korridor Mélnlycke bedoms inom samtliga
tre hallbarhetsdimensioner béttre uppfylla uppsatta projektmal, in de

bada alternativ som inkluderar korridor Tulebo. For parametrarna Klimat
och energi, Naturmilj6, Samhéllsekonomiska nyttor, Samhillsekonomiska
kostnader samt Regional och lokal utveckling ir alternativen likvirdiga,

men for 6vriga parametrar har alternativ Molnlycke hogre maluppfyllelse.
Skillnaderna beror framfor allt pa de stora intrang korridor Tulebo riskerar
att medfora vid passagerna av Tulebo och Benareby och de konsekvenser
detta for med sig.

Genom Boras bedoms alternativ Osdal/Boras C (B11A) vara bittre ur
hallbarhetssynpunkt, én alternativ Lusharpan (B4). Maluppfyllelsen &r
hogre inom samtliga tre hallbarhetsdimensioner, men det &r sirskilt inom
dimensionen Social hallbarhet som Osdal/Boras C har en betydligt hogre
maluppfyllelse in Lusharpan. Det beror frimst pa att tillgiingligheten for
regionala resor till och fran G6éteborg, som utgér huvuddelen av resorna till/
fran Boras, dr bittre samt att forutsittningarna for lokal utveckling bedoms
vara betydligt bittre i anslutning till Boras C dn vid Lusharpan. Alternativ
Lusharpan paverkar dessutom virdefulla rekreationsmiljéer vid Pickesjon
negativt. Den sdmre tillgiinglighet fér resor Osterut, som alternativ Osdal/
Boras C medfor, indrar inte denna bedémning.

Sammantaget visar hallbarhetsbedomningen att lokaliseringsalternativet
Molnlycke med Molndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen
(L1) - Korridor Bollebygd Syd - Korridor Osdal/Boras C med station

B11A, inom samtliga tre hallbarhetsdimensioner, bast uppfyller uppsatta
alternativskiljande projektmal.

8.2.2 Miljobedomning

Detta avsnitt dr en sammanfattning av avsnitt 10.3.2 i
miljokonsekvensbeskrivningen. Tabell 8.4 visar de samlade
miljokonsekvenserna for de olika lokaliseringsalternativen.

Bade korridor Mélnlycke och korridor Tulebo passerar genom Molndalsans
dalgang. Tre vattenférekomster i M6lndalsan och Kalleredsbécken ér
kinsliga for ytterligare ingrepp da ytterligare forsémring inte &r tillaten
enligt regelverket fér miljokvalitetsnormer for vatten. For atgéirder strax
soder om Flojelbergsgatan dr beddmningen att det inte krivs undantag fran
forsimringsforbudet. Jirnvigsanliggningen kan i viss man anses riskera

att dventyra genomforandet av nodvindiga atgirder for att uppna gillande
miljokvalitetsnorm (mattlig ekologisk status) genom att atgiirden ekologiskt
funktionella kantzoner i urban miljé motverkas pa en striicka av cirka 400
meter.

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING
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Dir sa dr mojligt kommer Trafikverket att anldgga gronytor lings
vattendraget och bidra till att dtgiirden Aterskapa ekologisk funktionella
kantzon i urban milj6 inte dventyras.

Vid Forsaker bedéms anldggningen medfora en otillaten forsamring

av kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand, parametrarna ndromrade

och svimplan. Da morfologiskt tillstand ar klassat som daligt far ingen
forsdmring ske. Det bedoms att det finns behov av ett undantag fran 5 kap. 4 §
miljobalken (1998:808) vid Forsaker.

For Kalleredsbécken &r bedomningen att det inte beh6vs undantag fran 5 kap.
4 § miljobalken (1998:808) med anledning av férsimringsforbudet. Planerade
atgirder bedoms inte heller innebira ett dventyrande av majligheten att
uppna gillande MKN.

Korridor Mélnlycke bedoms sammantaget innebéra mindre
miljokonsekvenser dn korridor Tulebo. Korridor Tulebo fa storre negativ
paverkan pa landskap, kulturmiljé och rekreation. En strickning via Tulebo
passerar riksintresse naturvard vid Harssjon med fagelarter som &r kiinsliga
for bullerstérning. Vid jarnvig i markplan krivs dirfor bullerskydd for att
utesluta pataglig skada pa de viirden som riksintresseomradet avser att

skydda.

Pa delstrickan Landvetter flygplats-Boras dr det bara korridor Bollebygd Syd
som ingar i lokaliseringsalternativen. Storre miljokonsekvenser inom denna
korridor avser naturmiljo och buller. Korridoren passerar soder om Natura
2000-omradet Klippan, men bedéms inte ge nagon paverkan pa virdena i
Natura 2000-omradet. Det bed6ms vara mojligt att bygga ny jarnvig inom
korridor Bollebygd Syd utan att artskyddsdispens kommer att krévas, givet
att anpassningar utfors genom detaljerad lokalisering och skyddsatgérder.

Pa delstrickan genom Boras innebir korridor Lusharpan storre negativa
konsekvenser én korridor Osdal/Boras C. Bada korridorerna innebér stora
konsekvenser fér naturmiljo. Korridor Lusharpan innebér dock storre
negativa konsekvenser for bland annat landskap, kulturmiljo, friluftsliv

och buller. Korridor Lusharpan berdr i storre utstrickning kulturmiljéer i
anslutning till Boras och paverkar ocksa natur- och friluftsomradet kring
Pickesjon. Bade korridor Osdal/Boras C och korridor Lusharpan berér vid
Osdal sandmarksmiljéer limpliga for gaddsteklar. Det finns &ven naturvirden
kopplade till s6tvattensmiljder vid Viskan.
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De olika lokaliseringsalternativen bedéms inte paverka nagra Natura
2000-omraden och bedéms vara forenligt med omradets riksintressen.
Bade alternativ Molnlycke och Tulebo bedéoms kriva artskyddsdispens
for paverkan pa livsmiljoer for skyddade fagelarter. Sammantaget dr
lokaliseringsalternativ Molnlycke med Mélndal station (M1) och station i
tunnel under flygplatsen (L1) - Korridor Bollebygd Syd - Korridor Osdal/
Boras C med station B11A bést ur ett miljobedomningsperspektiv.
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Tabell 8.1 Teckenforklaring, samlad bedomning

Stor effekt Mattlig effekt Liten effekt

Stort miljovarde/kanslighet Stor negativ konsekvens

Mattligt miljovarde/kanslighet Liten - mattlig negativ

konsekvens

Ingen eller forsumbar effekt

Ingen/férsumbar konsekvens

Ingen/férsumbar konsekvens

Litet miljovarde/kanslighet Liten - mattlig negativ

konsekvens

Liten negativ konsekvens

Ingen/férsumbar konsekvens

Tabell 8.2 Skala for masshantering.

Minst méjlighet till en masshantering som bidrar till en god
naturresurshushalining

Medelstor mdjlighet till en masshantering som bidrar till en god
naturresurshushallining

Storst mojlighet till en masshantering som bidrar till en god
naturresurshushallining

Tabell 8.3 Skala for anldggningens klimatpdverkan.

Alternativet skiljer sig stort fran alternativet med lagst klimatpaver-
kan pa den aktuella strackan

Alternativet skiljer sig fran alternativet med lagst klimatpaverkan pa
den aktuella delstrackan

Skillnaden i klimatpaverkan &r liten men osaker pa grund av
eventuella variationer i strackningen, jamfort med alternativet med
lagst klimatpaverkan.

Skillnaden i klimatpaverkan ar forsumbar jamfort med alternativet
med lagst klimatpaverkan pa den aktuella strackan .

Positiv effekt




Tabell 8.4 Sammanvdgd miljobedémning.

Osdal/Boras C
(B11A)

Osdal/Boras C
(B11A)

Molnlycke Bollebygd Syd Molinlycke Bollebygd Syd Lusharpan (B4) Tulebo Bollebygd Syd Bollebygd Syd Lusharpan (B4)

Landskap och

Elektromagnetiska falt

Risk och sdkerhet
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Oversvamning

Foérorenade omraden

Masshantering

Klimat

Ekosystemtjanster
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8.2.3 Investeringskostnad

Kostnadsskillnaden mellan lokaliseringsalternativen beror pa den hogre
kostnaden for stationsléige B4 i Boras jamfort med stationslidge B11A, se
Tabell 8.5. Investeringskostnaden for de alternativa strickningarna via
Mbolnlycke respektive Tulebo ligger ddremot relativt néra varandra.

Tabell 8.5 Bedomd investeringskostnad for lokaliseringsalternativen.
Prisnivd 2020-01-01. Kostnaden avser hela strdckan fram till utredningsomradets
Ostra grdns.

Berdknad investeringskostnad (mdr kr)

Mélnlycke (L1) - Bollebygd syd - Osdal/Boras C (B11A) 44-51
MalInlycke (L1) - Bollebygd syd - Lusharpan (B4) 47-55
Tulebo (L1) - Bollebygd syd - Osdal/Boras C (B11A) 44-51
Tulebo (L1) - Bollebygd syd - Lusharpan (B4) 47-55

De lokaliseringsalternativ som erbjuder ligst investeringskostnad &r saledes
Mbolnlycke (L1) - Bollebygd Syd - Osdal/Boras C (B11A) respektive Tulebo
(L1) - Bollebygd Syd - Osdal/Boras C (B11A).

8.2.4 Acceptans for alternativ

Den samlade bilden ir att néistan alla instanser &r positiva till en ny

jarnvig. Av studerade alternativ bedoms det finnas storst acceptans for
lokaliseringsalternativen Molnlycke, Bollebygd Syd och Osdal/Boras C
(B11A). Pa den vistra delstrickan lyfts ett antal tveksamheter kring alternativ
Tulebo utifran stor paverkan i anslutning till Tulebo och Benareby. Genom
Boras patalar flertalet instanser behovet av ett centralt stationslége for
regional trafik. Hirryda kommun séger nej till en hoghastighetsjarnvig
genom kommunen.

Flera regionala och lokala myndigheter har lyft betydelsen av att méjliggora
en eventuell framtida kopplingspunkt mellan den nya jarnvigen och befintlig
Kust till kustbana mellan M6lndal och Mélnlycke. Med hénsyn till topografi,
bebyggelse och miljo kommer bade anslutningssparet och kopplingspunkten
att behova anliggas i bergtunnel. Anslutningssparet kommer att bli mer 4n
dubbelt sa langt och betydligt kostsammare till korridoralternativ Tulebo

an till korridoralternativ Molnlycke. Trafikverket bedomer darfor att det
dven med hénsyn till en eventuell framtida kopplingspunkt finns en stérre
acceptans for korridoralternativ Molnlycke én for korridoralternativ Tulebo.

Vistra Gotalandsregionen och Hirryda kommun har framhallit att en
eventuell framtida station vid Landvetter sddra inte bor omojliggoras. Inget
av korridoralternativen omdojliggor en station vid Landvetter s6dra, men
med korridoralternativ Tulebo krivs en cirka fem kilometer lang bibana
med planskilda kopplingspunkter, vilket blir mycket kostsamt. Trafikverket
bedoémer dérfor att det dven med hinsyn till en eventuell framtida station i
Landvetter s6dra finns en stérre acceptans for korridoralternativ Molnlycke
an for korridoralternativ Tulebo.
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Boras Stad, Vistra Gotalandsregionen och Borasregionen har for alternativ
Osdal/Boras C spelat in mojligheten till ett triangelspar i Boras som skulle
innebira att den regionala trafiken kopplar ihop Jonkoping med Boras pa
befintlig station Boras C (motsvarande funktion i alternativ Lusharpan
hanteras med bibanan). Med alternativ Osdal/Boras C omojliggors inte ett
sadant triangelspar. Det har dock inte ingatt i lokaliseringsutredningen utan
far, om det blir aktuellt, studeras i samband med fortsatt planliggning av
stambanan Osterut.

8.2.5 Samhallsekonomisk nytta

Skillnaderna i vilka samhéllsekonomiska nyttor som beriiknas uppsta

av lokaliseringsalternativen beror néstan uteslutande pa vilken station

som den nya jarnvigen ansluter till i Boras. Alternativ som ansluter mot
stationslige B11A beréknas generera 0,6-1 miljard kronor stérre nyttor éver
kalkylperioden om 60 ar, jimfort med alternativ som ansluter till stationslige
B4.

Skillnaderna mellan stationsligena B11A och B4 beror pa att restidsnyttan

i transportsystemet som helhet beriknas bli marginellt storre, antalet
resenirer nagot fler, och de externa effekterna som uppstar av forbéttrad
trafikséikerhet och minskad miljopaverkan nagot storre med stationslige
B11A. Den storre restidsnyttan for stationslidge B11A beror pa att restiden med
hoghastighetstag blir mindre. Restiden for regionaltag pa strickan Goteborg-
Boras blir dock cirka en minut lingre for stationslidge B11A, se Tabell 8.6.

Tabell 8.6 Restider for lokaliseringsalternativ.

Beraknad restid for regionaltag Géteborg-Boras med
uppehall pa samtliga mellanliggande stationer

Mélnlycke (L1)-Bollebygd Syd-Osdal/Boras C (B11A) 36 minuter 9 sekunder

MélInlycke (L1)-Bollebygd Syd-Lusharpan (B4) 35 minuter 6 sekunder
Tulebo (L1)-Bollebygd Syd-Osdal/Boras C (B11A) 36 minuter 29 sekunder

Tulebo (L1)-Bollebygd Syd-Lusharpan (B4) 35 minuter 26 sekunder

En analys av 6vriga externa samhillsekonomiska effekter, sasom
fordadlingsvirde till foljd av sysselsiittningseffekter och effekter pa
fastighetsvirden, visar att de bada stationsalternativen kan anses vara
likvirdiga med avseende pa deras bidrag till potential for regional och lokal
utveckling och de nyttor detta kan generera.

Skillnaden i nyttor mellan de olika alternativen kan sammantaget anses
vara liten, men med en nagot storre nytta for korridorer i kombination med
stationslige B11A.

8.2.6 Projektmalsuppfyllelse

I avsnitt 1.6 presenteras dndamal och de 31 projektmalen f6r Goteborg-Boras.
Av dessa bedéms 23 vara alternativskiljande i lokaliseringsskedet. Bedomning
av maluppfyllelse for dessa projektmal gors genom hallbarhetsbedomningar
av lokaliseringsalternativen pa respektive delstricka, med hjilp av
indikatorer kopplade till projektmalen, se avsnitt 2.4.1.

Projektmalsuppfyllelse mits utifran om ett givet projektmal uppfylls, delvis
uppfylls, delvis motverkas eller motverkas. Resultatet av bedomningen
redovisas i Tabell 8.7.

. Uppfyller mal

Uppfyller mal delvis

Motverkar mal delvis

. Motverkar mal

Figur 8.3 Fyrgradig bedomningsskala.

Projektmalsuppfyllelse for var och en av de fyra lokaliseringsalternativen &r
en sammanvigning av maluppfyllelse for alternativen pa de tre delstriickorna,
det vill siga fér kombinationer av korridorerna Mélnlycke, Tulebo, Bollebygd
Syd, Osdal/Boras C (B11A) och Lusharpan (B4).

De atta projektmal som betraktas vara icke-alternativskiljande i
lokaliseringsskedet ingar tillsammans med 6vriga projektmal i bedomningen
av projektmalsuppfyllelse, och bedéms i denna kunna uppfyllas for samtliga
alternativ. De icke alternativskiljande projektmalen har markerats i

Tabell 8.7. De ingar i de 6vergripande malomradena Kapacitet och robusthet,
Naturresurshushallning, Hilsa och sidkerhet samt Arkitektur.

Bedomningen av de fyra lokaliseringsalternativen visar att inget av
dndamalen eller projektmalen motverkas. Diremot skiljer sig de olika
alternativen at med avseende pa hur manga av projektmalen som delvis
motverkas.

I lokaliseringsalternativet Molnlycke — Bollebygd Syd - Osdal/Boras C
(B11A) bedoms samtliga projektmal utom ett helt eller delvis uppfyllas,
vilket ssmmantaget innebir att detta lokaliseringsalternativ bidrar till
uppfyllelse av indamal och projektmal i hogre utstrickning n de andra
alternativen. Det projektmal som delvis motverkas i detta, och dven i

ovriga tre lokaliseringsalternativ, ingar i det 6vergripande malomradet
Naturresurshushallning och lyder: ”Den nya jdrnvdgen ska bidra till att
upprdtthdlla och utveckla forutsdttningarna for en mdngfald av arter,
ekologiska samband och vdrdefulla naturmiljoer, samt att funktioner bibehdlls
eller stdrks savdl invid jdrnvdgen som i ett storre omland”.

For 6vriga tre lokaliseringsalternativ motverkas delvis sammanlagt tre av
projektmalen for Molnlycke — Bollebygd Syd - Lusharpan (B4), fem av
projektmalen for Tulebo - Bollebygd Syd - Osdal/Boras C (B11A) samt dtta av
projektmalen for Tulebo - Bollebygd Syd - Lusharpan (B4).



Tabell 8.7 Sammanvdgd projektmadlsupfyllelse.

Overgripande malomrade

Projektmal
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Kapacitet och robusthet

Resandeutbyte med 400 meter langa tag ska mojliggoras pa Station Boras.*

Kapacitet och robusthet

Resandeutbyte med 250 meter langa tag ska mojliggoras vid alla stationer.”

Kapacitet och robusthet

Den nya jarnvagen ska mojliggéra minst 95 % punktlighet (rattidighet + 5 minuter) mellan Géteborg och Boras.

Kapacitet och robusthet

Den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras ska kunna trafikeras av minst 8 tag per timme och riktning under hogtrafik. Av dessa ska minst 3 vara hoghastighetstag, varav minst 2 ska
kunna stanna pa Station Boras. Aterstdende tag ska vara snabba regionaltag.*

Restider Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan Stockholm och Géteborg pa 2 timmar och 5 min med direkttag. 21 min 30 s tidsbudget, ska vara en indikator.

Restider Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan Géteborg C och Station Boras pa 35 minuter med snabba regionaltag som gar via Vastlanken och stannar vid alla mellanliggande stationer.
Stationslagen Stationslagen pa strackan Goteborg-Boras ska méta ett stort geografiskt samlat resandeun-derlag och/eller mgjliggora effektiva byten mellan tag eller till/fran andra trafikslag.

Stationslagen Stationslagen pa strackan Goteborg-Boras ska vara attraktiva ur ett hela-resan-perspektiv och stodja en hog efterfragan pa att resa med tag.

Stationslagen Stationslagen pa strackan Goteborg-Boras ska stddja en langsiktigt hallbar samhallsut-veckling och skapa goda forutsattningar for en stark arbetsmarknadsregion.

Energieffektiva transporter och
klimat

Den nya jarnvagen ska bidra till dverflyttning av resor fran fossilberoende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan Géteborg-Boras.

Energieffektiva transporter och
klimat

For delar av den nya jarnvagen som fardigstalls efter ar 2025 ska utslappen av vaxthusgaser fran anlaggandet uppna minst 30 % reduktion jamfort med ar 2015.
For delar av den nya jarnvagen som fardigstalls efter ar 2030 ska utslappen av vaxthusgaser fran anlaggandet uppna minst 50 % reduktion jamfort med ar 2015.
For delar av den nya jarnvagen som fardigstalls efter ar 2035 ska utslappen av vaxthusgaser fran anlaggandet uppna minst 80 % reduktion jamfort med ar 2015.

Landskap Den nya jarnvagen ska sa langt som majligt synliggora landskapets variation och uppratt-halla eller starka forutsattningarna for att bevara, anvanda och utveckla etablerade funktioner i
landskapet.

Landskap Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt ta till vara en mangfald av kulturhistoriska miljéer och karaktéarsdrag for att bidra till goda livs- och boendemiljéer samt méjligheten att Iasa och
uppleva dem i sitt landskap uppratthalls eller starks.

Landskap Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att strukturer och samband av betydelse for manniskors sociala valfard och livskvalitet kan behallas och utvecklas bade pa landsbygden
och i tatorterna.

Landskap Den nya jarnvagen ska bidra till att uppratthalla och utveckla férutsattningarna for en mangfald av arter, ekologiska samband och vardefulla naturmiljoer, samt att funktioner bibehalls eller
starks saval invid jarnvagen som i ett storre omland.

Landskap Den nya jarnvagen ska ge forutsattningar for tillhandahallande av ekosystemtjanster.

Naturresurshushallning

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett langsiktigt hallbart nyttjande av grund- och ytvattenresurser mojliggors.

Naturresurshushallning

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett langsiktigt hallbart resursanvan-dande av mark och areella naringar (jordbruk, skogsbruk och vattennaringar) majliggors.

Naturresurshushallning

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att avfall férebyggs samtidigt som resurserna i det avfall som uppstar tas tillvara i sa stor omfattning som majligt.

Naturresurshushallning

Den nya jarnvagen ska mojliggora ett hallbart och effektivt nyttjande av vardefulla &mnen och material.*

Halsa och sékerhet

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska utsatts for skadligt buller fran jarnvagen.

Halsa och sakerhet

Den nya jarnvagen ska frdmja ett aktivt resande.

Halsa och sakerhet

Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska dédas eller skadas allvarligt inom statlig vag och jarnvag.

Halsa och sakerhet

Den nya jarnvagen ska bidra till att farliga &mnen inte sprids till omgivande luft samt mark- och vattenomraden.*

Arkitektur Den nya jarnvagens lokalisering och utformning ska gynna manniskors sékerhet och trygghet i stationsorter och utmed den nya jarnvagen.

Arkitektur Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens forutsattningar och manniskors behov, skapa méjligheter for och bidra till attraktiva livsmiljcer.

Arkitektur Den nya jarnvagen och dess stationer ska, utifran platsens forutsattningar och manniskors behov, skapa méjligheter for och bidra till en attraktiv och soml6s upplevelse ur ett
hela-resan-perspektiv.

Arkitektur Den nya jarnvagen ska kannetecknas av en lugn och dvergripande ordning och tillféra ett mervarde till sin omgivning.*

Arkitektur Den nya jarnvagen ska kannetecknas av en hdg arkitektonisk ambition och kvalitet saval i helhet som i detaljer, med plats fér banbrytande arkitektur dar det ar motiverat.*

Sambhallsekonomi

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de samhallsekonomiska nyttorna blir sa stora som mgjligt sett ur ett langsiktigt perspektiv.

Samhallsekonomi

Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de samhallsekonomiska kostnaderna blir sa laga som mdjligt sett ur ett langsiktigt perspektiv.

*Projektmalet ar icke-alternativskiljande i lokaliseringsskedet
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8.3 Rangordning av alternativ

Den sammanviigda bedomningen av de fyra lokaliseringsalternativen har
tydligt identifierat det lokaliseringsalternativ som bést uppfyller indamalet
med minsta mojliga intrang och olidgenhet utan oskilig kostnad samt med
beaktande av 6vriga samhallsintressen. Det lokaliseringsalternativ som
rangordnas som nummer 1, se Figur 8.4, ir:

Korridor Molnlycke med Molndal station (M1) och station i tunnel under
flygplatsen (L1) - Korridor Bollebygd Syd - Korridor Osdal/Boras C med
station B11A.

For delstrickan Almedal-Landvetter flygplats dr korridor Tulebo med
Molndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen (L.1) rangordnad
som nummer 2, se Figur 8.5.

For delstrickan genom Boras ér korridor Lusharpan med station B4
rangordnad som nummer 2, se Figur 8.6.

Korridorerna for de tre delstrickorna utformades initialt for att kunna
kombineras med varandra i grinsen mellan delstrickorna. Det innebér att
i det slutliga forslaget till lokalisering har korridorernas utbredning kunnat
avgrinsas i omradena dér de olika delstrickorna mots.

Vid Landvetter flygplats innebér det att korridoren har minskats i bredd norr
om vig 27/40 da alternativ Moélnlycke och Tulebo kombineras med alternativ
Bollebygd Syd.

Vid Viared innebér det att korridoren minskats i bredd inom
verksamhetsomradet da alternativ Bollebygd Syd kombineras med alternativ
Osdal/Boras C och Lusharpan. Den del som avgrinsats bort dr méjligheten
att ga i tunnel under Viared. Detta da det med hénsyn till marknivaerna inte
ar mojligt att ga i tunnel under Viared och sedan ansluta till ett stationslége
vid Osdal eller Lusharpan i markplan.

Trafikverkets stillningstagande till val av alternativ med rangordning framgar
av bilaga 3.

8.3.1 Overensstimmelse med kommunal planering

Trafikverket har en pagaende process med att peka ut de rangordnade
korridorerna som riksintresse for kommunikation. Den forslagna
lokaliseringen (Figur 8.4) stimmer ¢verens med gillande 6versiktsplaner
for Goteborgs Stad, Moélndals stad och Bollebygds kommun. For Hiarryda
kommun stimmer alternativet i stort med 6versiktsplanen, forutom Oster
om Ryamotet dir 6versiktsplanen redovisar en korridor ndrmare Révlanda.
Boras stad har ingen korridor utpekad i 6versiktsplanen, men belyser vikten
av jarnvigen och ett centralt stationsldge. Trafikverket har en kontinuerlig
dialog med samtliga kommuner.
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Figur 8.4 Foreslagen lokalisering med rangordning 1: Korridor Mdélnlycke med Mdlndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) - Korridor Bollebygd Syd - Korridor Osdal/Bords C med station B11A..
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Rangordnat alternativ 2 - Tulebo

Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp for ny stambana
| (Granser mellan anlaggningstyper ar ungefarliga och
kommer att detaljstuderas i utformning av planférslag)

Bank eller skarning
Lang bro

Bergtunnel

Ungefarligt stationslage

Y
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] _;l;':ir;a|| 1':
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|| Rangordnat alternativ 2 - Lusharpan (B4)
Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp for ny stambana

(Granser mellan anlaggningstyper ar ungefarliga och kommer att
detaljstuderas i utformning av planférslag)

Bank eller skarning
Lang bro

Bergtunnel

Ungefarligt stationslage

Holmen

. Storsjén sk éfors
e, -

Figur 8.5 Korridor Tulebo med Mdlndal station (Ml) och statzon i tunnel under
flygplatsen (L1) dr rangordnad som nummer 2 pd delstrdckan Almedal - Landvetter

flygplats.

Figur 8.6 Korridor Lusharpan med station B4 dr rangordnad som nummer 2 pd
delstrdckan genom Bords.
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9 Fortsatt process

I detta kapitel beskrivs hur lokaliseringsutredningen firdigstélls samt hur
Trafikverket avser att arbeta vidare med planlidggningen. Vidare beskrivs
oversiktligt identifierade behov av tillstand och anmilningar samt miljéfragor
som ska utredas vidare.

9.1 Granskning och fardigstallande av
lokaliseringsutredningen

Nir lokaliseringsutredningen &r klar och tillhérande miljékonsekvens-
beskrivning godkints av linsstyrelsen, stélls lokaliseringsutredningen ut fér
granskning. Granskningen &r en sista formell fas da synpunkter kan limnas
Efter granskningen kommer granskningssynpunkterna sammanstillas i ett
granskningsutlatande.

9.2 Tillatlighetsprovning

For vissa storre vag- och jarnvigsprojekt far regeringen forbehalla sig att
prova tillatligheten av en verksamhet enligt 17 kap. 3 § punkt 1 miljobalken.
Tillatlighetsprévningen sker i sa fall nér lokaliseringsutredningen
fardigstillts. Infor regeringens prévning genomfors en beredningsremiss till
sérskilt berorda myndigheter. I oktober 2020 beslutade regeringen att ny
jarnviag mellan Goteborg-Boras ska tillatlighetsprovas. Regeringen kommer
att bedoma om det med hinsyn till miljobalkens regler dr mojligt att bygga
jarnvigen inklusive de tekniska atgirder, skydds- och sikerhetsatgirder
samt skadeforebyggande atgiarder som dr nodvindiga. T samband med
beredningsremissen infor regeringens provning kommer ett yttrande fran
Vattenmyndigheten i Visterhavets vattendistrikt inhdmtas, avseende om
jarnvag vid Forsaker kan fa undantag fran 5 kap. 4 § miljobalken och om
verksamheten kan omfattas av avsteg fran forsimringsforbudet enligt

4 kap 11-12 §§ i Vattenforvaltningsférordningen (2004:660). Underlag for
bedomning av uppfyllande av kriterier for att fa undantag fran 5 kap.

4 § miljobalken gillande Molndalsan-Stensjon till sammanflédet med
Kdlleredsbdcken (WA62547352) framgar av MKB.

Underlaget till tillatlighetsprovningen ska mojliggora en bedémning av
projektets férenlighet med miljobalkens allménna héinsynsregler samt
bestimmelser om miljokvalitetsnormer, Natura 2000 och hushallning med
mark och vattenomraden. Vid risk for pataglig skada pa riksintresse ska den
fragan utredas djupare. Underlaget ska dven redovisa om alternativen dr
férenliga med kommunala planer och de nationella miljokvalitetsmalen. Om
regeringen ger tillatlighet for en korridor ska jirnvigen anliggas inom den
angivna korridoren.

1 Boras har en stricka 6ster om Boras ingatt i lokaliseringsutredningen, dven
om jirnvigen i ett forsta skede byggs for att mojliggora regionaltagtrafik
mellan Géteborg och Boras. Striickan 6ster om Boras har ingatt for att
oversiktligt visa konsekvenserna f6r den fortsatta strickningen av de olika
studerade alternativen. Det innebér att for rangordnat alternativ 1 dr det
strickan fram till och med Boras C via bibana som tillatlighetsprévas inom
etappen Goteborg-Boras. Stationslidget pa huvudbanan samt strickningen
Oster om Boras utreds vidare i planliggningen av fortsatt utbyggnad av
stambanan mot Jonko6ping.
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Samradsunderlag
infor lansstyrelsens
beslut om betydande
miljopaverkan
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Projektet utreder
lokaliserings-
alternativ inom
utredningsomradet.

Projektet belyser
miljbaspekter inom
utredningsomradet.

Figur 9.1 Goteborg-Bords planldggningsprocess for jdrnvdgsplan.

For rangordnat alternativ 2 tillatlighetsprovas strickan via bibana fram till
och med stationen vid Lusharpan inom etappen Goéteborg-Boras. Fortsatt
bibana 6ster om stationen vid Lusharpan samt huvudbanan séder om Boras
och vidare 6sterut utreds vidare i nésta etapp av stambanan.

Rangordnade lokaliseringsalternativ som tillatlighetsprovas framgar av
kartor i bilaga 1.

9.3 Planforslag till jarnvagsplan

I nésta fas i planldggningsprocessen tas planférslag fram, se Figur 9.1. Vid
framtagande av planforslag utreds var och hur jirnvigen ska byggas inom
den beslutade korridoren. For Goteborg-Boras kommer striickan delas upp i
flera olika etapper dir separata planforslag till jairnvigsplan tas fram for varje
etapp. I denna fas kommer det att hallas flera samrad och fokus ligger da pa
enskildas intressen.

I planforslagen utreds alternativa utformningar och detaljer for
anlidggningens utformning, tekniska I6sningar, skyddsatgirder

med mera for att klarligga markbehoven. Aven i denna fas gors
miljokonsekvensbeskrivningar. Inom arbetet med jarnviigsplan kommer
féordjupningar att géras bade avseende den tekniska utformningen och
vilka miljokonsekvenser som uppstar. Det sistnimna fordjupas inom
jarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning och for exempel pa behov av
férdjupningsutredningar se miljokonsekvensbeskrivningen avsnitt 12.6.

Projekteringen ska resultera i handlingar som redovisar hur jirnvigen ska
byggas samt vilken mark som behéver tas i ansprak, bade permanent och
tillfalligt under byggtiden. For att kunna gora detta krévs ett omfattande
arbete och ytterligare undersokningar. Under projekteringens gang,
allteftersom kunskapen 6kar, &ndras och justeras jirnvigens plan- och
hojdldge. Det dr en process som stegvis innebdr allt bittre beskrivning av
l6sningarna. Effekter och konsekvenser analyseras, bedoms och beaktas
successivt, liksom kostnadseffektivitet och samhillsekonomisk nytta.

Linsstyrelsen ska godkinna miljokonsekvensbeskrivningen innan
jarnvigsplanen stills ut for granskning. Efter granskningen ska ldnsstyrelsen
lamna yttrande om att tillstyrka jirnvigsplanen.

Tillatlighets-

Regeringen beslutar
om tillatlighet for
projektet och vilken
korridor som ska
utredas vidare.

Faststillelse-
prévning

Planforslag till
jarnvagsplan

Trafikverket fast-
staller jarnvags-
planen. Nar planen
vunnit laga kraft kan
vi borja bygga.

Projektet utreder
detaljerat var och
hur jarnvagen ska
byggas inom
beslutad korridor.

9.4 Faststallelseprovning

Sista fasen i planliggningsprocessen ir faststillelseprovningen. Nir
jarnvagsplanen faststillts och vunnit laga kraft kan jarnvigen byggas.

9.5 Identifierade behov av tillstand och
anmalningar

Utover den formella hanteringen av jirnvigsprojektet, enligt lag (1995:1649)
om byggande av jirnvig, kommer ett antal andra tillstand och prévningar att
behova genomforas. I Tabell 9.1 finns en 6versiktlig sammanstillning av de
tillstand och provningar som kan bli aktuella. En mer detaljerad avgrinsning
kommer att ske i ett kommande skede. Pa manga platser kommer tillstand

att krévas enligt flera lagrum och aspekter. Det kan till exempel rora sig

om tillstand enligt bade kulturmiljélagen och miljobalken for vissa intrang
och atgérder. I Tabell 9.2 redogors for lagreglerade processer som kan
undantas fran provning enligt vanlig ordning om de omfattas av jirnvigsplan.
Undantagen avser vad som anges i 2 kap. 9 § lag om byggande av jarnvig
samt vad som anges i 2 kap. 19 § lag om byggande av jarnviig och 14 a §

andra stycket viglagen (1971:948) om gemensam planering av jirnvigar och
vigar. For byggande av allmén vig eller jarnvig enligt faststélld vigplan

eller jirnviigsplan samt for verksamheter eller atgirder som har tillatits av
regeringen enligt 17 kap. 3 § giiller inte forbuden i 7 kap. 15 § miljébalken som

avser strandskyddsomraden.

9.6 Skyddsatgarder och kompensation
9.6.1 Anpassningar och skyddsatgarder

Hanteringen av negativa effekter av en exploatering bor folja en
skadelindringshierarki som innebir att skador i forsta hand undviks. I andra
hand bor de minimeras och avhjélpas pa plats och endast i sista hand bor

de kompenseras. I lokaliseringsutredningen har skadelindringshierarkin
tillimpats genom att i férsta hand vilja en lokalisering som innebér sa lite
negativa effekter som mojligt och att skador sa langt det &r mojligt undviks. I
val av lokalisering har dven mojligheten att begriinsa de negativa effekterna
genom anpassningar och skyddsatgéirder vigts in.



Tabell 9.1 Oversiktlig sammanstillning av tillstdnd och anmdlningar som kan krévas.

Anmadlan, tillstand eller dispens

Tillstand Natura 2000

Dispens for intrang i natur-
reservat

Samrad om naturmiljén

Dispens fran artskydds-
férordningen

Dispens fran intrang i
biotopskydd

Strandskyddsdispens

Beslut om arkelogisk
utredning

Beslut om arkeologisk
férundersokning

Tillstand for borttagande av
fornlamning

Dispens for skyddsforeskrifter
for vattenskyddsomrade

Anmalan eller tillstand
vattenverksamhet

Tillstand till markavvattning

Anmalan om vidtagande av
avhjalpandeatgard vid arbete
inom férorenade omraden

Bygglov

Tillstand till miljofarlig
verksamhet

Anmalan om miljéfarlig
verksamhet

Detaljplaneandring

Vagplaner

Exempel pa verksamhet eller ingrepp

Intrang i Natura 2000

Intrang i naturreservat

Bland annat fér eventuella faltarbeten, exempelvis
geoteknik och mat

Intrdng i omraden dar skyddsvarda vaxter och djur har
identifierats.

Bland annat fér eventuella faltarbeten innan jarnvagsplan
ar faststalld.

Intréng i strandskyddsomrade

Intrang i fornldmning
Intréng i fornlamning
Intrang i fornlamning
Intrang i vattenskyddsomrade

Arbeten i vatten, dvs bortledande av grundvatten,
omgravning av backar, broar 6ver vatten med mera

Markavvattning och eventuella forandringar av befintliga
markavvattningsforetag

Intréng i férorenat omrade

Bullerplank, tunnel, upplag av massor etc.

B-verksamheter, till exempel upplag av massor med inte
endast ringa féroreningsrisk

C-verksambheter, till exempel upplag av massor med
ringa fororeningsrisk, krossverksamhet och makadam-
tvatt behandling av processvatten fran tunneldrivning,
utslapp av avlopp- och dagvatten

Andring av detaljplan inom DP-lagt omréade

Andrade véagdragningar till féljd av jarnvagen som inte
omfattas av jarnvagsplan

Lagrum Prévningsmyndighet
7 kap. 28 eller 29 §§ miljébalken

Naturreservatsforeskrifter Lansstyrelsen eller kommunen

12 kap. 6 § miljébalken Lansstyrelsen/Skogsstyrelsen

Artskyddsforordningen

7 kap. 11 § miljébalken Lansstyrelsen

7 kap. 13 § miljobalken Kommunen

2 kap. 11 § kulturmiljélagen Lansstyrelsen

2 kap. 13 § kulturmiljolagen Lansstyrelsen
2 kap. 12 § kulturmiljélagen Lansstyrelsen
Vattenskyddsforeskrifter Lansstyrelsen eller kommun
11 kap. miljébalken Anm Lansstyrelse/Tillstand MMD
11 kap. miljébalken Lansstyrelsen

Tillsynsmyndighet for det fororenade
omradet

28 § forordning om miljofarlig verksamhet och
halsoskydd (1998:899)

Kommunen, om dessa inte hanteras i
samband med jarnvagsanlaggningen, se
tabell 9.3

Lansstyrelsen

9 kap. plan- och bygglagen

9 kap. miljébalken

9 kap. miljobalken Kommunen
5 kap. plan- och bygglagen Kommunen
Vaglagen Trafikverket

Det handlar till exempel om att begriinsa intrang i natur- och kulturmiljéer,
att genomfora skyddsatgéirder for buller, stomljud och vibrationer nér
riktviirden 6verskrids och att vidta skyddsatgirder som skyddar den nya
jarnvigsanliggningen mot 6versvimning vid hoga vattennivaer samt vid
skyfall. Var och exakt hur dessa atgéirder kommer utforas kommer att
utredas vidare i samband med att planforslag till jirnvigsplan tas fram, nir
utformningen av jirnviigen planeras mer i detalj. Platser dir Trafikverket
atar sig att utfora eller medverka till att utfora sérskilda skyddsatgirder
och som ir klarlagda i detta skede redovisas i Tabell 9.3. Det ir atgérder
som vi ser behover utforas for att sikerstilla en lokalisering diar Andamalet
med anlidggningen uppnas med minsta mojliga intrang och oldgenhet utan
oskélig kostnad samt med beaktande av 6vriga samhéllsintressen och med
hénsyn till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden. Fler
skyddsatgirder kommer att tillkomma i kommande jarnvigsplaneskede.

Tabell 9.2 Lagreglerade processer som kan undantas fran provning enligt vanlig ordning
om de omfattas av jarnvdgsplan.

Exempel pa verksamhet eller ingrepp

till foljd av den nya jarnvigen Lagrum

Lagreglerad process

Vagplan Omlaggning av allmanna vagar 2 kap. 19 § lagen om
byggande av jarnvag
och 14 a § vaglagen

Bygglov Upplag, materialgardar, murar, plank 9 kap. 2 § plan- och

och transformatorstationer bygglagen

Samrad om naturmiljén Vasentlig férandring av naturmiljén 12 kap. 6 a § miljébal-
ken

Dispens fran biotop- Ingrepp i biotopskyddade miljéer 7 kap. 11 a § miljobal-
skydd ken

Strandskyddsdispens Byggande av allméan vag eller 7 kap. 16 § miljobalken

jarnvag i strandskyddat omrade

9.6.2 Kompensation

Om inte anpassningar och skyddsatgiirder ricker till for att undvika skada

pa miljon kan det bli aktuellt att kompensera skadan. Krav pa att genomfora
kompensationsatgirder stélls i vissa fall med st6d av bestimmelser

enligt miljobalken, detta kallas for lagstyrd kompensation. Den lagstyrda
kompensation som bedéms bli aktuell i de forslagna lokaliseringsalternativen
regleras i 16 kap. 9 § miljobalken. Det gilller prévning om undantag fran
miljokvalitetsnormer for vatten samt prévning vid artskyddsdispens.

Jarnvigen kommer sannolikt medfoéra krav pa dispens fran
artskyddsforordningen da den troligen inte gar att bygga utan att skada lokala
populationer av tjdder och eventuellt &ven andra arter. Dispens kommer att
medfora tvingande krav pa kompensationsatgirder. Vid paverkan av miljoer
som ér virdefulla for tjider kan en mojlig form av kompensation vara att
uppritta naturvardsavtal eller formellt omradesskydd for skogsmiljéer i

nira anslutning till det paverkade omradet. For andra arter kan andra typer
av kompensation krévas, som till exempel anlédggande av boplattformar f6r
fiskgjuse.

Kompensation som Trafikverket atar sig till f6ljd av att undantag fran 5
kap. 4 § miljobalken gillande MoIndalsdn-Stensjon till sammanflédet med
Kalleredsbdcken (WA62547352) krivs dr biotopforbéttrande atgérder pa

strickan mellan E6/E20 till Mélndalsans sammanfléde med Kalleredsbécken.

Kompensation som gar utéver de krav som stills i specifika bestimmelser

i miljobalken kallas for frivillig kompensation. Mjligheten att genomfora
frivillig kompensation kommer att utredas vidare i samband med att
planforslag till jirnvigsplan tas fram, nér utformningen av jirnviigen
planeras mer i detalj. Det kan handla om tillskapande av livsmiljoer enligt
Trafikverkets riktlinje landskap, exempelvis anliggande av faunapassager for
stora och sma djur eller anlidggande av jirnvigsbank anpassad for sérskild
flora och fauna.

Behov av frivillig kompensation som redan nu identifierats &r vid Osdal sdder
om Boras. Dir finns sandiga hedar och betesmarker med en mycket artrik
insektsfauna, unik fér regionen. Vid skada pa dessa mycket hoga naturvirden
kan kompensation minska omfattningen av varaktig negativ paverkan. Ett
exempel ir att nyskapa sandiga hedmarker lings banvall, i nérliggande miljo
for att mojliggora att arter sprider sig.

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING
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Tabell 9.3 Platser ddr Trafikverket dtar sig att utfora eller medverka till att utfora
sdrskilda skyddsdtgdrder och som dr klarlagda i detta skede.

Plats

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

MoéIndalsan - strackan
Almedal till Kalleredsbackens
utflode

Forsaker, MéIndalsan

Ravekarr, Kalleredsbacken

Harssjon

MéIndalsans dalgang

Forbattra naromrade genom plantering/ekologiskt
funktionella kantzoner pa samma plats alternativt annan
narliggande plats dar aterplantering pa ursprungsplatsen
inte ar mojlig. Anpassning till markavvattningsforetaget
maste ocksa goras. Exakt plats for atgarder studeras
vidare i jarnvagsplaneskedet. Atgarden vidtas for att inte
aventyra uppnaende av MKN Vatten.

Skapa ekologiskt funktionella kantzoner vid aterstallning
efter rivning av befintliga jarnvagsbroar i omradet mellan
E6/E20 och den sydligaste av de nya jarnvagsbroarna.
Alla genomfdrbara atgarder for att mildra de negativa
konsekvenserna ska genomféras nar undantag fran
MKN Vatten kravs.

Vid anlaggande av ny backfara bor slanter och kanter
forses med skuggande vegetation. lanspraktagna lek-
och uppvaxtomraden behdver aterskapas. Den nya
farans utformning behdéver anpassas till kapacitetskra-
ven i markavvattningsforetaget. Atgarderna méaste
utféras for att undvika undantag fran MKN.

Mojlig jarnvagslinje i markplan inom korridor Tulebo vid
Harssjon med en bullerskyddsatgard i form av vall och
bullerplank med sammanlagda héjden 5 meter. Atgéar-
den utfors for att undvika pataglig skada pa riksintresse
naturvard.

Atgarder kravs for att att langsgaende hdgvattenskydd
for anlaggningen inte ska forvarra dversvamningsproble-
matiken i omgivningen for befintlig bebyggelse och
infrastruktur. Exempelvis finna ersattningsutrymme for
skyfallsvolymer vars nuvarande ansamlingspunkter
byggs bort

Mélndalsans dalgang

Atgarder kravs for att att langsgaende hdgvattenskydd
for anlaggningen inte ska forvarra dversvamningsproble-
matiken i omgivningen for befintlig bebyggelse och
infrastruktur. Exempelvis finna ersattningsutrymme fér
skyfallsvolymer vars nuvarande ansamlingspunkter
byggs bort

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING



10 Ordlista

Anliggning - Nagonting byggt, en konstruktion. I detta dokument avses
den féreslagna jirnvigen med for jirnvigen nodvindiga tekniska och
funktionella delar.

Bank - Jirnvigen ligger upphdjd 6ver markytan pa en bankropp.

Bankropp - Banunderbyggnaden i en uppbyggd banvall kallas bankropp.
Bankroppen motsvarar vigbanken hos en viig. Ovanpa bankroppen anliggs
banoverbyggnad med bland annat ballast, rils, sliprar och sparvixlar.
Bankroppen bestar av ett biarkraftigt, icke-organiskt samt sjilvdrinerande
material som inte reagerar pa frost.

Barridr - Hinder i landskapet som kan vara visuellt, fysiskt eller upplevt.
Kan syfta pa barriir for bade ménniskor och djur.

Barridreffekt - Den fysiska och visuella effekt som en barriir har pa
rorlighet och tillgéinglighet.

Bedomningsgrunder se kapitel 2.4.

Bedomningsskala — En skala som har tagits fram for att virdera
konsekvenserna av projektet. Skalan bygger pa relationen mellan de olika
miljéaspekterna och omradets virde eller kinslighet samt den effekt som
den nya jarnvigen orsakar. Skalan kan anvindas for att beskriva savil
forsumbara-, positiva- och negativa effekter.

Betongtrag - Vattentitt schakt med betongviiggar och betonggolv som
anliggs nér jarnvigen ligger under grundvattenytan eller for att begrinsa
fastighetsintrang.

Betydande miljopaverkan (BMP) - Begreppet har sitt ursprung i
miljobalken. Graden av paverkan pa miljon avgér om det ska upprittas en
miljokonsekvensbeskrivning nir en viig- eller jirnvigsplan upprittas samt
om samrad ska ske med en vidare krets. Linsstyrelsen prévar om projektet
kan antas medfora en betydande miljépaverkan med stod av kriterier som
finns i miljobedémningsférordningen.

Bibana - En jirnviigsanldggning som avviker fran en huvudbana under en
delstriicka for att sedan ateransluta till huvudbanan igen.

Bibana med siickstation - En jirnvigsanliggning som avviker fran en
huvudbana pa en striicka for att ansluta till en jirnvigsstation dér alla
jarnvigsspar slutar, och tagen dirfér maste byta fardriktning f6r att limna

jarnvigsstationen. Stationen fungerar som en séck, det finns bara en vig ut
tillbaka till huvudbanan.

Brostod - Den konstruktion som bér bron, exempelvis i form av
betongpelare under bron.

Bullerskydd - Anliggning avsedd att reducera eller férhindra buller.
Bullerskydden utgors oftast av vall eller skidrm av nagot slag. Utseende kan
variera.

Bytespunkt - Plats dir resenirer byter transportmedel, till exempel fran ett
tag till ett annat.

Dagvatten - Dagvatten ir tillfalligt avrinnande vatten fran konstruktioner,
fordon och mark som uppstatt pa grund av nederbord.

Detaljplan - Ett juridiskt dokument som reglerar hur marken inom ett
avgransat omrade far anviindas eller bebyggas. En detaljplan kan exempelvis
visa var och hur hogt hus det ér tillatet att bygga pa en viss plats. En
jarnvigsplan far inte strida mot géllande detaljplaner.

Driftplats - Ett pa banan avgrinsat omrade som &r utrustad med véxlar
och signaler, dér tag till exempel byter spar eller riktning. Med driftplatsen
avses strickan mellan forsta och sista infartsviixel. Se &ven station.

Driftsformaga - Formaga for taget att ta sig fram.

Driinerad betonglining - Vatten- och frostsiikringssystem bestaende av en
platsgjuten betonginklddnad och dridnerande geotextil som installeras runt
bergtunnels periferi. Syftet med systemet &r att samla upp och leda bort
vatten som ldcker in i bergtunneln, samt forse frostisolering vid tak- och

viggyta.

Ekologisk hallbarhet - Handlar om att det ska finnas hallbara
forutsittningar for arters livsmiljoer, biologisk mangfald och livskraftiga
ekosystem. Det innefattar klimatsystemens stabilitet, luft-, land- och
vattenkvalitet, landanviindning och jorderosion, biologisk mangfald av arter
och habitat samt att ge forutséttningar for leverans av ekosystemtjénster (till
exempel pollinering och fotosyntes).

Ekologisk status - Begrepp for tillstandet for ytvattenforekomster. Anger
statusen for vixt- och djurliv i och kring ytvattenforekomster.

Ekonomisk hallbarhet - Handlar om att se ekonomin som ett medel for
att uppna mal for social hallbarhet inom ramarna for vad som ar ekologiskt
hallbart. Detta innebir konkret att storsta samhéllsekonomiska nytta och
sociala virden kan uppnas till ligsta samhéllsekonomiska kostnad och med
hiinsyn och anpassning till ekologiska virden.

Ekosystemtjinster - Definieras som ekosystemens direkta och indirekta
bidrag till minniskors vilbefinnande. Pollinering, naturlig vattenreglering
och tillhandahallande av attraktiva rekreationsmiljéer dr nagra exempel.

Gestaltning — Gestaltning i skedet for lokaliseringsutredningen handlar
om jirnvigsanliggningens utférande med hinsyn till platsens befintliga
férutsittningar och potential med syfte att uppfylla projektets mal. Fokus
ligger pa vad som ir alternativskiljande ur ett gestaltningsperspektiv

Grinsvirde - Virde som enligt bestimmelse i lag eller liknande inte far
overskridas.

Huvudbana - Jirnvigens huvudsakliga strickning.

Huvudspar - Spar som ir avsett for sikrad rorelse. Vid sidkrad rorelse
garanteras att det pa en viss stricka framat inte finns nagra hinder och
att alla véxlar ligger ritt. Taget kan hir framforas med den storsta tillatna
hastigheten som medges av banan och fordonen.

Hallbarhet - Den klassiska definitionen fran Bruntland-kommissionen
i rapporten Var gemensamma framtid (1987) dr att hallbar utveckling ska
bygga pa social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet.

Hallbarhetsdimension — Hallbarhet delas upp i tre hallbarhetsdimensioner
- ekologisk, social och ekonomisk.

Hallbarhetsparametrar - De aspekter som bedoms vara relevanta vid
lokalisering av ny jirnviig, och som kan vara alternativskiljande vid val av
korridorer och stationslidgen. Inom varje hallbarhetsdimension har fem
hallbarhetsparametrar identifierats.

Indikator - Till varje hallbarhetsparameter hor en eller flera indikatorer
som utgors av olika typer av data som ligger till grund fér bedémningen

av hur hallbarhetsparametrarna star sig for olika lokaliseringsalternativ.
For att kunna bedéma och gradera skillnader mellan alternativen anvénds
projektmalen som mattstock, dvs. i vilken grad de bedéms kunna uppfyllas.

Influensomrade - Det geografiska omrade som direkt eller indirekt
paverkas av till exempel en sparutbyggnad. Omradet &r oftast storre dn
utredningsomradet.

Karaktiir/Landskapskaraktiir - Ett specifikt samspel av landskapselement
som ges av de naturgivna forutsittningarna, den historiskt betingade
markanvindningen samt de rumsliga och upplevelsemiissiga forhallanden
som priiglar ett omrade.

Karaktirsomrade - Ett omrade av en viss unik karaktir som skiljer sig fran
intilliggande omraden. Ett karaktdrsomrade kan bara forekomma pa en plats
och namnsitts ofta med anknytning till platsen, till exempel Ostgotaslitten.
Ett karaktirsomrade beskrivs utifran dess karaktir, funktion och relation.

Kemisk status - Begrepp for tillstandet fér en vattenférekomst (ytvatten
och grundvatten). Bestims genom att mita halterna av miljogifter eller
féroreningar och jamféra dem mot griansvirden.

Kopplingspunkt - Anslutningspunkt dér olika jirnviigar mots. Det kan vara
hoghastighetsjdrnviig och bibana eller mellan hoghastighetsjérnviig och
konventionell jarnvig.

Korridor - Ett omrade inom vilket en framtida jarnvigs- eller vigatgird
med anldggningsdelar samt nya allméinna anslutnings- och parallellvigar
med delar inryms. Korridorens bredd kan variera utmed striickningen och ar
beroende av hur siikert det gar att definiera anléggningens léige i terriingen.
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Kulturmiljo - Med kulturmiljo menas av ménniskan paverkade spar i
landskapet fran historiska skeenden och processer som lett fram till dagens
landskap. Ménniskors forutsittningar, verksamheter och livsmonster
under olika tider kan f6ljas i landskapets fysiska strukturer, samband och
rorelsemonster.

Kumulativa effekter - Kumulativa effekter kan beskrivas som effekter fran
flera olika kéllor som samverkar pa olika sétt. De kan vara antingen additiva
(1+1=2), synergistiska (1+1=3) eller motverkande (1+1=1).

Kust till kust-banan - Jirnvig som gar i vist-ostlig riktning mellan
Goteborg och Kalmar via Boras.

PFAS - Hogfluorerade &mnen som har skapats av méanniskan for att stta
bort fett, smuts och vatten. Det finns 6ver 3 000 PFAS-dmnen pa marknaden.
De hittas bland annat i brandskum, kastruller och skonhetsprodukter.
Amnena ir svirnedbrytbara och paverkan pa minniskors hilsa 4r oklara.

Kiinslighet - I ILKA (Integrerad landskapskaraktirsanalys) bedoms
kénslighet per karaktéirsomrade och utifran den planerade anliggningens
eller atgérdens mojliga inverkan pa landskapet utan att virdera eller gradera
i mer eller mindre kénsligt. Kinsligheten beskrivs for att kunna anpassa

den tinkta anliggningen till landskapets karaktir, funktion och relation. En
bedémning av landskapets kénslighet utgar ifran att vél fungerande landskap
och livsmiljoer enligt de nationella miljokvalitetsmalen och de globala malen
(Agenda 2030) efterstrivas.

Landskap - Enligt europeiska landskapskonventionen definieras landskap
pa foljande sitt: ”Ett omrade sadant som det uppfattas av ménniskor och vars
karaktir ér resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga och/eller
ménskliga faktorer.” Landskapet innefattar dirmed bade naturmiljéer och

mer bebyggelsedominerade omraden sasom stider och verksamhetsomraden.

Landskapsanpassning - Anldggning eller annan atgfird utformas med
utgangspunkt i de nationella miljomalen och med anpassning till landskapets
karaktir och funktioner.

Landskapskaraktirsanalys - En metodik for landskapsanalys som bygger
pa den engelska metoden Landscape Character Assessment (LCA). Den
syftar till att ge en helhetsbild av landskapets huvudsakliga innehall, dess
karaktir och egenskaper genom en indelning och beskrivning av landskapet
i karaktirsomraden. ILKA (Integrerad landskapskaraktérsanalys) dr en
utveckling av landskapskaraktirsanalysen.

Lokaliseringsutredning - En utredning i vilken méjliga
lokaliseringsalternativ, dess effekter, konsekvenser och maluppfyllelse
analyseras och redovisas. Kan under samradet benimnas Samradshandling -
val av lokaliseringsalternativ.

Markansprak - Den markyta som behovs for jarnvigsanldggningen och som
omfattas av jirnvigsplanen.

LOKALISERINGSUTREDNING GRANSKNINGSHANDLING

Markplan - Jirnvigen ir placerad pa mark, pa bank eller i skirning.
Begreppet kan ocksa anvindas for att beskriva en vigs placering.

Massbalans - Nir alla massor som uppkommer i projektet kommer till
anviindning som anldggningsmassor och inga externa massor behover
tillforas.

Masshantering - Hur massor (jord, berg eller torv) hanteras, lagras,
forflyttas och anvinds inom ett projekt eller i samhillet brukar bendmnas
masshantering.

Miljéanpassning - Anpassningar som syftar till att undvika att negativ
paverkan uppstar, exempelvis genom att undvika vissa omraden eller anpassa
utformningen for att minska intrang,.

Miljéaspekt — De delar av miljon dér miljoeffekter kan uppsta kallas
miljoaspekter. Miljoaspekter listas i 6 kap. 2 § 1-6 p. miljobalken.

Miljobedémning — Omfattar processen med att ta fram
miljokonsekvensbeskrivning, samrad om miljokonsekvensbeskrivning
innehall och utformning och att slutféra miljobedémningen i samband med
faststéllelseprovningen. Syftet dr att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling frimjas.

Miljoeffekt ér en forindring av miljokvalitet som kan miitas eller registreras.
Miljobalkens definition av miljoeffekt finns i 6 kap. 2.

Miljéintressen — Intressen som utgar fran miljoférutsittningarna.
Naturmiljo, kulturmiljs, friluftsliv, boendemiljoé och hélsa &r exempel pa
miljintressen. Milj6intressen kan vara utpekade som skyddade omraden
enligt miljobalkens 7 kapitel (t.ex. naturreservat). De kan ocksa bli tydliga vid
analys av miljoforutséttningar dir lokal kunskap kan tillféras genom samrad.

Miljokonsekvens - En bedémning av effekternas betydelse for olika
milj6intressen, till exempel vad trafikbuller innebér fér boendemilj6é och
ménniskors hiilsa eller for kulturmiljévirdet. Bedomningen omfattar dels en
beskrivning av konsekvensen, dels en virdering av dess storlek och betydelse.

Miljokvalitetsmal - Av riksdagen beslutade nationella mal.
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i miljon som miljoarbetet ska leda
till. Syftet dr att inte limna 6ver miljoproblemen till kommande generationer.

Miljokonsekvensbeskrivning — Ett dokument, vars innehall regleras i 6
kap. 35 § miljobalken, sdrskilt avsett att utgora beslutsunderlag. Innehallet
grundas pa miljobedomningen som innebér att projektets miljoeffekter
identifieras, beskrivs och bedoms.

Miljokvalitet - Ett tillstand eller funktion i miljén som kan mitas eller
beskrivas, till exempel luftkvalitet, ljudkvalitet eller vattenkvalitet. Miljomal,
normer, riktvirden och grinsvirden kan anvindas for att uttrycka en viss
miljokvalitet som ir virdefull, 6nskvird eller godtagbar.

Miljopaverkan - Varje negativ eller positiv fordndring i miljon som helt eller
delvis ér en foljd av en verksambhet, till exempel utslépp av koldioxid som kan
paverka klimatet.

Miljoviarden - Saker i var miljé som har ett virde och bor skyddas, till
exempel biotoper, vattendrag och naturresurser.

Natura 2000 - Ett nitverk inom EU som verkar for att skydda och bevara
den biologiska mangfalden. Natura 2000 har kommit till med st6d av EU:s
habitat- och fageldirektiv. Bestimmelser om Natura 2000 finns framst i 7 kap.
miljobalken om omradesskydd. Natura 2000 utgor ocksa riksintresse enligt

4 kap. miljobalken.

Naturtyp - Landskapet bestar av olika naturtyper och exempel pa
naturtyper som finns representerade i Sverige ir 16vskog, vatmark, barrskog,
kust och hav, fjill samt sjéar och vattendrag. Inom exempelvis Natura 2000
beskrivs naturtyper mer detaljerat och uppdelat.

Nyckelbiotop - Ar skogliga naturviirdesobjekt som registrerats av
Skogsstyrelsen, eller i forekommande fall av vissa stora skogsbolag.

Ostlinken - Hoghastighetsjéarnvig under utredning mellan Jarna och
Link6ping. Det forsta steget mot en ny stambana i Sverige. Planeras att vara
fardig for tag 2035.

Planskild korsning - Korsning i olika plan, exempelvis jirnvig pa bro korsar
en vig i markplan, eller jirnvig i tunnel korsar en jirnvig i markplan.

Planspriingda ytor - Tidigare ojimna ytor déir springning har skett sa att
ytorna har blivit plana.

Plattformsspar - Jirnvigsspar som har en plattform vid en station.

Potential - T ILKA (Integrerad landskapskaraktirsanalys) anvinds
begreppet for att bedéma vilka méjligheter som finns att stirka ett
omrades karaktir, funktion och relation. Vilka méjligheter finns att stiirka
nyckelkaraktérer i landskapet — och upplevelsen av dem- for attraktiva
och intressanta landskap? Vilken potential finns for att stirka funktioner i
landskapet, exempelvis ekosystemtjéinster, for mer funktionella landskap?
Vilken potential finns att utveckla ménniskors mojligheter till ett gott,
hallbart liv och hallbar utveckling i landskapet?

Projektmal - De 6vergripande malen for nya stambanor har preciserats till
projektmal for det aktuella projektet. Projektmalen anviinds for att bedéoma
olika alternativ i lokaliseringsutredningen.

Riktvirde - Riktvirden fér miljokvalitet anges av centrala myndigheter och
kan vara faststéllda av riksdag eller regering (till exempel for trafikbuller).
Riktvirden ir i sig ej rittsligt bindande utan &r viigledande f6r bedomningar
och beslut med hinsynstagande till lokala omstindigheter. Riktvirde som
anges i villkor i dom anger en niva dér verksamhetsutévaren maste vidta
atgirder for att forhindra ett nytt 6verskridande



Robusthet - Avser transportsystemets férmaga att sta emot och hantera
stérningar.

Rullbana - En striicka pa en flygplats dér flygplan kan starta och landa.
Rittidighet - Tag som gar i riitt tid.

Samrad - Utbyte av information med, och inhdmtande av synpunkter fran
samradskretsen under planldggningsprocessen. Samrad kan vara savél
muntligt som skriftligt.

Samradshandling - Benimning av den preliminira handlingen for vig- eller
jarnvigsplan efter begéran om beslut om betydande miljopaverkan och under
tiden fram till att planen ska kungoras och granskas.

Samradsredogorelse - Redogorelse for vilka samradskontakter som
tagits, vilka synpunkter som inkommit och vilka atgfirder som de inkomna
synpunkterna inneburit.

Samradsunderlag - Benimning pa status for viig- eller jirnvigsplan under
planliggningens tidiga faser till och med lénsstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.

Servicetunnel - En tunnel som uppfyller krav pa funktioner for underhall
av jarnvégsinstallationer, tilltrdde till spartunnel, evakuering fran spartunnel
och/eller riddningstjénstens insatser.

Skirning - Jirnvigen har en lidgre niva dn omgivande mark och skiir genom
terringen i jord eller berg.

Social hallbarhet - Handlar till exempel om vilbefinnande, rittvisa,
riittigheter och individens behov. Vad social hallbarhet ér varierar beroende
pa sammanhanget. Att analysera social hallbarhet handlar om att med
individen i fokus och utifran planetens grinser bedéma minniskors mojlighet
att uppfylla sina behov, mal och drémmar.

Spartunnel - En for tagtrafik anordnad passage som omges av berg, jord,
vatten eller konstruktioner och som mynnar i dagen eller som exempelvis
forbinder utrymmen under mark med varandra

Station - Hallplats dir tag stannar och resenérsbyte kan ske.
Stationslige - plats dir tag stannar och resenérsbyte kan ske.

Siker plats - Utrymme som ger tillfilligt skydd mot livshotande faror, i
anslutning till spartunnel eller undermarkstations plattform, dir passagerare
och personal kan s6ka skydd efter utrymning fran ett tag.

Sickstation - Jirnvigsstation dir alla jarnvigsspar slutar, och tagen diarfor
maste byta fardriktning for att limna jarnvigsstationen. Stationen fungerar
som en sick, det finns bara en vig ut.

S6dra stambanan - Jirnvigen mellan Malmo och Katrineholm.

Tillgénglighet - Tillginglighet syftar pa hur mojligt det 4r att ta sig fran en
plats till en annan, hur enkelt det 4r att na en efterstravansvird plats.

Tryckbank - Uppliggning av jord pa en sida eller pa 6mse sidor av
jarnvigsbanken som sékerstéller bankens stabilitet.

Tunnelmynning — Tunnels 6ppning i berget. Termen anvénds i driftskedet,
det vill séiga nér anldggningen &r i trafik.

Tunnelpaslag - Tunnelns 6ppning i berget, Termen anviinds i byggskedet.

Tvirtunnel - Tunnel som forbinder tva tunnlar som kan anvéindas for
angreppsvig vid riddningsinsatser, utrymning, och underhall. En tvértunnel
utfors som brandsluss mellan spartunnel och servicetunnel/serviceschakt.
En tviirtunnel kan ocksa finnas mellan tva parallella enkelsparstunnlar.

Underhallsdepa - Depa for underhallsfordon och material f6r underhall
angrénsande banor.

Uppstillningsspar - Spar for omloppsnira uppstillning av fordon i avvaktan
pa nista insats.

Utredningsomrade utgor det geografiska omrade som studeras i
lokaliseringsutredningen. Utredningsomradet innehaller mojliga, relevanta
och byggbara systemldsningar for jirnvégen pa strickan.

Vattenskyddsomrade - Skydd enligt 7 kap. 21 § miljobalken for kommunala
eller andra storre vattentikter inom vattenforekomster som &r viktiga for
dricksvattenforsorjningen. Syftet med vattenskyddsomraden ér att dessa
vattenférekomster ska ges ett tillriickligt gott skydd sa att ravattentillgangar
siikras for flera generationer.

Viskadalsbanan - Jirnvig som gar fran Boras mot Varberg,.

VAg 27/40 - Nist storsta vigen genom utredningsomradet. Gar i vist-ostlig
riktning genom hela utredningsomradet. I l6pande text skrivs viig med litet v
i alla vignamn, till exempel viig 27/40.

Vig E6/E20 - Storsta vigen genom uteredningsomradet. Gar i nord-sydlig
riktning genom utredningsomradets vistra del. T 1pande text skrivs viig med
litet v i alla vignamn, till exempel vig E6/E20.

Vistkustbanan - Jirnvig som gar mellan Goteborg och Lund. Har en station
i Molndal.

Vistlinken - Dubbelsparig jarnvig for pendel- och regionaltag i tunnel
under centrala Goéteborg. Ar under byggnation. Jirnvigen blir cirka atta
kilometer lang, och av dessa kommer drygt sex kilometer att ga i tunnel.

Vistra stambanan - Jirnvig som gar mellan Goteborg och Stockholm.
Jarnvigen dr den befintliga banan som gar norr om Vittern, via Skovde.

Alvsborgsbanan - Jirnvig som gar fran Boris mot Uddevalla.

Andamal beskriver vad som ska uppnas i jirnvigsprojektet - vilka behov
och problem i jirnvigsnitet som ska losas. Lokalisering och utformning
ska avvigas sa att indamalet med anldggningen uppnas med minsta mojliga
intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad samt med beaktande av 6vriga
samhillsintressen.

Overdickning - Ett birande byggnadsverk vars huvudsakliga syfte 4r att
gora det mojligt att uppfoéra byggnader eller andra markanldggningar ovanfor
den befintliga trafikleden. En 6verdéckning kan helt eller delvis omsluta
trafikleden.

Overgripande mil - Systemévergripande mal for Nya stambanor.
Overgripande mil och dess preciseringar konkretiserar tillsammans vad som
krivs av systemet for att syftet med Nya stambanor ska uppnas och bidrar till
likviardighet mellan olika delar av systemet samt siikerstiller att nationella
mal fangas upp.

Overskottsmassor — Niir mark exploateras for olika infrastrukturprojekt,
uppkommer jord- och bergmassor. Overskottsmassor innebir att det
uppkommer mer massor in vad som kan ateranvindas inom ramen for
projektet.
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