7.3 Férdjupad analys Boras Stad
7.3.1 Historik och nulage

Boras har en lang tradition som hantverks- och handelsstad och trakten runt
Boras har varit bebodd sedan stenaldern. Gardfarihandeln som till en bérjan
bestod av handel med kreatur, hudar och mejeriprodukter var ett sétt att

dryga ut forsorjningen fran ett magert jordbruk. Succesivt kom handeln &ven

att omfatta smides-, slojdprodukter och textilier och blev allt mer omfattande.

For att staten skulle fa kontroll pa den vixande handeln och kunna ta in
tull pa varorna grundades 1621 staden Boras. Detta till trots fick invanarna
behalla sin ritt att siilja varor utanfor staden, bara varorna hade fortullats i
staden, vilket de var ensamma om i landet.

En annan viktig aspekt av Boras grundande var militir verksamhet. Ar 1621
tillhorde Halland, Skane och Blekinge Danmark och Bohuslin tillhérde
Norge. Sverige hade endast tillgang till havet genom en smal korridor vid
Gota dlvs mynning. Goteborg som grundades samma ar som Boras behovde
militirt understod. Ar 1624 grundlades Alvsborgs regemente och detta var
sedan aktivt i 6ver 350 ar, fram till 1998 da det lades ner.

Fran slutet av 1600-talet viixte sig textilindustrin allt starkare i staden och
dess omland. Fran bérjan genom hemvivning av ylle ute pa landsbygden,

for att senare under 1800-talet bli allt mer industrialiserat med
bomullsspinnerier och tryckerier inne i Boras. Textilindustrietableringarna
kom i forsta hand att ske utmed Viskans vistra strand, men dven i anslutning
till de nya jarnvigsspar som drogs fram i staden i slutet av 1800-talet. Boras
fick tidigt jarnvigsforbindelser med Herrljunga och Varberg. Ytterligare
nagra ar senare stod jarnvigen till Goteborg klar, se Figur 743, och 1902
Oppnades jiarnvig till Alvesta.

Staden eldhirjades ett flertal ganger under sina forsta 300 ar och den sista
stora stadsbranden dgde rum 1827. Efter 1827 ars brand breddades ett flertal
gator for att minska brandspridningen vid nya brinder. I slutet av 1800-talet
vixte antalet invanare i staden. Figur 741 visar hur Boras sag ut vid denna
tid. Under det kommande halvseklet var Boras den stad i Sverige som viixte
snabbast. Flera nya stadsdelar vixte fram under denna tid. Norrbygirde,
Landala och Lugnet som utpriglade arbetarstadsdelar och Villastaden

och Parkstaden for mer vilbesuttna medborgare. Ar 1906 upprittades en

ny stadsplan och med denna fick omradena Nedre Byttorp, Parkstaden,
Ostermalm, Salingen och Nedre Norrmalm sin utformning. Aven de tidigare
arbetarstadsdelar som utgjort sa kallad utomplanbebyggelse fick nu en
gillande stadsplan. Boras stadsdelar presenteras i Figur 7.44.

En annan industri, vid sidan av textilindustrin, som spelat stor roll i Boras
utveckling dr postorderindustrin. Denna industri, som blev en link mellan
textilindustrin och dess kunder, vixte fram under 1900-talets borjan.
Postorderindustrin kom att etablera sig i anslutning till textilindustrierna och
vixte med tiden. Under efterkrigstiden expanderade postorderforsiljningen
kraftigt och 1950 fanns ett hundratal postorderféretag registrerade i Boras,
vilka kan ses som en slags forlingning av knalleverksamheten.

I och med textilkrisen under 1960- och 70-talet, som var en konsekvens

av allt starkare internationell konkurrens, forsvann i stort sett all
textiltillverkning fran Boras. Aven postorderindustrin genomgick vid denna
tid en svar kris nir detaljhandeln i landet genomgick en férindring. Ett flertal
fusioner av postorderféretagen genomfordes och vissa foretag lades ner. Kvar

blev nagra stora féretag som Ellos, Josefssons, Haléns och Rowells. Flera av
dessa var etablerade i Knalleland, som med sina fabriksférsiljningar kom att
bli ett av Sveriges mer betydande turistmal under aren 1970-1990. Under 1970-
och 80-talet minskade antalet invanare, da flertalet utlindska géstarbetare
valde att flytta hem. I och med detta uppstod ett bostadséverskott och

flera tidigare fabriksbyggnader kom att rivas da dven efterfragan pa lokaler
sjonk kraftigt. Aven flertalet bostadshus och institutionsbyggnader i
innerstaden revs, da de stod tomma eller f6r att man ansag att de hade tjinat
ut sitt syfte. Under flera decennier byggdes knappt nagra nya hus i Boras,
men 1994 invigdes omradet Hestra Parkstad i samband med en nordisk
bostadsutstéllning. Karaktiristiskt for omradet ér att kulturlandskapet finns
bevarat med dngsmarker och stengérdsgardar och att bebyggelsen inordnar
sig i omgivningen.

Ar 1982 fick Boras Hogskola textilutbildning, som hade sin féregingare

i Textilinstitutet som hade startats 1936. Ar 2010 fick Textilhdgskolan
riittigheter att bedriva forskarutbildning inom mode och textil.
Bibliotekshogskolan iéir en annan framstaende del av hogskolan i Boras som
dven har en polisutbildning och utbildningar inom IT, ekonomi, pedagogik,
vardkunskap med mera. Totalt har hogskolan cirka 11 000 studenter och
cirka 750 anstéllda.

v

Figur 7.41 Historisk karta fran slutet av 1800-talet. (Boras Stad, 2020)

I dag dr Boras Sveriges 13:e storsta stad och kommunen har cirka 112

000 invanare. Av dessa bor knappt 74 000 i titorten. Boras dr huvudort i
Sjuhiradsbygden och ar Vistsveriges nist stérsta stad, se Figur 7.42. De
storsta ndringsgrenarna dr vard och omsorg, handel och féretagstjinster.
Boras har ett stort pendlingsutbyte. Inpendlingen ir cirka 14 000 personer
och antalet som pendlar ut dryga 10 000. Det storsta pendlingsutbytet sker
med kommunerna Ulricehamn, Mark och Géteborg.

Stadens textiltradition lever kvar genom Textilhdgskolan och i form av
foretagande inom konfektion och hemtextil, som till exempel Gina Tricot och
Hemtex. Handelstraditionen lever kvar genom de manga foretag i staden som
ir inriktade mot distanshandel och logistik. Talande for detta dr att stadens
tva storsta privata arbetsgivare ir Ellos och H&M (tidigare Rowells). Stadens
storsta arbetsgivare totalt sett 4r kommunen med éver 11 000 anstillda och
Soédra Alvsborgs sjukhus med cirka 4 000 anstillda.

Under senare ar har Boras uppméirksammats pa grund av sin satsning pa
konst i det offentliga rummet. 2008 6ppnade Boras sin forsta skulpturbiennal
med verket Walking to Boras av Jim Dine. Genom Street art-festivalen No
Limit som anordnades for férsta gangen 2014 har staden fatt ett antal stora
muralmalningar, skulpturer och installationer.

Figur 7.42 Centrala Boras idag.

Figur 7.43 Géteborgsbanan. Bilden &r tagen runt 1910. (Foto: Boras Stad, 2020)
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Figur 7.44 Oversiktskarta Boréas stadsdelar.
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7.3.2 Topografi och ekologiska strukturer

Boras ldge i Viskans dalgang omgivet av svarbebyggda asar och kullar ir
starkt karaktirsskapande for staden dir inslaget av gronska dr dominerande,
se Figur 745. Den #ldsta bebyggelsen ir koncentrerad till lagpunkterna,
medan den nyare bebyggelsen beldgen lingre fran stadskdrnan ligger hogre. 255
De obebyggda hogsta hojderna ér viktiga landmirken och fungerar som .

en orientering i staden. Det forhallandevis stora inslaget av 16vskog skiljer 68
sig fran Sjuhdradsbygden i 6vrigt, dir frimst barrskog dominerar. Den 19
stora forekomsten av sjoar dr ocksa karaktirsskapande fér staden, med &
flera mindre centralt beldgna sjéar och flera stérre sjoar utanfor staden. I

de centrala delarna av Boras utgor Viskan ett viktigt naturrum, liksom ett
antal parker. Lite utanfor stadskérnan finns ett stort antal grénomraden som
stricker sig som grona kilar in mot stadens mitt. Dessa omraden fungerar
som populdra stadsnira rekreationsomraden.

Teckenforklaring

' ™ Utredningsomrade
Topografi (m)

Allégatan som gar genom staden i nordsydlig riktning dr Sveriges

dldsta tridforsedda esplanadgata. Stadsparken i Boras &r fran slutet av
1800-talet. I borjan av 1900-talet tillkom fler parker i staden, bland annat
Annelundsparken strax sydost om centrum. Ramnaparken, som tidigare
kallades idrottsparken och senare Folkparken anlades ocksa vid denna tid.
Ramnasjén nyttjades fér bad pd sommaren och skridskodkning pa vintern. Ar
1914 6ppnade Boras museum i parken och ar 1922 byggdes Ramnavallen. Den
fagelkoloni som fortfarande finns kvar i parken anlades 1926 intill sjons norra
strand.

Under 1950-talet fick staden flera av sina populéra park- och gronomraden.
Vid exploateringen av nya omraden avsattes stora gronytor som till
exempel Trollskogen pa Sjobo, Tokarpsberg pa Norrmalm och Kolarskogen Figur 7.45 Boras topografisk karta.
vid sjon Kolbrinningen pa Byttorp. Stora omraden med motionsslingor,
bollplaner och badplatser anlades ocksa vid denna tid. Exempel pa dessa ir
Kransmossen och Kypegarden. Rya dsar, som ér ett kommunalt naturreservat
fran 2001, ir ett stort ssmmanhéngande gronomrade vister om staden. I R
omradet finns markerade spér, grill- och picknikplatser. L. = Utredningsomrade
[0 Naturklass |

Boras Stad har en gronomradesplan som har tagits fram i syfte att trygga Naturklass Il
virdefulla gronomraden vid fortitning och exploatering av ny bebyggelse. 3 N
Gronomradesplanen ligger till grund for stadens 6versiktsplan. I
gronomradesplanen har gronomradena klassats enligt en fyrgradig skala, dir
klassningen anger gronomradets betydelse och virden for staden. Klass I

ir stadens mest viirdefulla gronomraden som &r oersittliga och har mycket
stort virde for hela kommunen. Exempel pa klass I-omraden &r Rya asar,
Kypeterriingen, naturomraden utmed Viskan och Lillan, Kransmossen samt
flertalet parker centrala parker. Omraden som har klass II ér oersiittliga

pa lokal niva. Exempel pa klass IT-omraden #r Flymader, Hestraparken,
Kvarnbergsparken, Tokarpsberg, Trollskogen pa Sjobo, Sankt Sigfrids
griftegard, Osdal/Bréat, naturomradet vid Géisslosa samt Pickesjon och

dess omgivningar. Gronomradesplanens klass I1T-omraden definieras som
omraden som ir viktiga for gronstrukturen och klass IV-omraden som
omraden med visst naturviirde. Gronomraden i klass I och II redovisas i Figur
746.
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Figur 7.46 Boras grénomradesplan, naturklass | och Il.
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7.3.3 Strak, samband och malpunkter

Boras som dr en knutpunkt i regionen genomkorsas av ett antal stora
trafikleder och jarnvigslinjer. Boras fick tidigt jarnvigsforbindelse med
Herrljunga, vilket skedde 1863. Denna jarnvig som fortsitter vidare upp

till Uddevalla kallas Alvsborgsbanan. Jarnviigsférbindelse till Varberg

via Viskadalsbananan kom 1880 och till Svenljunga via Kindsbanan 1884.
Kindsbanan lades dock ner redan 1902 nir Alvestabanan 6ppnade. Med
Goteborg fick Boras jarnvigsforbindelse forst 1894. Jirnvigen mellan
Goteborg och Alvesta som sedan fortsétter vidare till Kalmar, kallas idag Kust
till kustbanan. Den gar genom hela utredningsomradet.

Vig 40 mellan Géteborg och Vistervik gar genom Boras i 6stvistlig riktning.
Ar 1970 6ppnade stadsmotorvigen som passerar precis sbder om stadens
centrum. Vigstrickningen fick stora konsekvenser for stadsbilden och

flera bostadsomraden paverkades kraftigt. Arbetarstadsdelarna Brodal och
Elinsdal utraderas mer eller mindre nir viigen drogs fram. Med den nya
motorvigsstrickningen kom &ven en ny koppling mellan Goteborgsvigen och
Skaraborgsvigen via Norrby Langgata. I och med detta kom det som fanns
kvar av arbetarstadsdelen Landala att rivas. Nagra ar senare byggdes dven
Kungsgatan om till genomfartsled, vilken dven det fick stora konsekvenser,
bade genom sin barridreffekt och pa grund av den bebyggelse som var
tvungen att rivas nir gatan breddades.

Vig 41 mellan Boras och Varberg och viig 42 mellan Boras och Trollhittan
delar staden i nordsydlig riktning. Vig 180, som gar mellan Boras och
Alingsas/Anten stricker sig i nordviistlig riktning ut fran stadskiirnan. Vig 27
som gar mellan Goteborg och Karlskrona fick en ny striickning genom Boréas
2015. Fran Viaredsmotet passerar vigen séder om staden och har dér en
koppling till viig 41. Dessa trafikleder tillsammans med jarnvégslinjerna gor
att tillgangligheten till andra orter dr god, samtidigt som trafiklederna skapar
stora barridrer och har en splittrande effekt pa staden.
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Boras har ett vil utbyggt nit av gang- och cykelbanor. For utforligare
beskrivning av gang- och cykelbanor, se PM Socialkonsekvensanalys.

Boras storsta malpunkter dr de storsta arbetsplatserna i staden,
handelsplatserna, knutpunkter for kollektivtrafik och nagra olika stérre
besoksmal. Sodra Alvsborgs sjukhus ir en av stadens storsta arbetsplatser,
som ocksa har en stor mingd besokare i form av patienter och anhériga.
Aven Boras hogskola 4r en av stadens storre arbetsplatser och har cirka

11 000 studenter knutna till sig. Intill hogskolan ligger Simonsland, dir
hoégkolans textilutbildning finns, men dven Textilmuséet, Navet Science
center och Kulturskolan, se Figur 748. Knalleland som hyser bade butiker,
sportanlidggningar och arbetsplatser har flera stora malpunkter, som till
exempel Boras Arena, handelsplatsen Knalleland och Boras djurpark, se
Figur 7.49. Flera stora arbetsgivare finns i Viared som dven dr en malpunkt
for handel och komersiell service. Stora malpunkter kopplat till resande &r
Boras resecentrum vid jirnvigsstationen och Sodra torget som ir stadens
busstorg, dit alla lokala bussar gar. Andra viktiga malpunkter i Boras ir
Stadsparksbadet, Stadsbiblioteket och Stadshuset.

Malpunkter och huvudstrak fé6r kommunikation i Boras visas i Figur 7.47.
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1. Hogskolan
2. Simonsland

3. Knalleland handelsomrade

4. Boras arena
Figur 7.47 Strék och malpunkter i Boras

Figur 7.48
och &r en viktig malpunkt i staden.

imonsland inhyser flera verksamheter  Figur 7.49 Si

5. Boras djurpark
6. Sddra Alvsborgs sjukhus
7. Viared

8. Resecentrum
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karaborgsvédgen/vdg 42 gar genom Knalleland dér flera av stadens stérre malpunkter finns.

9. Sddra torget/busstorget
10. Stadsparksbadet

11. Stadsbiblioteket

12. Stadshuset




7.3.4 Bebyggelsestruktur och bebyggelseomraden

Den ildsta delen av Boras anlades pa plan mark intill Viskan. Aven de
tidigaste industrietableringarna anlades intill Viskan dar marken var
forhallandevis platt. Figur 7.52 visar en bild av Boras centrala delar idag. Nér
staden succesivt har vuxit har nya, mer kuperade omraden bebyggts runt

om staden. De brantaste hdjderna dr alltjimt obebyggda och finns kvar som
grona Oar i stadsviven. Ianspraktagandet av de mer svarbebyggda omradena
har sammanfallit med nya stadsplaneideal, varfér bostadsomradena i den mer
kuperade terringen saknar rutnétsplan.

Industrietableringarna skedde fran bérjan utmed Viskan och utefter
jarnvigslinjerna. Senare har industri- och verksamhetsetableringarna
etablerats utmed stadens storre vigar, som Viared (se Figur 7.51) och Kyllared
utmed vig 40 och Knalleland utmed vig 42. Da stora delar av dessa industri-
och verksamhetsomraden finns kvar och antalet vigar och jirnvigar genom
staden &r stort har resultatet blivit en splittrad stadsbild med storskaliga
verksamhetsomraden som delar staden i bade nordsydlig riktning och
Ostvistlig riktning,.

For att tydligare beskriva stadens olika delar har staden delats in i olika
bebyggelseomraden, se Figur 7.50. Bebyggelseomraden dr omraden med en
tydlig sdrprigel, som till exempel bebyggelsestruktur, typologi och skala, men
dven inslag av gronska, historiska spar eller det sociala livet i omradet. Boras
stad har delats in i fyra bebyggelseomraden.

1. Centrum

Centrum omfattar stadens dldsta och mest centrala delar, med rutnétsplan
och innerstadsfunktioner.

2. Verksamheter och tidigare industri

Bebyggelseomradet 16per utmed stadens olika rorelsestrak: Viskans vatten,
jarnvigen och de storre viigarna.

3. Centrumnéra blandad bebyggelse

Bebyggelseomradet innefattar den bostadsbebyggelse som uppfordes i Boras
mellan aren 1920- 1960.

4. Blandad bebyggelse i ytteromradena

Bebyggelseomradet utgors av bostadsbebyggelse fran
1960-talets mitt till idag och innefattar bade stora
omraden med flerfamiljshus och vidstrickta villaomraden.

E ~% N A 7

Bebyggelseomraden
I__] Utredningsomrade

Centrum

Verksamheter och tidigare industri
[0 Centrumnara blandad bebyggelse
Blandad bebyggelse i ytteromradena

Figur 7.50 Bebyggelseomréden i Boras éversikt.

Figur 7.51 Verksamheter i Viared.

Figur 7.52 Del av Boras centrum. Vly mot nordvést.
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Centrum

Stadskirnan som ir stadens #ldsta del ér forhallandevis liten och ér beligen
oster om Viskan. Kvartersstrukturen &r en smaskalig rutniitsplan fran
1600-talets senare del. Tidigare avgrinsades centrumbebyggelsen av Viskan i
vister, men i och med anldggandet av centralstationen 1894 vister om Viskan,
kom stadens centrum succesivt att utokas at detta hall. I dag avgrinsas
centrumbebyggelsen mot vister av Centralbron/Varbergsvigen och av
jarnvigssparen i nordvist. Mot sdder sammanfaller gransen med vig 40. I
Oster dr grinsen mot omgivande bebyggelse mer diffus, men gar nagonstans

i h6jd med Fjirde Villagatan. Norrut har stadens centrum vuxit under de
senaste decennierna. Forst i och med flytten av Boras hogskola till kvarteret
Sandgirdet 2002 och senare i och med omdaningen av Simonslandsomradet
strax intill.

Bebyggelsen i stadskdrnan utgérs av flerbostadshus i 2-5 vaningar. Staden
eldhirjades ett flertal ganger under sina forsta 300 ar och den sista stora
stadsbranden #igde rum 1827. Carolikyrkan som ir stadens #ldsta byggnad,
fran slutet av 1600-talet, &r den enda byggnad som klarat sig i stadsbrinderna.
Efter 1827 ars brand breddades ett flertal gator fér att minska
brandspridningen och Allégatan, Yxhammarsgatan och Lilla Brogatan fick
sina nuvarande bredder. Aven Stora Torget fick sin nuvarande form vid denna
tid. Ar 1830 inférdes en férordning om att trihusen inte fick vara hégre #n en
vaning och en vindsvaning. Senare tillkom regler om att hus som uppférdes i
sten fick uppforas i fyra vaningar.

Under flera sekler pa 1900-talet férindrades Boras centrumbebyggelse och
den tidigare laga trihusbebyggelse som dominerat staden sedan 1800-talet
fick ge vika, forst for hogre bostadshus, bankpalats och hotell i tegel och puts
och senare for moderna varuhus, kontorsbyggnader och parkeringshus i
marmor och betong. Centrumomvandlingen pa 60- och 70-talet sammanfoll
med en saneringsvag samt de stora trafikledernas framdragande genom
staden, vilket sammantaget fick stora konsekvenser for centrumbebyggelsen.
I stadsdelen Lugnet som tidigare var en arbetarstadsdel med mycket
trihusbebyggelse, kom nistan alla hus att rivas samtidigt som flera mindre
kvarter slogs ihop till nya storkvarter.

Idag uppvisar Boras centrum en brokig stadsbild med splittrad bebyggelse
fran olika tider, i olika stilar och skalor. Kulturhistoriskt intressanta
byggnader skapar séillan nagra miljéer utan star som solitérer. I stadskidrnan
finns dock flertalet kultur- och arkitekturhistoriskt intressanta byggnader,
som till exempel bostadshuset Slottet fran slutet av 1800-talet, gamla
radhuset fran 1910 som ér ritat av Ivar Tengbom och Carolikyrkans
forsamlingshem fran 1930-talet. Ut6ver detta finns &ven viss dldre
trihusbebyggelse bevarad till exempel vid Sodra Torget, se Figur 7.54.

Under senare ar har Boras centrum forsetts med ett antal nya skulpturer och
muralmalningar som har blivit viktiga identitetsskapare for staden. Férutom
den kanske mest kiéinda skulpturen, Walking to Boras vid Allégatans sodra
ande finns ett hundratal skulpurer, installationer och muralmalningar i
stadskédrnan.

Karaktirsdrag for omradet dr samlad bebyggelse i slutna kvarter i en
rutniitsplan. Husens langsidor vetter mot gatorna. Gronskan forekommer
endast utmed vissa gator och i parkerna. Hushéjderna varierar, men de flesta

hus ir 4-5 vaningar hoga. Gatorna ir relativt smala och ofta belagda med sten.

Takutformningen varierar stort.

Bebyggelseomradets utbredning redovisas i Figur 7.53.
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Figur 7.53 Boréas bebyggelseomrade Centrum.

Figur 7.54 Trdhusbebyggelse vid Sédra torget.

Figur 7.55 Viskan intill Stadsparken. Vy mot nordost.
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Verksamheter och tidigare industri

Norr och s6der om stadskirnan, lings med Viskan finns stora omraden med
ildre industribebyggelse, se Figur 7.58. Den forsta industribebyggelsen kom
att hamna lings med Viskan pa grund av vattenkraften, men senare snarare
for att Viskans vatten anvindes i processer vid bland annat firgning. I stéllet
blev jarnvigen en viktig férutsittning fér industrins framvixt genom att kol
kunde transporteras pa jirnvigen och manga industrier placerades utmed
jarnvigslinjerna som drogs fram i staden under slutet av 1800-talet. Exempel
pa tidiga storre samanhingande industriomraden dr Knalleland och Gota,
medan Getiingen kom att exploateras senare. Aldre industribebyggelse finns
bland annat bevarad norr om Simonsland dér de tidigare industrilokalerna
nu har nu fatt andra anvindningar, som handel, skola och kontor.

Vissa av omradena nyttjas alltjimt fér smaskalig industri och verksamheter,
som Getiing och Géta medan andra omraden som Knalleland huvudsakligen
har transformerats till andra typer av anvindningar som till exempel
handelsomraden och sportanldggningar, se Figur 7.57. Dessa tre omraden

ir pa grund av sin nérhet till stadskéirnan stadens nya utvecklingsomraden
for bostidder och blandad stadsbebyggelse. Karaktirsskapande for dessa
omraden &r stora friliggande byggnader i 6ppna kvarter med mycket
hardgjorda ytor runtom. Inslaget av gronska &r sparsamt. Den dldre bevarade
industribebyggelsen ir ofta byggd i tegel med bearbetade fasader med
forhallandevis stor detaljrikedom. Vissa sagtandstak finns bevarade pa den
ildre industribebyggelsen.

I takt med att biltrafiken allt mer tagit 6ver som transportmedel har
industrietableringarna kommit att hamna utmed de stora vigarna. Till
exempel har Viareds industriomrade som finns utmed viig 40 i stadens
vistra del vuxit fram som ett renodlat industri- och verksamhetsomrade.
Andra exempel pa detta ir etableringar lingre Osterut lings med vig 40,

vid Hultagatan i Hulta och lings med Kéillbicksrydsgatan i Brimhult samt
industriomradet Kyllared i Svensgirde. Aven lings Goteborgsvigen, som

ir den gamla riksvigen till Géteborg, finns ett storre aktivt industri- och
verksamhetsomrade som heter Lundaskog. Karaktidrsdragen i dessa
omraden stimmer till stor del 6verens med de dldre industriomradena,

med den skillnaden att den modernare bebyggelsen inte uppvisar samma
variationsrikedom som de dldre industribyggnaderna. Den nya industri- och
verksamhetsbebyggelsen ir ofta mycket storskalig. Glaspartier och skyltar ir
det som bryter av i vrigt montona fasader i moderna skivmaterial.

Bebyggelseomradets utbredning redovisas i Figur 7.56.

| Bebyggelseomraden
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Figur 7.57 Handel och verksamheter i Knalleland.
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Centrumnara blandad bebyggelse

Utanfor stadskérnan tar stora omraden med friliggande, terringanpassad
bebyggelse vid med ett stort inslag av gronska, bade inom stadsdelarna
och mellan dem. Mycket av Boras bostadsbebyggelse aterfinns inom
detta bebygggelseomrade och uppfordes under forsta halvan av
1900-talet, da Boras var Sveriges snabbast viixande stad. Pa grund av den
arbetskraftsintensiva textilindustrin och den stora befolkningsokningen
var bostadsbristen under en lang tid ett faktum i Boras och upprepade
forsok gjordes att bygga bort bostadsbristen.

1906 upprittades en ny stadsplan och med denna fick omradena Nedre
Byttorp, Parkstaden, Ostermalm, Saldngen och Nedre Norrmalm sin
utformning enligt det nya tridgardsstadsidealet, vilket féresprakade

en terringanpassad bebyggelse ordnad utefter gator och platser med
mycket gronska. Parallellt med idéerna om tridgardsstaden startade
dven Egnahemsrorelsen i Sverige. I Boras byggdes de forsta egnahemmen
bland annat i Salingen och delar av Villastaden. Karaktirsskapande

for tradgardsstadsbebyggelsen ir friliggande, terrdnganpassad, lag
bebyggelse i enhetlig stil. Husen med langsidor som vetter mot gatan har
sma fortradgardar, som bidrar till ett stérre ssmmanhingande gardsrum
i kvarterens inre. Taklandskapet utgors av sadeltak, ofta av brutna tak

i tegel. Flera av dessa omraden uppférdes i ljus puts och karaktiren dr
till viss del bevarad dven om stora delar av Boras bebyggelse kom att
férdandras i samband med att de tilliggsisolerades i slutet av 1970-talet.

I samband med detta byttes dven fonster och dérrar och snickerier

togs bort, vilket ytterligare forvanskade byggnadernas ursprungliga
fasaduttryck.

I nésta stora utbyggnadsvag under 1930-, 1940- och 1950-talen byggdes
ett stort antal flerfamiljshus, framfor allt i omradena Sjébo, Ovre
Byttorp, Trandared, Norrby (se Figur 7.60), Dammsvedjan och Tullen.
Under denna tid byggdes dven omradet Gota upp. Mellan aren 1942-
1950 uppforde AB Bostdder inte mindre dn 33 stycken flerbostadshus

i omradet. Férutom bostiader forsags dessa omraden med mindre
centrumanliggningar. Karaktirsdrag for dessa omraden ir friliggande,
terringanpassad, hogre bebyggelse ofta i 3-4 vaningar i lameller, se
Figur 7.61. 1950-talets bebyggelse varvar ofta hogre punkthus i upp till
atta vaningar tillsammans med lamellhus i tre till fyra vaningar. Husens
kortsidor vetter mot gatan, med sparad natur mellan byggnadskropparna.
Taklandskapet utgérs av sadeltak i tegel. Omradena fran 1930- och
1940-talet uppfordes oftast i puts, medan omradena fran 1950-talet
framfor allt byggdes i tegel. Fasaderna pa byggnaderna i flera av dessa
omraden har under senare decennier tilliggsisolerats.

Samtidigt byggdes ocksa vid denna tid ett stort antal sa kallade
"Byggmistarehus” av lokala byggmaistare i en avskalad stil innehallande
6-10 stycken ldgenheter. Dessa hus som byggdes i en avskalad
funktionalistisk stil aterfinns i stadsdelarna Nedre Norrmalm,

Bergdalen, Gota, Parkstaden, Sédra Sjobo och delar av Nedre Byttorp.
Byggmaistarhusen ir till skillnad fran évrig bebyggelse fran samma tid
placerade med lingsidan mot gatan. Aven Egnahemsrorelsen var expansiv
under 1930-, 1940- och 1950-talet. Flertalet egnahem uppférdes pa Sjobo

i slutet av 1930-talet och borjan av 40-talet. Aven i stadsdelen Trandared
och senare #ven pa Norra Sjobo och Hulta kom det att uppforas ett stort
antal egnahem. I omraden som Dammsvedjan och Hedvigsborg uppfordes,
tillsammans med flerfamiljshus dven privata villor, som till skillnad fran
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Figur 7.59 Boréas bebyggelseomrade Centrumnéra blandad bebyggelse.
egnahemshusen finansierades med privata medel av nybyggarna. Aven pa
Trandared var byggnationen av nya enfamiljshus stor i slutet av 1950-talet.
Karaktirskapande for egnahemsbebyggelsen fran den hér tiden dr att husen
dr sma i en vaning med kéllare och att de har flacka sadeltak. Husen &r
placerade med gaveln mot gatan och tridgardarna dr sma och placerade at
den soliga sidan.

Arsringarna inom detta bebyggelseomrade kan relativt enkelt urskiljas, d&
den éldre bebyggelsen ir placerad nirmast stadskédrnan och den senare
bebyggelsen fran 1950-talet ar belidgen ldngst fran stadens centrum.
Avvikande fran detta monster dr stadsdelen Norrby som ir beldgen nordvést
om stadskdrnan. Norrby dr en av stadens éldsta arbetarstadsdelar, som
tidigare frimst bestod av trihusbebyggelse fran tiden runt sekelskiftet 1900.
I slutet av 1950-talet beslots att merparten av de gamla husen skulle rivas for
att ge plats at nya, moderna hus med storre ligenheter med hogre standard.
Idag bestar omradet av storskalig bebyggelse fran slutet av 1950-talet och
borjan av 1960- talet med viss dldre bebyggelse fran 1920-talet bevarad.
Byggnaderna i omradet utgors av hoga lamellhus, upp till nio vaningar

hoga, med stora gardsrum emellan. Norrbys véldiga skivhus kan ses som
startskottet till miljonprogramsbebyggelsen som blev dominerande under
1960- och 1970-talet.

Bebyggelseomradets utbredning redovisas i Figur 7.59

Figur 7.61 Friliggande lamellhus i Saldngen.




Blandad bebyggelse i ytteromradena

I stadens ytteromraden finns miljonprogramsbebyggelse och stora omraden
med blandad villabebyggelse, fran olika artionden under 1900-talet med en
tyngdpunkt pa 1970-talet och framat, som till exempel Hestra och Bramhult. T
Bramhult, som var egen kommun fram till 1971, reglerades bostadsbyggandet
inte lika hart som i Boras Stad. Detta fick till foljd att ett stort antal smahus
uppfordes fran 1930-talet och framat.

Mellan Bramhult och Boras centralare delar ligger omradena Hissleholmen
och Hulta som byggdes ut under miljonprogrammet under 1960- och
1970-talet. Ny byggteknik med planspringning och stabilisering gjorde att
tidigare svarbebyggda omraden kunde ianspraktas. Utbyggnaden av Hulta
startade i mitten av 1960-talet dir tidigare jordbruksmark bebyggdes med
hoga punkthus och sexton lamellhus. Hiissleholmen, som ir ett av stadens
storsta bostadsomraden, byggdes ut nagot senare under perioden 1966-

74. Aven i miljonprogrammets omraden byggdes centrumanliggningar
med livsmedelsbutiker, skola, bibliotek med mera. Bostadsbyggnaderna
planerades runt stora gardsrum och biltrafiken separerades till matargator
genom omradena. Det sist firdigstillda miljonprogramsomradet i Boras ir
Kristineberg som uppférdes under tiden 1968-74. Omradet var fran borjan
planerat att bli dubbelt s stort, men da bostadsmarknaden till sist var
mattad i Boras i borjan av 1970-talet avstannade utbyggnaden. Vid denna
tid minskade ocksa stadens befolkning, vilket gjorde att bostadsbyggandet
bromsade in kraftigt.

Karaktirsskapande for miljonprogramsomradena ir stora bostadsomraden,
med hoga friliggande hus med stora gardsrum emellan. Terrdngen ir
bortspriangd for att ge mojlighet till stora, enhetliga kvarter. Husen dr
uppforda i en monoton stil med fa utsmyckningar. Husen férhaller sig

inte till gatorna utan ir fritt placerade med gangvigar mellan de olika
bostadshusen och omradets centrumanldggning. Taken &r platta, eller svagt
lutande pulpettak i papp eller plat. Men da husen dr hoga ir taken sillan
nagot man upplever. Fasaderna utgors ofta av betong, med skarvarna synliga,
varvat med plat i olika firger. Under miljonprogramsaren byggdes ocksa

ett stort antal smahus. Exempel pa detta finns i Hestra vid Glimmerplan, i
Hissleholmen vid Microgatan, i Kristineberg vid Rédjegatan och pa Hulta
vid Hansinggatan. Det kanske mest talande exemplet finns i Brimhult s6der
om Damkulleviigens ostligaste del, dir en smahusmatta fran denna tid breder
ut sig.

I omradet Hestra uppfordes under 1990-talet omradet Hestra Parkstad som
var del av en bostadsutstillning som holls 1994, se Figur 7.63. Hestra Parkstad
bestar av flerbostadshus och radhus i olika stilar och upplatelseformer

med en centrumanliggning med bland annat skola, forskola, bibliotek

och servicebostider. Husen ir inkilade i terrdngen i det bevarade
kulturlandskapet, se Figur 7.64.

Léangst fran stadskdrnan finns omraden som tidigare utgjort
fritidshusbebyggelse utanfor staden, men som under arens lopp har blivit om-
och utbyggda och med tiden vuxit ihop med Boras. Kring sekelskiftet byggdes
sommarvillor utmed Herrljungabanan vid Oresj6 och utmed Goteborgsbanan
vid Viaredssjon. Denna bebyggelse som fran borjan placerads langt utanfor
stadens centrum utgor idag, tillsammans med modernare bebyggelse
ytterkanten av Boras tétort. Det tydligaste exemplet pa denna forvandling ar
Sjomarken och Sandared vister om stan, men dven Frufillan och Sparsor i
norr, samt omradet Bosnés i sydvist vid sjon Funningen.

Bebyggelseomradets utbredning redovisas i Figur 7.62.
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Figur 7.62 Boras bebyggelseomrade Blandad bebyggelse i stadens ytteromraden.

Figur 7.63 Bebyggelse i Hestra Parkstad. (Foto: Boras Stad, 2020)

Figur 7.64 Bevarade trdd mellan husen i Hestra.
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7.3.5 Utvecklingstendenser

Boras stad har en antagen Oversiktsplan fran 2018. Utifran 6versiktsplanen
har en fordjupning av de centrala delarna tagits fram i en utbyggnadstrategi
ar 2019. Boras bedéms viixa med cirka 1000 nya invanare per ar de
kommande 20 aren vilket motsvarar cirka 1 procent i tillviixt. Ar 2035 riiknar
kommunen med att ha en folkméngd pa cirka 140 000 invanare. For att méta
den kommande utvecklingen bedéms cirka 15 000 nya bostidder behova
byggas fram till 2035.

Oversiktsplanen utgar fran att Boras i forsta hand ska véxa inifran och ut
med en blandning av bostéder, arbetsplatser och handel framfor allt i de
omraden som idag utgdrs av verksamheter och smaskalig industri. Aven de
fyra serviceorterna Dalsjofors, Fristad, Sandared och Viskafors ir utpekade
som utvecklingsnoder, se Figur 7.65. Oversiktsplanens strategier pekar
bland annat pa ett effektivt utnyttjande av mark och infrastruktur. Starka
strak ska utvecklas sa att staden binds samman och hallbara resor frimjas.
Bostéder, arbetsplatser och motesplatser ska utvecklas utmed Viskan och i
de historiska miljoerna fran textilindustrin. En 6kad tillvixt i den centrala
staden ska dven skapa underlag for utvecklingen av de nya stambanorna.

Arbetet med de nya stambanorna har pagatt under en lingre tid vilket har
paverkat Boras stads utveckling. I viintan pa de kommande stambanorna

har kommunen tvingats avvakta med att utveckla vissa delar av staden. De
utvecklingstendenser som gar att avldsa dr kopplade till hur staden férsoker
forhalla sig till en utveckling i viintan pa att den nya banstrickningen ska blir
klar.

For titorten Boras har kommunen tagit fram en utbyggnadsstrategin, se
Figur 7.66. Strategin bygger pa att staden ska viixa i nordsydlig riktning i ett
urbant strak med Stadskirnan, Knalleland och Giisslosa som tyngdpunkter
utmed Viskan. Strategin utgar fran att cirka 7 000 - 8 000 nya bostidder ska
mojliggoras i dessa omraden. Utveckling ska dven ske i omradena Getéingen,
Regementsstaden och Hestra. Andra utvecklingsomraden dir kommunen
tagit fram strategiska planer 4r Sjobo och Sparsor-Frufillan-Tosseryd.
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Figur 7.65 Utsnitt frén strukturbild fér Boras. (OP Borés Stad 2018)
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Boras Stad star infér en omvandling dir manga av de centralt belidgna
industriomradena som tidigare varit kiirnan i stadens utveckling ska
omvandlas for ett mer effektivt markutnyttjande. Ett forsta steg dr att skapa
ytor utanfor stadskirnan dit verksamheterna kan flytta. Kommunen har i sin
oversiktsplan pekat ut sex stycken omraden for utveckling av verksamheter.

Ett av omradena som ska fortsétta att utvecklas for industriverksamhet ér
Kyllared/Ostra Brimhult med ett strategiskt lige utmed viig 40. Sder om
staden finns tva utvecklingomraden pa var sida om vig 41. Omradena har
ett strategisk lige med kopplingar till bade viig 27 och viig 41. Viister om
staden ska utveckling fortsétta ske runt Viared i vistlig och Ostlig riktning.
Planuppdrag har tidigare paborjats for den Ostra delen men avbrutits pa
grund av arbetet med de nya stambanorna. I den vistra delen pagar en
exploatering som bedéms vara klar inom en tioarsperiod. Omradet ska
sedan fortsétta att viixa viisterut i samarbete med Bollebygds kommun.
Det sista omradet som pekats ut 4r Godsterminal syd. Platsen har ett
strategiskt lige intill Varbergsviigen och Viskadalsbanan. Figur 7.67 visar
utvecklingsomradena for bostider och verksmhetsomraden i Boras.

Knalleland &r ett tidigare industri- och verksamhetsomrade som idag till
storsta del bestar av handelskomplex med stora markparkeringar och
idrottsanldggningar. Hér finns stora méjligheter for bostadskompletteringar
vilket kan ge omradet en mer stadsmissig karaktér. T kombination

med omradets evenemangs-, handels- och idrottsanldggningar ir
forutsiattningarna goda for en livskraftig stadsdel. Omradet ska kopplas
ihop i Ostvistlig riktning, men &ven kopplingen ner mot stadskirnan via
Skaraborgsvigen dr en viktig forutsittning for stadsdelens utvecklig. Ett
arbete pagar med att ta fram en strategisk plan for Knalleland dér forutom
fortdtning med bostéder, dven framkomligheten f6r genomfartstrafik,
kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik ska prioriteras.
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Figur 7.66 Utsnitt fran strukturbild fér staden. (OP Boras Stad 2018)

En strategi Boras Stad har ir att staden ska viixa inifran och ut lings 13
stycken urbana strak dir byggnation av tétare struktur ska frimjas. Sex av
straken gar genom de centrala delarna av staden och resterande stricker sig
ut runt stadskéirnan for att binda samman nirliggande stadsdelar och i ett
storre perspektiv d&ven binda samman serviceorterna med staden. Straket
soderut via det tidigare industriomradet Druvefors samt Gisslosaomradet
bed6ms kunna rymma manga nya bostidder. Diar handlar det bade om
kompletteringar utmed straket och om férnyelseprojekt pa Gésslosa nér
avloppsreningsverket som har legat dir dr avvecklat. For detta omrade har
kommunen nyligen genomfort en internationell arkitekttivling for unga
arkitekter, Europan.

Stadsdelen Getingen, sydvist om Knalleland har flera aktiva verksamheter
med skyddsavstand som forhindrar en exploatering av bostéider. Utveckling
kan ske pa langre skikt nir verksamheterna har omlokaliserats. For omradet
runt det gamla regementet finns ett framtaget planprogram (Boras Stad,
2008). Omradet ska vixa fram i olika etapper, men &ven hir har planldggning
ivissa delar pausats pa grund av de nya stambanorna. Detaljplanearbete
pagar dock i de s6dra delarna av regementsomradet.

Utvecklingen i stadskdrnan handlar frimst om kompletteringar med mindre
bostadsvolymer och lokaler genom pabyggnad, omvandling eller exploatering
av lucktomter, men dven utveckling av stationsomradet och kopplingar till
Norrby. I Norrby finns ett paborjat arbete med att ta fram ett planprogram
som har pausats pa grund av osikerheten kring lokaliseringen av de nya
stambanorna mellan G6teborg och Boras.

I takt med att bostadsbyggandet planeras att 6ka i kommunen kommer
resbehovet att 6ka i motsvarande grad. Oversiktsplanen ligger fast

flera strategier som ber6r trafik- och transportomradet. Bland annat att
framkomlighet och sidkerhet ska sékerstillas i vignitet, att busstrafiken

ska ges hog prioritet i stadsutvecklingen samt att gang- och cykeltrafik

ska utformas med hog kvalitet. Boras trafikplan planeras att skickas ut pa
remiss varen 2020. Arbete pagar med en ny férbindelse av viig 180 mot
Alingsas. Den nya kopplingen mellan vig 40 och vig 180 kommer att avlasta
genomfartstrafik, tung trafik och farligt gods fran stadens centrum och
infartsgator.
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Figur 7.67 Utsnitt frdn mark- och vattenanvéndningskarta fér Boras. (OP Boras Stad 2018)
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Boras dr Sveriges 13:e storsta stad och har cirka 74 000 invanare (SCB, 2019b). s :
. ; g Teckenforklaring
Totalt dr folkmingden i kommunen cirka 113 000, se Figur 7.68. (SCB, 2019a) — . Antal boende
o .. s L R . . e | - Utredningsomrade
Boras dr huvudort i Sjuhiradsbygden och dr Vistsveriges nist stérsta stad. -
De storsta ndringsgrenarna ir vard och omsorg, handel och foretagstjinster. Folkmaggd
_ Og

Boras har ett stort pendlingsutbyte. Inpendlingen ir cirka 14 000 personer
och antalet som pendlar ut dryga 10 000. Det storsta pendlingsutbytet sker
med kommunerna Ulricehamn, Mark och Goteborg.
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Figur 7.68 Den évre kartbilden visar antal boende och den undre kartbilden antal arbetstillfallen i Boras.
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7.3.7 Utbildningsniva och arsmedianinkomst

Utbildningsnivén i Boras presenteras i Figur 7.69. En stor andel har gymnasial
utbildning, medan andelen med eftergymnasial utbildning kortare eller
lingre dn 3 ar dr nagot ligre.

Arsmedianinkomsten i Boras foljer genomsnittet i riket. I Sjobmarken
redovisas hogst arsmedianinkomst och stérsta delarna av centrala Boras
ligger endast steget efter. Ligst arsmedianinkomst redovisas i Hissleholmen
och delar av Norrby. Steget over ligger Gisslosa, delar av Trandared, Norrby
upp till Sjébo samt ett strak i 6ster som beror Hissleholmen och Hulta, se
Figur 7.70.
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8 Riktlinjer for fortsatt arbete

8.1 Gestaltningsavsikter

Utifran landskapets kénslighet och potential och projektmalen har
gestaltningsavsikter arbetats fram. Gestaltningsavsikterna ér projektets
riktlinjer for gestaltning av den nya jirnvigen. Hur jirnvigsanliggningen
och dess stationer kan placeras och inpassas i landskapet dr en viktig
gestaltningsaspekt. Syftet med gestaltningsavsikterna &r att ge en vigledning
for hur jirnvigsanliggningen ska se ut for att dels ta till vara pa den potential
som finns, till exempel for stadsutveckling kring stationerna, dels ta hinsyn
till de kéinsliga omraden som finns i landskapet.

I anldggandet av nya stambanor diir de tekniska forutséttningarna styr
mycket av jirnviigsanliggningens utformning i bade plan och profil finns
begrinsade mojligheter till anpassning. I enlighet med projektmalen

ska bade landskapets forutsiittningar, kénslighet och potential och
resenirsperspektivet tillgodoses. Vid eventuella motstaende intressen ska
upplevelsen av landskapet for boende och besokare prioriteras framfor
tagresenirens upplevelse av landskapet.

I landskapet, inklusive dess titorter, har olika karaktirsomraden identifierats,
se Figur 6.1 pa sida 41. De olika karaktirsomradena har beskrivits

avseende olika typer av kinslighet och potential fér den atg#rd som planeras.
Vissa av de identifierade kiinsligheterna eller potentialerna &r platsunika

och vissa av kiinsligheterna och potentialerna aterkommer pa flera snarlika
platser i landskapet. En f6ljd av detta dr det finns behov av bade sé kallade
generella och omradesspecifika gestaltningsavsikter for hur en anliggning
kan och bor utformas. I kommande arbete med gestaltningsprogram kommer
dven mer platsspecifika gestaltningsavsikter tas fram for aktuella korridorer
och stationslégen.

Karaktidrsomraden har i denna ILKA delats upp i fyra typiska kategorier,
bebyggelsedominerade, jordbrukspriiglade, sjorika och skogsdominerade
karaktirsomraden. Gestaltningsavsikterna har en liknande uppdelning

men dessa giller pa en mer omradesspecifik niva. Till exempel finns det
flest stora sj6ar i de sjorika karaktirsomraden, men sj6ar finns i de flesta
karaktirsomradena. Gestaltningsavsikterna géllande till exempel sjoar giller
dédrmed for alla sjoar.

Nedan listas de generella och omradesspecifika gestaltningsavsikter som
formulerats fér projektet Goteborg-Boras. Gestaltningsavsikterna kan 6ver
tid beh6va anpassas om ny kunskap tillkommer eller om forutsittningarna
for projektet foréndras.

LANDSKAPSKARAKTARSANALYS

8.1.1 Generella gestaltningsavsikter

e Utforma jarnvigsanliggningen sa att den bidrar till en hog attraktivitet i
resande med tag

e Utforma jarnvigsanliggningen med en hog ambitionsniva i teknisk
design och arkitektur.

e Inpassa jarnvigsanlidggningen vil i landskapet. Jirnviigen kriver
geometrier med begrinsade mojligheter till kurvor i plan och profil.
Inpassning i landskapet ska goras med hiinsyn till anldggningens mote
med omgivningen.

e Utforma jarnvigsanliggningen, exempelvis dess sldntlutningar och
sidoomraden, med hénsyn till dess omgivning.

* Anpassa och utforma jarnvigsanliggningen for att bibehalla eller 6ka
biologisk mangfald i landskapet.

e Anpassa och utforma jirnvigsanliggningen for att mojliggora en hallbar
masshantering som utgar fran landskapets kénslighet och potential.

e Anpassa jarnvigsanliggningen for att reducera klimatpaverkan.
e Utforma jirnvigsanliggningen med en hallbar livscykel.

e Anpassa jirnvigsanlidggningen for en hallbar drift 6ver tid. Den nya
anléggningen dimensioneras for en livslingd pa 120 ar, vilket medfor
hoga krav pa drift och underhall.

e Gejiarnvigsanliggningen en hogre omsorg avseende detaljeringsniva i de
delar som allménheten kommer nira.

8.1.2 Omradesspecifika gestaltningsavsikter

Det finns dven mer omradesspecifika gestaltningsavsikter som ger en
inriktning for hur olika omraden i landskapet kan och bor paverkas av
jarnvigsanldggningen.

Bebyggelsetita omraden
e Anpassa eventuella storskaliga exponerade anldggningsdelar med hinsyn
till visuellt intrang och strak i titortsnira miljGer.

e Bibehall eller utveckla viktiga sociala och kulturella samband och strak.
e Bibehall eller utveckla strak som ér viktiga for verksamheter.
e Bibehall eller utveckla ekologiska samband och strak.

e Utforma jirnvigsanldggningen sa att uppkomsten av otrygga miljoer
undviks.

Stationer
e Utforma stationerna sa att de underlittar vid byten mellan tag och andra
trafikslag.

o Utforma jarnvigsanliggningen for att skapa forutsittningar for goda
stadsmiljoer i samverkan med 6vriga aktorer.

o Utforma jarnvigsanliggningen sa att de inte bryter viktiga sociala,
ekologiska eller ekonomiska samband, eller bidrar till starka
barridreffekter.

e Tahénsyn till siktlinjer och vyer som ér viktiga for platsers identitet och
forstaelse och orienterbarhet i landskapet.

e Utforma stationerna sa att de bidrar med en god orienterbarhet i sin
omgivning.

e Undpvik att lokalisera jairnvéigsanldggningen sa att den far stor paverkan
pa kulturhistoriskt viktiga och identitetsbarande byggnader och miljéer.

e Utforma jirnvigsanliggningen sa att den frimjar gang- och cykeltrafik
till och fran stationen.

e Ta hinsyn till omgivande stadslandskap vid utformning av bullerskydd,
sa att dessa kan integreras i omgivningen pa ett fortjanstfullt sitt.

Jordbrukspriglade omraden
e Anpassa jarnvigsanliggningen for att reducera paverkan pa
mojligheterna att bruka jordbruksmark.

e Ta hénsyn till 6ppenhet, siktlinjer och vyer som r viktiga for platsers
identitet och forstaelse och orienterbarhet i landskapet.

Bibehall eller utveckla ekologiska samband och strak.

Sjoar

e Ta hinsyn till 6ppenhet, siktlinjer och vyer som &r viktiga for platsers
identitet och forstaelse och orienterbarhet i landskapet.

e Mojliggor strak for rekreation och friluftsliv runt sjon.

e Bibehall eller utveckla ekologiska samband och strak.

Skogsomraden

e Anpassa profillige med hiinsyn sa att befintliga strak i sprickdalar kan
bibehallas.

e Bibehall eller stirk samband som ér viktiga ur rekreationssynpunkt.
e Bibehall eller utveckla ekologiska samband och strak.

e Anpassa jirnvigsanliggningen med hénsyn till virdefulla tysta omraden.
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9 Ordlista

BARRIAR

Hinder i landskapet som kan vara visuellt, fysiskt eller upplevt. Kan syfta pa
barriar for bade manniskor och djur.

BARRIAREFFEKT

Den fysiska och visuella effekt som en barriér har pa rérlighet och tillganglighet.

FLIKIGHET
Anvéands framst om sj6ar for att beskriva dess form som mycket orgelbunden.

FRAGMENTERING

Splittring av omraden som leder till omvandling, minskning eller férsdmring av
livsmiljéer fér manniskor eller djur.

FUNKTION

I ILKA anvénds begreppet for att beskriva landskapets funktionella aspekter
och samband, till exempel rérelsemdnster och strak eller ekologiska och
historiska funktioner och samband.

FYSISK BARRIAR

Ett fysiskt hinder som begransar framkomlighet fér manniskor, djur och natur,
till exempel sténgsel runt hoghastighetsjarnvagen som hindrar djur och
manniskor fran att passera eller uppehalla sig pa sparen.

GRUNDFORSTARKNING

Forbattring av markens egenskaper som mojliggér byggnation av jarnvagen.
Detta kravs huvudsakligen nar anlaggning byggs pa l6sa jordar.

GRON KIL

Tatortsnara regional gronstruktur som &r nara integrerad med bebyggelse och
infrastruktur och som samtidigt &r kopplade till stérre naturomraden.

GRON- OCH BLASTRUKTUR

Gronstruktur berdr sammanhingande vegetationsforhallanden. Blastruktur
berér flédena av vatten, sa som vattendrag och sjoar.

KARAKTAR/LANDSKAPSKARAKTAR

Ett specifikt samspel av landskapselement som ges av de naturgivna forutsatt-
ningarna, den historiskt betingade markanvandningen samt de rumsliga och
upplevelseméssiga férhallanden som praglar ett omrade.

KARAKTARSOMRADE

Ett omrade av en viss unik karaktar som skiljer sig fran intilliggande omraden.
Ett karaktarsomrade kan bara férekomma pa en plats och namnsétts ofta
med anknytning till platsen, till exempel Ostgé6taslatten.

LANDSKAPSKARAKTARSANALYS

KORRIDOR
En tankt yta inom vilken ny jarnvag kan komma att byggas.

KULTURMILJO

Med kulturmiljd menas av ménniskan paverkade spar i landskapet fran
historiska skeenden och processer som lett fram till dagens landskap.
Manniskors forutsattningar, verksamheter och livsménster under olika tider
kan féljas i landskapets fysiska strukturer, samband och rérelseménster.

KANSLIGHET

| ILKA bedéms kanslighet per karaktédrsomrade och utifran den planerade
anlaggningens eller atgardens majliga inverkan pa landskapet utan att vardera
eller gradera i mer eller mindre kansligt. Kénsligheten beskrivs for att kunna
anpassa den tankta anlaggningen till landskapets karaktar, funktion och
relation. En bedémning av landskapets kanslighet utgar ifran att val fungerande
landskap och livsmiljéer enligt de nationella miljokvalitetsmalen och de globala
malen (Agenda 2030) efterstrévas.

LANDSKAPSANALYS

En systematisering av kunskap for att férsta en plats eller ett omrades egenska-
per. Ett brett begrepp som inrymmer olika typer av analysmetoder f6r att forsta
ett omrades geografi, dess historia, nuldge och framtidsmaojligheter.

LANDSKAPSANPASSNING

Anliggningen eller annan atgérd utformas enligt Trafikverkets Riktlinje land-
skap med utgangspunkt i de nationella miljemalen och med anpassning till
landskapets karaktar och funktioner. Landskapsanpassning kan vara en
anpassning av anlaggningen till terrangen i omgivande landskap, men skulle
ocksa kunna vara att tillgodose spridningsméjligheterna fér flora och fauna i
berdrt omrade.

LANDSKAPSKARAKTARSANALYS

En metodik fér landskapsanalys som bygger pa den engelska metoden Lands-
cape Character Assessment (LCA). Den syftar till att ge en helhetsbild av
landskapets huvudsakliga innehall, dess karaktér och egenskaper genom en
indelning och beskrivning av landskapet i karaktdarsomraden. ILKA &r en
utveckling av landskapskaraktarsanalysen.

MARKPLAN
Jarnvagen &r placerad pa mark, pa bank eller i skarning.

MALPUNKT
En plats som manga ménniskor bescker.

NYCKELKARAKTARER

Karaktarsdrag och byggstenar som bygger upp den karaktar som praglar
landskapet. Landskapets byggstenar kan vara naturgivna, som terréangformer
och vaxlighet, men ocksa kulturbundna, genom utnyttjandet av naturresurser
och brukandet av marken.

PLANSPRANGDA YTOR
En yta dér ett berg har spriangts bort fér att en plan yta ska erhallas.

POTENTIAL

I ILKA anvénds begreppet for att bedoma vilka mojligheter som finns att starka
ett omrades karaktar, funktion och relation. Vilka méjligheter finns att skapa
attraktiva och intressanta landskap? Vilken potential finns for att starka
funktioner i landskapet, exempelvis ekosystemtjanster. Vilken potential finns
att utveckla manniskors majligheter till ett gott, hallbart liv och hallbar utveck-
ling i landskapet?

RELATION

Landskapskonventionen utgar fran manniskans férhallande till landskapet
genom att i definitionen av landskap betona "sadant som det uppfattas av
manniskor”. | relationsbegreppet ses landskapet som territorium och
identitetsomrade, dit manniskor har sérskilda band, jamfér engelskans "sense
of place”.

SAMBAND

Forbindelse, anknytning eller relation mellan olika omraden eller olika funktio-
ner i landskapet.

TILLGANGLIGHET

Tillganglighet inom ILKA syftar pa hur méjligt det &r att ta sig fran en plats till
en annan, hur enkelt det &r att na en efterstrdvansvird plats.

TRYCKBANK

Uppléggning av jord pa en sida eller pa émse sidor av jarnvagsbanken som
sakerstaller bankens stabilitet.

UPPLEVD BARRIAR

Ett av manniskan upplevt hinder som innebéar att manniskan erfar en férandring
av ett omrades tillganglighet och attraktivitet.

VISUELL BARRIAR

En barriar som bryter siktlinjer, skymmer vyer eller utsikt vilket paverkar hur
landskapet uppfattas.
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