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Detta ar landskapskaraktarsanalysen, tillhérande lokaliseringsutredningen for ny jarnvag mellan Géte-
borg och Boras, en del av nya stambanor mellan Stockholm-Géteborg/Malma.

Detta dokument har tagits fram i samband med ett framtagande av korridorer under varen ar 2020.
Dokumentet har varit ute pa samrad hdsten ar 2020 och darefter har endast denna ldsanvisning till-
kommit i dokumentet och en redaktionell justering har skett pa framsidan.

Det férdjupade landskapsanalysarbetet som har skett under hosten 2020 - varen 2021 kring de olika
korridorerna ingar i gestaltningsprogram och miljékonsekvensbeskrivning.




Innehall

T AN ANING ..ot 8
1.1 Beskrivning av projektet ..., 8
1.2 Syfte MEd ILKA ......oooooooeeeeeee e 8
1.3 MaAI fOF ProJEKLet ....oooooceooeeeeeeeeeeees e 8

2 Metodik........oe e 10
2.1 Utredningsmetodik.............cccoiieeeceeeeeeeeeeec e 10
2.2 Integrerad landskapskaraktarsanalys...........ccccoerrnn. 10
720G T O L o 1= o - - oo 1

3 Nystambanailandskapet ... 12
3.1 Nationella och regionala funktioner...........cccccccciicc... 12
3.2 AnlAgENINGStYPEY ..........ooooooooeeeeeeeeeeeeee e 12
3.3 StAtiONEr ... 14

4 Tematiskaanalyser ... 15
4.1 Berg, topografi och jordar ... 16
4.2 VatEeN ......oooooooooooeeeeeete s 18
4.3 NAUIMULO...ooooooooee e 20
4.4 Dagens tillVaro ... 23
4.5 Utvecklingstendenser ... 28
4.6 KURUFRIStOFIa.....ooocooccocees s 30
4.7 Upplevelsen av landskapet ... 35

5 Overgripande beskrivning av landskapet............. 38
5.1 Analys av samband och vérdefulla omraden...................... 38

5.2 Landskapets kénslighet och potential fér anlaggningen3s

6 Karaktdrsomradenilandskapet................. 41
6.1 MOINAAL......oooo s 42
6.2 Sjolandskapet kring GUNNEDO ..., 44
6.3 MOaInlycke tatort ..., 45

6.4 Sjorikt skogslandskap soder om Molnlycke............ 46

6.5 Skogslandskap s6der om Landvetter ..., 48
6.6 Landvetter tatort.........oovoees 49
6.7 Harryda- Hindas dalgang.......cccoeecoccceesceeeeee, 50
6.8 Landvetter flygplats ... 52
6.9 Mosaiklandskap mellan Eskilsby och Huvdaby................ 53
6.10 Skogslandskap mellan Hindas och Hallingsjo..... 54
6.11 RAVIANda tAtOrt ... 56
6.12 Nolans och Storans dalgang ..., 57
6.13 Skogs- och mosselandskap kring Gesebol... 59
6.14 Bollebygd tatort ... 61
6.15 SOrANS dAIZANG.......coccoooeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeee e 62
6.16 Skogslandskap séder om Bollebygd..........cooccciviccecee. 63
6.17 Hoglant skogs- och mosaiklandskap vaster om Boras..64
LSO 210 T - 1o 66
6.19 Viareds verksamhetsomrade............ccoommcceccescen, 68
6.20 Sjorikt skogslandskap sydvast om Boras..........occccc.. 69
6.21 Viskans dalgang séder om Boras...........ccccooceecccereccccee, 70

6.22 Hoglant skogs- och mosaiklandskap 6ster om Boras..71

6.23 Rutplatalandskap sydost om Boras..........ccccivrcciicc, 72

7 Foérdjupade analyser fér Méindal,

Landvetter flygplats ochBoras.....ce. 73
7.1 Fordjupad analys Mdlndals stad.......oooooocvvvcececccc 74
7.2 Fordjupad analys Landvetter flygplats............cccccciciiicc... 86
7.3 Fordjupad analys Boras Stad ... 89

8 Riktlinjer for fortsattarbete.......oii 101
8.1 Gestaltningsavsikter ... 101

12T O T | 115 7= 102

TO REf@IENSEY ... 103



)
=
prd
=
<C
L
Z
<C
>
>
<
(Vp]

Sammanfattning

Inledning och syfte

Den integrerade landskapskarakérsanalysen (ILKA) ér en del i analysarbetet
for en ny dubbelsparig jirnvig mellan Géteborg och Boras. Vid stationsligena
kan det bli aktuellt med fler spar f6r att mojliggora for forbipassage och
uppstillning av tag.

ILKA:n ingar i lokaliseringsutredningen fo6r den nya jirnvigen och utgor
underlag for framtagning, utviirdering och val av alternativa strickningar
och stationsléigen. Syftet med ILKA:n &r att ge en helhetsbild av landskapet.
Den visar pa omraden, funktioner och relationer som ir kénsliga for en ny
jarnvig, vilket innebér ett stort hinsynstagande vad giller lokalisering och
landskapsanpassning av jirnvigen. Den beskriver &ven pagéaende processer
i landskapet samt vilken potential som finns relaterat till planerad jirnvég.
Bedomningen av landskapets kiinslighet och potential ger en forutsittning
for lokalisering och en inriktning i gestaltningsarbetet samt bidrar till att
identifiera motiv till landskapsanpassande atgirder.

Tematiska analyser

Berg, topografi och jordar

Inom utredningsomradet finns tre storre nordsydliga sprickdalar. Det r
sprickdalen lings med Gota dlv och Molndals dalgang i vist, Storans dalgang
i utredningsomradets mitt samt Viskadalen i 6st. Jordartsférhallandena
skiljer sig at inom utredningsomradet. Pa hojdomradena finns det torv och
morin. I dalgangarna finns storre jorddjup med till exempel lera och silt.

Vatten

Utredningsomradet ber6r fyra huvudavrinningsomraden: Gota lvs,
Kungsbackaans, Rolfsans och Viskans avrinningsomraden. Inom omradet
finns ett stort antal sjoar och flera storre vattendrag som Molndalsan,

Nolan och Séran, Storan samt Viskan. Grundvattentillgangar i bade
berggrund och jordlager varierar stort inom utredningsomradet. Betydande
grundvattenmagasin i jordlager finns framférallt inom de storre straken med
isdlvsmaterial, i anslutning till dalgangarna kring Bollebygd (Nolan-Storan)
och Boras (Viskan) samt lings Mdélndalsans dalgang mellan Landvetter och
Hindas.

Naturmiljo

Landskapet karaktiriseras till stor del av skogsmarker med ett stort inslag av
myrmarker. Det ér frimst smaskaliga skogs-myrmosaiker, men det finns &dven
storre Oppna myrmarker med storre mossar pa hogplataerna. Skogsomradena
ar ofta produktionsbarrskog. T utredningsomradet finns &ven mindre
l6vskogsomraden som ofta véxer vid jordbruks- och boendemiljoer.

Dagens tillvaro

Flera omraden som ir virdefulla for friluftsliv dr lokaliserade néra

titorter, exempelvis Radasjon i M6lnlycke och Rya asar i Boras.

Tillgangen till titortsnéra natur har en sérskild betydelse eftersom manga
ménniskor bor och arbetar i titorterna. Befolkningstéitheten dr som

hogst i utredningsomradets vistra del och i Borasomradet. Nagot hogre
befolkningstithet finns ocksa i de mindre orterna lings Kust till kustbanan.
Strickan Goteborg-Boras ir ett av Sveriges storsta pendlingsstrak. Inom
utredningsomradet finns grundskolor i de flesta tétorterna. Hogstadium finns
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endast pa storre orter och gymnasium finns endast i Molndal, Mlnlycke
och Boras. Forskolor finns mer spritt i utredningsomradet. Mellan Géteborg
och Boras gar vig 27/40 och Kust till kustbanan. Buller fran flygtrafiken pa
Landvetter flygplats paverkar stora omraden.

Utvecklingstendenser

Inom utredningsomradet finns framfor allt tva dominerande
utvecklingstendenser. Den ena ér bebyggelseutveckling och den andra dr
fordndring av landskapet kopplat till klimatforandringar. Utredningsomradet
ar en del av en stark och viixande region. Férutom att titorterna vixer med
nya bostidder och verksamheter finns #ven en tendens att mer perifera
omraden, med fritidshusbebyggelse, omvandlas till permanentboenden.
Verksamhetsomradena inom utredningsomradet finns ofta vid de storre
vigarna. I enlighet med kommunernas 6versiktsplaner kommer denna
tendens att forstirkas ytterligare. Den pagaende klimatférandringen med

ett varmare klimat paverkar landskapet sa att vegetationsperioderna blir
lingre och nederborden okar. Dessa klimatférindringar 4r ett av de storsta
hoten mot biologisk mangfald pa grund av bland annat en 6kad igenvixning i
landskapet.

Kulturhistoria

De kulturhistoriska miljéer och strukturer i landskapet som fortfarande
finns idag har till del sitt ursprung fran jiarnaldern. Landskapet har

sedan dess och historiskt sett brukats smaskaligt med en kombination av
spannmalsodling och boskapsskétsel. Utredningsomradet har under lang
tid utgjorts av en glest befolkad skogsbygd med hoglianta omraden priglade
av smaskaligt jordbruk och djurhallning. Stérre ssmmanhingande arealer
jordbruksmark fanns tidigt i Nolans och Storans dalgang. 1600-talets nya
stdder gav upphov till de kommunikationsstrak som dn idag priglar omradet.
Industrialiseringen, jirnvigen och framforallt textilindustrin har satt stora
avtryck i landskapet.

Upplevelsen av landskapet

Minniskors upplevelse av landskapet inom utredningsomradet beskrivs pa
en Overgripande niva. Var upplevelse av landskapet formas i forsta hand av
om vi bor, brukar eller besoker landskapet. Relationen till landskapet kan
delvis beskrivas genom att definiera identitetsbirande platser som manga har
en relation till. Det kan exempelvis vara kulturminnesbyggnader, en idrotts-
anlidggning, en badplats eller ett shoppingcentrum som manga besoker.

Overgripande beskrivning av landskapet

Analyser av viktiga samband i landskapet gors for att bittre forsta och
identifiera landskapets kéinslighet och potential. Det kan handla om sociala,
kulturella samband, ekologiska samband eller néringslivssamband som kan
brytas eller forstirkas genom den nya stambanan, se Figur i.

For Molndal, Landvetter flygplats och Boras innebér ett stationslige en stor
potential for att utveckla omradet kring den nya stambanan, dir néringsliv
och titortsutveckling kan gynnas. Men titbebyggda omraden i anslutning
till stationsorter &r ocksa kénsliga for 6kade buller- och vibrationsnivaer och
nya barriditer, vilket en ny stambana eventuellt kan medféra. Detta kan leda
till en begriinsning av tiitortsutveckling och méjligheterna for titortsniira
rekreation. Ett nytt stationslige medfor &ven en forindrad karaktir da

den nya anliggningen kan komma att gora intrang och bryta samband i
stadsbilden och i virdefulla kulturhistoriska miljoer.

De jordbrukspriglade omradena inom utredningsomradet ir kénsliga for
intrang som kan leda till forsimrade forsorjningsmojligheter for jordbruket,
vilket i férlingningen kan leda till en igenvéxning av 6ppna jordbruksmarker.
Jarnvigens storskaliga linjeféring kan dven bryta den smaskaliga
landskapsbilden.

Sjoar och strandlinjer &r kénsliga for fysiskt intrang da det kan paverka
rekreativa aktiviteter som bad och fiske samt rorelsemojligheter runt
sjoarna. Buller sprids dven langt 6ver vatten vilket 6kar omradets kéinslighet
for jarnvig. Bullerspridningen riskerar att paverka manga ménniskor da
koncentrationen av bostider vid sjolandskapen ir forhallandevis hog.

I skogsomradena finns stora sammanhéngande naturmilj6er och ett

stort inslag av vatmarker. De ekologiska sambanden ér kéinsliga for
intrang, barridrverkan och bullerstérning. Framst giiller det djurlivets
spridningsmojligheter, uttorkningseffekter pa artrika slutna skogsmiljoer
och vatmarker samt stérningar pa kiinsliga arter. Aven friluftslivet och de
titortsnira rekreationsomradena ér kénsliga for dessa intrang som kan
paverka bade framkomlighet inom och till rekreationsomraden.

23 Karaktarsomraden

For att fordjupa analysen delas landskapet in i sa kallade karaktirsomraden.
I utredningsomradet har 23 karaktirsomraden identifierats. Varje
karaktdrsomrade dr unikt och finns bara pa ett stélle. De skiljer sig fran
varandra genom sina unika delar och samband som tillsammans bygger
landskapets karaktir. Omradena dr bendmnda efter dess karaktir och den
geografiska plats eller platser de dr knutna till.

1. MéIndal

Molndal ir till stora delar beldget nere i en dalgang som stréicker sig i
nordsydlig riktning och avgriinsas av branta bergssidor. Dalgangen ar

hart exploaterad av verksamhetsbebyggelse och infrastruktur. Lings med
dalgangen l6per Goteborgsvigen med sparvig i mitten, fran Kroksléitt ner
till den s6dra delen av M6Indals innerstad. Parallellt med Goteborgsviigen,
pa ostra sidan om Molndalsan gar vig E6/E20. Oster om E6/E20 gar
Vistkustbanan och ytterligare lite lingre Osterut, i kanten av den 6stra
bergssidan gar Kust till kustbanan. Trafiken i dalgangen medfor stor
bullerspridning och betydande barriireffekter da kopplingarna mellan Ostra
och Vistra Molndal ar forhallandevis fa.

Molndal har en lang historisk tradition. Mélndalsans kraftiga fall efter
Stensjon nyttjades for kvarndrift i storre skala redan under medeltiden och
an har dven haft en stor betydelse for den tidiga industriella utvecklingen i
Goteborgsregionen. Den bebyggelse som successivt vixt fram i Molndal ar
priglad av olika epokers industrikultur fran 1700-talet och framat.

2. Sjélandskapet kring Gunnebo

Karaktarsomradet ar ett vilbes6kt omrade med natur-, kultur- och
friluftsvirden. Omradet kring Gunnebo ir en plats med lang historia
som gréansar till Mélndal i vist och Mélnlycke i 6st. Omradet dr
priglat av séterier och herrgardar som har haft stor betydelse for
hur landskapet brukats och formats under lang tid, vilket resulterat
i hoga kulturhistoriska virden. Karaktirsomradet domineras

av Radasjon med omgivande kullar. Lovskog, akermiljoer och

dess kopplingar till vattnet ir viktiga inslag i karaktirsomradet.
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3. Méinlycke tdtort

Molnlycke titort dr belédget i en 6stvistlig sprickdal. Idag har Molnlycke ett
centrumomrade med hogre bebyggelse som omgirdas av kringliggande ligre
villabebyggelse. M6lndalsan meandrar genom titorten. Mélnlycke har en
historik kring herrgardsmiljoer, gods och textilindustrier.

4. Sjorikt skogslandskap séder om Méinlycke

Karaktirsomradet ir beldget i utredningsomradets vistra del. Omradet ar
ett skogslandskap som anvinds for skogsbruk och rekreation. Har finns
ialdre byar likt Benareby, manga sjoar med vilbesokta badplatser och
vandringsleder tack vare dess sammanhingande skogsmarker. Bebyggelsen
ar frimst samlad i smahusomraden, men 4ven inslag av mindre lantbruk
forekommer i soder.

5. Skogslandskap séder om Landvetter

S6der om Landvetter tétort och Landvetter flygplats finns ett storre
skogsomrade som frimst innefattar produktionsskog med inslag av
sjOar, vatmarker och manga mindre vattendrag. Omradet dr hogt beldget
och har mindre sprickdalar i nordsydlig riktning. Skogslandskapet
s6der om Landvetter tétort har stora rekreationsvirden och ér kopplat
bade till Landvetter norrut och Molnlycke visterut. I vistra delen

av karaktirsomradet finns Yxsjoomradet som har héga natur- och
rekreationsvirden.

6. Landvetter tdtort

Karaktidrsomradet ir ett titbebyggt omrade som &r beldget i en sprickdal med
tydlig vistostlig riktning. Dalgangen fortsétter 6sterut. Bebyggelsen utgors

av ldgre bostadsbebyggelse, varav en stor del ir fran 1970-talet och framat.
Rakt genom Landvetter titort gar viig 27/40 som &r en viktig koppling till
Goteborg och 6vrigt vignit. T den lokala skalan ér viigen en stor barriir som
delar tétorten i tva delar.

7. Hérryda-Hindds dalgang

Karaktirsomradet dr en smal, smaskalig dalgang med spridd bebyggelse och
verksamheter av varierande karaktér. Hirryda tétort utgors av relativt spridd
bebyggelse lings Hérrydavigen. I dstra delen av omradet finns Hindas, vilket
dr ett mindre samhélle som ir beléget dér sprickdalen blir flackare och breder
ut sig vid Vistra Nedsjon. Lings med dalgangen gar Kust till kustbanan och
Molndalsan. Kring Molndalsan finns hoga naturvérden.

8. Landvetter flygplats

Flygplatsen ér Sveriges nist storsta internationella flygplats och ér en

av Vistsveriges viktigaste malpunkter avseende kommunikation. Kring
flygplatsen finns ett stort ssammanhéngande skogbevuxet landskap.
Bebyggelsen inom flygplatsomradet ir storskalig till sin karaktér.
Verksamheterna inom karaktirsomradet har ofta stora 6ppna angoringsytor
och parkeringsplatser.

9. Mosaiklandskap mellan Eskilsby och Huvdaby

Mosaiklandskap mellan Eskilsby och Huvdaby finns till stor del pa en as
och har en lang historia. Bebyggelsestrukturen innefattar éldre by- och
gardsmiljoer i det smaskaliga odlingslandskapet samt smahusomraden i
nirheten av sjoar.
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10. Skogslandskap mellan Hindas och Héllingsjé

Skogslandskap mellan Hindas och Héllingsjo6 4r ett stort karaktdrsomrade
som avgrinsas av omgivande dalgangar och asar. Landskapet domineras av
den tiita skogen som till stor del utgérs av produktionsskog med inslag av
hoga naturviarden. I omraden med jordbruksmark 6ppnar landskapet upp sig,
hir finns smaskaligt jordbruk och bostadsbebyggelse lings vigarna, samt i
anslutning till det flackare landskapet vid sjoar.

11. Rdvlanda tdtort

Révlanda 4r en mindre tétort beldgen i Nolans och Storans dalgang. Efter
inlandsisens avsmiltning lag omradet under hogsta kustlinjen vilket
skapade det boljande landskapet som finns i dalgangen idag. Bebyggelsen
i samhiillet utgors av villor och flerbostadshus beldgna norr och séder om
jarnvigsstationen. Jirnvigen utgor en barriir genom samhillet. Norr om
Révlanda finns Rammsjon och titortsnira natur som har stora rekreativa
virden for boende i Révlanda.

12. Noldns och Storans dalgdng

Karaktidrsomradet ér en bred dal som gar i nordostlig till sydvistlig riktning
med en meandrande a i mitten. I norra delen kring Nolan ér dalgangen

lite smalare i jimforelse med den sédra delen av karaktdrsomradet vars

dal &r beldgen kring Storan. Marken har brukats linge i karaktirsomradet
och det finns héga kulturmiljéviarden. Dalen har ett kuperat, b6ljande
mosaiklandskap som &r priglat av jordbruk. Fran vissa platser finns langa
siktlinjer. Pa dalsidorna vid griansen mellan skog och aker finns en stor del
av bebyggelsen och lingsgaende vigar som foljer dalens riktning. Lings med
aarna véxer ofta 1ovtrad.

13. Skogs- och mosselandskap kring Gesebol

Karaktidrsomradet ér beldget nordést om Bollebygd och utgors av ett
varierande, mossrikt skogslandskap som innefattar delar av bade Boras och
Bollebygds kommuner. Omradet karaktiriseras av skogslandskap med manga
mossar samt mindre sjéar. Hir dominerar produktionsbarrskog och runt
Ooppna marker viixer blandskog. Bebyggelse och mindre jordbruk férekommer
i hela omradet men &r frimst koncentrerad till 1igen runt sjéarna.

14. Bollebygds tdtort

Karaktirsomradet ir beldget i Bollebygds kommun vid Noléns dalging. Oster
om Bollebygd finns skogslandskap och vister ut moter samhillet dalgangens
jordbruksmarker. Tdtorten har en jirnvégsstation och séder om bebyggelsen
gar vig 27/40, och Soran. Villaomraden och verksamhetsomraden finns i och
kring titorten.

15. Sérans dalgang

Karaktirsomradet utgors av en sprickdal som strécker sig i vistostlig
riktning i Bollebygds kommun. Dalgangen kantas av smaindustrier och
smahusomraden. Omradet sérskiljer sig fran angrinsande dalgang eftersom
Nolans och Storans dalgang ér bredare och omges av jordbruksmark, vilket
ger en mer 6ppen karaktir jimfort med Sérans omgivning som har stort
inslag av 16vtrid.

16. Skogslandskapet séder om Bollebygd

Karaktidrsomradet ér beldget soder om Bollebygd och bestar av ett boéljande
skogslandskap. I karaktidrsomradets 6stra del finns ett storre inslag av
jordbruksmark i det annars slutna skogslandskapet. Hir finns éven virdefulla
kulturmiljoer i jordbrukslandskapet, frimst i Laddekérrsbu och Upptrost.

17. Hégldnt skogs- och mosaiklandskap vist om Boras

Omradet ir beldget i ndra anslutning till Boras och har viktiga natur-, kultur-
och rekreativa viirden. Pa hojden vister om Oresj6 finns naturreservatet Rya
asar. Karaktirsomradet utgors av hoglianta skogsomraden. Pa platan finns
dven bostadsomraden med smahus och dér topografin blir flackare i viist
finns ocksa odlingslandskap med gardsbebyggelse. Karaktirsomradets dstra
del grinsar till Oresjo. Kring Oresjo finns bebyggelse av varierande karaktir
med néra koppling till naturomraden.

18. Bords

Boras ér beléget i en dalgang i utredningsomradets dstra del, omgiven av
skogsomraden pa plataer samt vattensystem i nordostlig till sydvistlig
riktning. Boras dr en viktig knutpunkt i regionen och genomkorsas av ett
antal stora trafikleder och jarnvig. Detta gor att tillgdngligheten till andra
orter dr god, samtidigt som trafiklederna skapar stora barriédrer i staden.
Stadskidrnan, som 4r stadens dldsta del, 4r férhallandevis liten och finns
oster om Viskan. Utanfor stadskédrnan tar stora omraden med friliggande
bebyggelse vid. Nordvist om stadskidrnan finns Norrby som bestar av
storskalig bebyggelse fran 50- och 60-talet. Norr och séder om stadskérnan
finns stora omraden med ildre industribebyggelse lings med Viskan.

19. Viareds verksamhetsomrade

Viareds verksamhetsomrade ir beldget sydvist om Boras och stricker sig i
nordostlig riktning 1ings med vig 27/40. Bebyggelsen utgors av storskaliga
verksamhetslokaler. Hir finns bland annat en stor foretagspark, affarer och
flygplats. Omradets ursprungliga topografi i form av en morénrygg ir delvis
bortbyggd i samband med exploateringen av omradet. I de sodra delarna av
karaktirsomradet finns éldre bostadsbebyggelse.

20. Sjorikt skogslandskap sydvést om Bords

Karaktirsomradet ir beldget sydvist om Boras och &r ett
skogsmosaiklandskap dér storre skogsomraden viixlas med mossar,

sjoar och mindre akermarker. Landskapet ligger ldgre in angrinsande
karaktirsomraden i norr och varierar i topografi. Omradets relativt laglinta
ldge och tillgang pa vatten har gett upphov till manga vatmarker och sjoar.
Inom omradet finns bostadsbebyggelse, ofta lokaliserad i anslutning till
vattendrag och sjoar.

21. Viskans dalgdng séder om Bords

Karaktirsomradet ir en del av Viskans dalgang som stréicker sig i sydvistlig
riktning fran Boras. Viskan har historiskt varit en viktig transportled och en
viktig del i utvecklingen av de bruks- och industrimiljéer som vixte fram

i omradet under 1800- och 1900-talet. Inom karaktirsomradet finns skog,
jordbruks- och hedmarker. Hedmarkerna Osdal och Brat brukas som militért
ovningsfilt. Idag finns hér natur- och rekreationsvirden. I Viskadalen finns
villaomraden samt verksamheter som avloppsreningsverk och ridhus. Dalens
tydliga nordostliga riktning forstirks av Varbergsvigen och jarnvigen
Viskadalsbanan som striicker sig lings med dalen.

22. Hégldnt skogs- och mosaiklandskap 6ster om Boras

Karaktirsomradet ir beldget 6ster om Boras och utgors av ett hoglint
boljande mosaiklandskap av skogsomraden och odlingslandskap. Inom
omradet finns spridd bostadsbebyggelse, lantbruk och smaindustrier. De
skogsomraden som finns nirmast Boras titort anviinds i rekreativa syften. En
storre sj6, Oresjo, finns i norra delen av omradet. De #ldsta husen vid Oresjo
ar kulturhistoriskt virdefulla. Oster om sjon gar Alvsborgsbanan och vig 42.



23. Rutplatalandskap sydost om Bords

Karaktirsomradet ir beldget sydost om Boras och ir ett skogslandskap

med stor andel produktionsskog. Inom omradet finns bostadsbebyggelse av
landsbygdskaraktir, ofta vid dalgangar, sjoar och vattendrag. Det finns dven
platser som brukas for rekreation sasom naturreservat, ridvégar, terringbana,
badsjo, samt golfbana och idrottsanliggning som lockar manga besokare savil
lokalt som regionalt.

Fordjupade analyser av MéIndal, Landvetter flygplats och Boras

En integrerad landskapskaraktirsanalys ar till viss del dven tillamplig i
stadsmiljo men fokuserar da pa strak och samband. Fordjupningen av ILKA:n
har tillimpats dér stationer studeras inom utredningsomradet: Molndal,
Landvetter flygplats och Boras.

Mélndal

Historik och nuldge

Molndal var linge ett jordbrukssamhille och stora delar av marken i
dalgangen var fortfarande odlad langt in pa 1900-talet. 1950-talet priglades
av stark utveckling och framtidstro, da mycket av bebyggelsen i centrala
Molndal tillkom. Idag dr Molndal en expansiv kommun med ett rikt och
diversifierat néringsliv dér ocksa fortitningen av bebyggelsen i dalgangen
med bade bostéider och verksamheter fortgar. Mycket av den historiska
industribebyggelsen finns dnnu bevarad, sasom Krokslitts fabriker,
bebyggelsen kring forsen i Moélndals Kvarnby samt Forsakersomradet.
Molndal ér den tredje storsta kommunen i Vistra Gotalands lin med sina
drygt 68 000 invanare. De storsta foretagen &r verksamma inom Life Science/
Life Tech, informations-, kommunikations-, teknik- och handelsforetag

Topografi och ekologiska strukturer

Molndal ér till stora delar beléget i en flack dalgang, som stricker sig i nord-
sydlig riktning och avgridnsas av branta bergssidor. Héjderna ar brantast pa
dalgangens 6stra sida. Mélndal har en rik natur med manga viirdefulla inslag
sasom lovskogar, stora tallhedskogar, strémmande vatten och sjoar samt
odlingsmarker och naturbetesmarker. Stora delar av naturen kan riknas som
titortsnira natur med god tillgéinglighet. Bland annat finns sex naturreservat,
18 kilometer elljusspar och cirka 20 kilometer skyltade ridvigar i kommunen.

Strak, samband och malpunkter

Mbolndal ér en knutpunkt och dalgangarna har viktiga kommunikationsleder.
De stora vigarna och jirnviigarna orsakar patagliga barriéireffekter i
Moélndal. De storsta malpunkterna i M6lndal dr handeln i MéIndals centrum,
knutpunkten for kollektivtrafik vid Mélndalsbro samt storre arbetsplatser.

Bebyggelsestruktur

Moélndal har vuxit genom att flera mindre samhillen vuxit samman och
merparten av bostadsbebyggelsen har tillkommit sedan 1950-talet. For att
tydligare forsoka beskriva stadens olika delar har staden delats in i fyra olika
bebyggelseomraden, se Figur ii

Utvecklingstendenser

I 6versiktsplanen fran 2006 fastslas att en station pa den nya stambanan ska
beaktas i all planering inom stationsomradet i MoIndals tétort for att en ny
jarnviagsstation ska vara mojlig. Mojliga korridorer for jirnviagsdragning ska
ocksa beaktas. I den fordjupade oversiktsplanen fér Molndalsans dalgang
efterstrivas att den barridrverkan som idag finns i dalgangen 6verbyggs.
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Figur ii. Bebyggelseomraden i MéIndal, inom utredningsomradet.

Landvetter flygplats

Historik och nuldge

Landvetter flygplats invigdes ar 1977. Ett stort antal nya arbetsplatser tillkom
med direkt och indirekt koppling till flygverksamheten. I och med det 6kade
efterfragan pa bostider i kommunen. Samtidigt satte flygplatsen stopp for
bostadsbebyggelse i den mellersta delen av kommunen pa grund av buller
fran flygtrafiken. Idag éir Landvetter flygplats ett riksintresse och en av
Vistsveriges viktigaste malpunkter for kommunikation.

Topografi och ekologiska strukturer
Landvetter flygplats #r beldgen i ett flackt sammanhéngande skogsomrade.

Strak, samband och malpunkter
Flygplatsen &r finns cirka 20 kilometer fran Goteborg och cirka 40 kilometer
fran Boras. Strax norr om flygplatsen gar vig 27/40.

Bebyggelsestruktur

Bebyggelsestrukturen inom flygplatsomradet dr i huvudsak storskalig till sin
karaktir. Eftersom bebyggelsen vid Landvetter ér begrinsad och likartad har
det inte gjorts nagon indelning av flygplatsomradet i bebyggelseomraden.

Utvecklingstendenser

Pa grund av bullerstorningar inom flygplatsomradet finns sma
mojligheter att hoja standarden pa tidigare fritidshus till helarsboende.
Flygplatsen motsitter sig nya bostider eller storre tillbyggnader inom
dess paverkansomrade. Nirheten till viig 27/40 och en eventuell ny
jarnvigsstation skapar goda forutséittningar for verksamhetsomraden.

Boras

Historik och nuldge

Boras grundades ar 1621 och har en lang tradition som hantverks- och
handelsstad. T och med textilkrisen under 1960- och 70-talet forsvann

i stort sett all textiltillverkning fran Boras. Under 70- och 80-talet
minskade antalet invanare. I dag dr Boras Sveriges 13:e storsta stad och
har cirka 112 000 invanare. Av dessa bor knappt 74 000 i titorten. Boras
ar huvudort i Sjuhiradsbygden och dr Vistsveriges nist storsta stad. De

storsta niringsgrenarna ir vard och omsorg, handel och féretagstjénster.
Inpendlingen &r cirka 14 000 personer och antalet som pendlar ut dryga 10
000.

Topografi och ekologiska strukturer

Boras ir beléget i Viskans dalgang och 4dr omgivet av héga berg och mindre
kullar. Omgivningen &r starkt karaktirsskapande for staden dér inslaget
av gronska dr dominerande. Lite utanfor stadskérnan finns ett stort antal
gronomraden som stricker sig som grona kilar in mot stadens mitt.

Strak, samband och malpunkter

Boras som ir en knutpunkt i regionen genomkorsas av ett antal stora
trafikleder och jarnvigslinjer. Boras har &ven ett vil utbyggt nit av gang- och
cykelbanor.

Bebyggelsestruktur

Den iildsta delen av Boras anlades intill Viskan. Aven de tidigaste
industrietableringarna anlades intill Viskan dar marken var forhallandevis
platt. Nér staden succesivt har vuxit har nya, mer kuperade omraden
bebyggts runt om staden. Senare har industri- och verksamheter etablerats
utmed stadens storre vigar. For att tydligare beskriva Boras olika delar har
staden delats in i fyra olika bebyggelseomraden, se Figur iii

Utvecklingstendenser

Oversiktsplanen fran 2018 utgar fran att Bords Stad i férsta hand ska viixa
inifran och ut med en blandning av bostider, arbetsplatser och handel
framf6r allt i de omraden som idag utgors av verksamheter och smaskalig
industri. I vintan pa de kommande stambanorna har kommunen tvingats
avvakta med att utveckla vissa delar av staden.
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Figur iii. Bebyggelseomraden i Boras.

Fortsatt arbete

Som riktlinjer for projektets fortsatta arbete har gestaltningsavsikter tagits
fram. Projektmal och landskapets kdnslighet och potential dr en viktig grund
for gestaltningsavsikterna som ir projektets riktlinjer for utformning av
jarnvigsanliggningen.
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