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1. Kungorelse och granskning

Trafikverket har upprattat en lokaliseringsutredning for ny jarnvag Goteborg—Boras, en del av nya
stambanor, enligt planldggningsprocess i lag (1995:1649) om byggande av jarnvag. Tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning godkéndes av Lansstyrelsen i Vastra Gétalands 1an 2022-02-25.
Lokaliseringsutredningen med tillhérande miljékonsekvensbeskrivning stéalldes darefter ut for
granskning. Lokaliseringsutredningen med tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning utgér underlag
for regeringens tillatlighetsprovning.

Planlaggningsprocess for Goteborg-Boras

Samradsunderlag Lokaliserings- Tillatlighets- Planférslag till Faststallelse-
infor lansstyrelsens utredning prévning jarnvagsplaner provning
beslut om betydande B ——— B ———— D ———

miljspaverkan Projektet utreder Regeringen beslutar Projektet utreder Trafikverket fast-

lokaliserings- om tillatlighet for detaljerat var och staller jarnvags-
Projektet belyser alternativ inom projektet och vilken hur jarnvéagen ska planerna. N&r en plan
miljdaspekter inom utredningsomradet. korridor som ska byggas inom vunnit laga kraft
utredningsomradet. utredas vidare. beslutad korridor. kan vi bérja bygga.

Figur 1. Goteborg—Boras planlaggningsprocess for jarnvagsplan. Morkt block visar vilken fas som pagar nu.
Gratt block visar avslutad fas.

Kungérandet av granskningen har skett pa Trafikverkets webbplats 2022-03-03 samt i nedan angivna
tidningar:

e Post- och Inrikes Tidningar 2022-03-03
e GoOteborgs-Posten 2022-03-03

e ModlIndals-Posten 2022-03-03

e Lokalpressen Harryda 2022-03-05

e Boras Tidning 2022-03-03

e AnnonsMarknan 2022-03-09

En skrivelse med information om granskningen har ocksa skickats ut till en krets som huvudsakligen
motsvarat samradskretsen under tidigare samradstillfallen.
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GRAMSENING INFOR TILLATLIGHETSPROVMNING

Granskning infor tillatlighetsprivning av ny jérnvég
Giteborg-Boras, en del av nya stambanor

Vi planerar en dubbelspirig jarnvig mellon Giteborg och Bords via Landvetter flvgplats.
Den nya jirnvigen ger snabbare wgresor, smidigare arbetspendling och akad tillginglighet
till och frin flygplatsen. Vi har tagit fram en lokaliseringsutredning med en tillhdrande
miljdkonselovensbaskrivning sam vi stiller ut fr granskning.

Lokaliseringsutredningen och tvriga pransknings handlingar uegir underlag sl
jarnviigsplaner. Handlingarna soem stills ut ligger ocked ol grond fic dlladighetsprivening
ealigt miljabalken dar regeringen beslutar om det jir atligt ait anliggn jGrnyviigen, soomt
inom vilken korridor den nya jarnvigen i sa fall ska gi, Direfter upprittas jimvigsploner
déir vi urreder exakt var jarnvigen ska ga inom korridoren, Slutlig privming av
jarnvigsplanerna girs av Trafilkverket.

Projehtet omfarias av keav pd specifik miljobedBmaing enligt 6 kap. miljiibalken.

My information i irendet kommer att Jungdras eller hallas llginglig pa
www. trafikverket se/gote borg-boras

Granskningstid ech plats 16r handlingar; Underlaget finns under tiden 3 mars 2022 ¢ill den
29 april 2022 dllgingligt pi www trafilverket se/goteborg-boras samt under tdden 100 mars
2022 dll den 29 april 2022 pd filjande platser;

* Trafikverket Region Vist, Vikingsgatan 2-4, Gitebory
+ Trafik och stadsbymmadskontoret, Kdpmansgatan 20,
Giteborg

Millndals Stadshus, Giteborgsvigen 11-17, Millondal
Hirryda kommunbus, Rida torg 1, Milnlyeke
Rollebygds kommunhus, Balleboviigen 2, Bollebygd
Stadshuset Boris, Kungsgoun 55, Bords

Marks kommunhus, Borisvigen 40, Kinno

Synpunkter: Synpunkter med anledning av frendet ska ges in skrifiligen senast den 29 april
2022, Synpunkter ska skickas till Trafikverket Arendemottagningen, Investering, Box 810,
781 28 Borlinge eller via e-post till investeringsprojekt@trafikverket.se.

Ange drendenummer TRV 2021128691,

Mer information: wew.rrafikverkeree /poteborg-ho s
Trafikverkets kundservice tel. 0771-921 921

Figur 2. Kungorelseannons publicerad infor granskningen.

Lokaliseringsutredningen med miljokonsekvensbeskrivning och évriga handlingar fanns tillgangliga
for granskning pa Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se/goteborg-boras under fliken
"Dokument” och vidare "Granskningshandlingar, mars 2022” under tiden 3 mars 2022 till den 29
april 2022.

Handlingarna har ocksa funnits tillgangliga under tiden 10 mars 2022 till den 29 april 2022 pa
foljande platser:

e Trafikverket Region Vast, Vikingsgatan 2—4 i Géteborg

o Trafikkontoret och Stadsbyggnadskontoret, Képmansgatan 20 i Géteborg
e MolIndals Stadshus, Goteborgsvagen 11—17 i Mélndal

e Harryda kommunhus, Radatorg 1 i Molnlycke

e Bollebygds kommunhus, Ballebovégen 2 i Bollebygd

e Marks kommunhus, Borasvagen 40 i Kinna

e Stadshuset Boras, Kungsgatan 55 i Boras



Forteckning dver handlingarna som var utstallda:

e Lokaliseringsutredning granskningshandling 2022-02-28

Bilagor

(0]

(0]

(0]

Kartor korridorer for tillatlighetsprovning 2022-01-31
Lansstyrelsens godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivning 2022-02-25

Trafikverkets stéllningstagande till val av alternativ med rangordning 2022-02-01

¢ Miljokonsekvensbeskrivning 2022-02-22
Bilagor

(0]
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Tabell Bedomda fagelarter

Undantag miljokvalitetsnormer
Naturvardesinventering 2021-04-19
Naturvardesinventering komplettering 2021-11-23
Kulturarvsanalys 2020-09-09

Underlagsrapporter

(0]

OO O o o©

PM Klimat 2021-11-23

PM Buller 2021-11-23

PM Stomljud 2021-11-23
PM Vibrationer 2021-11-23
PM Naturmiljé 2022-02-22

e Landskapskaraktarsanalys 2020-09-09
e Social konsekvensanalys 2022-01-31

e Gestaltningsprogram 2022-01-31

e Samradsredogorelse 2021-12-20



2. Inkomna yttranden

Med anledning av granskningen har 53 yttranden inkommit fran myndigheter och organisationer och
28 yttranden fran allméanheten. Yttranden som tar upp samma dmnen pa ett likartat eller likalydande
satt kommenteras oftast i anslutning till det forsta yttrandet som tar upp &mnet. | bemdtande av de
senare yttrandena hanvisas da till det forsta bemotandet. For att 6ka lasbarheten och tydliggora
kopplingen mellan respektive synpunkt i yttrandena och Trafikverkets bemdtande har en indelning
gjorts med en inbdrdes numrering. Indelningen géller fram till nasta siffra i ordningen. Samtliga
yttranden som kommit in har kategoriserats och numrerats enligt nedan.

2.1 Berord lansstyrelse 2.7.5Boras Elnit AB
2.1.1 Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan 2.7.6 Ellevio AB
2.7.7 Gryaab
2.2 Berdérda kommuner 2.7.8 Goteborg Energi
2.2.1 Bollebygds kommun 2.7.9 Harryda Energi
2.2.2 Boras Stad 2.7.10 Kretslopp och vatten (Goteborgs Stad)
2.2.3 Goteborgs Stad 2.7.11 Mélndal Energi AB och MéIndal Energi Nat AB
2.2.4 Harryda kommun 2.7.12 Nordion Energi AB
2.2.5 MélIndals stad 2.7.13 Skanova/Telia Sverige AB
2.7.14 Svenska Kraftnat
2.3 Berord region, kollektivtrafikmyndighet och 2.7.15 Vattenfall Eldistribution AB
kommunalférbund 2.7.16 Bellman Group AB, Bugérde Utveckling AB, Skanska
2.3.1 Véastra Gotalandsregionen Industrial Solutions AB, Skanska Sverige AB och
2.3.2 Goteborgsregionens kommunalférbund Samgrév Recycling AB
2.3.3 Borasregionen Sjuharads kommunalférbund 2.7.17 Fastighets AB Forséker, Ikano Bostad
2.3.4 Raddningstjansten Storgéteborg 2.7.18 Jernhusen
2.3.5 Sodra Alvsborgs Raddningstjanstforound 2.7.19 Landvetter Sédra Utveckling AB
2.7.20 MdInDala Fastighets AB
2.4 Berorda statliga myndigheter 2.7.21 NCC Industry
2.4.1 Elsakerhetsverket 2.7.22 Sveriges Akeriforetag
2.4.2 Forsvarsmakten 2.7.22 Tornet Bostadsproduktion AB
2.4.3 Havs- och vattenmyndigheten
2.4.4 Jordbruksverket 2.8 Allménheten
2.4.5 Lantméteriet
2.4.6 Livsmedelsverket
2.4.7 Luftfartsverket

2.4.8 Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
2.4.9 Naturvardsverket

2.4.10 Polisregion Vast

2.4.11 Skogsstyrelsen

2.4.12 Statens fastighetsverk

2.4.13 Statens Geotekniska Institut

2.4.14 Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut

2.5 Berort statligt bolag
2.5.1 Swedavia AB

2.6 Organisationer och féreningar som kan antas bli
berérda

2.6.1 Borés Flygplatsforening

2.6.2 Botaniska foéreningen i Goteborg

2.6.3 Naturskyddsforeningen i Harryda

2.6.4 Tillsammansodlingen

2.7 Ovriga

2.7.1 Lansstyrelsen i Jonkdpings lan
2.7.2 Region Halland

2.7.3 Region Jonkopings lan

2.7.4 Miljopartiet de gréna i Harryda




2.1. Berord lansstyrelse

2.1.1. Lansstyrelsen i Vastra Goétalands 1an

1. Lansstyrelsen bevakar de allménna intressena och lamnar synpunkter om jarnvagsprojektets
lokalisering, utformning och miljépaverkan utifran innehallet i 1 kap 18, 2—5 och 7—8 kap miljobalken
(1998:808). Grund for lansstyrelsens bedomning utgdrs bland annat av de nationella miljémalen samt
radgivning kring forvantade provningar for planens genomférande.

Val och rangordning av korridorer

Lansstyrelsen kan utifran Trafikverkets utvarderings- och konsekvensbeskrivningsmetod samt
resultatet av den forsta Trafikverkets val av korridoralternativ. Utifran lansstyrelsens perspektiv, som
fokuserar pa de delar av miljobalken som namnts ovan, sa ar lansstyrelsens stallningstagande till
korridorerna foljande:

Delstrackan Almedal—Landvetter flygplats

Korridor Mélnlycke: Férordas

Korridor Tulebo: Tankbar med forbehall

Korridor Raka vagen: Bortval beddms vara motiverat
Korridor Raka vagen Ost: Bortval bedéms vara motiverat
Korridor Landvetter Ost: Bortval bedéms vara motiverat

Delstrackan Landvetter flygplats—Boras

Korridor Bollebygd Syd: Forordas

Korridor Hindas: Bortval bedoms vara motiverat
Korridor Hestra: Bortval bedéms vara motiverat
Korridor Bollebygd Nord: Bortval beddéms vara motiverat
Korridor Olsfors: Bortval beddms vara motiverat

Delstrackan genom Boras

Korridor Lusharpan: Tankbar

Korridor Osdal/Boras C: Tankbar med forbehall
Korridor Boras C norddst: Bortval bedéms vara motivera
Korridor Boras C syddst: Bortval bedéms vara motiverat
Korridor Knalleland: Bortval beddms vara motiverat
Korridor Osdal: Bortval bedéms vara motiverat

Motiveringen till beddmningen féljer under rubrikerna nedan

Valet mellan korridorer pa delstrackan Almedal—Landvetter flygplats

2. Lansstyrelsen forstar bortvalet av korridor Landvetter Ost, som har stor negativ paverkan pa bland
annat artrika miljéer och vardefulla ekologiska samband for kansliga arter. En sadan negativ paverkan
har dven korridoren Raka vagen Ost, som dessutom har mycket samre maluppfyllelse 4n korridor
Raka vagen, varfor lansstyrelsen forstar aven detta bortval.

Korridor Raka vagen ar det alternativ som ger minst paverkan pa naturmiljoer i Molndalsans dalgang
samt miljokvalitetsnormerna for vatten.

Raka vagen ar dessutom utifran vissa riskaspekter béattre an korridor via Mélndal. Utifrén
perspektiven regional utveckling och hallbart resande bedéms Raka vagen dock vara ett samre



alternativ. P4 grund av detta, och da Trafikverket angett att korridoren inte bedéms vara rimlig i
jamforelse med korridorer som majliggor ett stationslége i MéIndal samt &r férenad med stora
tekniska svarigheter avseende byggbarhet och kostnader, kan lansstyrelsen forsta bortvalet av denna
korridor.

Nar det géller de avvagningar som gjorts for att bedéma korridorerna, framst vad géller tekniska
svarigheter avseende byggbarhet och kostnaderna kopplat till dessa, anser lansstyrelsen att
Trafikverket ar den aktor som far anses ha den kompetens och den insyn i projektforutsattningarna
som kréavs for att kunna gora relevanta avvagningar. Lansstyrelsen har inga skal att ifragasatta de
avvagningar Trafikverket har gjort.

3. Under den tidigare processen for lokaliseringsutredningen och tillhérande miljokonsekvens-
beskrivning har lansstyrelsen i omgangar begart komplettering vad avser paverkan pa miljokvalitets-
normerna (MKN) och vattenférekomsters status for att tydliggéra de olika korridorernas respektive
paverkan. Lansstyrelsen har ockséd ombett projektet att fortydliga bortval av Raka vagen, bade utifran
MKN vatten, naturvarden och riskhantering. Efter kompletteringarna har lansstyrelsen bedémt att
paverkan pd MKN i det stora hela har utretts i den utstrackning som varit majligt och rimligt i detta
tidiga skede. Det framgar att Trafikverket har gjort en avvagning mellan intranget i Mélndalséns
dalgang samt restidsférlangningen och nyttorna i att trafikera Mélndal vid bade fjarr- och
regiontrafik. Lansstyrelsen anser att Trafikverket med fordel skulle kunna beskriva mer utforligt hur
den avvagningen har gjorts i det material som ska skickas till regeringen.

Rangordning av korridor Mdlnlycke och korridor Tulebo

4. Lansstyrelsen instdmmer i den rangordning som Trafikverket har gjort, men anser att korridor
Tulebo endast kan ses som ett tdnkbart alternativ om Trafikverket vid placering och val av
anlaggningstyp tar stor hansyn till de htga naturvarden som berdrs, i forsta hand riksintresseomréde
for naturvarden vid Harssjon, samt att storsta mojliga hansyn tas till fornlamningsrika och
kulturhistoriskt intressanta miljéer med landskapsbildsvarden vid Tulebosjoén/Harssjon och
Benareby/Bjorrodsdalen.

Genom att férorda korridor Malnlycke framfor korridor Tulebo s& undviks negativ paverkan pa
tidigare huvudsakligen obrutna miljoer vid Tulebo och Benareby som &r kénsliga ur ett kulturmiljo-
och landskapsperspektiv samt omraden dar det finns stor risk for att patraffa okanda fornlamningar.
Korridor Tulebo innebar dessutom att jarnvagen kommer att skdra igenom vardefulla naturmiljoer i
skogsomradet mellan Yxsjon och Landvetter och skapa en helt ny barriar, samt dven negativt paverka
de vardefulla omradena vid Harssjon i sydligaste delen av korridor Tulebo. Valet av placering och
alternativ med tunnel eller delvis ytlage séder om Harssjon far stor betydelse for bland annat
bullerutbredningen och paverkan pa vardefull kulturmiljo bestdende av en forhistorisk fornborg
beldgen i mossmark.

5. Aven korridor Molnlycke far barriarverkan och mycket stora negativa konsekvenser for naturmiljon
pa strackan mellan Mélnlycke och Landvetter flygplats. Val av anlaggningstyp inom den korridoren
far darmed stor betydelse for konsekvenserna av naturmiljén och ur naturvardssynpunkt skulle en
forlaggning i tunnel av jarnvagen pa strackan éster om Maélnlycke forbi naturomradena i och omkring
YxsjO naturreservat ge mindre konsekvenser an dagens 16sning med huvudsakligen ytlage mellan
Molnlycke samhalle och Landvetter flygplats. Ur naturvardssynpunkt bor Trafikverket infor
tillatlighetsprévningen aterigen 6vervaga en forlangning av Mélnlycketunneln Gsterut for att minska
intrdnget i omraden av stort varde for naturvarden och det tatortsnara friluftslivet.



Valet mellan korridorer pa delstrackan Landvetter flygplats—Boras

6. Lansstyrelsen instammer i Trafikverkets beddmning att de bortvalda alternativen, Hindas, Hestra,
Bollebygd Nord och Olsfors, bade utifran helhetsperspektiv, men framfor allt pd grund av paverkan pa
Klippans naturreservat och Natura 2000-omrade, ska véljas bort da de ar avsevart mycket samre an
det forordade alternativet Bollebygd Syd.

Korridoralternativen Hindas, Hestra och Bollebygd Nord, som forlaggs i omedelbar narhet till
naturreservatet och Natura 2000-omradet Klippan strax soder om Hindas samhalle, har storst
paverkan utifran naturvardssynpunkt. Olsfors har ndgot mindre paverkan pa naturmiljén, men
riskerar &nda att ge stor paverkan.

Bollebygd Syd ar aven den korridor pa denna stracka som i storst utstrackning forlaggs i narheten av
befintlig infrastrukturkorridor parallellt med vag 40. Detta alternativ bér darmed ge minst ytterligare
intrang i landskapet och dess varden da vag 40 och Viared redan innebar ett markant intrang.

Valet mellan korridorer pa delstréackan genom Boras

7. Lansstyrelsen instammer i Trafikverkets val att inte rangordna korridorerna Knalleland eller Osdal.
Korridor Osdal ger stor negativ paverkan pa naturmiljon samtidigt som den saknar férdelarna som
finns i alternativ Osdal/Boras C. Korridor Knalleland ansluter till de korridorer som lansstyrelsen har
ansett ger oacceptabla konsekvenser inom delstrackan Landvetter flygplats—Boras och behover darfor
ocksa viljas bort. Korridor Knalleland skulle dessutom innebéra bland annat stor negativ paverkan
utifran energi och klimat samt stor samhallsekonomisk kostnad.

8. Att dra jarnvagen i tunnlar under staden, s som i korridor Boras C norddst och syddst, gynnar
narboende med tanke pa buller, vibrationer, elektromagnetiska falt, minimerar paverkan pa
kulturmiljon samt kan bidra till 6kat tagresande.

9. Trafikverkets redogérelse visar att kostnaden att dra in jarnvégen ar avsevart storre &n kostnaden
for att l4gga stationen utanfor centrum och en bibana till och fran stationen. Dessutom behéver
projektet i korridorerna Boras C norddst och syddst hantera problematiken som hor ihop med att gora
en tunnel under Boras, bland annat pa grund av 6versvamningsrisker och masshanteringsbehovet.
Precis som korridor Knalleland, ansluter Boras C syddst dessutom till de korridorer som lansstyrelsen
har ansett ger oacceptabla konsekvenser for naturmiljon och kan darmed inte ses som aktuell.
Darutdver har Trafikverket i underlaget angett att bade Boras C sydost och norddst har s& hig
investeringskostnad att de anses vara orimliga att genomfora, varfor lansstyrelsen dven instammer i
bortvalet av Boras C nordost. Lansstyrelsen vill dock aterigen fortydliga vi anser att Trafikverket ar
den aktér som far anses ha den kompetens och den insyn i projektforutsattningarna som kréavs for att
gora relevanta bedémningar av kostnader och tekniska svarigheter. Lansstyrelsen har inte skal att
ifrdgasatta de avvagningar Trafikverket har gjort.

Rangordning av korridor Osdal/Boras C och Lusharpan

10. Utifran nuvarande underlag och kunskapslage kan lansstyrelsen se att bade korridor Lusharpan
och Osdal/Borés C ar tankbara alternativ, dock med forbehall gallande den sistnamnda korridoren.
Med beaktande av de intressen och krav enligt miljobalken som lansstyrelsen bevakar, anser
lansstyrelsen att korridor Osdal/Boras C endast ar tankbar om projektet i fortsatt planering tar
hansyn till Forsvarsmaktens intressen samt omradets hdga naturvarden. Pa grund av de stora
osakerheterna kring paverkan fran stationslaget i Osdal kan lansstyrelsen, utifran det perspektiv som
den bevakar, inte bedéma om alternativ Lusharpan eller Osdal/Boras C ska forordas.
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11. Pa delstrackan genom Boras maste forutsattningarna for fortsattningen mot Jonkoping vagas in i
bedomningen av vilken korridor som ska férordas, dven om fortsattningen osterut inte ingar i
tillatligheten i detta skede. Valet av korridor laser de méjliga I6sningarna infor en eventuell
kommande etapp mot Jonkoping och kan inte ses isolerade fran prévningen. Oavsett om Lusharpan
eller Osdal/Boras C valjs s& kommer en framtida bro 6ver Osdal/Brat att behdvas for stambanans
vidare utbyggnad mot Jonkdping. Med beaktande av de hdga naturvardena inom Brat 6vningsfalt ar
det &r av stor vikt att en bro forlaggs sa langt norrut som mojligt.

12. Né&r det galler den fortsatta korridoren mot Jonkoping ser lansstyrelsen dven en viss osédkerhet
kring paverkan pa MKN vatten. Det framgér i handlingarna att Trafikverket kommer att forsoka
undvika brostod i vatten, men lansstyrelsen har inte fatt kinnedom om vilka konsekvenser det blir om
brostdd i ett senare skede skulle bli oundvikligt. Detta behdver beaktas i Trafikverkets fortsatta
planeringsarbete efter tillatlighetsprévningen.

13. Ur naturvardssynpunkt ar ett stationslage vid Lusharpan att foredra da en framtida station for
fjarrtrafik vid Osdal/Bréat kan komma att medfora ett hogt exploateringstryck for verksamheter och
anlaggningar, och kanske dven bostader, i den framtida stationens naromrade.

14. Utifran kulturmiljosynpunkt ar dock fjarrstation i Osdal/Brat att foredra.

15. Forsvarsmaktens 6vningsomrade Bréat skjutfalt ligger inte inom projektomradet for strackan
Goteborg—Boras, men hamnar i den méjliga fortsatta korridoren mot Jonkoping om det byggs en
fjarrstation i Osdal. Forsvarsmakten har under samraden framfort att jarnvagsanlaggningen vid
stationsalternativ i Osdal, beroende pa lokalisering inom korridoren, skulle kunna hindra
Forsvarsmaktens mojlighet att bedriva verksamhet inom évningsomradet Brat om den placeras i
korridorens norra delar, och att projektet darmed riskerar att medféra pataglig skada pa riksintresse
for totalforsvarets militara del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken om anpassningar inte sker.
Om totalforsvarets riksintresse behdver vagas mot riksintresset for kommunikationer sa ska
forsvarsintresset, enligt 3 kap 108 miljobalken, ges foretrade.

Medskick till fortsatt arbete med jarnvéagsplanerna

Naturvarden

16. Lansstyrelsen konstaterar att den ndrmare placeringen och utformningen av jarnvagen i
jarnvagsplaneskedet kommer att fa stor betydelse for jarnvagens slutliga konsekvenser for
naturmiljon. Att till exempel placera jarnvagslinjen sa langt norrut i korridor Molnlycke i delen mellan
Molnlycke och Landvetter flygplats ger mindre konsekvenser for naturreservatet Yxsjén och bor
efterstravas sa langt som mojligt. Med hansyn till att jarnvagen oundvikligen kommer att leda till
intrang i ett stort antal vardefulla naturmiljoer pa strackan bor aven fragan om mojligheten till
verkningsfull ekologisk kompensation tas upp redan tidigt i jarnvagsplaneprocessen.

Trafikverket bor redan tidigt ta upp frdgan om lampliga omraden for kompensation med intresserade
markagare och kommuner i omradet. | vissa delar kommer det dven att kravas ytterligare
inventeringar av vardefulla naturmiljéer pa hogre detaljnivd och mer ingdende bedomningar av
konsekvenserna for vissa skyddade arter nar jarnvagslinjen inom korridoren ska planeras.

Jord- och skogsbruksmark

17. 1 tidigare dialog lyftes synpunkter avseende fragmenteringen efter strackan Goteborg—Boras.
Bland annat skrev Trafikverket forslag pa atgarder for att minska fragmenteringen i
miljokonsekvensbeskrivningen.
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”Med atgarder som vidtas i genomforandeskedet, sdsom arrondering vid lantmateriforrattning och
planering av atkomstvagar, kommer paverkan mildras. Genom att vagar som &r viktiga for brukandet
av fastigheter sékerstalls, och tillgdngligheten darmed inte férsdmras.”

Atgardsforslaget bor tillampas pa hela strackan, aven om det inte blir aktuellt dverallt dar jord och
skogsbruk till ndgon del berdrs. Saledes oavsett storlek pa fastighet och inriktning jord/skogsbruk.
Detta for att framja en god fastighetsbildning och fa tillstdnd Iampliga och varaktiga fastigheter dven i
framtiden. Denna frdga maste belysas tydligt i de kommande jarnvagsplanerna.

Vattenférekomster och MKN vatten

18. Nar strackningen inom korridoren blir klar blir det ocksa tydligare vilka vattenforekomster som
berdrs och hur de kan komma att paverkas. | fortsatt arbete behéver man detaljstudera behov av
skyddséatgarder, dagvattenatgarder och konstruktioner ur ett perspektiv att ge minsta paverkan pa
vattenforekomster och recipienter bade med avseende pa bygg respektive driftskede. Den specifika
jarnvagsplanens bidrag och del i ett storre perspektiv kopplat till paverkan pa berérd vatten-
forekomst/recipient behover beaktas for att ta stallning till vilka behov av atgarder som finns, det vill
séga motverka kumulativa effekter. Alla berdrda vattenférekomster ska tas upp inklusive samtliga
kvalitetsfaktorer.

19. Vid utformandet av jarnvagsplanerna ska hansyn tas till andra tillstdnd sdsom beslutade
kompensationsatgarder i form av biotopforbattrande insatser for lax och 6ring pa 800 m2 reglerade i
dom for Forsaker Mal nr M 4861—16.

Riskhantering
20. Riskfragorna kommer generellt bli mer aktuella att beakta nar det finns en vald korridor och

forutsattningarna &r mer givna. I det kommande arbetet behdver det bland annat goras skyfalls-
karteringar och éversvamningskarteringar, bedémningar utifran riskanalyser for farligt gods samt
goras mer detaljerade redovisningar av utrymning och raddningstjanstens insats. Konsekvenser av
anslutande anlaggningar som servicetunnlar, raddningstunnlar, brandgasventilation och
tryckutjdmningsschakt kommer behdva utredas vidare nar det bland annat galler utrymmesbehov och
paverkan pd intilliggande byggnader. Konsekvenserna for befintlig bebyggelse och kommande
utveckling behover fortydligas.

21. Det kommer kravas en hel del arbete kring risken for 6versvamning och 6versvamningsatgarder,
inte minst i MéIndals dalgdng. Hansyn kommer behdva tas bade till skyfall och till hoga floden/nivaer
i vattendrag och sj6ar. De kriterier som nu finns framtagna i underlaget géller for jarnvags-
anlaggningen. | det kommande arbetet &r det viktigt att beakta andra krav som kan gélla for
omgivande bebyggelse. Lansstyrelsen utgar generellt frdn handboken ”Stigande vatten” med
tillhorande faktablad samt de skyfallsrekommendationer som Lansstyrelsen tagit fram. Det kan ocksa
finnas lokala riktlinjer/krav som behdéver tillgodoses. Det ar viktigt att 6versvamningsatgarder
samordnas med atgarder i riskhanteringsplanen som finns framtagen inom Oversvamningsdirektivet
samt eventuella andra planerade atgarder. Oversvamningsatgarder kan bidra till att minska problem
som finns idag vilket ocksa ar viktigt att beakta i arbetet framdver.

22. Nar det galler hansyn till transporter av farligt gods ndmns lénsstyrelsens riskpolicy tillsammans
med andra vagledningar i underlaget. | det kommande arbetet maste det tydligt framga vilket
underlag som anvands vid riskbedémning for transporter av farligt gods samt motiv till detta.
Lansstyrelsen utgar generellt fran publikationen ”Riskhantering i detaljplaneprocessen — riskpolicy
for markanvandning intill transportleder for farligt gods”. Paverkan pa befintliga transportleder av
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farligt gods (jarnvag och vag) behdver tydligt redovisas i kommande arbete. Om befintliga
transportvagar behdver flyttas permanent eller tillfélligt behéver konsekvenser redovisas och
nodvandiga atgarder vidtas.

Miljéskydd

23. Nar jarnvagens linjestrackning i korridoren &r utstakad och de olika jarnvagsplanerna ska goras ar
det viktigt att tidigt hantera miljoskyddsaspekterna fér bland annat buller, stomljud, vibrationer,
masshantering.

Nar linjestrackning har ritats ut ar det mojligt se mer exakt vilka bostader, skolor samt andra
funktioner eller omraden som &r berérda och vilka atgarder som behover vidtas. Aven vilka mangder
massor som kommer att uppsta och var det finns risker for fororenade massor langs strackan kommer
da att kunna tydliggoras.

Det behodver finnas en tydlig masshanteringsplan, dels for varje del av stréackan, dels en plan for hela
projektet for att kunna fa en dverblick Gver masshanteringen.

Kulturmiljé
24. 1 den fortsatta planeringsprocessen, nar jarnvagens strackning preciseras, behover fordjupade

arkeologiska utredningar tas fram for att faststalla omfattningen av projektets paverkan pa
kulturmiljé. En dialog mellan Trafikverket och lansstyrelsen angdende detta har redan inletts.

Nar val en jarnvagsplan tas fram bor en fullskalig arkeologisk faltinventering kompletterad med
utredningsgravning genomfoéras, for att faststéalla eventuell forekomst av dolda fornlamningar inom
planomradet.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:164.

Trafikverkets kommentar:

1. Trafikverket noterar att lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning om bortval av
korridorer och haller med om att Trafikverkets rangordnade korridorer ar tankbara, i tva fall
med forbehall. For delstracka Almedal—Landvetter flygplats forordas korridor Molnlycke och
for delstracka Landvetter flygplats forordas korridor Bollebygd Syd, vilka bada ar hogst
rangordnade av Trafikverket. FOr delstracka genom Boras anser lansstyrelsen att de bada
rangordnade korridorerna ar tankbara men med férbehall for korridor Osdal/Boras C.”

2. Trafikverket delar l&ansstyrelsens syn.

3. Trafikverket tar till sig synpunkterna att man i materialet som skickas till regeringen i
tillatlighetsprévningen med fordel kan beskriva mer utférligt hur avvagningen har gjorts mellan
intrdnget i MoéIndalsans dalgang och restidsforlangningen samt nyttorna i att trafikera MéIndal
vid bade fjarr- och regionaltrafik. En sadan utforligare beskrivning finns i miljokonsekvens-
beskrivningens bilaga Undantag miljokvalitetsnormer som varit en del av gransknings-
handlingarna. Avvagningen kommer att beskrivas tydligare i tillatlighetsansokan.

4. Trafikverket bedomer att det gar att bygga jarnvag i korridor Tulebo med de foreslagna
anlaggningstyper som framgar av lokaliseringsutredningen. Med inarbetade bullerskydds-
atgarder vid jarnvag i markplan enligt tabell 12.3. i miljokonsekvensbeskrivningen bedéms
ingen skada pa riksintresseomradet uppsta. Stérsta mojliga hansyn kommer att tas till
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fornlamningsrika och kulturhistoriskt intressanta miljéer med landskapsbildsvarden vid
Tulebosjon/Harssjon och Benareby/Bjorrodsdalen i jarnvagsplaneskedet.

Trafikverket noterar lansstyrelsens synpunkter om hur valet av placering inom korridor Tulebo
och valet av anlaggningstyp vid Harssjon ar avgérande for bullerutbredningen i riksintresse-
omradet. Gallande risk for paverkan pa fornlamningen i mossmarken finns en potentiell risk
om anlaggningen skar genom vatmarkens sodra del i marklage. Fornlamningen ar dock
lokaliserad nastan 200 meter fran delen av korridoren som redovisas som markfarlagt lage.
Med rétt typ av atgarder ska vatmarken och darmed fornlamningen pa detta avstand inte
behova paverkas negativt. Nar det galler den namnda fornlamningen har Trafikverket darfor
gjort bedémningen att den inte kommer att paverkas.

Ingen av de myndigheter eller organisationer som yttrat sig éver granskningshandlingarna har
forordat korridor Tulebo framfor korridor Mélnlycke, varfor inga férdjupade utredningar om
korridor Tulebo &r planerade.

5. Lansstyrelsen lyfter att Trafikverket ur naturvardssynpunkt infor tillatlighetsprévningen
aterigen bor dvervaga en forlangning av Molnlycketunneln Gsterut for att minska intranget i
omraden av stort varde for naturvarden och det tatortsnara friluftslivet. Trafikverket har
Oversiktligt studerat konsekvenserna av en forlangning av tunneln. For att tunneln ska kunna
passera under hela omradet med stora naturvarden och samtidigt kunna avslutas pa en lamplig
plats med hansyn till omradets topografi behover den forlangas cirka 5,5 kilometer och avslutas
strax fore Bjorrod. Tunneln blir da totalt cirka 13 kilometer 1ang, vilket innebar att investerings-
kostnaden kommer att 6ka med cirka 1,5—2,5 miljarder kronor. Trafikverkets anser att nyttan
av att bygga en langre tunnel inte 6évervager kostnaderna for att bygga den.

Mé&Inlycke tatort Slattas Bjorrod
K—

Beddémd

anlaggningstyp

— Bro

—— Bank eller skirning
—— Bergtunnel

Markniva

Langd tunnel  5km 6km 7km gkm akm 10km 11km 12km 13km 4km

Figur 3. Mojliga sparprofiler mellan Molnlycke och Bjérréd inom korridor Mélnlycke.

Trafikverkets bedémning ar att det kommer majliggoras ett flertal passager pa strackan mellan
MolInlycke och Bjorrod, genom planerade planskilda gdngpassager samt eventuella broar och
kortare tunnlar som kravs pa grund av den kuperade terrangen. Dessa tunnlar bidrar ocksa till
att minska intranget i omraden av stort varde for naturvarden och det tatortsnara friluftslivet.

6. Trafikverket noterar synpunkterna.
7. Trafikverket delar lansstyrelsens bedémning.

8. Trafikverket delar lansstyrelsens uppfattning att bade korridor Lusharpan och korridor
Osdal/Borés C ger storre negativa konsekvenser avseende buller an Boras C norddst. For
vibrationer och elektromagnetiska falt bedoms bade korridor Lusharpan och korridor
Osdal/Boras C ge forsumbara konsekvenser, liksom Boras C norddst. Daremot bedéms Boras C
nordost ge lika stor negativ konsekvens avseende kulturmiljo som Osdal/Boras C. Detta beror i
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forsta hand pa paverkan kring centralstationen och Boréas stadskarna. Da en tunnelstation
under Boras C innebar en forflyttning med hiss 60 meter fran markplan till stationen bedémer
Trafikverket att det blir hogre tillganglighet med korridor Osdal/Boras C for det regionala
tagresandet mellan Géteborg och Boras, da stationen hamnar i markplan. For langvéga resor
skulle en tunnelstation kunna bidra till 6kat tagresande jamfort med Osdal/Boras C, men bada
alternativen bidrar till 6kat tdgresande jamfort med nuldget. For ytterligare fordjupning kring
okat tagresande, se Trafikverkets bemé&tande under punkt 3 i avsnitt 2.4.9.

9. Trafikverket delar lansstyrelsens syn.
10. Trafikverket noterar synpunkterna.

11. Korridoren for de tva rangordnade alternativen, korridor Osdal/Boras C och korridor
Lusharpan, ar densamma for fortsattningen av stambanan Gster om Boras. | samband med
jarnvégsplanearbetet for jarnvagens dragning in till Bords C kommer dven en foérdjupnings-
utredning att goras kring den fortsatta utbyggnaden osterut fran Boras. Syftet med
fordjupningsutredningen ar bade att kunna utgéra beslutsunderlag for avgransning av
planléaggning av aktuell jarnvagsplan samt sékerstalla att de val som gors i jarnvagsplanen inte
laser mojliga I6sningar for jarnvagens dragning osterut. | fordjupningsutredningen kommer
relevanta frdgor som exempelvis fororenade omraden och naturmiljo att studeras, bland annat
sandmarksmiljéerna vid Osdal och naturvarden knutna till dessa omraden.

12. Borés Stad papekar i sitt yttrande att "I framtida planering osterut passeras Viskan och
hansyn ska tas till saneringen av Viskan som &r ett tidsddande arbete. Det praktiska
saneringsarbetet uppskattas ta cirka 10 ar, och alltsd paga en bra bit in p4 2030-talet”.
Trafikverket avser att ha fortsatt samrad med Boras Stad kring tidplanen for saneringsarbetet
och tidplanen for den fortsatta jarnvagsutbyggnaden osterut. Trafikverket avser inte att
forsvadra kommunens sanering av Viskan, dar Djupasjon ingar. Trafikverket planerar att
undvika brostdd i Djupasjon. Om saneringsarbetet foregar den fortsatta jarnvagen osterut
bedoms dock inte Viskans kemiska status paverkas av brostod i vatten. Om saneringsarbetet
inte har utforts behdver en konsekvensbedémning goras.

13. Trafikverket delar lansstyrelsens uppfattning att féljdexploateringar vid stationslage Osdal
skulle kunna péaverka de héga naturvardena.

14. Trafikverket noterar synpunkten.

15. Trafikverket har varit i kontakt med lansstyrelsen och fatt bekraftat att det ar ett skrivfel i
yttrandet. Det ska st att jarnvagsanlaggningen skulle kunna hindra Forsvarsmaktens moéjlighet
att bedriva verksamhet inom évningsomradet Brat om den placeras i korridorens sédra delar.
Forsvarsmakten bedémer att korridor Osdal/Boras C med station B11A beroende pa utformning
riskerar att innebéara pataglig skada pa riksintresset Brat dvningsfalt med skjutbanor. Se
Forsvarsmaktens yttrande under avsnitt 2.4.2.

Den stracka som kommer att tillatlighetsprovas for Goteborg—Boras berdr inte évningsfaltet.
Ovningsfaltet kommer att berdras i kommande planlaggning for nasta stracka fran Boras vidare
mot Jonkdping. Trafikverket betonar att Forsvarsmaktens évningsomrade Brat berors av
fortsatt stracka osterut for stambanan oavsett om det ar Lusharpan eller Osdal/Boras C som
vaéljs.
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Trafikverket kommer dock redan i kommande jarnvagsplan for Boras (en del av Goteborg—
Boras) att gora en fordjupningsutredning for omrédet forbi 6vningsfaltet for att sakerstalla att
mojligheten till I6sningar som paverkar évningsfaltet sa lite som majligt, och om majligt inte
alls, kvarstar infor kommande planlaggning vidare mot Jonkoping. Exempel pa I6sningar kan
vara att jarnvagen forlaggs pa bro éver dalgangen i anslutning till vag 27 alternativt att
jarnvagen placeras i den del av korridoren som passerar helt utanfor évningsféaltet.

Trafikverkets bedémning ar att det finns forutsattningar for de tva riksintressena att
samexistera genom fortsatt dialog mellan Trafikverket och Forsvarsmakten.

16. Inom ramen for kommande jarnvagsplan pa strackan genom Harryda kommun kommer en
naturvardesinventering pa detaljniva att goras liksom mer ingdende bedémningar av
konsekvenserna for vissa skyddade arter. Detta underlag kommer att vara en viktig utgangs-
punkt for jarnvagens lokalisering inom korridoren. Trafikverket noterar lansstyrelsens
synpunkt att jarnvagen bor placeras sa langt norrut som mojligt pa strackan mellan Mélnlycke
och Landvetter flygplats for att begransa paverkan pa vardefulla naturmiljer.

Trafikverket har redan i lokaliseringsutredningen identifierat vissa kompensationsatgarder som
kommer behdva goras. Utover dessa kommer ytterligare kompensationsatgarder identifieras i
arbetet med jarnvagsplanerna. D& kommer det ocksa att goras en kompensationsutredning for
hela strackan, med syfte att fa till en effektiv ekologisk kompensation. Kompensations-
utredningen kommer att goras i samrad med lansstyrelsen och andra relevanta aktorer. Beslut
om kompensationsatgarder tas med stod av vissa lagrum i miljébalken inom ramen for
kommande prévningar i mal och drenden enligt balken.

17. Atgardsférslaget kommer att tillampas pé hela strackan i samrdd med markégare och
Lantméterimyndigheten for att frimja en god fastighetsbildning.

18. Vilka platsspecifika skyddsatgarder som ar funktionella pa respektive plats utreds i det
fortsatta arbetet med jarnvagsplanerna. Inom korridorerna berérs allménna vattentédkter. En
viktig fordjupningsdel i jarnvagsplanerna ar undvikande av negativ paverkan pa de allmanna
vattentdkter som berors inom korridorerna. Aven 6vriga fragor kopplade till MKN vatten har
hog prioritet i det kommande arbetet med jarnvéagsplanerna.

19. Omradet for de biotopforbattrande atgarderna som ar reglerade i dom for Forsaker Mal nr
M 4861—16 dverlappar nagot med jarnvagskorridoren. Avsikten ar att sparanlaggningen och
vaganlaggningen ska ligga sa nara befintlig infrastruktur som majligt. Det medfor att
anlaggningarna inte kommer att passera 6ver eller i direkt anslutning till &faran inom omradet
for biotopforbattrande &tgarder. Oversiktliga studier gjorda under lokaliseringsutredningen
visar att detta ar mojligt. Sdledes utgor sparanlaggningen som planeras for ny stambana inget
hinder for genomférandet och bedéms inte heller paverka vardet av ovan namnda biotop-
forbattringar. Hansyn kommer att tas till domens innehall.

20. Riskfragorna kommer att hanteras i kommande jarnvagsplaner tillsammans med bland
annat Raddningstjansten och 6évriga berérda myndigheter och kommuner.

21. Dagvattenhantering och risker for dversvdmning kommer att studeras ndrmare i det

fortsatta jarnvagsplaneskedet. Bland annat kommer ytterligare skyfallsmodellering i
Molndalséns dalgdng att utforas for att faststalla omfattningen av anlaggningens
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oversvamningspaverkan och identifiera behov av atgarder for att den planerade jarnvagen vid
en skyfallshandelse inte ska forvarra 6versvamningssituationen i dalgdngen. Trafikverket ar
medvetet om att man vid bedémning av konsekvenser pa bebyggelse kan behéva utga fran
andra nivaer for hoga floden och vattennivaer till foljd av skyfall an de tekniska krav som finns
for jarnvagsanlaggningen.

Trafikverket har atagit sig att vidta skyddsatgarder for att anlaggningen inte ska forvarra
oversvamningsproblematiken for befintlig bebyggelse och infrastruktur i Mélndalsans dalgang.
Detta behover goras i tatt samarbete med Goéteborgs Stad och MélIndals stad.

22. Riskhantering i detaljplaneprocessen — Riskpolicy for markanvéndning intill
transportleder for farligt gods har anvants som underlag for den riskanalys for farligt gods som
gjorts. Under kommande jarnvagsplan kommer det studeras ndarmare om befintliga
transportvagar for farligt gods behdover flyttas permanent eller tillfalligt och konsekvenser samt
behov av atgarder utredas.

23. Trafikverket kommer att gora utredningar avseende buller, vibrationer och stomljud i
jarnvagsplanerna. Dessa utredningar kommer att vara underlag for utvardering infor val av
sparlinje. En masshanteringsplan kommer att tas fram for hela Goteborg—Boras utifran
underlag fran respektive jarnvagsplan. Masshanteringsplanen kommer att baseras pa det arbete
som har gjorts avseende hallbar masshantering i lokaliseringsutredningen. Inledande méte och
samtal med lansstyrelsen om masshantering i jarnvagsplanerna har hallits. Berérda kommuner
kommer ocksa att involveras i samtal och méten avseende masshantering framover.

24. Dialog mellan Trafikverket och lansstyrelsen avseende férdjupade arkeologiska utredningar
pagar.

2.2. Berdorda kommuner

2.2.1. Bollebygds kommun

1. Bollebygds kommun ar fortsatt positiv till Gteborg—Boras, en del av nya stambanor. Omstallning
fran vagtrafik till jarnvag ger mojligheter till minskad pafrestning pa hart belastade riksvag 27/40.
Utdver frigdrande av vagkapacitet ges mojligheter till renare narmiljé och minskat vagbuller. Infér
nastkommande planeringsskede 6nskar Bollebygds kommun att nedanstdende beaktas.

2. Jarnvagen forlaggs i tunnel under Bollekollens rekreationsomrade. Bollekollen ar ett viktigt
rekreationsomréade for vinteridrott och cykel. Anlaggningarnas attraktionskraft och upptagnings-
omrade stracker sig langt utanfor kommunens granser. Den sociala konsekvensanalysen fastslar att
endast forlaggning i tunnel tillgodoser nuvarande anvandning. Valet av anlaggningstyp kommer
definitivt paverka allméanhetens acceptans for projektet.

3. Flodparimusslans forekomst i S6ran bor beaktas. Med utgangspunkt i vad som beskrivs i PM
Naturmiljo forefaller det lampligast att anlagga jarnvag i sodra delen av det utpekade straket.

4. Forlaggning av jarnvagen i bank eller skarning invid Bollekollen dventyrar tre av sju identifierade
passager inom fokusomradet Kraktorp. Stangning eller forflyttning av dessa passager innebar med
storsta sannolikhet minskad tillganglighet till en tatortsnara del av Bollebygd samt att sociala
samband riskerar att brytas.
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5. Hantering av bullerskyddsatgarder. Bollebygds kommun utgar fran att Trafikverket finansierar de
atgarder som projektet kraver.

6. Lokalisering vaster om Bollekollen. Omradet mellan kommungransen mot Harryda och Kullamotet
ar kuperat, vilket utifran samhallsbyggnadsforvaltningens bedémning féranleder lokalisering
antingen norr eller sdder om Kalleberg/Ljungliden. Utifran tidigare samradsyttrande om att inte
omdjliggdra en kopplingspunkt mellan nuvarande jarnvag och nya stambanan véaster om Bollebygds
tatort vill Bollebygds kommun trycka pa att denna fraga fortfarande ar aktuell infor framtagande av
jarnvagsplan.

7. Lokalisering 6ster om Bollekollen. Bollebygd 6nskar att lokalisering av jarnvagen sker sa nara
riksvagen som mojligt for att minska landskapsintranget.

8. Arkitektur och utférande. Den planerade jarnvagen skar igenom kénsliga miljéer. Broar och tunnlar
bor formges sé diskret som majligt och med hdga arkitektoniska ambitioner for att leva upp till
samma standard som det i6gonfallande landskapet. Bollebygd 6nskar i ett tidigt skede detaljerad
inblick i hur visuella forandringar kring Kullamotet hanteras (markansprak, brohojder, materialval,
arkitektoniska uttryck med mera).

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691:162.

Trafikverkets kommentar:
1. Trafikverket noterar att Bollebygds kommun ar positiva till Gteborg—Boras, en del av nya
stambanor.

2. Vilken anlaggningstyp som blir aktuell for strackan forbi Bollekollen &r beroende av vilken
del av korridoren som jarnvagen kommer att placeras i. Utredningen har visat att placeringen
av jarnvagen och valet av anlaggningstyp kan komma att paverka den rekreativa malpunkten
Bollekollen, s& som den ser ut och fungerar idag. | det efterféljande skedet med jarnvagsplanen
kommer jarnvagens placering inom korridoren beslutas och olika tankbara atgarder for att
begransa jarnvagens barriareffekter och paverkan pa dess omgivning utredas.

3. Férekomst av flodparlmussla kommer att inventeras infor och beaktas vid val av sparlinje
och utformning.

4. Sociala aspekter som barriarverkan kommer att utredas inom en social konsekvensanalys i
det kommande arbetet med jarnvagsplan fér denna etapp. | denna kommer atgarder att
foreslas.

5. Nar Trafikverket planerar ny infrastruktur utfors bullerskyddséatgarder for befintlig
bebyggelse. | det fortsatta arbetet med jarnvéagsplan sa kommer en fordjupad bullerutredning
att genomforas.

6. Avseende en framtida kopplingspunkt vaster om Bollebygds tatort till den nya stambanan
onskar Trafikverket fortydliga att uppdraget for ny stambana Goteborg—Boras inte planerar for
en saddan. Den nya jarnvéagen planeras som ett separerat system med fa kopplingspunkter mot
det konventionella jarnvagsnatet. Ytterligare behov i straket har provats i atgardsvalsstudien
Stréket Goteborg—Boras som slutfordes hosten 2021. Anslutning till ny stambana Bollebygd—
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Landvetter flygplats har avfardats pa grund av bland annat 1agt resandeunderlag och hag
kostnad.

7. Trafikverket tar med sig synpunkterna om landskapsintrang i det fortsatta arbetet med
framtagande av jarnvéagsplan.

8. Utformning av anldggningen kommer att ske i ndra samverkan med Bollebygd och andra
berdrda parter. Den nya anlaggningen ska, utifran platsens forutsattningar och manniskors
behov, skapa mojligheter for och bidra till en attraktiv och sémlés upplevelse ur ett hela resan-
perspektiv.

Gestaltning av jarnvéagsanlaggningen kan sammanfattas som den fysiska utformning av
anlaggningen som kravs for att uppfylla vara projektmal. Projektmalen bestar av tekniska mal
inom kategorierna kapacitet och robusthet, restider, stationslagen, energieffektiva transporter
och klimat, men dven av omvarldsorienterade mal som landskap, naturresurshallning, halsa
och sdkerhet samt arkitektur. | arkitekturmalen star bland annat att den nya jarnvagen ska
kannetecknas av en hdg arkitektonisk ambition och kvalitet saval i helhet som i detaljer, med
plats fér banbrytande arkitektur dar det &r motiverat.

Trafikverket beslutade i juni 2021 om ett strategiskt dokument i form av Kvalitetsprogram
Arkitektur Nya Stambanor. Kvalitetsprogrammet redogor for kvaliteter, principer och
riktlinjer for arkitekturen i nya stambanor och omhéndertar samt konkretiserar Trafikverkets
overgripande mal for nya stambanor, definierar arkitektonisk kvalitet och identifierar
kommande utredningsbehov.

Fortsatta samrad kommer att hallas med Bollebygds kommun i det fortsatta
jarnvagsplaneskedet.

2.2.2. Boras Stad

1. Boras Stad tillstyrker av Trafikverket rangordnat alternativ 1 i sin helhet. Vid fortsatt lokaliserings-
arbete Gsterut uppmanar Boras Stad Trafikverket att studera mojligheten av triangelspar mot
Ulricehamn och Jonkdping.

Boras Stad har under hela lokaliseringsutredningsprocessen haft som mal att ett centralt stationslage i
Boras och snabb tagresa (cirka 35 minuter) samt snabb utbyggnad mellan Vastra Gotalands tva
storsta stader ar av storsta vikt.

Med station vid nuvarande Boras C uppnas en hallbar och konkurrenskraftig regiontrafik mellan
Boras och Goteborg och kan bidra till att tva arbetsmarknadsregioner blir en. Darfor ar en snabb
utbyggnad viktig och att projekt Géteborg—Boras ar fullt finansierat i den nationella infrastruktur-
planen. For att uppnd detta ar en byggstart under aren 2025—2027 av storsta vikt.

Alternativ 1 (B11A) far positiva konsekvenser for Boras langsiktiga utveckling. En regional bana fran
huvudbanan till Boras C foljer Viskadalsbanans korridor. Att banan nar befintliga Bords C paverkar
tillgangligheten till den befintliga stadsbebyggelsen och inte minst paverkar det forutsattningarna for
hur staden kan utvecklas i framtiden. Narhet till stationen ar fordelaktigt och generellt sett 6kar
vérdet pa fastigheter med god tillganglighet till tigstationen och till stadskarnan. Exploateringstrycket
okar darmed i framtiden i de delar som blir gynnsamt lokaliserade i relation till Boras nuvarande
stadskarna dar det gar att utveckla en hog tathet av verksamheter och mélpunkter. Stadsdelen
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Norrbys méjlighet att integreras i den centrala staden tillsammans med den grona parken-straket ger
en mer sammanhangande stad med farre barriarer. Boras Stad 6nskar en tat dialog med Trafikverket
kring utformningen av de centrala sparen, med syftet att skapa en inkluderande och valkomnande
miljo.

Aven tillgangligheten till staden som helhet paverkas. Utifran ett klimatperspektiv finns all anledning
att ta tillvara pa ett bra kollektivtrafiklage for de verksamheter och den markanvandning som
genererar mycket resande och manga besok. Kollektivtrafikresandet i Boras ar omfattande redan idag
men det finns fortfarande stor potential att 6ka andelen kollektivtrafikresenarer. Hallbara resor
prioriteras och att underlatta for bilresenarer att i stéllet ga och cykla (eventuellt i kombination med
kollektivtrafik) ar aven positivt utifran ett halsoperspektiv samt frigér kapacitet i befintligt gatunatet
och i staden.

Boras C kan fortsatta vara ett betydelsefullt nav for hela Sjuharad genom att ny jarnvag och flera
befintliga jarnvagar och regionala busslinjer samsas pd samma plats. Boras Stad énskar darfor en
fortsatt tat dialog med Trafikverket kring utformningen av de centrala sparen, med syftet att skapa en
inkluderande och valkomnande miljo.

Att Trafikverkets alternativ 1 ocksa innebar en station i Mélndal ar mycket positivt. Att na Mélndal
innebdr att sédra delen av Géteborgsregionen och norra Halland blir en mer lattillganglig del i en
storre arbetsmarknadsregion. Darmed kan arbete och studier fran ett stérre upptagningsomrade
starka Boras naringsliv. Trafikverkets alternativ 1 redovisar station i tunnel under Landvetter
flygplats, vilket ar bra. Det har stor betydelse fér Boras naringsliv och invanare att enkelt n&
flygplatsen. Flygplatsen ar porten till 6vriga varlden och &ven en stor och viktig arbetsplats.

Den kvarvarande korridoren mellan Landvetter flygplats, séder om Bollebygd och vag 40, och vidare
till Boras skapar majlighet till farre barriarer om lokaliseringen sker nara vag 40. Det ar ocksa positivt
att korridoren smalnats av vid passagen av verksamhetsomradet Viared.

Forstarkningsalternativet

2. Borés Stad ser ocksa att korridoralternativ Mélnlycke underlattar byggnation av en kopplingspunkt
mellan befintlig Kust till Kustbana och nya stambanan. Som framgatt i tidigare samrad ar Boréas
positiva till att Trafikverket inom ramen for atgardsvalsstudien ”Straket Goteborg—Boras” utreder
forstarkningar pa befintliga Kust till kustbanan mellan Géteborg—Boras, samt den koppling som
foreslas mellan befintlig bana vid Mélnlycke och den nya stambanan éster om Molndal.
Forstarkningsalternativet far stor betydelse for invanarna i de véstra delarna av Boras samt fér de som
bor i de stationssamhéllen som ligger utmed Kust till kustbanan fram till MélInlycke.

Medskick till fortsatt planering dsterut

3. Lokaliseringsutredningen Goteborg—Boras har som slutpunkt att koppla ihop de tva storsta
staderna i Vastra Gotaland. Enligt Trafikverket ska de bada kvarvarande alternativen inte utesluta
mdojligheten for vidare utbyggnad av ny jarnvég till J6nkodping via Ulricehamn. Detta innebar att de
omraden som nu ar utpekade korridorer inom utredningsomradets ostra del kommer finnas kvar som
riksintresse for framtida jarnvagsandamal tills det utretts.

4. | framtida planering 6sterut passeras Viskan och hansyn ska tas till saneringen av Viskan som ar ett
tidsodande arbete. Det praktiska saneringsarbetet uppskattas ta cirka 10 ar, och allts& paga en bra bit
in pa 2030-talet.
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5. Boras Stad ser det som positivt att det som kallas objektsforberedande arbete pa mellanstrackorna
mellan Boras, Linkdping och Hassleholm startas upp sa snart som mojligt efter att nationella
infrastrukturplanen &r beslutad.

6. Vid fortsatt dragning 6sterut har Boras Stad spelat in mojligheten till ett triangelspar. Ett
triangelspar innebar att den regionala trafiken kopplar ihop Ulricehamn, Jonkoping med Boras pa
befintlig station i Boras C. Sparet foljer Kust till kustbanans strackning fran Boras C for att darefter
kopplas pa huvudbanan sydost om Boras. Denna stracka finns inte med i de kvarvarande
korridoralternativ inom utredningsomradets dstra del, men maste beaktas i det fortsatta arbetet.

7. Vid fortsatt utbyggnad Osterut passeras Osdal dar det finns en population av sandlevande bin.
Skillnaden pa alternativ 1 och 2 ar inte sa stor vad galler paverkan pa bin eftersom det &r
fortsattningen med stationsbyggnad och maéjlighet till kringomraden med parkering och s vidare vid
Osdal och vidare dver dalgangen som paverkar bin. Darfor ar det mycket viktigt att laget och
riktningen pa jarnvéagen in mot Boras C forlaggs sa att den kommande paverkan blir sé liten som
mojligt. Onskvart &r ett stationslage och passage av dalgdngen norr om vig 27. Den dragningen skulle
ge mindre paverkan dar det kanske kan g att kompensera for de varden som forsvinner.

8. Kopplingen Boras—Jonkoping, via Ulricehamn, innebar att nuvarande tva arbetsmarknadsregioner
kopplas samman med den tredje arbetsmarknadsregionen i Géteborg med omnejd. Detta innebér att
Vastsverige battre skulle kunna erbjuda sina invanare studiemajligheter for att méta naringslivets
kompetensbehov. En ny och snabb jarnvag dar avstand inte &r ett problem utan det ar den nya
jarnvagens forkortade restid som bidrar till ett ndrmande mellan dessa arbetsmarknadsregioner.

Landskapskaraktarsanalys

9. Utifran de tva lagen som presenteras tycker Boras Stad att regionaltagsforbindelse till Boras C ar
det mest lampliga alternativet utifrdn paverkan pa Boras stadsmilj6. Utifran den miljokonsekvens-
beskrivning som tagits fram ar den negativa paverkan storre vid Lusharpan (B4) an Osdal/Boréas C
(B11A).

I landskapskaraktarsanalysen har fokus legat pa delarna Landskap och bebyggelse, Naturmiljo,
Kulturmiljo, Rekreation och friluftsliv och Ekosystemtjanster men &ven oversiktligt sett till 6vriga
kategorier i miljokonsekvensbeskrivningen. En regionaltagsforbindelse till Boras C kommer att
paverka saval kulturmiljé och naturmiljé mindre negativt &n forslaget med bibana vid Lusharpan som
aven riskerar att skapa ytterligare barriareffekter i staden. En bibana vid Lusharpan riskerar att skapa
en barriar i friluftsomradet Pickesjon.

10. Huvudsparet pa bro (Osdal) kommer att bli ett storskaligt landméarke som kommer synas pa langt
hall i landskapet och att en god gestaltning av bron darfor ar extra viktigt.

11. Med hé&nsyn till buller och barridrverkan ar det bra att samlokalisera jarnvagen med véag 27.

12. Trafikverkets bedomning att B11A bor rangordnas som alternativ 1 av dessa tva alternativ ar bra.
Lusharpan innebar stora negativa konsekvenser pa saval stadsmiljo, vatten- och sandmiljoer,
kulturmiljoer och mattliga forluster av rekreationsvarden och ekosystemtjanster. Likt samrads-
forslaget staller Boras Stad sig bakom hallbarhetsbedomningen att Osdal/Boréas C (alternativ 1) ar ett

béattre alternativ an Lusharpan (alternativ 2).

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:165.
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Trafikverkets kommentar:

1. Trafikverket noterar att Boras Stad tillstyrker av Trafikverket rangordnat alternativ 1 i sin
helhet samt att de ser flera fordelar med stationsalternativ B11A. Fler samrad kommer att hallas
med Bor3s Stad i det fortsatta arbetet med framtagande av jarnvagsplan, bland annat kring
utformningen av de centrala sparen. Angaende triangelspar, se Trafikverkets bemotande under
punkt 6 nedan.

2. Ny stambana Géteborg—Boras inkluderar initialt inte att planera for eller genomfora atgarder
sa som en anslutning mellan Kust till kustbanan och ny stambana eller andra forstarknings-
atgarder pa den befintliga Kust till kustbanan. Trafikverkets rangordnade alternativ 1 ger dock
forutsattningar for en sadan anslutning vid Malnlycke. Vastra Gétalandsregionen har beslutat
att ge Trafikverket i uppdrag att pdbdrja planlaggningsprocessen for att kunna etablera en
anslutning mellan den befintliga Kust till kustbanan och den nya stambanan Géteborg—Boras,
utan att pa ett negativt satt paverka framdriften och framtida trafikering for den nya
stambanan. Det planlaggningsarbetet ar planerat att genomfdras parallellt med jarnvéagsplanen
for etappen genom Harryda kommun.

3. 1 Boras har en stracka dster om Boras ingatt i lokaliseringsutredningen, &ven om jarnvagen i
ett forsta skede byggs for att mojliggora regionaltagstrafik mellan Géteborg och Boras. Strackan
oster om stationslaget ingar for att dversiktligt visa konsekvenserna for den fortsatta
strackningen vid aktuellt stationslage. Rangordnade lokaliseringsalternativ méjliggor
strackningar b&de norr och séder om Asunden. | samband med fortsatt planlaggning ésterut
kommer Trafikverket bade utreda hur och verka for att resor till och fran Boras i 6stlig riktning
kan ske sa enkelt, smidigt och effektivt som majligt. | den av regeringen antagna nationella
planen fér 2022—2033 ingar finansiering for att paborja planlaggning for de centrala system-
delarna mellan Linkdping och Boras respektive Hassleholm via Jonkdping.

4. Néar det galler sanering av Viskan &r det angelaget att samrada kring Boras Stads tidplan
kring detta.

5. 1 den av regeringen antagna nationella planen fér 2022—2033 ingar finansiering for att
paborja planlaggning for de centrala systemdelarna mellan Linkdping och Boras respektive
Hassleholm via Jonk&ping.

6. Parallellt med jarnvéagsplan som ingar i Goteborg—Boras planerar Trafikverket att genomfora
en fordjupningsutredning avseende ett triangelspar for den fortsatta utbyggnaden osterut.
Syftet ar bade att kunna utgéra beslutsunderlag for avgransning av planlaggning av aktuell
jarnvagsplan samt att klargéra méjligheter och begransningar for ett eventuellt framtida
triangelspar.

7. 1 fordjupningsutredningen som namns under punkt 11 i avsnitt 2.1.1 kommer sandmarks-
miljoerna vid Osdal och naturvarden knutna till dessa omraden att studeras s att en fortsatt
utbyggnad Osterut kan maojliggoras.

8. Trafikverket noterar synpunkterna.

9. Trafikverket noterar synpunkterna.
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10. Utformning av anlaggningen kommer att ske i nara samverkan med Boras och andra
berdrda parter. Den nya anlaggningen ska, utifran platsens forutsattningar och manniskors
behov, skapa mojligheter for och bidra till en attraktiv och sémlés upplevelse ur ett hela resan-
perspektiv.

Gestaltning av jarnvéagsanlaggningen kan sammanfattas som den fysiska utformning av
anlaggningen som kravs for att uppfylla vara projektmal. Projektmalen bestar av tekniska mal
inom kategorierna kapacitet och robusthet, restider, stationslagen, energieffektiva transporter
och klimat, men dven av omvarldsorienterade mal som landskap, naturresurshallning, halsa
och sdkerhet samt arkitektur. | arkitekturmalen star bland annat att den nya jarnvagen ska
kannetecknas av en hdg arkitektonisk ambition och kvalitet saval i helhet som i detaljer, med
plats fér banbrytande arkitektur dar det &r motiverat.

Trafikverket beslutade i juni 2021 om ett strategiskt dokument i form av Kvalitetsprogram
Arkitektur Nya Stambanor. Kvalitetsprogrammet redogor for kvaliteter, principer och
riktlinjer for arkitekturen i nya stambanor och omhéndertar samt konkretiserar Trafikverkets
overgripande mal for nya stambanor, definierar arkitektonisk kvalitet och identifierar
kommande utredningsbehov.

Fortsatta samrad kommer att hallas med Boréas Stad i det fortsatta jarnvagsplaneskedet.

11. Trafikverket tar med sig synpunkterna om buller- och barriarverkan i det fortsatta arbetet
med framtagande av jarnvagsplan.

12. Trafikverket noterar synpunkten.

2.2.3. Goteborgs Stad

Trafikverkets rangordning av alternativ

1. Goteborgs Stad tillstyrker att regeringen tillater planerad utbyggnad enligt de alternativ som
rangordnats av Trafikverket. Goteborgs Stad delar ocksa Trafikverkets bedémning av rangordning av
korridorer. Trafikverkets rangordning 1 av korridor Mdélnlycke (stationer M1 och L1)—Bollebygd Syd—
Osdal/Boras C (station B11A) ligger i linje med den prioritering Géteborgs Stad framfort i tidigare
samréadssvar. Korridoren innefattar stationslage Molndal som Géteborgs Stad stallt sig bakom i
tidigare samrad utifrén att en strackning via Molndal ar viktig utifran att den fangar upp resenarer
till/fran Molndal och sydvastra delarna av Goteborg, samt att det skapar battre forutsattningar for
resenarer fran Halland att nd Landvetter flygplats via tdg. Goteborgs Stad ser ocksa att de tva
tillkommande sparen mellan Almedal-MéIndal skapar béattre robusthet for jarnvagssystemet soderut i
pendlingsstraket till Kungsbacka. Alternativet innefattar ocksa stationslage L1 under Landvetter
flygplats som Géteborgs Stad forordat i tidigare samradssvar.

2. Avseende stationslaget i Bords har Goteborgs Stad i tidigare samradssvar framfort att Trafikverket i
samverkan med Boréas Stad behdver na fram till en 16sning som ger ett centralt eller centrumnara
stationslage for den nya stambanan. Ett stationslage som uppfattas som en attraktiv start- eller
malpunkt for resenarerna ar nodvandigt for att nd en Gverflyttning av resenarer fran bil och buss till
tag, vilket skulle minska belastningen pa vag 40 in mot/ut fran Goteborg i rusningstid, samt skapa
positiva effekter for miljon.

Station Osdal/Boras C sékerstaller ett centralt attraktivt stationslage for den regionala tagtrafiken
Goteborg och Boras, men inte for den langvaga trafiken Stockholm—Goteborg och regionaltag fran
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Boras mot Jonkoping. Utifran att foreslagen station Osdal/Boras C skapar ett attraktivt centralt
stationslage avseende det regionala resandet och arbetspendlingen mellan Géteborg och Boras
bedémer Goteborgs Stad att utformningen ger en godtagbar stationslésning.

3. Goteborgs Stad noterar ocksa att korridoralternativ Mélnlycke underlattar byggnation av en
kopplingspunkt mellan befintlig Kust till kustbana och nya stambanan. Som framfért i tidigare
samrad ar staden positiv till att Trafikverket utrett forstarkningar pa befintliga Kust till kustbanan
mellan Géteborg och Boras, samt den koppling som foreslas mellan befintlig bana vid Mélnlycke och
den nya stambanan 6ster om Mdolndal. Géteborgs Stad ser att detta skulle mojliggéra en effektivare
pendling fran/till bland annat Molnlycke med tag, vilket i sin tur bidrar till att minska trangseln pa
riksvéag 40 in mot Géteborg. Goteborgs Stad beddmer att det ar viktigt att processerna mellan projekt
ny stambana Géteborg—Boras och forstarkningar pa Kust till kustbanan halls samman, sarskilt med
hanseende till att en kopplingspunkt mellan befintlig bana och nya stambanan bér byggas i samband
med byggnation av den nya stambanan.

4. Trafikverket framfor i forslaget till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—2033 att
fardigstallandet av Goteborg—Boras senareldaggs med minst tre &r och att medelsbehovet inom
Goteborg—Boras darmed minskar med 8 miljarder kronor under planperioden. Géteborgs Stad
beklagar att fardigstallandet av jarnvagen senarelaggs, men vill i sammanhanget papeka vikten av att
regeringen nu beslutar om tillatlighet for projektet sa att byggstarten for Goteborg—Boras kan ske som
planerat under ar 2025—2027.

Miljokonsekvensbeskrivning

5. Goteborgs Stad anser att Trafikverket har tagit fram en genomarbetad miljékonsekvensbeskrivning
som ger en bra grund for det fortsatta arbetet under framtagandet av jarnvagsplan. Géteborgs Stad
har tidigare i samrad 1—3 framfort synpunkter for miljokonsekvensbeskrivningen kopplat till
naturmiljo, klimat, indirekta effekter, férorenad mark, vatten, luftkvalitet samt ljudmiljo. Goteborgs
Stad vill dock 1amna féljande kompletterande synpunkter till miljokonsekvensbeskrivningen:

Miljokvalitetsnormer fOr vatten samt 6versvamningsrisker

Goteborgs Stad anser att det &r viktigt att Trafikverket arbetar aktivt med att skydda varden kopplat
till MolIndalsan, bade under byggskedet och i driftskedet for anlaggningen. Staden ar positiv till att
Trafikverket i remissunderlaget pekat pa skyddsatgarder i syfte att uppna miljokvalitetsnormer for
vatten for MélIndalsan. Trafikverket avser studera atgarderna vidare i jarnvagsplaneskedet. Goteborgs
Stad vill dven papeka vikten av att skyddsatgarder tillampas for att skydda vattentakt Radasjon for de
risker som priméart kan uppsta under byggskedet.

6. Goteborgs Stad valkomnar att Trafikverket uppmarksammat att de i den fortsatta planeringen
behover arbeta med atgarder for att minska de negativa konsekvenser som kan uppsta i samband med
skyfall pa grund av den nya anlaggningen och dess tillkommande hogvattenskydd. Det ar viktigt att
arbetet med hogvattenskydd och skyfall hanteras utifran ett helhetsperspektiv, dar Géteborgs Stad
forutsatter att Trafikverket tar ansvar for de effekter den tilkommande anlaggningen kan ha for
skyfalls- och 6versvamningsproblematiken i Mélndalsans dalgéng.

7. Goteborgs Stad vill i sammanhanget papeka att stadens forvaltning for kretslopp och vatten i

tidigare samradsprocess skickat in synpunkter avseende hantering av dagvatten, skyfall, ravatten,
vattentékter samt VA-ledningar.
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Ljudmiljé/buller

8. Trafikverket konstaterar att berért omrade i Goteborg redan idag har en stor bullerpaverkan av
befintligt infrastrukturstrdk med E6/E20 och Vastkustbanan. Géteborgs Stad ser det som nodvandigt
att Trafikverket i samband med atgarder for minskat intrdng och paverkan pa berérda fastigheter
aven vidtar skyddsatgarder for minskat buller avseende saval befintlig som tillkommande statlig
infrastruktur i berért omrade i Géteborg.

Mdjligheter till stadsutveckling

9. Jarnvagsutbyggnaden ar av stor vikt for staden och har stdd i géllande éversiktsplan. Trafikverket
har endast redovisat en bred korridor fér utbyggnaden och inte preciserat lokaliseringen av de
tillkommande sparen. Trafikverket har darmed inte heller redovisat konsekvenser utifran bland annat
stadsutvecklingsperspektiv och intrang pa privata fastigheter. Det ar darfor inte méjligt att i detalj
bedoma forslaget och analysera konsekvenserna av sparutbyggnaden.

Som Goteborgs Stad papekat i tidigare samrad praglas omradet kring jarnvagsprojektet i staden av en
kraftig stadsutveckling bade Gster och véster om infrastrukturkorridoren. Staden ser bland annat att
det finns en risk att intrdnget vid ICA Maxi kan komma att paverka verksamheten, dar ICA Maxi ar en
viktig nod i omradet som behdver kunna fortsatta sin verksamhet pa befintlig plats dven efter
jarnvagens fardigstéllande.

Goteborgs Stad anser att Trafikverket aktivt behover arbeta med atgarder for att minska intranget i
berdrda fastigheter och paverkan pa stadsutveckling i omradet i planeringen av den nya jarnvagen i
strackningen Almedal-Madlndal. Det ar samtidigt viktigt for staden att Trafikverket dstadkommer de
tva tillkommande sparen i Mélndalsans dalgang, for kapacitetsforstarkningen bade soderut mot
Kungsbacka samt den nya jarnvagen mot Boras. Samverkan mellan Trafikverket, Géteborgs Stad och
andra berdrda parter ar darfor viktig for att mojliggéra en god utformning av kommande sparomrade,
atgarder for minskat intrang i berérda fastigheter samt stadsutveckling i omradet.

10. Goteborgs Stad anser, likt i tidigare samrad, att staten generellt behdver ta ett stérre ansvar for att
motverka negativa effekter och méjliggora en fortatning av staden sa att det gar att planera for
stadsutveckling i nérhet av stora trafikleder.

Staden ser ocksa ett behov av fortsatt dialog mellan Géteborgs Stad och Trafikverket om atgarder for
minskade barridreffekter for foreliggande projekt.

11. Projektet behdver beakta och bidra till att mojliggéra den planerade gang- och cykelbron mellan
Kalleback och Grafiska vagen/Mdolndalsvagen. Det ar viktigt att bron kan verkstéllas, med hanseende
till tillgangligheten till Kalleback och den fortsatta exploatering som sker i omradet. Gang- och
cykelbron &r en viktig pusselbit i att skapa forutsattningar for en hallbar mobilitet for boende i
omradet.

12. Trafikverket beh6ver aven i ett tidigt skede beakta och fora en dialog med staden avseende
atgarder for minskade storningar under byggskedet for att skapa goda forutsattningar for temporéara
trafiklosningar samt goda forhallanden for befintliga verksamheter och boende i omradet.

Genomfdrande

13. I det avtal som ska tecknas mellan Goteborgs Stad och Trafikverket forutsatter staden att
Trafikverket star for de kostnader som detaljplanen medfér. Det kan exempelvis handla om kostnader
for framtagande av detaljplan, fastighetsbildning, inldsen av fastigheter, ersattningar pa grund av
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planskador, flytt av ledningar etc. Det kan &ven innefatta kostnader for foljdeffekter som exempelvis
flytt av gator pa allman plats och markinlésen.

14. Trafikverket avser att starta jarnvagsplan for den forsta etappen vid halvarsskiftet ar 2022. Det ar
viktigt att detaljplaneprocessen och jarnvagsplaneprocessen samordnas och bor ske parallellt. Det &r
ocksa onskvart att det kan ske en samordning mellan Goteborg och Maélndal for planeringen i
anslutning till kommungréansen.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691:105.

Trafikverkets kommentar:
1. Trafikverket noterar att Goteborgs Stad delar Trafikverkets beddmning av rangordningen av
korridorer.

2. Trafikverket noterar att Géteborgs Stad ser stationsalternativ Osdal/Boras C som godtagbart.

3. Ny stambana Goteborg—Boras inkluderar initialt inte att planera for eller genomfora atgéarder
sa som en anslutning mellan Kust till kustbanan och ny stambana eller andra forstarknings-
atgarder pa den befintliga Kust till kustbanan. Trafikverkets rangordnade alternativ 1 ger dock
forutsattningar for en sadan anslutning vid Molnlycke. Vastra Gétalandsregionen har beslutat
att ge Trafikverket i uppdrag att pdbdrja planlaggningsprocessen for att kunna etablera en
anslutning mellan den befintliga Kust till kustbanan och den nya stambanan Géteborg—Boras,
utan att pa ett negativt satt paverka framdriften och framtida trafikering for den nya
stambanan. Det planlaggningsarbetet ar planerat att genomfdras parallellt med jarnvéagsplanen
for etappen genom Héarryda kommun.

4. Trafikverket delar Géteborg Stads uppfattning om vikten av ett beslut om tillatlighet. Dels for
att byggstarten ska kunna ske enligt plan, under aren 2025—2027, och dels for att
planlaggningen och byggnationen ska kunna hallas ihop pa hela strackan Goteborg—Boras sa att
storsta mojliga samhallsnytta uppnas. Senareldggningen av etappen genom Harryda kommun
beror pa att kommunen har uttryckt att de inte star bakom Trafikverkets forslag och att
kommunen inte kommer gdra nédvandiga forandringar i detaljplaner innan regeringen har
tagit sitt beslut om korridor. | vantan pa regeringens beslut har Trafikverket darfor pausat
utredningen avseende jarnvagens precisa placering i korridoren for etappen genom Héarryda
kommun.

5. Trafikverket har beaktat risker for paverkan pa vattentakter och 6vriga vattenforekomster vid
byggande och drift av jarnvagsanlaggningen vid identifiering och urval av korridorer samt vid
konsekvensbedémningen av kvarvarande korridor- och stationsalternativ, som i sin tur varit
underlag for val av lokalisering. Risker for paverkan inom den féreslagna nya utbredningen av
Radasjons vattenskyddsomrade, som varit pd samrad men annu inte ar beslutad, har beaktats
pa samma satt som for redan gallande vattenskyddsomraden. Vid passage inom ytvattentakters
avrinningsomraden kommer sarskild hansyn att tas vid alla typer av anlaggningsarbeten. Vilka
skyddsatgarder som kan komma att kravstallas for att undvika paverkan pa vattentékten
Radasjon hanteras mer utforligt i fortsatt arbete i jarnvagsplaneskedet. Fler samrad kommer att
hallas med Goteborgs Stad i det fortsatta arbetet med framtagande av jarnvagsplan.

6. Dagvattenhantering och risker for 6versvamning kommer att studeras narmare i det fortsatta
jarnvagsplaneskedet. Fordjupade utredningar for att faststalla omfattningen av anléggningens
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oversvamningspaverkan pa omgivande bebyggelse kommer att utforas. Vid bedémning av
konsekvenser pa bebyggelse kan man behova utga fran andra nivaer for hdga floden och
vattennivéer till foljd av skyfall &n de tekniska krav som finns for jarnvagsanlaggningen. |
fortsatt arbete med framtagande av jarnvagsplan kommer ytterligare skyfallsmodellering i
MolIndalsans dalgang att utforas for att identifiera behov av atgarder for att den planerade
jarnvagen vid en skyfallshandelse inte ska forvarra 6versvamningssituationen i dalgangen. Den
eventuella barriareffekt som ett 6versvamningsskydd for Mélndalsén kan ha pa viktiga skyfalls-
vagar behover studeras, samt vilka atgarder som kravs for att motverka och kompensera for
denna effekt. Samrad i dessa fragor kommer att ske med Goteborgs Stad och Mélndals stad.

7. Trafikverket har beaktat de synpunkter som Kretslopp och vatten har inkommit med under
tidigare samrad och en fortsatt dialog kommer att hallas med Kretslopp och vatten samt andra
berérda parter i det fortsatta jarnvagsplaneskedet.

8. Storningar fran befintlig infrastruktur ska beaktas i samband med ny- och ombyggnad av vag
eller jarnvag, men om stérningarna fran den befintliga infrastrukturen dominerar bor dessa
inte i orimlig omfattning belasta projektet. | normalfallet bor atgarder Gvervagas.

9. Vidare precisering av jarnvéagens lokalisering inom korridoren sker i fortsatt arbete med
framtagande av jarnvagsplan. En kontinuerlig dialog pagar mellan Géteborgs Stad och
Trafikverket samt med ICA Maxi rérande fastighetsintrang. Dessa fragor kommer &ven
hanteras vidare i det fortsatta arbetet i jarnvagsplaneskedet da fokus kommer att ligga mer pa
enskilda intressen. D& kommer &ven 6vriga fastighetsagare som berdrs av intrang att kontaktas.

10. Samverkan och dialog kommer att férdjupas i det fortsatta arbetet i jarnvagsplaneskedet.

11. Samordning kring utformning och planering av den planerade géng- och cykelbron kan
goras i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen. Byggnation bor ske samordnat med
utbyggnaden av jarnvagen.

12. Vidare samrad kommer att hallas med Géteborgs Stad avseende atgarder for minskade
storningar under byggskedet i det fortsatta jarnvagsplaneskedet.

13. Enligt Trafikverkets verksgemensamma stallningstagande om finansiering av detaljplane-
kostnad i samband med planlaggning av vag eller jarnvag (TRV 2018/136700) ska som
huvudregel kostnader for framtagande av detaljplan inte finansieras av Trafikverket. Undantag
kan beviljas i sarskilda fall, till exempel da nyttan endast aterfinns i det nationella transport-
systemet och lokala nyttor saknas. Dialog pagar med berérda kommuner i fragan.

14. Trafikverket delar Goteborg Stads synpunkt om att det ar viktigt att detaljplaneprocessen
och jarnvagsplaneprocessen samordnas och att de sker parallellt. Vidare samrad kommer att
hallas med Goteborgs Stad och Mélndals stad i det fortsatta jarnvagsplaneskedet.

2.2.4. Héarryda kommun

Nej till jarnvag for hoghastighetstag
1. Harryda kommun har tidigare gett ett tydligt svar pa remiss i samradsskedet angdende jarnvagen.
Kommunen ser inte att det finns skal till att &ndra sin standpunkt i fragan.
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Harryda kommun séger fortsatt nej till jarnvag for hoghastighetstag genom kommunen och
foresprakar i stallet en satsning pa en jarnvag for pendel- och regiontdg med tva spar mellan Goteborg
och Boras via Landvetter flygplats. Det ar viktigt att en framtida jarnvagsutbyggnad stodjer en fortsatt
utveckling och foradling av befintliga orter sasom Malnlycke och m6jliggér ny, tat och hallbar
bebyggelse i nya samhéllen, som till exempel Landvetter Sddra.

Harryda kommun goér fortfarande beddmningen att det saknas ekonomiska medel for att fardigstalla
nya stambanor for hoghastighetstag och att banorna enbart kommer trafikeras av pendeltag och
regiontdg. Utifran detta staller sig Harryda kommun fragande till samhallsnyttan med en jarnvag for
hoghastighetstag. | granskningshandlingarna noteras aven att det nu planeras for ett centralt
stationslage i Boras. Vilket starker den lokala och regionala funktionen av den nya jarnvagen.

Strackan Goteborg—Boras ar ett av Sveriges storsta pendlingsstrak och behovet av att bygga ut en
kapacitetsstark kollektivtrafik pa jarnvag med pendel- och regiontag ar av stor vikt. Kommunen har
under decennier fort en dialog med staten kring byggandet av jarnvag. Det &r olyckligt att det
uppenbara behovet av forstarkt lokal och regional kapacitet nu har kommit att sta tillbaka for ett
nationellt projekt vars mojligheter till faktiskt genomforande ar svart att bedéma.

Harryda kommun star fast vid Vastra Gotalandsregionens funktionsutredning for strdket som tar upp
de kommunala och regionala utvecklingsbehoven och vilken funktion som skulle kunna ge nytta for
medborgarna i kommunerna. Den nya jarnvagen med anslutande infrastruktur maste darfor
samverka med samhéllets 6vriga funktioner, krav och behov. Detta &r dven ndgot som lyfts fram i den
gemensamma malbilden som formulerats i Straket Goteborg—Boras 2035 Gemensam malbild for en
hallbar regional struktur dar kommunerna i strdket och aven kommunalforbunden var delaktiga.

Station i MdInlycke

2. Med utgangspunkt i antagandet att det inte kommer ga nagra hoghastighetstag utan i stallet
pendel-/regiontag pa sparet, forordar Harryda kommun en atergang till den sparlinje som utreddes
under 2016, med station i M6lnlycke och vidare strackning 6sterut mot Landvetter flygplats. |
sammanhanget ska framhallas att Molnlycke pekades ut i Sverigeforhandlingen och bekraftades med
ett handslag. Harryda kommun har sen dess fortsatt att arbeta fér den bostadsutveckling som
kommunen atog sig att bidra med.

Genom att bygga ut pendel- och regiontagstrafik och inte hdghastighetstagtrafik blir det mojligt att
utveckla det som varit Harryda kommuns intention fran borjan; en samhallsutveckling med pendel-
och regiontagstrafik mellan Goteborg och Boras. Darfor anser Harryda kommun fortfarande att den
tidigare utredda spardragningen &r det som skall byggas i stallet for tunnel under stora delar av
tatbefolkade Malnlycke eller korridor Tulebo. P& sa satt minimeras dven den negativa paverkan for
manga medborgare i Harryda kommun och forutsattningar for samhallsutveckling som ar positiv for
Goteborgsregionen och kommunen méjliggors. Med Malnlycke station som utgadngspunkt for ny
jarnvag mellan Goteborg—Boras via Landvetter flygplats, kan en effektiv pendel- och regiontagstrafik
skapas. Tillsammans med Kust till kustbanan skulle detta innebara en betydande avlastning fran den
tungt belastade vag 40, samt bidra till regional nytta i hela straket.

Acceptans for lokaliseringsférslagen

3. l utvarderingen av forslagen skriver Trafikverket att de vill att det alternativ som foreslas for
lokalisering ska vara accepterat av regionala parter och kommuner. Harryda kommun var i
samradsskedet tydliga med att kommunen inte stodjer utbyggnaden av en jarnvag for hoghastighets-
tag genom kommunen eller de korridorsval som Trafikverket har gjort. Konsekvenserna av
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hoghastighetstag igenom kommunen ar mycket negativa for kommunens utveckling och dess
invanare.

Harryda kommun vill aven lyfta de manga och starka reaktioner som invanarna i Mélnlycke har visat
mot korridorsforslagen i samradet. Kommunens uppfattning ar att det fortfarande finns en stor oro
och stort motstand till hdghastighetsbanan hos invanarna i Mélnlycke.

Station i Landvetter S6dra
4. Den politiska samradsgruppen for projekt Goteborg—Boras har beslutat om féljande skrivning
gallande projektet Goteborg—Boras:

"En tidig byggstart &r prioriterat. Den anldggning som ar beslutad och finansierad i géllande
nationell plan 2018—2029 ska planlaggas. Detta innebar att lokaliseringsutredningen Goteborg—
Boras ska drivas i enlighet med Trafikverkets positionspapper daterat den 5 oktober 2018, dar
korridorer utformas och prévas utifran stationsorterna Mélndal, Landvetter flygplats och Boras.

Vid korridorvalet 6ster om Mélnlycke bor en framtida station vid Landvetter Sédra, pa bibana
alternativt huvudspar, inte omojliggoras. For att skapa tydlighet i vad som ska planlaggas och
sakerstalla forutsattningar for av Trafikverket redovisad tidplan, ska eventuellt tillkommande
station vid Landvetter S6dra planlaggas och finansieras separat.”

Harryda kommun vill fortsatt framhalla betydelsen av Landvetter S6dra som en viktig del i saval
kommunens som regionens utveckling och utgar fran att kommande spardragning mojliggor ett
framtida stationslage med forbigangsspar vid Landvetter Sodra for att infria de stora nyttor som det
medfor. Harryda kommun anser inte att den tre minuter langre restid pa strackan Géteborg—Boras for
tva regionaltag i timmen som en oacceptabel stor stérning for den genomgaende tagtrafiken med
tanke pa den samhallsnytta som Landvetter Sodra ska bidra till.

Stationsléage vid Landvetter flygplats

5. En ny jarnvag for pendeltagstrafik forvantas ha positiva effekter for en forstarkt arbetsmarknads-
region och fler hallbara transporter. Ett centralt stationsldge i forhallande till Landvetter flygplats
terminal ar en forutsattning for attraktiv sparbunden kollektivtrafik till flygplatsen. Harryda kommun
vill aterigen lyfta att det stationslage Trafikverket nu planerar for i tunnel under terminalbyggnaden ar
det enda tankbara for att tillskapa en attraktiv pendel-/regiontagstrafik till och fran flygplatsen.
Stationslaget under terminalen mojliggor ocksa den tilltankta utvecklingen av flygplatsomradet och
Airport city. Det ar av yttersta vikt att fortsatt planering av stationsléaget vid Landvetter flygplats sker i
samverkan med Swedavia for att sdkerstalla ett attraktivt stationslage for flygresenarer och for
flygplatsens utveckling.

Korridor Md&lnlycke och korridor Tulebo

6. Harryda kommun anser fortfarande att bade korridor Moélnlycke—Malndal och korridor Tulebo—
Molndal medfor mycket stora negativa konsekvenser for kommunens invanare och att dessa inte star i
proportion till nyttan. Darfor anser Harryda kommun att bada dessa korridorer ska avfardas.

Korridor MéInlycke kommer bland annat orsaka buller, stomljud och barriareffekter och korridoren
Tulebo medfor bland annat betydande risk for negativ paverkan pd kommunens viktiga vattentakt i
Finnsjon samt att korridoren skar igenom omradet Benareby i ytlage vilket ger stor paverkan pa
kulturvarden och lantbruk i omradet. Benareby utgor en valbevarad tat bebyggelsemiljo och det ar
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angeléget att byns bebyggelse bevaras. Odlingslandskapet ar en viktig del for forstdelsen av omradet
och bor hallas 6ppet.

Héarryda kommuns arbete for att fa till dialog om méjliga I6sningar

7. Sen samrad 3 har Harryda kommun aktivt arbetet for att fa till en dialog om mdjliga lIosningar. Den
14 januari 2022 skickade kommunstyrelsens ordférande en inbjudan till samtal och dverlaggning om
jarnvagsforbindelsen mellan Goteborg och Boras till infrastrukturminister Tomas Eneroth. | inbjudan
forklaras att en ny jarnvagsforbindelse mellan Goteborg och Boras &r en viktig fraga for kommunens
och regionens tillvaxt och fortsatta utveckling samt att Harryda kommun arbetar och under lang tid
har arbetat for att f& i gang bygget av en ny jarnvag i straket. | inbjudan forklaras dven att Harryda
kommun och ansvariga myndigheter har olika syn p& utformningen gallande en kort del av strackan
samt olika syn pa vem som ska sté for kostnaden for detaljplanen for den nya jarnvagen. For att fa
framdrift i frdgan bjuds darfor infrastrukturministern in till ett samtal och Gverlaggning om den
planerade jarnvagsforbindelsen mellan Géteborg och Borés. Infrastrukturministern har inte besvarat
inbjudan.

Harryda kommun initierade och hade den 30 mars mdte med tillférordnad landshdvding for Vastra
Gotaland och ledningen for de nya stambanorna. Kommunen forklarade vid detta méte sin
uppfattning om behovet av ny jarnvag och de regionala och lokala nyttor som kan nas i nartid. Det
framstod vid motet som att dessa behov stér i kontrast mot nationella langsiktiga intressen.

Fortsatt arbete

8. Harryda kommun vill fortsatt patala vikten av att Trafikverket i sin fortsatta planering av
jarnvagsanlaggningen tar hansyn till omgivningen till exempel nar det galler buller, befintliga
kopplingar och samband, barriéreffekter och stadsutveckling for att minska de negativa effekter
jarnvéagen har pd omgivande omraden.

9. Det pagar eller planeras flera stérre projekt inom Harryda kommun gallande bland annat
overforingsledningar samt en ny 40 kV-ledning fran Molnlycke till utvecklingsomradet Landvetter
Sddra dar samordning i den fortsatta processen ar nddvandig. En dialog bor fortsatt foras med
Harryda Vatten och Avfall AB samt Harryda Energi AB.

10. Den nya jarnvagen Goteborg—Boras paverkar och kommer att paverka Harryda kommuns
planering negativt under en lang tid framdver. Harryda kommun ar en kommun som vaxer och som
valkomnar enskilda initiativ till utveckling. Det ar angelaget att de korridorer som kvarstar sa snart
som mdjligt smalnas av for att inte fordroja planerad utvecklig inom korridorerna som inte kommer
att berdras av den kommande jarnvagen. Den nya jarnvagen har en nyckelroll i regionens fortsatta
utveckling och mgjlighet till utvidgning av befintliga arbetsmarknadsregioner. En tidig byggstart ar
prioriterat for att tidigt nyttja de positiva effekter jarnvagen bidrar till for hela straket.

11. I handelse av framtida planldggning forutsatter Harryda kommun att de som har nytta av
planlaggningen kommer béra kostnaden for denna. Harryda kommun kommer inte bara kostnader for
detaljplaner som inte bidrar till direkt nytta for kommunen.

12. For att minimera de negativa effekter jarnvagen har pd omgivande omraden, patalar Harryda
kommun vikten av att Trafikverket i fortsatt planering av jarnvagsanlaggningen tar stor hansyn till
risken for negativ och langvarig paverkan pa medborgarnas boende-, livs- och skolmiljo, fastighets-
varden samt omgivningen. Detta galler till exempel buller, stomljud, befintliga kopplingar och
samband, barriéreffekter och framtida stadsutveckling.
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Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:173.

Trafikverkets kommentar:
1. Trafikverket noterar att Harryda kommun inte har andrat sin stdndpunkt i frdgan sedan
samradet varen 2021 och fortsatt sager nej till den nya jarnvagen genom Harryda kommun.

Vastra Gotalandsregionen bedomning &r att en komplettering av nuvarande projekt med det sa
kallade "forstarkningsalternativet” som medger en koppling mellan befintlig jarnvag (Kust till
kustbanan) och ny stambana mellan Mdlnlycke och Mdlndal skulle I6sa storsta delen av
funktionsutredningens mal. Se Véastra Gétalandsregionens yttrande i avsnitt 2.3.1 punkt 2. Ny
stambana Goteborg—Boras inkluderar initialt inte att planera for eller genomfora atgarder sa
som en anslutning mellan Kust till kustbanan och ny stambana eller andra forstarknings-
atgarder pa den befintliga Kust till kustbanan. Trafikverkets rangordnade alternativ 1 ger dock
forutsattningar for en sadan anslutning vid Molnlycke. Vastra Gétalandsregionen har beslutat
att ge Trafikverket i uppdrag att pdbdrja planlaggningsprocessen for att kunna etablera en
anslutning mellan den befintliga Kust till kustbanan och den nya stambanan Goéteborg—Boras,
utan att pa ett negativt satt paverka framdriften och framtida trafikering for den nya
stambanan. Det planlaggningsarbetet ar planerat att genomfdras parallellt med jarnvéagsplanen
for etappen genom Héarryda kommun.

I den av regeringen nyligen beslutade nationella planen for transportsystemet 2022—2033 ingar
samtliga etapper av de nya stambanorna: Ostlanken, Goteborg—Boras och Hassleholm—Lund
samt paborjad planlaggning for de centrala systemdelarna mellan Linkdping och Boréas
respektive Hassleholm via Jonkoping.

2. En grundldggande forutsattning for planeringen av den nya jarnvagen mellan Goteborg och
Boras ar att den utgor en del av ett system av nya stambanor mellan Stockholm och Goéteborg
respektive Malma. Det innebar att Harryda kommuns antagande om enbart regionaltag pa
banan inte stammer Gverens med det uppdrag Trafikverket fatt av regeringen.

I oktober 2018 tog Trafikverket ett inriktningsbeslut som beskriver hur Trafikverket ska driva
arbetet med nya stambanor for hdghastighetstag vidare, det sa kallade positionspapperet.
Inriktningsbeslutet innebar nya forutsattningar for projekt Goteborg—Boras och Trafikverket
valde darfor att gora ett omtag for hela strackan Goteborg—Boras i en samlad lokaliserings-
utredning. For delen Goteborg—Boras pekas Molndal, Landvetter flygplats och Boras ut som de
stationsorter som ar aktuella ur ett nationellt perspektiv. Vidare anges att ytterligare
stationsorter endast kan accepteras om det kan 18sas utan att medfdra oacceptabelt stora
storningar for den genomgaende trafiken, samt om erforderlig medfinansiering finns.

I enlighet med positionspapperet stodjer Trafikverket Vastra Gotalandsregionens beslut att
paborja planlaggningsprocessen for att kunna etablera en anslutning mellan den befintliga Kust
till kustbanan vid MélInlycke och den nya stambanan Goteborg—Boras, utan att pa ett negativt
satt paverka framdriften och framtida trafikering for den nya stambanan. Det planlaggnings-
arbetet ar planerat att genomfdras parallellt med jarnvéagsplanen fér etappen genom Harryda
kommun.

Trafikverket bedomer att utifrdn den nya stambanans dndamal och trafikering s& kommer inte

de nyttor som uppstar med ytterligare stationer att uppvéga de nackdelar som det medfor.
Ytterligare stationer medfor langre restider, sémre forutsattningar till en attraktiv tidtabell och
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samre formaga att std emot och hantera stérningar for den nya jarnvagen. En attraktiv tidtabell
innebar att trafiken planeras for smidiga byten, det vill sdga sa att onddigt langa vantetider
undviks, samt att trafikeringen uppnar tillrackligt madnga avgangar per dygn och timme for att
uppfattas som attraktiv av resendrerna. Vid en ytterligare station minskar det totala antalet
resor samt antalet personkilometer for det framtida resandet i straket Goteborg—Boras.

Avtalen mellan Sverigeférhandlingen och enskilda kommuner &r inte giltiga forran regeringen
har undertecknat dem och anslagit medel for genomférande av respektive delstrécka.
Sverigefdrhandlingens diskussioner med respektive kommun avseende stationsldgen och
stationsutformning ska beaktas, men ar inte styrande i planlaggningsprocessen. Angaende
vilande handslag med Harryda kommun s& har Trafikverket haft en dialog med Véstra
Gotalandsregionen om stationsorterna pa strackan Goteborg—Boras enligt Trafikverkets
positionspapper.

3. Trafikverket noterar att Harryda kommun inte star bakom de korridorval som Trafikverket
gjort utifran lokaliseringsutredningens samlade bedémning.

For att sakerstélla att berorda parter arbetar mot gemensamma mal stravar Trafikverket efter
att det alternativ som foreslas for lokalisering ska vara accepterat av regionala parter och
kommuner. De parter som avses ar berérda kommuner och kommunalférbund, Véastra
Gotalandsregionen, Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an och Swedavia. Som grund fér en god
samverkan finns det en undertecknad 6verenskommelse som beskrivs i lokaliserings-
utredningen i avsnitt 1.3.2. Andamal och projektmal férankrades med samtliga parter i
projektets inledning och har bekraftats i de forsta samraden. Urvalsprocessen har kontinuerligt
redovisats for berdrda parter pa moten och i formella samrad.

Den nya jarnvéagen kommer att skapa goda forutsattningar for att starka och béttre integrera de
idag atskilda lokala arbetsmarknaderna Goéteborg och Boras. Med en stérre gemensam
arbetsmarknad, med tatare marknader med flera potentiella arbetsgivare inom korta
tidsavstand, skapas battre forutsattningar for 6kad kvalitet och effektivitet i matchningen
mellan arbetskraft och arbetsgivare pa arbetsmarknaden. | strre regioner ar dessutom
branschdiversiteten storre, vilket gor storre regioner mer motstandskraftiga mot plétsliga
konjunktursvangningar. Invanarna i Harryda kommun kan saledes forvantas gynnas av att inga
i en stdrre gemensam arbetsmarknadsregion &n idag.

Trafikverket har forstdelse for den oro som uttrycktes under samradet och under gransknings-
forfarandet. Oron handlar mycket om stérningar i boende- och rekreationsmiljéer. Detta ar
fragor som Trafikverket tar med sig och hanterar i det fortsatta arbetet i jarnvagsplaneskedet.
Stérningar och atgardsforslag hanteras inom ramen for miljokonsekvensbeskrivningen och den
sociala konsekvensanalysen som kommer att tas fram i jarnvagsplan.

4. Utifran nya stambanors &ndamal och trafikering har Trafikverket tillsammans med Vastra
Gotalandsregionen tagit fram ett antal underlag for att utreda ytterligare stationsorter. De
framtagna underlagen visar att ytterligare en stationsort medfor att:

e Gangtiden for regionaltdg pa strackan Goéteborg—Boras 6kar med 3—4 minuter.

e Hoghastighetstag kommer att kéra ikapp regionaltadg, som da tvingas vanta pa att bli
omkdrda. Detta 6kar gangtiden for halften av regionaltdgen med ytterligare 5 minuter.
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e Ojamna gangtider och "férbigdngar” innebar dkad risk for forseningar och minskad
punktlighet.

e Restiden mellan Géteborg och Boras 6kar for samtliga regionaltag, vilket enligt Vastra
Gotalandsregionen kommer att minska det totala antalet resor pa strackan.

Mot bakgrund av dessa underlag gjorde Trafikverket ett stallningstagande dar beddmningen var
att de nyttor som uppkommer vid ytterligare stationer pa strackan Goteborg—Boras inte
uppvager de nackdelar som de medfor. Trafikverket har darfor enbart studerat stationsorterna
MolIndal, Landvetter flygplats och Boras i lokaliseringsutredningen. Mot bakgrund av
stallningstagandet har andra stationsorter som ar mojliga att trafikera utifran en kopplings-
punkt mellan stambanan och Kust till kustbanan studerats inom ramen for en atgardsvalsstudie
for straket Goteborg—Boras. Kopplingspunkten har inte studerats i lokaliseringsutredningen,
men det klarlaggs for vilka av lokaliseringsutredningens alternativ som kopplingspunkten
bedoms vara mojlig. En framtida station vid Landvetter S6dra omgjliggors inte av nagot av
korridoralternativen.

Géllande forstarkningsalternativet se Trafikverkets bemdtande under punkt 1 och punkt 2.

5. Det stationsalternativ som rangordnats vid Landvetter flygplats ar i tunnel under terminal-
byggnaden. Trafikverket delar Harryda kommuns uppfattning om att detta &r det basta laget for
en station vid Landvetter flygplats. Trafikverket har kontinuerliga samrad med Swedavia och
andra berdrda parter for att sdkerstélla ett attraktivt stationslage.

6. Trafikverket delar inte Harryda kommuns uppfattning om att korridor MéInlycke och
korridor Tulebo ska avfardas. Den sammanvagda bedémningen av de fem lokaliserings-
alternativen har tydligt identifierat det alternativ som utan oskélig kostnad och med beaktande
av Ovriga samhallsintressen bast uppfyller &ndamalet med minsta méjliga intrang och
olagenhet. Detta alternativ har rangordnats som nummer 1 och utgérs av korridor Moélnlycke
med station i MéIndal, stationsalternativ L1 i tunnel under Landvetter flygplats, korridor
Bollebygd Syd samt korridor Osdal/Boras C. Korridor Tulebo har rangordnats som nummer 2
(nést bast) genom Héarryda kommun.

Trafikverket delar inte Harryda kommuns synpunkt om att korridor Tulebo medfér betydande
risk for negativ paverkan pa kommunens viktiga vattentakt Finnsjon, som har ett stort
skyddsvéarde. Under driftskedet kan jarnvagen potentiellt medféra en liten negativ konsekvens
genom minskad tillrinning. Som redovisats i miljokonsekvensbeskrivningen sid 182 &r det dock
mojligt att inom korridor Tulebo undvika tillrinningsomradet till Finnsjon helt om
anléggningen forlaggs i korridorens sédra del.

Under byggskedet finns risk for fororeningspaverkan pa vatten som har sin avrinning till
Finnsjon, men da det mesta av vattnet avvattnas i en annan riktning bedéms risken for
fororening av vattentakten Finnsjon vara liten. Det finns manga skyddsatgarder att ta till for att
undvika paverkan.

7. Trafikverket haller inte med Harryda kommun om att de regionala behoven star i kontrast
mot nationella intressen. En del av andamalet med den nya jarnvagen mellan Géteborg och
Boras ar att genom 6kad tillganglighet med tag skapa goda forutsattningar for en stark
arbetsmarknadsregion och en hallbar regional utveckling, vilket uppfylls med samtliga
foreslagna alternativ.
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Géllande kostnaden for detaljplanen for den nya jarnvégen se Trafikverkets bemé&tande under
punkt 11.

8. | det fortsatta arbetet i jarnvagsplaneskedet kommer Trafikverket att verka for att skapa
trygga och sdkra miljéer dar manniskor bor och verkar. | det kommande arbetet med
jarnvéagsplanen kommer Trafikverket att mer detaljerat undersoka jarnvagens paverkan pa
boendemiljoer, rekreation och friluftsliv samt naturmiljon. | det arbetet ingar att planera och
besluta atgarder for att miljoer i jarnvagens omland fortsatt ska vara trygga och att malpunkter,
som exempelvis service, fritidsaktiviteter eller rekreation, fortsatt ska kunna nas. Detta kommer
att goras i jarnvagsplan med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning och social konsekvens-
analys samt gestaltningsprogram.

9. Fortsatt dialog med Harryda Energi AB kommer att hallas i jarnvagsplaneskedet, da dven
samrad med Harryda Vatten och Avfall AB kommer att ske.

10. Trafikverket har en detaljerad och samtidigt snav tidplan for varje ingdende aktivitet vid
utbyggnad av nya stambanor. Avsteg fran de 6verenskommelser och planeringsintentioner som
gors beddms medféra en forsenad byggstart. Detta riskerar darmed att bidra med negativa
effekter for hela straket Goteborg—Boras. Den korridor som gar vidare till fortsatt planlaggning
kommer att smalnas av i samband med att jarnvagsplanen utreds vidare och forslag pa
sparlinjer tas fram. Genom Harryda kommun kommer detta arbete att paborijas efter att
regeringen beslutat om tillatlighet. De rangordnade korridorerna har preciserats som
riksintresse. Justering av riksintresset kommer att ske nar regeringen beslutat om tillatlighet.

11. Enligt Trafikverkets verksgemensamma stallningstagande om finansiering av
detaljplanekostnad i samband med planlédggning av vag eller jarnvéag (TRV 2018/136700) ska
som huvudregel kostnader for framtagande av detaljplan inte finansieras av Trafikverket.
Undantag kan beviljas i sarskilda fall, till exempel da nyttan endast aterfinns i det nationella
transportsystemet och lokala nyttor saknas. Dialog pagar med berérda kommuner i fragan.

12. Se Trafikverkets bemdtande under punkt 8.

2.2.5. MolIndals stad

1. Trafikverkets bedémning utifrdn de utvarderingskriterier som anvénts ar att det basta alternativet
for lokalisering av den nya jarnvagen ar "korridor-alternativ Molnlycke” med station i MéIndal, en
tunnelforlagd station vid Landvetter flygplats och sedan vidare till Boras. Att Trafikverket pekar ut
denna korridor som sitt huvudalternativ ar positivt och Mdlndals stad instdmmer i att denna korridor
ar det basta valet.

Moélndals stad delar dven Trafikverkets beddmning att alternativ Tulebo &r ett ur flera aspekter sémre
val. Alternativ Tulebo skulle innebara storre intrang i befintliga bebyggelseomraden och &ven ge storre
negativ paverkan pa till exempel naturmiljo, arter och buller. MélIndals stad har darfor i detta yttrande
fokuserat pa alternativ Molnlycke. Skulle alternativ Tulebo bli aktuellt 6nskar vi f& komplettera med
synpunkter och kommentarer till det alternativet.

Ny stambana med station i MdéIndal

Ny jarnvag mellan Goteborg—Boras, som en del av en ny stambana mellan Géteborg och Stockholm,
ar mycket viktig ur bade ett nationellt och regionalt perspektiv. Med en snabb jarnvagsforbindelse i
straket forstarks maéjligheterna till en expansiv bostads- och arbetsmarknadsutveckling. En ny snabb
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jarnvag mellan Véstra Gotalandsregionens storsta stéader bidrar till en utvidgad lokal arbetsmarknad
och regionfdrstoring. Enligt referenstrafiken som utgér planeringsférutsattning kommer, forutom
snabba tag till Stockholm, regiontrafik med kvartsintervall vara majlig. Detta gynnar det regionala
resandet och mdjliggor bland annat en battre kompetensforsorjning for naringslivet samt ger en
utvidgad geografi for studenter att studiependla inom.

En station i MdIndal kommer vara positivt for hela regionen och stationen kommer utgdra en
regionalt viktig knutpunkt med betydelse for hela Vastsverige. Ett stationslage i Molndal stédjer i hog
grad en langsiktigt hallbar samhallsutveckling och skapar forutsattningar for att starka en redan stark
arbetsmarknadsregion ytterligare.

I Molndal finns ett val utvecklat naringsliv med manga internationella foretag som till exempel Astra
Zeneca, Essity och Sahlgrenska Universitetssjukhuset/MdIndals sjukhus. Arbetsgivarna i Molndal
sysselsatter ssmmanlagt mer &n 42 000 personer. Det finns en stor bredd i bransch-
sammansattningen med bade stora och sméa foretag och sammantaget har Mélndal en hdgre
inpendling &n utpendling. Totalt pendlar drygt 30 000 personer in till kommunen och 25 000 har
arbeten utanfér kommunen, vilket innebar att staden har stora floden at bada hall och ett positivt
pendlingsnetto, vilket &r ovanligt for en kranskommun. Ett exempel pd MéIndals naringsliv ar GoCo,
en etablering av ett life science kluster i direkt anslutning till Astra Zeneca. Detta center kommer pa
sikt ha upp mot 7 000 anstéllda i foretag som driver forskning inom héalsoomradet i en internationell
kontext. Narheten till MdIndals station och den trafik som kommer bli mdjlig &r en viktig faktor for
denna lokalisering. Den typ av forskningsdrivet foretagande som finns i MdlIndal &r viktig for Sverige.
Den 6kade tillganglighet som en station i MéIndal ger med till exempel snabba resor till Landvetter
flygplats &r viktig for fortsatt gynnsam utveckling av expansiva féretag med hdg regional, nationell och
internationell betydelse.

Idag ar huvuddelen av de langvéga tagresenarerna hanvisade till Goteborgs central. En station i
MolIndal bidrar till att avlasta och sprida ut resenarerna. Drygt en halv miljon invanare i Halland och
sydvastra Goteborg, forutom boende i Moélndal, kan enklare och snabbare ta sig till och fran Maélndals
station jamfort med Gaéteborg C. Det finns bra anslutande tagtrafik fran Halland genom Vastkust-
banan och lokal buss- och sparvagnstrafik frdn naromradena. Hela Halland och sydvéastra Goteborg
far snabbare och kortare resor via en station i MéIndal. Det forkortar restiden samtidigt som det
fordelar resandet till fler platser och avlastar flédena pa Goteborg C.

2. Det ar ocksa positivt att den valda korridoren ar den basta for att i en framtid kunna kopplas till
Kust till kustbanan. Den kopplingen ar mycket viktig for MéIndals stad da den ger mojlighet for
resenarer fran Harryda och Bollebygds kommuner att snabbt ta sig till MéIndal och vidare till
Goteborg via Véastlanken. Det skulle innebéara att biltrafiken dver Mdlndals bro kan minska och
darmed skapa forutsattningar for en attraktiv stationsmiljo vid bron och omkringliggande omrade.

Gestaltning
3. Historiskt har omradet mellan Korsvagen i Goteborg och Mélndals centrum varit en passage med

verksamhetsomraden mellan tva olika mer centrala stadsmiljoer. Idag ar det en del av ett regionalt
centrum, inte bara trafikalt utan som ett attraktivt omrade for blandstad med manga stora
stadsutvecklingsprojekt pa bada sidorna av Goteborgs/Mdolndalsvagen. Det ar darfor sarskilt viktigt
att utbyggnaden av jarnvégen fortsatt mojliggor blandstads-/ stadsutveckling framfor allt kring
mojliga framtida lankar mellan 6stra och vastra sidan av stréket. Dessa lankar behover planeras inte
bara utifran en trafikal kapacitetsmalsattning utan dven utifran i vilken utstrackning de mojliggor
utveckling av intilliggande stadsmilj6er och bebyggelse.
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Det ar ocksa viktigt att sakerstélla befintliga vardefulla kulturmiljéer och méjliggora bebyggelse pa
vissa strategiskt viktiga delstrackor nédra korridoren.

4. Trafikverket beskriver i handlingarna att resenarens upplevelse av strackan ar viktig att tanka pa
vid utformning av anlaggningen. P4 samma satt bor Trafikverket resonera nar det géller narboende,
verksamhetsidkare och andra lokala intressenters upplevelse av jarnvagen.

5. Mdlndals stad och Goteborgs Stad har gemensamt tagit fram en fordjupad 6versiktsplan 6ver
Molndalsans dalgdng som beslutades i MéIndals kommunfullméktige 2017-02-22. Mélndals stads
malsattning ar att den planering som beskrivs i den férdjupade planen ska genomfdras och for att
sékerstélla det behdver utbyggnad av jarnvagen samplaneras med den dnskade utvecklingen av
omkringliggande omréaden.

6. Viktiga fragor som maste hanteras i samband med jarnvagsutbyggnaden ar hur 6kat buller,
vibrationer, forsamrad luftkvalitet samt risker kopplat till farligt gods och 6versvdmning kan
minimeras sa att jarnvagsutbyggnaden inte skapar hinder for stadsutveckling.

7. Det ar ocksa viktigt att atgarder for 6versvamning inte far foljdeffekter pa byggnader och andra
anlaggningar i befintlig miljo. Aven gestaltningsmassigt ar det viktigt att éversvamningsatgarder blir
tilltalande och smalter in i stadsbilden.

Potential fér fler och béttre dstvéastliga forbindelser

8. Viktiga Ostvastliga forbindelser kommer behdva rivas for att bygga jarnvagen, bland annat
Lackareb&acksmotet och cykelbron vid Mélndals sjukhus. Det &r en potential att kunna bygga upp helt
nya trafikanlaggningar som pa ett battre satt tillgodoser framkomlighet och lankar samman Gstra och
vastra dalgdngen for alla trafikslag.

Det &r viktigt att Mdlndals stad och Trafikverket tillsammans utreder I6sningar och kopplingar for alla
trafikslag i straket for att skapa en helhetslésning som kan minska barriareffekten av jarnvagen och
sakerstélla god framkomlighet for alla trafikslag.

Den atgardsvalsstudie om Lackarebacksmotet som Trafikverket arbetar med kommer bli viktig input
till hur motet ska utformas for att kunna hantera dven framtida trafik som bland annat alstras av en
utbyggd station i MéIndal med tredubbelt s manga resenarer jamfort med idag. For att kunna
astadkomma en attraktiv stationsmiljo pa Moélndals bro kravs att mycket av den biltrafik som passerar
dar idag valjer annan vag. Bade Lackarebacksmotet och en planerad kommunal bro mellan Forsaker
och Aby-omrédet kommer vara viktiga komponenter i den évergripande trafikstrukturen for att skapa
maojligheter att styra om biltrafiken och minimera trafiken éver Molndals bro.

Gang- och cykelbroar i 6st-vastlig riktning (Lasarettsbron, Abrotunneln och kommande gang- och
cykelbro vid Forséaker) bor kompletteras med fler kopplingar for gdng och cykel eftersom barriar-
effekterna forstarks i och med den nya jarnvagen. Det ar nodvandigt att nya och ateruppbyggda ost-
vastliga kopplingar far battre utformning och hogre kapacitet sa att den tillkommande barriareffekten
av bredare jarnvagsomrade kan minskas.

MdIndals station
9. Stationsomradet ar en mycket viktig del av centrala MélIndal, dd omradet kopplar ihop den véastra
sidan med den 6stra och Mélndals innerstad med Kvarnbyn och Forséker. Det ar darfor avgérande for
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staden hur och var stationsomradet utvecklas. Viktiga frgor att hantera vid utformning av stations-
omréadet ar bland annat bullerspridning, luftkvalitet och att 6verbrygga barridren som sparomradet
och E6/E20 utgor, liksom hur anlaggningen ansluter till omgivande strdk och kvarter for att skapa en
trygg och attraktiv stadsmiljo dar Moélndalsan har sin plats som en positiv resurs i stadsbilden.

Staden delar Trafikverkets beddmning att det finns en potential i stationen att 6ka kopplingen mellan
ostra och vastra Molndal men det kommer ocksa innebéra att sparomradet blir bredare och 6ka
barriareffekten. En forbindelse mellan plattformarna kan samplaneras med en gang- och cykel-
forbindelse 6ver sparen. Darfor ar placeringen av plattformar viktig for stadens utveckling pa lang
sikt.

10. Vi ser fram emot fortsatta férdjupade studier och utredningar kring till exempel de sociala och
socioekonomiska perspektiven i stationsutformningen men &ven hur stationen ska integreras med
staden och utgdra en central plats i M6lndals 6nskade stadsutveckling.

11. Med en utbyggd trafik och tredubbelt s& ménga resenarer som idag maste dagens resecentrum
utvecklas och ges en helt ny utformning s att det blir en attraktiv plats att vistas pd med god
resenarsservice, till exempel en ny vanthall. Det &r ocksa viktigt att det finns kapacitet och god
tillganglighet for det 6kade resenarsflodet i trappor, gangstrak och pa plattformarna.

12. En viktig aspekt att beakta ar ocksa hur buller fran E6/E20 ska hanteras for att hoja platsens
kvalitet.

13. Staden vill inte utesluta mojligheten att i en framtid kunna forlanga plattformarna till 400 meter
vid MolIndals station. Trafikverket bor utreda vad som kravs for att kunna bygga 400 meter langa
plattformar sa att det inte omojliggérs med det projektdirektiv som Trafikverket har fatt for ny
stambana Goteborg—Boras.

Planskildhet Pilekrogen

14. Férutom jarnvag mellan Goteborg och Boras har Trafikverket pagéende planering for ett annat
stort jarnvagsprojekt i Mélndal, Pilekrogens uppstallningsbangard i Ravekarr. Pa denna plats planerar
aven Vastfastigheter for en depaanlaggning som ska innehalla verkstad, stadhall och tvatthall. Det har
under lokaliseringsstudiens gang visat sig att hela den pagaende planeringen for Vastfastigheters
anlaggning maste samplaneras med Goteborg—Boras. Detta innebdar att stadens planarbete nu
aterigen maste justeras och anpassas till de nya forutsattningarna.

Trafikverket uttrycker i granskningshandlingen att huvudalternativet ar att den nya stambanan laggs
pa pelare séder om Mdlndals bro och vidare 6sterut till tunnelpaslaget vid Kungsbackavéagen. Nar den
nya stambanan till Boras byggs maste sparet till Pilekrogens uppstallningsbangérd anpassas till den
nya banan genom planskilda korsningar. Stadens uppfattning ar att sparet till Pilekrogen dd maste
forlaggas i tunnel for att minska intrdng och buller och darmed orsaka mindre paverkan pa
omgivningen samt skapa utrymme for framtida behov av vaginfrastruktur framfor allt for kollektiv-
trafik.

15. Det &r svart att se i materialet hur stambanan ska anlaggas och kunna passera Kungsbackavagen
innan den gar in i tunnel vid Sandback. Det &r viktigt att stambanans passage 6ver Kungsbackavégen
vid Ravekéarr/Sandback sker utan att forsémra framkomligheten och tillgangligheten till lokal
vaginfrastruktur i omradet.
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16. Det finns ocksa andra viktiga aspekter att ta hansyn till kopplat till att stambanan ska byggas pa
pelare i detta omrade. En viktig lank i stadens 6vergripande trafikstruktur ar en koppling mellan 6stra
och vastra Molndal, Kikasleden, och det ar viktigt att jarnvagsanlaggningarna inte omajliggor
utbyggnad av den leden. Kik&sleden ar ocksa viktig for det statliga vagnétet for att avlasta Abromotet
och for att minska trafiken p& Moélndals bro och ge battre forutsattningar for ett attraktivt stations-
omrade.

17. Andra viktiga aspekter ar hur landskapsbilden paverkas av Trafikverkets huvudforslag,
bropelarnas utformning och hur de befintliga bostaderna paverkas av bade Géteborg—Boras och
Pilekrogen framfor allt med avseende pa buller.

Buller

18. Strackningen av en jarnvag inom Malndalsans dalgang fram till Sandback bedéms ge en 6kad
bullerpaverkan. Vi delar Trafikverkets bedomning att omradet redan idag ar paverkat av trafikbuller
fran ovrig infrastruktur. Eftersom omradet redan idag ar bullerutsatt ar det enligt oss annu viktigare
att bullerskyddsatgarder vidtas for att minska bullerstérningarna. Pa strackor dar den framtida
jarnvéagen gar i markplan eller pa bro kommer naromradet paverkas av buller. Det ar viktigt att stor
anstrangning gors for att begransa paverkan av buller for boende langs med jarnvagen. Trafikverket
foreslar att jarnvagsnara och fastighetsnara bullerskyddsatgarder utfors. Jarnvagsnara atgarder
foreslas dar ljudnivaer over riktvardena forvantas, alltsa bullerskarm séder om Mélndal. Mélndals
stad anser att det ar mycket viktigt att genomfora bullerskyddsatgarder for boende som redan idag ar
kraftigt paverkade av buller fran bdde motorvagen och befintlig jarnvag.

19. Inom MélIndal kommer den nya jarnvagen framfor allt att paverka ekologin och naturmiljon i
Molndalsén och Kalleredsbécken (inklusive naromrade och svamplan) negativt. Miljokonsekvens-
beskrivningen ger en bra och dversiktlig redogorelse dver troliga forsdmringar och risker. Trafikverket
redogor pa ett tydligt satt vilka omraden och arter som kommer att bertras, miljokonsekvenser samt
lampliga skyddsatgarder, kompensationsatgarder och biotopforbattrande atgarder.

20. Vid kommande utredning av jarnvagens exakta placering och utformning &r det viktigt att
vardefulla naturmiljoer beaktas och i mojligaste man sparas och att miljéer som inte kan bevaras
ersatts med likvardiga miljoer. Det ar av stor vikt att beakta de ekologiska sambanden och att
sakerstélla att atgarderna for detta &r med i hela processen, fran planering till fardigstalld
jarnvagsanlaggning. Darfor vill MdIndals stad betona véardet av intentionerna i gestaltnings-
programmet om att bibehélla eller utveckla ekologiska samband och strak langs Mélndalsan och att
utreda mojligheten att integrera eller utveckla grénytor for att forstarka de ekologiska sambanden
langs Malndalsan.

Staden menar att Trafikverket bor ta ett ansvar for att anldgga gronytor langs vattendragen for att
bidra till miljokvalitetsnormer och kantzoner och att skrivningen “dar sa ar majligt” ar otillracklig.

MolIndalsan och Kalleredsbécken

21. | det lokala atgardsprogram som Mdlndals stad tagit fram for Kalleredsbacken foreslas atgarder
som behéver vidtas for att uppné miljékvalitetsnorm (MKN) for vatten. Atgardsprogrammet ligger for
politiskt beslut under varen. En av de prioriterade strackorna ar langs 100—200 meter vid utloppet av
Alebacken. Om atgard pa denna lokal omojliggors pa grund av jarnvagsanlaggningen bor
kompensationsatgarder vidtas pd annan plats i syfte att motverka konsekvenserna for att inte uppna
MKN fér vattenforekomsten.
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22. Av Vattenmyndighetens beslut for forvaltningscykel &r 2021—2027 framgar att atgarder kravs i och
invid MdIndalsan och Kélleredsbacken i syfte att uppna god status for miljokvalitetsnormer, MKN, for
vatten. Staden planerar for att atgarder ska vidtas for att minska risk for éversvamningar i
angransande omraden till Kalleredsbacken och att dessa atgarder och dven andra erforderliga
atgarder ska vidtas for att forbattra statusen i syfte att uppna foreslagen MKN. Trafikverket gor
bedomningen att jarnvagen kan komma att forsvara méjligheterna att genomféra vattenmyndighetens
utpekade atgardsforslag. Staden forutsatter darfor att Trafikverket inom detta projekt samverkar och
har samma ambition for att sdkerstélla en god vattenkvalitet och narmiljo till vattendragen inom
dessa berérda omraden. Vattendragen utgor aven viktiga rekreationsomraden och ar viktiga for
biologisk mangfald i tatortsnara naturomraden.

23. Av handlingarna framgar att Trafikverket ser en risk for permanent paverkan pa Molndalsan och
Kélleredsbacken. Nar det galler miljokvalitetsnormer for vatten konstateras i miljokonsekvens-
beskrivningen att jarnvagen kan orsaka fysiska férandringar eller utslapp av féroreningar till
Kélleredsbacken och Mdlndalsdn som kan leda till forsamring av den ekologiska statusen eller
statusen for en eller flera kvalitetsfaktorer.

Det kan ocksd medfora att forutsattningarna for att uppna miljokvalitetsnormen god ekologisk status
aventyras. Staden valkomnar att Trafikverket tar ansvar for de juridiska processer som kan félja av
jarnvéagsanlaggningens paverkan och de kumulativa effekter som kan uppkomma inom omradet for
Molndalsén och Kalleredsbécken i det fall Vattenmyndighetens beslutade miljokvalitetsnormer kan
behdva en sérskild provning.

24. Flera projekt pagar som paverkar Kalleredsbacken, bade i stadens och Trafikverkets regi. De
kumulativa effekterna av alla projekt bor analyseras av Trafikverket och staden gemensamt. Byggstart
av Pilekrogens uppstallningsbangard &ar senarelagd och detta gor att byggstarten i tid kan
sammanfalla med byggstarten for Géteborg—Boras. Detta tror vi ar positivt da Trafikverkets
kumulativa effekter och atgardsarbete kan samordnas med &tgarder som krévs for att uppna
Vattenmyndighetens krav.

25. Dagvatten frdn E6/E20 paverkar idag vattenkvaliteten i MéIndalsan. Staden vill patala att detta
bor tas med i ett samlat atgardspaket tillsammans med jarnvagsutbyggnaden. Om E6/E20 kommer
behtva omlokaliseras vid utbyggnaden av jarnvagen finns goda mojligheter att samordna atgarder for
dagvattenhantering fér bade E6/E20 och ny jarnvag.

Byggskede
26. Att anlagga den nya banan mellan Goteborg och Boras kommer uppskattningsvis ta 10 ar. Hur

lange strackan genom Molndal kommer ta att bygga ut ar oklart men det handlar om en lang byggtid.
Det &ar darfor viktigt att stor hansyn tas till miljon, stadslivet och framkomlighet for olika trafikslag
under byggtiden. Projektet &r komplicerat byggtekniskt och det &r ont om plats i stadsmiljon i
Molndal. Att minimera intranget under byggtiden ar en forutsattning for att staden fortsatt ska kunna
utvecklas och fungera s& bra som mojligt.

27. 1 samband med byggskedet och de omfattande forstarkningsarbetena under byggtiden kommer
bullernivderna att 6ka. Boende i anslutning till arbetsplatserna kan komma att uppleva buller som en
olagenhet. MdlIndals stad anser att det ar angelaget att Trafikverket arbetar for att férebygga att
olagenhet uppstér genom att i ett tidigt skede utreda och vidta atgarder for att minimera stérningen
for boende, verksamheter och allménhet under byggtiden. MéIndals stad delar inte Trafikverkets
beddmning att detta byggbuller skulle vara en temporar bullerkalla eftersom byggandet av ny jarnvag
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genom Malndal kommer att pagéa under lang tid. Det ar darfor enligt MolIndals stad ytterst angelaget
att atgarder for att begransa byggbuller vidtas under hela projekttiden.

28. Trafikverkets sociala konsekvensbeddmningar avser driftskedet och omfattar inte konsekvenser i
byggskedet. Men dessa kommer enligt var bedémning att bli omfattande, och patagligt paverka
resandet och miljon i Mélndal under manga ars byggtid. Det kommer bli konsekvenser for det lokala
och regionala resandet under byggskedet under manga ar. Har ar det viktigt att analysera Géteborg—
Boras som en del i ett resesystem; kopplingar till andra system med t&g, bussar och sparvagn.

Det finns stor risk att omlaggning av E6/E20 innebar att regional trafik spiller Gver pa det
lokala/kommunala vagnétet. For att underlatta for trafikanterna ar det viktigt med god planering och
beredskap for sddana situationer. Det ar aven viktigt att kopplingarna éver jarnvagen och E6/E20
fungerar tillfredsstallande under byggtiden eller att jamférbara alternativ finns.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:168.

Trafikverkets kommentar:

1. Trafikverket noterar att Mdlndals stad instammer i att Trafikverkets rangordnade alternativ 1
ar det béasta alternativet och noterar de fordelar MoIndals stad ser med ett stationslége i
MdolIndal.

2. Ny stambana Goteborg—Boras inkluderar initialt inte att planera for eller genomfora atgarder
sa som en anslutning mellan Kust till kustbanan och ny stambana eller andra forstarknings-
atgarder pa den befintliga Kust till kustbanan. Trafikverkets rangordnade alternativ 1 ger dock
forutsattningar for en sadan anslutning vid Malnlycke. Vastra Gétalandsregionen har beslutat
att ge Trafikverket i uppdrag att pdbdrja planlaggningsprocessen for att kunna etablera en
anslutning mellan den befintliga Kust till kustbanan och den nya stambanan Géteborg—Boras,
utan att pa ett negativt satt paverka framdriften och framtida trafikering for den nya
stambanan. Det planlaggningsarbetet ar planerat att genomfdras parallellt med jarnvégsplanen
for etappen genom Harryda kommun.

3. Samverkan och dialog kommer att férdjupas i det fortsatta arbetet i jarnvagsplaneskedet. Dar
kommer &ven en kulturarvsanalys kommer att genomféras.

4. | det fortsatta arbetet i jArnvagsplaneskedet kommer Trafikverket att verka for att skapa
trygga och sdkra miljéer dar ménniskor bor och verkar. Detta kan till exempel handla om
paverkan pa rekreationsmojligheter, fritidsaktiviteter, boendemiljéer, stadsmiljoer, luftkvalitet,
buller och vibrationsstdrningar samt tillganglighet och framkomlighet.

Nar det galler gestaltning ska den nya jarnvagen och dess stationer, utifran platsens
forutsattningar och manniskors behov, skapa méjligheter for och bidra till attraktiva
livsmiljoer. Gestaltning av jarnvagsanlaggningen kan sammanfattas som den fysiska
utformning av anlaggningen som kravs for att uppfylla vara projektmal. Projektmalen bestar av
tekniska mal inom kategorierna kapacitet och robusthet, restider, stationslagen, energieffektiva
transporter och klimat, men dven av omvarldsorienterade mal som landskap, naturresurs-
hallning, hélsa och sakerhet samt arkitektur. | arkitekturmalen star bland annat att den nya
jarnvagen ska kannetecknas av en hig arkitektonisk ambition och kvalitet saval i helhet som i
detaljer, med plats for banbrytande arkitektur dar det &r motiverat.
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Trafikverket beslutade i juni 2021 om ett strategiskt dokument i form av Kvalitetsprogram
Arkitektur Nya Stambanor. Kvalitetsprogrammet redogor for kvaliteter, principer och
riktlinjer for arkitekturen i nya stambanor och omhéndertar samt konkretiserar Trafikverkets
overgripande mal for nya stambanor, definierar arkitektonisk kvalitet och identifierar
kommande utredningsbehov.

5. Fortsatt samverkan och dialog kring genomférandet av den fordjupade 6versiktsplanen
kommer att hallas med Mdlndals stad och Goteborgs Stad i det fortsatta arbetet i
jarnvagsplaneskedet.

6. | det kommande arbetet med jarnvagsplanen kommer Trafikverket att mer detaljerat utreda
de miljoaspekter som jarnvagen kan paverka, vilket bland annat omfattar buller, vibrationer,
luftkvalitet samt risker kopplande till farligt gods och 6versvamning.

7. Dagvattenhantering och risker for 6versvdmning kommer att studeras narmare i det fortsatta
jarnvagsplaneskedet. Fordjupade utredningar for att faststalla omfattningen av projektets
oversvamningspaverkan pa omgivande bebyggelse kommer att utféras. D& kommer bland annat
eventuella barridreffekter for befintliga skyfallsvigar, som ett éversvamningsskydd for
jarnvagsanlaggningen langs Moélndalsan kan ge upphov till, att studeras. Aven vilka atgarder
som krévs for att motverka och kompensera for denna effekt kommer da utredas. Samrad i
dessa fragor kommer att ske med Géteborgs Stad och Mélndals stad. Aven gestaltningsfragor
kommer att studeras ndrmare i det fortsatta jarnvagsplaneskedet.

8. Trafikverkets utgdngspunkt ar att befintliga kopplingars funktioner som paverkas av
jarnvagsutbyggnaden ska erséttas av Trafikverket. | det kommande arbetet kommer dialog med
Moélndals stad ske kring placering och utformning. Vad géller nya funktioner, till exempel nya
gang- och cykelforbindelser, kan dven sddan dialog ske, dock med utgdngspunkt att de bekostas
av staden. Fér ombyggnaden av Lackarebacksmotet pagar framtagande av gemensam éverens-
kommelse.

9. Trafikverket delar kommunens synpunkt att utformningen av stationsomradet ar av stor vikt
for kopplingen mellan den 6stra och véstra sidan av centrala Mdlndal och ett attraktivt
stadscentrum. Utformning av stationsomradet kommer att ske i ndra samverkan med Mdlndals
stad och andra berorda parter.

10. Fordjupade studier och utredningar kring sociala och socioekonomiska perspektiv samt
utredning kring stationens utformning och integrering i staden kommer att genomforas i det
fortsatta arbetet i jarnvagsplaneskedet. Integreringen av jarnvégen och dess station i staden ar
ett delat ansvar mellan Trafikverket och MdIndals stad och arbetet kommer krdva samverkan
dar aven kommunen behdver bidra med utredningar och underlag till den gemensamma
planeringen.

11. En séarskild utredning avseende stationsutformningen kommer att genomféras i
jarnvagsplaneskedet. Har ser Trafikverket fram emot ett fortsatt aktivt deltagande och
samarbete fran stadens sida, da flera viktiga komponenter for en attraktiv bytespunkt ligger pa
stadens ansvar, dels i anslutning till stationen och dess resenérsfunktioner, dels i den
omkringliggande stadsmiljon.
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12. Fragor om buller- och vibrationsstérningar kommer att hanteras i det fortsatta arbetet i
jarnvagsplaneskedet. Storningar fran befintlig infrastruktur ska beaktas i samband med ny- och
ombyggnad av vag eller jarnvag, men om stérningarna fran den befintliga infrastrukturen
dominerar bor dessa inte i orimlig omfattning belasta projektet. | normalfallet bor atgarder
Overvagas.

13. Trafikverket har tidigare fatt en forfragan fran Molndals stad om att utreda plattformar for
400 meter langa tag i MdIndal. Som grund fér bedémning av referenstrafiken for nya
stambanor har Trafikverket genomfdrt intervjuer och arbetsmoéten med de berdrda regionala
kollektivtrafiksmyndigheterna och ett antal kommersiella tdgoperatorer i syfte att identifiera ett
troligt trafikeringsupplagg for de nya stambanorna. Trafikverket har baserat pa detta antagit en
referenstrafik med antaganden av fordonstyper och en méjlig tidtabell som bedéms ge bast
samhéllsekonomisk nytta. For strackan Goteborg—Stockholm bedémer Trafikverket efter
samtal med de kommersiella tdgoperatdrerna att de kommer prioritera att stanna i storre
regioncentra pa strackan Goteborg—Stockholm. Dessa ar Goteborg, Boras, Jonkoping,
Link6ping, Norrkdéping och Stockholm. Det ar ocksa vid dessa stationer som 400-meters tagen
kommer att stanna. Trafikverket utgar att fran att de tag som stannar i MéIlndal kommer att
angora Vastlanken. Vastlanken utformas for 250 meter langa t&g vilket innebar att den
regionala trafiken i Vastsverige kommer trafikeras av tdg med en storsta langd av 250 meter. En
av forutsattningarna i Overgripande Programkrav for en ny generation jarnvag ar darfor att
MolIndals station ska utformas sa att alla tag, inklusive hoghastighetstag, med en langd upp till
250 meter ska kunna stanna. Trafikverket beddmer att det inte foreligger skél att ytterligare
utreda behovet av att kunna stanna med 400 meter langa tag i Molndal.

14. Den nya stambanans spar kommer att g& pa tva separata broar dver Vastkustbanans spar.
Anslutningen till Pilekrogens uppstallningsbangard och dess utformning kommer att utredas i
det fortsatta arbetet med jarnvégsplanen for delen Almedal—Mad6lIndal.

15. Vidare precisering av jarnvagens lokalisering inom korridoren samt passage av Kungsbacka-
vagen vid Ravekéarr/Sandback sker i fortsatt arbete med framtagande av jarnvagsplan. Vagen
kommer att anpassas utan att forsémra framkomligheten och tillgangligheten.

16. Trafikverkets bedomning ar att den planerade Kikasleden kan anpassas till den nya
jarnvagen som kommer att ga pa bro sdder om Ravekarr.

17. En bullerutredning kommer att goras i kommande arbete i jadrnvagsplanen, se &ven
Trafikverkets bemdtande under punkt 18. | samband med det kommer samordning att ske med
projekt Uppstallningsspar Pilekrogen. Avseende gestaltning, se Trafikverkets bemétande under
punkt 4.

18. | det fortsatta arbetet i jarnvagsplaneskedet kommer en fordjupad bullerutredning att
genomforas. Utifrdn denna kommer lampliga atgardsforslag att tas fram. Stérningar fran
befintlig infrastruktur ska beaktas i samband med ny- och ombyggnad av vag eller jarnvag, men
om stérningarna fran den befintliga infrastrukturen dominerar bor dessa inte i orimlig
omfattning belasta projektet. | normalfallet bor atgarder dvervagas.

19. Trafikverket noterar synpunkten.
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20. Trafikverket kommer att fortsatta tillampa skadelindringshierarkin i det fortsatta arbetet i
jarnvagsplaneskedet for att i forsta hand undvika och i andra hand begrénsa negativa effekter.
For skador som kan kvarsta efter att alla rimliga atgarder for att undvika och begréansa dem har
vidtagits kan kompensationsatgarder genomféras. Trafikverket har redan i lokaliserings-
utredningen identifierat vissa kompensationsatgarder som kommer att behova goras. Utéver
dessa kan kompensationsatgarder identifieras i arbetet med jarnvagsplanerna. Trafikverket
planerar att ta ett samlat grepp om hela strackan Goteborg—Boras for att fa till en effektiv
ekologisk kompensation. Trafikverket arbetar dven med att systematiskt sakerstalla att atgarder
genomfors inom projektet, anda fran lokaliseringsskedet och fram till uppféljning av
byggskedet, for att identifierade atgardsbehov pa ett enkelt sétt ska hallas aktuella och kunna
foljas upp genom alla skeden.

Pa grund av den urbana miljon langs MéIndalsan finns det begransad plats att utfora miljo-
anpassningar och skyddsatgarder. | det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen kommer det att
detaljstuderas var det finns plats att utfora atgarder. "Dar sd &r mojligt” ska alltsa ses i ett
vidare perspektiv an att det ar platser dar Trafikverket har radighet.

21. Trafikverket 6nskar samverka med 6vriga aktorer for att miljokvalitetsnormer (MKN)
uppnas. Trafikverket bedémer att endast de atgarder som finns i MéIndals stads atgards-
program for Kélleredsbacken vid Alebackens utlopp samt for Kalleredsbackens huvudfara strax
uppstroms kulverteringen under E6 berdrs av den nya jarnvagens placering. Endast atgarder
for att forbattra vandringsmojligheter for vattenlevande organismer samt forbéattra lek- och
uppvaxtmojligheter for stromlekande fisk samt bottenfauna bedéms vara sddana atgarder som
skulle kunna paverkas av jarnvagens placering. Trafikverket bedomer att byggandet av den nya
jarnvégen inte hindrar eller férsvarar genomforandet av ovan namnda atgarder.

22. Det ar endast vid Forsaker som den nya jarnvagen motverkar genomférandet av atgarder
presenterade i databasen Vatteninformationssystem Sverige (VISS). Av de atgarder som
foreslés bedéms endast Aterskapande av ekologiskt funktionella kantzoner i urban miljé
motverkas vid Forsaker. Ytan som tas i ansprak kan inte aterstallas med plantering av trad pa
grund av anldggandet av broarna. Jarnvagsanlaggningen kan darmed dven anses riskera att
aventyra mojligheten att genomfora nédvandiga atgarder for att uppna gallande MKN for
vatten, God ekologisk status. Trafikverket har ambitionsnivan att medverka till uppnaende av
MKN, dock innebar jarnvagsbroarna vid Forsaker att undantag fran MKN behover sokas for
den aktuella platsen. P4 6vriga platser 6nskar Trafikverket samverka med 6vriga aktorer for att
MKN uppnas.

23. Den slutliga beddmningen i lokaliseringsutredningen och tillhérande miljokonsekvens-
beskrivning ar att jarnvagen endast vid passagen vid Forsaker (Mélndalsan—Stensjon till
sammanflodet med Kalleredsbacken) kommer orsaka en otillaten forsamring. Vid passage av
Molndalsan vid Forsaker bedoms undantag fran icke forsamringskravet behévas. For
Kélleredsbacken kan forsamring undvikas genom samordning med andra projekt och att alla
genomforbara anpassningar och skyddsatgarder vidtas.

Prévning av undantag fran miljokvalitetsnormer for vatten for passagen vid Forsaker kommer

att ingd som en del i tillatlighetsprévningen av projektet. Trafikverket tar ansvar for de
miljoprévningar som kravs till foljd av regeringens tillatlighetsbeslut.
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24. Trafikverket delar stadens uppfattning att kumulativa effekter av aktuella projekt bor
analyseras av Trafikverket och staden gemensamt samt att samordning mellan projekten i
byggskedet kan vara positivt for uppnaendet av MKN. Dialog kommer att foras med Molndals
stad under arbetet med jarnvéagsplan.

25. Det far visa sig i det fortsatta arbetet vad det finns for moéjligheter att samordna dagvatten-
atgarder for vag och jarnvag. De frdgor som uppstar inom ramen for projektet kommer att
I6sas. Mdjlighet till samordning med Mdlndals stad kan finnas.

26. Trafikverket ar medvetet om att jarnvagsbyggande genom Mdélndalsdns dalgang ar ett
komplicerat projekt. I jarnvagsplaneskedet kommer darfér mycket kraft att 4gnas at planering
av byggskedet och dess genomforande for att begransa paverkan. Sa stor hansyn som majligt
kommer att tas.

27. Buller under byggskedet kommer att ingd som en del i jarnvagsplanens miljokonsekvens-
beskrivning och erforderliga atgarder kommer att studeras. Trafikverket foljer
Naturvardsverkets riktvarden for buller fran byggplatser och kommer att se éver ndodvandiga
atgarder.

28. Aven byggskedet kommer att hanteras i den sociala konsekvensanalysen som &r en del av
jarnvagsplanen. Den sociala konsekvensanalysen beskriver, analyserar och bedomer
konsekvenser av jarnvagsanlaggningens placering och utformning utifran ett socialt perspektiv.
Den foreslar sedan atgarder for att starka de positiva och minska de negativa konsekvenserna
av jarnvagsanlaggningen. Gallande paverkan pd E6/E20 kommer aven detta att studeras.
Alternativa l6sningar och erforderliga trafiksimuleringar kommer att genomféras for att belysa
byggskedets konsekvenser och sékerstalla mojliga 16sningar tillsammans med Mdélndals stad.
En utgangspunkt som framgar av lokaliseringsutredningen ar att funktionen for E6/E20 ska
kunna bibehallas under hela byggtiden.

2.3. Berord region, kollektivtrafikmyndighet och kommunalférbund

2.3.1. Vastra Gotalandsregionen

1. Vastra Gotalandsregionen (VGR) har utbyggnad av Géteborg—Boras som den hogst prioriterade
infrastrukturinvesteringen i lanet. Géteborg—Boras ar en del av nya stambanor och VGR ser att utifran
det uppdrag regeringen givit har Trafikverket i det gemensamma arbetet med
lokaliseringsutredningen rangordnat de alternativ som bast uppfyller de olika mal och funktioner som
vi tillsammans tagit fram for straket.

VGR har sedan arbetet med nya stambanor bérjade varit ssammankallande for en strdksamverkans-
grupp (bade en politisk och en tjanstepersonsgrupp) dar kommunerna i straket, Swedavia,
kommunalférbunden och lansstyrelsen har ingéatt. Inledningsvis togs en funktionsutredning fram for
straket som strdksamverkansgruppen enhalligt stallt sig bakom. Funktionsutredningen har i arbetet
med lokaliseringsutredningen ingatt som en del i de samverkansavtal som upprattats mellan
Trafikverket och VGR. VGR kommer fortsatt vara beredd att stotta framdriften genom att ansvara for
att vid behov kalla samman straksamverkansgruppen bade pa politisk niva saval som pa
tjanstepersonsniva.

VGR staller sig bakom den rangordning som Trafikverket foreslar.
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2. VGR vill samtidigt framhalla vikten av att komplettera nuvarande projekt med det sé kallade
“forstarkningsalternativet” som medger en koppling mellan befintlig jarnvéag (Kust till kustbanan) och
ny stambana mellan Mdlnlycke och Mdlndal. Enligt VGR:s beddmning skulle férstarknings-
alternativet I6sa storsta delen av funktionsutredningens mal och det resandebehov som Héarryda
kommun framfor som ett argument for sitt stallningstagande. Det hdgst rangordnade alternativet har
aven beddmts vara det mest fordelaktiga alternativet for en koppling mellan dessa banor.

3. VGR tillstyrker utbyggnad av Géteborg—Boras enligt det hogst rangordnade alternativet.

VGR ser fram emot ett positivt tillatlighetsbeslut i nartid som majliggor tidig byggstart och minimerar
tiden fram till trafikstart.

Sammanfattning

4. Vastra Gotalandsregionen ser positivt pa att de forutsattningar som den politiska straksamverkans-
gruppen i straket tagit stallning for och som framforts i tidigare samrad nu i stort sett tillgodoses med
det hdgst rangordnade forslaget i kombination med férstarkningsalternativet.

VGR konstaterar att utifran bifogade underlag har inkomna synpunkter i de tidigare samraden blivit
besvarade och handlingarna justerats i de fall man sa funnit lampligt.

Nar det galler synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen s& konstaterar VGR att den &r
genomarbetad och ger en bra grund for det fortsatta arbetet i straket.

Sammantaget kan konstateras att lokaliseringsutredningen &r omfattande och vél genomarbetad.
Nedan ges korta kommentarer for de prioriteringar som straksamverkansgruppen star bakom:

e 5. Enrestid Géteborg—Boras pa 35 minuter — centrala stationslagen avgérande om
restidskvoten ska vara tillrackligt attraktiv. Med det rangordnade alternativet kommer de
regionala resorna kunna angora befintliga stationslagen i Goteborg, Mélndal och Boras samt
under flygplatsen. VGR beddmer att den restid som uppnas skapar férutsattningar for en
konkurrenskraftig tagtrafik som bidrar till en 6verflyttning fran bil och buss till tag.

e 6. Genomfor forstarkningsalternativet — dagens manga bussar skapar trangsel redan idag och
racker inte for framtidens héallbara resande, befintlig jarnvag kan med relativt sma atgarder
komplettera och uttka kollektivtrafikresandet i straket. Utover den korta restiden som en ny
stambana kan erbjuda &r det ocksa viktigt att ytterligare starka kapaciteten i pendlingen in
mot och fran Géteborg och avlasta delar av Goteborg dar det passerar 1400 bussar dagligen.
For att effektivt kunna erbjuda invanarna i strdket mellan Goéteborg och Boras en méjlighet att
resa med tdg som inte hamnar i vagen for hoghastighetstagen till och fran Stockholm har
Vastra Gotalandsregionen tillsammans med kommunerna i straket, kommunalférbund och
Trafikverket arbetat fram det som kommit att kallas forstarkningsalternativet. Detta gar i
korthet ut pa att, med mindre atgarder, starka kapaciteten pa befintlig jarnvag mellan
Goteborg—Boras och koppla samman den med en ny stambana vid Molnlycke. Detta ger en
avgorande mojlighet att vid sidan om snabba regiontag mellan Goteborg—Boras kunna kora
tat tagtrafik som stannar lite oftare i 6vriga orter i straket. Resandet kan med forstarknings-
alternativet i kombination med ny stambana 6ka fran dagens 7 miljoner kollektivtrafik-
resor/ar till 17—19 miljoner resor/ar.

Vastra Gotalandsregionen valkomnar att Trafikverket inom ramen for pagaende
atgardsvalsstudie straket Goteborg—Boras utreder forstarkningar pa befintliga Kust till
kustbanan mellan Géteborg—Boras, samt den koppling som foreslas mellan befintlig bana vid
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Mélnlycke och den nya stambanan strax 6ster om Mdlndal. Vastra Gotalandsregionen ser att
detta skulle majliggora en effektivare pendling fran/till bland annat MélInlycke, Landvetter
och Bollebygd med tdg. Detta skulle i sin tur minska trangseln pa riksvag 40 in mot Géteborg
och i synnerhet Korsvégen i rusningstid. Att for i sammanhangen relativt liten merkostnad
(cirka 3 miljarder kronor) kunna skapa en ny lank med en méjlig resandedkning pa 5—6
miljoner kollektivtrafikresor/ar bor vara en unik majlighet. Det ar positivt att kopplings-
punkten omnamns i samradshandlingen men det kommer vara mycket svart att utfora
forstarkningsalternativet nar val ny stambana &r utbyggd. Darfoér ser VGR det som angelaget
att projektet ny stambana Goteborg—Boras kompletteras med forstarkningsalternativet.
Vastra Gotalandsregionen ser ocksa att forstarkningsalternativet loser storsta delen av det
resandebehov som Héarryda kommun framfor i deras alternativ till utbyggnadsforslag.
Forstarkningsalternativet skulle kunna kompletteras till straket utan att funktion och mal for
nuvarande uppdrag for utbyggnad av nya stambanor skulle paverkas.

7. Ett attraktivt stationslage vid Landvetter flygplats — restid och bekvamlighet behéver vara
battre &n alternativen. Att det rangordnade alternativet nu foreslar att stationen laggs i tunnel
under flygplatsen ser VGR positivt pa da det skapar bast forutsattningar for en 6verflyttning
till mer hallbart resande.

8. Ny jarnvag via Mdlndal — betydande 6kning av regionalt och lokalt resande, smidig
koppling till Vastlanken och enklare koppling till/frdn Halland viktig. Positivt att det
rangordnade forslaget férordar en station i MdéIndal da nya moéjliga resalternativ skapas och
samtidigt ger det en viss avlastning av centrala delar av Géteborg.

9. Fortsatt utbyggnad mot Jonk6ping och Stockholm — jarnvagssystemet i Sverige behdver
forstarkas och kompletteras, tre arbetsmarknadsregioner kan bli en. VGR ser det som viktigt
att mojligheten att ansluta med spar in till Boras station for trafik till/fran Ulricehamn och
vidare mot Jonkdping bevakas sa att en effektiv anslutning till Boras C kan byggas i framtida

etapp.

10. Minimera den nya jarnvagens omgivningspaverkan — bra om barriareffekter kan
minimeras och korridorer som sammanfaller med befintliga barridrer Vastra Gotalands-
regionen ser positivt pa att det rangordnade alternativet i sa stor utstrackning som mojligt
undviker att skapa nya barriarer.

11. En tidig byggstart — Vastlanken planeras att 6ppna for trafik 2026 och behovet finns redan
nu. Véastra Gotalandsregionen star bakom den formulering som ar framtagen inom den
politiska samradsgruppen for Géteborg—Boras: "En tidig byggstart ar prioriterat. Den
anléggning som ar beslutad och finansierad i géllande nationell plan 2018—2029 ska
planlaggas. Detta innebar att lokaliseringsutredningen Goteborg—Boras ska drivas i enlighet
med Trafikverkets positionspapper daterat 2018-10-05, dar korridorer utformas och prévas
utifran stationsorterna Mélndal, Landvetter flygplats och Boras. Vid korridorvalet 6ster om
Molnlycke bor en framtida station vid Landvetter S6dra, pa bibana alternativt huvudspar, inte
omdjliggoras. FOr att skapa tydlighet i vad som ska planléggas och sékerstalla forutsattningar
for av Trafikverket redovisad tidplan, ska eventuellt tilkommande station vid Landvetter
Sddra planlaggas och finansieras separat.”

12. VGR ser positivt pa att forslag till nationell plan, avseende utformning och tidplan for utbyggnaden
av nya stambanor, inkluderar projekt Goteborg—Boras med en finansiering som forverkligar
utformning i enlighet med det hogst rangordnade alternativet. VGR har utbyggnad av Goéteborg Boras
som den hogst prioriterade infrastrukturinvesteringen i lanet och ser darmed ocksé en tidig byggstart
som prioriterat.
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Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:171.

Trafikverkets kommentar:

1. Trafikverket noterar att VGR staller sig bakom den rangordning av korridorer som
Trafikverket arbetat fram. Trafikverket stodjer att VGR fortsatt & sammankallande i
strdksamverkansgruppen.

2. Ny stambana Goteborg—Boras inkluderar initialt inte att planera for eller genomfora atgarder
sa som en anslutning mellan Kust till kustbanan och ny stambana eller andra forstarknings-
atgarder pa den befintliga Kust till kustbanan. Trafikverkets rangordnade alternativ 1 ger dock
forutsattningar for en sadan anslutning vid Molnlycke. Trafikverket stodjer VGR:s beslut att ge
Trafikverket i uppdrag att pabdrja planlaggningsprocessen for att kunna etablera en anslutning
mellan den befintliga Kust till kustbanan och den nya stambanan Goéteborg—Boras, utan att pa
ett negativt satt paverka framdriften och framtida trafikering for den nya stambanan. Det
planlaggningsarbetet ar planerat att genomféras parallellt med jarnvagsplanen for etappen
genom Harryda kommun.

3. Trafikverket noterar att VGR tillstyrker utbyggnad av Goteborg—Boras enligt det hdgst
rangordnade alternativet. Tillatlighetsprévningen planeras att skickas in till regeringen under
2022.

4. Trafikverket noterar att VGR anser att deras stallningstaganden i stort sett har tillgodosetts i
det hogst rangordnade alternativet, forutsatt att detta kombineras med forstarknings-
alternativet.

5. Trafikverket noterar att VGR bedémer att restiden skapar forutsattningar for en konkurrens-
kraftig tagtrafik som bidrar till verflyttning fran bil och buss till tag.

6. Trafikverket stodjer VGR:s beslut att paborja planlaggningsprocessen for forstarknings-
alternativet. Se dven Trafikverkets bemétande under punkt 2.

7. Trafikverket noterar att VGR ser positivt pa att stationen vid Landvetter laggs i tunnel under
flygplatsen.

8. Trafikverket noterar att VGR tycker det &r positivt att det rangordnade forslaget férordar en
station i M6Indal.

9. | Boras har en stracka dster om Boras ingatt i lokaliseringsutredningen, dven om jarnvégen i
ett forsta skede byggs for att mojliggora regionaltagstrafik mellan Géteborg och Boras. Strackan
oster om stationslaget ingar for att dversiktligt visa konsekvenserna for den fortsatta
strackningen vid aktuellt stationslage. Rangordnade lokaliseringsalternativ méjliggor
strackningar b&de norr och séder om Asunden. | samband med fortsatt planlaggning ésterut
kommer Trafikverket bade utreda hur och verka for att resor till och fradn Boras i 6stlig riktning
kan ske sa enkelt, smidigt och effektivt som majligt. | den av regeringen antagna nationella
planen for 2022—2033 ingar finansiering for att paborja planlaggning for de centrala system-
delarna mellan Linkdping och Boras respektive Hassleholm via Jonkdping.

Parallellt med jarnvéagsplan som ingér i Goteborg—Boras planerar Trafikverket att genomféra en
fordjupningsutredning avseende ett triangelspar for den fortsatta utbyggnaden Gsterut. Syftet
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ar bade att kunna utgora beslutsunderlag for avgransning av planlaggning av aktuell
jarnvagsplan samt att klargéra méjligheter och begransningar for ett eventuellt framtida
triangelspar.

10. Trafikverket noterar att VGR ser positivt pa att det rangordnade alternativet i sa stor
utstrackning som moéjligt undviker att skapa nya barriarer.

11. Inom projektet ny stambana G&teborg—Boras planeras det inte for en station vid Landvetter
Sodra da ytterligare stationer medfor langre restider, simre forutsattningar till en attraktiv
tidtabell och samre formaga att std emot och hantera stérningar for den nya jarnvéagen. En
attraktiv tidtabell innebar att trafiken planeras for smidiga byten, det vill saga sé att onodigt
l&nga vantetider undviks, samt att trafikeringen uppnar tillrackligt manga avgangar per dygn
och timme for att uppfattas som attraktiv av resenédrerna. En framtida station vid Landvetter
Sodra omdjliggors dock inte av nagot av korridoralternativen.

12. Trafikverket noterar att VGR har utbyggnad av Goteborg—Boras som den hogst prioriterade
infrastrukturinvesteringen i lanet.

2.3.2. Goteborgsregionens kommunalférbund

1. Goteborgsregionen (GR) noterar forandringarna i underlaget efter samrad tre men gor
beddmningen att forandringarna inte &r av den karaktéren eller omfattningen att det finns anledning
att andra tidigare stallningstagande. Forslag till yttrande &r darmed i alla vasentliga delar detsamma
som Forbundsstyrelsens beslutade yttrande i samrad 3 och innebdar att GR star fast vid stallnings-
tagandet att fororda lokaliseringsutredningens alternativ 1.

| yttrandet 6ver samrad 3 beslutade GR att sta fast vid tidigare stallningstagande att den nya
stambanan ska bidra till det regionala malet att utoka arbetsmarknadsregionen genom en attraktiv
och konkurrenskraftig restid mellan Goteborg och Boras, att arbetsmarknaden i norra Halland och
Molndal ska tillgangliggoras, att accessen till Landvetter flygplats ska optimeras samt att stationslaget
i Boras far ett centralt lage.

2. GR vill sérskilt betona vikten av att Trafikverket sdkrar en kopplingspunkt mellan befintliga Kust
till kustbanan och den nya stambanan.

3. Slutligen vill GR uppmarksamma betydelsen av att jarnvégen planeras i enlighet med de regionala
malen och i samklang med 6vrig samhaéllsplanering i straket.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:163.

Trafikverkets kommentar:
1. Trafikverket noterar att GR férordar lokaliseringsutredningens alternativ 1.

2. Ny stambana Géteborg—Boras inkluderar initialt inte att planera for eller genomfora atgarder
sa som en anslutning mellan Kust till kustbanan och ny stambana eller andra forstarknings-
atgarder pa den befintliga Kust till kustbanan. Trafikverkets rangordnade alternativ 1 ger dock
forutsattningar for en sadan anslutning vid Molnlycke. Vastra Gétalandsregionen har beslutat
att ge Trafikverket i uppdrag att pdbdrja planlaggningsprocessen for att kunna etablera en
anslutning mellan den befintliga Kust till kustbanan och den nya stambanan Géteborg—Boras,
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utan att pa ett negativt satt paverka framdriften och framtida trafikering for den nya
stambanan. Det planlaggningsarbetet ar planerat att genomforas parallellt med jarnvéagsplanen
for etappen genom Héarryda kommun.

3. Vastra Gotalandsregionen bedémning ar att en komplettering av nuvarande projekt med det
sa kallade “forstarkningsalternativet” som medger en koppling mellan befintlig jarnvag (Kust
till kustbanan) och ny stambana mellan MélInlycke och Mélndal skulle l6sa st6rsta delen av
funktionsutredningens mal. Se Véastra Gétalandsregionens yttrande i avsnitt 2.3.1 punkt 2.

2.3.3. Borasregionen Sjuharads kommunalforbund

1. Borasregionen valjer att besvara granskningsremissen for att visa pa den enighet som rader kring
vikten av en ny stambana mellan Géteborg och Bords. Forbundet arbetar aktivt i samverkan med
narliggande kommuner, Vastra Gotalandsregionen, Swedavia och statliga myndigheter for en snabb
utbyggnad av jarnvagskapaciteten mellan Boras och Goteborg.

Det pagar sedan ett antal ar ett omfattande arbete med att utveckla den regionala samhalls-
planeringen langs straket Goteborg—Boras. Tillsammans har kommuner och kommunalférbund
utarbetat en gemensam malbild for bostadsbyggande, naringslivsutveckling och social hallbarhet i
stréket. Det rader full politisk enighet om malbilden och akademi, naringsliv, kommuner och Véastra
Gotalandsregionen &r alla involverade i arbetet. En integrerad och utbyggd jarnvagstrafik ar en
forutsattning for att nd malen.

Borasregionens synpunkter pa granskningsremissen
2. Borasregionen tillstyrker att regeringen tillater planerad nybyggnad av ny jarnvag enligt det
alternativ som rangordnats forst av Trafikverket.

Ny jarnvag Goteborg—Boras ar Borasregionens hogst prioriterade infrastrukturobjekt. Forslaget ligger
helt i linje med de prioriteringar forbundet framfort bade under lokaliseringsarbetet och i tidigare
samrad.

3. Med ett centralt stationslage i Bords och en konkurrenskraftig regiontrafik skapas en attraktiv
knutpunkt for kollektivtrafik dar flera befintliga jarnvagar och regionala busslinjer mots. En restid pa
cirka 35 minuter till Géteborg ger resenarer fran Borasregionenens medlemskommuner majlighet att
na en storre arbetsmarknad och i forlangningen kan det bidra till att tvd arbetsmarknadsregioner
kring Boras och Goteborg vaxer samman till en, vilket &r i linje med de framtagna langsiktiga malen.
Ett framtida fullt utbyggt tdgsystem med Vastlankens stationer och stationer pa den nya stambanan i
MolIndal, Landvetter flygplats och Boras ger helt nya resmdjligheter och nyttor langt utanfor vastra
Sverige.

4. Forstarkningsatgarder pa befintlig Kust till kustbana samt kopplingspunkten vid Maélnlycke ger
ytterligare tillskott av resenarer fran stationssamhallena utmed banan och knyter pa sa satt samman
hela Vastsverige samtidigt som omstallningen till hallbara resval okar.

5. Korridoren mellan Landvetter flygplats, soder om Bollebygd och vég 40 och vidare till Boras kan

dessutom ge farre barriarer om lokaliseringen sker néra vag 40. Den planerade jarnvéagen skar genom
kansliga miljéer och darfor behdver formgivningen anpassas till det omgivande landskapet.
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6. Naringslivets behov av ny jarnvag mellan Géteborg och Boras ar stort, redan i dag ar utvecklingen
av Vastsveriges naringsliv starkt begransad av att trafiksystemet inte klarar av mer trafik. Detta
innebéar ocksa att en 6nskad omstéllning till mer hallbar mobilitet for pendling in mot de storre
stéaderna och de stora arbetsgivarna inte ar méjlig. Att 6ka utbudet av kollektivtrafik i dagens
trafiksystem ar inte heller mgjligt.

Forbundet ser en stor efterfrdgan av nya etableringar av samhéllsomvandlande foretag inom
batteritillverkning i regionen, vilka mojliggdr en grén omstallining mot fossilfrihet for hela Sverige. For
att forse dessa foretag med arbetskraft kommer tillgangen till en jarnvagsstation under Landvetter
flygplats vara avgorande. Den kompetens som dessa foretag efterfrdgar maste hamtas fran olika delar
i Sverige och fran andra lander. P4 samma satt maste utbildningssystem initiera utbildningar for de
kompetenser som efterfragas och dar utgor larosatena i Goteborg och Boras en central roll.
Mojligheten att enkelt nd Landvetter flygplats for bade studenter och personal inom utbildnings-
sektorn &r av stor betydelse.

7. Det ar viktigt att pabdrja den fortsatta utbyggnaden mot Jonkdping och Stockholm via Ulricehamn
for att mojliggora for pendlingsresor och pa sa satt fa arbetsmarknadsregioner att vaxa samman.

8. En mojlighet for lokaliseringen av jarnvégsstrackan osterut ar att anlagga ett triangelspar som
kopplar ihop den regionala trafiken mellan Ulricehamn, Jonkdping och Boras pa befintlig station i
Boras C. Denna stracka finns inte med i de kvarvarande korridoralternativen inom utbrednings-
omradets Ostra del men behover utredas i det fortsatta arbetet.

Tillagg till beslut
9. BR:s direktion har efter att yttrandet lamnats in beslutat att géra foljande tillagg:

Borasregionen vill patala vikten av att det skapas en koppling mellan Alvsborgsbanan och den nya
jarnvéagen inom stationsomradet i Boras. Denna koppling ska mojliggéra smidiga resor mellan bland
annat Vastra stambanan och den nya jarnvéagen utan att resenarer behover byta tag i Boras for vidare
resa mot Landvetter flygplats.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:170 och TRV
2021/128691:176.

Trafikverkets kommentar:
1. Trafikverket noterar att det finns en bred enighet kring vikten av en ny stambana mellan
Goteborg och Boras.

2. Trafikverket noterar att Borasregionen tillstyrker att regeringen tillater planerad nybyggnad
av ny jarnvag enligt det alternativ som rangordnats hogst av Trafikverket.

3. Trafikverket noterar synpunkterna.

4. Ny stambana Goteborg—Boras inkluderar initialt inte att planera for eller genomfora atgarder
sa som en anslutning mellan Kust till kustbanan och ny stambana eller andra forstarknings-
atgarder pa den befintliga Kust till kustbanan. Trafikverkets rangordnade alternativ 1 ger dock
forutsattningar for en sadan anslutning vid Molnlycke. Vastra Gétalandsregionen har beslutat
att ge Trafikverket i uppdrag att pdbdrja planlaggningsprocessen for att kunna etablera en
anslutning mellan den befintliga Kust till kustbanan och den nya stambanan Goéteborg—Boras,
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utan att pa ett negativt satt paverka framdriften och framtida trafikering for den nya
stambanan. Det planlaggningsarbetet ar planerat att genomforas parallellt med jarnvéagsplanen
for etappen genom Héarryda kommun.

5. Trafikverkets val av korridorer méjliggdr en minimering av barriareffekter genom
samforlaggning med befintlig infrastruktur dar s& ar mojligt. 1 jarnvagsplaneskedet kommer
studier om barriéreffekter att fordjupas i samband med att det mer precisa laget och
utformningen av jarnvagen bestdms. Nar det géaller gestaltning av jarnvagsanlaggningen ska
den utga ifrn projektmalen, bland annat Den nya jarnvagen ska kannetecknas av en lugn och
Overgripande ordning och tillféra ett mervarde till sin omgivning.

6. Trafikverket noterar synpunkterna.

7. 1 den av regeringen antagna nationella planen for 2022—2033 ingar finansiering for att
paborja planlaggning for de centrala systemdelarna mellan Linkdping och Boras respektive
Hassleholm via Jonk&ping.

8. Parallellt med jarnvagsplan som ingar i Goteborg—Boras planerar Trafikverket att genomféra
en fordjupningsutredning for ett triangelspar for den fortsatta utbyggnaden osterut. Syftet ar
béde att kunna utgdra beslutsunderlag for avgransning av planlaggning av aktuell jarnvagsplan
samt att klargéra mojligheter och begransningar for ett eventuellt framtida triangelspar.

9. Den nya jarnvagen planeras som ett separerat system med fa kopplingspunkter mot det
konventionella jarnvéagsnatet for att minska den nya stambanans kénslighet for stérningar.
Ingen koppling med Alvsborgsbanan &ar darfér planerad.

2.3.4. R&addningstjansten Storgbteborg

Raddningstjansten Storgoteborg (RSG) har tagit del av granskningshandlingar infor tillatlighets-
provning enligt Miljébalken av en ny jarnvag mellan Goteborg och Boras. RSG har tidigare yttrat sig
under samraden for lokalisering och miljokonsekvens samt deltagit pd moten med Trafikverket.
RSG har inga anmérkningar eller synpunkter pa de handlingar som tillnhor tillatlighetsprévningen.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:121.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Raddningstjansten Storgéteborg inte har ndgra synpunkter.

2.3.5. Sodra Alvsborgs Raddningstjanstforbund

Sodra Alvsborgs Raddningstjanstférbund (SARF) har inga synpunkter pd granskningshandlingarna.

| fortsatt arbete bor SARF fa mojlighet att granska de jarnvagsplaner som tas fram inom SARFs
geografiska omrade.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:62.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att SARF inte har n&gra synpunkter.
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Fler samrad kommer att hallas med SARF i det fortsatta arbetet med framtagande av
jarnvagsplan.

2.4. Berdrda statliga myndigheter

2.4.1. Elsdkerhetsverket

Elsdkerhetsverket har tagit del av foreliggande underlag och har inga synpunkter i detta skede av
tillstAndsprocessen.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:4.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Elsédkerhetsverket inte har nagra synpunkter.

2.4.2. Forsvarsmakten

Forsvarsmaktens bedémning

1. Férsvarsmakten har inte genomfért en beddmning av de alternativen som inte har rangordnats av
Trafikverket. Forsvarsmakten bedomer att det finns méjligheter att av de rangordnade alternativen
foresla en strackning som inte riskerar att innebara pataglig skada pa riksintressen for totalforsvarets
militara del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken.

Lokaliseringsalternativ 1
2. Forsvarsmakten har inget att erinra mot lokaliseringsalternativ 1, MdlInlycke med Mdélndal station
(M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1)—korridor Bollebygd Syd.

3. Forsvarsmakten kan konstatera att den del som benamns korridor Osdal/Boras C med station B11A
beroende pa utformning riskerar att innebara pataglig skada pa riksintresset, Brat évningsfalt med
skjutbanor. Brat 6vningsfalt med skjutbanor ar idag den plats i Géteborgsomradet dar
Forsvarsmakten i en storre omfattning kan utveckla sin verksamhet for att mota det 6kade behovet av
att bedriva skjututbildning pa stor bredd och med hdg kvalitet. Detta i syfte att uppratthalla
grundlaggande utbildningsforméga for saval Alvsborgs amfibieregemente som hemvarnsbataljonerna
och forsvarsmedicinskt centrum i Géteborgsomradet. Brat 6vningsfalt med skjutbanor kompletterar
ovriga vastsvenska 6vnings- och skjutfalt, d& grundlaggande utbildning kan genomforas pa Brat.

Beroende pa hur den foreslagna strackningen benamnd Osdal/Boras C med station B11A faststélls sa
kan dessa komma att forhindra Férsvarsmaktens majlighet att bedriva verksamhet pa Brat. Darmed
riskerar projektet att medfora pataglig skada pa riksintresse for totalférsvarets militara del enligt 3
kap 9 § andra stycket miljobalken. Férsvarsmakten kommer saledes att motsatta sig strackningar
inom korridoren Osdal/Boras C med station B11A som riskerar att innebara att myndigheten inte kan
bedriva verksamhet inom riksintresset Brat.

Lokaliseringsalternativ 2
4. Forsvarsmakten har inget att erinra mot korridoren bendmnd Lusharpan med station B4.

5. Forsvarsmakten kan konstatera att beroende pa jarnvagens utformning pa strackan benamnd
Tulebo med Mdélndalstation (M1) riskerar den att innebara pataglig skada pa riksintressen for
totalforsvarets militara del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken som omfattas av sekretess enligt
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15 kap 2 § OSL. Forsvarsmakten kommer saledes att motsatta sig strackningar inom korridoren
Tulebo med Mdlndalstation (M1) som riskerar att innebéra pataglig skada pa riksintressen for
totalforsvarets militara del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken som omfattas av sekretess enligt
15 kap 2 § OSL.

Ovriga medskick

6. FOorsvarsmakten vill betona vikten av att myndigheten bereds mdjlighet att vara delaktig i den
framtida planeringen och projekteringen av hela projektet. Detta for att sdkerstélla att projektet inte
riskerar att medfora pataglig skada pa riksintressen for totalforsvarets militara del enligt 3 kap 9 §
andra stycket miljobalken. Samt for att sédkerstélla att tillfalliga arbetsytor och eventuella
ombyggnationer av vagar med mera. utformas sa att skada inte uppstar pa riksintressen for
totalférsvarets militara del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken eller att de utformas s att de
inte hindrar framkomligheten for Forsvarsmakten.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pd arendenummer TRV 2021/128691:172.

Trafikverkets kommentar:

1. Trafikverket noterar att Férsvarsmakten bedémer att det finns magjligheter att inom de
rangordnade alternativen foresla en strackning som inte riskerar att innebéara pataglig skada pa
riksintressen for totalférsvarets militara del enligt 3 kap 9 8 andra stycket miljébalken.

2. Trafikverket noterar att Férsvarsmakten inte har nagot att erinra mot korridor Molnlycke
med Molndal station (M1) och station i tunnel under flygplatsen (L1) samt korridor Bollebygd
Syd (rangordning 1).

3. Trafikverket noterar Forsvarsmaktens konstaterande att korridor Osdal/Boras C med station
B11A (rangordning 1) beroende pa utformning riskerar att innebéara pataglig skada pa
riksintresset Brat 6vningsfalt med skjutbanor.

Den stracka som kommer att tillatlighetsprovas for Goteborg—Boras berdr inte évningsfaltet.
Daremot kommer 6vningsfaltet beréras i kommande planlaggning for nasta stracka fran Boras
vidare mot Jonkdping. | den av regeringen antagna nationella planen for 2022—2033 ingar
finansiering for att paborja planlaggning for de centrala systemdelarna mellan Linkdping och
Boras respektive Hassleholm via Jonkdping.

Trafikverket kommer dock redan i kommande jarnvagsplan for Boras (en del av Goteborg—
Boras) gora en fordjupningsutredning for omradet forbi 6vningsfaltet for att sakerstalla att
mojligheten till I6sningar som paverkar évningsfaltet sa lite som majligt, och om majligt inte
alls, kvarstar infor kommande planlaggning vidare mot Jonkoping. Exempel pa I6sningar kan
vara att jarnvagen forlaggs pa bro éver dalgangen i anslutning till vag 27 alternativt att
jarnvagen placeras i den del av korridoren som passerar helt utanfor évningsféaltet.

Trafikverkets bedémning ar att det finns forutsattningar for de tva riksintressena att
samexistera genom fortsatt dialog mellan Trafikverket och Férsvarsmakten.

4. Trafikverket noterar att Forsvarsmakten inte har ngot att erinra mot korridor Lusharpan
med station B4 (rangordning 2).
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5. Om korridor Tulebo, som &r rangordnad som nummer 2, blir aktuell kommer fortsatt samrad
med Férsvarsmakten att ske for att hitta anpassningar inom korridoren s att riksintresset for
totalforsvarets militara del inte skadas.

6. Fortsatta samrad kommer att hallas med Férsvarsmakten i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplan.

2.4.3. Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten har tagit del av underlaget. Myndigheten avstar fran att lamna
synpunkter. Det innebér inte att myndigheten tagit stallning i sakfragan eller till handlingarna i
arendet.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:5.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att lamna synpunkter.

2.4.4. Jordbruksverket

Jordbruksverket svarar att de inte kommer att lamna ndgra synpunkter.
Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2021/128691:7.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Jordbruksverket inte kommer lamna nagra synpunkter.

2.4.5. Lantmaéateriet

Lantmateriet har enligt 2 kap 2 § i lagen om byggande av jarnvag ingen uttalad roll i samrads-
forfarandet avseende framtagandet av en jarnvagsplan och har inte ndgra synpunkter att lamna i detta
arende.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691:104.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Lantméteriet inte har ndgra synpunkter.

2.4.6. Livsmedelsverket

Livsmedelsverket noterar att arbetet kan paverka framfor allt enskild dricksvattenforsorjning pa sa
satt att brunnar kan forstoras/paverkas vilket kan innebdara att alternativa losningar behdver hittas i
vissa fall. Livsmedelsverket understryker darfor att det ar viktigt att tillgang till vatten av dricksvatten-
kvalitet sakerstélls for de som eventuellt kan paverkas av arbetet.

Livsmedelsverket har inga synpunkter i évrigt.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691:72.
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Trafikverkets kommentar:
Paverkan pa enskilda brunnar kommer att hanteras i fortsatt arbete i jarnvagsplaneskedet och
tillgang till dricksvatten kommer att sakerstéllas.

2.4.7. Luftfartsverket

Luftfartsverket (LFV) har under 2021 haft méten och korrespondens med Trafikverket angéende ny
jarnvéag Goteborg—Boras. LFV skickade 2021-06-22 yttrandet D-2021-251837. Yttrandet galler
fortfarande.

Fullstandigt yttrande fran granskningen finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:70.
LFV:s samradsyttrande fran varen 2021 upprepas i det foljande:

LFV har i egenskap av sakagare for CNS-utrustning (Communication, Navigation, Surveillance)
lamnat ett yttrande 6ver berdrd utrustning i forhallande till rangordnade korridoralternativ.
Korridorerna paverkar delvis LFV:s CNS-utrustning.

1. LFV har i samarbete med Trafikverket fordjupat en utredning kring paverkan pa utrustning och
konstaterar att det forordade korridoralternativet visar att tva stationer med utrustning ligger
utanfor skyddsavstand for paverkan medan andra ligger inom skyddsavstand. Under forutsattning
att Trafikverkets planerade losning kvarstar ser inte LFV nagra hinder till den del av strackningen
dar stationerna ligger utanfor skyddsavstand.

2. FOr en av stationerna som ligger inom skyddsavstand ar Trafikverkets planer for korridoren pa
denna stracka att anldgga tunnel vilket medger en 18sning med en etablering narmare an de
kravstallda (ICAO DOC 015) 2 000 meters skyddsavstand. Under forutsattning att planerad losning
med jarnvagstunnel kvarstar ser inte LFV nagra hinder for denna del av strackningen.

3. Avseende en av stationerna som ligger inom skyddsavstand kan LFV inte acceptera denna del av
strackningen utan atgarder. Diskussioner mellan LFV och Trafikverket har klarlagt att en for LFV
kostnadsneutral nyetablering av en station som ersattning, belagen utanfor skyddsavstand (samt
med ndédvandig kravuppfyllnad avseende stérningsfrihet, radiotackning etcetera), skulle vara en
s&dan atgard som medfor att LFV kan acceptera aktuell del av strackningen.

4. Avseende jarnvagens forbifart vid Landvetter flygplats ligger saval stationerna vid TWR,
terminalkontroll samt stationsbyggnaden inom skyddsavstand for paverkan, men da Trafikverket
med stationslage L1 Landvetter planerar att anlagga en jarnvagstunnel pa denna del paverkas inte
LFV:s anlaggningar.

5. LFV uppmanar Trafikverket att notera att LFV inte &r enda sak&agare vid Landvetter flygplats
utan att storsta sakagare ar Swedavia, i egenskap av flygplatsens agare.

Trafikverkets kommentar:

1. Trafikverket noterar att Luftfartsverket inte ser nagra hinder for den del av strackningen som
ligger utanfor skyddsavstand fran tva CNS-stationer, forutsatt att Trafikverkets planerade
I6sning kvarstar.

2. Den av CNS-stationerna dar strackningen ligger inom skyddsavstand, och som LFV kan
acceptera forutsatt att jarnvagen forlaggs i tunnel, ar beldgen éster om Boras. Denna del utreds
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vidare i ndsta etapp av stambanan. | den av regeringen antagna nationella planen for 2022—
2033 ingar finansiering for att paborja planlaggning for de centrala systemdelarna mellan
Link6ping och Boras respektive Hassleholm via Jonkoping.

3. Angdende den CNS-station dar strackningen ligger inom skyddsavstand och som LFV inte
kan acceptera utan andra atgarder, pagar dialog mellan Trafikverket och LFV angdende
nyetablering av CNS-station utanfor skyddsavstand som ersattning. LFV framfor att denna
nyetablering maste vara kostnadsneutral for LFV. Utgangspunkten ar att Trafikverket ersatter
alla rattighetshavare och fastighetsagare som berdrs av intrang enligt lagar och regelverk.

4. Trafikverket noterar synpunkten.

5. Fortsatta samrad har hallits under 2021 samt 2022 och kommer att fortgd med LFV,
Swedavia och andra berorda parter i det fortsatta arbetet med framtagande av jarnvagsplan.
2.4.8. Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) avstar fran att yttra sig i arendet.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2021/128691:56.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att MSB avstar fran att yttra sig.

2.4.9. Naturvardsverket

Naturvardsverket har tidigare under samradet inkommit med yttranden i tre olika skeden, senast
2021-06-10. Naturvardsverket har aven besvarat Trafikverkets begaran om yttrande infor regeringens
tillatlighetsprévning enligt 17 kap miljobalken av samma strackning. Detta yttrande utgdr ifran
stallningstaganden och synpunkter framforda i dessa tidigare ssmmanhang.

Naturvardsverkets stéllningstagande
Naturvardsverket lamnar féljande synpunkter pa lokaliseringsutredning och granskningshandlingar.

Strackan Goteborg—Boras i sin helhet

1. Naturvardsverket ser sig forhindrad att ta stéllning till lokaliseringsutredningen i sin helhet. For
detta hade kravts en helhetsbedémning utifran ett stérre system- och hallbarhetsperspektiv som dven
inbegripit mojligheterna till en fortsattning frdn Boras dsterut och hur den 6verflyttning av resande
och pendling mot bland annat Jonkdping som d& majliggors kan paverka de olika alternativens
maluppfyllelse. Att avgransa lokaliseringsutredningen till att endast avse strackan Géteborg—Boras
och inte inkluderar en fortsatt utbyggnad 6sterut mot Jonkdping och vidare sammanbindning med
resten av den planerade nya stambanan Stockholm—Géteborg och kopplingen mot stambanan
Stockholm—Malmé utgor saledes ett problem.

Delstrackorna Almedal—Landvetter flygplats och Landvetter flygplats—Boras

2. Naturvardsverket har i tidigare samradsyttrande bedomt att det av Trafikverket rangordnade
alternativ 1 ar mest fordelaktigt utifran varden for natur och friluftsliv och kan laggas till grund for
fortsatt planering av delstrackorna Almedal—Landvetter flygplats (korridor Mélnlycke med Mélndal
station M1 och station i tunnel under flygplatsen L1), respektive Landvetter flygplats—Boras (korridor
Bollebygd Syd). Detta forutsatt att erforderliga miljéhansyn sékerstalls i det fortsatta arbetet med
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planering och genomférande av projektet, samt att nédvandiga Natura 2000-tillstand lamnas av
lansstyrelsen.

Delstrackan genom Boras

3. Pa delstrackan genom Bords anser Naturvardsverket att de tva alternativa korridorerna som
forordas i lokaliseringsutredningen medfor betydande negativ miljé- och halsopéaverkan samtidigt
som det finns andra lokaliseringsalternativ med hogre maluppfyllelse vad galler paverkan pa natur,
miljo och hélsa. Da de forordade alternativen valts ut och rangordnats utan att i den slutliga
urvalssituationen ha stallts mot de klimat- och miljébasta alternativen ser Naturvardsverket sig
forhindrad att i nulaget fororda nagot av dessa. Naturvardsverket har i tidigare yttranden férordat
korridor Boras C nordést i tunnel.

Utvarderingen av de olika alternativen genom Bor3s, val av stationsldge och utformning hade kunnat
se annorlunda ut om majligheten till fortsattning 6sterut och 6verflyttning av pendlingsstrommar fran
bil och buss till tdg hade vagts in. Ett centralt tunnellage med hdg investeringskostnad men hog
maluppfyllelse i 6vrigt avseende miljo-, natur- och landskapspéverkan och med hag 6verflyttning fran
bil och buss skulle kunna komma att rankas annorlunda om den samlade beddmningen och
rangordningen gjorts utifran ett sddant helhetsperspektiv. Sa som tillatligheten nu avgransats faller
dessa maluppfyllande, men kostnadsdrivande, centrala tunnelalternativ bort och blir aldrig foremal
for remissinstansernas stallningstagande.

Infor det fortsatta arbetet med jarnvagsplanerna

4. Naturvardsverket anser att Trafikverket i det fortsatta planeringsarbetet bor klargora vilka av de
miljéanpassningar och omfattande atgarder, bland annat i form av bullerskydd, som foreslas i
miljokonsekvensbeskrivningen som avses genomforas. Infér det fortsatta arbetet med
jarnvégsplanerna behover en rad fragor klargoras:

e 5.Jarnvagsanlaggningens ndrmare lokalisering och utformning inom korridoren behover ske
med stor hansyn till landskapets samlade varden. Atgarder for att s& 1angt som mojligt
minimera intrdng, fragmentering och barriareffekter samt sakerstéalla landskapsekologiska
samband ska vidtas efter samrad med lansstyrelsen. Passager i narheten av omradet Klippan
samt storre vattendrag och sjoar ska agnas sarskild uppméarksamhet. Utformningen av
landbroar och brostédens placering bor &gnas stor omsorg.

e 6. Trafikverket ska, efter samrad med lansstyrelsen, uppréatta en kompensationsplan. Denna
ska redogora for hur den negativa paverkan som kvarstar pa naturmiljon efter att lampliga
och rimliga atgarder for att undvika och minimera paverkan vidtagits ska kompenseras.
Planen ska sarskilt fokusera pa uppratthallandet av ekologisk konnektivitet i det omrade som
bertrs av jarnvagen. Planen ska beslutas innan faststéllelse av jarnvagsplaner.

e 7.1 det fortsatta arbetet behéver Trafikverket se till att utforma och bygga jarnvéagen sa att
betydande negativ paverkan pa vattenbalans och vattenkvalitet inte uppstar i MéIndalsan,
Kalleredsbacken och andra vattendrag och vattenforekomster. Sarskild hansyn ska tas till
omraden med flodparimussla. Hansyn bor dven tas till kumulativa effekter pa vattendragen
fran andra angransande saval pagaende som planerade verksamheter.

e 8.Vid passage i narheten av Natura 2000-omraden ska en linje véljas som undviker paverkan
pa de utpekade omradena. De valda korridorerna bor inte ytterligare smalnas av forran det
konstaterats hur skada eller betydande stérning pa arter och naturtyper i Natura 2000-
omradena Risbohult och Klippan kan undvikas samt att inventeringar av strikt skyddade arter
skett och det har klarlagts hur pverkan pa dessa kan undvikas genom skyddsatgarder eller i
sista hand, att dispens kan ldamnas.
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e 9. Trafikverket bor upprétta en plan for paverkan under byggskedet samt omhandertagande
och atervinning av de berg- och jordmassor som uppkommer vid byggandet av
jarnvéagsanlaggningen. Planen ska syfta till att sakerstélla en god resurshushallning och
utarbetas i samrad med lansstyrelsen och berérda kommuner.

Skal

Fragan om tillatlighet, klimat- och miljomal samt tillatlighetens avgransning

10. Naturvardsverket anser att investeringar, reinvesteringar och underhall av jarnvagsnatet generellt
ar angelagna da jarnvag ar ett betydligt mindre energiintensivt trafikslag under sin driftfas an bil,
lastbil och flyg. Byggande och drift av transportinfrastruktur star dock for betydande klimatpaverkan
— enbart utslappen av vaxthusgaser pa grund av produktion och underhall av vag och jarnvag
berédknas uppga till narmare 3 Mton CO2-ekvivalenter per ar.

Detta understryker betydelsen av att den transportinfrastruktur som byggs faktiskt innebar en
minskad energiférbrukning och klimatpaverkan fran den trafik som sedan anvéander sig av den. Det &ar
darfor av storsta vikt att sdkerstélla att nya transport- och mobilitetsldsningar i ett livscykelperspektiv
leder till minskad energi- och resursférbrukning sa att detta kan uppnas. Syftet med foreliggande
investering anges bland annat vara att mojliggéra en 6verflyttning av resor och transporter fran bil
och flyg till tdg, och darmed bidra till sidan minskad energianvandning for resor och transporter.

Till skillnad mot 6vriga stambanedelar dar planering paborjats, Jarna—Linképing och Lund—
Hassleholm, dér dessa delar forstarker i dag svaga delar av befintliga stambanor, r delen Géteborg—
Boras svar att motivera som en enskild strackning. Om den tankta utbyggnaden av nya snabba
stambanor skulle avstanna och inte genomforas i sin helhet kan det ifragasattas om en ny
dubbelsparig snabbjarnvag mellan Géteborg och Boras kan motiveras med beaktande av de kostnader
denna innebar i forhallande till den nytta som den skulle medféra i form av en snabb regional
forbindelse. Utifran detta vidare systemperspektiv ar lokaliseringsutredningens avgransning alltfor
snav.

Mot denna bakgrund &r det en brist att det inte gar att f en samlad bild av de férordade
korridoralternativens potential avseende 6verflyttning av resor fran bil och flyg till tag, for saval
regionala som langvaga resor. | vilken grad éverflyttningspotentialen varit utslagsgivande vid val av
korridor, banans utformning och val av stationslagen, samt rangordningen dem emellan ar svart att
utlasa.

Naturvardsverket saknar bedémningar av hur potentialen for regionalt resande med tag 6ster om
Boras kommer att pdverkas, exempelvis pa strackan Boras—Jonkoping, av en fullt utbyggd
hoghastighetsbana utifran val av placering av stationslage och méjlig korridor ésterut mot Jonkdéping.

Naturvardsverket anser att det inte heller framgar tydligt i underlaget hur val av strackning och
stationslagen paverkar mojliga framtida dragningar av banan vidare ésterut mot Jonkdping och
Stockholm, och darmed potentiella nyttor av banan for klimat och miljé samt 6vriga samhallsnyttor.

Mojligheten till framtida regional pendling fran utredningsomradet Gsterut motverkas av forordade
stationslagen i Boras enligt den sociala konsekvensbeskrivningen. Korridoralternativet Osdal/Boras C
med station B11A bedéms ha en mycket god tillganglighet till och fran det centralt beldgna
stationslaget for regional tagtrafik dd manga manniskor bor och arbetar i anslutning till stationen.
Detta lage anges gynna manniskor som reser mellan Boras och Goteborg. Detta galler, enligt vad
Naturvardsverket kan utlasa, endast i relationen vasterut, for regional trafik mellan Goteborg och
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Boras. For resor Gsterut kréavs att resenaren tar sig till eller fran det mer externt belagna stationslaget
Osdal vilket anges ge en samre tillganglighet for resor med start- och malpunkt i Boras.

Rangordning och val av korridor inom olika delstrackor

11. Naturvardsverket har i tidigare yttrande bedémt att de av Trafikverket forordade korridor-
alternativen Molnlycke med Mdlndal station M1 och station i tunnel under flygplatsen L1, respektive
korridor Bollebygd Syd kan laggas till grund for fortsatt planering av utbyggnaden av ny jarnvag pa
delstrackorna Almedal—Landvetter flygplats respektive Landvetter flygplats—Boras. Trafikverkets
stallningstagande och rangordning andrar inte denna bedémning avseende korridorvalens lamplighet
pa delstrackorna, forutsatt att det fortsatta arbetet med planering och genomférande av projektet sker
med stor miljohansyn, samt att nédvandiga Natura 2000-tillstand lamnas av lansstyrelsen.

Avseende delstrackan Almedal—Landvetter flygplats beror de bada rangordnade korridorerna den
kansliga miljon langs Moélndalsan vilket kraver sarskilt stor hansyn och skyddsatgarder under
byggtiden liksom kompensationsatgarder. P4 strackan dster om Mdélndalsan har bada korridorerna
utformningen tunnel vilket utgor en forutsattning for att alternativen ska kunna forordas da de
passerar omraden med hdga natur- och friluftslivsvarden. Omradet séder om Mdélnlycke innehaller
hoga naturvarden som ar kansliga for hydrologiska forandringar. Stor héansyn och anpassning krévs
vid savél val av tunnelteknik som i byggskedet for att inte rubba dessa férutsattningar. Av de tva
korridorerna pa delstrackan delar Naturvardsverket Trafikverkets rangordning med korridor
Molnlycke som nummer 1 da korridor Tulebo (nummer 2) medfor storre negativ paverkan pa saval
landskapet som naturmiljén och boendemiljéer 1angs strackan.

Pa delstrackan genom Boras anser Naturvardsverket att lokaliseringsutredningen snéavats in till ett
fatal korridoralternativ alltfor tidigt och pa oklara grunder. De av Trafikverket forordade alternativen,
korridor Osdal/Boras med station B11A och korridor Lusharpan med station B4, borde ges mojlighet
att stallas &tminstone mot det klimat- och miljobasta alternativet, korridor Boras C nordost (B1A)
innan beslut om stallningstagande och rangordning fattats. Detta korridoralternativ bedéms ha béttre
forutsattningar for att bidra till omstéllningen av transportsystemet och till ett transporteffektivt
samhalle samtidigt som paverkan pa landskap, natur- och boendemiljo blir mindre negativ jamfort
med de av Trafikverket forordade korridorerna. Att i lokaliseringsutredningen avgrénsa valet av
korridor till tva alternativ pa delstrackan som varken ar béast i frdga om 6verflyttningskapacitet och
darmed ocksé klimatsynpunkt, eller utifran ett natur- och miljohansynsperspektiv ar en stor brist.
Inte minst galler detta korridor Lusharpan med station B4 som har en l&g grad av maluppfyllelse. Den
av Trafikverket forordade korridoren Osdal/Boras C med station B11A &r inte bara samre ur
trafikeringssynpunkt utan medfér ocksa negativ paverkan pa hoga naturvarden. Aven bullerpaverkan
pa idag opaverkade omraden bedéms stérre med detta korridoralternativ.

Naturvardsverket anser saledes att de forordade alternativen maste stéllas mot korridor Boras C
nordoést innan beslut om vilket alternativ som bor 1aggas till grund for fortsatt planering fattas.

Omraden av riksintresse for naturvard respektive friluftsliv

12. Ett antal omraden av riksintresse for naturvard och friluftsliv berors av de aktuella korridor-
alternativen. Naturvardsverkets bedomning ar att omradena inte kommer att skadas patagligt av det
forordade korridoralternativet. Detta bygger dock pa att anlaggningstypen tunnel, sa som framgar av
lokaliseringsutredningen, valjs pa delstrackan dster om Mélndalsan, vid passage Mdélnlycke.
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Artskydd
13. Naturvardsverket anser att artskyddsfragorna alltid behtver beaktas i ett tidigt skede i samband

med lokaliseringsprovningar enligt miljébalken.

Det &r mycket svart att bedéma artskyddsfragan for de olika alternativen. Dels ar inventeringarna i
nulaget 6vergripande, dels ar det svart att se skillnaden mellan de olika alternativen for artskyddet.
Vissa artgrupper har undersokts narmare, till exempel faglar samt dven fladderméss och groddiur. |
de mer detaljerade inventeringarna av vald korridor i nésta steg kan ytterligare strikt fridlysta arter
upptéckas, till exempel insekter, mossor, eller karlvéaxter. For alla arter markerade med N i bilaga 1 till
artskyddsforordningen galler inte langre de sa kallade klinthagenkriterierna (MOD 2016:1). De har ett
strikt individskydd.

Efter ett val av korridor har handlingsutrymmet minskat for att undvika forekomsterna av de strikt
skyddade arterna. Naturvardsverket maste utga fran att de biotoper for vilka sannolikheten &r storst
att finna ytterligare fridlysta arter redan har undvikits. | nasta skede blir det frdgan om att undvika
paverkan inom korridoren samt vidta skyddsatgarder bade for byggfas som for den fardiga jarnvagen.
Atgarder for att férebygga fragmentisering och sakra arternas spridningsvagar genom olika slag av
ekodukter kommer troligen bli viktiga verktyg. Dispensprévningar behdver ske innan korridoren
smalnas av.

Skyddsatgarder och kompensation for forlust av naturvarden

14. Naturvardsverkets utgdngspunkt ar att jarnvagsanlaggningens narmare lokalisering, utformning
och byggande inom den férordade korridoren ska ske pa ett sddant satt att paverkan pa naturmiljon i
forsta hand undviks och i andra hand minimeras genom anpassningar och forsiktighetsatgarder. Forst
nar dessa alternativ ar uttomda kan fragan om kompensation bli aktuell.

De sarskilda skyddsatgarder som Trafikverket atagit sig att genomfora som anges i lokaliserings-
utredningen behéver samtliga komma till utférande. Aven i 6vrigt bor klargoras vilka av de
miljéanpassningar och omfattande skyddsatgarder, bland annat i form av bullerskydd, som foreslas i
miljokonsekvensbeskrivningen som avses genomforas.

Vad galler kompensation ska Trafikverket efter samrad med lansstyrelsen, upprétta en
kompensationsplan. Denna ska redogdra for hur den negativa paverkan som kvarstar pa naturmiljon
efter att lampliga och rimliga atgarder for att undvika och minimera paverkan vidtagits ska
kompenseras. Planen ska sarskilt fokusera pa uppratthallandet av ekologisk konnektivitet i det
omrade som berdrs av jarnvagen. Planen ska beslutas innan faststallelse av jarnvagsplaner.

Buller och boendemiljé

15. Samtliga alternativ medfor bullerstorningar éver stora omraden och det kommer att krévas
omfattande bullerskyddsatgarder i saval bygg- som driftskedet. Dessutom utgor hoghastighetstag en
sarskild problematik och berékningarna innehdller darfor en osékerhet. Detta da buller fran
hoghastighetstag har en annan karaktar jamfort med trafikering med konventionella tdg. Andelen
lagfrekvent buller ar hogre och kan vara svarare att skarma av. Hoghastighetstag ger upphov till fler
plotsliga bullerhéndelser och i anslutning till tunnlar kan de héga hastigheterna ge upphov till
storningar som inte forekommer vid konventionell jarnvag. Bullerfragorna och hur skyddsatgarder
ska utformas for att sakerstalla en god boendemiljo under byggskedet sdval som under driftskedet blir
viktiga i den fortsatta planeringen. Kumulativa effekter dar jarnvagen samverkar med befintlig
infrastruktur och bullerkallor kan krava sarskilda analyser och koordinerade skyddsatgarder.
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Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691:157.

Trafikverkets kommentar:

1. Trafikverkets uppdrag ar avgransat till att lokalisera en dubbelsparig jarnvag for
hoghastighetstag och snabba regionaltag pa strackan Goteborg—Boras. Denna stracka utgor en
del av ett framtida system av nya stambanor.

Lokaliseringsutredningen &r sledes avgransad till att utreda den nya jarnvagens strackning
mellan Goteborg och Boras. Utredningsarbetet inom ramen for lokaliseringsutredningen har
dock inkluderat en strackning osterut fran Boras, till och med utredningsomradets Gstra grans.
Strackan oster om Bords har ingatt for att versiktligt visa pd konsekvenserna av den fortsatta
strackningen av de olika studerade alternativen.

I samband med lokaliseringsutredningen genomfordes ocksa ett arbete for att fordjupa
kunskapen fran atgardsvalsstudien for strackan Linkdping—Boras avseende alternativa fortsatta
strackningar 6ster om Boras. Syftet var att fanga indikationer avseende kostnader, nyttor och
konsekvenser pa en éversiktlig niva, vilket utgjort stod for utredning och beslut avseende
lokaliseringen av Station Boras i lokaliseringsutredningen.

Av lokaliseringsutredningen och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning framgar att samtliga
utvarderade stationsalternativ i Bor&s méjliggor strackningar bade norr och séder om Asunden
for efterfoljande etapp Gster om Boras.

| den utvardering av alternativ som genomforts och som redovisas i kapitel 7 av lokaliserings-
utredningen beaktas pa olika satt de olika alternativens paverkan pa forutsattningarna for
fortsatt utbyggnad av systemet Gsterut.

Berdkningar av samhallsekonomiska nyttor av olika alternativ, vilket ar en av bedémnings-
parametrarna i hallbarhetsbedémningen och darmed utgor ett av utvarderingskriterierna i
lokaliseringsutredningens kapitel 7, baseras pa analyser med Sampers for ett fullt utbyggt
system av nya stambanor. Det innebér att berakningar av antalet pastigande pa de studerade
stationerna i Boras, restidsnyttor, biljettintakter med mera, avser systemet som helhet,
inklusive fortsattningen Gster om Boras. Det innebar samtidigt att de olika férutsattningarna
som olika stationsalternativ erbjuder avseende arbetspendling mellan Boras och stationsorter
osterut, liksom overflyttningseffekter fran andra transportslag till tdg beaktas i de berakningar
som ligger till grund for bedémningen av samhallsekonomiska nyttor i hallbarhets-
bedomningen. De olika alternativens potential att underlatta for arbetspendling mellan Boras
och orter dster om staden har vidare varderats i bedémningen av parametern lokal och regional
utveckling i hallbarhetsbedémningen.

De alternativ som Trafikverket har rangordnat genom Boras ar de som enligt berakningar ger
minst utslapp av vaxthusgaser fran jarnvagen ur ett livscykelperspektiv samtidigt som de ger
mojlighet till stor dverflyttning enligt de analyser som har gjorts (bade genom berédkningar och
tidigare erfarenheter).

2. Trafikverket noterar att Naturvardsverket anser att alternativet med rangordning 1 &r mest
fordelaktigt utifran varden for natur och friluftsliv och kan laggas till grund for fortsatt
planering nar det galler korridor MéInlycke med Mdlndal station M1 och station i tunnel under
flygplatsen L1 respektive korridor Bollebygd Syd.
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3. Trafikverket delar Naturvardsverkets stindpunkt att ett centralt stationsalternativ ar det
mest fordelaktiga ur ett mobilitetsperspektiv. Ett stationslage pa huvudbana i tunnel under
centrala Boras beddms innebara en kostnadsokning pa cirka 9—10 miljarder kronor, jamfort
med det av Trafikverket forordade stationsalternativet Osdal/Boras C (B11A). Ett stationslage
pa huvudbana i tunnel medfor saledes att kostnaden for den nya jarnvagen mellan Goteborg
och Boras 6kar med cirka 20 procent. Det av Trafikverket forordade stationsalternativet (B11A)
innebar ett centralt lage for regionala resor vasterut och Trafikverket anser utifran en
sammanvagd bedémning att det alternativet bast bidrar till att nya stambanor pa ett betydande
satt bidrar till ett l1angsiktigt hallbart transportsystem déar syftet uppnas pa ett kostnadseffektivt
satt.

De analyser som ligger till grund fér den utvardering av olika alternativ som Trafikverket har
utfért har genomforts med beaktande av forutsattningarna for en fortsatt utbyggnad dsterut och
sammankoppling av den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras med resterande delar av nya
stambanor. Utvarderingen av de olika alternativen har sdledes beaktat och varderat den
systemovergripande potentialen for dverflyttning fran bil och buss, liksom andra effekter av ett
fullt utbyggt system av nya stambanor.

Ett stationsalternativ med centralt 1age aven for regionala resor 6sterut och hoghastighetstag
skulle ge storst restidsvinster och storst dverflyttningseffekter totalt sett och skapa de basta
forutsattningarna for nationella resor till och fran Boras, samt regionala resor till och fran Boras
i riktning mot Jonkoping. Men Trafikverket ska vaga in manga fler aspekter i sin samlade
bedomning av vilket lokaliseringsalternativ som bast uppfyller projektets &ndamal och
overgripande mal och syften for nya stambanor. Trafikverket bedémer att dven stations-
alternativ B11A har stora fordelar ur ett mobilitetsperspektiv. Alternativet innebér ett centralt
stationslage for regionala resor véasterut, vilket Trafikverket beddmer kommer utgora
majoriteten av resorna till och frdn Boras oavsett stationslage. For resor mellan Boras och
ostliga destinationer kommer det kravas en anslutningsresa till och fran det externa
stationslaget vid Osdal, vilket ar en nackdel jamfort med ett centralt stationslage pd huvudbana.
Stationen vid Osdal kommer utredas och lokaliseras i ndsta etapp av nya stambanor dsterut och
i samband med det kommer Trafikverket bade utreda hur och verka for att resor till och fran
Boras i 6stlig riktning kan ske sa enkelt, smidigt och effektivt som majligt. 1 den av regeringen
antagna nationella planen for 2022—2033 ingdr finansiering for att paborja planlaggning for de
centrala systemdelarna mellan Link&ping och Boras respektive Hassleholm via Jonkoping. En
central del i detta ar fortsatt samverkan med den regionala kollektivtrafikmyndigheten for att
astadkomma somldsa byten med anslutande kollektivtrafik. Fortsatt samverkan med Boras
Stad for att skapa sa attraktiva gdng- och cykelmojligheter som majligt kommer ocksa vara av
mycket stor vikt. Parallellt med jarnvagsplan som ingar i Goteborg—Boras planerar Trafikverket
att genomfdra en fordjupningsutredning avseende mojligheter och begransningar fér en fortsatt
utbyggnad osterut fran Boras C.

I vissa mobilitetsrelaterade avseenden bedémer Trafikverket dartill att stationsléage B11A &r ett
béattre alternativ an stationslage i tunnel under Boras C (B1A) som Naturvardsverket forordar.
Att placera stationen i tunnel langt under mark skapar i detta fall oférdelaktiga lutningar at
bada hall, vilket orsakar en lang inbromsning mot stationen samt en lang startstracka i
uppforslutning for tagen. For tdg som gor uppehall pa Station Boras medfor detta en langre
gangtid, jamfort med 6vriga alternativ. For samtliga tdgresenarer pa den nya jarnviagen som
inte ska stiga av eller pa i Bords beraknas stationslage B11A medféra en restidsbesparing
jamfort mot alternativet med station i tunnel, B1A. Det innebér att det ar ett battre alternativ
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for det langvaga resandet som passerar Boras. FOr regionala resor, exempelvis arbetspendling, i
riktning mot Géteborg beddmer Trafikverket att stationslage B11A har en béttre tillganglighet
till och fran Boras, samt har battre forutsattningar for byten mot lokal och regional
kollektivtrafik &n ett stationslége i tunnel. Detta eftersom resenérerna inte behéver forflytta sig
djupt under mark (minst 60 meter) med hiss for att komma till tagen. Trafikverket bedomer
aven att detta skulle upplevas som otryggt for manga grupper. Ett externt stationslage kan
visserligen ocksa upplevas som otryggt, men for stationslage B11A paverkar detta endast
resenarer mellan Borés och Gstliga destinationer. Aven for regionala resor, s& som arbets-
pendling, mellan Boras och Jonkoping kommer stationslage B11A vara attraktivt jamfort med
nulaget. Berdknad restid mellan Boras och Jonkdping ar 27 minuter med ny jarnviag. Aven med
anslutningstrafik frdn Boras centrum &r det mycket battre an dagens situation dar resa med
egen bil eller kommersiell busstrafik tar 1 timme och 5 minuter. Med kollektivtrafik finns i
dagslaget inga direktforbindelser Bords—Jonkoping. En sddan resa kréaver byte i Ulricehamn.

Eftersom pendlingsutbytet mellan Boras och Géteborg ar nastan 25 ganger sa stort som
pendlingsutbytet mellan Boras och Jonkdping, trots att det inte skiljer mycket i restid med
direktbuss mellan relationerna, ar det betydligt fler potentiella resenarer som far nytta av att ett
stationslage i markplan vid Boras C (B11A). Tidigare erfarenheter av jarnvagsforbattringar visar
att tagets marknadsandel av det totala resandet 6kar mest pa strackor dar det idag saknas
tagforbindelser, eller dar tagets konkurrenskraft idag ar svag pa grund av 1ag turtathet eller dar
taget innebar langa restider jamfort med andra trafikslag. Goteborg—Boras ar en sddan stracka
dar tagets konkurrenskraft idag ar svag.

Jamforande studier indikerar att modellberékningar med Sampers tenderar att underskatta
reseefterfrdgan av nya stambanor, badde som ett resultat av dverflyttning fran alternativa
transportslag och som nygenererat resande. Ett exempel fran tidigare projekt, som belyser
effekter som ny eller forbattrad jarnvagstrafik fatt, a&r Svealandsbanan Stockholm—Eskilstuna
som under 1990-talet byggdes om till en snabb jarnvag huvudsakligen for regionaltag. Fore
ombyggnaden var restiden mellan Stockholm och Eskilstuna 1 timme och 40 minuter och det
gick sju dubbelturer/dygn. Néar banan 6ppnades 1997 var restiden 60 minuter och antalet
avgangar okade till 18 dubbelturer/dygn.

4. Trafikverket atar sig att utfora eller medverka till att utfora sarskilda skyddsatgarder som
Trafikverket redan i lokaliseringsutredningen ser behdver utféras for att sakerstélla en
lokalisering dar andamalet med anlaggningen uppnas med minsta maéjliga intrang och
olagenhet utan oskélig kostnad samt med beaktande av 6vriga samhéllsintressen och med
hansyn till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden. Platser dar sddana
sarskilda skyddsatgarder kravs ar redovisade i tabell 12.3 i miljokonsekvensbeskrivningen. Det
ar skyddsatgarder som kravs for att minimera paverkan i Molndalsan och Kalleredsbacken,
samt dversvamningspaverkan i Molndalsans dalgang. Darutéver ar det bullerskyddsatgarder
vid Tulebo om man i jarnvagsplanen kommer fram till att jarnvégslinjen ska forlaggas i
marklage. Fler skyddsatgarder kommer att tillkomma i kommande jarnvagsplaneskede.

5. Det kommer att goras integrerade landskapskaraktarsanalyser (ILKA) inom ramen for
jarnvagsplanerna som utgdr ifran och kompletterar ILKA fran lokaliseringsutredningen. ILKA
ar ett viktigt underlag for att sdkerstalla att jarnvagsanlaggningens lokalisering och utformning
sker med héansyn till landskapets samlade varden. Fragor som barriarer och mojligheter till
ekologiska samband kommer dels utgd ifran Trafikverkets Riktlinje Landskap, dels utifran
resultat ifran kommande fordjupade naturvardesinventeringar och viltanalyser. Dar underlagen
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som tas fram pekar pa behov av sarskild hansyn kommer utformningen av eventuella landbroar
och brostddens placering dgnas stor omsorg. Samrad kommer ske med lansstyrelsen under hela
jarnvagsplanearbetet och Trafikverket ser framfor sig att ekologiska samband och barriarer for
saval djur som manniskor kommer hanteras inom dessa samrad. Nar det géller gestaltning av
jarnvéagsanlaggningen ska den utga ifran projektmalen, bland annat Den nya jarnvagen ska
kannetecknas av en lugn och évergripande ordning och tillféra ett mervarde till sin
omgivning.

Trafikverket beslutade i juni 2021 om ett strategiskt dokument i form av Kvalitetsprogram
Arkitektur Nya Stambanor. Kvalitetsprogrammet redogor for kvaliteter, principer och
riktlinjer for arkitekturen i nya stambanor och omhéndertar samt konkretiserar Trafikverkets
overgripande mal for nya stambanor, definierar arkitektonisk kvalitet och identifierar
kommande utredningsbehov.

6. Trafikverket kommer att bedriva det fortsatta arbetet med planldggning och byggande av den
nya jarnvagen med stor omsorg om naturmiljovéarden. Trafikverket har redan i
lokaliseringsutredningen identifierat forslag pa kompensation som kan utforas for skador som
kan kvarsta efter att alla rimliga atgarder for att undvika och begransa har vidtagits. Utover
dessa kommer ytterligare kompensationsatgarder identifieras i arbetet med jarnvagsplanerna.
D& kommer det ocksa att géras en kompensationsutredning for hela strackan, med syfte att fa
till en effektiv ekologisk kompensation. Kompensationsutredningen kommer att goras i samrad
med lansstyrelsen och andra relevanta aktorer. Beslut om kompensationsatgarder tas med stod
av vissa lagrum i miljobalken inom ramen for kommande prévningar i mal och drenden enligt
balken.

7. Hydrologi och hydrogeologi kommer att utredas djupare i det kommande arbetet med
jarnvagsplanerna. Skyddsatgarder under byggtiden kan komma att kravas for att begransa
paverkan pd vattenbalans och vattenkvalitet i sdval sjoar, vattendrag som vatmarker under
byggtiden. Vilka platsspecifika skyddsatgarder som &r funktionella pa respektive plats utreds i
det fortsatta arbetet med jarnvéagsplanerna. Inom korridorerna berdrs allmanna vattentakter.
En viktig fordjupningsdel i jarnvagsplanerna ar undvikande av negativ paverkan pa de
allmanna vattentakter som berors inom korridorerna. Aven évriga fragor kopplade till
miljokvalitetsnorm (MKN) vatten har hog prioritet i det kommande arbetet med jarnvags-
planerna. Férekomst av flodparlmussla kommer att beaktas vid val av sparlinje och utformning.

8. I lokaliseringsutredningen har bedomningen gjorts att det gar att bygga jarnvagen i korridor
Bollebygd Syd utan skada eller betydande storning pa arter eller naturtyper i Natura 2000-
omradena Risbohult och Klippan. | kommande jarnvagsplan for strackan kommer en detaljerad
naturvardesinventering att goras inklusive inventering av skyddade arter. Bedémning av
paverkan pa Natura 2000 och skyddade arter kommer att géras fore val av jarnvagslinje inom
korridoren.

9. En masshanteringsplan kommer att tas fram for hela Géteborg—Boras utifrdn underlag fran
respektive jarnvagsplan. Masshanteringsplanen kommer att baseras pa det arbete som har
gjorts avseende hallbar masshantering i lokaliseringsutredningen. Inledande mote och samtal
med lansstyrelsen om masshantering i jarnvagsplanerna har hallits. Berérda kommuner
kommer ocksa att involveras i samtal och méten avseende masshantering framover.
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10. Naturvardsverkets tolkning av den sociala konsekvensanalysen, att méjligheten till framtida
regional pendling fran utredningsomradet 6sterut motverkas av forordade stationslagen i
Boras, stimmer inte. Inget av stationslagena motverkar saledes moéjligheterna att arbetspendla.
Se aven Trafikverkets bemdtande under punkt 3.

11. Trafikverket delar inte Naturvardsverkets uppfattning om att de av Trafikverket forordade
alternativen inte stallts mot alternativ med station pa huvudbana i tunnel under centrala Boras.
I lokaliseringsutredningens kapitel 7 framgar hur de alternativa korridorerna pa delstrackan
genom Boras utvarderats med avseende pa hur de bidrar till ekologisk, ekonomisk samt social
hallbarhet. | kapitel 7 redogors vidare for hur de olika korridorerna pa delstrackan genom Boras
skiljer sig &t med avseende pa miljokonsekvenser, investeringskostnad samt acceptans hos
berérda kommuner och regionen. Trafikverket menar darfor att de olika alternativen har stallts
mot varandra och utvarderats med avseende pa ovanstdende aspekter. Dessa jamforande
utvarderingar har resulterat i en sammanvagd beddmning som visar att korridorerna
Osdal/Boras C (B11A) respektive Lusharpan (B4) bedéms vara de korridorer som bast bidrar till
att uppfylla det 6vergripande malet om att nya stambanor pa ett betydande satt ska bidra till ett
langsiktigt hallbart transportsystem dar syftet uppnas pa ett kostnadseffektivt satt.

12. Det férordade korridoralternativet kommer gé i bergtunnel under riksintresseomradet for
friluftsliv Rambo mosse och Harssjon (FO 32), i enlighet med karta 4 och 5 i bilaga 1 Karta
korridorer for tillatlighetsprévning. Norr om korridoren finns ett omrade av riksintresse for
friluftsliv R&dasjon med Gunnebo (FO 33) och séder om korridoren finns ett omrade som ar av
riksintresse for naturvard, Halsjon (NRO 14164). D& korridoren ar forlagd i tunnel pa strackan
beddms inte nagot av dessa riksintresseomraden patagligt skadas.

13. Trafikverket har haft samrad med lansstyrelsen avseende artskydd under framtagandet av
lokaliseringsutredningen och den miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram till
lokaliseringsutredningen har godkants av lansstyrelsen. Anda sedan lokaliseringsutredningens
inledande fas, nar en mangd mojliga alternativa korridorer togs fram, har skyddade omréaden
och omraden med kénda hdga forekomster av kansliga arter och hog artrikedom paverkat
lokalisering och utformning av korridorer. Det &r Trafikverkets bedémning att det varit orimligt
att gora en detaljerad artinventering inom varje korridors hela yta. | stallet har fokus legat pa
artgrupper som kan tankas paverkas oavsett var inom korridoren jarnvagen placeras. Omraden
med sarskilt hég artrikedom bland insekter, kérlvaxter, mossor och andra organismgrupper,
har paverkat lokalisering och utformning av korridorerna. Fynd av skyddade arter bland
insekter, karlvéxter och mossor bedéms ligga till grund for jarnvéagens lokalisering inom
korridoren. Bedomningen bygger pa att de bortvalda korridorerna inte hade varit béttre ur
artskyddshanseende &n de nu valda. Se dven Trafikverkets bemdtande i avsnitt 2.6.3 under
punkt 2.

14. Utover det som beskrivits om viktiga skyddsatgarder under punkt 4 innefattar viktiga
skyddséatgarder ocksa sakerstallande av ekologisk konnektivitet séder om Landvettersjon, séder
om Klippan, langs sjoar vaster om Boras och vid Osdal. For frdgan om kompensationsplan se
punkt 6.

15. Det stammer att hoga hastigheter genererar ett 6kat aerodynamiskt buller som innehaller
mer lagfrekvent ljud. Det ar framfor allt stromavtagaren som genererar detta buller och det ar
det som ar svarast att dampa. Detta galler dock framst vid hogre hastigheter upp mot 320
km/h. Den nya jarnvagen péa strackan Goteborg—Boras planeras for hastigheten 250 km/h och
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da dominerar fortfarande ljud fran hjul och boggie, som fér konventionella tag. | PM Buller
visas att maximal ljudniva 70 dBA uppnas pa ett kortare avstand fran jarnvagen for moderna
hoghastighetstag jamfort med befintliga X2000-tdg som kor i 200 km/h.

Det lagfrekventa ljudet fran hoghastighetstagen och ljudet fran stromavtagaren hanteras av den
berakningsmodell for hoghastighetstdg som Trafikverket har tagit fram. En metod finns dven
framtagen for hur det 1agfrekventa bullret hanteras inomhus och for fasadatgarder. Det
stammer inte att hoghastighetstagen ger upphov till fler pl6tsliga bullerhandelser &n vid en
normal tagpassage. Stérande ljud kan uppsta vid tunnelmynningarna som beror pa
tryckforandringar nar tag passerar ut ur tunneln. Vid behov kan detta begrénsas till exempel
genom utkragande tunnelportaler som jamnar ut och minskar effekten av tryckférandringarna.
Detta kommer att utredas i jarnvéagsplanen.

2.4.10. Polisregion Vast

Arendet har i Polisregion Vst varit pa beredning hos de Polisomraden som &r berérda samt pa
regionkansliet. De synpunkter som inkommit &r noterade nedan.

Beakta dragningen utifran transporter med farligt gods i tatbebyggt omrade.

Ur ett ordning- och sakerhetsperspektiv beakta placering av en ny station i Boras. En station utanfor
centrumkarnan bidrar till ett battre ordningslage men paverkar tillgangligheten. 1 vrigt finns inga
synpunkter med anledning av drendet.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691:110.

Trafikverkets kommentar:

Farligt gods kommer inte att transporteras pa de nya stambanorna, men det kommer fortsatt
att forekomma farligt gods pé Véastkustbanan och Viskadalsbanan, vilket kommer att beaktas i
det fortsatta arbetet i jarnvagsplaneskedet.

Trafikverket noterar synpunkterna om placering av stationen i Boras.

2.4.11. Skogsstyrelsen

I de foreslagna straken finns det skyddade skogsomraden som bildats av Skogsstyrelsen.

Biotopskyddsomréaden &r skyddade enligt miljébalken. Atgarder som kan skada naturmiljén ar
forbjudna. Om sérskilda skal foreligger finns det mojlighet att sbka dispens. Dispens s6ks hos
Skogsstyrelsen.

Ett naturvardsavtal &r ett civilrattsligt ingdnget avtal med markagaren om att bevara naturvarden
vilket innebar att viss ersattning har utgatt fran staten i det begransande som naturvardsavtal innebér.

Skogsstyrelsen har inrattat naturvardsavtal och biotopskyddsomraden for att skydda omraden med
mycket hdga naturvarden. Om dessa omraden tas i bruk for jarnvag gar hoga naturvarden till spillo
och staten forlorar pengar eftersom markagarna fatt ersattning. I dessa fall forvantar sig
Skogsstyrelsen kompensation av Trafikverket.

Inom utredningsomradet finns det inte nagra pagaende omradesskyddsarenden.
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En ny jarnvagsdragning kan forsvara framkomligheten for markagaren till sin skog.
Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:114.

Trafikverkets kommentar:

I naturvérdesinventeringen, som ingatt i miljokonsekvensbeskrivningen, finns
biotopskyddsomraden och naturvardsavtal redovisade. | fortsatt arbete med framtagande av
jarnvagsplan kommer jarnvagens lokalisering inom korridoren att utredas och en férdjupad
naturvardesinventering att goras. Utdver den formella hanteringen av jarnvéagsprojektet enligt
lagen om byggande av jarnvag (1995:1649) kommer ett antal andra tillstand och prévningar
behova genomforas innan bygget kan starta. Dispens fran férbud inom beslutade biotopskydds-
omraden ar en sddan prévning.

| det fortsatta arbetet i jarnvagsplaneskedet kommer jarnvagens precisa utformning och
lokalisering att bestdmmas. Trafikverket kommer att bedriva arbetet med planldggning och
byggande av den nya jarnvagen med stor omsorg om naturmiljovarden. Om skada pa
naturvarden kvarstar efter skyddsatgarder och miljéanpassningar kan ekologisk kompensation
kréavas. For Trafikverkets arbete med ekologisk kompensation och kompensationsutredning for
hela strackan, se Trafikverkets bemétande i avsnitt 2.4.9 under punkt 6. | de fall som
jarnvégsanlaggningen innebar en begransning for fastighetsagare i avseende pa
markanvandning s kommer dessa att kontaktas av Trafikverket for att l6sa tillganglighets-
fragor. | de fall skada uppstar ersatter Trafikverket berérda fastighetsagare efter bedémning
och enligt expropriationslagen.

2.4.12. Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk (SFV) har tagit del av allmant tillgangligt material pa Trafikverkets webbplats.

SFV avstar fran att lamna synpunkter da SFV inte forvaltar fastigheter som berors i strackan
Goteborg—Boras.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691:99.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att SFV avstar fran att lamna synpunkter.

2.4.13. Statens Geotekniska Institut

Statens Geotekniska Institut (SGI) tillstyrker att regeringen tillater planerad utbyggnad enligt det
alternativ som forordas av Trafikverket.

SGI har ingen invéandning mot Trafikverkets rangordning av lokaliseringsalternativen. SGI beddmer
att Trafikverkets bedomningar och 6vervaganden beaktar de fragor som beror SGl:s
verksamhetsomraden.

SGI har inte tagit stéllning till om alternativen ar forenliga med miljobalkens bestammelser eller
intentioner.

SGI konstaterar att de fragor som ror SGl:s fragor inom till exempel stabilitet (ras, skred och erosion),
fororenad mark samt klimatanpassning ar beaktade i underlagen. Sarskilt komplicerade omraden,
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som de geotekniska utmaningarna vid MéIndalsans dalgéng, inklusive Forsaker, MéIndalsan och
Kélleredsbacken, samt de miljoférorenade omradena vid Landvetters flygplats och Boras ar beaktade i
underlagen.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:112.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att SGI inte har nagon invandning mot Trafikverkets rangordning av
lokaliseringsalternativen.

2.4.14. Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) har tagit del av underlagen och har inga
synpunkter.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691:74.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att SMHI inte har nagra synpunkter.

2.5. Berort statligt bolag

2.5.1. Swedavia AB

Sammanfattning

1. Swedavia beddmer att det &r avgérande att sékerstalla attraktiva och centrala stationslagen for att
na dnskade effekter av den nya jarnvagen, ett 6kat resande med tag. Swedavia ser darmed positivt pa,
sasom Trafikverket forordar, en station i centrala Mélndal, en station i tunnel vid Landvetter flygplats
och en station for regionala pendeltagen i centrala Boras.

Swedavia tillstyrker det korridorsval som Trafikverket foreslar och som passerar under Landvetter
flygplats (korridor Mdélnlycke med MélIndal station M1 och station i tunnel under flygplatsen L1).
Swedavia ar dven positivt till alternativ 2 (Tulebo) da denna ocksa passerar flygplatsen enligt L1-
forslaget.

2. Swedavia delar aven Trafikverkets uppfattning att bade stationslage L3 samt L7 beddms negativt
paverka flygplatsens framtida utveckling utan att for denna del bidra till minskade
investeringskostnader. Swedavia vill &ven papeka att dessa stationslagen minskar méjligheterna till
effektiva och hallbara resor till och fran flygplatsen, i synnerhet stationslage L7.

3. Det &r avgorande med ett centralt stationslage i forhallande till flygplatsens terminal sa att en
smidig overflyttning kan goras for resenarer mellan olika transportslag. Swedavia vill darfor trycka pa
vikten av ett starkt och konkurrenskraftigt intermodalt nav som kopplar samman alla transportslag
och majliggor effektiva byten vid flygplatsen, och som planeras i samrad med flygplatsens
expansionsplaner. Det kravs darfor fortsatta férdjupningar for att sdkerstélla en optimal placering av
stationslaget inom vald korridor for att mojliggora bésta koppling till flygplatsterminalen och for att
sakerstélla en god kompetensforsorjning till flygplatsomradet, vilket i dagslaget forsvaras av bristande
kollektivtrafik.
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4. Swedavia anser ocksa att angoringen av hoghastighetstagen bor sakerstallas genom langre
stationsplattformar, vilket kan erbjuda nya méjligheter for framtidens resande genom att 6ka
tillgédngligheten till flygplatsen och till framtidens fossilfria flyg.

Miljébedémning

5. Swedavia delar de miljobedémningar som har gjorts for delen som berdr Landvetter flygplats.
Swedavia vill dock patala att det ar ytterst problematiskt att det jamforelsealternativ som Trafikverket
redovisar i diagrammet pa s 162 i miljokonsekvensbeskrivningen (figur 9.4) inte 6verhuvudtaget
beaktar branschens malbilder om att allt inrikesflyg ska vara fossilfritt ar 2030, samt att allt flyg som
startar vid svenska flygplatser ska vara fossilfritt 2045. Dessa malbilder har faststéllts i den fardplan
som branschen tagit fram och stéllt sig bakom inom ramen fér Fossilfritt Sverige. Branschen gor nu
stora investeringar och arbetar malmedvetet for att forverkliga dessa mal. Swedavia menar darfor att
jamforelsealternativet bade blir missvisande och riskerar medfora felaktiga avvagningar och
prioriteringar avseende pagaende och framtida investeringar runt om i landet, inte minst inom
projekt Goteborg—Boras.

Platsspecifik gestaltning

Swedavia har valt att avseende platsspecifik gestaltning endast kommentera stationslage L1 da detta
anses vara det enda rimliga alternativet for flygplatsen. Swedavia delar Trafikverkets dvergripande
forutsattningar och synpunkter for stationslaget L1 men vill belysa och forstarka féljande punkter:

e 6. Flygresenarer och saledes flygplatsterminalen ar den prioriterade malpunkten.
Stationslaget och dess uppgang bor till storsta mojliga man placeras i narheten av denna samt
samspela med existerande terminal och den framtida nya terminalen enligt forslag fran
Masterplanen.

e 7. Fortsatt férdjupning och samarbete kravs mellan Swedavia och Trafikverket géllande den
intermodala knutpunkten och dess placering for att den ska samspela med dagens och
framtidens behov for flygplatsen samt den flygplatsnéra staden.

e 8. Hansyn bor tas till existerande men ocksa framtida verksamheter och flygplatsrelaterade
behov enligt vara langsiktiga planer vid placering av tryckutjamningsschakt eller dylikt.

e 9. Stationslaget och tunnlar 6ster om detta ska ej omdjliggéra en andra rullbana i framtiden,
dessa ska med andra ord ligga pa tillrackligt djup for att kunna 6verdackas i samband med
den nya rullbanan.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:131.

Trafikverkets kommentar:

1. Trafikverket noterar att Swedavia ser positivt pa, sdsom Trafikverket forordar, en station i
centrala Moélndal, en station i tunnel vid Landvetter flygplats och en station for regionala
pendeltag i centrala Boras och att Swedavia tillstyrker det korridorval som Trafikverket foreslar
(korridor Mélnlycke), men ar aven positivt till alternativ 2 (Tulebo) da detta ocksa passerar
under flygplatsen.

2. Trafikverket noterar synpunkterna.

3. En mer exakt utformning kommer att bestimmas i jarnvagsplaneskedet och utgd ifran
projektmalen, som bland annat sager att stationslagen ska mojliggora effektiva byten mellan tag
eller till/fran andra trafikslag och att de ska vara attraktiva ur ett hela resan-perspektiv och
stodja en hog efterfragan pa att resa med tag.
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Trafikverket kommer att halla en fortsatt dialog och nara samverkan med Swedavia och andra
berérda aktorer kring stationen och dess utformning samt koppling till andra trafikslag.

4. Trafikverket har som grund fér beddmning av referenstrafiken for nya stambanor genomfort
intervjuer och arbetsméten med de berérda regionala kollektivtrafiksmyndigheterna och ett
antal kommersiella tAgoperatorer i syfte att identifiera ett troligt trafikeringsupplagg for de nya
stambanorna. Trafikverket har baserat pa detta antagit en referenstrafik med antaganden av
fordonstyper och en mgjlig tidtabell som bedéms ge bast samhallsekonomisk nytta. For
strackan Goteborg—Stockholm s& bedomer Trafikverket efter samtal med de kommersiella
tagoperatorerna att de kommer prioritera att stanna i de storre regioncentra pa strackan
Goteborg—Stockholm. Dessa ar Goteborg, Boras, Jonkoping, Linkdping, Norrképing och
Stockholm. Det &r ocksd pa dessa stationer som 400-meters tagen kommer att stanna.
Trafikverket utgar att fran att de tdg som stannar pa flygplatsen kommer att angora Vastlanken.
Vastlanken utformas for 250 meter langa tag vilket innebér att den regionala trafiken i
Vastsverige kommer trafikeras av tdg med en stérsta langd av 250 meter. En av
forutsattningarna i Overgripande Programkrav for en ny generation jarnvag ar darfor att
stationen ska utformas s att alla tag, inklusive hoghastighetstag, med en langd upp till 250
meter ska kunna stanna vid flygplatsen. Trafikverket bedémer att det inte féreligger skéal att
ytterligare utreda behovet av att kunna stanna med 400 meter langa tag pa flygplatsen.

5. Trafikverket noterar Swedavias invandningar mot att underlaget till Trafikverkets
basprognoser inte fullt ut 6verensstammer med flygbranschens malbilder for utvecklingen mot
ett fossilfritt flyg.

Trafikverket har gjort antagandet, bland annat utifrdn Januariéverenskommelsen, att
klimatmalet nas genom en kombination av till exempel hojd reduktionsplikt, atgarder for att
oOka elektrifieringstakten av personbilar samt aviserade bransleskattehéjningar. Dessa atgarder
namns aven i Energimyndighetens regeringsuppdrag SOFT, Samordning fér omstallning till en
fossilfri transportsektor. Trafikverkets basprognoser speglar en méjlig utveckling, baserat pa
ovanstaende antaganden. Det finns andra atgarder och styrmedel som kan innebéra att
Klimatmalet nds. Detta kan medfdra en annan utveckling av transport- och trafikarbete an de
som anges i Basprognoserna.

Trafikverket kdnner val till fardplanerna som har tagits fram inom ramen for Fossilfritt Sverige
och véalkomnar utvecklingen mot ett fossilfritt flyg. Syftet med diagrammet i figur 9.4 i
miljokonsekvensbeskrivningen ar att synliggora vad dverflyttningen av flygresor till tdgresor
skulle ge for effekt pa vaxthusgasutslappen. Utslapp som sker nar anlaggningen byggs (svarta
staplar), stalls i relation till 6verflyttningseffekten av flygtrafik och de minskade utslapp som
detta leder till, i grona staplar. Moérkare grona staplar visar 6verflyttning av flyg enligt
prognosmodellen Sampers medan de ljusgréna staplarna visar de berdknade effekterna som
blir om man lagger till det internationella resandet. De senare berakningarna utgr fran
internationella erfarenheter. Trafikverkets basprognoser som berékningarna i Sampers bygger
pa baseras dels pa beslutad politik avseende styrmedel och fysiska &tgarder, dels olika
omvarldsforutsattningar sdsom befolkningsutveckling, ekonomisk utveckling, resvanor,
energikostnader och varufléden. Infér beslut om férutsattningarna for Basprognoser 2020
beddmde Trafikverket att det Klimatpolitiska ramverket skulle betraktas som beslutad politik.
Detta eftersom ramverket férmodas bli betydligt mer styrande for kommande politiska beslut
an andra mal. | det Klimatpolitiska ramverket ingar antaganden om att utslappen fran inrikes
transporter, forutom inrikesflyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med
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2.6.

2010. Eftersom flyget &r undantaget i det nationella ramverket ar det undantaget aven i
Trafikverkets basprognos.

Aven om teknikutvecklingen pa sikt kommer bidra till att minska vag- och flygtrafikens
véaxthusgasutslapp sa ar spartransporter mycket mer energieffektivt per personkilometer vilket
ar bra ur ett hallbarhetsperspektiv. Tidigare presenterad figur avseende transportslagens
energianvandning, figur 5.13 i miljokonsekvensbeskrivningen, har uppdaterats med nya indata
for bland annat flyg. Se figur 4 nedan.

INDEX
100 97
17
2 A Td=
PERSONBIL FLYG BUSS PERSONBIL HOGHASTIGHETS-
LANDSVAG EL TAG

Figur 4. Jamforelse av energianvandning mellan olika transportslag. Vardena ar normerade mot
energianvandning for personbil p& landsvag = index 100. Figuren bygger pa féljande kallor: NTM Calc
4.0; Handbok for vagtrafikens emissioner (Trafikverket 2021) och Uppféljning av de transportpolitiska
malen 2020, rapport 2021:6 (Trafikanalys 2021).

6. Se Trafikverkets bemdtande under punkt 3.

7. Trafikverket kommer att samverka med Swedavia vid framtagandet av jarnvagsplanen. Om
det framkommer énskemal om anpassning av jarnvagsanlaggningen for att mojliggora framtida
verksamheter och dessa atgarder ar kostnadspaverkande sa kommer det ocksa kravas dialog om
medfinansiering.

8. Se Trafikverkets bemdtande under punkt 7.

9. Det pagar en dialog kring riksintresset for rullbana 2 respektive den nya jarnvagen
Goteborg—Boras. | det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen kommer férdjupade utredningar
goras avseende hur den nya jarnvagen paverkar flygplatsen och dess funktioner. | arbetet med
utformningen av den nya jarnvagen &r det Trafikverkets avsikt att denna inte ska omdjliggora
en framtida utbyggnad av rullbana 2.

Organisationer och féreningar som kan antas bli berérda

Intresse- och aktivitetsforeningar

2.6.1.

Boras Flygplatsforening

1. Forutsattningar for flygplatsens hinderfrihet, elektrisk paverkan/EMC-stérningar och omradets
gallande miljokrav fran lansstyrelsen med flera kan uppfyllas om spardragning forlaggs intill den
sodra kanten av korridoren, med kontaktledning placerad pd max 172 m ¢ h. Detta har dven
analyserats i yttrandet vid samrad 3. Det ar vasentligt att méjliga konflikter mellan flygtrafik och
jarnvéagstrafik elimineras redan pa utredningsstadiet.
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2. Borés Flygplatsforening ansvarar for vattenavrinningen genom hela flygplatsomradet. Férutom fran
flygplatsen tillkommer all takavvattning fradn byggnader och asfalterade ytor fran ovanliggande
industriomrade och genomfartsgata (Viaredsvagen). Omradet saknar kommunalt dagvattensystem
och all nederbord tillfors flygplatsens vatmark, som ocksa ar en del av Svinabacken—Viskans
vattenavrinningsomrade.

Enligt lansstyrelsens beslut ar det Boras Flygplatsforenings ansvar att bestammelserna i 11 kap 17, 18
och 21 §8§ miljébalken f6ljs och att underhalla omradet och vattenavrinningen, sa att olagenheter
nedstréms inte uppkommer i ndgon form. Foljs inte bestammelserna kan lansstyrelsen ingripa med
forelaggande eller forbud med stod av 26 kap 9 § miljobalken. Konsekvenserna av ett sadant beslut
berdr inte bara flygplatsen utan dven en stor del av industriomradet och den narliggande
genomfartsgatan.

Flygplatsforeningen kan efter dver 15 ars erfarenhet konstatera att all kvarvarande vatmark atgar for
att balansera de stora nederbérdsmangder som tillférs omradet och avrader darfor bestamt for
sprangning, utfyllnad och fortatning av vatmarksomradet séder om flygplatsen. Spardragning genom
omradet kan i stallet med fordel som tidigare namnts utforas pa pelarbro med en hojd pa cirka
160—165 meter Gver havet.

3. Vid kommande detaljplanering formedlar Boras Flygplatsforening garna pa plats alla
omstandigheter som paverkar omradet.

Boras Flygplatsforening hanvisar dven till yttrande vid samrad 3 som beskriver driften och
verksamheten pa Boras Flygplats.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:167.

Trafikverkets kommentar:

1. Trafikverket noterar synpunkterna. | det fortsatta arbetet med framtagande av jarnvagsplan
kommer jarnvégens placering inom den valda korridoren att utredas och preciseras. Da
kommer forutsattningarna kring Boras flygplats utredas narmare.

2. Trafikverket tackar for informationen. Val av anlaggningstyp inom korridoren kommer att
utredas i det fortsatta arbetet med jarnvéagsplan, dock ar huvudsaklig anlaggningstyp fastslagen
i lokaliseringsutredningen. | framtagande av jarnvagsplan kommer lokala forutsattningar inom
korridoren att beaktas. Kansliga miljoer och tekniskt utmanande omraden kommer att utredas
noggrant for att sékerstélla att utformningen av den framtida anlédggningen uppfyller de krav
som anges i lansstyrelsens beslut. Anlaggningen utformas utifran de markforhallanden som
rader lokalt och s att den naturliga vattenbalansen bibehalls inom avrinningsomradet.
Jarnvagsanlaggningen ska dven dimensioneras och utformas med beaktande av de klimat-
forandringar som &r sannolika under dess tekniska livslangd.

3. Trafikverket tackar for erbjudandet och vidare samrad kommer att hallas med Boras
Flygplatsforening i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

2.6.2. Botaniska foreningen i Goteborg

Dragningen inom korridor MélInlycke kommer att g& mycket nara eller genom ett fortfarande mycket
orort och vardefullt omrade kring Yxsjons naturreservat.
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Botaniska foreningen i Géteborg vill Iamna synpunkten att jarnvagen ska forsoka dras sa langt norr ut
som mojligt i forhallande till Yxsjon eller att 6vervaga att dra en kortare tunnel under omradet, om det
ar tekniskt mojligt. Atgarden skulle kunna ses som en kompensation fér intrénget i omrédet.

Botaniska foreningen i Goteborg ser mycket positivt pa att Klippans naturreservat skyddas.
Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:119.

Trafikverkets kommentar:

| det fortsatta arbetet med framtagande av jarnvagsplan kommer jarnvagens placering inom
den valda korridoren att utredas och preciseras. Pa strackan mellan Mélnlycke och Bjorrod har
den valda korridoren gjorts sa bred som majligt med hansyn till Yxsjons naturreservat, befintlig
bostadsbebyggelse i Bjorrod och spargeometriska krav. En ytterligare breddning av korridoren
norrut bedéms darfor inte vara mojlig utan att nagot av dessa hansynstaganden paverkas
negativt. | det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen kommer platsspecifika anpassningar for att
begransa skada pa naturmiljo att utredas.

Pa grund av omradets topografi kommer det att anlaggas en eller flera kortare tunnlar pa
strackan mellan Mélnlycke och Bj6rrod. Angdende tunnel under omradet, se aven Trafikverkets
bemétande under punkt 5 i avsnitt 2.1.1.

2.6.3. Naturskyddsféreningen i Harryda

1. Naturskyddsféreningen i Harryda har tidigare lamnat synpunkter i detta &rende och uppgifter i
denna utredning. Yttranden och samrad till vilka Naturskyddsforeningen i Harryda vill hanvisa till
som del av detta yttrande.

Stora brister i artskyddet

2. Nar det galler artskyddet sa har Trafikverket inte utrett och beaktat detta i tillracklig omfattning for
att beslut skall kunna fattas angaende tillatligheten. Saval svensk lagstiftning som EU-lagstiftning
staller hoga krav pd dokumentation och utredningar kring skyddade arter vid miljéprévningar.
Sarskilt i samband, med val av omrade for etablering av en verksamhet sd maste alternativa
mojligheter utredas och valjas. Forekommer skyddade arter s& kan det kravas dispens for
exploateringen. Med tanke pa att féreslagen byggnation utgor ett mycket omfattande ingrepp i
naturmiljon och att det forekommer ett stort antal skyddade arter inom de omraden som omfattas av
Trafikverkets forslag till korridorer for en ny jarnvag sa kommer dispenser att kréavas for att kunna
bygga jarnvagen. Artskyddsdispenser far dock ej medges om alternativa I6sningar finns. Man maéste
vélja andra lampliga I6sningar, annan korridor eller strackning om dessa ar mojliga. Det kravs darfor
god kunskap kring artférekomsterna, arternas krav och exploateringens och verksamhetens paverkan
pa arterna och deras livsmiljoer. Vid bedémning av om dispens kravs far ej kompensationsatgarder
végas in. En sarskild artskyddsutredning maste darfor goras, innan beslut om tillatlighet tas, dar
fragor kring skyddade arter och alternativa lésningar utreds. En sddan utredning saknas och fragan
kring artskyddet har hanterats mycket summariskt och ofullstandigt i Trafikverkets nuvarande forslag
och utredning.

Ett beslut om val av korridor och tillatlighet for att bygga jarnvagen maste bland annat grundas pa
forekomsten och paverkan pa skyddade arter. Naturskyddsforeningen har noterat att Naturvards-
verket i samband med sina yttranden i arendet upprepande ganger sarskilt pekat pa vikten av att
artskyddet maste beaktas och lyfter fram den dom i EU-domstolen fran 4 mars 2021 som innebar att
den svenska praxisen for artskyddet har andrats och skarpts (C:2021:166, de forenade malen C-473/19
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och C-474/19). Med tanke pa den skarpning av artskyddet som skett ar det forvanande att
Trafikverkets utredning och forslag som man nu redovisar har sd omfattande brister kring artskyddet.

Naturskyddsféreningen i Harryda har ur artskyddssynpunkt sarskilt granskat den del av utredningen
som beror det mycket vardefulla naturomradet Yxsjoomradet i Harryda kommun. | detta omrade har
ett flertal jarnvagskorridorer foreslagits varav tva nu aterstar i Trafikverkets utredning (Mélnlycke och
Tulebo).

Inom Yxsjoomradet med en areal pa cirka 2 000 hektar finns ordrda skogar, vatmarker, sjoar och
vattendrag. Totalt ar 77 skyddade arter kanda inom omradet. Yxsjdomradet har inventerats av
naturvards- och ornitologiska foreningar sedan 20 ar tillbaka. Det har aven gjorts naturvardes-
undersokningar av tio olika miljokonsulter i samband med inventerings- och exploateringsprojekt.
Kunskapen kring naturvéardena och artférekomster ar darfor omfattande. Naturskyddsféreningen har
sammanstallt denna kunskap och redovisat den for Trafikverket vid flera tillfallen. Trots detta s har
inte Trafikverket i tillréacklig grad tagit till sig informationen. Darfor saknas stora delar av exempelvis
forekomsten av kanda skyddade arter i Yxsjoomradet i Trafikverkets utredning. En viss forbattring av
artredovisningen har visserligen skett efter att 1ansstyrelsen i januari 2022, i samband med sin
granskning av utredningens miljokonsekvensbeskrivning, kritiserat Trafikverket for brister kring
skyddade arter. Trafikverkets redovisning kom dock ”i elfte timmen” och mycket sent i projektet efter
manga ars utredning. Nagot som gjort att detta knappast kunnat paverka valet av korridorer eller
alternativa l6sningar.

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisar Trafikverket, for hela byggnationen mellan Géteborg—
Boras, endast 28 olika skyddade arter som man anser kan komma att paverkas (miljokonsekvens-
beskrivningen kap 10.1.4). Dessutom namns fladdermass och groddjur. P4 knappt tva sidor av
utredningen beskrivs sedan mycket kortfattat hur dessa arter kommer att paverkas av projektet. Det
handlar om forstorelse av boplatser, miljoer och stérningar. Fragan kring paverkan pa miljoernas
kontinuerliga ekologiska funktion tas inte upp. Inte heller nAmns kumulativa effekter eller
forsiktighetsprincipen vilka skall beaktas vid bedémningar. Det redovisas inte heller beddmningar
kring om dispens kan komma att kréavas eller alternativa I6sningar. Trots dessa brister kommer man
fram till att paverkan pa skyddade arter blir liten.

Det &r svart att av miljokonsekvensbeskrivningen lasa ut vilka arter som paverkat eller inte paverkat
val av korridorer. Att det ar sa ar allvarligt eftersom den fragan utgér en av de grundlaggande
utgdngspunkterna for val av korridorer. Naturskyddsféreningen anser att den redovisning som gors ar
bristfallig och langt fran kraven i svensk lag och i EU-ratten. Dessutom saknas i redovisningen i
miljokonsekvensbeskrivningen ett stort antal skyddade arter, som Naturskyddsféreningen i Harryda
anser riskerar att paverkas. Inom enbart Yxsjoomradet kan som exempel namnas arter som
klockgentiana, spindelblomster, sparvuggla, kricka, kungsfiskare, drillsnéppa, trana, fisktarna,
tornskata, akergroda, bred paljettdykare och pudrad karrtrollslanda. Varfor dessa ej bedoms paverkas
eller hur man kommit fram till att de ej paverkas ar givetvis en stor och allvarlig brist.

Det &r viktigt att det underlag som anvénts for miljokonsekvensbeskrivningen bedémningar och
slutsatser ar offentligt och tillgangligt. En utredning kring tjaderforekomster i Yxsjoomradet som
Trafikverket gjort 2021 och till vilken det hénvisas, har inte bifogats miljokonsekvensbeskrivningen
som bilaga. Utredningen har begérts ut av Naturskyddsforeningen men Trafikverket har vagrat lamna
ut den. Detta anser Naturskyddsféreningen i Harryda &r orimligt och i strid med Arhuskonventionen,
milj6lagstiftningen och EU-rattens regleringar kring miljéorganisationers rattigheter att ta del av
underlag i miljéarenden.
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3. Naturskyddsforeningen anser att dragningar av jarnvagen pa ytan genom Yxsjoomradet, ur ett
naturvardsperspektiv, ar mycket svara att genomfora. Artskyddet spelar har en stor roll men det finns
aven allvarliga konflikter med hdga naturvarden i 6vrigt. Dessutom tillkommer konflikter med
boende- och kulturvarden. Det kréavs darfor alternativa losningar. Sadana skulle kunna vara att annan
strackning véljs, byggnation sker i tunnel, andra infrastrukturatgarder som minskar klimatutslappen
véljs eller att resandet i stort forandras eller minskar.

EU-naturtyperna

4.1 EU:s livsmiljodirektiv pekas ett antal naturtyper ut som intressanta ur ett europeiskt perspektiv
och som enligt direktivet kraver sarskilt skydd och uppméarksamhet. De mest vardefulla
forekomsterna av dessa EU-naturtyper skall skyddas genom bildande av Natura 2000-omréaden.
Naturtyperna skall dock uppna en gynnsam bevarandestatus vilket kraver att de bevaras i tillracklig
omfattning aven utanfor Natura 2000-omradena. Detta innebar att dessa naturtyper &ven maste
beaktas i samband med exempelvis olika miljoprévningar, sa som i detta fall nar det galler att anlagga
en ny jarnvag. | utredningen och miljokonsekvensbeskrivningen berors dock inte denna fraga alls
trots att det féorekommer ett flertal EU-naturtyper inom de féreslagna korridorerna vilka kommer i
konflikt med en utbyggnad.

I samband med de i projektet genomforda naturvardesinventeringarna (NV1) sa har EU-naturtyper
beddmts i de objekt som besokts i falt. Alla miljoer som exempelvis tidigare utpekade nyckelbiotoper,
vilka troligen rymmer manga EU-skogsnaturtyper, har dock inte besokts i falt. | samband med att
Skogsstyrelsen pekade ut dessa nyckelbiotoper gjordes ingen bedémning av om biotopen utgjorde en
EU-naturtyp. Darfor saknas redovisning av ett stort antal EU-skogstyper. De naturvardes-
inventeringar som genomforts av Trafikverket har dessutom inte varit s& bra pa att fanga upp EU-
naturtyperna. Det finns darfor troligen ett stort mérkertal angaende forekomster. Fragan har
uppenbarligen varit en ickefraga for utredningen och inte ens de kdnda EU-naturtyperna har
redovisats och bedémts. Nagot som strider mot EU-lagstiftningen och livsmiljodirektivet.

Naturvardesinventering med bristande underlag

5. Trots att Trafikverket har latit utféra en naturvardesinventering (NVI) for hela det 20 mil langa
utredningsomradet s& har forhallandevis fa naturomraden besoks i falt. Orsaken till de fa faltbesoken
ar att man forlitat sig pa tidigare statliga naturvardesinventeringar som inventering av nyckelbiotoper,
naturvardesobjekt, sumpskogar, vatmarker och lévskogar. Dessa objekt har man inte aterbesokt utan
de har fatt en generell preliminar naturvardesklassning. Flera har endast bedémts via flygbilder.
Givetvis har inga arter kunnat noteras i sddana objekt. | de inventeringar som gjorts av exempelvis
nyckelbiotoper, naturvardesobjekt och I6vskogar har inte inriktningen varit att notera skyddade arter,
varfor sddana arter sallan finns angivna i dessa inventeringar. Hela Trafikverkets naturvardes-
inventering haltar mycket pa grund av detta. Sjéar har inte undersokts under ytan utan har endast
besiktigats ovanfor ytan. Naturvardesklassningarna har pa grund av bristerna med stor sannolikhet
blivit for laga. Ser man till de faktiska noteringar av skyddade arter man gjort vid faltbestken i
inventeringen av den tjugo mil l&nga strackan sa ar antal noteringar for nagra arter foljande: tjader (4
st), tjaderspillning (5 st), orre (1 st), mindre hackspett (4 st), duvhok (1 st), kricka (1 st), 8kergroda (4
st), knarot (2 st) och blasippa (1 st). Med tanke pa inventeringsomréadets storlek ar detta ett mycket
I&gt antal artobservationer. Det daliga underlaget kan ses som en delférklaring till varfor frdgan om
skyddade arter hanteras sa summariskt i miljokonsekvensbeskrivning och utredningen.
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Nar det géller de naturvardesinventeringar (NVI) som ligger till grund for naturvardesredovisningen

och miljékonsekvensbeskrivningen sa finns stora brister som exempelvis:

e Manga naturvarden redovisas inte

e Viktiga artuppgifter saknas

e Naturvarden har klassats ned

e Underlaget &r bristfalligt

e Underlaget har anvénts pa felaktigt satt

e Bristfalliga faltinventeringar

e Stor andel objekt har ej besokts i falt

e Olika metodik har anvants

e Stor andel preliminéra bedémningar

e Grundas pd manga gamla foraldrade och bristfalliga inventeringar
e Stora brister i redovisning av skyddade och rodlistade arter
e Sjbar och vattendrag har till storsta delen ej inventerats

e Fadirekta artinventeringar

¢ Redovisning av Natura 2000-habitat/arter saknas till stor del

Behov av kompletteringar av miljékonsekvensbeskrivning

6. Den miljokonsekvensbeddmning som ligger till grund fér Trafikverkets bedémningar har stora

brister. Naturskyddsféreningen anser att den saknar mycket viktiga delar och underlag och darfor inte

kan ligga till grund for en prévning av tillatlighet. Sarskilt galler det de delar som berér skyddade

arter. Naturskyddsforeningen énskar séarskilt hanvisa till Naturvardsverkets yttranden i arendet, vilka

tydligt visar pa de krav som galler for bedémningar och beaktande av artskyddet. Krav vilka ej
Trafikverket och verkets miljokonsekvensbeskrivning lever upp till. For att miljokonsekvens-

beskrivningen skall kunna vara i enlighet med lagstiftningens krav kravs betydande kompletteringar.

Som exempel anser Naturskyddsforeningen i Harryda foljande kompletteringar maste goras:

e NVI:n maste kompletteras, omarbetas och utvecklas

e Fler artinventeringar maste goras

e Kanda naturvarden och arter maste redovisas och beaktas

e Obesokta omraden maste besokas i falt

e Dokumentationen av klass 4-omraden maste goras och redovisas

e Underlag for miljokonsekvensbeskrivningen skall vara tillgangliga for utomstaende (om ej

sekretess rader)
e Konsekvenser for enskilda arter méaste utredas och beskrivas battre

e Ensarskild bristanalys for miljokonsekvensbeskrivningen och dess underlag maste goras
e Alternativ maste beskrivas och valjas om artskyddet sa kraver for att inte dispenskrav skall

utldsas

e Enligt livsmiljodirektivet utpekade Natura 2000-miljéer och arter maste redovisas battre,

konsekvensbeddmmas och beaktas vid val av alternativ

e Kumulativa effekter maste redovisas, bedémas och beaktas. Detta beror framst planerade

ovriga byggnationer och pagaende skogsbruk.
e Byggnationerna i tunnel méaste belysas och bedémas béttre ur miljésynpunkt
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Paverkan pa groddjur

7. Trafikverket anger att endast ett fatal lokaler for groddjur har vid verkets inventeringar hittats inom
korridorerna. Detta trots att man under 2021 gjort sarskilda inventeringar av groddjur.
Naturskyddsforeningen finner Trafikverkets resultat som markligt da det tidigare finns flera fynd av
lekomraden for bade dkergroda och vanlig groda enbart inom Yxsjoomradet. Ett omrade som utgér en
mindre del av hela utredningsomréadet. Trafikverket spekulerar i om groddjuren skulle ha kunnat
drabbats av Chytridsvampar vilka &r en i Sverige nyinkommen art som orsakar en for groddjur
allvarlig sjukdom. Om det &r sd ar det an mer viktigt att skydda befintliga groddjurslokaler. Detta
maste foljas upp och utredas inom projektet innan man kan ga vidare med ett eventuellt tillatlighets-
beslut. Om groddjuren har drabbats av Chytridsvampar sa innebar detta att forekomster av grodor
maste beaktas an starkare vid bedémningar av jarnvagens paverkan. En sadan paverkan innebdr ju en
kumulativ effekt som maste vagas in i beddmningen kring skyddade arter. Tyvarr har Trafikverkets
inventeringar av groddjur under 2021 inte bifogats som bilaga till miljokonsekvensbeskrivningen.
Naturskyddsféreningen kan darfor inte dra nagra slutsatser av inventeringen eller bedéma den.
Trafikverket lar knappast i enlighet med tidigare beslut lamna ut inventeringen, vilket &r mycket
olyckligt for saval samarbetet mellan den ideella naturvarden och Trafikverket och for mojligheten att
kunna bedriva ett konstruktivt och framatsyftande naturvardsarbete.

Forslag till jarnvéagskorridorer

8. Mellan Bollebygd och Landvetter flygplats foreslar Trafikverket en ytlig dragning av jarnvagen
genom Harryda kommun. En dragning som till stor del foljer riksvag 40. Naturskyddsféreningen ser
inte ur naturvardssynpunkt s stora problem med denna del av forslaget. De stora problemen och den
stora miljopaverkan i Harryda kommun sker framst vid passagen av jarnvagen mellan Landvetter
flygplats och Molnlycke/Benareby. | detta omrade foreslar Trafikverket en ytlig dragning av jarnvagen
som gar tvars genom Yxsjoomradet.

Trafikverket avser genom Yxsjoomradet soka tillatlighet for den norra korridoren Mélnlycke.
Naturskyddsforeningen anser att bada de korridorerna som finns kvar i utredningen kommer att ge
mycket stor paverkan pa hoga naturvarden och pa forekomsterna av skyddade och/eller rodlistade
arter. 1 Yxsjoomradet finns hundratals naturvardsarter varav cirka 70 rodlistade och 77 skyddade
arter. Orsaken till det hoga artantalet i Yxsjoomradet beror pa omradets skogshistoria som praglas av
stora omraden opaverkade av modernt skogsbruk och exploatering. Har finns gamla naturskogar med
l&ng skoglig kontinuitet och skogar naturligt uppkomna efter en stérre brand som drog fram i omradet
1925. Yxsjoomradet har i en konsultutredning bedéms ha for sédra Sverige unika naturvarden
(Nolbrant 2015).

Naturskyddsféreningen har bifogat en illustration som visar konflikten mellan jarnvagen och enligt
kommunens naturvardsplan naturklassade omraden. Aven noteringar av sex olika skyddade
skogsfaglar har lagts in i kartan: talltita, mindre hackspett, spillkréka, nattskarra, orre och tjader. Ett
stort antal med ytterligare arter kan laggas till och analyseras vilket visar den stora miljopaverkan som
en byggnation av jarnvagen kommer att f& i Yxsjoomradet. Sadana analyser saknas dock i
Trafikverkets utredning. Nagot som givetvis ar en mycket allvarlig brist och star i strid med
lagstiftningens krav.

En tunnelbyggnation skulle kunna vara en alternativ 16sning som skulle kunna minska den mycket
stora negativa miljopaverkan som byggnationen orsaker i Yxsjoomradet. Trafikverket har tidigare haft
med ett forslag pa tunnel for strackan norr om Yxsjon. Ett forslag som dock valts bort i utredningen.
Naturskyddsféreningen anser att ett tunnelférslag norr om Yxsjon bor aterupptas som alternativ till
den ytliga dragning som nu foresl3s.
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Naturskyddsféreningen sager helt nej till korridoralternativ "Tulebo”. En byggnation inom detta
omrade paverkar mycket hoga naturvarden och forekomster av skyddade och mycket kansliga arter
vilket gor en byggnation omajlig att genomfora. De kanda artférekomsterna i detta omrade har
tidigare redovisats till Trafikverket. Det pagar aven bildande av ett nytt naturreservat séder om Yxsjon
vars varden riskerar paverkas mycket negativt. Dessutom tillkommer konflikter med héga kultur- och
sociala varden vid Benareby. Aven Harsjoomradet langre véasterut som har mycket hdga naturvéarden
skulle kunna paverkas starkt.

Det alternativ "MdlInlycke” som Trafikverket forordar har mycket stora konflikter med naturvarden
och artforekomster. Har finns ett naturreservat och manga skyddade och kansliga arter. Trafikverket
lyfter i sin utredning fram att en byggnation av jarnvagen som sker langts upp i korridorens norra del
skulle kunna minska paverkan pa naturreservatet och de skyddade arterna. Om en sadan I6sning véljs
kravs dock att korridoren utdkas ndgot norrut for att undvika oacceptabel paverkan pa de skyddade
arterna som forekommer har. Trafikverket har angett att detta ar trafiktekniskt svart att genomféra
och om inte det gar sa aterstar enligt Naturskyddsféreningen, for att klara art- och naturvéardena,
alternativet att bygga jarnvagen i tunnel i detta omrade.

Kumulativa effekter och forsiktighetsprincipen

9. Vid miljéprévningar och vid utredningar kring artskydd krévs &ven att man beaktar kumulativa
effekter av annan verksamhet och forutsattningar som kan komma paverka arter och natur.
Naturskyddsféreningen kan inte av utredningsmaterialet och miljokonsekvensbeskrivningen se att
Trafikverket gjort ndgra analyser utifran sddana kumulativa effekter. Nar det géller Yxsjoomradet sa
skulle sddana effekter kunna utgoras av paverkan fran skogsbruk och fran den planerade bebyggelse-
exploateringen Landvetter Sodra som Harryda kommun avser genomfdra inom Yxsjoomréadet.
Byggnationen ar dessutom knuten till jarnvagsutbyggnaden da kommunen avser att knyta
byggnationen till en ny jarnvagsstation. Jarnvagsbyggnationen skall enligt Trafikverket kunna ge
mojlighet till en station vid Landvetter Sodra i framtiden. Pa sd satt bor stationen och bebyggelse-
exploateringen réknas in i projektets miljopaverkan. En byggnation av en ny jarnvag maste nar det
galler paverkan pd arter och natur vagas samman med den totala paverkan som sker tillsammans med
ovrig paverkan och verksamhet. Aven paverkan pa groddjur fran eventuell smitta av sjukdomen som
orsakas av Chytridsvamp boér végas in.

Viktigt &r ocksa att man vid bedomningar tillampar forsiktighetsprincipen vilket ej skett. Tvartom
verkar Trafikverket ta avsaknad av kunskap som en intékt for att det ar Ilampligt att kunna bygga en
jarnvag.

Omfattande miljopaverkan

10. Naturskyddsforeningen har i tidigare yttranden lyft fram alternativa I6sningar for att minska
transporternas negativa paverkan pa klimatet. Féreningen har aven lyft fram en alternativ dragning av
jarnvagen som skulle folja riksvag 40 hela vagen in till Goteborg. P4 detta sétt skulle man kunna
minska projektets mycket héga kostnader och undvika den stora negativa inverkan som dragningen
har pa vardefull natur och biologisk mangfald. Féreningen har dven sarskilt hanvisat till den kritik och
de forslag som Riksrevisionen 2019 redovisade i sin granskning av detta projekt. Enligt denna
utredning sa kan man konstatera att projektet inte har foljt den princip (fyrstegsprincipen) som
riksdagen har satt upp for stora infrastrukturprojekt. En princip som handlar om att forst analysera
mindre kostsamma losningar for att nd uppsatta mal innan man beslutar om att bygga nytt. Nagot
som ej skett i detta projekt. Det kan handla om att &ndra skatter, avgifter och regler for att paverka
trafikfléden, eller optimera eller bygga om nuvarande system.
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Det star helt klart att en byggnation av en ny jarnvag mellan Géteborg till Boras med nuvarande
dragning skulle ge omfattande skador och foérstorelse av miljo och naturresurser. Det skulle leda till
att en stor areal med naturmiljéer med dess ekosystemtjanster forstordes helt och forsvann. Nagot
som i sin tur skulle ge en 6kad utarmning av biologisk mangfald da arters livsmiljoer forsvinner och
landskapets ekologiska funktioner minskas och stors. Forstérelsen av naturmiljoer skulle dessutom
innebara en 6kad klimatpaverkan genom 6kade utslapp av klimatpaverkande gaser och innebara en
minskad potential fér naturens upptag av koldioxid. Aven framstallning av byggnationsmaterial,
transporter och byggnationen skulle innebara stora stérningar och stora utslapp av klimatpaverkande
gaser och paverka den biologiska mangfalden negativt. Paverkan pa vatten och vattenkvaliteter
riskerar dven att bli stora genom att naturmark forsvinner och att avrinning paverkas negativt.

Med tanke pa den akuta kris som enligt FN (IPCC och IPBES) miljon befinner sig i pa grund av
manniskans 6verexploatering av jordens natur, dess resurser och paverkan genom luft- och
vattenfororeningar s& kommer detta jarnvagsprojekt och andra exploateringsprojekt i en for
miljoarbetet olamplig tid. Detta da FN och dess miljoexperter menar att for att hejda miljokrisen s
kréavs det minskande exploatering, minskande resursforbrukning och inférande av ett omfattande
skydd av naturen. De narmaste tio aren ar enligt FN pa manga satt avgérande for om vi manniskor
skall kunna stoppa det stora miljéhotet i form av omfattande klimatférandringar och global
utarmningen av naturen med dess arter.

Kostnaderna for projektet att bygga en helt ny jarnvag mellan Géteborg—Stockholm &r mycket stora.
Denna kostnad bor sattas i relation till projektets totala miljonytta och miljépaverkan jamfort med
kostnader for andra mojliga miljéatgarder. Allt i syfte att dstadkomma och kunna valja miljoatgarder
som ar mest kostnadseffektiva. | denna bedémning bor tidsaspekten vagas in eftersom atgarder som
ger miljoeffekter inom de narmaste tio aren ar till mer nytta an de som ger miljonytta efter 2050 ar.
FN:s bedémningar kring behovet av snabba atgarder som ger snabba effekter méaste vara styrande for
den narmaste framtidens miljoinvesteringar och projekt. Det finns dven forskare som ifragasétter om
en utbyggnad av hoghastighetsbanor éverhuvudtaget ger ndgon positiv klimateffekt alls
(Héghastighetsbanorna ur ett klimatperspektiv, Akerman. J., Héjer. M. KTH 2021).

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:154.

Trafikverkets kommentar:
1. Tidigare yttranden har bemotts i samradsredogorelsen och Trafikverkets svar i
samradsredogorelsen galler fortfarande.

2. Lansstyrelsen har godkant miljokonsekvensbeskrivningen och bedémer att den &r tillracklig
for kommande tillatlighetsprovning. Lansstyrelsen har i sitt yttrande, se avsnitt 2.1.1 under
rubriken "Medskick till fortsatt arbete med jarnvéagsplanerna”, skrivit att det i vissa delar
kommer att krévas ytterligare inventeringar av vardefulla naturmiljéer pa hogre detaljniva och
mer ingdende bedomningar av konsekvenserna for vissa skyddade arter. Aven Naturvardsverket
patalar i sitt yttrande vikten av att utreda artskyddet djupare i kommande jarnvagsplaner.
Enligt Naturvardsverket bor inte de valda korridorerna smalnas av ytterligare forran
inventeringar av strikt skyddade arter skett och det har klarlagts hur paverkan pa dessa kan
undvikas genom skyddsatgarder eller i sista hand, att dispens kan lamnas. Naturvardsverket
har i sitt yttrande, se avsnitt 2.4.9, skrivit att det av Trafikverket rangordnade alternativ 1 kan
laggas till grund for fortsatt planering av delstrackorna Almedal—Landvetter flygplats,
respektive Landvetter flygplats—Boras. Detta forutsatt att erforderliga miljohansyn sakerstalls i
det fortsatta arbetet med planering och genomférande av projektet, samt att nédvandiga Natura
2000-tillstand lamnas av lansstyrelsen. Trafikverket tolkar Naturvardsverkets yttrande som att
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verket delar lansstyrelsens stéllningstagande att paverkan inom korridor Molnlycke ar
tillrackligt beskriven for att det ska vara mojligt for regeringen att besluta om val av korridor pa
den aktuella delstrackan. D& dessa tva vagledande myndigheter i artskyddsfragor har bedomt
att fragan om artskyddet ar tillrackligt utredd for lokaliseringsskedet har Trafikverket ingen
anledning att utreda dessa fragor ytterligare infor tillatlighetsprévningen.

Trafikverket bedomer att samtliga korridorer pa strackan Almedal—Landvetter flygplats beror
skyddade fagelarter pa ett relativt likvardigt satt och pa ett sddant satt att dispens fran
artskyddet kommer att kravas oavsett korridorval pa strackan. P& denna stracka bedémer
Trafikverket darfor inte att artskyddet &r alternativskiljande for val av korridor. | det fortsatta
arbetet med jarnvéagsplan for strackan kommer ytterligare inventeringar av vardefulla
naturmiljéer pa hogre detaljniva utforas och mer ingdende bedémningar av konsekvenserna for
vissa skyddade arter gdras infor val av jarnvéagens strackning inom korridoren. Det arbetet
kommer ocksd majliggora tydligare och mer detaljerade forslag pa skydds- och kompensations-
atgarder.

Pa strackan Landvetter flygplats—Boréas har skyddade fagelarter varit en bidragande orsak till
bortval av korridorer. Det beddms vara mojligt att bygga ny jarnvag inom korridor Bollebygd
Syd utan att artskyddsdispens kommer att krévas, givet att anpassningar gors genom detaljerad
lokalisering och skyddséatgarder. Trafikverket menar att underlaget avseende férekomst och
paverkan pa skyddade arter ar utredd till en niva som gor det mojligt for regeringen att besluta
om val av korridor och tillatlighet att bygga jarnvagen.

Naturvardsverket delar foreningens uppfattning att det ar mycket svart att bedéma artskydds-
fragan for de olika alternativen och patalar att handlingsutrymmet att undvika férekomster av
de strikt skyddade arterna har minskat efter val av korridor. Men Naturvardsverket anger
vidare att de maste utga fran att de biotoper for vilka sannolikheten &r storst att finna
ytterligare fridlysta arter redan har undvikits. Med Trafikverkets nuvarande kunskap och med
den kollektiva erfarenheten av méanga ars utredningar genomforda av Trafikverket,
lansstyrelsen, Harryda kommun med flera, sa ar en betydande del av de skogar inom
Yxsjoomradet som hyser flest arter och mest kansliga arter redan skyddade som naturreservat
eller ligger planerade som mojliga framtida naturreservat. Ytterligare ett antal omraden ar
utpekade som nyckelbiotoper och naturvéardesobjekt genom Skogsstyrelsen. Omradet har ocksa
frekvent och 6ver stora omraden studerats av ideellt engagerade foreningar och enskilda, vilket
bidragit mycket till de kunskaper som finns. Ett flertal sddana underlag har vagts in i
bedémningarna men allt har inte bedomts mojligt att redovisa pa ett enkelt och dverskadligt
satt.

Anda sedan lokaliseringsutredningens inledande fas, nar en mangd méjliga alternativa
korridorer togs fram, har skyddade omraden och omraden med kanda hdga forekomster av
kansliga arter och hog artrikedom paverkat lokalisering och utformning av korridorer. Med
tanke pa hur frekvent Yxsjoomradet har besokts och inventerats av ett flertal aktérer under en
l&ng tidsperiod (Skogsstyrelsen, lansstyrelsen, Harryda kommun, Calluna, Naturcentrum,
BioDiverse, Goteborgs ornitologiska férening och Harryda Naturskyddsférening) bedéms
risken vara mycket 18g for att nagra betydande forekomster av kénsliga arter, eller
koncentrationer av artrika miljoer, skulle vara okanda och riskera att paverkas av en ny jarnvag.

Trafikverket har for lokaliseringsutredningen behovt inventera alla korridorer pa ett likvardigt
satt for att skapa ett homogent underlag. Dar kénsliga miljoer varit och blivit kdnda, och risken
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for konflikter med vardefulla miljoer bedomts forhéjda, har Trafikverket i manga fall utrett
forutsattningarna lite djupare. Dessutom har uppgifter fran ideella organisationer bidragit med
stor kunskap om manga delomraden och aspekter vilket ocksa har paverkat forslagen till
utformning av korridorer.

D4 det forst i kommande jarnvagsplan utreds var inom korridoren som jarnvagen kommer att
byggas har Trafikverket under lokaliseringsutredningen fokuserat pa arter som kan komma att
paverkas oavsett var inom korridoren som jarnvagen anlaggs.

Foreningen anser att Trafikverket inte i tillracklig grad har tagit till sig den information som
foreningen sammanstallt avseende naturvarden och artforekomster i omradet. En
grundlaggande utgangspunkt for tillatlighetsprévning ar att i ett tidigt skede fa klarlagt om en
trafikanlaggning kan tilldtas pa en viss plats. Prévningen bor ske i ett tidigt skede i planerings-
processen innan alltfor stora kostnader lagts ned pa projektering (prop. 1997/98:90 s 189).
Utredningsmaterialet ska darfér redovisa de olika alternativens lokalisering och huvudsakliga
utformning samt konsekvenser for miljo, trafik, ekonomi med mera sa att alternativen kan
jamforas saval sinsemellan som med alternativet att inte genomféra ndgon atgard. Utrednings-
materialet och tillatlighetsprévningen syftar inte till att lagga fast detaljer avseende
jarnvéagsanlaggningens utformning, tekniska losningar, miljoskyddsatgarder eller dylikt.
Malsattningen ar att hitta och lyfta fram sddana konsekvenser som ar alternativskiljande samt
att utredningsmaterialet med miljokonsekvensbeskrivning ska ge tillréackligt underlag for att ta
stallning till om utbyggnaden kan drivas vidare och vilket alternativ som ska ligga till grund for
fortsatt planering. Som ndmnts ovan krévs ett omfattande utrednings- och projekteringsarbete
pa detaljerad niva inom den valda korridoren som underlag for jarnvagsplanerna och deras
miljokonsekvensbeskrivningar. Trafikverket ar val medvetet om Yxsjoomradets hoga
naturvarden och har bedomt att det kommer att bli stora negativa konsekvenser fér naturmiljén
att bygga en jarnvag genom omradet. | den naturvardesinventering som gjorts pa oversiktlig
detaljniva har artuppgifter rapporterade till Artportalen inarbetats i naturvardesinventeringen.
Nar det géller de artuppgifter foreningen delat med sig av har dessa hanterats som
arbetsmaterial.

Lansstyrelsen begéarde vissa kompletteringar avseende redovisningen av skyddade arter i
miljokonsekvensbeskrivningen infor godkdnnande av densamma. Trafikverket kompletterade
miljokonsekvensbeskrivningen till en nivad som gjorde att lansstyrelsen kunde godkénna den
som tillracklig for att kunna ligga till grund for den kommande tillatlighetsprévningen. Dessa
arter har ingatt i utredningen i form av arbetsmaterial och Trafikverket menar att
kompletteringen i forsta hand ska ses som en redovisningsteknisk detalj.

Foreningen skriver att redovisningen kom ”i elfte timmen” och mycket sent i projektet efter
manga ars utredning. Omradet vid Yxsjon har tidigare varit foremal for den pabérjade
jarnvagsplanen Molnlycke—Bollebygd som avbréts 2018. Det kan darfor tyckas att det pagatt
utredningar under manga ar. Trafikverket vill upplysa om att lokaliseringsutredningen
Goteborg—Boras paborjades hosten 2019 med forsta faltsasong sommaren 2020. Trafikverket
menar darfor att inforandet av kompletteringen i handlingarna i februari 2022 inte kan
betecknas som att det gjorts efter manga ars utredning. Da uppgifterna funnits med som
arbetsmaterial i utredningen har de anda varit till stod i valet av korridor.

I miljokonsekvensbeskrivningen kapitel 10.2. redovisas bedémningar kring om dispens fran
artskyddet kan komma att kravas. Eftersom miljokonsekvensbeskrivningen ar en publik
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handling redovisas inte vilka av de skyddsklassade arterna som namnts i kapitel 10.1.4. som
ligger till grund fér bedémningen. Uppgifter om sekretessklassade arter &r sammanstéllda i en
sekretessbilaga till PM Naturmiljé och har utgjort underlag fér bedémningar. Skyddsklassade
artfynd som noterats vid naturvardesinventeringen rapporteras in till Artportalen.

Vid det tillfalle da foreningen begarde ut utredningen om tjaderférekomster var rapporten inte
slutlevererad till Trafikverket och utgjorde fortfarande ett arbetsmaterial. Foretradare for
Naturskyddsforeningen i Harryda har fatt ta del av forekomsterna och resultatet av utredningen
pa ett mote med Trafikverket.

3. Trafikverket har ¢versiktligt studerat konsekvenserna av en forlangning av Mdlnlycketunneln
osterut for att minska intranget i omraden av stort varde for naturvarden och det tatortsnara
friluftslivet. FOr att tunneln ska kunna passera under hela omradet med stora naturvarden och
samtidigt kunna avslutas pa en lamplig plats med hansyn till omradets topografi behéver den
forlangas cirka 5,5 kilometer och avslutas strax fore Bjorrod. Tunneln blir da totalt cirka 13
kilometer 1ang, vilket innebar att investeringskostnaden kommer att 6ka med cirka 1,5—2,5
miljarder kronor. Trafikverkets anser att nyttan av att bygga en langre tunnel inte 6vervéger
kostnaderna for att bygga den. Trafikverkets bedémning ar dock att det kommer mdjliggoras ett
flertal passager pa strackan mellan Mdélnlycke och Bjorrod, genom planerade planskilda
gangpassager samt eventuella broar och kortare tunnlar som kravs pa grund av den kuperade
terrangen. Dessa tunnlar bidrar ocksa till att minska intranget i omraden av stort varde for
naturvarden och det tatortsnara friluftslivet. Se aven Trafikverkets bemotande i avsnitt 2.1.1
under punkt 5.

I miljokonsekvensbeskrivningen tillhdrande lokaliseringsutredningen &r bedémningen att
korridor Molnlycke med en jarnvag i marklage genom Yxsjoomradet skulle ge stora negativa
konsekvenser for naturmiljon. Det skulle &ven korridor Tulebo gbra, som passerar genom en
annan del av omradet. Den bortvalda korridoren Raka vagen har samma strackning genom
Yxsjoomradet som korridor MdlInlycke och skulle darmed ge samma negativa konsekvenser pa
strackan. De bortvalda korridorerna Landvetter Ost och Raka vagen Ost skulle passera genom
omréadet pa ett annorlunda satt da dessa korridorer ansluter annorlunda till Landvetter
flygplats och riskerar att paverka tjader pa delstrackan oster om flygplatsen.

Gallande utredning av andra infrastrukturatgarder som minskar klimatutslappen eller som gor
att resvanor och resandet i stort forandras sa gors detta i ett tidigare skede enligt
fyrstegsprincipen. Se dven Trafikverkets bemétande under punkt 10.

4. 1 lokaliseringsskedet har en naturvardesinventering gjorts. Metodiken for naturvardes-
inventeringen foljer i grunden svensk standard for naturvardesinventering (SS 19 90 00:2014).
Det innebér identifiering av geografiska omraden med positiv betydelse for biologisk mangfald
samt bedémning av denna betydelse. Inventeringen genomférdes med detaljeringsgrad
Oversikt. Det innebér att redovisningen omfattar naturvardesobjekt med en yta av 1 hektar eller
mer samt linjeformat objekt med en langd av 100 meter eller mer och en bredd av 2 meter eller
mer. Naturvardesinventering enligt Svensk Standard SS 19 90 00 kan utféras med olika tillagg.
Vid denna inventering har tillaggen Tillagg naturvardesklass 4, Tillagg generellt biotopskydd
och Tillagg detaljerad redovisning av artférekomst ingatt. For att géra inventeringsinsatsen
hanterlig med tanke pd omradets storlek och syftet med inventeringen har inventeringen framst
fokuserat pa tidigare okanda naturvarden, vilket innebér att vissa awvikelser fran standard-
metodiken har gjorts. For redovisning av avvikelser fran standardmetodiken se avsnitt 2.3. i PM
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Naturvardesinventering. Naturvéardesinventeringen har varit underlag for de bedémningar som
gors i miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket har inom ramen for lokaliseringsutredningen varken nagot uppdrag att sarskilt
inventera eller att folja upp utvecklingen for naturtyper i Sverige som ar utpekade enligt EU:s
art- och habitatdirektiv. Dock ingar i standarden for naturvardesinventering med aktuell
detaljeringsgrad, att notera eventuella naturtyper som listas i Habitatdirektivets bilaga 1 samt i
bilaga 3 till forordningen (1998:1252) om omradesskydd enligt miljobalken (Natura 2000-
naturtyper) utan att sarskilt avgransa dem, vilket ocksa utforts inom uppdraget. Vad som ar
betydelsefullt for lokaliseringsutredningen &r om ett visst omrade har hogt artvarde,
biotopvarde, samt om det utgor ett viktigt samband for kansliga arter. Det ar ocksa av stor
betydelse om lokaliseringen riskerar att paverka ett utpekat Natura 2000-omrade.
Uppfoljningen av Natura 2000-naturtyper i naturmiljoer utanfor Natura 2000-omraden &r idag
framst ett redskap for lansstyrelserna och Naturvardsverket, vilka bedémer hur dessa miljer
utvecklas i Sverige.

5. Utredningsomradet &r cirka 6 mil langt. D& det &r ett stort utredningsomrade har
Trafikverket valt att avgransa inventeringsomradet till de tidigt identifierade korridorerna. For
redovisning av avvikelser fran standardmetodiken, se avsnitt 2.3. i PM Naturvardesinventering.
Sadana omraden eller objekt som inte besoktes i falt pa grund av att de hoga naturvardena dar
redan var kanda, bedoms ocksa som en rimlig hushallning av inventeringsresurser. De kanda
naturvardena har givetvis paverkat miljobedomningar, utformning och lokalisering av
foreslagna korridorer. | kommande jarnvagsplaner kommer sddana delomraden att behéva
inventeras i falt med hdgre detaljeringsgrad &n under lokaliseringsutredningen. Mer
detaljkunskap kommer da tas fram kring exempelvis eventuella kansliga arter, som kan krava
sarskild hansyn. Det kan dock ndmnas att flera utvalda grupper av kénsliga arter har eftersokts
i riktade insatser for sddana miljoer dar sannolikheten for forekomst bedoms hag.

6. Foreningen hanvisar till Naturvardsverkets yttrande i arendet. Trafikverket tolkar det som att
foreningen hanvisar till det yttrande Naturvardsverket lamnade i samradet hosten 2021. |
Naturvardsverkets yttrande i granskningen, se avsnitt 2.4.9, framkommer att verket delar
lansstyrelsens stallningstagande att paverkan inom korridor Mélnlycke ar tillrackligt beskriven
for att det ska vara mojligt for regeringen att besluta om val av korridor pa den aktuella
delstrackan.

Lansstyrelsen har godkant miljokonsekvensbeskrivningen som tillrécklig for att vara underlag
infor tillatlighetsprovningen. Trafikverket kommer i arbetet med kommande jarnvagsplaner ta
fram fordjupade miljokonsekvensbeskrivningar.

7. Trafikverket eftersokte inte specifikt groddjursforekomster i Yxsjoomradet denna gang. Exakt
utbredning och kvalitet for de forekomster som finns i Yxsjoomradet far utredas i kommande
arbete med jarnvagsplan. Trafikverkets riktade inventeringar av groddjur utférdes inom fyra
inventeringsomraden som valts ut som sarskilt intressanta for groddjur, varav tva i Bollebygds
kommun och tva i Bords kommun. Resultaten av groddjursinventeringen har inarbetats i
miljokonsekvensbeskrivningen. Att det skulle forekomma Chytridsvamp i groddjurs-
populationer inom omradet har ingen grund i ndgot konstaterat fall inom ramen for
lokaliseringsutredningen utan ar en spekulation utifran att den forekommer i sédra Sverige och
har en paverkan pa mortaliteten hos groddjur, vilket ar vetenskapligt belagt. Grodvatten ar
nagot som det finns mycket erfarenheter av att nyskapa, flytta och forbéattra.
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Trafikverket hanterar arbetsmaterial och sekretessbelagda uppgifter enligt forvaltningslagen
och lagen om offentlighet och sekretess. Trafikverket delger garna resultat fran inventeringar pa
det satt som ar lampligt utifrdn gallande lagstiftning. Se dven punkt 2 ovan.

8. Trafikverket delar foreningens bedémning att den stora naturmiljopaverkan i Harryda
kommun framst kommer att ske pa strackan Mélnlycke—Landvetter flygplats. Féreningen
hanvisar till rapporten Yxsjoomradet miljovarden i ett landskapsperspektiv — exploateringar,
konflikter och l6sningar fran ar 2015, i vilken omradet bedéms ha for sddra Sverige unika
naturvarden. Trafikverket har analyserat hur kanda artforekomster forhaller sig geografiskt till
korridorerna och korridorernas potentiella paverkan pa dessa arter men har valt att inte skapa
punktkartor. Att g& ned pa den detaljniva som féreningen efterfragar bedémer Trafikverket
vara en fraga for kommande arbete med jarnvagsplan.

Trafikverket har dversiktligt studerat konsekvenserna av en langre tunnel dsterut under
Yxsjoomradet, se Trafikverkets bemotande under punkt 3.

Pa strackan mellan Molnlycke och Bjorrod har den valda korridoren gjorts sa bred som mojligt
med hansyn till Yxsjons naturreservat, befintlig bostadsbebyggelse i Bjorréd och
spargeometriska krav. En ytterligare breddning av korridoren norrut bedéms darfor inte vara
mojlig utan att nagot av dessa hansynstaganden paverkas negativt. En alternativ korridor
beddms inte heller vara mojlig om andamalet att oka tillgangligheten till Landvetter flygplats
med tag ska uppnas. | det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen kommer platsspecifika
anpassningar for att begransa skada pa naturmiljo att utredas.

Trafikverket noterar att féreningen sager helt nej till korridor Tulebo pa grund av héga
naturvarden.

9. I nollalternativet har antagits att de norra delarna av Landvetter S6dra byggs oavsett om det
blir ndgon ny stambana eller inte och darmed ingar de delarna i bedémningen av kumulativa
effekter. Vastra Gotalandsregionen och Harryda kommun har framhallit att en eventuell
framtida station vid Landvetter S6dra inte bor omojliggéras. Inget av de rangordnade
korridoralternativen omojliggér en station vid Landvetter Sédra. Men med korridoralternativ
Tulebo kravs en cirka fem kilometer l&ng bibana med planskilda kopplingspunkter, vilket blir
mycket kostsamt.

Forsiktighetsprincipen har varit en av utgangspunkterna i framtagandet av lokaliserings-
utredningen. Genom att ta hansyn till landskapets forutsattningar och varden samt anpassa
lokalisering och utformning redan nu i lokaliseringsutredningen kan det bidra till att sérskilda
miljoatgarder inte behovs langre fram i processen. Skyddsatgarder som vidtas for att till
exempel klara géllande riktvarden eller som Trafikverket normalt utfor, ar inkluderade i
miljokonsekvensbedomningen. Samtliga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kommer
krévas nar jarnvagen val byggs beskrivs inte i detta skede av planldggningsprocessen utan
kommer att preciseras i kommande arbete med jarnvagsplan.

10. I den forstudie fran 2004 for delen Almedal—MoInlycke som utfordes av davarande
Banverket i en tidigare planldggningsprocess studerades ett alternativ som foljde vag 27/40
norr om Malnlycke. Alternativet uppfyller inte nuvarande spargeometriska krav och kan inte
heller anslutas till Vastlanken vid Almedal. Alternativet har darfor inte studerats vidare da det
inte uppfyller &ndamalet med banan. Oster om Landvetter flygplats foljer det foreslagna
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alternativet Bollebygd Syd delvis vag 27/40, men jarnvagen kommer aldrig att fullt ut kunna
folja vagens strackning. For att mojliggdra hastigheter upp till 250 kilometer i timmen kravs det
att jarnvagen utformas med stora radier och sma lutningar. Detta ger en relativt rak och plan
jarnvag jamfort med vég 27/40.

Pa uppdrag av regeringen, genomforde Trafikverket under 2011—2012 kapacitetsutredningen
Transportsystemets behov av kapacitetshojande atgarder — forslag pa losningar till ar 2025
och utblick mot 2050. Uppdraget omfattade en analys av vilka effektiviserings- och
kapacitetshdjande atgarder som kan genomforas pa det statliga jarnvagsnatet, vagnatet samt
inom sjofart och luftfart. Uppdraget omfattade ocksa en analys av utvecklingen av transport-
behovet fram till &r 2050, samt en analys av nya stambanor for htghastighetstag. Regeringen
lyfte i sitt uppdrag till Trafikverket sarskilt fram att fyrstegsprincipen skulle tillampas i
utredningen. | kapacitetsutredningen konstateras att det forutom atgéarder inom steg 1—3 pa
befintliga Sodra och Vastra stambanan kravs nybyggnadsatgarder (steg 4 i fyrstegsprincipen)
for att 6ka kapaciteten i jarnvagssystemet som helhet. For att mota den kraftiga trafikdkning
som vantas till ar 2050, rekommenderar Trafikverket i kapacitetsutredningen, att paborja en
separering av olika slags tagtrafik for att uppna ett effektivare kapacitetsutnyttjande och
minskad sarbarhet. Separeringen foreslas ske genom att nya banor byggs med start i
andpunkterna i anslutning till storstadderna, med méjlighet att kopplas samman till ett
sammanhé&ngande nét.

De nya stambanorna ska bidra till att de sociala, ekonomiska och ekologiska hallbarhetsmalen i
Agenda 2030 nés. Aven om teknikutvecklingen pé sikt kommer bidra till att minska vag- och
flygtrafikens vaxthusgasutslapp sa ar spartransporter mycket mer energieffektivt per
personkilometer vilket ar bra ur ett hallbarhetsperspektiv. De nya stambanorna bidrar till en
overflyttning av resor fran personbil, lastbil och flyg till tdg, och ger majlighet till ett mer
hallbart resande for bade manniskor och gods.

Omstallningen for att n& Sveriges klimatmal bygger pa tre atgardsomraden:

e ett mer transporteffektivt samhalle
e energieffektivisering

e Okad andel fornybar energi

Alla dessa delar behovs for att nd klimatmalet pa ett hallbart satt. Trafikverket har som
l&ngsiktigt mal att bygga infrastruktur som bidrar till eller passar in i ett transporteffektivt
samhalle. FoOr att uppna ett transporteffektivt samhalle behover trafikarbetet med
energiintensiva och ytkravande trafikslag som personbil, lastbil och flyg minska. Transporter
och resor med tag ar energi- och yteffektiva. Med yteffektiv menas hur stor plats anlaggningen
tar i relation till kapaciteten, alltsd hur manga som kan resa eller hur mycket gods som kan
transporteras. Jarnvagen utgor darfor en central del av ett transporteffektivt samhélle.

Nya stambanor, dar Géteborg—Boras ingar, bidrar till en betydande 6kning av kapaciteten for
béde person- och godstrafik, vilket ger plats for fler tag i det totala jarnvagssystemet. Alla
studerade alternativ bade tillfor ny kapacitet for persontrafik genom nya dubbelspar samt frigor
kapacitet pa de befintliga stambanorna. Nya stambanor majliggor for éverflyttning av resor
med personbil, flyg och transporter med lastbil, till jarnvag. Snabba personresor blir méjliga pa
den nya stambanan, vilket ger battre forutsattningar for 6kat hallbart resande. Nar systemet av
nya stambanor ar fullt utbyggt kommer persontrafik flyttas 6ver fran Vastra respektive Sodra
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stambanan till den nya jarnvégen, vilket frigér utrymme att transportera en stérre andel gods
pa den befintliga jarnvagen.

Berdkningar med Trafikverkets prognosverktyg Sampers visar hur resandeutbytet mellan
Goteborg och Boras antas 6ka som en konsekvens av den dkade tillgangligheten som den nya
jarnvagen erbjuder. Antalet regionala kollektivtrafikresor i exempelalternativet inom
utredningskorridoren, med stationer i Moélndal, Landvetter och Boras, beraknas bli cirka 8 000
fler per dag an i nollalternativet, vilket innebar en fordubbling av det regionala kollektivtrafik-
resandet pa strackan. Majoriteten av kollektivtrafikresorna i exempelalternativet kommer géras
med tdg medan majoriteten av kollektivtrafikresorna i nollalternativet kommer goras med buss.
Berakningarna i Sampers visar vidare att den nya jarnvagen medfor att trafikflodena pa vag
27/40 minskar, jamfort med nollalternativet. Pa strackan 6ster om Landvetter flygplats
berdknas antalet personbilar bli cirka 800 féarre per dygn och ndrmare Géteborg beraknas
antalet personbilar i lokaliseringsalternativet bli cirka 600 farre per dygn &n i nollalternativet.
Bussar ingar inte i berdkningar som gjorts i Sampers. Trafikflodena pa vag 27/40 kan darfor
komma att minska mer. Detta till foljd av att de bussar som trafikerar linje 100 mellan
Goteborg och Boras minskar som en konsekvens av den forvantade 6verflyttningen av resenarer
fran buss till tdg. Detta redovisas mer utforligt i PM Klimat.

2.6.4. Tillsammansodlingen

Foreningen Tillsammansodlingen uppger att den hittat en bra 16sning for ekologisk lokal
matproduktion och vill helst vara kvar vid Pilekrogen i MéIndal. Féreningen odlar p4 mark som
arrenderas av Mélndals stad. Féreningen ser att den mark som arrenderas berors bade av det
foreslagna huvudalternativet med korridor Mélnlycke och alternativ 2 med korridor Tulebo.

Foreningen tycker att tag ar ett bra och hallbart transportmedel, men det ar fel att ta fin jordbruks-
mark i ansprak for det. Det kan tyckas vara en liten bit jordbruksmark sett till ett stérre sammanhang,
men det &r en unik maojlighet for fritidsodlare att bidra positivt till klimatomstéllning genom hégre
grad av lokal ekologisk matproduktion och sjalvforsorjning. Om det inte &r mojligt att vara kvar pa
platsen énskar foreningen en god dialog med Trafikverket och Mdlndals stad for att hitta likvardig
mark dar den kan fortsatta att odla tillsammans. Féreningen dnskar darfor bli kontaktade i arbetet
med jarnvagsplanen for att diskutera lI6sningar.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:108.

Trafikverkets kommentar:

Jordbruk och skogsbruk &r miljdaspekter som konsekvensbedémts i
miljokonsekvensbeskrivningen. Sammantaget for alla miljoaspekter har korridor Mdlnlycke ur
ett miljoperspektiv bedémts vara bast av de korridorer som har station i MdlIndal. Trafikverket
véalkomnar en framtida dialog med Tillsammansodlingen och Mdélndals stad i det fortsatta
arbetet med framtagande av jarnvagsplan.
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2.7. Ovriga

Ovrig lansstyrelse, region och kommun

2.7.1. Lansstyrelsen i Jonkopings lan

Lansstyrelsen avstar fran att yttra sig i &rendet.
Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691:115.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Lansstyrelsen i Jonkopings lan avstar fran att yttra sig.

2.7.2. Region Halland

1. Regionen har inga sarskilda kommentarer i detta skede och hanvisar till tidigare inskickade
remissynpunkter gallande ny jarnvag Géteborg—Boras.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:100.

2. Det tidigare yttrandet upprepas i det foljande:

Det ar av mycket stor betydelse for Halland att det blir ett stationslage i MéIndal. For tdgresenarer
fran norra och mellersta Halland ar detta den snabbaste vagen till Landvetter och vidare mot
Stockholm. Region Halland ser darfor positivt pa val av korridor utifran Trafikverkets forslag till
lokalisering av den nya jarnvéagen.

Region Halland instammer i forslaget om en station under Landvetter flygplats. S6der om Boras &r
det viktigt med en station i Osdal for att pa sikt fa en bra koppling till Viskadalsbanan, vilket gynnar
resandet pa Viskadalsbanan.

Da Vastkustbanan har begransad kapacitet ser regionen det som mycket viktigt att paborja
utbyggnaden av den nya jarnvagen fran vaster, vilket forbattrar kapaciteteten med fler spar mellan
Almedal och Mélndal. Regionen forutsatter att det Aven under projektets byggtid gar att trafikera
Vastkustbanan.

Trafikverkets kommentar:
1. Trafikverket noterar att Region Halland inte har nagra sarskilda kommentarer i detta skede.

2. Trafikverket noterar att det ar av stor betydelse for Region Halland att det blir ett
stationslage i Mélndal och ser positivt pa Trafikverkets forslag till lokalisering.

En station vid Osdal mojliggor byte till tdg pa Viskadalsbanan, om plattformar anlaggs vid
denna bana. Stationsléaget i Osdal samt strackningen dster om Osdal utreds vidare nar
planlaggning av fortsatt utbyggnad av stambanan mot Jonkoping paborjas. | den av regeringen
antagna nationella planen for 2022—2033 ingdr finansiering for att paborja planlaggning for de
centrala systemdelarna mellan Linkdping och Boras respektive Hassleholm via Jonkoping.

En utgangspunkt vid utbyggnaden ar att funktionen for Vastkustbanan ska kunna bibehallas
under hela byggtiden.
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2.7.3. Region Jonkdpings lan

1. Region J6nkdpings 1an (RJL) har i ett tidigare skede i samma &rende lamnat yttrande. RJL vill
fortsatt betona de synpunkter som lamnats tidigare, vikten av goda resmdjligheter i relationen Boras—
Jonkdping och darmed direktkoppling till centrala stationslagen.

RJL ser positivt pa foreslagna stationslagen vid Landvetters flygplats och Mélndal. De féljer helt
ambitionen att skapa ett system med bra bytespunkter till andra jarnvéagar och tagsystem samt
intermodalt resande.

2. Géllande val av korridor har RJL inga synpunkter férutom att det &r viktigt att banan framtids-
sékras och mojliggor en framtida teknisk utveckling. Det ar darfor viktigt att banan medger en mdjlig
hogre hastighet s att restiderna i framtiden kan kortas ytterligare vilket kan gora trafiken &nnu
attraktivare for till exempel arbetspendling.

3. RJL vill papeka vikten av goda resmojligheter i relationen Bords—Jonkoping. RJL &r oroade Gver att
resandet i denna relation inte har beaktats tillrackligt mycket vid val av stationslage i/vid Boras. En
stationslokalisering vid Osdal med nédvandig omstigning for att nd in till centrala Boras forlanger
restiden avsevart. En I6sning som mdjliggor resande hela vagen till de centrala delarna av staden utan
tidskravande omstigningar &r av stor vikt for att uppna storsta majliga nytta och utvecklingseffekt.
Samtidigt ar Region Jonkdpings 1an medveten om att det externa stationslaget vid Osdal &r ett bra
alternativ for fjarrtrafik med de snabbaste tagen, exempelvis for direktresor mellan Jénképing och
Goteborg.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:88.

Trafikverkets kommentar:
1. Trafikverket noterar att RJL ser positivt pa foreslagna stationslagen vid Landvetter flygplats
och MdlIndal.

2.Vid all projektering stravar Trafikverket mot en god spargeometri for att uppna en
resandekomfort och majlighet till framtida hastighetshojningar. Pa strackan Géteborg—Boréas
beddms effekterna av en hdgre standard an 250 km/h bli begréansade. Trafikverket har genom
ett sa kallat positionspapper angett inriktningen att bade Ostlanken och Goteborg—Boras ska
dimensioneras for 250 km/h. Aven om higre hastighet skulle kunna vara méjligt ur ett
spargeometriskt perspektiv sd dimensioneras tunnlar, sakerhetskoncept, skyddsatgarder med
mera utifran 250 km/h for strackan. Den tekniska utvecklingen av till exempel fordon skulle
kunna innebéra att delar av banan i framtiden kan komma att trafikeras med hdgre hastigheter
utan att anlaggningen paverkas.

3. 1 Boras har en stracka dster om Boras ingatt i lokaliseringsutredningen, &ven om jarnvagen i
ett forsta skede byggs for att mojliggora regionaltagstrafik mellan Géteborg och Boras. Strackan
oster om stationslaget ingar for att dversiktligt visa konsekvenserna for den fortsatta
strackningen vid aktuellt stationslage. Rangordnade lokaliseringsalternativ méjliggor
strackningar b&de norr och séder om Asunden. | samband med fortsatt planlaggning ésterut
kommer Trafikverket bade att utreda hur och verka for att resor till och fran Boras i 6stlig
riktning kan ske sa enkelt, smidigt och effektivt som mdjligt. | den av regeringen antagna
nationella planen for 2022—2033 ingar finansiering for att pabdrja planlaggning for de centrala
systemdelarna mellan Linkoping och Boras respektive Hassleholm via Jonkoping.

88



Parallellt med den jarnvagsplan som ingar i Géteborg—Boras planerar Trafikverket att
genomfora en fordjupningsutredning avseende ett triangelspar for den fortsatta utbyggnaden
osterut. Syftet ar bade att kunna utgora beslutsunderlag fér avgransning av planlaggning av
aktuell jarnvagsplan samt att klargéra mojligheter och begrénsningar for ett eventuellt framtida
triangelspar.

Politiska partier

2.7.4. Miljopartiet de gréna i Harryda

1. Vastra Gotalandsregionen har i oktober 2021 beslutat att ge Trafikverket i uppdrag att pabérja
planléaggningsprocessen for att kunna etablera en kopplingspunkt med anslutning mellan den
befintliga Kust till kustbanan och den nya stambanan Goteborg—Boras. Miljopartiet staller sig positiva
till att Trafikverket arbetar med en tgardsvalsstudie for straket Kust till kust Géteborg—Boras i syfte
att klarlagga vilka atgarder som kan genomforas langs befintlig Kust till kustbana for att starka
straket.

Avgransning

2. Trafikverket skriver att utredningsomradet ar framtaget sa att alla korridorer fran tidigare
utredningar ryms. Darutéver har omradet vidgats s att alla tinkbara korridorer mellan nu aktuella
stationslagen i Molndal, Landvetter flygplats och Boras innefattas. | underlaget anges tre
stationsorter; Molndal, Landvetter flygplats och Boras. Miljopartiet stéller sig positiva till dessa
stationsorter under forutsattning att placeringen (inklusive tillhdrande jarnvagskorridor) inte innebéar
en stor paverkan pa miljo/naturen och kulturpaverkan.

Utvéarderade alternativ

3. Féljande skrev Miljopartiet i samrad 2: | flertal av jarnvagskorridorerna innebar det mycket stor
paverkan pa vardefull natur som: Finnsjons dricksvattenstéckt, sjoar (Yxsjon, Skarskon, Rammsjon,
Skallsjon, Ristjarn med flera), Storans dalgang, jordbruksmark, skogar med héga naturvarden med
mera.

Mojliga korridorer
| jarnvagsalternativen Goteborg—Landvetter flygplats finns tre korridorer redovisade.

Raka vagen Ost
Raka vagen Ost ar inget alternativ eftersom den gar via Benareby och paverkar kulturvarden och

naturvarden som korridor Tulebo.

Tulebo
Tulebo ar inget alternativ eftersom den korridoren gar igenom omraden med hdga kulturvarden och
naturvarden.

MdlInlycke
Molnlycke &r ett alternativ men tunnelmynningen bor flyttas mer dsterut.

Vid jarnvagsdragningen efter Mélnlycke ar det mycket viktigt att den gar sa langt norrut sd att Yxsjons
naturreservat kan bevaras.

e Raka vagen — efter tunneln blir det stor milj6- och bullerpaverkan vid Bjorrad.
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e Molnlycke — efter tunneln blir det stor miljo- och bullerpaverkan vid Bjorrod.

e Bollebygd Syd — bor félja vag 27/40 s& nara som mojligt.

Bollebygd Syd
Efter Molnlycke forordar Miljopartiet Bollebygd Syd men mycket stor hansyn maste tas till paverkan

pa befintlig bebyggelse och hdga naturvarden.

Sammanvagd beddémning och rangordning av alternativ
4. Hur har Trafikverket jamfort viktiga naturvarden med mera, mot restid pa 35 eller 36 minuter? En
forsumbar skillnad i tid som kan gdra stor skillnad for framtida generationer!

Kapitel 8 Sammanvégd bedémning och rangordning av alternativ

5. Enligt Trafikverket har den sammanvégda bedémningen av lokaliseringsalternativen tydligt
identifierat det lokaliseringsalternativ som bast uppfyller andamalet med minsta méjliga intrang och
olagenhet utan oskalig kostnad samt med beaktande av 6vriga samhéllsintressen. Vid delstrackan
Molnlycke—flygplatsen har Miljopartiet tidigare framfort att den strackningen gar igenom omréden
ned hoga naturvarden och paverkar dven Yxsjons naturreservat. Miljopartiet forordar att
jarnvéagsdragningen gar sa lang norrut som majligt.

Miljokonsekvensbeskrivning granskningshandling — Goteborg—Boras, en del av nya stambanor
Ekologiska samband

6. | Trafikverkets tankta jarnvagsdragning ar det framst ett omrade som berérs inom Héarryda
kommun (omréade 3 i figur 4.3.3 miljokonsekvensbeskrivningen) géllande ekologiska samband.

I omrade 3 finns det naturreservat och de naturinventeringar som gjorts visar pa hoga naturvarden
samt rodlistade arter.

Klimat och energieffektivisering
7. Vid tidigare samrad har Miljopartiet efterlyst en koldioxidbudget for projektet. Miljopartiet kan
fortfarande inte se att ndgon koldioxidbudget tagits fram.

Sammanfattning
Sammanfattningsvis finns ett behov att sarskilt lyfta fram féljande synpunkter.

e 8.Vid jarnvagsdragningen efter Molnlycke ar det mycket viktigt att den gar sa langt norrut,
och langre stracka i tunnel sa att Yxsjons naturreservat kan bevaras.

e 9. Hur sékerstéller Trafikverket att jarnvéagskorridorer sdder om nuvarande Landvetter
(mellan Langenas och Landvetter flygplats) inte paverkar hoga naturvarden och rodlistade
arter?

e 10. Hur kommer EU:s beslut om artskyddsforordningen att paverka det fortsatta arbetet?

e 11. Hur berdrs kommutativa effekter som planerad utbyggnad av Landvetter Sddra, en ny
stadsdel i Harryda kommun dér en férdjupad 6versiktsplan tagits fram

e 12. Varfor gar inte Raka vagen och Mdlnlycke i tunnel hela vagen fram till Landvetter
Flygplats?

e 13.Varfér har ingen koldioxidbudget gjorts for hela projektet?

e 14, Varfor ar sjdar som Skarsjon, Skéallsjon, Ristjarn inte ndAmnda som naturvarden?

e 15.Varfor finns ingen hanvisning om vardefull kulturmiljé eller naturmiljéer kring Benareby
och Tulebo?
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e 16. Inom parametern anlaggningsresurser sa beskrivs att alternativ Molnlycke kommer ge
upphov till stora mangder massor, till stor del berg. P& vilken plats skall detta tas om hand?

e 17. Biltrafik under byggnadsprocessen ar inte beskrivet. For boende i omradet ar sddant
viktigt att det hanteras eftersom det finns en oro hos dem som kommer drabbas.

e 18. Byggandet av raddningstunnlar och ventilationsschakt ar inte beskrivet och dess
konsekvenser till exempel paverkan dven pd markplan med nedgangar och kringanlaggningar.

e 19. Trafikverket méaste redovisa bullerkartor for de olika redovisade alternativen.
Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:134.

Trafikverkets kommentar:

1. Atgardsvalsstudien som Miljdpartiet hanvisar till avslutades hdsten 2021 vilket framgar av
lokaliseringsutredningen kap 1.4.3. Ny stambana Goteborg—Boras inkluderar initialt inte att
planera for eller genomféra atgarder s som en anslutning mellan Kust till kustbanan och ny
stambana eller andra forstarkningsatgarder pa den befintliga Kust till kustbanan. Trafikverkets
rangordnade alternativ 1 ger dock forutsattningar for en sddan anslutning vid Mélnlycke. Vastra
Gotalandsregionen har beslutat att ge Trafikverket i uppdrag att pabérja planlaggnings-
processen for att kunna etablera en anslutning mellan den befintliga Kust till kustbanan och
den nya stambanan Géteborg—Boras, utan att pa ett negativt satt paverka framdriften och
framtida trafikering for den nya stambanan. Det planlédggningsarbetet &r planerat att
genomfdras parallellt med jarnvagsplanen for etappen genom Harryda kommun.

2. Trafikverket noterar synpunkten.

3. Trafikverket noterar synpunkterna. Pa delstrackan Almedal—Landvetter flygplats har fem
korridorer konsekvensbedémts.

Trafikverket har dversiktligt studerat konsekvenserna av en forlangning av MdInlycketunneln
osterut for att minska intranget i omraden av stort varde for naturvarden och det tatortsnara
friluftslivet. FOr att tunneln ska kunna passera under hela omradet med stora naturvarden och
samtidigt kunna avslutas pa en lamplig plats med hansyn till omradets topografi behéver den
forlangas cirka 5,5 kilometer och avslutas strax fore Bjorrod. Tunneln blir da totalt cirka 13
kilometer 1ang, vilket innebar att investeringskostnaden kommer att 6ka med cirka 1,5—2,5
miljarder kronor. Om tunneln skulle forlangas &nda bort forbi Landvetter flygplats skulle
kostnaden bli &nnu hdgre. Trafikverkets anser att nyttan av att bygga en langre tunnel inte
Overvager kostnaderna for att bygga den. Trafikverkets bedémning &r dock att det kommer
mojliggoras ett flertal passager pa strackan mellan Maélnlycke och Bjérrod, genom planerade
planskilda gangpassager samt eventuella broar och kortare tunnlar som kravs pa grund av den
kuperade terrangen. Dessa tunnlar bidrar ocksa till att minska intranget i omraden av stort
varde for naturvarden och det tatortsnara friluftslivet. Se dven Trafikverkets bemétande i
avsnitt 2.1.1 under punkt 5.

| det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen s& kommer fragor rérande paverkan pa vardefulla
naturomraden och befintlig bebyggelse att utredas vidare.

4. Trafikverket ska vaga in manga aspekter i en sammanvagd bedomning av vilket lokaliserings-
alternativ som béast uppfyller projektets andamal, 6vergripande mal samt syften for nya
stambanor. For att kunna beakta olika typer av aspekter pa ett likartat satt har hallbarhets-
bedémningen varit ett viktigt verktyg. Trafikverket anser utifran en sammanvagd bedémning
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att korridor Malnlycke ar det alternativ som bast bidrar till att nya stambanor pé ett betydande
satt bidrar till ett l1angsiktigt hallbart transportsystem déar syftet uppnas pa ett kostnadseffektivt
satt.

5. | det fortsatta arbetet med framtagande av jarnvagsplan kommer jarnvagens placering inom
den valda korridoren att utredas och preciseras. Pa strackan mellan Molnlycke och Bjérrdd har
den valda korridoren gjorts s& bred som majligt med hansyn till Yxsjons naturreservat, befintlig
bostadsbebyggelse i Bjorrod och spargeometriska krav. En ytterligare breddning av korridoren
norrut bedéms darfor inte vara mojlig utan att nagot av dessa hansynstaganden paverkas
negativt. | det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen kommer platsspecifika anpassningar for att
begransa skada pa naturmiljo att utredas.

6. Inom ramen for kommande jarnvagsplan pa strackan genom Harryda kommun kommer
naturvardesinventering pa detaljniva att goras liksom mer ingdende bedémningar av
konsekvenserna for vissa skyddade arter. Detta underlag kommer att vara en viktig
utgdngspunkt for jarnvagens lokalisering inom korridoren.

7. Trafikverket har under 1ang tid stallt klimatkrav i enskilda projekt. Klimatkraven har tagits
fram med stdd av ett forskningsprojekt som gjorts i samverkan med branschen. Verktyget
Klimatkalkyl, som beskrivs pa Trafikverkets webbsida, anvands for att gora klimatberékningar.
Klimatkalkylen ar en forutsattning for att kunna stalla krav pa en minskad klimatpaverkan. |
arbetet med lokaliseringsutredningen anvandes klimatkalkylverktyget for att uppskatta den
energianvandning och klimatbelastning som anldggandet och driften av den nya jarnvagen ger
upphov till ur ett livscykelperspektiv for de studerade alternativen.

Klimatpaverkan har ingatt i hallbarhetsbedémningen i parametern Klimat och energi. Inom
denna parameter beddms om minskade klimatutslapp, likvardig eller forbattrad luftkvalitet och
ett mer energieffektivt resande kan mojliggoras. Darutover bedéms klimatpaverkan och total
energianvandning i anlaggningsfasen utifran ett livscykelperspektiv. Bedémning av om ett mer
energieffektivt resande kan mojliggéras har gjorts genom modelleringar av 6verflyttnings-
effekter. Dessa visar hur resandeutbytet mellan Goéteborg och Boréas antas 6ka som en
konsekvens av den nya jarnvagen och den ékade tillganglighet som den erbjuder. Okningen av
tagresor pa strackan nar den nya jarnvagen mellan Goteborg och Boras &r utbyggd innebar
minskade resor med personbil och buss vilket &ar fordelaktigt for klimatet. Se aven Trafikverkets
bemétande i avsnitt 2.4.9 under punkt 3.

I miljobeddémningen har jarnvagens klimatpaverkan ingatt som en miljéaspekt med en
jamforande skala, se miljokonsekvensbeskrivningen sid 157. Detta kommer goras pa liknande
satt i ssamband med framtagande av planforslag nar jarnvagen ska lokaliseras och utformas
inom den korridor som beslutas i tillatlighetsprévningen. For det slutliga planforslaget kommer
en klimatkalkyl med forslag till reduktionskrav for byggskedet tas fram eftersom det ar forst da
Trafikverket vet var och hur jarnvagen ska byggas. Denna klimatkalkyl skulle kunna liknas vid
en "koldioxidbudget”. | de tidigare skedena anvander Trafikverket klimatkalkylverktyget for att
kunna jamfora olika alternativ med varandra och for att kunna identifiera atgardsforslag for att
minska klimatpaverkan, inte for att ta fram en "koldioxidbudget”.

8. Se Trafikverkets bemdtande under punkt 3.
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9. Underlaget avseende skyddade arter har infér miljokonsekvensbeskrivningens godkdnnande
reviderats till f6ljd av EU-domstolens dom fran 4 mars 2021. Lansstyrelsen har godkant
miljokonsekvensbeskrivningen och bedémer att den ar tillracklig for kommande tillatlighets-
provning. Lansstyrelsen har i sitt yttrande under rubriken Medskick till fortsatt arbete med
jarnvagsplanerna skrivit att det i vissa delar kommer att krévas ytterligare inventeringar av
vardefulla naturmiljéer pa hogre detaljnivd och mer ingdende bedémningar av konsekvenserna
for vissa skyddade arter. Aven Naturvardsverket pétalar i sitt yttrande vikten av att utreda
artskyddet djupare i kommande jarnvagsplaner. | det fortsatta arbetet med jarnvagsplan fér
strackan kommer ytterligare inventeringar av vardefulla naturmiljoer pd hogre detaljniva
utféras och mer ingédende bedémningar av konsekvenserna for vissa skyddade arter goras infor
val av jarnvégens strackning inom korridoren. Det arbetet kommer ocksd majliggora tydligare
och mer detaljerade forslag pa skydds- och kompensationsatgarder.

10. Se Trafikverkets bemdtande under punkt 9.

11. Trafikverket utgar ifran att Miljopartiet i Harryda menar kumulativa effekter. Se
Trafikverkets bemd&tande till Naturskyddsféreningen i Harryda i avsnitt 2.6.3 under punkt 9.

12. Se Trafikverkets bemdtande under punkt 3.
13. Se Trafikverkets bemdtande under punkt 7.

14. Skarsjon har hogsta naturvarde (naturvardesklass 1) och Ristjarn har patagligt naturvarde
(naturvérdesklass 3) i naturvardesinventeringen som ar en bilaga till miljékonsekvens-
beskrivningen. naturvardesinventeringen tackte aktuella korridorer, samt nagra tidigare
delomréaden som tidigt valdes bort i utredningen. Skallsjon ligger mellan aktuella korridorer
och har inte ingatt i naturvardesinventeringen.

15. Trafikverket uppfattar fragan som att Miljopartiet de grona i Harryda saknar redovisning av
natur- och kulturvéarden vid Tulebo och Benareby i konsekvensdelen av miljékonsekvens-
beskrivningen samt i utvarderingsdelen av lokaliseringsutredningen, liksom i samman-
fattningen av dessa tva handlingar. Trafikverket anser att dessa natur- respektive kulturvarden
ar redovisade. | sammanfattningen till miljokonsekvensbeskrivningen &r naturvardena vid
Tulebo beskrivna respektive kulturvarden vid Benareby. | kapitel 4 i miljokonsekvens-
beskrivningen samt tillhérande kulturarvsanalys respektive naturvardesinventering redovisas
alla betydande natur- och kulturvarden. I kapitel 9 i miljokonsekvensbeskrivningen redovisas
miljokonsekvenserna for dessa for respektive alternativ. I lokaliseringsutredningens
sammanfattning framgar att korridor Mélnlycke i hallbarhetsbedémningen ar béattre &n
korridor Tulebo da korridor Tulebo riskerar att medfora stora intrang vid passagerna av Tulebo
och Benareby. Vidare beskrivs att en strackning via Tulebo bedoms fa stérre negativ paverkan
pa landskap, kulturmiljé och rekreation.

16. Hantering av massor och transporter under byggtiden kommer att utredas i kommande
jarnvagsplaner.

17. Se Trafikverkets bem&tande under punkt 16.

18. Det &r i kommande jarnvagsplaner som jarnvagens strackning inom korridoren kommer att
utredas. Det galler &ven placering av anlaggningar som raddningstunnlar och
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ventilationsschakt. Konsekvenser for luftmiljo av partiklar som bildas i tunnlar och som
behover ventileras ut ar beskrivet i miljokonsekvensbeskrivningen.

19. Beraknad ljudutbredning for en exempellinje inom respektive korridor framgar av PM
Buller. Detta PM har ingatt i granskningshandlingarna som en av underlagsrapporterna till
miljokonsekvensbeskrivningen. I miljokonsekvensbeskrivningen héanvisas till detta PM under
rubriken "Buller” for varje korridor i kapitel 9. Vidare precisering av jarnvagens lokalisering
inom korridoren sker i fortsatt arbete med framtagande av jarnvéagsplan. Fordjupade
bullerutredningar kommer att goras i det fortsatta arbetet med jarnvagsplan.

Ledningségare

2.7.5. Boras Elnat AB

Korridorerna har fortfarande valdigt bred utstrackning vilket medfor manga konflikter med Boras
Elnat AB:s anlaggningar. Boras Elnat AB foresprakar rangordning 1 enligt bilaga 1 men att man
undviker fastighet Vinrankan 1 som &r utmed denna strackning. Ett ingrepp pa denna fastighet
medfor stor pdverkan pa Boras Elnat AB anlaggningar. Rangordning 2 enligt bilaga 1 ser Boras Elnat
AB inte som ett lampligt alternativ for en strackning genom Boras med tanke pa vara anlaggningar
som kommer beroras.

Boras EInat AB ser fram emot en mer detaljerad dialog kring strackningen framéver med Trafikverket.
Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:93.
Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar synpunkterna. Fler samrad kommer att hallas med Boréas Elnat AB i det
fortsatta arbetet med framtagande av jarnvagsplan.

2.7.6. Ellevio AB

1. Ellevio AB har tagit del av granskningsunderlaget i arendet. Ellevio AB berors mer eller mindre av
alla utredningskorridorer i delstrackan Almedal—Landvetter flygplats.

Det ar framfor allt regionnétsledningar och stationer som berdrs av drendet och Ellevio AB har en
pagéaende dialog tillsammans med Trafikverket. Ellevio AB kommer inte att férorda ndgon av
korridorerna utan hanvisar till att Ellevio AB:s och Trafikverkets infrastruktur maste anpassas och,
som i manga andra fall, fungera sida vid sida.

2. Ellevio AB forutsatter att Ellevio AB och Trafikverket har en fortsatt dialog i projektet och kommer
fram till vilka anpassningar av Ellevio AB:s och Trafikverkets infrastruktur som ska genomforas.
Eftersom Ellevio AB:s ledningar och anlédggningar framst omfattar regionnat behdver eventuella

atgarder initieras och bestallas i god tid.

3. Atgarder pé Ellevio AB:s ledningar och anlédggningar med anledning av utbyggnaden bekostas av
Trafikverket.

Fullstandigt yttrande finns diariefért pa arendenummer TRV 2021/128691:94.
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Trafikverkets kommentar:
1. Trafikverket noterar synpunkterna.

2. Fler samrad kommer att hallas med Ellevio AB i det fortsatta arbetet med framtagande av
jarnvagsplan.

3. Utgangspunkten ar Trafikverket ersatter alla rattighetshavare och fastighetségare som berérs
av intrang enligt gallande lagar och regelverk. Nar det géller ledningar sker detta oftast genom
skadefdrebyggande atgarder som till exempel flytt av ledning efter verenskommelse med
ledningségaren. Trafikverket stravar efter samordning med ledningségare.

2.7.7. Gryaab

1. Innevarande yttrande kompletterar tidigare samradsyttrande som lamnats inom rubricerat projekt,
men med drendenummer TRV 2019/1823 och TRV 2021/23920.

Innevarande yttrande ar delvis en sammanfattning av tidigare inlamnade synpunkter men innehaller
aven tillkommande synpunkter. Gryaab har i tidigare yttrande konstaterat att deras tekniska
anlaggningar inte ar mojliga att flytta pa, vilket kan paverka lokaliseringsvalet. Det vill saga, Gryaabs
anléggningar kan utgora hinder eller begrénsningar for specifika strackningar i lokaliseringsforslaget.

Gryaab har ocksa papekat att det bade ar underjordsanlaggningar och kritiska marknara delar av
Gryaabs anlaggningar som berérs. Gryaabs synpunkt ar fortfarande att det ar av storsta vikt att
fortsatta fordjupade samrad for informationsutbyte och kanslighet.

I granskningen av lokaliseringsforslaget yttrade sig Gryaab enbart om delstracka Almedal—Landvetter
vilket ar det omrade som berér Gryaabs tekniska anlaggningar. Trafikverket bedomning &r att det
basta alternativet for den nya jarnvagen bestar av korridoralternativ Mélnlycke med station i Moélndal
i kombination med stationsalternativ i tunnel vid Landvetter flygplats, L1 och vidare dsterut.

2. Gryaab konstaterar att dragningen fran Almedal soder ut till station Mdlndal kommer att komma i
konflikt med pagdende projekt inom Gryaab. Gryaabs projekt ar samhaéllsviktigt och ror forbattringar
avseende kapacitet och redundans i en marknara anlaggning med spillvattenledningar séder om
Almedal. Samrad med lansstyrelsen ar paborjat betraffande tillstand for vattenverksamhet for
Gryaabs projektomrade.

I juni 2021 lamnade Gryaab in ansékningar for Tillstand att forlagga ledning i Trafikverket vag (Dnr
TRV 2021/72791) och jarnvag (Dnr TRV 2021/72800). Arenden har kompletterats pa Trafikverkets
forfragan. TRV 2021/72800 har kompletterats ett flertal ganger. Den 11 januari 2022 meddelade
Trafikverket Gryaab att arende TRV 2021/72800 avslutas da alla 6vriga tillstand och eventuella
domar behdver bli klara innan nagot avtal for ledningarna under véag kan skrivas. Den 20 januari 2022
meddelade Trafikverket Gryaab att &rende TRV 2021/72791 avslutas av samma orsak. | princip
innebar detta att Trafikverket stoppat arendehanteringen mot Gryaab da det ena arendet gjorts
beroende av det andra. Flera av de 6vriga tillstanden som soks i projektet beror inte Trafikverkets
anléggningar.

Tekniskt samrad samt informationsutbyte med Trafikverkets projekt ny jarnvag Goteborg—Boras

(Borasbanan) ar nodvandiga for att bade Trafikverkets och Gryaabs ska kunna genomforas med
minsta mojliga negativa paverkan pa varandra.

95



Gryaabs projekt beror dven andra befintliga Trafikverksanlaggningar sdsom Véastkustbanan och
E6/E20. Gryaab 6nskar att Trafikverket &ven tillser att information samordnas med dessa befintliga
anlaggningar. Gryaab ber harmed Trafikverket att meddela vilket/vilka tillstand som omfattas av “alla
ovriga tillstdnd och eventuella domar” och specificera vilka tillstdnd som saknas och varfor de har
betydelse for att Trafikverket ska kunna fortsatta handlagga ansokningarna sa att samordning av
projekten mojliggors.

3. Gryaab noterar ocksa att det i samradshandlingen finns ett kvarvarande alternativ benamnt Raka
végen. Detta alternativ bedoms paverka bade Gryaabs padgdende projekt med nya spillvattenledningar
samt befintliga underjordsanlaggningar. Da detta alternativ inte ar Trafikverkets nuvarande forslag
eller huvudalternativ kommenteras det inte ytterligare har. Skulle Trafikverket ta upp detta forslag i
ett senare skede s& 6nskar Gryaab fordjupat samrad aven i denna fraga.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:156.

Trafikverkets kommentar:
1. Trafikverket noterar synpunkterna. Fler samrad kommer att hallas med Gryaab i det fortsatta
arbetet med framtagande av jarnvagsplan.

2. Trafikverket noterar synpunkten. Angaende drendena forlaggning av ledningar under vag
(TRV 2021/72791) och jarnvag (TRV 2021/72800) sa kvarstar det att eventuella miljédomar
och andra tillstand for Gryaabs projekt 121X020 behover vara klara for att Trafikverket ska
kunna skriva avtal om ledningsférlaggning. Trafikverket skriver inte ledningsforlaggningsavtal
forran ett projekt ar godkant och alla tillstand finns pa plats. Nar detta ar klart kan Gryaab gora
nya ansokningar for ledningsforlaggning hos Trafikverket. Detta hanteras inte av Goteborg—
Boras, utan det ar en annan del av Trafikverket som hanterar ledningsforlaggningsavtal. Gryaab
behdver dock ta hansyn till den nya jarnvagen i planeringen av projektet. Goteborg—Boras
deltar garna i fortsatta samrad om Gryaabs projekt.

3. Korridoralternativ Raka vagen ar inte ett rangordnat alternativ och kommer inte att
tillatlighetsprovas.

2.7.8. Goteborg Energi

1. Goteborg Energi AB med dotterbolag har tagit del av némnda remiss. Vid schaktningsarbeten i
narheten av i markforlagda ledningar hanvisas till vara gallande Bestammelser vid markarbeten som
omfattar el-, fjarrvarme-, fjarrkyla-, signalkabel, optostyrkabel, optofiber och gasledningar tillhérande
Goteborg Energi AB, Goteborg Energi Gothnet AB, Goteborg Energi Nat AB, Goteborg Energi Gasnéat
AB och Ale Fjarrvarme AB.

Det poéngteras att det ar for var tid gallande version som skall uppfyllas och att uppdaterade
bestammelser finns tillgdngliga via webben.

Giltighetstiden for av Goteborg Energi lamnat projekteringsunderlag &r begréansad, se uppgifter i
Goteborg—Boras utkvitterade svar.

Goteborg Energi lamnar endast synpunkter pa foreslagna ledningslagen baserat pa utkvitterade
underlag fran oss.
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Det &r viktigt att korrekt ledningsanvisning av befintliga ledningar och anléaggningar utfors och
schaktning och andra markarbeten sker med stor forsiktighet.

For ledningsanvisning, projekteringsunderlag, samordnings &renden och samhéllsplanerings drenden
hanvisas till Ledningskollen.

Goteborg Energi Nat AB (GENAB)
2. Projektet beror inte s& mycket av GENAB:s koncessionsomrade. GENAB har ledningar pa gransen
mellan Géteborgs och Mdélndals kommun.

Goteborg Energi Fjarrvarme och Fjarrkyla samt Signalkablar

3. Goteborg Energi Fjarrvarme och Fjarrkyla samt Signalkablar har fjarrvarme- och fjarrkylaledningar
inom det aktuella omradet som paverkas av en ny jarnvag mellan Goteborg—Boras. Goteborg Energi
Fjarrvarme och Fjarrkyla samt Signalkablar har &ven driftsatta fjarrvarme- och fjarrkylaledningar som
hanteras inom Vastlanken och justeras i sitt 1age i h6jd med Kallebéck. Géteborg Energi Fjarrvarme
och Fjarrkyla samt Signalkablar férutsatter att fjarrvarme- och fjarrkylaledningarna i projekt
Vastlanken placeras i ett slutgiltigt lage som dven passar projekt Goteborg—Boras.

Ledningarna maste beaktas i det kommande arbetet. Goteborg Energi 6nskar fa vara delaktiga i den
framtida planprocessen.

Goteborg Energi Gasnéat AB (GEGAB)

4. GEGAB har bade driftsatta gasledningar och gasledningar som ar tagna ur drift inom det aktuella
omradet som paverkas av den nya jarnvagen och jarnvagsstation. GEGAB har dven gasledningar som
hanteras inom projektet for Vastlanken. Gasledningarna maste beaktas i det kommande arbetet och
den senaste utgdvan av Energigasnormer (EGN) ska foljas. GEGAB 6nskar fa vara delaktiga i den
framtida planprocessen.

Goteborg Energi GothNet AB
Inom planomradet har Goteborg Energi GothNet AB befintliga ledningar och kanalisation som maste
beaktas och hanteras inom projektet. GothNet vill se detaljplanering for att kunna saga nagot mer.

| yttrandet har Goéteborg Energi lamnat kontaktpersoner for samtliga ovanstaende verksamhetsdelar.
Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:107.

Trafikverkets kommentar:
1. Trafikverket tackar for informationen.

2. Trafikverket tackar for informationen.

3. Fjarrkyla och gasledningar som Vastlanken flyttar kommer inte att berdras av Géteborg—
Boras. Vad galler fjarrvarme sa kommer Vastlanken att anpassa nytt lage sa langt det ar mojligt
s att inte ledningarna ska behova laggas om ytterligare en gdng av Goteborg—Boras. Dock

kommer det inte vara méjligt dar Vastlanken inte har radighet éver marken.

4. Fler samrad kommer att hallas med Goteborg Energi AB och dess dotterbolag i det fortsatta
arbetet med framtagande av jarnvagsplan.
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2.7.9. Harryda Energi

1. Dessa synpunkter syftar enbart till att upplysa kring den problematik som kan finnas i samband
med byggnation av forslaget som nu tillstdndsprovas. Harryda Energi har inget att erinra mot
atgarden.

De strackor som ar forlagda i tunnel forvantas inte paverka Harryda Energis verksamhet mer an
under byggtid och inga synpunkter finns darfor kring dessa.

2. Den foreslagna dragningen som forlaggs i markniva kommer att korsa Harryda Energis ledningar
och kablar, bade fér 0,4kV och 10kV. Atgarder som behdvs kan identifieras forst da detaljprojektering
utfors. Harryda Energi forutsatter att alla kostnader som atgarden foranleder pa befintligt elnat
bekostas av Trafikverket.

3. For den del som ar placerad i marknivd mellan Molnlycke och Bjorrod har Harryda Energi planerat
for byggnation en ny 40kV ledning pd samma yta. Denna behdver darfér samordnas med
jarnvagsprojektet for att undvika framtida behov av omlaggningar. Kontakt med Trafikverket finns
uppréttad.

4. Harryda Energi ser fram emot en framtida dialog kring vidare arbete.
Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691:64.

Trafikverkets kommentar:
1. Trafikverket tackar for informationen.

2. Samrad kring dessa anlaggningar kommer hallas med Harryda Energi i det fortsatta arbetet
med jarnvagsplan. Utgdngspunkten ar Trafikverket ersétter alla rattighetshavare och
fastighetsagare som berdrs av intrang enligt gallande lagar och regelverk. Nar det galler
ledningar sker detta oftast genom skadeférebyggande atgarder som till exempel flytt av ledning
efter 6verenskommelse med ledningségaren. Trafikverket stravar efter samordning med
ledningséagare.

3. Trafikverket anser att ett beslut om den nya luftledningen mellan Skalmered och Mélnlycke
tatort inte kan accepteras innan Harryda Energi kan pavisa att riksintresset inte skadas. Om
detta inte &r mojligt behdver beslutet skjutas upp tills vidare. Trafikverket ser fram emot en
fortsatt dialog kring den nya 40 kV ledningen.

4. Fler samrad kommer att hallas med Harryda Energi i det fortsatta arbetet med framtagande
av jarnvagsplan.
2.7.10. Kretslopp och vatten (G6teborgs Stad)

Yttrande 6ver granskningshandling for rubricerat drende fran férvaltningen Kretslopp och vatten pa
delegation fran Kretslopp och vattennamnden.

1. Kretslopp och vatten har yttrat sig gallande ny jarnvag mellan Goteborg—Boras vid flertalet tidigare
tillféallen. Det &r fortsatt viktigt att ta hansyn till det forvaltningen har skrivit i dessa yttranden.
Kretslopp och vatten hanvisar till sina forgaende yttranden for samrad 1, samrad 2 och samrad 3.
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Kretslopp och vatten vidhaller dessa synpunkter. Kretslopp och vatten emotser en fortsatt dialog och
samarbete i det kommande arbetet med jarnvagsplan och detaljplan.

Overgripande bedémning
Kretslopp och vatten vill sarskilt lyfta fram féljande information som &r viktig att beakta i det fortsatta
planarbetet:

2. Kretslopp och vatten vidhaller tidigare remissvar.

3. Skydd av vattenférekomster och vattentakter ar av yttersta vikt. Kretslopp och vatten
emotser att vara remissinstans i det fortsatta arbetet.

e 4. Kretslopp och vatten har i planomradet pagaende projekt for att forstarka dricksvatten-
forsorjningen for Goteborgs Stad. Det ar av stor vikt att forvaltningen far besked fran
Trafikverket for att kunna fortgd med planering och byggnation enligt satt tidplan.

e 5.1 lokaliseringsutredningens granskningshandling redovisar Trafikverket platser dar de atar
sig utfora eller medverka till sarskilda skyddsatgarder. Kretslopp och vatten emotser fortsatta
detaljer kring dessa punkter och tillkommande skyddsatgarder i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanerna och detaljplanerna.

VA

6. Det finns flertalet allmanna befintliga VA-ledningar inom projektomradet som ar Kretslopp och
vattens, bade i Goteborgs Stad och inom Malndals stad. Dessa ledningars lagen maste sékerstallas for
drift under byggnation och drift vid eventuell paverkan vid omlaggning. Kretslopp och vatten har ett
projekt i omradet for att sakerstélla dricksvattenforsorjning for Goteborgs Stad. Har behover
projekten tydligt samordna kring dialog av tidplaner och byggnation. Férvaltningen behéver redan
under 2022 besked fran Trafikverket gallande nytt ledningslage som kan garanteras vid Trafikverkets
kommande byggnation.

Dagvattenhantering
7. Kretslopp och vatten hanvisar till tidigare yttrande och emotser vidare hantering i frigorna.

Skyfallshantering
Kretslopp och vatten hanvisar till tidigare yttrande och emotser vidare hantering i fragorna.

Hoga vattennivaer i hav och vattendrag
Kretslopp och vatten hanvisar till tidigare yttrande och emotser vidare hantering i fragorna.

Berganlaggning
8. Kretslopp och vatten hanvisar till Gryaabs remissvar som inkommer i fragan och tidigare remissvar.

Ravatten
9. Se tidigare samradssvar. Planomréadet ligger inom skyddsomrade for vattentakt.

Kretslopp och vatten anser att i underlaget féreslagen lokalisering av jarnvagen ar acceptabel med
avseende pa paverkan pa ravattentakter. Det ar av yttersta vikt att de utredningar och skyddsatgarder
som tas upp i samradsunderlaget tillampas fullt ut under projektering och genomférande. Nar den
slutliga lokaliseringen &r avslutad och projekteringen tar vid, vill Kretslopp och vatten vara
remissinstans och kontakt for alla de delprojekt som kan ha paverkan pa ravattentiakterna Radasjon
och Nedsjoarna med hela Mélndalsasystemet.
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Ekonomi
10. Kretslopp och vatten hanvisar till tidigare yttrande och emotser vidare hantering i fragan.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:144.

Trafikverkets kommentar:
1. Trafikverket noterar Kretslopp och vattens synpunkter fran tidigare samrad och tar med sig
dessa till det fortsatta arbetet med jarnvagsplan dar fortsatta samrad kommer att hallas.

2. Se Trafikverkets bemétande under punkt 1.

3. Trafikverket kommer att studera behovet av skyddsatgarder djupare i det fortsatta arbetet
med jarnvagsplan och samrada kring detta med Kretslopp och vatten.

4. Trafikverket kommer sa langt som mojligt att medverka till att utbyggnaden av jarnvagen kan
samordnas med planerad utbyggnad av ledningsnétet for dricksvattenférsorjning.

5. Fortsatta samrad kommer att hallas med Kretslopp och vatten i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplan.

6. I lokaliseringsutredningen har en forsta inventering av befintliga ledningar gjorts.
Fordjupade studier kommer att genomféras i kommande arbete med jarnvagsplan for att
klarlagga befintliga ledningars lagen och I6sningar studeras for att sdkerstalla driften. | arbetet
med jarnvagsplan kommer fortsatta samrad att hallas.

7. Dagvattenhantering, skyfallshantering samt héga nivaer i hav och vattendrag kommer att
studeras ndrmare i det fortsatta arbetet med jarnvagsplan.

8. Fortsatta samrad kommer att hallas med Gryaab i det fortsatta arbetet med jarnvagsplan.

9. Fortsatta samrad kommer att hallas med Kretslopp och vatten i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplan.

10. Utgangspunkten ar Trafikverket ersatter alla rattighetshavare och fastighetsagare som
berors av intrang enligt lagar och regelverk. Nar det géller ledningar sker detta oftast genom
skadeférebyggande atgarder som till exempel flytt av ledning efter verenskommelse med
ledningségaren. Trafikverket stravar efter samordning med ledningségare.

2.7.11. Moélndal Energi AB och Mélndal Energi Nat AB

1. Trafikverket har éversant granskningshandling for ny jarnvag mellan Géteborg—Boras, en del av
nya stambanor, och 6nskar fa MéIndal Energis synpunkter pa handlingen. Detta yttrande innehaller
svar fran tva tillfragade parter, Molndal Energi AB och MéIndal Energi Nét AB (MENAB).
Trafikverkets bedémning utifrdn de utvarderingskriterier som anvénts ar att det basta alternativet for
lokalisering av den nya jarnvagen ar korridoralternativ Molnlycke med station i Molndal. MéIndal
Energi instdmmer i att denna korridor ar det basta valet.

MolIndal Energi har anlaggningar inom planerad korridor, stationer savél som ledningar for el- och
fjarrvarmedistribution. Genomférandet kommer att innebéara flera utmaningar for MéIndal Energis
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verksamhet, men med en véal fungerande dialog och vél fungerande samverkan, ser Mélndal Energi
mojligheter att genomfora alla atgarder pa ett bra sétt.

Elnat

2. MENAB, som &r ett helagt dotterbolag till MéIndal Energi AB, ar innehavare av omradeskoncession
for eldistribution i MélIndals tatort och har inom markerad korridor tva stérre mottagningsstationer.
Mottagningsstationerna XT11 Krokslatt och XT12 Ravekarr ar inmatningspunkter fran regionnatet
och ar strategiskt viktiga for elférsérjningen i Molndals tatort. Vid avbrott pa ndgon av dessa stationer
bortfaller elférsérjningen till stora delar av Mdélndal. Stationerna &r till viss del sasmmankopplade med
varandra via ett utbrett mellanspanningsnét (12 kV) sa viss redundans finns. Utéver dessa
mottagningsstationer finns &ven ett flertal natstationer inom féreslagen korridor.

MENAB ar enligt ellagen skyldiga att uppréatthalla en saker eldistribution inom koncessionsomradet
och flera samhallsviktiga kunder finns ocksa inom omradet, sdsom sjukhus, vattenverk etc.

Trafikverket maste avisera behov av att flytta ledningar eller géra andra atgarder pa anlaggningar i
god tid. God tid kan variera beroende pa hur kritisk anlaggningsdelen ar for MENAB:s verksambhet,
men som minst tva ar i forvag.

XT11 Krokslatt, Akersenapen 4 (Sérgardesgatan)

Mottagningsstationen togs i drift 1977 och har delvis fornyats genom aren. Anlaggningen ar uppdelad
pd tva fastigheter, varav MENAB ager Akersenapen 4, dar byggnad for kontrollrum &r placerad. Den
andra fastigheten, Akersenapen 3, dgs av Ellevio dar utomhusstallverk ar placerat. Inkommande 130
kV luftledningar &gs av Ellevio respektive Vattenfall. Fastigheternas sammanlagda yta ar cirka 10 000
m2. Korridorens utbredning vid Krokslatts mottagningsstation inkraktar delvis pa fastigheten.

Det &r viktigt att tidigt ha en dialog kring hur Trafikverket planerar att anvanda den del av korridoren
som ligger p& mottagningsstationens omrade, da detta kan komma att paverka planer for stationens
utbyggnad som kravs for att uppratthalla en tillforlitlig elférsérjning i Mélndals norra delar.
Utbyggnad av mottagningsstationen bedéms behdvas inom de narmsta aren. Mojligheten att gora
atgarder vid bada stationerna samtidigt r begransade da det riskerar att leda till férsamrad
leveranssékerhet.

XT12 Réavekarr, Berguven 8 (Mdbelgatan)

Mottagningsstationen togs i drift 2005 da den flyttades fran Karragatan till nuvarande plats pa
Mobelgatan. MENAB &ger hela fastigheten med byggnad. Ellevio hyr in sig i byggnaden. Inkommande
130 kV ledningar &gs av Ellevio. Fastighetens yta ar cirka 5 000 m2. Fastigheten ar beldgen inom den
korridor som foreslas i lokaliseringsutredningen. Detta innebar att mottagningsstationen i Ravekarr
kommer att behova flyttas. Ett arbete for att hitta en lamplig ny placering for mottagningsstationen
har genomforts i samarbete mellan Mélndal Energi Nat AB, regionnétégaren Ellevio, Mdlndals stad
och Trafikverket. En avsiktsforklaring har undertecknats med en alternativ lokalisering av
mottagningsstationen vaster om E6/E20, cirka 1 km sdder om befintlig anlaggning. Avsikts-
forklaringen reglerar ocksa ansvar, principer for finansiering av en ny mottagningsstation och tidplan.

Farligt gods
3. Badda mottagningsstationerna har ett strategiskt lage utefter E6/E20 och jarnvag, vilket innebar en

risk avseende farligt gods. En uttkad jarnvagstrafik som dessutom kan komma nérmare stationerna
kan medféra problem for elforsérjningen vid till exempel en ursparning av tankvagnar med farligt
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gods. MENAB:s utgdngspunkt ar att ett eventuellt haveri pa jarnvagen ej far stora eldistributions-
verksamheten.

Distributionsledningar och natstationer

4. Inom planerad korridor finns underjordiska distributionsledningar for el. Befintlig infrastruktur
som kommer i konflikt med sparomradet kommer att behova flyttas. Korsande ledningar forlaggs i
kanalisation s att de kan enkelt kan bytas.

MENAB onskar en kontinuerlig dialog med Trafikverket i vidare planeringsfaser for att sa tidigt som
mojligt fa information som underléattar i planeringen.

Inom korridoren finns dven ett flertal natstationer som forsorjer externa kunder med el.

Dessa kunder ar beldgna bade inom korridoren, men aven utanfor. Nya lagen kan behovas for dessa
stationer och &ven har &r det viktigt med en tidig dialog for planeringsarbetet.

Fjarrvarme

Molndal Energi AB ansvarar for fjarrvarmeproduktion och distribution i MélIndals téatort, Kallered och
Lindome. Inom planerad korridor finns underjordiska distributionsledningar for fjarrvarme.
Befintliga fjarrvarmeledningar som kommer i konflikt med sparomradet kommer att behéva flyttas
och nya lagen sakerstéllas.

Trafikverket maste avisera behov av att flytta ledningar eller géra andra atgarder pa anlaggningar i
god tid. MéIndal Energi AB:s fjarrvarmeverksamhet 6nskar en kontinuerlig dialog med Trafikverket i
vidare planeringsfaser for att sa tidigt som mojligt f& information som underlattar i planeringen.

Kostnader

5. Det ar av yttersta vikt att de flyttar av mottagningsstation, natstationer och ledningar for savél el
som fjarrvarme som kréavs for att mojliggora jarnvagen, inte innebar 6kade kostnader fér Mdlndal
Energi-koncernen och deras kunder. Mdlndal Energi-koncernen forutséatter att samtliga kostnader
som uppstar pa grund av flyttar och omlaggningar tas av Trafikverket.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:132.

Trafikverkets kommentar:
1. Fler samrad kommer att hallas med MdélIndal Energi och MENAB i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplan.

2. Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att ha fortsatta samradd med MENAB i det
fortsatta jarnvagsplaneskedet.

3. Avseende XT11 s& kommer Vastkustbanans befintliga spar att ligga kvar i stort sett i samma
l4ge och nya spar att hamna langre vasterut. Trafikverket ser darfor inget behov av att har gora
en riskanalys for eventuella driftstorningar pa omgivande verksamheter for XT11 pa grund av
olycka pa jarnvagen. Om Mdolndals Energi ser ett behov kan dialog om detta kan héllas i det
fortsatt arbetet med jarnvagsplan.
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Avseende den nya lokaliseringen av XT12 sa forutsatter Trafikverket att M6Indal Energi har
gjort de riskanalyser som de anses erfordras for placeringen av sin nya anléaggning relativt
jarnvag och vag dér farligt gods transporteras.

4. Fler samrad kommer att hallas med Molndal Energi och MENAB i det fortsatta arbetet med
framtagande av jarnvéagsplan.

5. Utgangspunkten ar Trafikverket ersatter alla rattighetshavare och fastighetsagare som berérs
av intrang enligt lagar och regelverk. Nar det galler ledningar sker detta oftast genom
skadefdrebyggande atgarder som till exempel flytt av ledning efter verenskommelse med
ledningségaren. Trafikverket stravar efter samordning med ledningségare.

2.7.12. Nordion Energi AB

Nordion Energi, dar Swedegas AB ingar, har tagit del av granskningshandlingarna. Swedegas AB har
yttrat sig i samradsskedet avseende de olika alternativen och har for narvarande inte mer information
att delge i utredning. Nar den slutliga utredningskorridoren valts kan Nordion Energi yttra sig med
mer detaljerad information kring vara ledningar och korsningspunkter.

Hogtrycksledningar av det har slaget omgéardas av Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps
forfattningssamling (MSBFS) som handlaggs av Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap
(MSB). Gasledningar ar &ven underkastade Naturgassystemanvisningar (NGSA) som bland annat
anger narmaste grans for omrade med férvantade gravningsaktiviteter. Swedegas AB har ledningsratt
for hogtrycksledningen med aktnr 1481—87/44 och 1481—-87/15.

Det &r viktigt att beakta &r att kraven enligt myndigheter och regelverk ar uppfyllda om hogtrycks-
ledningen ska korsas av ny jarnvéag, vilket bor sékerstallas redan i férprojekteringen.

I tvd av de angivna lokaliseringsalternativen kan det bli aktuellt med forstarkningsatgarder i
korsningspunkten da hogtrycksledningens placering ar statisk. Detta innebar att en omdragning eller
flytt av hogtrycksledningen bor undvikas i majligaste man. Eventuella justeringar av ledningens lage
ar valdigt kostsamma och bekostas av Trafikverket.

Swedegas 6nskar en dialog med Trafikverket i tidigt skede for att gemensamt hitta en 16sning for
jarnvagens korsning av hogtrycksledningen. I 6vrigt har Swedegas inget att erinra mot den nya
jarnvagen mellan Goteborg—Boras, under forutsattning att regelverket i MSBSF och NGSA 2018
(Naturgassystemanvisningar 2018) efterfoljs.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:60.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar synpunkterna. En flytt av hégtrycksledningen kommer troligtvis bli
nodvandig. Fler samrad kommer att hallas med Nordion Energi i det fortsatta arbetet med
framtagande av jarnvéagsplan.

Utgangspunkten &r Trafikverket ersétter alla rattighetshavare och fastighetsagare som berors av
intrang enligt lagar och regelverk. Nar det galler ledningar sker detta oftast genom
skadeforebyggande atgarder som till exempel flytt av ledning efter verenskommelse med
ledningségaren. Trafikverket stravar efter samordning med ledningségare.
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2.7.13. Skanova/Telia Sverige AB

Skanova har samma installning som i tidigare svar med &rendenummer CSY02174612.

Skanova har infrastruktur som &r av betydande vikt for samhéllet gallande elektronisk
kommunikation inom féreslagna geografiska omraden.

Vid eventuella atgarder som behdver utforas for att sakerstélla drift av Skanovas infrastruktur
kommer Skanova att yrka full ersattning av Trafikverket.

Skanova ser fram emot att bli inbjudna till ledningsdgaremdéten néar det finns en mer projekterad
stracka att ta stéllning till.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:98.

Trafikverkets kommentar:

Utgangspunkten &r att Trafikverket ersatter alla rattighetshavare och fastighetsagare som
berors av intrang enligt gallande lagar och regelverk. Nar det galler ledningar sker detta oftast
genom skadeforebyggande atgarder som till exempel flytt av ledning efter 6verenskommelse
med ledningsagaren. Trafikverket strévar efter samordning med ledningségare.

Fler samrad kommer att hallas med Skanova/Telia Sverige AB i det fortsatta arbetet med
framtagande av jarnvéagsplan.

2.7.14. Svenska Kraftnat

Svenska Kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat &rende och noterar att Trafikverket har
tagit hansyn till Svenska Kraftnats yttrande i samradsredogorelsen. Svenska Kraftnat har inga
ytterligare synpunkter. FOr 6vergripande information rérande Svenska Kraftnats framtida planer for
transmissionsnatet for el hanvisas till Systemutvecklingsplan 2022—2031.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:78.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Svenska Kraftnat inte har nagra ytterligare synpunkter.

2.7.15. Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB (Vattenfall) har tagit del av granskning for ny jarnvag mellan Géteborg
och Boras. Vattenfall lamnar f6ljande yttrande.

1. Vattenfall har tidigare namnt att det finns flera anlaggningar och projekt inom omradet. Det ar svart
for Vattenfall att redovisa allt i ett enskilt yttrande. Darfor vill Vattenfall ha en fortsatt dialog med
Trafikverket for att diskutera jarnvagsplanen och visa var elanlaggningar kommer i konflikt.

2. Det pagar ett projekt med en ny regionnétsledning (40—130 kV) som ska ga mellan Hallingsj6o—
Hindas. Projektet kommer att korsa jarnvagen cirka 2,5 kilometer nordést om Stora Bugéarde.

3. Sen ar det viktigt att Trafikverket tar hansyn till Vattenfalls regionnéatsledningar som finns inom
och utanfér Bollebygds tatort.
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Det finns dven lokalnat (0,4—10 kV) anlédggningar som kommer i konflikt med jarnvagen. Dessa
anlaggningar kan flyttas i samband med exploateringen.

4. Eventuellt flytt/forandring av befintliga elanlaggningar utfors av Vattenfall men bekostas av
exploattren.

Vattenfalls regionnéat (40—130 kV) ar koncessionspliktigt. Om detta nat maste byggas om till féljd av
planerad atgard, kan Vattenfall behdva soka ny koncession. En atgard som ar kostsam och
tidskravande, vilket bekostas av bestéllaren.

5. Vattenfall har féljande riktlinjer for ny jarnvag intill Vattenfalls regionnéatsledningar:

Ny parallell jarnvag invid luftledning

Avstand mellan jarnvag och till denna tillnérande elektriska eller metalliska delar, och fran
luftledningens i markforlagda metalliska delar, stolpar, stag, jordtag och genomgaende markledare
bor vara minst 20 meter.

Icke direktjordad ledning: Avstandet ar i forsta hand baserat pa risk for skada pa den markforlagda
anlaggningen pa grund av asknedslag pa friledningen.

Direktjordad ledning: Avstandet ar i forsta hand baserat pa risken for person och sakskada pa grund
av spanningssattning vid jordfel pa friledningen.

Dock skall alltid avstandet vara sa stort fran jarnvag att ingen del av luftledningen kan n& jarnvég och
eller tillhérande elektriska delar vid ett eventuellt fall.

Ny korsande jarnvag under luftledning
D4 en luftledning korsar en elektrifierad jarnvag ska den forlaggas pa den hojd som Elsakerhetsverket
beslutar efter samrdd med jarnvagens innehavare.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:128.

Trafikverkets kommentar:
1. Fler samrad kommer att hallas med Vattenfall i det fortsatta arbetet med jarnvagsplan.

2. Vattenfall har haft dialog med Trafikverket om ny regionnatledning Hallingsjo—Hindas
vilken erhallit koncession och dar projektering pagar. Trafikverket ser fram emot fortsatt dialog
kring regionnétledningen.

3. Fler samrad kommer att hallas med Vattenfall i det fortsatta arbetet med jarnvagsplan.

4. Utgangspunkten ar Trafikverket ersatter alla rattighetshavare och fastighetségare som berérs
av intrang enligt lagar och regelverk. Nar det galler ledningar sker detta oftast genom
skadeférebyggande atgarder som till exempel flytt av ledning efter verenskommelse med

ledningsagaren. Trafikverket stravar efter samordning med ledningségare.

5. Trafikverket tackar for informationen.
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Ovriga intressegrupper

2.7.16. Bellman Group AB, Bugérde Utveckling AB, Skanska Industrial Solutions AB,
Skanska Sverige AB och Samgrav Recycling AB

Bellman Group AB, Bugarde Utveckling AB, Skanska Industrial Solutions AB, Skanska Sverige AB och
Samgréav Recycling AB (nedan kallade Bolagen) bedriver, planerar verksamheter och/eller ager
fastigheter som berérs av den valda korridoren for del av ny stambana Goteborg—Boras.

Med anledning av att foreslagen korridor paverkar, och dven darmed framtida lokalisering av
stambanan kan komma att paverka, Bolagens pagdende och eller planerade utveckling av Bolagens
verksamheter och fastigheter lamnar Bolagen harmed foljande synpunkter i rubricerat &rende.

Sammanfattning av Bolagens synpunkter avseende lokaliseringen
1. Bolagen ar i huvudsak positiva till anlaggandet av en ny jarnvag Goteborg—Boras. Bolagen ar
positiva till Trafikverkets vilja till dialog kring den slutliga lokaliseringen av jarnvagen.

Bolagen forordar fortsatt att spardragningen, utmed delstrackan Landvetter flygplats—Boras, direkt
oster om flygplatsen, forlaggs soder om riksvag 40. Spardragning norr om riksvag 40, i den del som
avser strackan Landvetter flygplats—Boras och direkt dster om flygplatsen, kan innebara mycket
negativa konsekvenser genom:

e vasentliga intrang i pagaende verksamheter som ocksa &r viktiga for utbyggnad av jarnvagen.

e vasentliga begransningar av framtida utveckling av mark som enligt Harryda kommuns
oversiktsplan klassas som framtida utvecklingsomrade och ar viktig for utveckling av Stor-
Goteborg.

I det fall spardragning &ndock sker norr om riksvag 40 méaste detta ske med hansyn tagen till:

e pagaende och framtida planerad verksamhet, och

o med ett tillrackligt skyddsavstand till Bolagens verksamheter och det framtida
utvecklingsomradet.

Bolagen ser med tillforsikt framemot fortsatt och utdkad dialog med Trafikverket om jarnvagens
strackning, behov av skyddsavstand etcetera i arbetet med jarnvéagsplanerna.

Berort omrade

Den valda korridoren avseende delstrackan Landvetter flygplats—Boras ber6r ett omrade norr om
riksvag 40, vid Ryamotet och cirka 3 km 6ster om Landvetter flygplats i Harryda kommun, som bland
annat omfattar tillstdngsgiven takt- och atervinningsverksamhet i omradet. Skanska Industrial
Solutions AB innehar tillstand att till och med den 1 juli 2036 (M3787-19) bedriva takt- och
atervinningsverksamhet i omradet. Samgrav Recycling AB bedriver atervinningsverksamhet i omradet
och har ansokt om och erhallit planbesked for framtida industrimark pa Harryda Bugarde 11:1 med
flera.

Omradet norr om Ryamotet ar enligt Harryda kommuns éversiktsplan (OP 2012) angivet som
framtida utbyggnadsomrade for verksamheter. Harryda kommun har for avsikt att ta fram en ny
oversiktsplan. Av vad som framkommit i dialog med kommunen, s& har kommunen fortsatt avsikten
att omradet ska utvecklas som framtida verksamhetsomrade i den nya éversiktsplanen.
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Omradet ar beldget i anslutning till den logistikhub som under de senaste &ren etablerats i anslutning
till Landvetter flygplats. Bolagen har dven bifogat en kartbild som visar Bolagens planerade
utvecklingsomraden i relation till Trafikverkets lokaliseringsalternativ.

Synpunkter avseende den foreslagna lokaliseringen

2. Bolagen har, liksom namnts i tidigare yttrande, synpunkter géllande spardragningen inom vald
korridor pa de/strackan Landvetter flygplats—Boras, med sarskilt fokus pd naromradet dster om
Landvetter flygplats. Det kan konstateras att den av Trafikverket valda korridoren utmed denna
stracka berdr bada sidor av vag 40.

Den valda korridoren beror pagaende verksamheter och mark som enligt kommunens dversiktsplan
ar avsedd for framtida utbyggnadsomrade for verksamheter. Sarskild hansyn behdver tas i det
fortsatta arbetet med jarnvagsplan och i fortsatt arbete med detaljplan sa att risk for paverkan pa
pagaende verksamheter, minskad fastighetsareal, paverkan pd manniskors halsa och sakerhet, samt
paverkan pa framtida utvecklingsmajligheter. Bolagen ser framemot en fortsatt och uttkad dialog
med Trafikverket i fragan.

Bolagen forordar att jarnvagen forlaggs soder om vag 40. Om detta inte &r mojligt och om jarnvagen
forlaggs norr om vag 40, maste detta ske med hansyn tagen till nuvarande verksamheter och framtida
utvecklingsmojligheter, vilket innebar att jarnvagen férlaggs utmed (parallellt med) vég 40.

I det fall jarnvagen forlaggs norr om vag 40 forsvaras driften av Skanska Industrial Solutions AB:s
taktverksamhet med mera pa fastigheterna Harryda Lillhult 1:2 med flera. och det ar sannolikt att den
pagaende bergtidkten maste avslutas i fortid.

Taktverksamheten ska ses i ljuset av att det finns ett 6kat behov av bergmaterial i regionen de ndrmsta
aren da det bland annat planeras flera stora infrastrukturprojekt, bland annat utvecklingsomraden
kring Landvetter flygplats, bostadsomraden i Harryda kommun, Vastlanken i Goteborg, samt den nu
aktuella jarnvagen. Om takten behover avslutas i fortid kan brist pa bergmaterial uppkomma i
forsorjningsomradet.

I det fall jarnvagen forlaggs norr om riksvag 40 tas aven vardefull framtida verksamhetsomradesmark
i ansprak for spadromrade, vilket kommer att begransa det framtida utvecklingsomradets utbredning,
anvandning och attraktivitet. | det fall jarnvagen forlaggs norr om riksvag 40 maste planlaggning av
det framtida utvecklingsomréadet tidigarelaggas och Bolagen maste genomfora en del forebyggande
atgarder for att sakerstalla tillracklig skyddszon mellan pagaende utveckling av omradet och
arbetsomrade for Trafikverket.

Det &r stor efterfragan pa verksamhetsmark i Goteborgsregionen. Goteborgsregionen har under de
senaste 5 aren haft den Gverlagset storsta volymen nyproduktion av logistikytor i Sverige, med en
tillkommande volym om drygt 700 000 kvadratmeter under 2016—2021. Enligt branschtidningen
Intelligent Logistik har dock regionens formaga att ta fram detaljplanerad logistikmark i den takt som
marknaden kraver inte varit tillrackligt hog de senaste aren, detta medfor att framover riskerar
tillvaxten i regionen att hammas pa grund av bristen av detaljplanerad logistikmark.

Ar 2017 utférdes tva undersokningar av Ramboll och WSP (Second opinion) angdende naringslivets
behov av mark for industri och logistik i Goteborgsregionen under perioden 2015—2035. Resultatet
utmynnade i en grovt uppskattad bedémning om ett behov om omkring 9 miljoner kvadratmeter

mark, vilket motsvarar 4,5 miljoner bruttoarea (BTA) vid ett beddmt exploateringstal om 0,5. Detta
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motsvarar i sin tur cirka 225 000 kvadratmeter BTA per &r under perioden 2015—2035. Majoriteten
av behovet uppstar enligt undersokningen fran markomvandling, det vill siga markomvandling av
tidigare industrimark till mark avsett for annat &ndamal runt om i regionen.

Det aktuella omradet norr om riksvag 40 kommer saledes vara viktigt for den fortsatta utvecklingen
av Storgoteborg.

Bolagen ser fram emot en fortsatt dialog med Trafikverket for att sékerstalla att den paverkan som
kan uppsta genom jarnvagsutbyggnaden minimeras.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691:126.

Trafikverkets kommentar:

1. Trafikverket noterar synpunkterna. Fler samrad kommer att hallas med Bolagen i det
fortsatta arbetet med jarnvagsplan, da jarnvagens lokalisering inom den valda korridoren
kommer att férdjupas och preciseras.

2. Vad galler befintliga verksamheter sd kommer i de aspekter som Bolagen lyfter (risk for
paverkan pa pagdende verksamheter, minskad fastighetsareal, paverkan pa manniskors halsa)
att utredas i kommande arbete med jarnvéagsplan. Fortsatta samrad kommer da att ske.

Trafikverket noterar att Bolagen i ansdkan om planbesked konstaterar att omradet ligger inom
korridoren for den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras. Risken for paverkan pa framtida
utvecklingsmojligheter kommer att belysas och sammanvéagt varderas i samband med arbetet
med jarnvagsplanen. Detta kommer ske i fortsatt dialog med Bolagen. Trafikverket avser dven
att ha en fortsatt dialog med lansstyrelsen och Bolagen for att sékerstélla att genomférande av
planen inte patagligt kommer att skada riksintresset for ny stambana, delen Goteborg—Boras.

2.7.17. Fastighets AB Forsaker, Ikano Bostad

1. Ikano Bostad som dger Fastighets AB Forsaker, och som i sin tur ar dgare av bertrda fastigheter, ar
av uppfattningen att den foreslagna stationen och korridoren fér stambanan férbi Mélndal kommer
att ge mycket positiva effekter for Forsaker, Mdlndals stad och hela regionen. En ny station i Mdélndal
blir en viktig knutpunkt for hela regionen och kommer att stodja en langsiktigt hallbar samhalls-
utveckling och skapa goda forutsattningar for en stark arbetsmarknadsregion. Stationen och de nya
jarnvéagssparen kommer att skapa mojlighet for en god utveckling av nya arbetsplatser och bostader
runt Molndals centrum. Detta stéder vara ambitioner att vara en del i utvecklingen av Mélndal dar
nuvarande industrifastighet ombildas till en attraktiv blandstad med kollektivtrafikndra boende och
arbetsplatser.

2. For att skapa en god vistelsemiljo i naromradet behdver man i framtida projektering sarskilt utreda
stom- och vibrationsljud s& att inte detta forsvarar utvecklingen av de nya boendemiljéerna i Forséker.

3. Jarnvagsutbyggnaden ska starta upp nagon gang mellan 2025 och 2027 och paga under lang tid (10
ar). Fastighets AB Forsaker tror att det ar viktigt att MoIndals station ligger i ett tidigt skede s att den
pagdende utvecklingen av Forséker kan fortga och fardigstallas. Aven viktigt att ta hansyn till den
pagéaende utvecklingen av Vastlanken dar Molndals station kommer bli en viktig knutpunkt for
Goteborgsregionens lokaltrafik.
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4. Lokaliseringsutredningen konstaterar att jarnvag och trafikleder utgér en barriar inom Mdolndal
idag. 1 samband med byggnation av en storre station och sparomrade anser Fastighets AB Forsaker att
det ar viktigt att minimera barriareffekten sa att det finns en sammanhangande koppling mellan de
Ostliga och vastliga delarna. Detta bor goras i ett ndra samarbete mellan myndighet, stad och andra
aktorer som driver samhallsutvecklingen i omradet.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691:83.

Trafikverkets kommentar:
1. Trafikverket noterar synpunkterna.

2. | det fortsatta utredningsarbetet inom jarnvéagsplanen kommer férdjupade studier att
genomfdéras avseende bland annat stomljud och vibrationer.

Trafikverket tar enbart hansyn till befintligheter, det vill sdga hus som star pa platsen nar
jarnvagsplanen vinner laga kraft. Upprattar Trafikverket en jarnvagsplan finns inte nagon
skyldighet att ta hansyn till kommande bostéder i en detaljplan. Staden och Trafikverket har
inlett en dialog i fragan. Innan detaljplanen antas ar det viktigt att buller och vibrationer &ar
utredda for att inte riskera ny bebyggelse som inte klarar riktvarden.

3. Utformningen av jarnvagen genom Mdlndal férdjupas i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplan. Utformningen av stationen i Molndal studerar Trafikverket tillsammans med
Moélndals stad. Trafikverket kommer att gra en noggrann produktionsplanering med syfte att
uppna en s effektiv och samhéllsekonomiskt fordelaktig utbyggnadsordning som mojligt.

4. Kopplingar éver Mdlndalsans dalgang i 6st—vastlig riktning kommer att hanteras vidare i det
fortsatta arbetet med jarnvagsplan och i samverkan med Mdélndals stad.

2.7.18. Jernhusen

1. Sammantaget ser Jernhusen positivt pa att projektet genomférs och vill uttrycka sin vilja att hela
systemet med nya stambanor Stockholm—Gaéteborg samt Stockholm—Malmg fardigstélls s snart som
mojligt.

2. Lokaliseringsforslaget for den nya stationen i MéIndal (M1) mojliggér olika positioner for stationen.
Om samhallet vill ha en trygg och attraktiv station som inkluderar en byggnad och som inte fullt ut
skall finansieras via Trafikverket, regionen eller staden bedémer Jernhusen att det sédra laget &r det
enda som ger sadana forutsattningar. Har kan man skapa kopplingar mellan olika trafikslag samtidigt
som det finns god interaktion med befintlig och kommande stadsbyggnad, inte minst med kommande
Forsaker.

Jernhusen tror dartill starkt pa att en placering i ett lage soder om bron skapar de basta
forutsattningarna for Molndals fortsatta tillvaxt eftersom viktiga befintliga malpunkter, exempelvis
Astra Zeneca och GoCo, far narmare samtidigt som det finns mojligheter for staden att véxa i nara
anslutning och i fler riktningar. Déarmed stéttar den nya infrastrukturen lokal och regional tillvaxt och
den sammanlagda effekten av investeringen optimeras.

Om stationen skulle placeras norr om bron paverkas upptagningsomradet negativt, vilket ocksa
minskar mojligheterna att fylla ett resecentrum med handel och servicefunktioner. Ett utbud av
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handel och service med generdsa 6ppettider ar en viktig komponent for att uppna en trygg och
attraktiv station dar resenérernas behov tillgodoses.

Darutover utgor hyresintakter fran kommersiella funktioner aven ett viktigt finansiellt tillskott for
langsiktigt ekonomisk hallbar stationsdrift och utveckling.

3. En station vid B4 Lusharpan har goda forutsattningar att fa tillgang till fler taglinjer och skulle
kunna utvecklas till en mer samlad stationsfunktion. En stdrre och mer samlad stationsfunktion
gynnar inte bara resendrerna utan dven jarnvagens och kollektivtrafikens operatérer som da far en
mer barkraftig verksamhet.

4. En stadsnara station &r attraktivare for sdval resenarer som orten. Alternativet som har rangordnats
som nummer ett innebéar en utbyggnad av den befintliga stationen i Boras. Jernhusen ser positivt pa
ett sddant alternativ under forutsattning att regiontag, frdn Jonkoping, bereds goda mojligheter for att
angora stationen och att den ombyggda/tillbyggda stationen har plattformsférbindelser som medger
enkla byten.

Samlas kommande regiontdgsperronger for tdg mot Goteborg och Jonkoping bredvid de befintliga for
Viskadals- och Kust till kustbanan vid befintligt lage finns goda forutsattningar att bibehalla och
utveckla dagens stationsbyggnad.

Det forutsatter dock att kommande plattformsforbindelser placeras sé att den befintliga stations-
byggnaden kan integreras pa ett funktionellt och attraktivt satt. Att inte pa ett optimalt satt kombinera
floden vid den befintliga stationen leder till att man gdr miste om potentialen till 6kad trygghet,
attraktivitet, effektivitet och finansiell barkraft.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:135.

Trafikverkets kommentar:
1. Trafikverket noterar synpunkterna.

2. | det fortsatta arbetet med framtagande av jarnvagsplan kommer stationens lokalisering
inom den valda korridoren att utredas och preciseras i ndra samverkan med Mdlndals stad och
andra berorda parter.

3. Lusharpan har av Trafikverket rangordnats som nummer 2. Osdal/Boras C har rangordnats
som nummer 1 da den i jamforelse med Lusharpan &r battre ur hallbarhetssynpunkt och inte
innebar lika stora miljokonsekvenser. Boras Stad staller sig bakom héllbarhetsbedémningen att
Osdal/Boras C (alternativ 1) ar ett battre alternativ an Lusharpan (alternativ 2).

4. Vid fortsatt dragning 6sterut har Boras Stad spelat in mdjligheten till ett triangelspar. Ett
triangelspar innebar att den regionala trafiken kopplar ihop Ulricehamn, Jénkoping med Boras
pa befintlig station i Boras C. Parallellt med jarnvagsplan som ingar i Géteborg—Boras planerar
Trafikverket darfor att genomféra en fordjupningsutredning for ett triangelspar for den
fortsatta utbyggnaden 6Gsterut. Syftet ar bade att kunna utgora beslutsunderlag for avgransning
av planlaggning av aktuell jarnvagsplan samt att klargdra méjligheter och begréansningar for ett
eventuellt framtida triangelspar.
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| det fortsatta arbetet med framtagande av jarnvagsplan kommer stationens lokalisering inom
den valda korridoren och plattformsférbindelser att utredas och preciseras i ndra samverkan
med Boras Stad och andra berérda parter.

2.7.19. Landvetter Sodra Utveckling AB

1. Fo6r synpunkter i &rendet hénvisar Landvetter Sédra Utveckling AB (LSUAB) och konsortium fér
Landvetter Sodra till tidigare inskickade synpunkter till Trafikverket i samband med samrad 2 och 3.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd &rendenummer TRV 2021/128691:111.

Yttrandet fran samrédet varen 2021 sammanfattas i det féljande:

2. Landvetter S6dra Utveckling AB menar att en av de avgdérande pusselbitarna for att skapa ett
langsiktigt hallbart samhalle ar vara transporter och resor. Det 4r mot denna bakgrund oerhért
viktigt att bade region och stat medverkar till att planera for hallbara och langsiktiga kollektiv-
trafiklosningar. Det &r ocksd mot den bakgrund som konsortiet gatt ihop och tydligt vill
understryka vikten av att méjliggora for hallbar stadsutveckling genom att planering av en station
for regiontagstrafik i Landvetter Sodra fortsatter. Samhallsnyttan med ett stationssamhalle vager
klart tyngre &n en tre minuter langre resa fran Goteborg till Boras.

Trafikverkets kommentar:
1. Trafikverket noterar att LSUAB hé&nvisar till sina tidigare yttranden.

2. Utifran nya stambanors andamal och trafikering har Trafikverket tillsammans med Vastra
Gotalandsregionen tagit fram ett antal underlag for att utreda ytterligare stationsorter. De
framtagna underlagen visar att ytterligare en stationsort medfor att:

e Gangtiden for regionaltag pa strackan Goteborg—Boras 6kar med 3—4 minuter.

e Hoghastighetstag kommer att kora ikapp regionaltdg, som da tvingas vanta pa att bli
omkdrda. Detta 6kar gangtiden for halften av regionaltdgen med ytterligare 5 minuter.

e Ojamna gangtider och "férbigangar” innebar okad risk for férseningar och minskad
punktlighet.

e Restiden mellan Goteborg och Boras okar for samtliga regionaltag, vilket enligt Vastra
Gotalandsregionen kommer att minska det totala antalet resor pa strackan.

Mot bakgrund av dessa underlag gjorde Trafikverket ett stallningstagande dar beddmningen var
att de nyttor som uppkommer vid ytterligare stationer pa strackan Goéteborg—Boras inte
uppvager de nackdelar som de medfor. Trafikverket har darfor enbart studerat stationsorterna
Molndal, Landvetter flygplats och Boras i lokaliseringsutredningen. Mot bakgrund av
stallningstagandet har andra stationsorter som ar mojliga att trafikera utifran en kopplings-
punkt mellan stambanan och Kust till kustbanan studerats inom ramen for en atgardsvalsstudie
for straket Goteborg—Boras. Kopplingspunkten har inte studerats i lokaliseringsutredningen,
men det klarlaggs for vilka av lokaliseringsutredningens alternativ som kopplingspunkten
beddms vara mojlig. En framtida station vid Landvetter S6dra omgjliggors inte av nagot av
korridoralternativen.

2.7.20. MoélnDala Fastighets AB

1. MdIndala Fastighets AB (MFAB) bedriver ett ndra samarbete med Mélndals stad kring
stadsutvecklingsprojektet Forsdker. Bolaget ar markagare och Forsdkeromradet ligger i direkt
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anslutning till jarnvagen genom Mdélndal och paverkas darfor av ny jarnvag. MFAB star bakom de
synpunkter Mélndals stad framfor i sitt yttrande men valjer att koncentrera sig pa fragor som har
betydelse for Forsaker.

2. Framfor allt ar det tre fragor som ar sarskilt viktiga for MFAB att lyfta fram. Det ar dels korridor-
avgransningen i forhallande till riksintresseanspraket dar MFAB vill forvissa sig om att fortsatt
planering och utbyggnad inom Forsaker inte hindras. (MFAB noterar att Trafikverket i samrads-
redogorelsen bedomer att forsta detaljplanen for Forsaker inte paverkas vilket ar mycket positivt).
Dels perronglagenas placering som ar avgorande for Forsaker att etablera arbetsplatser och arbetet
med destinationsutveckling for att som uppdraget anger skapa ett betydande beséksmal i Vastsverige.
Den tredje punkten ror framtida byggskede dar tidplaner och logistik och samarbete blir mycket
viktiga for de bada projekten och évriga projekt inom Molndals stad som pagar eller foranleds av
utbyggnaden av jarnvag. MFAB vill sarskilt lyfta behovet av en néra och tét dialog framgent mellan
bertrda parter Trafikverket, Mdlndals stad och Mdlndala Fastighets AB. Plattformarnas placering vid
Molndals station hanteras i det fortsatta arbetet i jarnvagsplaneskedet.

3. MFAB instdmmer i det av Trafikverket férordade korridoralternativet Molnlycke som det basta
valet vilket ocksa lyfts fram av Molndals stad. En ny stambana mellan Géteborg och Boras med station
i MoIndal bidrar till en forstarkt och forstorad arbetsmarknad. Med en utvecklad knutpunkt for
kollektivtrafik i MoIndal avlastas Goteborg fran trafik och tva stora pendlingsstrak Goteborg—Boras
och Goteborg—Kungsbacka knyts samman i en attraktiv punkt dar Forsaker ar belaget. Detta
mojliggor for utveckling av naringsliv och bostader inte enbart i Molndal utan ocksd i vastra Goteborg
och Halland. Strackningen via MélIndal skapar ocksa battre forutsattningar for resenérer fran Halland
att nd Landvetter flygplats med tag.

4. Det ar mycket positivt for Molndal och Forsaker att Trafikverket pekar ut en station i MdIndal.
Forsaker kommer bidra till en 6kning av resandeunderlaget som for Mélndals station véantas
trefaldigas till 2035 nér Vastlanken och den nya jarnvagen ar fardigstalld. Ett stationslage i MéIndal
ger stora fordelar for stadsutvecklingen inom Forsdker med avseende pa sociala, ekologiska och
ekonomiska hallbarhetsaspekter och mojliggor hallbart resande och 6kad mobilitet. Ett av Forsakers
hallbarhetsmal som stodjs ar: I Forsaker &r det latt att resa hallbart och vi stravar mot att 90 procent
av resorna ar hallbara.” Stationen ligger centralt och nas av manga till fots och med cykel eller buss.
Forsaker planeras utifran ett minskat bilinnehav. Molndals stad har som mal att Forsaker ska bli en
destination i Molndal och Véastsverige med Industrikdrnan som dess tyngdpunkt. Mdlndalsbro utgor
idag en tydlig entrépunkt till MéIndal och Goteborg soderifrdn och ar dven en viktig forbindelse
mellan vastra och 6stra delarna av Mélndal. Utveckling och utformning av stationsomradet ar darfor
mycket betydelsefull. MFAB ser positivt pa de forslag till platsspecifika gestaltningsavsikter for
stationsalternativ M1 som anges i gestaltningsprogrammet. Nya broar och en utbyggd station kan bli
nya landmarken vid infarten till M6Indal och Goteborg. Att Mdlndals station utvecklas till en attraktiv
kollektivtrafikknutpunkt med inslag av handel och service ser MFAB som en stor fordel.

MFAB delar inte Trafikverkets bedomning att Mélndalsans dalgang pa grund av de stora
infrastrukturstraken med véagar som gar éver E6/E20 inte ar kansligt for visuellt intrang. Snarare
tvartom. Topografin och kulturmiljéer i straket ger karaktar och ar kansliga for intrang. En
omsorgsfull gestaltning av trafikanlaggningar, bebyggelse langs strakets sidor langs straket ar viktig
for upplevelsen och binder ihop vastra och 6stra Moélndal. En breddning av trafikomradet 6kar de
upplevda barriareffekterna och medfor negativ paverkan for stadsutveckling. For Forsaker ar en
stationsnéara stadskéarna attraktivt och MFAB vill betona vikten av att sidkra stadsutveckling sd nara
jarnvéagsanlaggningen som mojligt for att minska barriareffekter och trafikbuller fran infrastrukturen.
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5. | det pagdende detaljplanearbetet har MélIndals stad och MFAB sett 6ver utrymmesbehov och
anpassat planomradet DP1A och ledningsutbyggnad efter den utbredning av korridor som redovisades
vid samrad 2 och sparutredning for att inte komma i konflikt med utbyggnaden av ny jarnvag.
Korridoren ska inrymma ytor som behdvs vid utbyggnad till exempel etablering, upplag och tillfalliga
vagomléaggningar etc. MFAB ser med stor oro pa att korridoren nu breddats at 6ster vilket innebar att
del av planomradet som omfattar cirkulationsplats och kvartersmark for ett nytt kontorshus hamnar
inom eller berdr korridoren. Det framgar inte av lokaliseringsutredningen varfor korridoren har
breddats jamfort med vad som tidigare redovisats i underlag och méten med Trafikverket. Inte heller
framgar det vad konsekvensen av detta medfor for Forsdker och detaljplaner som &r under
framtagande.

6. Placering av plattformar kan antingen ske norr eller séder om Mdlndals bro enligt Trafikverket.
Moélndals stad 6nskar noggrant analysera konsekvenser och férutsattningarna for var dessa lokaliseras
bast. MFAB kan se en fordel med en placering soder om Mdlndals bro. Med en ny gang- och cykelbro
soder om Molndals bro kan angéring till plattformarna ske bade i norra och sédra anden av
plattformarna. For Forsaker &r ett perronglage séder om Mdélndals bro mycket betydelsefullt for att
gang- och cykelfloden som skapas genom Forsaker och medverka till att Forsaker blir den
bestkspunkt/destination som forutsatts i uppdraget. For etablering av verksamheter ar kopplingen till
Molndals station bade fysisk och visuellt avgérande. Ett aktivt mobilitetsarbete och laga parkeringstal
forutsatter goda forbindelser till kollektivtrafik och en gang- och cykelbro utan méjlighet att n&
perrongerna riskerar att bli en ldng och otrygg forbindelse som inte kommer anvéndas i lika hdg grad.
MFAB:s bedomning ar att férutsattningar fér en kommersiell stationsbebyggelse endast finns sdder
om Molndalsbro. Den kan fanga upp bade de floden som finns idag samt nya fléden som kommer som
en del av utvecklingen av Forsaker. Kommersiella verksamheter &r beroende av bade resenarsfléden
och naturliga floden. Enligt bland annat den flédesanalys som MFAB Iatit gora, av Spacescape,
bedtms cirka 10 000 personer dagligen forflytta sig genom/mellan Forséker och centrala Mélndal via
en framtida planerad gang- och cykelbro mot endast 2—3 000 personer langs nuvarande Maolndalsbro.

7. Utbyggnaden av jarnvagen Goteborg—Boras ar ett angelaget och mycket intressant projekt som
tillsammans med den kraftiga tillvaxt genom utbyggnadsprojekt som sker i Mélndal innebdr mycket
stora méjligheter men ocksa utmaningar. Utbyggnad av jarnvag och Forsaker kommer sannolikt paga
samtidigt. Detta forutsétter samarbete och samordning. Utbyggnadsordning, tidplaner och logistik
blir mycket viktigt. Byggstart for allman platsmark och de forsta bostaderna inom Forsaker ar
planerade att ske 2023—2024 och utbyggnad kommer ske etappvis samtidigt som aterstaende
detaljplaner tas fram. Ett fullt utbyggt Forsaker beréknas sté klart 2035. Planerad byggstart for den
nya jarnvagen Goéteborg—Boréas anges av Trafikverket till 2025—2027 med en berdknad byggtid pa 10
ar. Dessa tider maste dock ses som mycket osdkra da det ar ett mycket omfattande projekt dar ocksa
mycket av planlaggningsprocessen kvarstar. Det finns idag heller inga beslut om genomférande eller
nar olika delstréckor ska byggas ut.

8. Vag E6/E20 och Vastkustbanan utgor idag kraftiga barriérer och den redovisning av stora
barridreffekter som jarnvagsutbyggnaden orsakar bor inte leda till férsamringar. MFAB anser att de &r
en intressant tanke med 6verdackning av vag E6/E20 och jarnvag som Mdlndals stad for fram vid
MolIndals bro som Trafikverket bor studera vidare. Fler 6stvastliga forbindelser behdvs for saval bil
som gang- och cykeltrafik for att mildra de barriareffekter som en utbyggnad av jarnvagen orsakar och
battre koppla ihop vastra och Gstra Molndal. Inom Forsékersprojektet planeras en ny vagbro samt en
gang- och cykelbro som forbinder stra och vastra Mélndal. P4 karta 6ver utpekade barriarer i
MolIndal ar Forséker markerat tillsammans med storre vagar och jarnvagar. MFAB anser att det ar
missvisande att jamfora ett utbyggnadsomrade som Forsdker med stora vag- och jarnvagsstrak.
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Omradet planeras som en destination och malpunkt med strak i olika riktningar for passage. Med
Moélndals stads vision om att bygga samman 6stra och vastra Mélndal 6kar i stallet behovet av dst-
vastliga forbindelser mellan Forsaker och innerstaden och vastra Molndal.

9. Molndalsans dalgdng ar idag paverkat av buller fran befintlig infrastruktur. Utbyggnaden av och
breddningen av jarnvagen innebar en dkad bullerpdverkan. Beroende pa val av anlaggningstyp kan
bullerstorningar reduceras. Om jarnvagen gar i markplan, pa bank eller bro paverkas naromradet av
buller och bullerskyddande atgarder kravs. Om jarnvagen forlaggs i kausun/trag eller skarning
begransas bullerstérningarna. Bullerskyddsatgarder pa den nya stambanan kan skydda omgivande
omraden mot buller fran befintlig infrastruktur och forbattra ljudmiljon i omgivande bostads-
omréaden. Det ar angelaget att bullerskyddande atgarder vidtas for att stationsnara bostadsbebyggelse
ska kunna tillkomma. Inom Forsaker utgor ocksé den planerade bebyggelsen narmast vag och jarnvag
ett bullerskydd for bakomliggande bostadskvarter.

10. MélIndalsan &r en unik resurs som omfattas av biotop och artskydd. Moélndalsan har ocksa ett
viktigt kulturhistoriskt varde. An kommer &ven tillsammans med intilliggande torgytor och
gronomraden utgora natur- och rekreationsomrade for boende i stadsdelen. Inom Forsaker pagar
arbete med ombyggnad av betongdrannan och anlaggande av bypassror, intag med mera. Miljodom
for dessa atgarder finns (2019-10-31). En ytterligare ansokan for vattenkraftverk ar inlamnad och
nyligen kompletterad infor provning. En tredje anstkan avses lamnas in i ett senare skede avseende
fallrattigheter. Trafikverket anger i miljobedémningen att det kan kravas avsteg fran ickeforsamrings-
kravet for miljokvalitetsnormer for Mélndalsan och dven Kalleredsbacken med permanent paverkan
som foljd. Det ar viktigt att minimera intrang och beakta vardefulla naturmiljoer och ekologiska
samband samt att de platsspecifika gestaltningsavsikter som anges i gestaltningsprogrammet fér
Almedal—Lackareback ocksd omfattar Forsaker. MFAB forutsatter precis som Mélndals stad att
Trafikverket tar ansvar for de miljo- och juridiska processer som uppkommer for Molndalsan och
Kélleredsbacken som foljer av jarnvagens paverkan.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:120.

Trafikverkets kommentar:
1. Trafikverket noterar att MFAB star bakom Malndal stads yttrande.

2. Trafikverket noterar att MFAB lyfter foljande tre fragor som sarskilt viktiga:
korridoravgransningen i forhallande till riksintresseanspraket, perronglagenas placering samt
tidplaner, logistik och samarbete kopplat till byggskedet.

3. Trafikverket noterar synpunkterna.

4. Trafikverket noterar synpunkterna. Utformning av stationsomradet kommer att ske i nara
samverkan med Mélndals stad och andra berérda parter.

Gestaltning av jarnvéagsanlaggningen kan sammanfattas som den fysiska utformning av
anlaggningen som kravs for att uppfylla vara projektmal. Projektmalen bestar av tekniska mal
inom kategorierna kapacitet och robusthet, restider, stationslagen, energieffektiva transporter
och klimat, men dven av omvarldsorienterade mal som landskap, naturresurshallning, halsa
och sédkerhet och arkitektur. | arkitekturmalen star bland annat att den nya jarnvagen ska
kannetecknas av en hdg arkitektonisk ambition och kvalitet saval i helhet som i detaljer, med
plats fér banbrytande arkitektur dar det &r motiverat och den nya jarnvagen och dess
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stationer ska, utifran platsens forutsattningar och manniskors behov, skapa méjligheter for
och bidra till en attraktiv och sémlds upplevelse ur ett hela resan-perspektiv.

Trafikverket beslutade i juni 2021 om ett strategiskt dokument i form av Kvalitetsprogram
Arkitektur Nya Stambanor. Kvalitetsprogrammet redogor for kvaliteter, principer och
riktlinjer for arkitekturen i nya stambanor och omhéndertar samt konkretiserar Trafikverkets
overgripande mal for nya stambanor, definierar arkitektonisk kvalitet och identifierar
kommande utredningsbehov.

5. Korridorens utbredning ar tilltagen for att rymma tillfalliga ombyggnader av befintliga spar
och végar under byggskedet samt erforderlig grundférstarkning av omgivande mark. Bland
annat vid Md&lndalsbro har korridoren breddats dsterut for att rymma en eventuell
grundforstarkning av Jarnvagsgatan. Trafikverket bedomer att omradet Gster om
Jarnvéagsgatan och Forsakers detaljplan inte kommer att paverkas av denna atgard. Fortsatt
dialog kommer att hallas med Mdélndals stad i denna fraga.

6. Trafikverket delar MFAB:s synpunkt att utformningen av stationsomradet ar av stor vikt for
kopplingen mellan den 6stra och vastra sidan av centrala Mdlndal. | det fortsatta arbetet med
framtagande av jarnvagsplan kommer stationens lokalisering inom den valda korridoren att
utredas och preciseras i ndra samverkan med Mdlndals stad och andra berdrda parter.

7. Trafikverket kommer att géra en noggrann produktionsplanering med syfte att uppna en s
effektiv och samhallsekonomiskt fordelaktig utbyggnadsordning som mojligt. Fortsatt dialog
kommer att hallas med Mdlndals stad i denna fraga.

8. Trafikverkets grundutférande for stationer galler, vilket innebéar att om det kravs
overdackning for att jarnvagens funktion ska uppnas ska den ingd i Trafikverkets projekt,
annars ar det nagot som behdover finansieras av staden. Majligheterna att forbattra de Gst-
vastliga kopplingarna och minska barriareffekterna i Mélndalsans dalgang i samband med
planerad utbyggnad av jarnvagen kommenteras i avsnitt 2.2.5, punkt 8—11.

Figur 4.17 i lokaliseringsutredningen visar en kartlaggning av befintliga barriarer. Forsaker
utgjorde vid analysens genomforande ett otillgangligt industriomrade. Vid genomférande av
planerad stadsutveckling i omradet kommer det finnas forutsattningar att tillgangliggora
omradet.

9. | det fortsatta utredningsarbetet inom jarnvéagsplanen kommer férdjupade studier att
genomfdéras avseende bland annat stomljud och vibrationer.

Trafikverket tar enbart hansyn till befintligheter, det vill sdga hus som star pa platsen nar
jarnvagsplanen vinner laga kraft. Upprattar Trafikverket en jarnvagsplan finns inte nagon
skyldighet att ta hansyn till kommande bostéder i en detaljplan. Staden och Trafikverket har
inlett en dialog i fragan. Innan detaljplanen antas ar det viktigt att buller och vibrationer &ar
utredda for att inte riskera ny bebyggelse som inte klarar riktvarden.

10. MolIndalsan utgdr inte ett beslutat biotopskyddsomrade enligt miljobalken pa den aktuella
strackan och omfattas inte heller av generellt biotopskydd pa strackan. Pa den aktuella strackan
har det inte framkommit forekomst av arter som féranleder att en artskyddsprévning
aktualiseras. Daremot ar Mélndalsan pa strackan en vattenférekomst dar ingen ytterligare
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forsamring far ske. Lansstyrelsen har i sitt yttrande hanvisat till dom for Forsaker Mal nr

M 486116, daterad 2019-04-26. Trafikverket har varit i kontakt med MFAB och fatt bekréaftat
att det ar dom i Mal nr 4861-16 som avses. Trafikverket kommer vid utformandet av
jarnvégsplanen ta hansyn till andra tillstdnd sdsom beslutade kompensationsatgarder i form av
biotopférbattrande insatser for lax och 6ring pa 800 m2 reglerade i dom for Forsaker Mal nr M
4861-16.

Gallande gestaltningsprogrammet for Almedal—Lackareback sa omfattar detta aven Forsaker.

Se &ven Trafikverkets bemdtande till MdIndals stad under punkt 23—25 i avsnitt 2.2.5.

2.7.21. NCC Industry

NCC Industry driver bergtakt med forsaljning av ballast samt deponi, atervinning och asfaltverk i
Ramnaslatt, Boras Stad. Anlaggningen ar belagen pa fastigheten Viared 7:2 med flera strax vaster om
Boras och norr om riksvag 40.

Bolaget noterar att lokaliseringsutredningen foreslagit en dragning av stambanan séder om riksvagen
och den egna anlaggningen. Den egna verksamhetens deponi och bergtakt med brytning av berg pa
djupet skulle sannolikt ha inneburit en konflikt med de alternativa dragningar som Trafikverket
foreslog i norr.

Bolaget ser darfor den foreslagna dragningen av stambanan som positiv.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pd arendenummer TRV 2021/128691:89.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna och bekréaftar att de lokaliseringsalternativ som ar foremal
for tillatlighetsprovning ej beror de fastigheter som namns i yttrandet.

2.7.22. Sveriges Akeriforetag

Sveriges Akeriféretag har inget att erinra.
Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691:129.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Sveriges Akeriféretag inte har ndgot att erinra.

2.7.23. Tornet Bostadsproduktion AB

1. For detta yttrande star en arbetsgrupp som under manga ar och pa olika satt arbetat for en lyckad
jarnvagslosning for Boras. Férutom medverkande experter ar fastighetsbolaget Tornet intressent som
exploatér och medfinansiar i en ny centrumstadsdel som kan byggas 6ver Nya Boras C. Arbetsgruppen
vill med forslaget visa att en 6verbyggd stationslosning for alla jarnvagslinjer som trafikerar Boras kan
forverkligas och till kostnader som ar 3 miljarder lagre &n Trafikverkets forslag med en extern
brostation.

Norrkdping, Linképing och Jonkdping har redovisat centrala stationslagen i sina férhandlingar med
Trafikverket. Boras Stad tog ar 2008 fram férslaget "Framtidens Boras — staden och jarnvagen" som
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visar pa en centrumstation i marklage. Davarande Banverket tyckte att en nedsankt station med
bebyggelse ovanpa skulle kunna ge en medfinansiering av projektet. Ett sadant forslag har dock aldrig
utretts. Darfér har Tornet Bostadsproduktion AB valt att utreda Banverkets idélésning.

2. | en forsta etapp ska sjalvklart stambanan ga till Boras Centrum. Detta kan ske fran Viared och i
tunnel under riksvég 27 till regementet och darefter i ett dppet trag till centrumstation. Stambanan
kan i etapp 2 fortsatta i tunnel under Norrmalm och vidare norr om Ulricehamn. Féreslagen
stationsldsning finns i Knutpunkten i Helsingborg och Malmd nya station.

3. Med Skanskas forslag kan en pelarbana byggas till ar 2030 till en kostnad som ar 15 miljarder lagre.
Samtidigt byggs 6verdackningen med centrumstation till en kostnad av 5 miljarder minus 2 miljarder
i byggrattsintakter.

4. Att anlagga en nedsankt station pa nuvarande bangard som Tornets forslag visar ar fullt mojligt
med modern smart teknik. Grundvattentrycket beharskas genom egenvikt av pabyggnader samt
forankring till berg. Godstag med farligt gods leds i separat tunnelror.

En preliminar kostnadsanalys visar att en strackning fran Viared till Regementet och vidare mot en
nedsankt station for att fortsatta 6sterut under Norrmalm ar 3 miljarder billigare dn en station pa bro
over Viskans dalgang och tunnel till utredningsgransen vid Haglared. Tornet har beraknat
Trafikverkets forslag (B11A) till 13 miljarder varav 3 miljarder ar pelarbro ver Viskans dalgang. Vart
forslag ar beréknat till 10 miljarder varav centrumstation 5 miljarder—2 miljarder i byggréattsintékter.

5. Beslutet om haghastighetsbana finns dnnu inte forankrat i riksdagen. Darfor bor det hallas 6ppet
for en ny stambana som trafikerar Sveriges storsta stader Goteborg—Boras—UlIricehamn—Jonkoping—
Link6ping—Norrkoping—Stockholm. Den nya banan anvands for snabba tag, kanske 250 km/h, som
kan stanna i de stora stddernas centrum for att kunna mota det 6kande resandebehovet. Det &r ju
dessa stader som véxer mest och alltsa behover dkad, miljévéanlig transportkapacitet med basta
mdjliga tillganglighet i centrumnoder. Sverigeférhandlarna ville anvédnda olika metoder att
samfinansiera Sveriges nya stambanor bland annat med hjalp av finansiering fran nya byggratter pa
och runt stationslagena.

Tornet Bostadsproduktion AB har bifogat ett idékoncept till nedsankt station i Boras som kan
genomforas till 2030—2035 genom ett byggkonsortium. Forslaget ar ett svar pd Banverkets dnskan att
ar 2008 utreda en nedsankt station.

Fullstandigt yttrande finns diariefort pa arendenummer TRV 2021/128691:97.

Trafikverkets kommentar:

1. Trafikverket delar Tornets synpunkter att ett centralt stationslage i Boras ger bast funktion
for resendrerna samt skapar goda forutsattningar for stadens framtida utveckling. I
lokaliseringsutredningen har flera tankbara alternativ med centralt stationslage studerats, bade
med station p& huvudbana och bibana. Av dessa har en utbyggnad av befintlig station med spar
och plattformar for snabba regionaltag mellan Géteborg och Bords bedomts vara det basta
alternativet. Ovriga alternativ har valts bort av framst miljo- och kostnadsmassiga skél.

2. I lokaliseringsutredningen redovisas ett alternativ med tunnel under regementet och en

station i nedsénkt lage vid nuvarande Boras C. Alternativet har valts bort pa grund av de skal
som redovisas under punkt 4 nedan.

117



3. Trafikverket har utvarderat olika atgarder som kan minska investeringskostnaden for nya
stambanor. Ett kostnadseffektivt alternativ till konventionell linjeoptimering och anlaggnings-
metoder kan i vissa landskap vara sa kallade landbroar med en produktionsoptimerad och
industrialiserad utformning. Landbroar som koncept ar ndgot som under ratt forhallanden
béade kan minska anlaggningsmassan och effektivisera genomforandet. Utéver de rent
kostnadsreducerande potentialerna har landbroar dven andra positiva effekter som till exempel
att minska jarnvégens fysiska barriareffekt. Ett landbrokoncept ger en anlaggning som kraver
stora volymer betong och armering vilket med nuvarande jamférelsevarden jamfort med
markforlagd anlaggning ofta ger en 6kad klimatpaverkan fran cement och stal. Ett landbro-
koncept ger ocksa en anlaggning med stor visuell paverkan och kréaver generellt langre strackor
med bullerskyddsskarmar, jamfort med markférlagd jarnvéag.

Konkurrenskraften mot konventionellt utformad jarnvég ar dock helt beroende av landskapets
topografi, geologi och de utmaningar som anpassningen till enskilda platser innebér. For delen
Goteborg—Boras bedoms alternativet med landbroar vara mindre lampligt pa grund av att
jarnvéagen pa grund av kravet pa storsta tilldtna lutning (2,5 procent) inte kan félja den
kuperade terrangen pa strackan. Broarna skulle bli orimligt hdga om djupa skarningar och
tunnlar ska undvikas. For strackan Goteborg—Boras ligger potentialen i landbrokonceptet
sannolikt inte i att bygga stora delar av jarnvagen pa dessa broar, utan snarare att byta ut langre
traditionella broar mot denna standardiserade 16sning, vilket skulle kunna medfora lagre
projekterings- och produktionskostnad. For att kunna realisera potentialen i landbrokonceptet
kréavs fortsatt utredning och analys av de olika aspekterna som behover beaktas innan nagot
beslut kan fattas om det kan bli aktuellt pa ndgon del av strackan Géteborg—Boras.

4. Nar det galler alternativet med nedséankt station enligt Tornets forslag gor Trafikverket
foljande bedémningar (se dven avsnitt 5.2.3 i lokaliseringsutredningen):

e En station pa huvudbana fér bade stannande och genomgaende hdghastighetstag samt
regionaltag ar en mycket stor anlaggning. Den behdver utformas med rakspar och vaxlar
for hoga hastigheter, vilket medfor att strackan med fler &n tva spar kommer att bli minst
3—4 kilometer lang. Detta styr linjestrackning och majliga lagen for tunnlar pa bada sidor
av stationen.

e De spargeometriska krav som &r kopplade till restider och kapacitet medfor att delar av
den centrala stadskarnan, bland annat hdgskolan, maste rivas till féljd av att den
fortsatta strackningen av jarnvagen nordost om stationen kommer att ga i 6ppet schakt
eller betongtunnel. Den av Tornet féreslagna metoden att borra en tunnel i sand med
hogt grundvattentryck under befintliga byggnader bedéms vara forenat med alltfor stora
risker.

e Den av Tornet foreslagna stationen med nio parallella spar och fyra plattformar kraver
storre bredd an vad skisserna visar. Dessutom behovs ytterligare minst ett plattformsspar
for befintliga banor.

e Passagen under Viskan innebér tillfallig eller permanent omledning av Viskan med risk
for paverkan pa vattenforekomstens statusklassning.

e Anlaggningen kommer att paverka grundvattennivaer och grundvattenstromningar i
jordlager inom centrala Boras. Detta kan paverka befintliga byggnader och anlaggningar
som inte ar grundlagda pa berg med sattningar som foljd. Detta galler flertalet av de
centralt belagna byggnaderna.
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2.8.

e Hantering av stora grundvattenméangder och ett hégt grundvattentryck medfor
kostsamma atgarder i bade bygg- och driftskedet.

e Omfattande betongkonstruktioner i form av tunnlar och trdg medfér hoga kostnader och
negativ klimatpaverkan.

e Kust till kustbanan, Viskadalsbanan och Alvsborgsbanan, behéver sankas till samma niva
som den nya stambanan. Dessa ombyggnader ar kostsamma och kommer att paverka
omgivande stadsbebyggelse inom 1,52 kilometers avstand fran stationen. Dessutom
kommer omfattande provisoriska sparlosningar att kravas for att uppréatthalla tagtrafiken
pa befintliga banor under byggnadstiden.

e Den nya stambanan ska utformas som ett separat system i férhallande till omgivande
jarnvagsnat, vilket innebar att de andra banorna inte far korsa stambanan i samma plan
inom stationsomréadet. Trafiken p& Kust till kustbanan och Alvsborgsbanan far inte heller
g4 pa den nya stambanan mellan Boras och Goteborg som Tornet foreslar.

Mot bakgrund av ovanstaende punkter bedomer Trafikverket att kostnaden for den av Tornet
foreslagna stationen ar betydligt storre &n vad som anges i yttrandet. Kostnadsjamférelsen av
Tornets och Trafikverkets forslag ar ocksa missvisande da den utgar fran att stambanan,
inklusive bibanan till Boras C, har en maximal lutning pa 1 procent i stallet for tilldtna 2,5
procent. Det innebar bland annat att antagna tunnellangder &r felaktiga.

Sammantaget bedéms alternativet med en nedséankt station ha lag maluppfyllelse inom bade
ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet.

5. Trafikverket arbetar utifran en nationell plan for transportsystemet som faststélls av
regeringen vart fjarde ar. I den av regeringen nyligen beslutade nationella planen for
transportsystemet 2022—2033 ingar samtliga etapper av de nya stambanorna: Ostlanken,
Goteborg—Boras och Hassleholm—Lund samt paborjad planlaggning for de centrala
systemdelarna mellan Linkoping och Boras respektive Hassleholm via Jonkoping.

Allmanheten

Denna version av granskningsutlatandet ar anpassad for publicering p& webben.

Avsnitt 2.8 i granskningsutlatandet innehaller personuppgifter och far med hanvisning till
Dataskyddsforordningen (GDPR) inte publiceras pa webben.

Granskningsutlatandet i sin helhet finns tillgangligt i Trafikverkets diarium. Du kan skriva till
trafikverket@trafikverket.se och begéara att fa ta del av granskningsutlatandet. Ange arendenummer

TRV 2021/128691.
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