8 Slutsatser

I kapitel 7 Platsspecifik gestaltning, fors ett resonemang kring vilken
paverkan som de olika korridors- och stationsalternativen kan ge pa
landskapets funktion och landskapsbild samt vilka gestaltningsaspekter

som dr aktuella for det specifika fokusomradet. I detta kapitel ssmmanfattas
mojligheterna att fa anldggningen att samspela med det landskap den

ar placerad i, inom respektive korridor. Slutsatserna dr dragna utifran
korridorens féormaga att ta till vara den potential som finns i landskapet samt
hur vil kénsligheterna i landskapet kan hanteras inom korridoren.

Vid framtagandet av gestaltningsprogrammets slutsatser har tva av projektets
generella gestaltningsavsikter stillts som fragor;

e Kan jiarnvigsanliggningen inom korridoren utformas sa att den bidrar till
en hog attraktivitet fér resande med tag?

» Kan jirnviigsanldggningen anpassas vil i landskapet? Kan inpassningen
i landskapet goras med omsorg, trots jarnvigens geometrier med
begrinsade mojligheter till kurvor i plan och profil?

Svaren pa dessa fragor har resulterat i en slutsats varje korridor. For var och
och en av de tre delstrickorna, korridorer Almedal-Landvetter, korridorer
Landvetter-Boras samt korridorer genom Boras, har en 4ven bedomning
gjorts avseende vilken korridor som ir bést ur ett gestaltningsperspektiv. I
de fall korridoren pé en stricka visar tva olika 16sningar, till exempel tunnel i
den norra delan av korridoren och markplan i den sédra delen av korridoren,
ir det situationen med markplan som har bedémts.

De sammanfattande slutsatser som beskrivs i detta kapitel har legat till
grund for bedomningen i projektets hallbarhetsbedomning for de delar
som ror landskapskaraktir inom blocket Social hallbarhet. Analys av
landskapskaraktir och foreslagna atgirder har dven anvints som grund for
bedémningen av miljokonsekvenser avseende Landskap och bebyggelse i
projektets Miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

8.1 Korridorer Almedal-Landvetter
8.1.1 Mdélinlycke M1och L1/L7

Molndalsans dalgang dr ett téittbebyggt omrade som dr priglat av ett stort
infrastrukturstrak i nord-sydlig riktning. Jirnvégen riskerar att forstirka
den barridr som redan finns, samtidigt som det finns potential att anlédgga
fler passager 6ver infrastrukturen och stadsutveckla omraden i samband
med att jarnvigen byggs. En ny station i M6Indal forstirker Mélndals
karaktér som en knutpunkt for resande. Det finns risk fér barridrverkan

och bullerpaverkan fér bostadsomradena soéder om MoéIndals station, om
anliggningen passerar dessa omraden pa bro. Bron har potential att bli ett
blickfang f6ér resendrer pa E6/E20 och Vistkustbanan. Om anlédggningen gar
i tunnel blir paverkan mindre fér dessa omraden. Oster om Molndal finns
flera omraden med karaktirer kénsliga for paverkan, men da anldggningen
gar i tunnel paverkas inte dessa omraden. Oster om Mélnlycke gar korridoren
i markplan och paverkar platser som ér kiinsliga for férindrad karaktér,

som till exempel omradet kring Yxsjon och Bjorrod. Paverkan kan dock
begrinsas med visuella och bullerskyddande vallar samt passager for
befintliga stigar. Strax fére Landvetter flygplats gar anldggningen in i tunnel.
Stationsalternativ L1 ger en god tillginglighet till flygplatsens malpunkter
for resenirer. Stationsalternativ L7 ger en sdmre tillginglighet och kréiver en
anslutningsresa for de resenérer som ska till flygplatsterminalen. Alternativ
L7 stirker inte Landvetter flygplats karaktir som malpunkt fér resande.

Korridoren gar genom foljande fokusomrdden: Almedal/Lackarebdck, M1,
Sandbdck, Yxsjon, Skdllsjods/Buards, L1 och L.

SLUTSATS KORRIDOR MOLNLYCKE M1OCH L1117

Korridor M&lnlycke med stationerna M1 och L1 férordas ur ett gestalt-
ningsperspektiv. Korridoren mojliggor for stationer i Mélndal och Landvet-
ter flygplats som med god gestaltning har mycket stor potential att bidra
till en hog attraktivitet fér resande med tag. Korridor MéInlycke med M1
och LVL7 ger pa striackan lite paverkan avseende karaktar och rérelse-
ménster och kan med rimliga atgérder passas in i kdnsliga omraden.

8.1.2 Landvetter Ost M1 och L3

Molndalsans dalgang dr ett téttbebyggt omrade som dr priglat av ett stort
infrastrukturstrak i nord-sydlig riktning. Jirnvéigen riskerar att forstirka den
barriir som redan finns, samtidigt som det finns potential att anlégga fler
passager Over infrastrukturen och stadsutveckla omraden i samband med att
jarnvigen byggs. En ny station i Mdlndal forstirker Molndals karaktir som en
knutpunkt foér resande. Det finns risk for barriérverkan och bullerpaverkan
for bostadsomradena s6der om Molndals station, om anlidggningen passerar
dessa omraden pa bro. Bron har potential att bli ett blickfang for resenérer pa
E6/E20 och Vistkustbanan. Om anldggningen hamnar i tunnel blir paverkan
liten for dessa omraden.

Oster om Mélndal finns flera omriaden med karaktirer kinsliga for paverkan,
men da anldggningen gér i tunnel paverkas inte dessa omraden. Norr

om Harssjon kan anldggningen komma att ga i markplan. Entrémiljon

till rekreationsomradet vid Finnsjon riskerar en negativ paverkan pa
upplevelsevirdena. Paverkan kan dock begréinsas med visuella och
bullerskyddande vallar samt passager for befintliga stigar. De mindre
boendemiljoerna i korridoren ér kinsliga for skalférindring, som Benareby
och Buarés. Det ér av stor vikt att landskapsanpassande atgirder sker vid
intrang genom Benareby for att begréinsa paverkan pa karaktéren i omradet.
Vid Landvetter flygplats innebir alternativ L3 ett betydande intrang som med
stora atgérder kan fa anlggningen att passa in.

Korridoren gar genom foljande fokusomraden: Almedal/Lackarebdck,
M1, Sandbdck, Finnsjon/Benareby, Skdllsjods/Buards och L3.

SLUSATS KORRIDOR LANDVETTER OST M10OCH L3

Korridor Landvetter Ost med stationerna M1 och L3 férordas inte ur ett
gestaltningsperspektiv da korridoren gar genom ett antal smaskaliga
boendemiljéer som ar kansliga for skalforandring. Korridoren majliggor
for stationer i M6Indal och vid Landvetter flygplats genom stationsalter-
nativ L3. Stationsalternativet medfér stora intrang vid flygplatsen och
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Figur 202. Utredningskorridor Landvetter Ost.
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8.1.5 Raka végen Ost

Molndalsans dalgang ir ett tittbebyggt omrade som &r priiglat av ett stort
infrastrukturstrak i nord-sydlig riktning. Dér jarnvigen gar in i tunnel i
Lackarebiéck for korridor Raka vigen dr det dock begransat med bostéder.
Det finns en viss talighet fér anldggningens storlek i det ber6rda omradet,
men anldggningen kommer att bli mycket pataglig, bade for resenirer pa E6/
E20 och for boende pa andra sidan dalgangen. Det finns potential att anlégga
fler kopplingar 6ver infrastrukturen och stadsutveckla omraden i dalgangen i
samband med att jirnvigen byggs och vigar maste dras om.

8.1.3 Tulebo

Molndalsans dalgang ér ett tittbebyggt omrade som &r priiglat av ett stort
infrastrukturstrak i nord-sydlig riktning. Jirnvigen riskerar att forstirka den
barriir som redan finns, samtidigt som det finns potential att anléigga fler
passager Over infrastrukturen och stadsutveckla omraden i samband med att
jarnvigen byggs. En ny station i MéIndal forstirker Molndals karaktir som en
knutpunkt for resande. Det finns risk for barridrverkan och bullerpaverkan
for bostadsomradena soder om MolIndals station, om anlidggningen passerar
dessa omraden pa bro. Bron har potential att bli ett blickfang for resenirer
pa E6/E20 och Vistkustbanan. Om anldggningen hamnar i tunnel blir
paverkan liten for dessa omraden. Oster om Mélndal finns flera omraden med
karaktérer kénsliga for paverkan, men da anldggningen gar i tunnel paverkas
inte dessa omraden. Vid Tulebo finns dock en passage som kan ga i markplan.
Boendemiljon i Tulebo ér kénslig fér skalforindring, liksom omradena
Hultakulla, Benareby och Bolas och Skéllsjoas lingre Gsterut i korridoren.
Det ir av stor vikt att landskapsanpassande atgérder sker vid intrang

genom smaskaliga boendemiljoer for att begrinsa paverkan pa karaktiren

i omradet. Strax fore Landvetter flygplats gar anldggningen i tunnel.
Stationsalternativ L1 ger en god tillgéinglighet till flygplatsens malpunkter

for resendrer. Stationsalternativ L7 ger en samre tillgdnglighet och kriver en
anslutningsresa for de resenérer som ska till flygplatsterminalen. Alternativ
L7 stirker inte Landvetter flygplats karaktir som malpunkt fér resande.

8.1.4 Raka vagen

Molndalsans dalgéng ir ett téittbebyggt omrade som ér priglat av ett stort
infrastrukturstrak i nord-sydlig riktning. Dér jarnvigen gar in i tunnel i
Lackarebick for korridor Raka vigen dr det dock begrinsat med bostéder.
Det finns en viss talighet fér anliggningens storlek i det berorda omradet,
men anldggningen kommer att bli mycket pataglig, bade fér resenirer pa E6/
E20 och for boende péa andra sidan dalgangen. Det finns potential att anldgga
fler kopplingar 6ver infrastrukturen och stadsutveckla omraden i dalgdngen i
samband med att jirnvigen byggs och viigar maste dras om.

Strax Oster om Finnsjon dér jarnvégen i den sddra delen av korridoren kan ga
i markplan paverkas boendemiljéerna kring Benareby. Benareby ér kénsligt
for karaktiir- och skalférindring. Det dr av stor vikt att landskapsanpassande
atgérder sker vid intrang genom Benareby for att begréinsa paverkan pa
karaktidren i omradet. Vid Buaras séder om Landvetter tétort finns mojlighet
att inpassa anldggningen utan stérre paverkan pa boendekvalitéterna.

Oster om Mélndal finns flera omriaden med karaktirer kinsliga for paverkan,
men di anliggningen gér i tunnel paverkas inte dessa omraden. Oster om
Mbolnlycke gar korridoren i markplan och paverkar platser som &r kiinsliga
for fordindrad karaktir, som till exempel omradet kring Yxsjon och Bjorrod.
Paverkan kan dock begréinsas med visuella och bullerskyddande vallar samt
passager for befintliga stigar. Strax fére Landvetter flygplats gar anldggningen
initunnel.

Vid Landvetter flygplats innebir alternativ L3 ett betydande intrang som med
Stationsalternativ L1 ger en god tillginglighet till flygplatsens malpunkter stora atgérder kan fa anléiggningen att passa in.
for resenirer. Stationsalternativ L7 ger en sémre tillgiinglighet och kriver en
anslutningsresa for de resenirer som ska till flygplatsterminalen. Alternativ
L7 stirker inte Landvetter flygplats karaktir som malpunkt for resande.

Korridoren berér foljande fokusomrdaden: Almedal/Lackarebdck,
Finnsjon/Benareby, Skdllsjoas/Buards och L3.

Korridoren beror foljande fokusomraden: Almedal/Lackarebdck,
Molndal, Sandbdck, Tulebo, Finnsjon/Benareby, Skdllsjoas/Buaras, L1
och L7.

Korridoren berér foljande fokusomraden: Almedal/Lackarebdck, Yxsjon,
Skdllsjéds/Buards, L1 och L.

SLUTSATS KORRIDOR RAKA VAGEN OST

Korridor Raka vagen Ost forordas inte, da risken finns att funktionen av
jarnvagen blir begransad utan en station i MéIndal. Potentialen att bidra
till en hog attraktivitet fér resande med tag bedéms saledes vara lagre
for alternativen utan station i MéIndal. Da korridoren gar genom
Benareby som ar kanslig for skalférandring i markplan stalls sarskilda
krav pa gestaltningen. Trots omfattande atgarder kommer det finnas
begransade mojligheter att inpassa anlaggningen i landskapet.

SLUTSATS KORRIDOR RAKA VAGEN

Korridor Raka vagen férordas inte, da risken finns att funktionen av
jarnvagen blir begransad utan en station i MéIndal. Potentialen att bidra
till en hog attraktivitet fér resande med tag bedéms saledes vara lagre
for alternativ Raka vagen an de alternativ som mojliggor for en station i
MalIndal.

SLUTSATS KORRIDOR TULEBO

KorridorTulebo férordas inte i férsta hand, men om Malnlyckekorridoren
omojliggors, ar korridor Tulebo ett mojligt alternativ ur ett gestaltnings-
perspektiv da korridoren mojliggor for station i Mélndal och station L1 vid
Landvetter flygplats. Korridoren gar genom ett antal smaskaliga boende-
miljéer som &r kénsliga f6r skalférdandring och sirskilda krav stélls pa
gestaltningen i dessa omraden. Trots omfattande atgarder kommer det
finnas begransade mojligheter att inpassa anlaggningen i landskapet.
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8.2 Korridorer Landvetter-Boras
8.2.1 Hindas

Oster om Landvetter flygplats och viig 27/40 gér korridoren i markplan i

ett omrade som ir relativt glesbefolkat. Landskapets karaktir kan till stora
delar bibehallas da korridoren gar genom stora, téita skogsomraden dér den
visuella paverkan endast blir lokal. Vid Klippans naturreservat mellan Hindas
och Rédvlanda passerar korridoren ett kédnsligt parti, bade utifran omradets
naturvirden och det rekreativa sambandet mellan Klippan och Hindas.
Paverkan kan begrinsas med visuella och bullerskyddande vallar samt
passager for befintliga stigar.

Over Nolans dalgang ir linjedragning bist i ett lige norr om Gisslefors for
att begriinsa negativ paverkan pa platsens karaktér. Landskapsanpassande
atgirder krivs ocksa for att begrinsa paverkan pa mindre boendemiljéer och
upplevelsevirden norr om hela Gesebols sjosystem, samt vid Lunkebécken,
Vatthult och Backabo.

Korridoren gdr genom foljande fokusomrdden: Prdstmossen, Sundshult,
Lunkebdcken, Gisslefors, Norra Gesebol, Palsbo-Backabo.

SLUTSATS KORRIDOR HINDAS

Korridor Hindas férordas inte ur ett gestaltningsperspektiv, men om
korridor Bollebygd Syd omdjliggors ar denna korridor ett mojligt alterna-
tiv pa grund av att korridoren till stora delar gar genom glest befolkade
omraden med stora skogar dar anldggningen endast far en lokal paver-
kan. Korridoren nar stationsalternativen B1C och B2 i Boras.

8.2.2 Hestra

Oster om Landvetter flygplats och viig 27/40 gar korridoren i markplan i

ett omrade som &r relativt glesbefolkat. Landskapets karaktér kan till stora
delar bibehallas da korridoren gar genom stora, tita skogsomraden dir den
visuella paverkan blir endast lokal. Vid Klippans naturreservat mellan Hindas
och Révlanda passerar korridoren ett kéinsligt parti, bade utifran omradets
naturvirden samt det rekreativa sambandet mellan Klippan och Hindas.
Paverkan kan begrinsas med visuella och bullerskyddande vallar samt
passager for befintliga stigar.

Vid passagen 6ver Nolans dalgang krivs stora atgéirder for att passa in
anlidggningen med dalgingens smaskaliga, relativt 6ppna karaktir. Atgirder
kravs ocksa for att skydda upplevelseviarden soder om hela Gesebols
sjosystem. Sirskilda landskapsanpassade atgirder for att skydda platsers
karaktir kravs ocksa vid Lunkebicken, Vatthult, Slatthult och Backabo.

Korridoren gdr genom foljande fokusomrdden: Prdstmossen, Sundshult,
Lunkebdcken, Hestra, Sodra Gesebol, Palsbo-Backabo.

SLUTSATS KORRIDOR HESTRA

Korridor Hestra férordas inte ur ett gestaltningsperspektiv pa grund av
passagen dver Nolans dalgang och risken fér brutna samband mellan
Olsfors och Gesebol, samt intranget séder om Hindas som &ven korridor
Hindas medfér. Korridoren nar stationsalternativen B1C och B2 i Boras.
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8.2.3 Bollebygd Nord

Oster om Landvetter flygplats gr korridoren i markplan i ett omrade

som ér relativt glesbefolkat utmed vig 27/40. Med rimliga atgéirder kan
jarnvigen skalméssigt passas in i landskapet och i stora delar samspela med
den infrastrukturpriglade karaktiren lings med vig 27/40. Korridoren
passerar sodra delen av Klippans Naturreservat. Eventuell paverkan pa
naturreservatet kan dock begrinsas med visuella och bullerskyddande vallar
samt passager for befintliga stigar. Korridoren korsar Nolans dalgang pa bro
strax norr om Bollebygd. Paverkan pa Bollebygd blir stor genom att tétortens
utbyggnadsmojligheter begriansas samt att tillgéngligheten till rekreativa
virden ldngre norrut i dalgangen riskerar att férsidmras. Tunnelmynningen
pa vistra dalsidan blir mycket exponerat och férdndrar den 6ppna smaskaliga
karaktiiren i dalgingen. Oster om Bollebygd riskerar anliggningen att bli en
barriir mellan Olsfors och omradet kring Gesebol. Landskapsanpassande
atgérder krivs vid Vatthult och Backabo for att skydda och utveckla
platsernas karaktr.

Korridoren gdr genom foljande fokusomrdden: Prdstmossen, Grandalen,
Nidsslehult-Backa, Sodra Gesebol, Pdlsbo-Backabo.

SLUTSATS KORRIDOR BOLLEBYGD NORD

Korridor Olsfors férordas inte ur ett gestaltningsperspektiv pa grund av
passagen 6ver Nolans dalgang som begransar Bollebygds utbyggnadsméj-
ligheter norrut, samt anlaggningens stora skala som férandrar karaktaren
i dalgangen. Korridoren nar stationsalternativen B1C och B2 i Boras.

8.2.4 Olsfors

Oster om Landvetter flygplats gar korridoren i markplan i ett omrade

som ir relativt glesbefolkat utmed vig 27/40. Med rimliga atgirder kan
jarnvigens skala passas in i landskapet och i stora delar samspela med

den infrastrukturpréglade karaktiren lings med vig 27/40. Korridoren
passerar sédra delen av Klippans Naturreservat. Eventuell paverkan pa
naturreservatet kan dock begréinsas med visuella och bullerskyddande vallar
samt passager for befintliga stigar. Korridoren korsar Nolans dalgidng pa bro
strax norr om Bollebygd. Paverkan pa Bollebygd blir stor genom att titortens
utbyggnadsmojligheter begrinsas samt att tillgéingligheten till rekreativa
virden lingre norrut i dalgangen riskerar att férsdmras. Tunnelmynningen
pa vistra dalsidan blir mycket exponerat och férdndrar den 6ppna smaskaliga
karaktdren i dalgdngen. Sorans dalgang ir trang och passeras pa bro. Med
stor omsorg i placering och utformning av bro kan den passas in i landskapet.
Beroende pa lokalisering inom korridoren kan landskapsanpassande atgirder
krivas vid Vannasjon och norr om Vistersjon for att anpassa anldggningen till
den kinsliga karaktiren kring sjéarna.

Korridoren gdr genom foljande fokusomrdden: Prdstmossen, Grandalen,
Ndsslehult-Backa, Sordns dalgdang, Vannasjon och Viared.

SLUTSATS KORRIDOR OLSFORS

Korridor Olsfors férordas inte ur ett gestaltningsperspektiv pa grund av
passagen 6ver Nolans dalgang som begrinsar Bollebygds utbyggnads-
mojligheter norrut, samt anlaggningens stora skala som férandrar
karaktaren i dalgadngen. Korridoren nar stationsalternativen B1A, B4,
B11A och B11B i Boras.
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8.2.5 Bollebygd Syd eSS B

Utredningskorridor Bollebygd syd o

Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp for ny stambana
(granser mellan anlaggningstyper ar ungefarliga och kommer att detaljstuderas i utformning av planférslag)

Bank eller skarning

Oster om Landvetter flygplats gar korridoren i markplan i ett omrade som &r
relativt glesbefolkat utmed vig 27/40. Med rimliga atgirder kan jirnvigen
skalmissigt passas in i landskapet och i stora delar samspela med den
infrastrukturpriiglade karaktéren lings med vig 27/40.
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mellan Bollebygd och Révlanda ér kinsligt for skalféréindring pa grund av
kombinationen av titorterna och de manga siktlinjerna som péaverkas fran
de omgivande hojderna. Nirheten till viig 27/40 innebér att dalgangen redan
hir infrastrukturpriglad och bedémningen &r att jirnvégen kan passas in

i landskapet med rimliga landskapsanpassande atgérder. Utformning av
jarnvig, passager och eventuell tunnelmynning kréver en gestaltning som tar
hinsyn till det titortsnéra och exponerade liget.

Korridoren passerar flera platser som Rammsjon, Laddekérrsbu, Vannasjon
vilka dr kénsliga for skal- och karaktirsfériandring, men anlidggningen kan
med landskapsanpassade atgérder dnda passas in.

po— L
F Bré(arei

.1-

t : Ide A _)gaﬂﬂ‘é
: Rif.ﬁ‘ack o BJ”WQ

arred |

Holmen

XR g

Korridoren gdr genom foljande fokusomrdden: Prdstmossen, Grandalen, ' 7 " tbacka b Wk - I._.i"_." S'ch: o
o . : Fram ine e, | s et ac il !
Krdktorp, Vannasjon och Viared. : S g z’; PR 4 » -
|—I— % Hashuge “lbgvi L - W &
’ L ’ f ertshul 5}’ . L by . ,‘]I :}. X/—\\‘--
o ‘%'aby N So W “Hallingsio ;/ A il
A Eskllsby_ ~. (o e e . -'Hg.lgge_ls ‘F”'" : Gronered

SLUTSATSER

Figur 210. Utredningskorridor Bollebygd Syd.
SLUTSATS KORRIDOR BOLLEBYGD SYD

Korridor Bollebygd Syd férordas ur ett gestaltningsperspektiv pa grund
av sin dragning i omradet lings med vig 27/40 som redan har en
infrastrukturpréaglad karraktér. Korridoren kan med rimliga atgérder
skalméssigt passas in i landskapet. Korridoren nar stationsalternativen
B1A, B4, B11A och B11B i Boras.
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8.3 Korridorer genom Boras
8.3.1 Boras C nordost B1A & sydost B1C

Stationsalternativen som innebir bergtunnel under staden ger forhallande-
vis liten paverkan pa sin omgivning. Korridor genom B1A har en méjlig
stricka i markplan innan den gar in i tunnel sydviist om vig 27. Men da
strickan ér forhallandevis kort och gar i ett omrade som &r priiglat av
infrastruktur bed6ms anldggningen med rimliga atgirder kunna passas in.

Forutom stationsuppgangar i form av hisschakt kommer &dven 6vriga mindre
schakt bli synliga i stadsmiljon. Det finns relativt stora mojligheter att
inpassa dessa i stadsmiljon, men det maste goras med stor hinsyn, bade

till kinsliga stads- och bebyggelsemiljoer samt gronstrukturer. Beroende

pa var hisschakten placeras finns stor potential att knyta ihop Boras C och
resecentrum med den nya anldggningen och skapa en god tillginglighet
med nérhet till de flesta av stadens malpunkter. Stor vikt maste liggas vid
gestaltning av stationsanldggningen sa att utrymmena, trots att de ligger
djupt ner under mark, upplevs som trygga.

SLUTSATS KORRIDOR BORAS C NORDOST OCH STATION B1A

Station B1A med tillhérande korridor férordas ur ett gestaltningsperspek-
tiv pa grund av sin nérhet till de flesta av stadens malpunkter. Stationen
har potential att fa en stor anvéndning och bidra till en hég attraktivitet i
resande med tag. Korridorens dragning i tunnel under hela Boras innebér
att paverkan pa staden blir liten. D3 stationen ligger langt under mark
kravs god gestaltning f6r att bidra till en hég grad av upplevd trygghet.

SLUTSATS KORRIDOR BORAS C SYDOST OCH STATION B1C

Station B1C med tillhérande korridor férordas ur ett gestaltningsperspek-
tiv pa grund av sin narhet till de flesta av stadens malpunkter. Stationen
har potential att fa en stor anvindning och bidra till en hég attraktivitet i
resande med tag. Korridorens dragning i tunnel under hela Boras innebar
att paverkan pa staden blir liten. Da stationen ligger langt under mark
krévs god gestaltning for att bidra till en hog grad av upplevd trygghet.

8.3.2 Knalleland, B2

Alternativ B2 innebir en lang, bred bro tvirs 6ver Viskans dalgang med
nirhet till flera av stadens malpunkter. Intranget i Rya asar kommer att bli
mirkbart, men mojlighet finns att aterstélla marken vid tunnelmynningen
och ddrmed mildra intranget. Intranget i stadsdelen Norrmalm blir ocksa
mairkbart, sa anldggningen bor ga in i tunnel i den delen av omradet med
nagot glesare bebyggelse, dir det finns storre mojligheter att aterstilla
tidigare funktioner.

Eftersom anldggningen ligger pa bro bryts inga samband, men da bron &r
bred blir undergangarna férhallandevis langa och kan upplevas som otrygga.
Knalleland &r utpekat som ett av stadens utvecklingsomraden vilket innebér
att det finns det stor potential att stadsutveckla omradet runt stationen.
Genom att exploatera omradena nirmast anldggningen med byggnader utan
kénslig verksamhet kan anlédggningens buller delvis skdirmas bort. Det finns
stor potential att skapa en stationsanliggning som blir ett nytt landmérke i
denna del av Boras.

SLUTSATS KORRIDOR KNALLELAND OCH STATION B2

Station B2 med tillhdrande korridor férordas inte ur ett gestaltningsper-
spektiv trots sin relativa nérhet till flera av stadens malpunkter och att
stationen har potential att fa en stor anvindning. Men, pa grund av sin
storlek och begransade mojligheter att passas in i staden ar férutsatt-
ningarna for att utveckla och starka platsens karaktar begransade trots
att Knalleland star infér en omdaning. Platserna f6r anslutande jarnvags-
strackor, Rya asar och Norrmalm &r mycket kansliga for skalférandringar
och paverkan.
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Figur 211. Korridor Bords C norddst med stationsalternativ BIA.

Figur 212. Korridor Bords C syddst med stationsalternativ BIC.
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Figur 213. Korridor Knalleland med stationsalternativ B2.



8.3.3 Lusharpan, B4

Eftersom stationsalternativ B4 bade har en huvudbana och en bibana som
till stora delar ligger i markplan riskerar stora omraden i staden att paverkas
negativt av jairnvigen. Bibanan passerar omradet vid Pickesjon i skidrning
vilket kan fa stora negativa konsekvenser for rekreationsomradet. Intranget
kommer #ven bli stort vid omradet Gota samt att det finns risk for 6kade
barridreffekter da anldggningen passerar omradet i markplan.

Stationen ligger pa en bro i omradet Lusharpan. Da Lusharpanomradet &r
starkt préglat av infrastruktur och kopplingarna till andra stadsdelar &r fa,
finns stor potential att forbéttra tillgingligheten till omradet genom nya
vigkopplingar till stationen. Potential finns dven att fortéta och stadsutveckla
Lusharpan och skapa en tydligare entré till Boras for resande som kommer
vésterifran. Dock dr det langt till stadens malpunkter, vilket riskerar att
minska attraktiviteten for stationsléget.

SLUTSATS KORRIDOR LUSHARPAN OCH STATION B4

Station B4 med tillhérande korridor férordas inte ur ett gestaltningsper-
spektiv da anldggningen dr omfattande, gar mycket i markplan och stora
omraden i staden riskerar att paverkas negativt av jarnvagen. Trots att
det finns stor potential att utveckla Lusharpanomradet &r det langt till
stadens malpunkter vilket gér att stationen riskerar att fa en begransad
anvandning och inte bidra till en sa hog attraktivitet fér resande med tag.

8.3.4 Boras C och Osdal, B11A

Stationsalternativ B11A innebér en station vid Osdal, for tig mot Jonkoping
och Stockholm och en station vid Boras C for regionaltag mot Goteborg.
Stationsalternativet kan ge stora férdelar for de som pendlar mellan Géteborg
och Boras med néirhet till flera av stadens malpunkter och mojlighet till byten
till samtliga befintliga jarnvégslinjer. Stationslédget vid Osdal har inte samma
tillgéinglighet, men kan genom bytesmojlighet till Viskadalsbanan fa en bra
access till centrala Boras for resande som kommer osterifran.

Det finns potential att skapa ett nytt landmirke genom en ny bro 6ver

Viskans dalgang. Intranget i bebyggelse blir férhallandevis litet, bade for
dubbelsparen och huvudbanan da anlidggningen lokaliseras i ett omrade
som &r forhéllandevis glesbebyggt. Diremot finns risk for stora intrang i

naturmiljéerna runt huvudbanan, som har héga natur- och rekreationsvérden.

Paverkan kan begrénsas med visuella och bullerskyddande vallar samt
passager for befintliga stigar. Boras C ir inte kiinslig fér den typ av
skalforindring som anlédggningen medfor. Anlédggningen har stor potential att
stirka och utveckla platsens karaktir.

SLUTSATS KORRIDOR BORAS C/OSDAL OCH STATION B11A

Station B11A med tillhérande korridor férordas ur ett gestaltningsper-
spektiv pa grund av det centrala stationsligets nirhet till de flesta av
stadens malpunkter. Stationen har potential att fa en stor anvéndning
och bidra till en hég attraktivitet i resande med tag. Intranget i bebyg-
gelse blir férhallandevis litet, bade fér dubbelsparen och huvudbanan da
anlaggningen lokaliseras i ett omrade som &r forhallandevis glesbebyggt.
Anlaggningen har stor potential att starka och utveckla platsens karaktar
vid Boras C.

Figur 214. Korridor Lusharpan med stationsalternativ B4.
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Figur 215. Korridor Osdal/Bords C med statwnsalternatlv BIIA.
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8.3.5 Osdal, B11B

Stationsalternativet B11B innebér en station pa huvudbana vid Osdal, dir
samtliga tag stannar. Stationsliget vid Osdal har begrinsad tillginglighet
bortsett fran de som kommer med bil, men kan genom bytesmojligheten

till Viskadalsbanan fa en bra access till centrala Boras. Trots detta ir
stationsalternativets lige i utkanten av Boras, langt fran stadens malpunkter,
starkt begrinsande vilket riskerar att leda till att fa nyttjar jairnviigen som
transportmedel.

Det finns potential att skapa ett nytt landmirke genom en ny, hog bro

over Viskans dalgang. Bron kommer dock att bli mycket omfattande, da
stationen kréver sex spar i bredd och det kan bli svart att passa in stationen
i landskapet. Intrangen i naturmiljéerna som bade har stora natur- och
rekreationsvirden riskerar att bli stora runt anliggningen. Paverkan kan
begrinsas med visuella och bullerskyddande vallar samt passager for
befintliga stigar. Paverkan och intrang i bebyggelsemiljoer kan begrénsas, da
anldggningen gar genom ett omrade som &r forhéallandevis glesbebyggt. Risk
finns dock att bebyggelse som ir beldgen kring sjéarna i omradet stors av
anldggningens buller, eftersom buller sprids lingre 6ver vatten dn dver land.

SLUTSATS KORRIDOR OSDAL OCH STATION B11B

Station B11B med tillhérande korridor férordas inte ur ett gestaltnings-
perspektiv pd grund av det externa laget varifran det &r langt till stadens
malpunkter. Detta gor att stationen riskerar att fa en begrénsad anvind-
ning och inte bidra till en hdg attraktivitet i resande med tag. Intranget i
bebyggelse blir férhallandevis litet, men da stationen ligger pa huvud-
bana &r anlidggningen mycket omfattande och kan vara svar att passa ini
landskapet.

Mo I (d T I AT .-‘"} e
.| Utredningskorridor Osdal (B11B) s :
| Beddmd huvudsaklig anlaggningstyp for ny stambana " .r"'

(granser mellan anlaggningstyper ar ungefarliga och kommer att detaljstuderas i utformning av planférslag)
Bank eller skarning
3
~ Lang bro _ Falskog
Bergtunnel

|=—Grotianda . |

II__.II Utredningsomrade

: '-'/""*"L.: i

1 ¥ 298
Pélsl‘:‘;‘{- e - 3
e e nuer?._q. i =
Namul( \ : ,_,'-" e Toalp.
> Nord:b\'f;l Bad(abb. /-::.' o fr GRlks
A s ’\"Ealﬁjﬁ_f,o:s.
i K!é'khu\t ““-;. 3
H Ir
;r\.
. : - IIL'liIsr}JH. 1
" LT o ! 157 F .I' b T, ¥ -. T i .1. I"" . i
& . = ' - o=t & ! PR
Al e J Al = . e ?i}é’-ﬁ‘ra?;ed
“Ka ; .- i R - ; — _\ P
- . % a sy £ Y 1 =, iy % [
Halfrien e “‘1\_’/" /{( "C'-f::; O e oyt s hult*’% | 3 ‘Smﬂsdal
E 1 - \ Bjomasen
- Bjamh:;r'—“_' ,f'd_h;'?'ﬂwﬁ rgpl‘lll £ B i | ° Lamma‘m'&m
i+ RY o i e A i | i 1 .3

Figur 216. Korridor Osdal med stationsalternativ B11B.
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9 Fortsatt arbete

Nista skede av arbetet med den nya stambanan innebér framtagande

av planforslag for jairnvigsplan. Nir det arbetet pabdrjas finns valda
korridors- och stationsalternativ inom vilka jirnvigens plan- och profillige
ska arbetas fram. I arbetet med jarnvigsplanen kommer ett tillhérande
gestaltningsprogram att tas fram. For jarnviigsplanens gestaltningsprogram
ska aktuellt gestaltningsprogram ligga till grund, liksom de generella

och omradesspecifika gestaltningsavsikterna. Aven de platsspecifika
gestaltningsforslagen som presenteras i kapitel 7 ska fungera som ett stod i
framarbetande av plan- och profilldge for aktuell korridor.

Nedan fors ett resonemang angaende viktiga aspekter att hantera i det
fortsatta gestaltningsarbetet med den nya jirnvigen. Resonemanget utgar
fran projektets gestaltningsavsikter.

9.1 Fortsatt arbete utifran projektets ge-
staltningsavsikter

9.1.1 Generella gestaltningsavsikter

¢ Utforma jirnvigsanliggningen sa att den bidrar till en hég
attraktivitet for resande med tag.

I det fortsatta gestaltningsarbetet med den nya jarnvégen dr det mycket
viktigt att aktérer sdsom regionen, kommuner, organisationer, fastighetséigare
med flera samarbetar med Trafikverket for att skapa attraktiva och
tillgdngliga stationslidgen som medfor att tag blir férstahandsvalet f6r resor
inom regionen.

¢ Utforma jarnvigsanldggningen med en hég ambitionsniva i teknisk
design och arkitektur.

For att uppna en hog niva pa teknisk design och arkitektur krivs vidare ett vil
fungerande samarbete med kommuner, organisationer och fastighetséigare
for att fa till stdnd en forebildlig anldggning som manga kan kéinna sig stolta
over och delaktiga i.

e Anpassa jarnvigsanldggningen vil i landskapet. Jirnvigen kriver
geometrier med begrinsade mojligheter till kurvor i plan och profil.
Inpassning i landskapet ska géras med omsorg.

Fordjupa och detaljera analysen av landskapets kénslighet och potential i
samband med kommande arbete med framtagande av planforslag. Denna
gestaltningsavsikt kommer ha en stor roll i det kommande arbetet med
jarnvigsplan da jarnvigens plan- och profilldge faststills.

e Utforma jarnvigsanldggningen, exempelvis dess sldntlutningar och
sidoomraden, med hénsyn till dess omgivning.

Olika landskapsanpassade utformningar av jirnvigsanliggningens
slantlutningar och sidoomraden har lyfts i detta gestaltningsprogram. Hur
sldnter och sidoomraden utformas ska utga ifran de analyser av landskapet
som gors i kommande skeden, men kommer &ven att paverkas av juridiska

aspekter. Vissa landskapsanpassningsatgirder kommer till exempel att
kunna arbetas in forst i byggskede efter att en eventuell frivillig markatkomst
erhallits med berord fastighetséigare.

¢ Anpassa och utforma jarnvigsanlidggningen for att bibehalla eller 6ka
biologisk mangfald i landskapet.

Resultatet av férdjupade utredningar avseende naturmiljo ska analyseras
utifran ett gestaltningsperspektiv. Vid behov kan fler platsspecifika
gestaltningsavsikter arbetas fram. De atgérder som kriivs i form av sa kallade
skyddsatgirder (beskrivs mer utférligt i MKB) kommer att utféras inom
omradet f6r jirnvigsplan. Utformningen av anlédggningen &r en del i detta,
men manga anpassningsatgirder ir beroende av hur anldggningen driftas.

¢ Anpassa och utforma jirnvigsanliggningen fér att mojliggéra en
héllbar masshantering som utgar fran landskapets kinslighet och
potential.

Denna gestaltningsavsikt kommer &ven i det fortsatta arbetet med
jarnvigsplan fa en stor roll, da det dr dér jirnvégens plan- och profillige inom
korridoren faststélls. Hur massorna ska hanteras kommer att preciseras allt
eftersom och paga in i byggskedet.

e Anpassa jirnvigsanliggningen for att reducera klimatpaverkan.

I kommande arbete behover utférande av anldggningen, ingdende material
och livscykelanalyser samt drifts- och underhallsaspekter genomsyras av att
uppna uppsatta klimatmal.

¢ Utforma jirnvigsanliggningen med en hallbar livscykel.

Materialval hanteras i kommande arbete. En del av arbetet for att uppna
en hallbar livscykel av anldggningen drivs dock redan inom det nationella
arbetet med de nya stambanorna. Exempelvis tas ett koncept fram for
bullerskidrmar och annan utrustning.

¢ Anpassa jirnvigsanliggningen for en hallbar drift 6ver tid. Den nya
anléiggningen dimensioneras for en livslingd pa 120 ar, vilket medfor
hoga krav pa drift och underhall.

I de fall da drift och underhall &r en avgérande aspekt fér
landskapsanpassningsatgirder eller gestaltning dr det fordelaktigt om
atgiirderna férankras hos Trafikverkets drift- och underhéllskompetenser i
ett tidigt skede.

e Gejarnvigsanliggningen en hogre omsorg avseende detaljeringsniva i
de delar som allménheten kommer nira.

I det gestaltningsprogram som tas fram for jirnviigsplan behéver en analys
goras av vilka omraden som kriver en hogre omsorg i detaljeringsniva. For att
hitta en relevant och intressant detaljeringsniva rekommenderas samrad med
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aktuella intressenter. Till exempel kring stationer kommer det vara viktigt
att kommunerna pa ett tidigt stadium involveras i gestaltningsarbetet. Eller
da jirnvigen gor intrang eller gar nira fastigheter sasom boendemiljoer eller
verksamheter kan intressanta gestaltningsaspekter fangas upp i samrad med
fastighetségare.

9.1.2 Omradesspecifika gestaltningsavsikter

De omradesspecifika gestaltningsavsikterna aterfinns i kapitel 4.2.2. 1 denna
handling. Utifran dessa presenteras i kapitel 7 forslag till platsspecifik
gestaltning. Detta gors for ett antal fokusomraden inom korridorerna

dér det finns stora allménna intressen och siirskilda krav stills pa
gestaltningen. I det fortsatta gestaltningsarbetet maste hela strickan f6r
aktuell korridor gestaltas. I det arbetet kommer jirnvigens dragning att
detaljeras avseende intrang i fastigheter och behov av gestaltning och
landskapsanpassningsatgérder preciseras.

Ett integrerat gestaltningsarbete kommer ge goda forutsittningar for att dels
ta tillvara pa den potential som finns, till exempel for stadsutveckling kring
stationerna, dels ta hinsyn till de kéinsliga omraden som finns i landskapet.
Pa delar av striickan finns till exempel risk f6r 6versvimningsproblematik
och inte minst dér dr det viktigt med ett integrerat gestaltningsarbete som
inbegriper de aktuella kommunerna. I de fall banans 6versvidmningsskydd
riskerar att bli en barriir for viktiga skyfallsviigar, maste detta studeras,
liksom vilka atgéirder som krévs for att motverka och kompensera for denna
effekt. Det integrerade gestaltningsarbetet bor saledes inbegripa aktérer som
kommuner och regionen, men dven organisationer, fastighetségare liksom
kompetenser inom till exempel naturmiljo, kulturmilj6 och geoteknik.

Gestaltningsavsikterna i lokaliseringsskedet har huvudsakligen inriktning
mot boendemiljotita omraden, 6ppna landskap kring jordbruk och sjoar,
samt skogsomraden med hdga naturvirden, da dessa har bedémts som
alternativskiljande aspekter. I kommande arbete bor, utifran slutsatserna
i den integrerade landskapskaraktirsanalysen, &ven en tillkommande
gestaltningsavsikt for skogsbruket hanteras:

+ Anpassa och utforma jirnvigsanldggningen for att reducera paverkan pa
mojligheterna att bedriva ett effektivt skogsbruk.

Gestaltningsavsikten omfattar fragor som till exempel att mojliggéra
skogsvigar och reducera paverkan pa skogsfastigheter.



10 Ordlista

ANLAGGNING

Nagonting byggt, en konstruktion. | detta dokument avses den féreslagna
jarnvagen med alla sina ingaende delar.

BANK
Jarnvagen ligger upphéjd éver markytan pa en vall.

BARRIAR

Hinder i landskapet som kan vara visuellt, fysiskt eller upplevt. En visuell barriar
bryter siktlinjer, skymmer vyer eller utsikt vilket paverkar hur landskapet
uppfattas. En fysisk barriar ar ett fysiskt hinder som begransar framkomlighet
for méanniskor, djur och natur, till exempel stangsel runt jarnvagen som hindrar
djur och manniskor fran att passera eller uppehalla sig pa sparen.

BARRIAREFFEKT

Den fysiska och visuella effekt som en barriar har pa rérlighet och tillganglighet.

BIBANA

En jérnvagsanldggning som avviker fran en huvudbana under en delstricka for
att sedan ateransluta till huvudbanan igen.

BIBANA MED SACKSTATION

En jarnvagsanlaggning som avviker fran en huvudbana pa en striacka for att
ansluta till en jarnvéagsstation dar alla jarnvagsspar slutar, och tagen darfor
maste byta fardriktning fér att lamna jarnvigsstationen. Stationen fungerar
som en sack, det finns bara en vag ut tillbaka till huvudbanan.

BROSTOD
Den konstruktion som bar bron, exempelvis i form av betongpelare under bron.

BULLERSKYDD
Anlaggning avsedd att reducera eller férhindra buller. Bullerskydden utgérs
oftast av vall eller skdrm av nagot slag. Utseende kan variera.

DETALJPLAN

Ett juridiskt dokument som reglerar hur marken inom ett avgransat omrade far
anvandas eller bebyggas. En detaljplan kan exempelvis visa var och hur hogt
hus det &r tillatet att bygga pa en viss plats. En jarnvagsplan far inte strida mot
gallande detaljplaner.

DRIFTPLATS
Ett pa banan avgransat omrade som &r utrustad med vaxlar och signaler, dar
tag till exempel byter spar eller riktning. Se dven Station.

EKOLOGISKT SAMBAND

Begreppet ekologiska samband innefattar strukturer som ar viktiga for

att bibehalla ekologiska varden géllande arters spridningsméjligheter,
habitatnatverk och livsmiljéer. En sadan struktur kan exempelvis vara en
I6vskogsmiljé som stracker sig genom landskapet. Naturmiljéer som stracker
sig in i en tétort, sa kallade gréna kilar, kan innehalla manga vérdefulla
ekologiska samband.

FRAGMENTERING
Splittring av omraden som leder till omvandling, minskning eller férsamring av
livsmiljoer for manniskor eller djur.

GESTALTNING

Gestaltning i skedet for lokaliseringsutredningen handlar om jarnvagsanlagg-
ningens utformning och lokalisering med hansyn till platsens férutsattningar.
Fokus laggs pa anlaggningens utbredning, integrering i befintlig och planerad
struktur, samt vilka atgirder som behévs for att mildra ingreppet i landskapet
och fér att uppfylla projektmalen.

GRUNDFORSTARKNING

Forbattring av markens egenskaper som majliggér byggnation av jarnvagen.
Detta kravs huvudsakligen nar anlaggning byggs pa l6sa jordar.

GRONA KILAR, GRONA SAMBAND

Sammanhingande gronomraden, exempelvis skogs-, park- eller rekreationsom-
raden i anslutning till bebyggelse. De ansluter till stérre naturomraden &r av
stor betydelse f6r bade vardagsrekreation och biologisk mangfald.

GRONSTRUKTUR
Gronstruktur berér sammanhangande vegetationsférhallanden.

HUVUDBANA
Jarnvagens huvudsakliga strackning.

HALLBAR MASSHANTERING

Handlar om att optimera anvéandningen av jord- och bergmassor vid projekte-
ring. Projektet bor i férsta hand strava efter ateranvdndning av massor inom
aktuellt projekt, i andra hand att massorna anvénds till ett annat tydligt syfte.
Se aven masshantering.

ILKA

Se Integrerad landskapskaraktdrsanalys.

INTEGRERAD LANDSKAPSKARAKTARSANALYS (ILKA)

Trafikverkets metodik for landskapsanalys bygger pa den engelska metoden
Landscape Character Assessment (LCA). Den syftar till att ge en helhetsbild av
landskapets huvudsakliga innehall, dess karaktér och egenskaper genom en
indelning och beskrivning av landskapet i karaktdrsomraden.
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KARAKTAR/LANDSKAPSKARAKTAR

Ett specifikt samspel av landskapselement som ges av de naturgivna forutsatt-
ningarna, den historiskt betingade markanvandningen samt de rumsliga och
upplevelseméssiga férhallanden som praglar ett omrade.

KARAKTARSOMRADE

Ett begrepp som anvinds i ILKA fér att identifiera ett omrade av en viss unik
karaktdr som skiljer sig fran intilliggande omraden. Ett karaktdarsomrade kan
enligt metodiken i ILKA bara férekomma pa en plats och namnsitts ofta
med anknytning till platsen, till exempel Ostgbtaslatten.

KORRIDOR

Ett omrade inom vilket en framtida jarnvags- eller vagatgadrd med anlaggnings-
delar samt nya allménna anslutnings- och parallellvagar med delar inryms.
Korridorens bredd kan variera utmed stréckningen och &ar beroende av hur
sdkert det gar att definiera anldggningens lage i terrdngen.

KULTURELLT SAMBAND

Samband handlar om nagot som férbinder eller knyter fysiska platser till
varandra, men det kan ocksa vara mer abstrakta kopplingar mellan exempelvis
en plats historia och dagens situation. Detta beskrivs som ett socialt eller
kulturellt samband. Inom utredningsomradet féljer dessa samband ofta de
bérdiga dalgéngarna, eftersom manniskor idag och historiskt sett fardats och
bosatt sig i narheten till sin forsérjningsmaijlighet.

KULTURMILJO

Med kulturmiljé menas av ménniskan paverkade spar i landskapet fran histo-
riska skeenden och processer som lett fram till dagens landskap. Manniskors
forutsattningar, verksamheter och livsmonster under olika tider kan féljas i
landskapets fysiska strukturer, samband och rérelsemonster.

KANSLIGHET

Landskapets kanslighet beskrivs for att kunna anpassa den tankta anlaggning-
en till landskapets karaktér, funktion och relation, utifran den planerade
anlaggningens eller atgardens majliga inverkan pa landskapet. | ILKA anvinds
en icke varderande metodik f6r att identifieras karaktarsomradens kianslighet.
Bedémningen av landskapets kinslighet utgar ifran de nationella miljokvalitets-
malen och de globala malen (Agenda 2°3°), for att efterstriva vl fungerande
landskap och livsmiljcer.

LANDSKAP
Enligt europeiska landskapskonventionen definieras landskap pa féljande sitt:

“Landskap: ett omrade sadant som det uppfattas av méanniskor och vars karaktar
ar resultatet av paverkan av och samspel mellan naturliga och/ eller manskliga
faktorer.”

Landskapet innefattar ddrmed bade naturmiljéer och mer bebyggelse-
dominerade omraden sasom stider och verksamhetsomraden.
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LANDSKAPSANPASSNING

Anlaggningen eller annan atgérd utformas enligt Trafikverkets Riktlinje
landskap med utgangspunkt i de nationella miljemalen och med anpassning
till landskapets karaktar och funktioner. Landskapsanpassning kan vara

en anpassning av anlaggningen till terrangen i omgivande landskap, men
skulle ocksa kunna vara att tillgodose spridningsmdjligheterna for flora och
fauna i berért omrade.

MARKPLAN

Innebér att jarnvégen ar placerad pa mark, pa bank eller i skirning. Begreppet
kan ocksa anvandas for att beskriva en vags placering.

MASSBALANS

Nar alla massor som uppkommer i projektet kommer till anvdndning som
anlaggningsmassor och inga externa massor behdver tillforas.

MASSHANTERING

Hur massor (jord, berg eller torv) hanteras, lagras, férflyttas och anvands inom
ett projekt eller i samhallet brukar bendmnas masshantering. Se dven hallbar
masshantering.

MEANDRING/ MEANDRANDE FORLOPP

Anvénds for att beskriva aars slingrande form genom de flacka landskapen.
Den slingrande formen skapas av vattnets erosion och sedimentation.

MOSAIKLANDSKAP

Mosaiklandskapets visuella vérden kdnnetecknas av dess komplexitet, exem-
pelvis inslag som akerholmar, aldre l16vtrad samt by- och gardsmiljder.

Denna smaskaliga karaktar ar kénslig for storskalig exploatering och det
visuella intranget som en anlaggning i markplan medfor.

MALPUNKT

En plats som manga manniskor besdker och som fyller en funktion alternativt
en plats dar det finns majlighet att tillgodose behov, exempelvis skolor, idrotts-
anlaggningar eller ett resecentrum. Malpunkt kan dven syfta till bostader,
rekreationsomraden, badplatser mm.

NATURA 2000

Ett natverk inom EU som verkar for att skydda och bevara den biologiska
mangfalden. Natura 2000 har kommit till med stéd av EU:s habitat- och
fageldirektiv. Bestimmelser om Natura 2000 finns framst i 7 kap. miljébalken
om omradesskydd. Natura 2000 utgdr ocksa riksintresse enligt 4 kap. miljo-
balken.

PLANSPRANGDA YTOR
Tidigare ojamna ytor dar sprangning har skett sa att ytorna har blivit plana.

POTENTIAL

| ILKA anvands begreppet for att hitta eller identifiera vilka mojligheter som
finns att stiarka ett omrades karaktéar, funktion och relation. Vilka méjligheter
finns att skapa attraktiva och intressanta landskap? Vilken potential finns for
att starka funktioner i landskapet, exempelvis ekosystemtjanster. Vilken
potential finns att utveckla manniskors méjligheter till ett gott, hallbart liv och
hallbar utveckling i landskapet?

PROFIL/PROFILLAGE

Begreppet profil eller profillage innebar jarnvagens placering i héjdlage. En
anpassning av jarnvagens profil ur gestaltningssynpunkt kan exempelvis
innebéra hur hégt upp en bro laggs eller hur laga’hdga banker och skérningar
blir i landskapet.

REKREATIVT SAMBAND

Ett rekreativt samband visar viktiga mojligheter for manniskors rekreation. Det
handlar framst om samband mellan boendemiljéer och narliggande rekrea-
tionsomraden men kan dven vara viktiga samband mellan olika rekreationsom-
raden som majliggor langre vandringar langs leder.

RIKSINTRESSE

Inom utredningsomradet finns flertalet riksintressen, exempelvis riksintressen
fér kommunikation, naturvard och friluftsliv. Riksintressen &r utpekade mark-
och vattenomraden av nationell betydelse fér bevarande, exploatering eller
nyttjandeintressen. De regleras i 3 och 4 kap. miljébalken (1998:808), och ska
sa langt som méjligt skyddas mot eventuella dtgérder om kan skada de virde/
varden som ar grunden till riksintresset.

RULLBANA
En stricka pa en flygplats dér flygplan kan starta och landa.

SAMBAND
Férbindelse, anknytning eller relation mellan olika omraden eller olika funktio-
ner i landskapet.

SKARNING

Jarnvagen har en lagre niva &n omgivande mark och skir genom terréngen i jord
eller berg.

STAMBANA
En viktig huvudbana for jarnvag.

STATION
Hallplats dar tag stannar och resenérsbyte kan ske.

STOMLJUD

Ljud i byggnader som uppkommer genom att vibrationer fran exempelvis
tagtrafik, bergborrning eller sprangning fortplantas till byggnader.
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SOCIALT SAMBAND
Se Kulturellt samband.

SACKSTATION

Jarnvégsstation dar alla jarnvagsspar slutar, och tagen darfor maste byta
fardriktning for att lamna jarnvagsstationen. Stationen fungerar som en sack,
det finns bara en vag ut tillbaka till huvudbanan.

TEKNISK FORSORINING

System for att forsoérja samhallets olika funktioner fér uppvarmning, energi,
vatten, IT och telekommunikation samt avfallshantering.

TILLGANGLIGHET

Tillgdnglighet inom gestaltningsprogrammet syftar pa mojligheterna att nd en
malpunkt eller en efterstrévansvérd plats. | den fysiska miljon kan det finnas
hinder som paverkar tillgdngligheten, se Barridr och Barridreffekt.

TRYCKBANK

Uppléaggning av jord pa en sida eller pa 6émse sidor av jarnvigsbanken som
sakerstéller bankens stabilitet.

TUNNELMYNNING

Tunnels 6ppning i berget. Termen anvands i driftskedet, det vill sdga nar
anlaggningen ar i trafik.

TUNNELPASLAG

Tunnels 6ppning i berget. Termen anvands i byggskedet, det vill saga nar
anlaggningen byggs.

UPPLEVD BARRIAR

En av manniskan upplevt hinder som innebar att manniskan erfar en férandring
av ett omrades tillganglighet och attraktivitet.

OVERSIKTSPLAN

Alla kommuner ska ha en aktuell 6versiktsplan som ska fungera vagledande vid
planering. Den ar inte juridiskt bindande, utan dess syfte ar att visa kommu-
nens langsiktiga strategi kring hur mark- och vattenomraden ska anvéndas eller
utvecklas.

OVERSKOTTSMASSOR

Nar mark exploateras for olika infrastrukturprojekt, uppkommer jord- och
bergmassor. Overskottsmassor innebér att det uppkommer mer massor an vad
som kan ateranvéndas inom ramen for projektet.
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