belyser dven omradets kinslighet och potential. Utéver detta beskrivs som markplan. For varje fokusomrade finns ett flygfoto med bedémd

[ ] [ ] [ ]

7 P I atss p ecC |f| k ge st a It Nni ng den téinkta anliggningen inom de olika korridorerna och de évergripande huvudsaklig anliggningstyp illustrerad i bild. Anliggningstyperna bank

kommunala planerna som finns fé6r omradena. Déirefter beskrivs och skdrning (markplan) illustreras i gront, lang bro illustreras i blatt och
i . . . . . fokusomradena och deras speciella forutséittningar. For varje fokusomrade bergtunnel illustreras i rott. Passager for ménniskor som inte syns tydligt i
Forslagen till platsspecifik gestaltning inom korridorerna har delats in i olika . . 0 . . . .. . o . . .
. 1 . o . . . . och stationsalternativ finns ett forslag till platsspecifik gestaltning som kartunderlaget har fortydligats med en vit pil. Pilarna redovisar dirmed inte

avsnitt ddr varje avsnitt tiicker in ett storre geografiskt delomrade, se Figur 52. o o . . . ; .

utgar fran anldggningstypen, projektets gestaltningsavsikter samt omradets alla passager.

Kapitlen ticker in de delar av utredningsomradet dir korridorerna dr dragna,
fran vister till 6ster med bérjan i Molndal. Det sista delomradet omfattar
Boras med omland. Inom varje delomrade beskrivs ett antal fokusomraden

kénslighet och potential.
Pa manga stillen utmed strickan kommer bullerskydd behéva anordnas.
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7.1 Korridorer och stationsalternativ i
Modindalsans dalgang

Inledningsvis har flera tinkbara stationsalternativ i Mélndal identifierats
och utvirderats. Efter ett forsta urval bedomdes enbart alternativet att
bygga ut nuvarande station vara relevant for fortsatt utredning inom projekt
Goteborg-Boras.

Korridor Raka viigen och Raka viigen Ost viker av fran Vistkustbanan redan
vid Almedal och gar direkt till Landvetter flygplats utan att passera Molndal
station. Med hénsyn till topografi, befintlig milj6 och bebyggelse bedoms
jarnvigen komma att ga i en lang bergtunnel tills den har passerat Molnlycke
tétort. Korridoren Raka vigen &r betydligt kortare dn de alternativ som gar
via Mo6lndal.

Ovriga tre alternativ, Mdlnlycke, Tulebo och Landvetter Ost, foljer
Vistkustbanan fran Almedal till M6Indal och innefattar en station i centrala
Molndal. S6der om Révekirr viker korridoren av fran Vistkustbanan. Den
nya jirnvigen behover korsa Vistkustbanan och Kalleredsbicken pa

bro eller i betongtunnel innan den gar in i bergtunnel vid Sandbéck. Av
byggnadstekniska och kostnadsmissiga skil ar huvudalternativet en bro.

711 Kommunala planer fér omradet

Goteborg Stads éversiktsplan (OP) ir fran 2009 (Géteborgs Stad, 2009).
Arbete med ny OP pégir. Den nya éversiktsplanen samraddes under 2019

och ska stillas ut varen 2021. M6lndals stads 6versiktsplan ir fran 2006,

men arbete pigir med att ta fram en ny OP. Forslaget till ny OP har varit

pa samrad under 2018 (MoIndals stad, 2018). Inom utredningsomradet

finns en gillande férdjupad éversiktsplan (FOP) for Molndalsans

dalgéng vars planomrade stricker sig fran Korsvégen i norr till Révekérr

i soder (antagen februari/april 2017), se Figur 54 och Figur 55.1 den
fordjupade oversiktsplanen har Géteborgs Stad och MéIndals stad tagit

fram gemensamma strategier och rekommendationer f6r en hallbar
stadsutveckling i dalgingen. FOP:en innefattar fiven en gronstrukturplan for
Molndalsans dalgang (2014), diir en vision om att skapa ett ssmmanhiingande
promenadstrak lyfts fram. FOP:en togs fram i samrad med Trafikverket under
arbetet med tidigare lokaliseringsutredning Almedal-Molnlycke.

Under de senaste 20 aren har dalgangen genomgétt en stadsomvandling.
Den tidigare industrimiljon nirmast infrastrukturstraket i dalgangens mitt
dr inte lingre efterfragad for industriverksamhet, samtidigt som trycket pa
marknaden 6kar for en titare stadsbebyggelse med en blandning av bostider,
handel och kontor.

Gota al
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ALMEDAL LACKAREBACK

——

By
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L. AUtredningsomrade Beddmd huvudsaklig anldggningstyp for
| ~ IUtsnitt MéIndal 1Y stambana
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a Stationsalternativ  detalistuderas i utformning av planférslag)
. Bank eller skarning
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5 Lang bro
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Bergtunnel

Figur 53. Oversiktskarta med anldggningstyper och korridorer, stationslige och
fokusomraden i Mélndal.
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Figur 54. Utsnitt frdn FOP Molndalsdns dalgdng. (FOP: Géteborgs Stad, MéIndals stad,
2017)
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Figur 55. Utsnitt frdn FOP MbIndalsdns dalgdng. (FOP: Goteborgs Stad, MéIndals stad,
2017)

Nirheten till den dominerande trafikmiljon ger dock utmaningar i att kunna
skapa bra boendemilj6er. Det gemensamma malet ir att skapa en hallbar,
central stadsbebyggelse med goda boendekvaliteter, hog serviceniva och

ett intressant stadsliv. Sammanlagt ryms inom planomradet (Géteborg och
MolIndal) minst 7 000-8 500 nya bostéider, 220 000-320 000 kvadratmeter
ny verksamhetsyta och 5 500-8 000 nya arbetsplatser. Dagens befintliga
trafikstrak genom dalgangen utgor en kraftig barriir for stadslivet.
Bebyggelsen utefter dalgangens bada sidor har fa kopplingar mellan varandra.
I den fordjupade 6versiktsplanen fér Molndalsans dalgang efterstrivas

att denna barridrverkan 6verbryggs sa att stadsdelar istéllet kan kopplas
samman.

Jarnvagsplan uppstillningsspar Pilekrogen

For omradet Pilekrogen, som ligger strax séder om Révekérr mellan
Kalleredsbicken och vig E6/E20, planerar Trafikverket for nya
uppstéllningsspar for lokal- och regionaltag, se Figur 70. Nér Vistldnken
ar fardig kommer det att bli fler tag i omlopp vilket stéller krav pa fler
uppstillningsbangardar for tigen att sta pa nér de inte ir i trafik. Just nu
arbetar Trafikverket med en jarnvigsplan for Pilekrogen som har varit
pa samrad under oktober 2020 (Trafikverket 2020). Preliminér planerad
byggstart ir satt till 2024-2025.



71.2 Overgripande forutsattningar

Historik och nuldge

Stora delar av marken i dalgdngarna runt Mélndal var fortfarande odlad
langt in pa 1900-talet. 1950-talet priglades av stark utveckling och mycket

av bebyggelsen i centrala Molndal tillkom da. Idag dr Mélndal en expansiv
kommun med ett rikt och diversifierat niringsliv. Mycket av den historiska
industribebyggelsen finns &nnu bevarad och har héga kulturhistoriska virden,
sasom Krokslitts fabriker, bebyggelsen kring forsen i Molndals Kvarnby samt
Forsakersomradet, &ven om de inte anvinds for industriverksamhet lingre,
se Figur 57. M6Indal ér den tredje storsta kommunen i Vistra Gotalands

lin med sina drygt 68 000 invanare. De storsta foretagen dr verksamma

inom Life Science/Life Tech, informations-, kommunikations-, teknik- och
handelsforetag.

Topografi och ekologiska strukturer

Molndal ar till stora delar beléget i en flack dalgang, som stricker sig i nord-
sydlig riktning och avgrinsas av branta bergssidor. Héjderna ar brantast

pa dalgangens ostra sida. Molndal har en rik natur med manga virdefulla
inslag sasom lovskogar, stora tallhedskogar, vattendrag och sjoar samt
odlingsmarker och naturbetesmarker. Stora delar av naturen kan riknas som
tatortsnira natur med god tillginglighet.

Figur 56. Flygfoto 6ver Mélndal, vy mot norr. Ndrmst i bild syns Torrekullamotet, ldngre
bort i bild syns Mélndals méote med Goteborg. (Foto: Per Pixel, 2020)

Bebyggelsestruktur och bebyggelseomraden

Mbolndalsfallen har sedan medeltiden nyttjats for kvarndrift i stérre skala.
Detta har haft stor betydelse for den tidiga industriella utvecklingen i
Goteborgsregionen. Bebyggelsen som successivt vuxit fram i Moélndalsans
dalgang har dérfor préglats av olika epokers industrikultur, fran
1600-talets pappersbruksmiljo till 1700- och 1800-talens textilindustri och
arbetarbostéder i anslutning till industrierna. Mélndal var samtidigt linge
ett jordbrukssamhille och blev en stad forst 1922. Endast en liten andel
stadsmissig bebyggelse uppfordes under det tidiga 1900-talet i MdIndal.

Mboélndal har inte vuxit med arsringar runt en fast kiirna, utan snarare
genom att flera mindre samhillen vuxit samman. I bérjan av 1920-talet
togs en generalplan for Molndal fram, samt en stadsplan for ett vil tilltaget
omrade. Endast fragment av planen har genomforts. Istillet speglas stadens
utveckling i tydliga byggperioder. Merparten av bostadsbebyggelsen har
tillkommit sedan 1950-talet.

Idag fortsitter fortitningen av bebyggelsen i dalgdngen med bade bostéder
och verksamheter. De flesta arbetstillfillena aterfinns idag i dalgangen. De
branta héjdpartierna har léingre tillbaka hallits fria fran bebyggelse, men
pa senare tid har storre bostadsomraden vuxit fram i dessa ldgen vilket
forstirker dalgdngens karaktér ytterligare.

For att tydligare férsoka beskriva stadens olika delar har staden delats in i
olika bebyggelseomraden, se Figur 57. Bebyggelseomraden dr omraden med
en tydlig sirpriigel, som till exempel bebyggelsestruktur, typologi och skala,
men dven inslag av gronska, historiska spar eller det sociala livet i omradet.
De delar av Mélndals stad som &r inom utredningsomradet har delats in i fyra
bebyggelseomraden.

e Centrum. Omradet omfattar stadens mest centrala delar med
innerstadsfunktioner.

»  Verksamheter och tidigare industri. Bebyggelseomradet 16per frimst
utmed stadens rorelsestrak lings Moélndalsans dalgang samt Kvarnbyn
runt ans fall.

e Centrumnira blandad bebyggelse. Bebyggelseomradet innefattar den
ildsta bostadsbebyggelsen som finns kvar i MéIndal.

e Blandad bebyggelse i ytteromradena. Bebyggelseomradet utgors av
blandad bostadsbebyggelse fran 1940-talet fram till idag och innefattar
bade storre och mindre omraden med flerfamiljshus och villaomraden.
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Figur 57. Karta dver bebyggelseomrdden i MoIndal inom utredningsomrddet.
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71.3 Overgripande samband

Mbolndal ligger strax s6der om Goteborg, se Figur 58. Genom Molndal
passerar flera stora trafikleder samt tva jarnvigsforbindelser. Vig E6/E20
skapar tillsammans med 6vriga leder god tillginglighet till andra orter,
samtidigt som infrastrukturen skapar stora barriidrer lokalt och har en
splittrande effekt. Vistkustbanan passerar Molndal och gar i nordsydlig
riktning mellan Goéteborg och Malmo. Kust till kustbanan viker av i ostlig
riktning vid Lackarebéck, for att sedan fortsétta till Kalmar och Karlskrona.
Vid Molndals bro, lokaliserat vid Molndals centrum finns ett resecentrum, se
Figur 59.

Sociala och kulturella samband

I MoélIndal dr arbetsinpendlingen storre dn arbetsutpendlingen. Utéver
rekreationsomriden finns malpunkter som Molndals sjukhus, Abytravet,
Molndals stadsmuseum, idrottshallar, Kvarnbyn och Mdélndalsfallen. T
centrala Molndal finns utéver handel och service dven ett utbud av
kulturinstitutioner, restauranger och caféer.

Fréan norra Molndal finns ett socialt-kulturellt samband 6sterut till
nirliggande titorter och rekreationsomraden. Vigarna genom Mdolndal
utgdr samband, men infrastrukturen utgor dven en barridr i Molndal, dir
passagerna 6ver och under viigen blir viktiga linkar. Centrala stationsldgen
innebdr i allménhet att fler titbebyggda miljoer paverkas. Redan idag &r
manga av boendemiljéerna inom omradet starkt paverkade, vilket gor det
kinsligt for tillkommande stérningar av buller, vibrationer och stomljud.

Naringslivssamband

I MoélIndal 4r Mdolndals Stad, AstraZeneca och Essity viktiga arbetsgivare.
Arbetsinpendlingen ir storre dn arbetsutpendlingen. Straket mellan Géteborg
och Boras ir ett av Sveriges storsta pendlingsstrak. S6der om Molndals
centrum gar Soderleden, som utgor ett samband visterut.

Rekreativa samband

Molndal omgirdas av storre friluftsomraden, flertalet av dessa ir

skyddade som naturreservat. Sandsjobacka naturreservat ligger sydvist

om Mélndal och i nordvist ligger Anggardsbergen. Nordost om Molndal
ligger Lackarebicksfjillet, se Figur 60, som ansluter till Stora Delsjon.
Radasjén och Gunnebo kulturreservat dster om Molndal &r en malpunkt

fér bade nirrekreation och for tillresande. Sydost om Molndal finns stora
skogsomraden kring Rambo mosse. I Molndal finns ocksa flera parker och
gronomraden som anviinds for lek, rekreation och motion, till exempel
Peppareds naturreservat och Safjillet. Mellan titorten och friluftsomradena
finns starka rekreativa samband som #r kiinsliga for ytterligare barridreffekter.

Hydrologiska/ekologiska samband

Molndals stad har en rik natur med manga virdefulla inslag sasom lovskogar,
stora tallhedsskogar, strommande vatten och sjéar samt odlingsmarker.
Genom Molndal flyter vattendragen Molndalsan, Kalleredsbiacken och
Balltorpsbicken. I Moélndalsan och i Kalleredsbicken s6der om Molndals
centrum forekommer lax i mattligt hoga till hoga titheter. Mélndalsan utgor
viktiga samband for lax-och havséringsreproduktion, eftersom platser for
lek- och uppvixtomraden dr mycket begrinsade. I Molndalsan finns dven
uppgifter om férekomst av flodparlmussla.
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Figur 58. Karta 6ver landskapets kdnslighet och samband.
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Figur 59. Flygfoto éver Molndals centrum och Mélndals bro, vy mot séder. (Foto: Per
Pixel, 2020)

s Wt

Figur 60. Flygfoto 6ver Lackarebdcks industriomrdde, vy mot dster. Ndrmst i bild syns
Krokslitt, Lackarebdcks industriomrdde och Lackarebdcksfjdllet. Uppdt i bild syns
Stensjon. (Foto: Per Pixel, 2020)



71.4 Fokusomrade Almedal-Lackarebick

Fokusomradet Almedal-Lackarebéck, se Figur 62, ligger pa grinsen mellan
Goteborgs Stad och Mdolndals stad, nordést om Moélndals centrum. Har finns
bland annat vig E6/E20, Vistkustbanan, Kust till kustbanan, Mélndalsvigen
och Goteborgsviigen med kringliggande verksamheter samt Lackarebécks
verksamhetsomrade, se Figur 61.

Vid fokusomradet passerar samtliga korridorer, se Figur 62. Korridor Raka
viigen och korridor Raka viigen Ost viker av fran Viistkustbanan redan vid
Almedal och gar direkt till Landvetter flygplats utan att passera Moélndal
station. T Almedal, dir den nya jirnviigen ansluter planskilt till Vistkustbanan
och Vistldnken, krivs ett betydligt bredare sparomrade 4n idag med totalt 5-6
spar. Samtidigt dr utrymmet for nya spar begrinsat av befintlig bebyggelse
och infrastruktur samt av Mélndalsan. Byggande av en planskild korsning
mellan den nya jdrnviigens och Vistkustbanans spar kommer darfor att
medféra omfattande intrang i angrinsande verksamhetsomraden samt
omliiggning av E6/E20 i en Ostligare strickning. For att fa plats med nya spar
kommer befintliga spar att behova flyttas i sid- och héjdled. De nya sparen
behover korsa Vistkustbanan och E6/E20 i tre separata betongtunnlar pa
olika nivaer, samtidigt som E6/E20 behover flyttas i sidled och héjas 3-4
meter. Befintlig bro fér Kust till kustbanan behover byggas om i nytt lige,
vilket #ven kriver en mindre omliggning av E6/E20.

Korridorerna Mélnlycke, Tulebo och Landvetter Ost foljer Viistkustbanan
fran Almedal till M6Indal och innefattar en station i centrala Molndal. T
Molndalsans dalgang anliggs tva nya spar parallellt med Vistkustbanan,
vilket innebér att bade angrdnsande fastigheter och E6/E20 kommer att
paverkas. I Mélndalsans dalgang dr utrymmet for nya spar begrinsat av
befintlig bebyggelse och infrastruktur samt av Mélndalsén. Byggande av nya
spar i dalgangen kommer att kriiva omléggning av delar av Viistkustbanan
och E6/E20 samt kan dven medfora viss paverkan pa Molndalsan. For att fa
plats med nya spar kommer befintliga spar att behova flyttas i sidled, vilket
innebdr att bade befintliga och nya spar behéver grundforstirkas. Séder
om korsningen med Fl6jelbergsgatan finns en mycket trang passage mellan
Molndalsan och E6/E20. Hiar kommer de nya sparen att paverka befintlig
afara genom att flera brostod behover placeras i an. Detta kriver sirskild
hiéinsyn f6r att minimera paverkan pa savil vattenfloéde som vattenkvalitet.
Vid Lackarebidcksmotet behover en ny jirnvigstunnel byggas parallellt med
befintlig tunnel. For att den nya tunneln ska kunna byggas behdéver troligen
trafikplatsen inklusive bron éver E6/E20 rivas och byggas om.

Skydd mot 6versvimning vid héga vattennivaer i Mélndalsan behover
anldggas utmed den vistra sidan av jirnvigen hela strickan mellan
Vistldnkens 6versvimningsskydd i Almedal och korsningen med Molndalsan
vid Forséker. Atgirder behdver ocksa vidtas for att skydda anliggningen

mot 6versvimning vid skyfall. Atgirderna behéver samordnas med skydd

av Ovrig infrastruktur och bebyggelse. Med hinsyn till befintlig bebyggelse
och planerad bebyggelse utmed jirnvigen kommer dven skyddsatgirder mot
buller fran tagtrafiken och olyckor med farligt gods att behova vidtas.

Kommunala planer fér omradet

I den fordjupade 6versiktsplanen for Molndalsans dalgdng som

beror Almedal-Lackarebick féreslas omradena vister om E6/E20 och
Vistkustbanan omvandlas till blandad bebyggelse med centrumkaraktir. Mot

bebyggelse, vilket dven har borjat byggas. For att bittre koppla Kallebéck till
sin omgivning foreslas en ny vig till Lackarebéick som innebér en ny link
soderut till M6Indals innerstad samt en ny gang- och cykelbro 6ver jarnvigen
och E6/E20 till Grafiska vigen och MéIndalsvigen.

I gronstrukturplanen f6r Molndalsans dalgang foreslas ett promenadstrak
pa ans ostra sida inom fokusomradet. Lings delar av straket féreslas

platser med potential f6r mer gronska samt ytterligare strak i 6st-viéstlig
riktning. Dessa strak har potential for ytterligare gronska samt utveckling av
gang- och cykelvigar. Utover detta lyfts forslag till platser for nya gronytor.
Nya gronytor foreslas bland annat vid Grafiska viigen, under bron vid
Flojebergsgatan, vid Krokslitts fabriker samt Moélndals sjukhus.

-y W T e

KUST TILL KUSTBANAN =S

Kanslighet

Fokusomradet karaktériseras av de stora infrastrukturstraken som gar
lings med dalgangen, se Figur 61. Pa platsen finns idag flera viigar som

gar over vig E6/E20. Den patagliga infrastrukturpréigeln i omradet gor att
fokusomradets karaktér dr relativt talig for tillkommande infrastruktur. De
langre siktlinjerna &r ddremot kénsliga for att brytas och de nirliggande
boendemilj6erna ér kinsliga for visuellt intrang.
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Dalgangen omges av den kraftigt kuperade skogsh6jden Lackarebécksfjillet
i 0st och i vist ligger verksamhets- och bostadsomradet Krokslétt samt
Safjillets naturreservat. I markplan gor korridorerna fysiskt intrang vid de
dldre industrimilj6erna vid Krokslatts fabriker. Omradet dr skyddat som
byggnadsminne och utpekat i den kommunala kulturvardsplanen. Dess
karaktir dr kéinslig for bade fysiskt och visuellt intrang. Korridorerna Raka
viigen och Raka viigen Ost passerar pa bank/skiirning genom omradet dér
Lackarebécks gard tidigare lag, som dr en parkmiljo fran forra sekelskiftet
utpekad i Molndals kulturmiljéprogram.
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KALLEBACK
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Idag tar redan de stora infrastrukturstraken och de manga verksamheterna
en stor del av marken i ansprak. Aven Mélndalsan, som gar lingsmed
dalgangen paverkar mojliga strickningar for den nya jirnvégen. Det finns ett
stort antal verksamheter inom fokusomradet, exempelvis kontorsbyggnader,
matbutiker och bilforsiljning. Verksamheterna &r kéinsliga for intrang,

samt for fysiska eller upplevda barriiirer. Aven niringslivssambanden lidngs
vigarna ir kénsliga for intrang som forsvarar for transport under byggskedet.
Bristen pa plats medfor att bade angréinsande fastigheter och E6/E20
kommer att paverkas vid byggnation av ny jarnvig.

Idag dr boendemiljéerna inom fokusomradet starkt bullerpaverkade.
Tillkommande buller kan forsdmra livsmiljoerna. De befintliga passagerna
for fotgéingare som finns 6ver och under végar och jarnvigar dr kiinsliga

for intrang som férsimrar mojligheterna att rora sig i viist-6stlig riktning i
dalgangen. Platser som domineras av infrastruktur, till exempel passager, kan
upplevas som en otrevlig och otrygg miljo for fotgéingare och cyklister.

Lings Molndalsan &r det risk fér 6versvimning. For de titbebyggda
omradena med 6versvimningsrisk riskerar 6versvimningssituationer
forvirras vid 6kad avrinning eller dimningseffekt fran anliggningen. Vid
Lackarebécks industriomrade finns ett stéllverk som kan komma att paverkas
av en ny jarnvig.

S LACKAREBACK [
Yo s S
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VASTKUSTBANAN [

= . e

MOLNDALS
CENTRUM

ALMEDAL -

L4

BRIK

STATIONSALTERNATIV VID MOLNDAL

Figur 61. Flygfoto over fokusomrdadet Almedal-Lackarebdck med korridorsalternativ
illustrerat i bild, vy mot soder. Den roda fdrgen illustrerar bergtunnel, den grona firgen
illustrerar anldggning i markplan och den streckade linjen illustrerar stationsalternativ
M1. (Foto: Per Pixel, 2020)

E6/E20 och jarnvigen foreslas hogre bebyggelse som skydd mot buller, risk
for farligt gods och férorenad luft. Aven dster om E6/E20 och jirnvigen
foreslas en utveckling av det tidigare mejeriomradet i Kallebick till blandad

Potential
Det finns en potential att 6ka orienterbarheten i omradet vid en eventuell
ombyggnation och bidra till ett samlat gestaltningsuttryck.
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GESTALTNINGSAVSIKT

PLATSSPECIFIK GESTALTNING

< industribyggna-

Undvik att lokalisera
jarnvagsanlaggning-
en sa att den far stor
paverkan pa kultur-
historiskt viktiga och
identitetsbarande
byggnader och
miljoer.

+ Vid korridorsalter-

+ nativ med station i
: MélIndal: Placera

: anldggningen sa att
: den passerar

: omradena vid

: Krokslatts fabriker
: med hédnsyn till de
: kulturhistoriskt

: viktiga fore detta

derna.

: Vid korridorsalter-
nativ utan station i
: Molndal: Placera

: anlaggningen s3 att
: den passerar

: omréadet vid

: Lackarebacks gard
: med hénsyn till de
: kulturhistoriska

cececsecceqececccsccnes
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Anpassa eventuella
storskaliga expone-
rade anldggningsde-
lar med hansyn

till visuellt intrang
och strak i tatortsna-
ra milj6er.

Stréava efter att fa

. ett samlat gestalt-
: ningsuttryck av de
< broar som pé& grund
: av den nya anlagg-
: ningen maste

: byggas om, tillsam-
< mans med den nya
: jdrnvégsbron.

: Anpassa och

: utforma miljon runt
: tunnelmynningen

¢ med tanke p& dess
: exponerade lige

: fran vag E6/E20

< samt fran boende-
< miljderna i Krok-

: slatt.

Forslag till platsspecifik gestaltning vid Almedal-Lackareback

Bibehall eller
utveckla viktiga
sociala och kultu-
rella samband och
strak.

: Bibehall befintliga
: passager (6ver vag,
: jarnvag och MélIn-
: dalsan), alternativt
: flytta till l3gen som
: fortsatt méjliggor

. for olika passager.
: Utforma passager
: med hénsyn till

: orienterbarhet,

: siktlinjer och

: trygghet.

: Vid korridorsalter-
: nativ med station i
: MélIndal: utred

: méjligheten att vid
< omdragning av

: végar och flytt av

: verksamhetlokaler
: vid Lackarebacks-
< motet, utveckla nya
: strak och vistelse-
: platser langs

< Mélndalsan.

: Vid korridorsalter-
nativ utan station i
: MélIndal: vid
omdragning av
vagar i omradet bor
et helhetsgrepp tas
: for att skapa béttre
: réreselménster och
: stadskvaliteter i

: omradet vid

: Lackarebacks

: industriomrade.

Bibehall eller
utveckla strak som &r
viktiga f6r verksam-
heter.

:ooocooooo.:ooocooooo.o
: Vid korridorsalter-

: nativ med station i

¢ Mélndal: undersok

: nya ldgen for vag

: E6/E20 med hinsyn

: till framtida

: exploatering vid

: Lackarebacksmotet.

Vid korridorsalter-
nativ utan station i
Mélndal: undersok
: nya lagen for

: véagstrukturer vid
Lackareback med

: hansyn till framtida
exploatering.

Bibehall eller

utveckla ekologiska

samband och strak.
H

Utforma eventuella
Oversvamningsskydd
sa att de tar till vara
pa platsens potential
avseende stadsut-
veckling och ekolo-
giska samband.

cececccceelececccccccce

Utred mojligheten
att integrera eller

. utveckla grénytor

. for att forstarka de
: ekologiska samban-
: den langs MéIndal-
< san vid flytt av

: verksamheter och

< infrastruktur.

: Korridors-

: alternativet bor inte
. omojliggdra att

: utveckla ett

: sammanhéingande
: promenadstrak

: med tillhérande

. gronstruktur langs
< med eller i néra

: anslutning till

: MélIndalsan.

ecccccccccseccccccccce

Utforma Gversvam-
: ningsskydd med

: hansyn till olika

: platsers identitet

¢ utmed strickan.

Utforma jarnvagsan-
laggningen sa att
uppkomsten av
otrygga miljer
undviks.

: mynningen och

: dess sidoomraden

< med hansyn till

: siktlinjer och

< trygghet i narmiljén.

: Vid placering av

: brostdd och

< passager ska

: hansyn tas till

: siktlinjer langs strak.



7.1.5 Stationsalternativ M1, MélIndal station

Nuvarande Molndal station byggs ut med fler spar for att klara planerad
trafik pa den nya stambanan och Vistkustbanan, se Figur 63. Stationen,

som idag har tre spar och en plattform, behéver utokas till sex spar och tre
plattformar. Detta innebdr att jirnvigsomradet breddas fran nuvarande

35 meter till cirka 70 meter. Spar och plattformar kan passas in under den
befintliga bron (MéIndalsbro). Plattformarna ska utformas for 250 meter
langa tag. Plattformarna kan placeras norr och/eller séder om Moélndalsbro.
Plattformarna ska kunna nas med rulltrappor och hissar fran bron.
Plattformarna ska &ven kunna nas fran en eventuellt tillkommande gangbro.

Nimndemansgatan som gar parallellt med sparen far ett nytt 1dge under bron.

Soéder om stationen krévs utrymme for vixelforbindelser mellan sparen samt
en forbindelse till Trafikverkets planerade uppstéllningsspar vid Pilekrogen
soder om Molndal. Det innebér att jairnvigsomradet kommer att paverka
bebyggelse i Forsaker. Har kommer bullerskyddsatgirder att krévas.

Stationen ligger centralt i M6lndal och mojliggor byten till tag pa
Vistkustbanan och lokal kollektivtrafik. Befintliga servicefunktioner som
kommersiella ytor och vianthall kan nyttjas men kommer att behéva utékas
vid tillkommande trafik. Da befintlig station dr centralt beldgen forutsitts
huvuddelen av tillkommande resenirer kunna nyttja kollektivtrafiken.

Kommunala planer for omradet

I den fordjupade 6versiktsplanen for Molndalsans dalgang (antagen februari
och april 2017) finns forslag pa ny markanvindning lings med Molndalsan.
Huvudinriktningen 4r att dstadkomma en tétare stadsbebyggelse, dir
bostidder och verksamheter blandas. Nya bostider foreslas inom flera
delomraden bade genom fortitning i befintliga bostadsomraden, men ocksa
genom att tillata bostidder pa tidigare industrimark. Inom Forsakeromradet,
som dr ett tidigare verksamhetsomrade pa den syddstra sidan om

Molndals bro, féreslas en ny stadsdel med blandad bebyggelse och service.
Infrastrukturen ska utvecklas genom en utbyggnad av jirnvigen, férbittrade
trafikplatser pa motorvigen samt genom en utokad kollektivtrafik. En ny bro,
soder om Molndals bro, mellan Molndals innerstad och Forsakersomradet
foreslas dven for att avlasta Mélndals bro. Den nya bron ger en mojlighet att
skapa en utvecklad knutpunkt vid Mélndal station.

For att ssmmanlinka de vistra och 6stra sidorna av dalgangen och minska
barridreffekten av infrastrukturen féreslas fler gang- och cykelbroar,

bade 6ver E6/E20 och Vistkustbanan och 6ver Mdlndalsan. Detta ska
tillsammans med en utvecklad gronstruktur utmed Mdolndalsan skapa
bittre kopplingar med omgivande gréonomraden. Inom stationsalternativ

SUMMERING STATIONSALTERNATIV M1, MOLNDAL STATION

Stationsalternativet innebar en station i markplan intill befintliga spar
vid Mélndal station och kommer att ge viss paverkan pa sin omgivning.
Forutom att gator kommer behdéva dras om och delar av E6/E20 behdver
byggas om, kommer dven befintliga miljéer pa den 6stra sidan av
jarnvagen att paverkas. Dock finns en stor potential i att utéka MaIndal
stations funktion till en regional knutpunkt med méjlighet att na stora
delar av sydvastra Géteborg och Halland. Stor vikt maste laggas vid
utformningen av stationsanldggningen sa att god tillgénglighet skapas
till den nya anlaggningen och till befintliga funktioner.
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Figur 64. Flygfoto éver Molndal med stationsalternativ M1 illustrerat i bild, vy mot soder. Den roda firgen zllustrerar bergtunnel, den bld firgen illustrerar anldggning pd bro och den
grona fargen illustrerar anldggning i markplan. Den streckade linjen illustrerar stationsalternativ M1. (Foto: Per Pixel, 2020)
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M1 foreslas ett nytt promenadstrak med tva alternativa strickningar samt
forslag pa ny gronyta soder om Mélndalsbro. Aven nya kopplingar i dst-
vistlig riktning med ytterligare gronska samt gang- och cykelvigar pekas ut i
gronstrukturplanen fé6r Moélndalsans dalgang. Kulturmiljoer inom framférallt
dldre industrimiljoer ska tas till vara och utvecklas.

Forutsattningar for stationsalternativ M1, MéIndal station
Molndals centrum ligger i M6lndalsans dalgdng som dr hart exploaterad av
infrastruktur och bebyggelse. M6lndal har inte vuxit med arsringar runt en
fast kéirna, utan snarare genom att flera mindre samhéllen vuxit samman.
Under de senaste aren har Mo6lndals innerstad fortétats kraftigt. Den nyare,
centrala bebyggelsen ir pa flera hall hog och utgors av flerbostadshus med
handel och verksamheter i bottenplan. I den norra delen av centrum finns
lamellhus i tre till fyra viningar med verksamheter i bottenplan.

Samband och barridrer

Ett brett trafikstrak l6per lings med Molndalsans dalgang. Vister om
Molndalsan géar en bred lokalgata, Goteborgsvigen, med sparvig i mitten.
Oster om an aterfinns Vistkustbanan och viig E6/E20. Motorvigen har byggts
ut etappvis. Trafikstraket orsakar tillsammans med Mdélndalsan patagliga
barridreffekter i dalgangen. M6jligheterna att rora sig mellan dalgangens
oOstra och vistra sida dr forhallandevis fa. Molndals bro dr dirfor en viktig
overbyggande ldnk inte bara fér motorfordon, utan dven for fotgingare och
cyklister.

Grénomraden och samband

Inslaget av gronska ér sparsamt i Molndals mest centrala delar. T centrum
finns tva parker, Abybergsparken och Abykullen. Parken vid Villa Korndal,
belédgen 6ster om E6/E20 och Vistkustbanan, &r privat och &r inte 6ppen for
allménheten.

Malpunkter

De storsta malpunkterna i Molndal 4r handeln i MéIndals centrum,
knutpunkten for kollektivtrafik vid M6lndals bro och storre arbetsplatser
sdsom AstraZeneca, Essity och stadshuset. Aven MéIndals sjukhus norr om
Mbolndals centrum &r en viktig malpunkt, liksom Molndals Kvarnby och
Mbolndals stadsmuseum.

Kulturmiljo

Molndals kvarnby dr med sin bevarade industribebyggelse lings Molndalsan
tillsammans med den tillhérande bostadsbebyggelsen av riksintresse for
kulturmiljovarden. Stadshuset och Folkets hus fran tidigt 60-tal bildar
tillsammans med omkringliggande bostadskvarter fran 1940- och 50-talet
ett omrade som symboliserar flytten av MéIndals centrum fran Kvarnbyn till
den vistra sidan av dalgangen. Fissbergs kyrka fran 1887 &r ett av Molndals
tydligaste landmérken. Forsaker bruksomrade ir ett tidigare omrade for
pappersindustri. T omradet finns ett stort antal tidigare industribyggnader,
med andra funktioner &n nuvarande.

Kanslighet

Jordforhallandena i dalgangen ir kinsliga, vilket innebér att det kan finnas
risk f6r séttningar i anliggningen och omgivande byggnader samt risk for
skred. Grundforstirkningar som kommer att kriivas férsvarar byggbarheten
eftersom miljon dr sa titbebyggd. Det finns betydande kinslighet for
oversvimning i anslutning till Moélndalsan. Bana och station behover
anpassas sa att dessa skyddas mot eventuella 6versvimningar, vilket kan
paverka utformningen. Bebyggelsen i dalgangen ir redan mycket bullerutsatt
och kinslig for ytterligare storningar av buller och vibrationer. I hogre

* MOLNDALS
SJUKHUS

Ny a=

MOLNDALSAN fi8 =

BEAlpunkter || Kulturhistorisk miljo utpekad i
" Resecentrum Malndals stads kulturmiljéprogram
@ Vuxenskola 1" % Naturklass | enligt MoIndals stads

B
Ffemsm Qrino d la
@ Gymnasieskola gronomeadesplan
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- Smndshis byggnader enligt 8 kap.13§
@ Kultur och noje Plan- och bygglagen

Figur 65. Ortofoto som visar forutsdttningarna vid stationsalternativ M1.

terridng pa berg finns kinslighet f6r stérningar i form av stomljud i byggnader.
Boendemiljoer dr kinsliga for direkt intrang men dven indirekt intrang i
nirliggande miljéer som kan fa fordndrad karaktir och gora att omradet blir
mer infrastrukturpriglat och far en minskad attraktivitet som boendemiljo.

Potential

Tétortsutveckling och niringsliv i Molndal gynnas av ett stationslége i
Molndal och stationsldget kan bidra till regionforstoring, vilket gynnar
niringslivet i regionen. Med ett stationslége fér den nya stambanan forstérks
Molndals stéllning som knutpunkt for resande i sodra Storgoteborg.
Oversvimningsskydd av jirnviig och station i dalgdngen kan, vid integration
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med 6vrig stadsplanering och dagvattenhantering, potentiellt minska
oversvimningsproblematiken i omradet i stort. Barridreffekten av befintlig
infrastruktur i dalgangen kan minskas vid anldggandet av nya broar till

de nya plattformsldgena och de sociala sambanden kan stirkas. Nya broar
och en utbyggd station i M6Indal kan bli nya landmérken vid infarten till
Modlndal och Goteborg. Landskapets dramatiska former och landmérken

i form av kulturhistoriskt virdefulla byggnader kan bidra till en positiv
resandeupplevelse. Bullerskyddsatgirder pa den nya stambanan kan skydda
omgivande omraden mot buller fran befintlig infrastruktur och forbéttra
ljudmiljén i omgivande bostadsomraden.



Forslag till platsspecifik gestaltning vid stationsalternativ M1, MdIndal station
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Figur 66. Illustration 6ver Mélndals bro med stationsldget till vinster med trapphus/hissar och Essitybyggnaden till hoger.
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7.1.6 Fokusomrade Riavekirr-Sandbick

Fokusomradet Ravekirr-Sandbick ligger soder om Molndals bro. Inom
fokusomradet finns bostider, verksamheter och lingsmed dalen gar vig
E6/E20 och Vistkustbanan. Oster om infrastrukturen rinner Kélleredsbicken.

Vid fokusomradet passerar korridorerna Landvetter Ost, MdInlycke och
Tulebo, se Figur 70. M6lndal station behéver byggas ut med fler spar och
plattformar, vilket paverkar bade befintlig och planerad bebyggelse 6ster om
stationen. Soder om Molndal station mojliggor den féreslagna korridoren
fortsatt utbyggnad av Vistkustbanan till fyra spar samt en anslutning

till Trafikverkets planerade uppstillningsspar vid Pilekrogen. Sparet till
Pilekrogen, som ska ansluta till mittplattformen pa Molndal station, korsar
sparen for den nya jarnvigen och Vistkustbanan planskilt pa bro eller i
tunnel. For passagen av Molndalsan vid Forsaker krivs flera parallella
jarnvagsbroar. Det bredare jirnvigsomradet kommer att medfora intrang i
befintlig bebyggelse i Brinnas och Rivekirr.

Vid Révekirr behdver den nya jarnviigen korsa Vistkustbanan och
Kalleredsbécken pa bro eller i betongtunnel innan den gér in i bergtunnel
vid Sandbick. Av byggnadstekniska och kostnadsmissiga skl ar
huvudalternativet en bro. Oavsett anldggningstyp kommer Kalleredsbicken
att behdva grivas om pa en stricka av cirka 260 meter. Alternativet att lata
Vistkustbanan ga pa bro 6ver sparen mot Boras skulle medféra en betydligt
lingre bro da godstrafiken pa Vistkustbanan stiller krav pa mindre lutningar.

£
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Figur 67. Flygfoto 6ver fokusomrddet Rivekdrr-Sandbdck, vy mot séder. Den réda firgen
illustrerar bergtunnel, den bld firgen illustrerar anldggning pd bro och den grona fidrgen
illustrerar anldggning i markplan. (Foto: Per Pixel, 2020)

Kanslighet

Fokusomradet karaktiriseras av den breda dalgangen, som ir starkt
exploaterad vid Abromotet och mindre exploaterad i dess sédra delar vid
Sandbick, se Figur 67 och Figur 68. Langa siktlinjer finns léings dalen och
uppe pa dalsidorna. Dalgangens 6ppna karaktir dr inte sa kinslig for visuellt
intrang, da den redan idag domineras av storskalig infrastruktur. De lingre
siktlinjerna dr ddremot kénsliga for att brytas och boendemilj6éerna &r
kinsliga for bade fysiskt och visuellt intrang.

Vid Abromotet finns planskilda ging- och cykelvigar i viiststlig

riktning. Vister om vig E6/E20 ligger Abro, som ir ett industri- och
verksamhetsomrade. Det finns dven verksamheter dster om dalgangen

i anslutning till bostadsomradet Ravekirr. I Riavekirr finns en skola. Pa
dalgangens 6stra sida ligger Kungsbackavigen som passerar Sandbick, dir
bostdder ligger likt ett parlband langs vigen.

Boendemiljoer dr kinsliga for fysiskt intrang och tillkommande buller som
kan stora de boende och begrinsa rorelsemojligheterna kring bostidderna.
Redan idag dr manga av boendemiljéerna inom omradet starkt paverkade av
barridreffekter och buller, vilket gor det kinsligt for tillkommande barridrer
samt storningar av buller, vibrationer och stomljud.

Vid fokusomradet finns dven titortsnira rekreation. I dalgangen rinner
Kalleredsbidcken. Pa dalgangens ostra sida ligger ett storre skogsomrade

= RAVEKARRS LANGEVATTEN

Heoceoscocce

STADSODLING
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Figur 68. Flygfoto dver Sandbdck, vy mot sydost. Den roda firgen illustrerar bergtunnel, den bld firgen illustrerar anldggning pd bro och den grona firgen illustrerar anldggning i

markplan. (Foto: Per Pixel, 2020)
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med stigsystem som striicker sig fran bostadsomradena och in i sjo- och
mosselandskapet.

I Révekirr finns fotbollsplan och stigsystem pa de nérliggande skogshéjderna.
I Sandbéck finns ett tenniscenter, vilket dr en malpunkt for fritidsaktiviteter.
Pa dalgéngens vistra sida vid Sandbick ligger Peppareds naturreservat med
promenadslingor, samt Peppareds nirstr6vomrade med elljusspar. Pa en del
av jordbruksmarken i Sandbéck arrenderar en ideell stadsodlingsférening
mark. Dessa rekreativa malpunkter och samband &r kénsliga fér en fysisk och
upplevd barridreffekt.

I Molndals stads gronplan beskrivs stadens storre naturomraden med dess
kopplingar in till titorterna. Dir illustreras Sandbéck som en gron kil, men
som dock bryts av infrastrukturstraket. Det stora infrastrukturstriket har en
stark barridreffekt. Fotgingare och cyklister kan som tidigare ndmnts korsa
Vistkustbanan samt vig E6/E20 i tunnlar vid Abromotet, samt i héjd med
Peppared. De sociala sambanden &r kénsliga f6r en forstérkt barridreffekt,
vilket jirnviigsanldggningen kan ge upphov till.

Dalgangen i Molndal var tidigare dominerad av jordbruksmark. Idag &r
Sandbick ett av f4 omradena dér det finns jordbruksmark bevarad i dalgang.
Jordbruksmarken dr kénslig for intrang som forsvarar for verksamheter eller
som riskerar att skada jordbruksmarken.
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Figur 69. Mdjlig utformning av jdrnvdgsbro 6ver Kalleredsbdcken vid Rdvekdrr, vy frdn nordost.
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Figur 70. Karta dver fokusomrddet Ravekdrr-Sandbdck. Omrddet med raster i orange

markerar Trafikverkets planerade uppstdllningsspdr vid Pilekrogen. For tecken-
forklaring, se ”Figur 58. Karta over landskapets kdnslighet och samband.” pd sida 32.
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