Bilaga undantag
miljokvalitetsnormer

Underlag fér bedémning av uppfyllande av kriterier for att fa
undantag fran 5 kap. 4 § miljobalken géllande MéIndalsan-
Stensjon till sammanflédet med Kalleredsbicken
(WA62547352)

Bakgrund

Inom utredningsomradet finns totalt 43 vattendrag som &r vattenférekomster
och 19 sjoar som &r ytvattenforekomster. I lokaliseringsutredningen

och tillhérande MKB har samtliga berorda vattenférekomster i utredda
korridorer bedémts Oversiktligt med avseende pa konsekvenser for
miljokvalitetsnormer for vatten. I férslag till lokaliseringen berors
sammanlagt 9 ytvattenforekomster.

Under arbetet med lokaliseringsutredningen pekades tre ytvattenférekomster,
inom delstrickan Almedal - Landvetter flygplats, ut som passager dir

det rader stor risk for otillaten forsimring av ekologisk/kemisk status

eller dventyrande av beslutad miljékvalitetsnorm pa grund av anliggande

av ny jarnvig. Dessa vattenforekomster forekommer inom Mélndalsans
avrinningsomrade och &r:

* Mbolndalsan - Kalleredsbickens inflode till Liseberg (WA73319439)

* Mbolndalsan - Stensjon till ssmmanflédet med Kalleredsbicken
(WA62547352)

o Kalleredsbicken (WA88967654)

En fordjupad utredning kring jarnvigens paverkan pa dessa gjordes darfor
inom ramen for lokaliseringsutredningen. De tre vattenférekomsterna

ar kraftigt paverkade av bland annat kulvertering, bebyggelse och
infrastruktur vilket innebir att de 4r kéinsliga for ytterligare ingrepp.

Den slutliga bedé6mningen i lokaliseringsutredningen och tillhérande
miljéokonsekvensbeskrivning ir att passagen vid Forsaker (Mélndalsan -
Stensjon till sammanflodet med Kalleredsbdcken) kommer orsaka en otillaten
forsiamring. Anledningen till att det bedéms rada hog risk for féorsdmring av
MKN i vattenforekomsten r till f6ljd av att kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstand &r i simsta klassen och ytterligare forsimring ér inte tillaten enligt
regelverket for MKN for ytvatten. Vid Forsaker bedoms anldggningen
medfora en otillaten forsdmring av kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand,
parametrarna ndromrade och svimplan. Da morfologiskt tillstand &r
klassat som daligt far ingen forsimring ske. Vid passage av Molndalsan

vid Forsaker bedé6ms undantag fran icke forsiamringskravet behovas. For
vattenforekomsten Mélndalsdn - Kalleredsbdckens inflode till Liseberg
bed6ms anlidggande av ny stambana forbi akroken komma att paverka
vattenforekomstens ndromrade och svimplan. Omradet som ianspraktas

av ny stambana utgors dock redan av anlagda ytor fér bebyggelse, GC-bana,
parkering och dylikt. Andelen anlagda ytor inom niromrade och svimplan
kommer ddrmed att forbli oforindrade dven efter att sparanliggningen
byggts. Det bed6ms sammantaget inte beh6vas undantag fran 5 kap. 4

§ miljobalken (1998:808) med anledning av férsamringsforbudet eller
dventyrande av mojligheten att uppna den status som vattenférekomsten
ska ha enligt miljokvalitetsnormer for ytvatten. For Kdlleredsbdcken kan
forsamring undvikas genom samordning med andra projekt och att alla
genomforbara anpassningar och skyddsatgérder vidtas.

Beddmning av paverkan pa vattenférekomsten Mélndalsan — Sten-

sjon till sammanflodet med Kalleredsbacken (WA62547352)
Bedomningar grundar sig pa klassning i VISS 2022-2027. Bedémningar

av ekologisk och kemisk status for MKN i ytvatten baseras pa Havs- och
vattenmyndighetens foreskrifter om klassificering och miljékvalitetsnormer
avseende ytvatten (HVMFS 2019:25).

Bedomningen fokuserar huvudsakligen pa projektets paverkan under
driftskedet, det vill siiga pa bestaende effekter. Effekter under byggskedet
beaktas i den man de ger langvariga eller bestaende effekter som ir relevanta
for bedomningen.

Bed6mning av ekologisk och kemisk status for ytvatten
Foljande paverkanstyper har identifierats:

» Fysiska fordndringar av naturliga férhéallanden for ndrmiljé och svimplan
samt fara.

Ytvattenforekomsten ir redan kraftigt paverkad av bland annat kulvertering,
bebyggelse och infrastruktur vilket gor att utrymmet for ytterligare

spar ér litet och det blir ddrav svart att anléigga sparen utan att paverka
vattenférekomsten. Pa grund av det begrinsade utrymmet &r det inte mojligt
att genomfora miljéanpassningar eller platsnira kompensationsatgérder for
att undvika risk for otillaten forsdmring.

Bedomningarna har utgatt fran de sparforslag for de olika principiella
l6sningar som utretts. Sparforslagen &r framtagna pa en 6versiktlig niva
med fokus pa att sparanliggningen och dess ingaende anliggningsdelar
ska vara byggbara inom den férordade korridoren. Den 6versiktliga nivan
innebir att det &nnu inte finns nagon firdig teknisk 16sning projekterad for
sparanliggningen.

Trafikverket har inte bara en mojlighet utan dven en skyldighet att bidra till
att forbéttra vattenforekomster som inte nar upp till normen. Trafikverket
redovisar i lokaliseringsutredningen att som jirnvigsbyggare ata sig att
utfora miljoanpassningar och kompensation i form av biotopforbéttrande
atgiirder mellan E6 och Kalleredsbécken (lingst ned i vattenférekomsten)
vilket beror kvalitetsfaktorn fisk. Efter rivning av befintliga jarnviigsbroar
vid Forsaker atar sig dven Trafikverket att skapa ekologiskt funktionella
kantzoner vid aterstillning, vilket berér kvalitetsfaktor ndromrade och
svimplan.

Omraden som kan komma att paverkas fysiskt av sparanldggningen utgors

av det omrade dér planerad sparanliggning befinner sig inom 30 meter fran
vattendragets kant eller inom vattenférekomstens svimplan. For relevanta
kvalitetsfaktorer har dven konsekvenser utanfor utredningsomradet bedémts,
till exempel uppstroms eller nedstréms liggande vattenférekomster.

Vid passage av vattendrag forutsitts att anlidggningen inte orsakar nagot
vandringshinder, da det ir ett grundliggande krav pa miljoanpassning vid
ingrepp i fiskférande vattendrag.

Vid Forsaker passerar bade alternativ Mélnlycke och alternativ Tulebo
vattenforekomsten Mélndalsdn-Stensjon till sammanflédet med
Kalleredsbdcken (WA62547352). Kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand &r i
simsta klassen och far inte forsimras ytterligare. Den kvalitetsfaktor som
paverkas direkt av anldggningen dr Morfologiskt tillstand. Fordndringen
av kvalitetsfaktorn kan ocksa innebira indirekt paverkan pa den biologiska
kvalitetsfaktorn Fisk.

Vid Forsaker kommer anliggande av jairnvigsbroar paverka
vattenforekomstens ndromrade och svimplan genom ianspraktagande

av bland annat yta med strandskog. Banvallen som ansluter till broarna
anliiggs pa mestadels redan anlagda ytor inom niromradet. Andelen anlagda
ytor inom vattenforekomstens ndromrade och svimplan kommer att 6ka
fran 86,6 procent till 87 procent respektive 77,2 procent till 78,2 procent

till foljd av jarnvigsanliggningen vilket leder till en férsdmring inom
klassen dalig status for de morfologiska parametrarna Vattenforekomstens
ndromrdde och Svimplanets strukturer och funktion i vattendrag. En
bottenfaunaundersékning har utférts under september 2021 som visade

att bottenfaunans sammanséttning har en god funktion och kvalitet och att
artsammanséttningen i stort aterspeglar vad man kan férvénta sig utifran
vattendragets storlek och vattenhastighet. Vid Forsaker finns ocksa lek- och
uppvixtomraden for lax och 6ring, men dessa ir av dalig kvalitet enligt
tidigare undersokning (Husqvarna ekologi, 2015). Broarna antas kunna
anliggas utan brostdd i vatten, vilket innebér att fysiska strukturer direkt i
vattenmiljén undviks.

Vid Forsaker bedoms anliggningen medfora en otillaten férsdmring av
kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand avseende parametrarna ndromrade
och svimplan, da tidigare ej iansprakstagna omraden tas i ansprak for
anliggande av jirnviigen. Da morfologiskt tillstand 4r klassat som daligt far
ingen forsamring ske. Det bed6ms att det finns behov av ett undantag fran 5
kap. 4 § miljobalken (1998:808) vid fokusomrade Forséker.

Vid Forsiker bedoms foreslagen atgiird i VISS Aterskapande av ekologiskt
funktionella kantzoner i urban miljé motverkas. Ytan som tas i ansprak

kan inte aterstillas med plantering av trid pa grund av anldggande av
broarna. Jirnvigsanldggningen kan dirmed &ven anses riskera att &ventyra
mojligheten att genomféra nédvindiga atgirder for att uppna gillande MKN
for vatten, God ekologisk status. Koncentrationer av tungmetaller och andra
féroreningar fran jarnvigsbanken bedéms vara férsumbar i forhallande

till flédet i M6Indalsan, vilket resulterar i stor utspddning varpa risken for
forsidmring av kemisk status i Mélndalsan bedéms vara lag.

Sammantaget bedéms jarnvigen inte forsdmra kemisk status men bedéms
kunna medféra en otillaten forsdmring av kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstand och kan komma att dventyra mojligheten att genomféra nédvindiga
atgirder for att uppna géillande MKN for vatten, God ekologisk status.



Undantag fran forbudet i 5 kap 4 § miljobalken och uppfyllande av
kriterier i 4 kap 11-12 och 16 § Vattenforvaltningsforordningen

Da foreslagen lokalisering av ny jairnvig pa strickan Goteborg-Boras
bedéms kunna medféra en otillaten férsdmring av kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstdind samt kan komma att &ventyra mojligheten att
genomféra nodvindiga atgirder for att uppna gillande MKN f6r vatten, God
ekologisk status, i&r bedémningen att det krivs undantag fran férbudeti 5
kap 4 § miljébalken f6r att kunna bygga ny jirnvig pa strickan Goteborg-
Boras med station i Molndal. Ny jarnvig pa strackan Goteborg-Boras
bedéms sammanfattningsvis kunna medféra en otillaten forsimring av
kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstdnd och dventyrar mojligheten att
genomfora nédvindiga atgirder for att uppna gillande MKN for vatten.

Av 4 kapitlet 12 § Vattenforvaltningsférordningen (VFF) framgar att:
En verksamhet eller atgird far tillatas enligt 4 kap 11 § VFF endast om

1. verksamheten eller atgiirden

A: behover vidtas for att tillgodose ett allménintresse av storre vikt, eller

B: innebir att dess fordelar for ménniskors hilsa och sikerhet eller for
hallbar utveckling uppviger nackdelarna med en sadan éndring eller
forsamring som avses i1l §,

2. det av tekniska skiil eller pa grund av orimliga kostnader inte dr mojligt
att uppfylla syftet med verksamheten eller atgirden pa nagot annat sétt
som ir visentligt béttre for miljén, och

3. alla genomférbara atgirder vidtas for att mildra de negativa
konsekvenserna for vattenférekomstens status.

Trafikverket bedomer att punkten 1 4r uppfylld da byggandet av nya
stambanor som helhet, men 4dven ny jairnvig mellan G6éteborg-Boras via
Molndal, utgor ett allménintresse av storre vikt och dessutom innebir att
fordelarna for hallbar utveckling uppviger nackdelarna med en sadan
andring eller féorsdmring som avses i11 §.

Nya stambanor

S6dra stambanan och Vistra stambanan &r nationellt viktiga fér person-
och godstrafik. Bada banorna ir i dag hart belastade och det svenska
jarnvigssystemet behover byggas ut. Trafikverket har dirfor regeringens
uppdrag att bygga nya stambanor mellan vara tre storstadsregioner -
Stockholm, Géteborg och Malmo. Regeringens mal r att nya stambanor for
hoghastighetstag ska fardigstéllas sa att Stockholm och Géteborg respektive
Malmo béttre knyts samman med moderna och hallbara kommunikationer
med korta restider som frimjar en tydlig éverflyttning av resor fran

flyg till tag samt 6kar kapaciteten f6r person och godstagi den totala
jarnvigsanlidggningen. Nya stambanor férbinder samtidigt mellanliggande
regioner bittre med varandra och med storstiderna.

Nya stambanor tillfér betydande kapacitet i Sveriges jirnviigssystem. Okad
kapacitet gor taget mer palitligt f6r bade resenirer och néringsliv, och
visentligt kortare restider skapar nya mojligheter att pendla, studera och
arbeta samt for resor vidare ut i Europa. Fler godstransporter pa jirnvig,

bade inom Sverige och ut till kontinenten, méjliggérs nér kapacitet frigors
pa befintliga banor. Genom 6kad tillginglighet och nya reserelationer
skapas goda forutséttningar for starka arbetsmarknadsregioner och regional
utveckling samtidigt som Sveriges konkurrenskraft stirks och hallbara resor
och transporter frimjas.

Genom en Overflyttning av person- och godstrafik fran vig och flyg till

tag bidrar de nya stambanorna till minskad klimatpaverkan och héllbara
transporter. Sveriges langsiktiga klimatmal 4r att nettoutsldppen av
vixthusgaser ska vara noll senast ar 2045, det vill sdga vara klimatneutralt.
Omstéllningen for att na Sveriges klimatmal bygger pa tre atgirdsomraden:

» ett mer transporteffektivt samhélle
» energieffektivisering
» oOkad andel fornybar energi

Alla dessa delar behovs for att na klimatmalet pa ett hallbart sitt. Trafikverket
har som langsiktigt mal att bygga infrastruktur som bidrar till eller passar in i
ett transporteffektivt samhélle. For att uppna ett transporteffektivt samhaélle
behover trafikarbetet med energiintensiva och ytkrivande trafikslag som
personbil, lastbil och flyg minska. Transporter och resor med tag dr mer
energi- och yteffektiva och ér dirfor en central del i ett mer transporteffektivt
sambhdille.

SYFTE

NYA STAMBANOR STOCKHOLM-GOTEBORG OCH STOCKHOLM-
MALMO SKA:

* Tillféra betydande kapacitet i Sveriges jarnvagssystem samt
mojliggéra punktliga och robusta resor och transporter for
manniskor och naringsliv,

* Ge vasentligt kortare restider med tag inom Sverige samt mellan
Sverige och andra lander i Europa,

* Genom oOkad tillgénglighet och nya reserelationer skapa goda
forutsattningar for starka arbetsmarknadsregioner och regional
utveckling,

* Frémja hallbara resor och transporter.

Goteborg-Boras, en del av nya stambanor

Strickan Goteborg-Boras ir ett av Sveriges storsta pendlingsstrak. Pa
grund av langa restider med tag mellan G6éteborg och Boras viljer manga i
dag istiillet att resa med bil eller buss. Detta gor att det blir trangt bade pa
trafiklederna och inne i titorterna. Med den nya jirnvigen, som byggs for
250 kilometer i timmen, kan restiden mellan Géteborg och Boras kraftigt
forbittras och antalet tag oka rejélt. Det blir da mer sjélvklart att viilja den
hallbara tagresan.

Restiden mellan Goteborg och Boras dr idag 52-67 minuter med regionaltag,
beroende pa om det ir direkttag eller tag som #ven stannar pa de mindre
orterna. Under vardagar kors 13 turer i vardera riktningen, varav 4 ar
direkttag mellan Géteborg och Boras. Restiden med direktbuss (linje 100)

ar cirka 1 timme till/fran Géteborg C. Merparten av resenirerna (cirka

80%) reser mellan Korsviigen och Boras och den restiden &r cirka 50
minuter. Se avsnitt 5.1.2 i MKB for utforligare beskrivning av nuvarande
kollektivtrafikutbud. Den nya jarnviigen ska mojliggora en restid mellan
Goteborg C och Station Boras pa 35 minuter, se avsnitt 1.6.3 i MKB. Enligt
framtagen referenstrafik for nya stambanor ska 8 tag per timme och riktning
kunna koras pa den nya jarnvigen mellan Goteborg och Boras, varav ett

av dem ir ett direkttag Goteborg-Stockholm utan maéjlighet till pa- och
avstigning i Boras, se avsnitt 3.1.2 i MKB. I avsnitt 9.2.5 i MKB beskrivs
effekter av trafikférindring for ett fullt utbyggt system av nya stambanor och
en bedémning av den trafikforindring som kan férvintas ske regionalt, till
foljd av att en ny jarnvig byggs mellan Goteborg och Boras.

Det finns exempel fran tidigare projekt som belyser effekter som ny eller
forbattrad jarnvigstrafik fatt. Under 1990-talet byggdes Svealandsbanan
Stockholm - Eskilstuna om till en snabb jirnvig huvudsakligen for
regionaltag. Fére ombyggnaden var restiden mellan Stockholm och
Eskilstuna 1 timma och 40 min och det gick sju dubbelturer/dygn. Nir
banan 6ppnades 1997 var restiden 60 min och antalet avgangar 6kade till

18 dubbelturer/dygn. Tagresandet blev sju ganger storre 4n pa den gamla
banan och 70 % av de nya resenérerna kom fran bil och buss (Trafikverket,
2021i). Ett annat exempel ir utbyggnaden fran enkelspar till dubbelspar
mellan Géteborg och Trollhittan som var klar ar 2012. Utbyggnaden innebar
mycket storre kapacitet pa banan samt att restiden Géteborg - Trollhéittan
blev cirka 35 minuter. Tagtrafiken Tvastad-Goteborg fick en stor 6kning
efter utbyggnaden till dubbelspar, antal resor per vardag férdubblades. Den
nya jirnvigen genom Gotadlvdalen ir ett stort utvecklingssteg for att knyta
samman de tva lokala arbetsmarknadsregionerna Trollhittan och Géteborg.
Idag gar 30 dubbelturer per dygn (2018) och i hogtrafik trafikeras strickan
numera med fyra tag per timme (Vistra Gotalandsregionen, 2013) (Trivector,
2020).

En station vid Landvetter flygplats ger alla som bor i regionen méjlighet

att na flyget med tag. Med flygplatsen bara en snabb tagresa bort, blir
internationella knutpunkter och arbetsmarknader mer tillgingliga for foretag
och boende i Vistsverige. Pa samma sétt blir Vistsverige mer tillgingligt for
internationella besokare och arbetsmarknader.



ANDAMAL
NY JARNVAG MELLAN GOTEBORG-BORAS SKA:

= Vara del av nya stambanor mellan Stockholm och Géteborg/
Malmo,

« Tillféra betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges
jarnvagssystem f6r att mojliggora punktliga och effektiva
tagresor fé6r manniskor och naringsliv,

* Ge vasentligt kortare restider med tag mellan Goéteborg och
Boras,

* Genom okad tillgdnglighet med tag skapa goda
forutsattningar for en stark arbetsmarknadsregion och en
hallbar regional utveckling,

* Genom okad tillganglighet till Landvetter flygplats bidra till
férbattrade mojligheter att na internationella noder och
marknader,

* Frémja hallbara resor i straket Géteborg-Boras.

En station i Mo6lndal bedoms bittre uppfylla iandamalet med jirnvigen,

som ska kunna uppnas med minst intrang och oldgenhet samt utan

oskilig kostnad samt med beaktande av 6vriga samhillsintressen och med
hinsyn till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvéirden. En
strickning med station i Mélndal erbjuder en mer kapacitetsstark och robust
jarnvigsanliggning. Det beror pa att alternativ via Molndal erbjuder storre
mojlighet till olika trafikeringsalternativ, vilket mojliggér punktliga och
effektiva tagresor. En station i M6lndal bedéms biéttre uppfylla indamalet
med jirnvigen, som ska kunna uppnas med minst intrang och oldgenhet samt
utan oskiilig kostnad samt med beaktande av 6vriga samhiéllsintressen och
med hénsyn till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden.
En strickning via Mélndal skapar béttre forutséttningar for regional och
lokal utveckling samt hallbara resor i det viktiga pendlingsstraket Goteborg-
Boras. Molndal station har en strategisk placering i Storgéteborg med
potential att bli en viktig regional knutpunkt, som binder samman befintliga
och planerade arbetsplatser och bostider inom storstadsregionen med ett
energieffektivt och héllbart transportsystem samtidigt som den avlastar
Vistldnkens stationer och centrala Goteborg.

I miljobedémningen har ekosystemtjéinster analyserats och bedémts. Syftet
med att uppméirksamma ekosystemtjinster ar for att visa de nyttor vi
manniskor far av ekosystemen, viiga in dessa nyttor i beslut av olika slag

och pa sa sétt fatta mer hallbara beslut. I avsnitt 4.8 i MKB beskrivs metod,
avgrinsningar och forutséttningar for ekosystemtjénster. Beskrivning av
jarnvagens paverkan och effekt pa ekosystemtjinster beskrivs i avsnitt 9.2.2 i
MKB. For att for att fa en samlad bild av den nya jarnvigens konsekvenser pa
ekosystemtjinster redovisas dessa sist under respektive korridor i avsnitten
9.4-9.6 i MKB. Korridor Mélnlycke gar inledningsvis i markplan med station
i MoélIndal, vilket innebér en liten negativ effekt pa ekosystemtjinster

da omradet redan i hog grad ér ianspraktaget och anliggningen foljer
befintlig infrastruktur. Aven Raka viigen bedoms innebira en liten forlust

av ekosystemtjinster i M6lndal eftersom den dér gar i tunnel. Sammantaget

bed6ms bade korridor Molnlycke och korridor Raka vigen medfora en
mattlig forlust av ekosystemtjinster och det beror pa den paverkan som blir
dér jarnvigen gar i markplan 6ster om Molnlycke.

Den del av vattenforekomsten dér jarnvigsbroar anldggs dr beldgen inom

en drygt 400 meter lang delstricka med mer naturliknande vattendrag.
Vattenforekomsten i 6vrigt ir starkt priaglad av anlagda ytor i urban miljo.
Fiskbestandet paverkas av befintliga vandringshinder i vattendraget
uppstroms den aktuella platsen. Delstrickan ir av stor vikt som
reproduktionsomrade for lax enligt Vattenmyndighetens bedomning i mal
M4861-16. Nedstroms liggande vattenférekomster i Mélndalsan bedéms inte
langsiktigt kunna uppritthalla ett fiskbestand pa grund av hydromorfologisk
paverkan (VISS, 2021). For att bevara laxen och 6ringen ér det av storsta vikt
att delstrickan bevaras och forbittras som lekomrade.

Astrickan som berérs av nya stambanor bedéms dock utgora lek- och
uppvixtomraden av dalig kvalitet for lax- och 6ring (Husqvarna ekologi,
2015). Anldggande av nya jarnvigsbroar férhindrar foreslagna atgiarder pa
den aktuella strickan da tidigare ej ianspraktagna omraden tas i ansprak for
anliggande av jarnviigen och féreslagen atgird. Aterskapande av ekologiskt
funktionella kantzoner i urban miljo motverkas.

Omkring 75 meter av strickan kan komma att ber6ras av de nya broarna. Som
namnts i stycket ”"Bedomning av paverkan pa vattenférekomsten Molndalsan
- Stensjon till ssmmanflédet med Kalleredsbicken (WA625473529)” ovan
kommer broarna att anléggas utan brostod i vatten och den planerade
jarnvigsanldggningen inbegriper inga ingrepp direkt i afaran. Paverkan pa
lek- och uppvixtomradet blir ddrmed begrinsat. Andelen anlagda ytor inom
vattenforekomstens niromrade och svimplan kommer att 6ka marginellt
(mindre &n 1%) till f6ljd av jarnvigsanliggningen

Sa som ndmnts bedéms anléggningen medfora en otillaten forsamring av
kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstdnd enligt ramverket for MKN avseende
parametrarna ndromrade och svimplan, da tidigare ej ianspraktagna
omraden tas i ansprak for anldggande av jarnvigen och foreslagen atgérd.
Aterskapande av ekologiskt funktionella kantzoner i urban miljé motverkas.
Ytan som tas i ansprak kan inte aterstillas med plantering av trid pa grund av
anldggande av broarna. Jirnvigsanldggningen kan ddrmed &ven anses riskera
att dventyra mojligheten att genomféra nodvindiga atgirder for att uppna
gillande MKN f6r vatten, Mattlig ekologisk status.

Den samhillsekonomiska nyttan av att lata tridrida och sekundéra
sviimplan pa ans norra sida vara intakta dr begrénsad trots att paverkan

pa dessa morfologiska parametrar indirekt kan férsimra den biologiska
kvalitetsfaktorn Fisk. Det finns en viss samhéllsekonomisk nytta av att inte
forsimra mojligheterna att klara malet att aterskapa ekologiskt funktionell
kantzon i urban miljo, men den samhillsekonomiska nyttan av en jirnvig
med station i Mélndal bedéms vara storre.

Ny stambana, delen G6teborg-Boras, dr utpekad som riksintresse
kommunikation for planerad jirnvig. Utifran pagaende planlidggningsprocess
har Trafikverket l16pande fortydligat utpekandet av riksintresseanspraket.
Efter fortydligande hosten 2021 kvarstar endast forslag till rangordnade
korridorer i utpekandet, vilket innebér att det &r jirnvig med station i
Molndal som ingar i riksintresseanspréket.

Trafikverket bedomer att punkten 2 4r uppfylld da det inte bedéms finnas
nagot annat rimligt alternativ som &r vésentligt bittre fér miljon.

Pa delstrickan Almedal-Landvetter flygplats har fem alternativ studerats.
Den storsta principiella skillnaden mellan de studerade alternativen

pa delstrickan Almedal-Landvetter flygplats ligger i korridorernas
mojliggérande av en station i Mélndal. Tre av alternativen har en station i
Molndal (M1). For alternativ Raka viigen och Raka vigen Ost gir jarnvigen
en kort striicka i Mo6lndalsans dalgang innan den gar in i tunnel. Alternativen
har utvirderats utifran bedémningsgrunderna: Hallbarbetsbed6mning,
Miljobedomning, Investeringskostnad och Acceptans for alternativ. De
alternativ som har bedémts vara rimliga pa respektive delstricka har gatt
vidare till en ssmmanvigd bedémning och rangordning dér de kombinerats
ihop till lokaliseringsalternativ for hela strickan Goteborg-Boras. Pa
strickan Almedal-Landvetter flygplats innebér det att alternativ Moélnlycke
rangordnats hogst och alternativ Tulebo 4r andrahandsval. Bade dessa har
samma strickning genom Molndal.

For alternativ Molnlycke och alternativ Tulebo innebér det att det i
Molndalsans dalgang anliggs tva nya spar parallellt med Vistkustbanan.
Molndal station behover byggas ut med fler spar och plattformar. S6der om
Molndal station mojliggor den foreslagna korridoren fortsatt utbyggnad av
Vistkustbanan till fyra spar, séderut mot Kungsbacka, samt en anslutning
till Trafikverkets planerade uppstillningsspar vid Pilekrogen. Sparet till
Pilekrogen, som ska ansluta till mittplattformen pa Moélndal station, korsar
sparen for den nya jarnvigen och Vistkustbanan planskilt. For passagen av
Molndalsan vid Forsaker krivs flera parallella jarnvigsbroar. Pa grund av
utrymmesbrist i M6lndalsans dalgang inte mojligt att anldgga sparen i hojd
med Forsaker pa ett sitt som undviker otillaten forsimring,.

Avseende miljopaverkan har alternativen som till stor del gar i tunnel 14gst
miljépaverkan, det vill siga Raka viigen och Mdlnlycke. Alternativ Raka
vigen har dock en kortare strickning i Mélndalsans dalgang én alternativ
Molnlycke och da manga miljokonsekvenser ir knutna till Mélndalsans
dalgang ir en kortare stricka genom dalgangen en fordel av miljoskil. Vid
alternativ via Raka vigen krivs inga undantag fran bestimmelserna om
MKN for vatten. En strickning via Raka vigen innebir dock en mycket
komplex 16sning med jirnvigsanldggning i tre olika plan vid Almedal for

att kunna sortera tagen vid den nya stambanans anslutning mot Vistldnken
och Gardatunneln. Jirnvigsanliggningen kommer att medféra omfattande
intrang i angrinsande verksamhetsomraden samt omliggning av E6/E20 i
en Ostligare strickning pa en cirka tva kilometer lang striicka. De nya sparen
behover korsa Vistkustbanan och E6/E20 i separata betongtunnlar pa olika
nivaer under mark, vilket innebir stora och djupa (10-15 meter) schakter i
ett omrade dir marken bestar av lera med mycket lag hallfasthet. En sddan
anliggning bedéms vara forenad med stora osidkerheter och héga kostnader
da det saknas beprovade byggnadstekniska 16sningar av motsvarande slag.
For att kunna bygga dessa betongtunnlar maste stora intrang goras i befintlig
bebyggelse. Byggnation av tunnlarna maste genomforas etappvis och kommer
att medfora stor inverkan pa befintlig trafik pa Vistkustbanan och E6/E20.
Omledning av bade Vistkustbanan och vig E6/E20 maste ske i provisoriskt
lige under en ldngre tid. Det innebir ocksa stor risk att vattenférekomsten
Molndalsan - Kalleredsbickens infléde till Liseberg paverkas negativt under
byggnadstiden.



I atgirdsvalsstudien for Varberg-Goteborg foreslas bland annat en férdjupad
utredning avseende en utbyggnad av tva nya spar Kungsbacka-Maolndal.

Ett alternativ med station i M6lndal och fyra spar in mot G6teborg ger

en framtidssikrad robust jirnvig som klarar savil trafiken fran den nya
stambanan som framtida trafikokningar pa Vistkustbanan. Det innebir att
den framtida investeringen kan minskas med 6-8 miljarder. Kostnaden for
att i framtiden forstirka kapaciteten pa Vistkustbanan genom utbyggnad till
fyrspar blir saledes mycket hiogre, om den nya stambanan byggs i en korridor
via Raka vigen. UtOver detta gors bedomningen, att investeringskostnaden
for att bygga den nya jarnvigen via en station i Molndal blir cirka 1 miljard
ldgre dn for en strickning via Raka vigen pa grund av den komplexa
16sningen i Almedal. De angivna kostnadsbesparingarna bygger pa de
kostnadsanalyser som gjorts i lokaliseringsskedet f6r den nya jarnvigen
Goteborg-Boras och som finns redovisade i lokaliseringsutredningen
(avsnitt 7.3). Kostnaden for utbyggnad till fyrspar pa delen Almedal-Molndal
(Réavekirr) utgor en del av kostnaden for delstrickan Almedal-Landvetter
flygplats.

Virdet av att vilja jairnvigsstrickning via Raka vigen skulle innebéra

att den drygt 400 meter langa delstrickan av Molndalsan med mer
naturliknande vattendrag bibehaller sin nuvarande lingd. Tridridan av
yngre 16vtrid lings den del av strickan som annars skulle tagits i ansprak
for jarnvigsanliggningen samt sekundéra svimplan pa ans norra sida skulle
bevarats intakta. Det skulle finnas mojlighet att utféra biotopvardande
atgirder pa platsen for jarnvigsbroarna, en stricka av an som &r av dalig
kvalitet som lek- och uppvixtomrade for lax och 6ring. De atgérder i form av
aterstillande av ekologisk funktionell kantzon vid platsen for de befintliga
jarnvigsbroar som ska rivas kommer diremot inte att kunna genomforas.
Dessa broar édr anlagda under en tidsepok da fa ekologiska anpassningar
gjordes.

En framtida utbyggnad av Vistkustbanan till fyrspar i MéIlndalsans dalgang
innebér att undantag fran MKN da dnda maste ske pa samma sitt som for
alternativen via Mélndal. En kumulativ effekt av kombinationen Raka viigen
och framtida utbyggnad av Vistkustbanan till fyrspar blir da intrang vid
Forsaker utan att man far den nytta som en station, fér den nya stambanan,

i Mo6lIndal skulle ge. Ett senare genomférande av fyrspar mellan Almedal
och MoélIndal riskerar ocksa att férsvaras av pagaende stadsutveckling i
Molndalsans dalgang.

En station i M6Indal bedéms bittre uppfylla iandamalet med jarnvigen,

som ska kunna uppnas med minst intrang och oldgenhet samt utan

oskiilig kostnad samt med beaktande av 6vriga samhéllsintressen och med
hinsyn till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden. En
strickning med station i M6Indal erbjuder en mer kapacitetsstark och robust
jarnvigsanliggning. Det beror pa att alternativ via M6Indal erbjuder storre
mojlighet till olika trafikeringsalternativ, vilket mo6jliggér punktliga och
effektiva tagresor.

En strickning via Molndal skapar ocksa béttre forutséttningar fér regional
och lokal utveckling samt hallbara resor i det viktiga pendlingsstraket
Goteborg-Boras. Molndal station har en strategisk placering i Storgéteborg
med potential att bli en viktig regional knutpunkt, som binder samman
befintliga och planerade arbetsplatser och bostéder i regionen med ett
energieffektivt och héllbart transportsystem. Aven de norra delarna av
Halland (Kungsbacka och Varberg) kan dra nytta av denna knutpunkt

genom bland annat forbéttrad tillgéinglighet till Landvetter flygplats med

tag. Erfarenheter fran tidigare utbyggnader av nya jarnvigar i Sverige,

sasom Milarbanan, Botniabanan och Citytunneln i Malmo, visar att den
samhillsekonomiska nyttan av infrastrukturinvesteringen har blivit stérre 4n
forviantat genom att kommunala och privata foljdinvesteringar i stationsorter
och strategiska knutpunkter givit upphov till dynamiska effekter som stérkt
den regionala och lokala utvecklingen.

En annan betydande skillnad mellan de bada principiella alternativen

via M6lndal och Raka vigen &r att samtliga kommunala och regionala
samradsparter férordar en strickning som mojliggor station i Moélndal,
samtidigt som acceptansen for en strickning via Raka vigen dr mycket lag
hos dessa intressenter. Forutsittningarna for planering och genomférandet
av den nya stambanan skiljer sig ddrigenom at mellan de olika alternativen.
En strickning via Raka viigen skulle sannolikt innebéra en lang och osiker
process for acceptans vilket paverkar tid for planliggning.

Sammantaget bedéms inte en strickning via Raka vigen vara ett alternativ
som uppfyller &ndamalet med en ny jarnvig mellan Géteborg och Boras pa
ett sdtt som ir visentligt béttre for miljon 4n en strickning via Moélndal. Dels
av tekniska skél, da det bedéms innebéra en mycket komplex 16sning som ér
forenad med stora oséikerheter och h6ga kostnader da det saknas beprovade
byggnadstekniska losningar av motsvarande slag. Dels eftersom det skulle
innebira orimliga kostnader till f6ljd av stora uteblivna samhillsekonomiska
nyttor av en station i Mélndal och att Raka vigen skulle innebéra stora
merkostnader. De samhillsekonomiska nyttorna av en strickning via en
station i Mélndal bestar av att det ger béttre forutsittningar for regional

och lokal utveckling genom att binda samman befintliga och planerade
arbetsplatser och bostéider i regionenen med ett energieffektivt och hallbart
transportsystem. En strickning via en station i MoIndal ger ocksa en mer
kapacitetsstark och robust jarnviigsanlidggning, som erbjuder storre majlighet
till olika trafikeringsalternativ och en 6kad tillginglighet till Landvetter
flygplats. Merkostnaden fér Raka viigen bestar dels av 6-8 miljarder for

att i framtiden forstéirka kapaciteten pa Vistkustbanan genom utbyggnad

till fyrspar och att alternativ Raka Viigen &r cirka 1 miljard dyrare &n
alternativ Molnlycke att bygga. En framtida utbyggnad av Vistkustbanan till
fyrspar i Molndalsans dalgang skulle dessutom innebéra att undantag fran
bestimmelserna om MKN f6r vatten da anda maste ske pa samma sitt som
for alternativen via Mo6lndal. Det bed6ms inte vara mojligt att anlédgga sparen
i h6jd med Forséaker pa ett sétt som undviker otillaten férsimring eftersom
vattenférekomsten ér kort och sedan lang tid tillbaka paverkad av ménniskan.
Det finns dérfor vildigt sma mojligheter att genomféra bade formildrande
atgirder och kompensationsatgirder. Till f61jd av tidigare tillstandsgivna
arbeten for att undvika skadliga 6versvimningar kommer atgirder for
vandringshinder att genomféras genom anldggande av fiskvigar (mal M
900-13). Inom detaljplanen fér ny bebyggelse uppstroms broar f6r den nya
jarnviagen kommer vissa biotopvardande atgirder genomforas. I vrigt
bedémdes det i mal M 4861-16 inte vara skiligt att genomfoéra fler mildrande
atgirder pa den strickan. Trafikverket har dérfor bedomt att det endast ar
nedstroms det dr mojligt att gora kompensationsatgirder. Aven om dessa
genomfors sa finns det risk for att uppnaende av giillande norm &ventyras,
men Trafikverket bedémer att det inte dr mojligt att uppfylla syftet med den
nya jirnvigen pa nagot annat sitt som ir visentligt bittre for naturmiljon.

Trafikverket bedémer att punkten 3 ir uppfylld genom att Trafikverket atar
sig att utfora alla genomforbara skadeférebyggande atgirder for att mildra

de negativa konsekvenserna for vattenférekomstens status. De mildrande
atgirder som bedomts vara genomfGrbara &r att skapa ekologiskt funktionella
kantzoner vid aterstillning efter rivning av befintliga jarnvigsbroar, undvika
arbeten i vattenomradet under tidsperioder som ér kiinsliga for fisk, avser
savil tid for lek som vandring, samt att ha tidsfonster under dygnet da
vibrationer undviks. Grumlingsbegrinsande atgirder i byggskedet ska utforas,
se dven kap 9.2.1. Kontrollprogram kommer att tas fram.

For de olika vattenférekomsterna finns atgirdsprogram med

atgirder som myndigheter och kommuner behéver genomféra for att
miljokvalitetsnormerna ska f6ljas. Av de atgirder som foreslas i VISS for att
uppna god ekologisk status och som kan paverkas av projektet r atgirden
aterskapa ekologiskt funktionell kantzon i urban miljé mest relevant.
Vattennira vegetation har betydelse for den morfologiska parametern
Vattendragets ndromrade och kvalitetsfaktorerna Fisk och Bottenfauna.
Vegetationen bidrar med en rad nyttor for vattenmiljon, bland annat skugga
varma dagar, niringstillforsel, tridrotterna stabiliserar farans kanter och
skapar variation och dirmed mikrohabitat i strandkanten m.m.

Jarnvigsbroarna vid Forsaker antas kunna anldggas utan brost6d i vatten,
vilket innebér att fysiska strukturer direkt i vattenmiljén undviks. Den yta
som tas i ansprak kan didremot inte aterstillas med plantering av trid pa
grund av anldggande av broarna. Darfor behéver atgérder istéllet vidtas i
nira anslutning till den plats som tas i ansprak. Atgirder i form av plantering
och forbéttring av ekologiskt funktionella kantzoner kommer déarfor att
genomforas pa platsen for de jarnviigsbroar som ska rivas, det vill séiga, i
omradet mellan E6/E20 och den sydligaste av de nya jirnvigsbroarna.
Aterstiillning av platsen efter utrivning av broar ska inte ses som en
kompensationsatgird, utan just aterstillning, diremot kan férbéttring av
ekologisk funktionell kantzon pa den hir platsen ses som en kompensation
for ingrepp i kantzonen vid platsen for de nya broarna.

Ekologisk kompensation som Trafikverket atar sig inkluderar
biotopforbittrande atgirder pa strickan mellan E6/E20 till M6Indalsans
sammanflode med Kalleredsbicken samt att forbéttra ans ndromrade genom
plantering/ekologiskt funktionella kantzoner pa platsen for de jarnvéigsbroar
som ska rivas. Planteringar ska forenas med ett skotselprogram for att
sikerstilla att plantorna nar vuxen alder och dérigenom sékerstélla att den
ekologisk funktion som den nedtagna vegetationen hade for vattendraget
aterskapas.

Trafikverket bedomer att ny stambana inte paverkar tillstandsgiven
vattenverksamhet i vattenférekomsten Molndalsan - Stensjon

till ssmmanflodet med Kalleredsbécken, fér stadsomvandling av
Forsakeromradet inklusive ombyggnad av afaran. I tillstandet till
vattenverksamhet (dom 2019-04-26, Mal.nr M 4861-16) konstateras att
atgirderna inte medfor nagon forsamring av den ekologiska statusen, men
det kan inte uteslutas att ans6kta atgérder dventyrar mojligheterna att na
géllande norm for ekologisk status. Domen villkoras med biotopférbéttrande
atgirder for att utoka lek- och uppvixtomradet for lax och 6ring samt
utsittning av standplatsstenar i afaran. Sparanliggningen som planeras
for ny stambana innebér inget hinder for genomférandet av dessa
biotopforbattringar.



Av 4 kapitlet 16 § Vattenforvaltningsforordningen framgar att:

Tillimpningen av 3, 9, 10, 11, 12, 13 eller 15 § far inte permanent hindra eller
dventyra uppfyllandet av kvalitetskraven f6r andra vattenférekomster inom
vattendistriktet. Férordning (2018:2103).

Trafikverket bedémer att 16 § dr uppfylld genom att Trafikverket for
relevanta kvalitetsfaktorer 4ven har bedomt konsekvenser utanfor
utredningsomradet, till exempel uppstroms eller nedstroms liggande
vattenforekomster. Vid Forsaker kommer strandniira vegetation tas bort och
ersittas pa annan nirliggande plats. Da det inte planeras atgirder direkt i
vattendragets fara bedoms inte de planerade atgirderna paverka faktorer
som i sin tur kan paverka hydromorfologiska kvalitetsfaktorer i angrdnsande
vattenférekomster. Ovriga kvalitetsfaktorer i angrinsande vattenférekomster
bedéms inte heller paverkas.

Slutsats

Utifran ovanstaende bedémer Trafikverket att det krivs undantag fran
férbudet i 5 kap 4 § miljobalken och att kriterierna i 4 kapitlet 11 och 16 §
Vattenforvaltningsférordningen ér uppfyllda.

Referenser
For fullstindiga referenser, se kapitel 15.
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