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1. Inledning

1.1. Beskrivning av projektet

Strackan Goteborg—Borés ar en del av den nya stambanan mellan Géteborg och Stockholm
och omfattar cirka 6 mil ny dubbelspérig jirnvig for hoghastighetstdg och snabba
regionaltag. Den nya jarnvagen knyter Vistsveriges storsta stdder ndrmare varandra,
forbattrar kommunikationerna till Landvetter flygplats och skapar majlighet for snabbare
tagresor mellan Goteborg och Stockholm.

1.2. Syfte

Till lokaliseringsutredningen ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram. Detta PM utgor
underlag for de bedomningar kring vibrationer som gors i miljokonsekvensbeskrivningen. I
PM Vibrationer beskrivs befintliga forhallanden inom utredningsomrédet, och vilken
paverkan de olika korridoralternativen far pd omgivningen avseende vibrationer i
driftskedet for befintliga bostadshus. En 6versiktlig beskrivning gors dven kring paverkan
fran vibrationer under byggskedet.
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1.3.

Buller, stomljud och vibrationer

Buller, stomljud och vibrationer &r tre orsaker till storning for boende ldngs viagar och
jarnvégar. Alla tre fenomen uppkommer fran fordonsrorelser pa vigen eller jarnvigen, men
uppkommer av olika orsaker och under olika forhallanden.

Buller (Luftburet ljud) — Det vanliga
bullret som hors runt vagar och
jarnvagar. Uppkommer fran fordonens
kontakt med underlaget, fran motorer
och fran luftmotstidndet. Sprids genom
luften och nar mottagaren. Inne i en
byggnad blir ljudnivén ldgre da ljudet
dampas nir det gar genom byggnadens
fasad.

Stomljud - Ett horbart ljud inne i en
byggnad som kommer frén att
byggnadens stomme har satts i svingning
av vibrationer fran trafiken. Sprids
genom marken, upp genom byggnadens
stomme och alstras som horbart ljud inne
i byggnaden. Vibrationerna ir sa
hogfrekventa (50-200 Hz) att de inte ar
kénnbara. Det kravs fast hard mark, som
berg, for att vibrationerna ska spridas
langre strackor genom marken.

Vibrationer — En kidnnbar vibration i
en byggnad som kommer fran passerande
trafik. Vibrationen sprids genom marken
och upp i byggnaden som sitts i
svangning i en frekvens som ar kdnnbar
for den som befinner sig i byggnaden.

Luftburet ljud

Stomljud

hérbart
ljudéverféring all ljud
genom fasaden
e

hérbart

/\ ljud

ljudéverfaring ol |
genom stommen

ljudéverfaring
genom marken

kannbara

/\V\bratmmr
>

X vibratiansaverféring i |

Q genom stommen i

-+ ¥
vibrationséverfiring
N M genom marken

Vibrationer

Figur 1. Princip fér alstring och spridning av luftburet ljud,
stomljud och vibrationer. Kélla: Bullernétverket Stockholms lan

nr 27 april 2021.

Kommer fran en mycket lagfrekvent vibration (1-80 Hz) som kraver 16s mark, som lera, for

att fortplanta sig langre strackor genom marken. De kdnnbara vibrationerna ger inte upphov

till ndgot horbart ljud inne i byggnaden.

D4 kannbara vibrationer och de vibrationer som ger upphov till stomljud kraver motsatta
markforhallanden for att spridas, s uppkommer dessa fenomen séllan eller aldrig samtidigt
ien byggnad. Luftburet ljud kan daremot forekomma tillsammans med béde vibrationer och
stomljud. Luftburet Jjud tillsammans med kidnnbara vibrationer 6kar storningen jamfort
med om fenomenen uppkommit enskilt. Luftburet ljud tillsammans med stomljud brukar
innebdara att det luftburna ljudet maskerar stomljudet, da det brukar férekomma i betydligt

hogre nivaer dn stomljudet.
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2.  FOrutsattningar

2.1. Geografisk avgransning

Utredningsomrédet striacker sig fran Vistkustbanan i vister (anslutningspunkt Almedal) till
Oster om Boras tédtort och berér kommunerna Goteborg, Molndal, Harryda, Mark, Bollebygd

Utredningsomréadet dr avgransat med utgadngspunkt fran att restidsmélet mellan Géteborg
och Boris ska kunna uppfyllas samt att bide centrala och externa stationsldgen i Mélndal,
Landvetter flygplats och Boras ska vara mojliga.

2.2. Tidsmassig avgransning

Planerad byggstart for Goteborg-Boras dr 2025—2027. Tidshorisont (prognosér) for
effektbedomningar ar 2040.

2.3. Innehallsmassig avgransning

I PM Vibrationer redovisas effekter och konsekvenser av vibrationer pa boendemiljéer.
Konsekvenser av luftburet ljud respektive stomljud redovisas i PM Buller och PM Stomljud.

For att jamfora de olika utredningskorridorerna med varandra har en exempellinje inom
respektive korridor anvints. Exempellinjen avser en mojlig lokalisering inom korridoren
béade med lige i plan och hojd. Berdkningar av antal bostadshus paverkade av vibrationer
utgar fran denna strackning. I det fortsatt arbetet kommer jarnvigens lage inom korridoren
att detaljstuderas. I detta skede anvénds striackningen enbart som jamforelse mellan
korridorerna.
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Vibrationer under byggskedet redovisas enbart 6versiktligt i denna fas av arbetet och
kommer att beskrivas narmare i samband med fortsatt arbete for vald korridor och
framtagande av jarnvéagsplan.

2.4. Vibrationer fran hoghastighetstag

2.4.1. Vad ar vibrationer?

En komfortstérande vibration ar kdnnbar som en skakning i huset i samband med att ett tag
passerar. Kdnnbara vibrationer utreds i frekvensomradet 1 Hz till 80 Hz. Skakningen
kommer fran att en vibration har genererats i jarnviagen pa grund av fordonets tyngd, sméa
ojamnheter i rils/hjul och markens elasticitet. Vibrationen fortplantas via jirnviagen och
genom marken fram till byggnaden, se figur 1.

Beroende pa byggnadens uppbyggnad kan vibrationen i mark forstarkas eller dampas till
bjalklagen i byggnaden. Byggnadens respons pa markvibrationer beror pa den inre
dampningen i byggnaden samt egenfrekvenser hos byggnaden och dess byggdelar. P4 grund
av den komplexa situationen s& kommer uppkomna vibrationshastigheter (hur kinnbar en
vibration &r) ha stor variation mellan olika byggnader.

Den faktiska vibrationshastigheten inomhus i en byggnad bestams av flertalet parametrar.

« Kaillstyrkan for den alstrade vibrationen, som paverkas bade av fordonet och sjilva
jarnvagsanlidggningen (se mer nedan)

« Avstand och geologi. Vibrationer med ldga frekvenser fortplantas lattast genom l6sa
jordarter som lera, silt eller sand. I fasta material som moran eller berg ar
utbredningen betydligt mer begransad. Vibrationshastigheten avtar ocksa med
avstandet.

« Byggnadens konstruktion. Vibrationen kan bade ddmpas och forstarkas i
overgangen mellan mark och byggnad, beroende pa hur byggnadens
resonansfrekvens sammanfaller med frekvensinnehallet i den inkommande
vibrationen. Latta stommar satts lattare i svingning och hogst vibrationshastighet
kan maétas hogst upp i huset i horisontell riktning,.

2.5. Mojliga atgarder

Vid nybyggnad av jarnvig genomfors atgarder mot vibrationer i huvudsak genom att sjélva
jarnvagskroppen byggs pa siatt som minskar spridningen av vibrationer till omgivningen. I
detta avsnitt beskrivs vibrationsminskande metoder som kan bli aktuella vid
detaljprojektering.

Generellt giller att en jairnvag med sma sparlagesforandringar och sma skillnader i
underliggande marks styvhet ger lagre vibrationsnivaer till omgivningen. Dar det trots allt
behovs ytterligare atgarder for att dampa vibrationer finns foljande principiella metoder att

tillga vid jarnvég pa ballast:

o I sillsynta fall elastiska mellanldgg i sparsystemet
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e Forstarkning av banvallen genom utskiftning till tyngre massor

e Forstyvning av bana och grundliggning, exempelvis genom palning under
sparplatta eller KC-pelare

e Avskiarmning genom olika typer av skdrmar i marken

e (Grundlaggning av paverkade hus)

2.5.1. Elastiska mellanlagg i sparsystemet

Elastiska mellanldgg ar ett vibrationsddmpande material som placeras mellan rils och
slipers eller mellan slipers och underlaget. Denna tgird vidtas normalt for att reducera mer
hogfrekventa vibrationer som i sin tur orsakar stomljud i husen. Normalt anvdnds denna
atgird endast om frekvenser fran 20 Hz och uppét skall ddmpas. For att reducera kinnbara
vibrationer behover resonansfrekvensen ligga inom 2-4 Hz. Vibrationer inom 2-4 Hz
kommer att krdva mycket mjuk vibrationsdampande mellanligg vilken bedoms som
orealistisk for hoghastighetstag eftersom fordonen ur siakerhetssynpunkt stéller hoga krav
pa sparstabilitet och maximal nedb6jning.

2.5.2. Forstarkning av banvallen genom utskiftning till tyngre massor

Att schakta ut 16sa massor under jarnvagen och ersitta med tyngre kan ge en god effekt for
minskad spridning av vibrationer. Da bor utbytet av massor ske dnda ned till ett fastare
underlag for att ge en stabil grund for jarnvagen. Massutskiftning bor darfor endast utforas
dér hela det mjuka lagret kan schaktas bort och ersitts med tyngre stabilare massor ner till
berg eller till ndgon jordart som ar betydligt styvare an leran, se Figur 3.

4,

Figur 3 Utskiftning av lera till tyngre och styvare material.

2.5.3. Forstyvning av banan med palad platta eller KC-pelare

Att forstarka marken under jirnvagen med pélar, eller att anldgga jirnvigen pa en gjuten
betongplatta som anldggs pa pélar, ger en betydligt styvare och tyngre konstruktion pa mjuk
mark som lera, silt, sand eller grus. Erfarenheter frdn denna typ av atgirder visar att stor
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reduktion av vibrationer kan erhallas. Med betongplatta som anléggs pa palar erhélls
mycket stor reduktion av vibrationer till omgivningen, se Figur 4.

Figur 4 Forstérkning av jarnvdg med betongplatta med palar.

2.5.4. Avskarmning genom olika typer av skarmar i marken

Genom skidrmar i marken av kalk/cementpelare eller spont kan sammanhingande mjuka
jordlager brytas upp och dirmed minska vibrationsutbredningen. Atgirderna kriver
skarmar till stora djup for att fungera (> 15-20 m). Skdarm av kalk/cementpelare och spont
ger utifran Trafikverkets erfarenhet relativt god effekt for vibrationer i vertikal riktning. I
horisontell riktning har begransad effekt erhallits. Det finns exempel pa projekt dar
avskdarmning har utforts med erséttning av befintliga jordmassor kring jarnvéagen eller
placering av tunga jordvallar mellan hus och jarnvag, se Figur 5.

Figur 5 Démpning av utbredning med avskédrmning.
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2.5.,5. Grundlaggning av paverkade hus

Vid nybyggnation av byggnader kan grundlaggning véljas sa att husen far lagre
vibrationsnivéer, se Figur 6. Att atgirda befintliga byggnader pa detta sitt blir sa
omfattande att det bedoms som orealistisk.

Figur 6 Férstdrkning av byggnadens grundldggning.

3. Metodik och underlag

3.1. Underlag

Foljande underlag har anvénts vid berdkningar:
e SGU Jordartskarta (2019)
e SGU Jorddjupskarta (2014)
e Lantmateriets Fastighetskarta (2020)

e Teknisk systemstandard for en ny generation jirnviag. TRV 2019/40102
(Trafikverket. 2019).

e Hastigheter pa olika delstriackor av ny jarnvag, som tagits fram inom projektet

3.1. Trafikering

Den nya stambanan mellan G6teborg och Boras kommer att trafikeras med dels snabba
regionaltdg och dels med hoghastighetstag. Snabba regionaltag har en medelldngd pa 125
meter och hoghastighetstigen en medellingd p& 200 meter. Forvantad trafikering mellan
Almedal och Borés framgéar av Tabell 1. Trafikering mellan Almedal och Boras som
arsdygnstrafik.
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Tabell 1. Trafikering mellan Almedal och Boras som &rsdygnstrafik.

Jonkoping

Tagslag Trafikering 2040, Trafikering 2040, Trafikering 2040,
arsdygnstrafik 06-22 22-06

Hoghastighetstag, stannar i Boras 32 30 2

Hoghastighetstag, stannar ej i Boras 21 20 1

Snabba regionaltag vander i Boras 88 82 6

Snabba regionaltag vidare mot 21 19 2

Ovanstaende trafikering géller for samtliga korridoralternativ mellan Almedal och
Landvetter flygplats samt for samtliga korridoralternativ mellan Landvetter flygplats och
Boras. For alternativen genom Boras sa skiljer sig trafikeringen at. Alternativen Boras C
nordost (B1A), Boras C sydost (B1C), Knalleland (B2) och Osdal (B11B) har samma
trafikering som beskrivs ovan. For alternativen Lusharpan (B4) och Osdal/Borés C (B11A)
ser trafikeringen annorlunda ut. Osdal/Borés C (B11A) kommer att ha tvé stationer i Borés,
en extern vid Osdal for stannande tg som ska vidare mot Jonkoping och en station vid
Boras Central for vindande tig som ska ater mot G6teborg. For alternativ Lusharpan (B4)
finns bara en station men det ar enbart tdg med uppehéll i Boris som aker in via bibanan till
stationslédget vid Lusharpan. Tég som bara ska passera Bords kommer gora detta pa

huvudbanan som passerar Osdal.

Dimensionerande hastighet for den nya jairnviagen ar 250 km/h. I vissa fall 4r hastigheten
lagre. Det giller tex inom Molndalsans dalgang, runt vissa stationsldgen och pa de
anslutningsspéar som gir mellan extern huvudbana och centralt stationslédge i Borés.
Storregionala tag pa bibana till Boras C har olika hastigheter. For bibana Lusharpan (B4)
giller hastighet 100-160 km/h (100 km/h genom stationen). For bibana Osdal/Boréas C
(B11A) géller hastighet 65-135 km/h.

Tabell 2. Trafikering pé Véstkustbanan som &rsdygnstrafik.

Tagslag Trafikering 2040, Trafikering 2040, Trafikering 2040,
arsdygnstrafik 06-22 22-06
Pendeltag 95 80 15
Regionaltag 144 137
Snabbtag 21 19
Godstag 19 9 10
3.1.1. Befintliga jarnvagar

Med en ny stambana mellan Goteborg och Boréas sker en 6verflyttning av persontrafik fran
Kust till kustbanan till den nya jarnvigen. Det innebar att utredningsalternativet far mindre
persontrafik an nollalternativet. Det omfattar dock inte godstrafiken som kvarstar pa Kust
till kustbanan. Forandringar av trafiken p& Kust till kustbanan kan utldsas i Tabell 3.
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Tabell 3. Antal tag/dygn pé befintligt enkelspar G6teborg-Boras (Kust till kustbanan) i nollalternativet
ar 2040 samt utredningsalternativ med ny stambana ar 2040, redovisat som arsdygnstrafik.

Tagtyp Nollalternativ, ar 2040, Utredningsalternativ, med ny
arsdygnstrafik stambana ar 2040, arsdygnstrafik

Persontag 47 14

Godstag 12 12

Summa 59 26

For de 6vriga jirnviagarna som kommer att ansluta till den nya stambanan i Goteborg eller
Borés sa forvantas inte den nya stambanan innebira nagra forandringar i trafiken. I Tabell 4
redovisas trafik p& Gvriga jarnvagar i utredningsomréadet enligt prognosen for &r 2040.

Tabell 4. Antal tag/dygn pé 6vriga befintliga jdrnvagar i utredningsomrédet ar 2040, redovisat som
arsdygnstrafik. Trafiken & samma i nollalternativ och utredningsalternativ.

Tagtyp Vastkustbanan, Alvsborgsbanan, | Viskadalsbanan, | Kust till kustbanan,
arsdygnstrafik arsdygnstrafik arsdygnstrafik Boras — Varnamo,
arsdygnstrafik
Persontag 260 32 32 14
Godstag 19 14
Summa 279 32 32 28

Hastigheter pa Vistkustbanan ar 100-170 km/h, Kust till kustbanan 40-130 km/h,
Viskadalsbanan 40-110 km/h och Alvsborgsbanan 40-100 km/h.

3.2. Berakningsmetod

Beridkningsmodellen for vibrationer fran jairnvagstrafik som har anvénts i utredningen for
att berdkna forvantad vibrationspéaverkan i byggnader nira jarnvigen dr en vidareutveckling
av en empirisk berdkningsmodell for tagvibrationer fran Gardemobanan i Norge (Christian
Madshus m.fl, 23 juni 1994) samt sammanstéllning av en mangd méitningar av
tigvibrationer som sammanstillts i berikningsmodellen, (AF Infrastructure AB / Ljud och
Vibrationer, 2013).

Modellen utgar fran en tigpassage i 80 km/h pa bana med 1,6 meters ballast vilket ger en
vibrationsniva i grundmur pé en byggnad pa mark vid ett visst avstand. Sedan korrigeras
vibrationsnivan genom multiplikatorer for f6ljande parametrar:

» Tagtyp (X2000/Regina?)

« tagets hastighet

« tdgbanans beskaffenhet (1,6 meter bankropp?)

1 Korrigerad for att motsvara EC250 enligt HS2 (mindre an 1 dB:s skillnad) (Departement for
transportation, England, 2013)

2 Korrigerad till normalsektion enligt Teknisk systemstandard for en ny generation jarnvag. TRV
2019/40102, (Trafikverket, 2019)
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» marktyp
« avstand mellan byggnad och jarnvig
» grundldggning (platta pad mark/krypgrund)

« bjalklagstyp (forstarkningsfaktor pa 1,5 relativt Grundmur)

Modellen har anvints vid Citybanan i Stockholm och Vistlanken i Goteborg for att berdkna
vibrationsnivaer i byggnader fran tig i driftskede. Modellen bed6ms ha hog grad av
verifiering for hastigheter upp till 250 km/h. Vibrationshastigheten 6kar med
taghastigheten enligt Figur 7.
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Vibrationsniva (dB re 1nm/s RMS)

Figur 7. Vibrationshastighet som funktion av taghastighet i grundmur av byggnad pa 20 meters
avstand fran jarnvég. AF berékningsmodell fér vibrationer fran tag.
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4. Bedomningsgrunder

4.1. Projektmal for vibrationer

Det saknas projektmal specifikt for vibrationer.

I Trafikverkets riktlinje "Buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnvag", TDOK
2014:1021 (Trafikverket, 2020.A) redovisas riktviarden for vibrationer som géller vid
nybyggnad av jarnvag. Dessa anviands som bedomningsgrund i denna utredning och
kommer sa dven gora i kommande detaljprojektering.

4.2. Riktvarde for vibrationer i driftskedet

Bedomningsgrunder for utvardering av vibrationer vid nybyggnad av statlig infrastruktur
presenteras i riktlinjen "Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvig”, TDOK
2014:1021 (Trafikverket, 2020.A). Varden for en god eller i vissa fall godtagbar miljé har
konkretiserats i riktlinjen for olika lokal- och omradestyper. De utgor ett stod i utredningar
och vid genomf6rande av skyddsatgarder mot hoga vibrationsnivaer.

Tabell 5 Riktvérden fér buller vid nybyggnad och vésentlig ombyggnad av infrastruktur (Trafikverket,
2020.A).

Lokaltyp Maximal vibrationsniva, komfortvigd RMS
inomhus3

[v,, mm/s]

Bostdder! 0,4 mm/s

Vardlokaler? 0,4 mm/s

1 Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

3 Auvser vibrationsnivd nattetid (22-06) och far 6verskridas hégst fem ganger per
trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivdn far dock inte overskrida 0,7 mm/s vdgd RMS.

4.3. Riktlinje for vibrationer i byggskedet

Vibrationer som uppkommer i byggskedet bedoms ha en effekt som ar négot lagre dn for
vibrationer under driftskedet dé det sker under en begriansad tid och vid vissa typer av
arbetsmoment som palning, spontning och kompaktering. Det finns inga svenska riktvirden
som anger vilka vibrationer som far accepteras vid byggarbeten f6r boende och andra
kinsliga verksamheter. I standarden SS 460 48 61 "Vibration och st6t - Matning och
riktvarden for bedomning av komfort i byggnader” ges viss vigledning om vibrationers
effekt pA ménniskor ur stérningssynpunkt.

I byggskedet ska vibrationer inte vara skadande for verksamheter och byggnader i projektets

nirhet. Dessa krav har inte som syfte att forhindra att manniskor inte paverkas hilso- eller
storningsmassigt utan skall forhindra skador pa byggnader och stora verksamheter. De krav
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pa vibrationshastigheter som inte ska 6verskridas for att forhindra skador motsvarar en
vibrationshastighet dir en stor andel blir storda och paverkan pa sémn ar tydlig.

44. Konsekvensbeddmning av korridorer

Syftet med denna vibrationsutredning ar att beskriva konsekvenser av de korridor som
studeras for att kunna jamfora dessa mot varandra. Konsekvensen av att bygga ny jarnvag
genom respektive korridor bedoms genom tva steg:

- Bedomning 6ver omradets kinslighet for tillkommande vibrationer

- Bedomning 6ver effekten av ny jairnviag genom omradet. Effekten beskrivs baserat
pa en berdkning av vibrationer fran en exempellinje genom korridoren som visar
hur ménga bostadshus som bedoms fa vibrationsnivaer 6ver riktvirden.

4.4.1. Kanslighet

Ett omrédes kinslighet bedoms baserat pa befintliga vibrationsnivéer frén infrastruktur i
omradet. Ju mindre paverkan ar idag, desto kénsligare for tillkommande vibrationer
bedoms omradet. Ett omrédes kinslighet beskrivs med tre kategorier. Kursiv text aterfinns i
bedomningsskalan i MKB.

e Stor kinslighet avser omraden som idag i liten utstriackning paverkas av
vibrationer. ’Omrdade som 1 nuldget inte dr utsatt for vibrationer.

o Mattlig kiinslighet avser omraden som idag underskrider riktvarde for
vibrationer vid bostdder men som ar delvis vibrationspdverkade. ” Omrdden som i
nuldget utsctts for kdnnbara vibrationer men klarar riktvarde v,=0,4 mm/s vigd
RMS nattetid (22-06) fem ganger per trafikdrsmedelnatt.

o Liten kinslighet avser omraden som idag har vibrationsnivéer 6ver riktvirden
for bostader. "Omrdden som i nuldget utsdtts for vibrationer over v,=0,4 mm/s
vdgd RMS nattetid (22-06) fem gdnger per trafikdrsmedelnatt.

4.4.2. Effekt

Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar till f6ljd av projektets paverkan.
Direkta effekter uppkommer som en omedelbar f6ljd av den nya jairnvigen genom
exempelvis 6kade vibrationsnivaer. Indirekta effekter kan exempelvis uppsta genom att
manniskor viljer att dka tag istéllet for att kora bil vilket leder positiva effekter i form av
minskade utslapp frén végtrafiken.

Effekten avseende vibrationer beskrivs genom att bedoma hur manga bostadshus som far
vibrationsnivéer over riktvarden, fore att atgiarder har genomforts, inom respektive
korridor. Bedomningsskalan som anviands redovisas i nedanstaende Tabell 6.

Tabell 6 Bedémningsskala for effekter for vibrationer.

Stor negativ effekt Mittlig negativ Liten negativ effekt Ingen/forsumbar
effekt effekt
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Stor negativ effekt Liten negativ effekt Ingen/forsumbar

om riktvarde for om riktvarde v, negativ effekt om
vibrationer vy, = 0,4 =0,4 mm/s vagd riktvirde v, =0,4
mm/s vagd RMS RMS nattetid (22- mm/s vagd RMS
nattetid (22—06) 06) klaras efter nattetid (22-06)
kommer att atgard. Ett mindre Kklaras efter atgard.
overskridas antal bostader (10- Ett fatal bostader
20 stycken) kommer (<10 stycken)
att fa hogre kommer att fa hogre
vibrationsnivéier vibrationsnivier
jamfort med jamfort med
nuvarande nuvarande situation,
situation, men men under
under riktvardet riktvirdet

4.4.3. Konsekvens

Konsekvensen ar sammanvigning av korridorens kinslighet och den effekt som kommer av
ny jarnviag genom korridoren.

Tabell 7 Skala fér bedémning av konsekvenser utifran bedémd kénslighet och effekt.

Stor negativ effekt | Mattlig negativ Liten negativ | Forsumbar effekt Positiv effekt
effekt effekt

Stor kénslighet Stor negativ Mattlig negativ Férsumbar Positiv konsekvens|

konsekvens konsekvens konsekvens

Mattlig kanslighet Mattlig negativ Liten — mattlig Férsumbar Positiv konsekvens
konsekvens negativ konsekvens
konsekvens
Liten kanslighet Mattlig negativ Liten — mattlig Liten negativ Férsumbar Positiv konsekvens|
konsekvens negativ konsekvens konsekvens
konsekvens
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5.  Befintliga forhallanden

5.1. Genomférda vibrationsmatningar i befintlig miljo

Trafikverket har drygt 150 punkter med vibrationsmétningar ldngs jarnviagar och viagar
inom och mellan G6teborg och Borés (Trafikverket, 2020.B). Huvuddelen av métningarna
ar utforda vid bostdder ldngs Vistkustbanan i Molndal och Goteborg diar en mer omfattande
inventering av vibrationssituationen har genomforts. Langs Kust till kustbanan har spridda
matningar utforts vid klagomal och i enstaka fall i samband med nybyggnationer eller i
samband med nya detaljplaner. Flest mitningar efter Kust till kustbanan har gjorts inom
Révlanda, Landvetter och Bollebygd.

Hogst vibrationsnivaer dr i allménhet uppmatta vid bostader pa lera langs Vastkustbanan.
P4 delen av Vastkustbanan inom utredningsomradet finns ett tiotal matpunkter med
uppmatta komfortnivaer 6ver 0,4 mm/s. Vibrationshastigheten 0,4 mm/s kan vara en
uppfattbar vibration och kan upplevas som stérande. Samtliga av dessa matpunkter ligger
enligt SGU jordartskarta pa lera.

Langs Kust till kustbanan mellan G6teborg och Borés finns 15 registrerade métningar dar
vibrationshastigheten inomhus uppmatts till 6ver 0,4 mm/s vigd RMS. I de flesta fallen
ligger dessa hus inom 30 meter fran jirnvagen och i omraden med losare jordarter som lera,
sand eller isdlvssedimenten. D4 mitningarna efter Kust till kustbanan har genomforts i
huvudsak vid klagomal ar det sannolikt att dessa tillhor de mer utsatta miljoerna, men det
gar inte att utesluta att problem finns dven ldngre fran spar och i andra miljoer.
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Figur 8 Redovisning av métpunkter for vibrationer, relaterad till riktvdrdesnivan 0,4 mm/s samt hgsta
acceptabla nivan 0,7 mm/s.

5.2. Kansliga bebyggda miljoer

Riktvirden for vibrationer vid nybyggnad av infrastruktur finns for bostdder samt for
vardlokaler. Nedan redovisas var inom utredningsomradet dessa typer av byggnader finns.

Bostiader
Bostadshus ar koncentrerade till omrédets téatorter som till storsta del ligger i omrédets
dalgangar, se Figur 9. Gles bostadsbebyggelse och mindre tatorter finns i det kuperade

skogslandskapet mellan dalgdngarna. I figuren nedan redovisas koncentrationen av
bostadsmiljoer, dar moérkare farg visar en hogre koncentration.
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Figur 9 Férekomst samt koncentration av bostadsbyggnader inom utredningsomrédet. Mérkare férg
innebdr hégre téthet av bostdder.

Vardlokaler

Vérdlokaler ar i huvudsak lokaliserade inom omraden med bostadsbebyggelse, se Figur 10.

N /]
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all .

Figur 10 Férekomst av vardlokaler inom utredningsomradet.
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5.3. Jordarter

Geologin har en stor betydelse for hur lagfrekventa vibrationer fortplantar sig i marken och
nar byggnader. Losa jordarter som lera, sand och isidlvssediment &r att betrakta som
vibrationskansliga, medan fastare jordarter som moran och fast berg innebéar en betydligt
mindre utbredning. I fasta jordarter kan istillet vibrationer av ndgot higre frekvenser
spridas, som istillet kan leda till stomljud i byggnader (detta redovisas i PM Stomljud).

Underlag fran SGU - "Jordarter 1:25 000 — 1:100 000” har anvints for att beskriva
omrédets geologiska forutsattningar. Underlaget ar grovt och redovisar jordarters
utbredning niara markytan. Eventuella avvikande jordartslager langre ner i marken
redovisas inte. Fordjupning av geologiskt underlag kan behdva goras i kommande
projekteringsskeden.

Mellan dalgéngarna domineras utredningsomradet till ytan av urberg med inslag av ett
varierande tjockt ticke av moran och flackvis ocksa torv. Bebyggelse i Mo6lnlycke och i Borés
utkanter ligger till stor del direkt pa berget. Den glesa bostadsbebyggelsen mellan omradets
dalgangar ligger ocksa till stor del pa berg.

I dalgangar har tidigare hégre havsnivaer, inlandsisen och vattendrag avsatt en blandning av
finkorniga jordarter. Det dr ocksa i dalgdngarna som de flesta samhéllen och tatorter finns
och diarmed koncentrationen av bostdder. Bebyggelsen i M6lndalséns dalgdng, Landvetter,
Révlanda och Bollebygd ligger till stor del pa 16sa jordarter som lera och sand. Hégre upp
langs dalgdngarnas sluttningar minskar jordtdcket succesivt och i flera av tiatorterna i
dalgangar finns de hogre beldgna delarna av bebyggelsen pa urberg.

Runt Borés finns stora omraden med sandiga moréner, men i dalgdngens ldgre delar dven
stora omraden med isidlvssediment. Hogre delar av terrdngen bestér av berg.
Bostadsomréadena aterfinns allmant i den nagot hogre terrdngen, pad moréan och berg, medan
bebyggelsen pa isdlvssedimenten i de l4gre delarna av dalen till mesta del bestar av
verksamheter.

I tabell 8 redovisas hur stor andel bostadsbyggnader inom utredningsomradet som ligger pa
respektive jordart, baserat pad SGU:s jordartskarta. I Figur 11 redovisas jordartskartan for
utredningsomradet. Risker for vibrationsproblem ar kopplat till jordart och byggnaders
grundldaggning och konstruktion. I senare projekteringsskede kan mer detaljerat geologiskt
underlag tillsammans med kartlaggning av byggnadernas forutséittningar beh6va anvindas
for riskbedé6mningar.

Sida 21 (60)



Tabell 8 Beskrivning éver bostadsbyggnaders férdelning pa olika jordarter, baserat pd SGU
oversiktliga jordartskarta samt bebyggelselager i Lantméteriets fastighetskarta.

Jordart

Andel
bostads-
byggnader inom
utredningsomradet

Kommentar

Sandig morén 37% Vanligt forekommande runt Boras och i Hind&s samt
flackvis i hogre terrdng i 6vriga delar av omradet

Urberg 36 % Till ytan dominerande i de hogre delarna av
utredningsomrédet. Storre koncentration av bostader
pa berg finns i Mélnlycke och i Borés utkanter.

Isélvssediment 7% Vanligt forekommande i Borés, Bollebygd och i
Landvetter/Harryda.

Postglacial sand 7% Vanligt forekommande i Bollebygd, Ravlanda,
Landvetter och M6Indalséns dalgang.

Glacial lera 6% Forekommer i stora omraden i Molndalséns dalging
samt i mindre omfattning i lagre delar av 6vriga
dalgangar. Ofta i stora djup.

Morin, 3% P& hojder i Molndalsans dalgang.

omvixlande sort

Karrtorv 1% Finns flackvis i hela omridet, men sillan med

byggnader grundlagda direkt pa.
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' Jordarter

Utredningsomrade [ | Postglacial lera [7] Glacial silt
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Mossetorv [ Postglacial silt [77] Isalvssediment, sand
"7 Karrtorv 1 Lera [ Moran omvaxlande med sorterade sediment
B Talus (rasmassor) I Postglacial finsand [ | Sandig moran
[Z5 Svamsediment, ler—silt  E55] Postglacial sand [ Grusig moran
Svamsediment, sand B89 Svallsediment, grus 88 Vittringsjord, sand--grus
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Flgur 11 SGU Jjordartskarta 1 25 000 — 1:100 000 som redovisar jordarters utbredn/ng néra markytan
Bostadsbyggnader markerade med svart. Rétt visar urberg och gult och grént &r I6sare jordarter som
lera, sand och isélvsediment.
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54. Jorddjup

Jorddjupskartan (Figur 12) visar jordtackets djup vilket ar avstandet fran berggrunden till
markytan. Kartan visar ocksa tydligt landskapets form. Dalgangar kan normalt tydligt ses
som omraden med storre jorddjup, i ménga fall upp till 30—50 meter. Mellan dalgédngarna ar
djupet i allméinhet ett fatal meter eller obefintligt, vilket ocksa kan ses i jordartskartan dar
dessa omraden domineras av urberg. Lokala sprickdalar fyllda med jord forekommer 6ver
hela landskapet.

7E AL | A
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[ I:i Utredningsomrade
“| ] Tatorter
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Figur 12 SGU Jorddjupskarta déar det kan noteras att de bostadshus som har héga
vibrationshastigheter enligt tidigare métningar befinner sig i omrade med stérre jorddjup.
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6. Utredningsalternativ

Aktuella utredningsalternativ framgér av Figur 13.
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Figur 13. Aktuella utredningsalternativ.
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6.1. Delen Almedal-Landvetter flygplats

6.1.1. Stationsalternativ Molndal

Méindal station, L1

Befintlig station i Molndal byggs ut med fler spar for att klara planerad trafik pa den nya
stambanan och Vastkustbanan. Stationen, som idag har tre spar och en plattform, behover
utokas till sex spar och tre plattformar. Detta innebér att jairnvagsomradet beh6ver breddas
fran nuvarande 35 meter till cirka 70 meter. Spar och plattformar kan passas in under den
befintliga bron (M6lndals bro). Plattformarna, som ska dimensioneras for 250 meter 1anga
tag, kan placeras norr och/eller séder om Molndals bro. Plattformarna ska kunna nis med
rulltrappor och hissar fran bron.

6.1.2. Stationsalternativ Landvetter flygplats

Station i tunnel under flygplatsen, L1

Stationen placeras i bergtunnel cirka 30 meter under Landvetter flygplats. Stationen
utformas med tva genomgaende huvudspar och tva plattformsspar for 250 meter langa tag.
Bergtunneln under terminalen bedéms bli 2,5—3 kilometer lang.

Station parallell med flygplatsen, L3

Den nya jarnvigen byggs i nedsankt ldge parallellt med och Gster om befintlig
landningsbana och flygterminal. Stationen placeras i nira anslutning till
flygplatsterminalen. Stationen ska utformas med tva genomgéende huvudspar och tva
plattformsspar med plattformar for 250 meter 1anga tig. Jirnviagen behover 6verdackas
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med ett betongtak inom cirka 350 meters avstand fran flygledartornet eftersom elektriska
storningar fran tagtrafiken i annat fall kan stora flygplatsens kommunikationsutrustning.

Station éster om flygplatsen, L7

Alternativet innebdar att den nya jairnvagen byggs i bergtunnel under befintlig landningsbana
och att stationen placeras utanfér tunnelmynningen, cirka 1,2 kilometer 6ster om befintlig
terminalbyggnad. Huvuddelen av stationen med spar och véaxlar kommer att ligga i skdrning
eller trag utanfor bergtunneln.

6.1.3. Korridorer Alimedal — Landvetter flygplats

Korridor MéInlycke

Korridoren f6ljer Vastkustbanan frén Almedal till M6lndal och innefattar en station i
centrala Moélndal. Vid Ravekarr soder om Mélndal viker korridoren av frdn Vastkustbanan
och fortsitter i nordostlig riktning mot Molnlycke. Med hénsyn till topografi samt befintlig
miljé och bebyggelse behover jarnvigen att ga i bergtunnel fran Sandbick tills den har
passerat Mélnlycke titort. Tunneln bedéms bli cirka 8 kilometer 14ng. Oster om Mélnlycke
kan jarnvigen till stor del gé i markniva innan den ater gir ner i tunnel under flygplatsen.
Korridoren kan anslutas till stationsalternativen L1 Station i tunnel under flygterminalen
och L7 Oster om flygplatsen.

I MolIndalsans dalgang anlidggs tva nya spar parallellt med Vastkustbanan, vilket innebar att
bade angransande fastigheter, E6/E20 och Mdlndalsan kommer att paverkas. Mélndals
station behover byggas ut med fler spar och plattformar, vilket paverkar bade befintlig och
planerad bebyggelse 6ster om stationen.

Vid Ravekarr séder om stationen ansluter den nya jarnvagen planskilt till Vastkustbanan.
De nya sparen korsar Vistkustbanan och Kélleredsbacken pa bro eller i betongtunnel.
Dérefter fortsitter den nya jarnvigen pa bro alternativt i betongtunnel fram till
Kungsbackavigen dar den gér in i bergtunnel. Av byggnadstekniska och kostnadsmassiga
skal ar huvudalternativet en bro. Vid Ravekarr soder om stationen krévs ocksé en planskild
anslutning till Trafikverkets planerade uppstéllningsspéar vid Pilekrogen.

Korridor Tulebo

Korridoren foljer Vastkustbanan mellan Almedal och M6lndal pa samma sétt som
alternativet Molnlycke och har 4ven motsvarande stationslosning i Molndal. Vid Ravekarr
ansluter den nya jarnvigen planskilt till Vastkustbanan pa samma sitt som alternativet
Molnlycke. Dalgdngen vid Tulebo kan passeras i markplan i den s6dra delen av korridoren
medan en nordlig strackning inom korridoren behover gé i tunnel med hénsyn till
riksintressen for bade naturvard och friluftsliv vid Harssjon. Den totala ldngden bergtunnel
bedoms bli 5—-6 kilometer. Jirnvigen kommer att korsa Gravsjon pa bro och passera genom
Benareby i ytlige. Oster om Benareby fortsitter korridoren i kuperad terriang fram till
Landvetter flygplats. Korridoren kan anslutas till stationsalternativen L1 Station i tunnel
under flygterminalen och L7 Oster om flygplatsen.

Korridor Landvetter Ost

Korridor Landvetter Ost skiljer sig fran 6vriga alternativ genom att stationen vid Landvetter
flygplats ar placerad Oster om och parallellt med landningsbanan (L3 Parallellt med
flygplatsen). Korridoren foljer Vastkustbanan mellan Almedal och Mélndal pa samma sitt
som alternativen Molnlycke och Alternativ Tulebo. Norr om Finnsjon och genom Benareby
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kan jarnvagen gé i tunnel eller i ytldge beroende pa vilken strickning inom korridoren som
viljs. Oster om Benareby fortsitter korridoren i kuperad terring séder och dster om
Landvetter flygplats. Den totala langden bergtunnel bedéms bli 6-10 kilometer.

Korridor Raka vagen

Korridor Raka vigen viker av fran Vastkustbanan vid Almedal och gar direkt till Landvetter
flygplats utan att passera Molndal. Med hansyn till topografi samt befintlig miljé och
bebyggelse behover jarnvigen ga i en 14ng bergtunnel tills den har passerat Molnlycke tétort.
Tunneln bedéms bli cirka 9 kilometer 1dng. Oster om Mdlnlycke kan jirnvigen till stor del
g4 i markniva innan den ater gér ner i tunnel under flygplatsen. Korridoren kan anslutas till
stationsalternativen L1 Station i tunnel under flygterminalen och L7 Oster om flygplatsen.

I Almedal ansluter den nya jarnvagen planskilt till Vastkustbanan och Vistlanken, vilket
kraver ett betydligt bredare sparomrade dn idag. Befintligt dubbelspar kommer att breddas
till fem spar mellan Sankt Sigfridsgatan och Flojelbergsgatan dar spéaren delar sig mot Borés
respektive Molndal. Befintlig bro for Kust till kustbanan 6ver E6/E20 kommer att behova
byggas om i nytt 1age och intranget pa angransande fastigheter vister om nuvarande spar
blir betydande. I delningspunkten korsar sparen varandra i tre olika plan, vilket innebar att
det undre sparet kommer att ligga 15-18 meter under markytan. I det smalaste avsnittet
soder om Flojelbergsgatan kommer Molndalsén och/eller E6/E20 att behova flyttas. Sparen
mot Boréds kommer att fortsétta i betongtunnel fram till korsningen med Kust till kustbanan
dar de gar in i bergtunnel.

Korridor Raka végen Ost

Korridor Raka viigen Ost utgér en kombination av Korridor Raka viigen och Korridor
Landvetter Ost. Jarnviigen kommer att g i bergtunnel tills den har passerat Finnsjon. Vid
Benareby kan jarnvigen gé i tunnel eller i ytldge beroende pa vilken strickning inom
korridoren som viljs. Den totala lingden bergtunnel bedoms bli 9-12 kilometer.

6.2. Delen Landvetter flygplats-Boras

6.2.1. Korridorer Landvetter flygplats — Boras

Korridor Hindas

Korridor Hindas ar det nordligaste alternativet mellan Landvetter flygplats och Boras.
Korridoren kan anslutas till stationslagena B1C Boras C och B2 Knalleland.

Korridoren korsar vag 27/40 vaster om Ryamotet och gar darefter i nordostlig riktning mot
Hindas. S6der om Hindas passerar korridoren byn Sundshult norr om Klippans
naturreservat. Oster om Sundshult kan jirnvigen g i en kort tunnel eller i ytléige beroende
pa vilken strickning inom korridoren som viljs. Vid Nissarasen sdder om Ostra Nedsjon
bedoms det, med hénsyn till topografin, vara nodvandigt att anldgga jairnvagen i en cirka 3,5
kilometer lang tunnel innan den passerar Nolans dalgidng pa en lang bro vid Borstagirde.
Darefter stracker sig korridoren 6ver ett hoglant skogsomréde norr om Gesebols sjoé dar
jarnvagen kommer att g vixelvis i skidrning och pa bank. Vid Palsbo gar den norra delen av
korridoren genom ett planerat naturreservat. Oster om Biickabo kommer jirnvigen att ga in
ien ldng tunnel mot ndgot av de mojliga stationslidgena i Borés.

Korridor Hestra
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Korridor Hestra ar det nést nordligaste alternativet mellan Landvetter flygplats och Borés.
Korridoren kan anslutas till stationslagena B1C Boras C och B2 Knalleland.

Korridoren korsar vag 27/40 vaster om Ryamotet och gar darefter i nordostlig riktning pa
samma s#tt som korridor Hindés. Oster om Hind3s fortsitter korridoren i 6stlig riktning
mot Nissarasen dar det, med hiansyn till topografin, bedoms vara nodvandigt att anldgga
jarnvagen i en cirka tre kilometer 14ng tunnel. Vid Hestra passerar jarnviagen Nolans
dalgang pa en ldng bro. Korridoren viker sedan av i nordostlig riktning dir jarnvigen
kommer att ga omviaxlande pa bank och i skirning soder om Gesebols sjo och norr om
Sandared fram till Bickabo. Oster om Bickabo gir jirnviigen in i en 1ng tunnel mot nagot
av de mojliga stationsldgena i Borés.

Korridor Bollebygd Nord

Korridor Bollebygd Nord kan anslutas till stationsldgena B1C Boras C och B2 Knalleland.
Korridoren foljer viag 27/40 fram till Grandalen varefter den fortsitter norr om vig 27/40.
Den passerar 6ver Kust till kustbanan och tangerar direfter sodra delen av Klippans
naturreservat.

Vister om Dammbkullen bedéms det, med héansyn till topografin, vara nédvandigt att
anldgga jarnvagen i en cirka 2,5 kilometer ldng tunnel innan den passerar Nolans dalgang pa
en lng bro norr om Bollebygds titort. Oster om Bollebygd kommer jirnvigen att gi i en
cirka tre kilometer lang tunnel innan den nar den hogre terrangen soder om Gesebols sjo.
Korridoren fortsatter darefter pA samma sétt som korridor Hestra till Backabo och vidare i
en 1ang tunnel mot nagot av de mojliga stationslédgena i Borés.

Korridor Olsfors

Korridor Olsfors foljer till stora delar viag 27/40 och kan anslutas till stationslagena B1A
Boras C, B4 Lusharpan pa bibanabana och B11 Osdal. Korridoren féljer Bollebygd Nord fram
till Bollebygd. Oster om Bollebygd viker korridoren av mot sydost dir jirnvigen av
topografiska skil behover anldggas i en cirka tre kilometer lang tunnel innan den passerar
Soréns dalgang pa bro. Darefter foljer korridoren vig 27/40 mot Boras.

Korridor Bollebygd Syd

Korridor Bollebygd Syd kan pa samma sitt som korridor Olsfors anslutas till stationsldgena
B1A Boras C, B4 Lusharpan pa bibana och B11 Osdal. Korridoren foljer alternativen
Bollebygd Nord och Olsfors fram till Grandalen diar den nya jairnvagen kommer att passera
Kust till kustbanan pa bro. Oster om Grandalen fortsitter korridoren séder om vig 27/40
forbi Bollebygd dir den passerar Noldn och Sérin pi tvé separata broar. Oster om
dalgangen kan jarnvigen, beroende pa lage i korridoren, antingen ga in i en cirka tva
kilometer ldng tunnel eller i ytlage forbi skidbacken innan den nér den hogre terrangen
mellan Bollebygd och Borés. Har foljer korridoren samma strackning som korridor Olsfors
fram till Viared och vidare mot négot av de tre mgjliga stationslidgena i Borés.
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6.3. Delen genom Boras

6.3.1. Korridorer och stationsalternativ i Boras

Korridor med station under Boras C, nordést med station B1A och sydést med stationB1C

For stationsldge Boras C finns det tva mojliga losningar, B1A och B1C. Det som i huvudsak
skiljer de bada alternativen &t ar vilka korridorer som kan ansluta alternativen. B1A kan
kopplas till de sédra korridoralternativen medan B1C ansluter mot de norra korridorerna.
Stationen placeras i bergtunnel under Boras C. For att bergtackningen ska bli tillracklig
behover stationen ligga minst 60 meter under markytan. Plattformarna som ska kunna ta
emot 400 meter linga tig kommer att kunna nés med hissar. Oster om stationen kommer
nasta del av stambanan att fortsitta i tunnel.

Korridor Knalleland med station B2

Stationen placeras sydost om Bords Arena inom Knallelandsomradet och i nira anslutning
till Alvsborgsbanan. Stationen, som utformas fér 400 meter 1dnga tig, kommer att best4 av
tre dubbelspariga broar med mellanliggande plattformar. Broarna, som kommer att stricka
sig 6ver Viskan, vig 42 och Alvsborgsbanan, bedoms bli cirka 1,4 kilometer 1dnga och 10-15
meter hoga. Vister om stationen gar jarnvéagen i en 1ang bergtunnel som 6vergar i en kort
betongtunnel och skiirning i den 6stra kanten av naturreservatet Rya Asar. Oster om
stationen kommer nésta del av stambanan att fortsitta i betongtunnel under omradet
Norrmalm innan den 6vergar i en lang bergtunnel.

Korridor Lusharpan med station B4

Stationsalternativ Lusharpan innebér att huvudbanan passerar séder om staden och att en
station placeras vid Lusharpan péa en bibana. Bibanan ansluts till huvudbanan i planskilda
kopplingspunkter sydvist och sydost om staden. Vister om stationen gér bibanan vister
eller 6ster om Pickesjon och ansluter till huvudbanan sydvist om viig 27. Oster om stationen
fortsatter nésta del av bibanan utmed Kust till kustbanans strackning genom Goéta, vilket
kommer att medfora intrang i befintlig bostadsbebyggelse, och darefter i bergtunnel under
omréddena Kristineberg och Hedvigsborg. Bibanan bedéms bli cirka 10 kilometer lang.
Stationen vid Lusharpan, som byggs for 400 meter langa tag, kommer att ligga pa en 500—
600 meter lang och cirka 40 meter bred bro 6ver Viskadalsbanan.

Korridor Osdal/Boras C med station B11A

Stationsalternativ B11A innebir en station pa huvudbana i Osdal samt en sickstation vid
nuvarande Boras C. Stationen pa huvudbanan, som ingar i nésta del av stambanan, kommer
att ha fyra spér och utformas for 400 meter ldnga tdg. Stationen kommer att anldggas pé en
35 — 40 meter hog och cirka 1,5 kilometer 1ing bro. Oster om dalgdngen kommer nista del
av stambanan att fortsitta i tunnel eller skdrning beroende pé strackning inom korridoren.

Vister om stationen anldggs en planskild kopplingspunkt fér en bibana till Boras C.
Bibanan, som kommer att trafikeras av regionaltag pa strackan Goteborg-Boras, ansluter till
Viskadalsbanan och foljer denna i befintlig eller ny strackning fram till Boras C. Tdg som
trafikerar striackan 6ster om Boras kommer att stanna vid stationen pa huvudbanan istéllet
for Boréas C.

Befintlig Boras C behover byggas ut med nya spar och plattformar for regionaltag till/fran
Goteborg. Tillsammans med nya plattformsférbindelser och breddning av befintliga
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plattformar innebéir detta en omfattande ombyggnad av nuvarande station. Sparomradet
behover ocksa utokas mot vister.

Korridor Osdal med station B11B

Stationsalternativ B11B innebar en station pa huvudbana i Osdal dar samtliga tig kommer
att stanna. Behovet att kunna vinda regionaltagen medfor att stationen behéver utformas
med sex spar, likt station B1 och B2. Stationen kommer att anldggas pa en 35 — 40 meter
hoég och cirka 1,5 kilometer 1ang bro. Oster om Viskans dalgdng kommer nista del av
stambanan att fortsétta i tunnel eller skarning beroende pa strackning inom korridoren.
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7. Effekter och konsekvenser

I denna utredning redovisas berdknat antal bostadshus med vibrationshastigheter 6ver v,, =
0,4 respektive 0,7 mm/s inom respektive korridor. Syftet ar att 6versiktligt beskriva
effekterna av ny jairnviag genom de olika utredningskorridorerna och visa pa
alternativskiljande konsekvenser mellan dem. Det bor understrykas att beroende pa att
berdkningar grundar sig pa 6vergripande antagande av geologi, jordarter, jordarternas
miktighet och byggnaders grundliggning och stomme samt en exempellinje for jairnvigen
sé ar detta en bedomning av antalet forvantade 6verskridande per korridor och inte varden
som ska anvindas for enskilda bostadshus. Underlaget frdn SGU har till exempel en
geografisk upplosning som ar stor och beror pa hur titt de inventerat omradet vilket kan
gora stor skillnad i resultat.

Det ar framfor allt d& korridoren gar inom omraden med djupa enhetliga jordlager som
kannbara vibrationer till omgivningen kan uppkomma. Berg och moran ger inte nigon
storre vibrationsspridning till omgivningen. Da de flesta jairnvagskorridorer gar genom
framst landskap med mattliga jordlager eller berg sa ar det i princip bara i vissa specifika
omréden som risk for vibrationer har identifierats.
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7.1.

7.11.

Delen Almedal-Landvetter flygplats

Utredningsalternativ — sammanfattning av konsekvenser

Beriakningar av vibrationspéverkan fran enbart ny stambana mellan Almedal och Landvetter
flygplats redovisas i Tabell 9.

I MolIndalsans dalgang finns djupa lager med leror som dr mycket vibrationskénsliga. Det
finns sedan tidigare kénda problem med vibrationer fran befintlig infrastruktur inom detta
omréde. De korridorer som gar genom Mdlndalsans dalgdng forbi Molndals centrum
riskerar att, utan genomforda atgirder, ge ytterligare 6kade vibrationsstorningar. Utanfor
Moélndalsans dalgang finns en del utmed korridor Tulebo dar jairnviagen kan ga pa
vibrationskénslig mark och dar paverka ett mindre antal bostadshus. En nordligare
strackning inom Tulebo-korridoren innebir langre bergtunnel och darmed farre bostader

som kan bli paverkade. I 6vriga korridorer sammanfaller inte de sma omradena med
vibrationskénsliga jordarter med nagon bostadsbebyggelse. Darfér bedoms dessa ha en
forsumbar konsekvens, se Tabell 10.

Tabell 9 Antal bedémda bostadshus med vibrationsniva éver riktvéardet.

fatal utanfor

Korridor Vibrations- | Vibrations- | Kommentar
hastighet hastighet
> 0,4mm/s | > o0,7mm/s
Korridor Raka 0] 0 Gar endast en kort stracka inom
vagen Molndalsans dalgang, och sedan i
bergtunnel forbi bebyggelse.
Korridor Raka 0] 0 Gar endast en kort stracka inom
vigen Ost Molndalsans dalgang, och sedan i
bergtunnel f6rbi bebyggelse.
Korridor Moélnlycke 20 inom 20 + fatal Strackan genom Molndalséns
Molndalséns dalgéng riskerar att, utan
dalgéng + atgirder, paverka ett tjugotal
fatal utanfor bostéader. Inom 6vrig del av
korridoren kan ett fatal
byggnader paverkas, beroende av
slutgiltig placering av jirnvéagen.
Korridor Landvetter 20 inom 20 + fatal Strackan genom Molndalsans
Ost Molndalséns dalgéng riskerar att, utan
dalgéng + atgirder, paverka ett tjugotal

bostéader. Inom 6vrig del av
korridoren kan ett fatal
byggnader paverkas, beroende av
slutgiltig placering av jarnvigen.
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Korridor Vibrations- | Vibrations- | Kommentar
hastighet hastighet
> 0,4 mm/s | > 0,7 mm/s
Korridor Tulebo 20 inom 20 + fatal Striackan genom Molndalsans
Molndalsans dalgéng riskerar att, utan
dalgang + ca atgirder, paverka ett tjugotal
10 utanfor bostdder. Inom 6vrig del av

korridoren kan ytterligare ett
tiotal byggnader paverkas, dar
huvuddelen av dessa finns vid
Tulebo (och dar enbart om
jarnvigen gar i markniva).

Tabell 10 Samlad bedémning vibrationer for delstrdckan Almedal-Landvetter flygplats.

Korridor

Samlad bedomning

Raka vigen

Korridoren bedoms ha en hog kénslighet for tillkommande vibrationer
Inga bostiader forviantas paverkas av vibrationer fran jairnvagen.

Eftersom inga bostadshus paverkas bedoms konsekvensen av korridoren
som férsumbar.

Raka vigen Ost

Korridoren bedoms ha en hog kanslighet for tillkommande vibrationer
Inga bostédder forvintas paverkas av vibrationer fran jarnvagen.

Eftersom inga bostadshus paverkas bedoms konsekvensen av korridoren
som férsumbar

Molnlycke

Inom Molndalsans dalgéng bedoms bade méttlig och liten kéanslighet for
vibrationer. Mellan Sandback och fram till Landvetter flygplats bedoms
som stor kanslighet

Effekten bedoms som mattlig

Konsekvensen av korridoren som liten-mattlig avseende vibrationer

Landvetter Ost

Inom Molndalsans dalgéng bedoms bade maéttlig och liten kénslighet for
vibrationer. Mellan Sandback och fram till Landvetter flygplats bedoms
som stor kanslighet

Effekten bedoms som mattlig

Konsekvensen av korridoren som liten-mattlig avseende vibrationer

Tulebo

Inom Moélndalséns dalgang bedoms bade maéttlig och liten kanslighet for
vibrationer. Mellan Sandbick och fram till Landvetter flygplats bedoms
som stor kanslighet

Effekten bedoms som mattlig

Konsekvensen av korridoren som liten-mattlig avseende vibrationer

En fordjupad beskrivning av korridorernas konsekvenser beskrivs i kapitel 7.2.

Sida 33 (60)




7.1.2. Delen Landvetter flygplats-Boras

Beridkningar av vibrationspaverkan fran enbart ny stambana mellan Landvetter flygplats och
Borés redovisas i Tabell 11.

Samtliga korridorer gar genom glest befolkade omraden dar marken domineras av berg. I
passagerna av dalgéngarna, dar de 16sare och vibrationskinsliga jordarterna och dven mer
bebyggelse finns, har passagerna bedomts kunna ske utan risk for vibrationer i narliggande
bostidder. Bedomningen att inga eller ett fatal bostdder, beroende pa slutgiltig lokalisering
inom korridorerna, far vibrationer 6ver riktvirden gor att samtliga korridorer bedéms fa en
forsumbar konsekvens, se Tabell 12.

Tabell 11 Antal bedémda bostadshus med vibrationsniva éver riktvérdet.

Vibrationshastighet | Vibrationshastighet
Korridor > 0,4 mmy/s > 0,7 mm/s
Korridor Hindas 0] 0
Korridor Hestra o] o]
Korridor Bollebygd Nord 0 0]
Korridor Olsfors 0] o]
Korridor Bollebygd Syd 0 0
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Tabell 12 Samlad bedémning stomljud f6r delstrédckan Landvetter flygplats-Boras.

Korridor

Samlad bedémning

Hindas

Korridoren bedoms ha en hog kanslighet for tillkommande vibrationer
Inga bostédder forvintas paverkas av vibrationer fran jairnvigen.

Eftersom inga bostadshus paverkas bedoms konsekvensen av korridoren
som forsumbar.

Hestra

Korridoren bedoms ha en hog kénslighet for tillkommande vibrationer
Inga bostéader forvintas paverkas av vibrationer fran jarnvagen.

Eftersom inga bostadshus paverkas bedoms konsekvensen av korridoren
som forsumbar.

Bollebygd Nord

Korridoren bedoms ha en hog kanslighet for tillkommande vibrationer
Inga bostader forviantas paverkas av vibrationer fran jairnvagen.

Eftersom inga bostadshus paverkas bedoms konsekvensen av korridoren
som forsumbar

Olsfors

Korridoren bedoms ha en hog kénslighet for tillkommande vibrationer
Inga bostéader forvintas paverkas av vibrationer fran jarnvagen.

Eftersom inga bostadshus paverkas bedoms konsekvensen av korridoren
som forsumbar.

Bollebygd Syd

Korridoren bedoms ha en hog kénslighet for tillkommande vibrationer
Inga bostiader forviantas paverkas av vibrationer fran jairnvagen.

Eftersom inga bostadshus paverkas bedoms konsekvensen av korridoren
som férsumbar

D4 samtliga korridorers konsekvenser avseende vibrationer har bedémts som férsumbara
finns inga skillnader mellan alternativen att beskriva. Alternativen bedéoms darmed som
likvardiga och utan storre negativa effekter. Darfor gors ingen fordjupad beskrivning av
vibrationer inom korridorerna pa denna delstracka.
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7.1.3. Delen genom Boras

Beriakningar av vibrationspéverkan fran enbart ny stambana genom Boras redovisas i Tabell
13.

Inom Borés finns bostadsomraden som ligger pa vibrationskéansliga jordarter, sarskilt de
som ir lagt beldgna i dalgédngen. Inom de studerade korridorerna ar det dock sillan som en
jarnvag kan placeras i markplan nira dessa bostadsomréden. For de alternativ som i
huvudsak placeras i tunnel (Boras C och Knalleland) bed6ms inga bostadshus fa vibrationer
over riktvarden. Detta giller ocksa i alternativen med huvudbana utanfor staden. Daremot
kan bibanan i alternativ Lusharpan innebéra ett mindre atgardsbehov pa grund av att
jarnviagen kan behova passera nira ett omrade med flerfamiljshus.

Samtliga korridorer innebar en férsumbar konsekvens avseende vibrationer, se Tabell 14.

Tabell 13 Antal bedémda bostadshus med vibrationsniva éver riktvérdet.

Korridor Bostadshus med Bostadshus med
vibrationshastighet | vibrationshastighet
> 0,4 mm/s > 0,7 mm/s
Korridor Boras C nordost (B1A) 0 0
Korridor Borés C sydost (B1C) 0 0
Korridor Knalleland (B2) 0 0
Korridor Lusharpan (B4) fatal 0
Korridor Osdal/Borés C (B11A) 0 0
Korridor Osdal (B11B) 0 0
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Tabell 14 Samlad bedémning av vibrationer fér delstrédckan genom Boras.

Korridor

Samlad bedémning

Korridor Borés C nordost (B1A)

Korridoren bedoms ha en hog kanslighet for
tillkommande vibrationer

Inga bostader forviantas paverkas av vibrationer
fran jarnvagen.

Eftersom inga bostadshus péverkas bedoms
konsekvensen av korridoren som férsumbar

Korridor Borés C sydost (B1C)

Korridoren bedoms ha en hog kénslighet for
tillkommande vibrationer

Inga bostader forviantas paverkas av vibrationer
fran jarnvagen.

Eftersom inga bostadshus paverkas bedoms
konsekvensen av korridoren som forsumbar

Korridor Knalleland (B2)

Korridoren bedoms ha en hog kanslighet for
tillkommande vibrationer

Inga bostéader forviantas paverkas av vibrationer
fran jarnvagen.

Eftersom inga bostadshus péverkas bedoms
konsekvensen av korridoren som férsumbar

Korridor Lusharpan (B4)

Korridoren bedoms ha en liten till mattlig
kanslighet for tillkommande vibrationer

Inga bostader forviantas paverkas av vibrationer
fran jarnvagen.

Eftersom inga bostadshus paverkas bedéms
konsekvensen av korridoren som forsumbar

Korridor Osdal/Boras C (B11A)

Korridoren bedoms ha en hog kénslighet for
tillkommande vibrationer

Inga bostader forviantas paverkas av vibrationer
fran jarnvagen.

Eftersom inga bostadshus péverkas bedoms
konsekvensen av korridoren som forsumbar

Korridor Osdal (B11B)

Korridoren bedoms ha en hog kanslighet for
tillkommande vibrationer

Inga bostader forviantas paverkas av vibrationer
fran jarnvagen.

Eftersom inga bostadshus péverkas bedoms
konsekvensen av korridoren som férsumbar

Da samtliga korridorers konsekvenser avseende vibrationer har bedomts som forsumbara sa

finns inga skillnader mellan alternativen att beskriva. Alternativen bedoms darmed som
likvardiga och utan storre negativa effekter. Darfor finns inget behov av nagot fordjupad

beskrivning av korridorerna pa denna delstracka.
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7.2. Redovisning per korridor delen Almedal-Landvetter flygplats

En fordjupad beskrivning gors inom delstracka Almedal-Landvetter flygplats dar ett antal av
korridorerna bedoms ge en méttlig negativ paverkan. Pa 6vriga delstrackor ar
forutsittningarna sadana att inga eller hogst ett fatal bostader berdknas att beréras av
vibrationer over riktvirden och darfor har konsekvensen for samtliga korridorer bedomts
som forsumbar. Darfor redovisas inte fordjupade beskrivningar av de 6vriga delstrackorna i
detta kapitel.

7.2.1. Korridor Raka vagen
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Figur 14 Qversikt 8ver korridoren och omréden med vibrationer 6ver riktvérde utan atgérder

Korridor Raka vigen viker av fran Vastkustbanan vid Almedal och gar direkt till Landvetter
flygplats utan att passera Molndal. Den nya jairnvigen bedoms komma att ga i en ldng
bergtunnel tills den har passerat Mélnlycke titort. Oster om Mélnlycke kan jirnvigen ga i
markniva innan den ater gar ner i tunnel under flygplatsen.

Kénslighet
Inom korridoren finns idag inga bostadshus med kénda vibrationer fran Vastkustbanan eller

Kust till kustbanan. Korridoren har darmed hog kéanslighet for tillkommande
vibrationsstorningar.

Effekt

Inom korridoren beriknas inga bostadshus ha vibrationshastigheter som 6verskrider
riktvirdet v,, = 0,4 mm/s. Detta beror pé att korridoren viker av fran Molndalséns dalgang
med vibrationskénsliga jordarter redan i Almedal och inga bostadshus far nagra kinnbara
vibrationer pa den strickan. Jirnvagen gar sedan i bergtunnel hela vigen forbi Molnlycke
och ger darmed inte upphov till nigra kdnnbara vibrationer till omgivningen.
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Oster om MolIndal fram till Landvetter flygplats 4r korridoren mycket glest bebyggd,
forutom passagen av Bjorrod, och marken bestér framfor allt av berg med moréner, som inte
ger nagon risk for vibrationer till omgivningen. Bjérréd passeras pa bro och det bedéms
dirmed inte innebéra nagon risk for kdnnbara vibrationer vid bebyggelsen.

Atgiirder
Da inga bostadshus beriknas fa vibrationshastigheter 6ver riktvirden bedoms det inte

finnas nagot behov av atgarder mot vibrationer.

Konsekvens

Korridoren bedoms inte ge négra bostadshus med forvintade vibrationshastigheter som
overskrider riktvardet v,, = 0,4 mm/s. Korridoren bedéms ha en hog kénslighet for
tillkommande storningar men eftersom inga bostadshus beriknas att paverkas s bedéms
konsekvensen av korridoren som forsumbar.

7.2.2. Korridor Raka vagen Ost
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Figur 15 Oversikt éver korridoren och omraden med vibrationer éver riktvérde utan atgérder

Korridor Raka vigen Ost viker av frin Vistkustbanan vid Almedal och gér i en 14ng tunnel
tills den har passerat Finnsjon. Vid Benareby kan jarnvigen ga i tunnel eller i ytlage
beroende pi vilken strickning inom korridoren som viljs. Ovriga delen gér i markplan fram
till Landvetter flygplats.

Kénslighet
Inom korridoren finns idag inga bostadshus med kénda vibrationer fran Vastkustbanan eller

Kust till kustbanan. Korridoren har darmed hég kénslighet for tillkommande
vibrationsstorningar.

Effekt
Inom korridoren beréiknas inga bostadshus ha vibrationshastigheter som 6verskrider

Sida 39 (60)



riktvirdet v,, = 0,4 mm/s. Detta beror pa att korridoren viker av frdn Molndalsans dalgang
med vibrationskéansliga jordarter redan i Almedal och darmed fér inga bostadshus négra
kinnbara vibrationer pé den strackan. D4 jarnvéagen gar i tunnel forlagd i berg hela vigen
fran Almedal fram till Alvdalen/Bolds s kommer det inte forekomma nigra kinnbara
vibrationer till omgivningen. Var tunneln slutar beror pa framtida jarnvags placering i
korridoren.

Oster om Mélndal fram till Landvetter flygplats r korridoren glest bebyggd och marken
bestar framfor allt av berg med moraner, som inte ger nagon risk for vibrationer till
omgivningen.

Atgirder
Ett fatal bostadshus berdaknas fa vibrationshastigheter 6ver riktvarden. Efter dtgard kommer

inga bostadshus fa vibrationshastigheter 6ver riktvirden fran ny jairnvag.

Konsekvens

Inom korridoren kan ett fatal bostadshus med forvantade vibrationshastigheter som
overskrider riktvardet v,, = 0,4 mm/s. Efter atgard klaras riktvirde for vibrationer.
Korridoren bedoms ha en hog kénslighet for tillkommande storningar men eftersom inga
bostadshus beriknas att paverkas efter dtgirder bedoms konsekvensen av korridoren som
forsumbar.

7.2.3. Korridor MdInlycke
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Figur 16 Oversiktskarta for korridor Méinlycke. Omréden dér riktvérden fér vibrationer berédknas
overskridas innan genomférda atgérder visas som grd markeringar. Enstaka byggnader med
overskridanden kan finnas utanfér markeringarna.

Korridoren foljer Vastkustbanan fran Almedal till Molndal och innefattar en station i
centrala Molndal. Vid Ravekarr soder om Molndal viker korridoren av fran Vastkustbanan
och fortsatter i nordostlig riktning mot Molnlycke. Jarnviagen bedoms sedan komma att gé i
tunnel fran Ravekarr tills den har passerat Molnlycke tétort, for att sedan fortsatta i
markplan innan den &ter gir ner i tunnel under flygplatsen.
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Kinslighet
Lings Vastkustbanan i Molndalsans dalgéng finns inom korridoren ett tiotal bostadshus

som enligt méitningar har vibrationshastigheter 6ver riktvirde idag. Dessa aterfinns i
huvudsak i Forsiker, 6ster om Abromotet. Omradet har dirmed bedomts att ha en liten
kianslighet for tillkommande vibrationsstérningar.

Utanfor Molndalsans dalgang finns idag inga bostadshus med kidnda vibrationshastigheter
over riktvarden fran tag. Denna del av omradet har dirmed hog kanslighet for tillkommande
vibrationsstorningar.

D4 den del av korridoren diar mest méanniskor bor bedéms ha en liten kénslighet mot
tillkommande vibrationer sa bedéms korridorens sammantagna kanslighet som liten.

Effekt

Inom korridoren i Molndalsans dalgang finns det méaktiga lerlager och finare jordarter som
innebdr en risk att vibrationer sprids fran jarnvag till omgivande byggnader. Inom delen av
korridoren som gar i Molndalséns dalgang berdknas ett tjugotal bostadshus fa
vibrationshastigheter som 6verskrider riktvardet v, = 0,4 mm/s samt dven v,, = 0,7 mm/s
fran ny jairnvag. Utan atgirder forstarks storningarna i det redan paverkade omrédet oster
om Abromotet, samt for enstaka byggnader norr om Mélndals centrum pa jirnviigens dstra
sida. I Ravekarr kan enstaka byggnader fa nivaer over riktvarden innan atgarder
genomforts.

Atgiirder
For att klara riktvirden s& behover atgéarder pa jairnvagen pa en bedomd stracka av 500

meter i M6lndal och pé ca 100 meter vid Riavekéarr. Langre Osterut s gar korridoren framst
pa marker med berg och morian. Skulle enstaka byggnader paverkas i andra delar av
korridoren pé grund av hur jarnviagen placeras s kommer kortare partier av jarnviagen
behova atgérdas dven har. Efter atgird kommer inga bostadshus fa vibrationshastigheter
over riktvarden fran ny jirnvag.

I Molndalsans dalgéng kommer anpassningen av de nya spéren till befintligt sparsystem
innebdr att befintliga spar behover byggas om pa delar av strackan. I sddana fall kan det
finnas mojligheter att genomfora forstyvande atgarder pa befintlig bana pé de delstrackor
dir det idag finns hoga vibrationer. Detta skulle d4 forbattra situationen mot idag.

Konsekvens

Efter atgird kan alla riktviarden klaras. D& korridoren har bedémts ha en liten kinslighet for
tillkommande storningar, tillsammans med en mattlig negativ effekt, s bedoms
konsekvensen av korridoren ha en liten - méttlig konsekvens.

Kan forstyvande atgarder utforas for befintlig bana i M6lndalséns dalgang dar det idag finns
vibrationsproblem kan situationen totalt sett forbattras.

7.2.4. Korridor Tulebo
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Figur 17 Oversiktskarta fér korridor Tulebo. Omréden dér riktvérden fér vibrationer berédknas

b

overskridas innan genomférda atgérder visas som grd markeringar. Enstaka byggnader med
overskridanden kan finnas utanfér markeringarna.

Korridoren foljer Vastkustbanan mellan Almedal och M6lndal pa samma sétt som
alternativet Molnlycke. Vid Tulebo séder om Harssjon kan jarnvigen ga i tunnel eller i
ytlage beroende pa vilken strackning inom korridoren som viljs. Jarnvagen kommer att
korsa Gravsjon pa bro och passera genom Benareby i ytlage. Darefter gar jarnvagen i
markplan fram den gir in i ny tunnel under Landvetter flygplats.

Kénslighet
Langs Vistkustbanan i M6lndalsans dalgang finns inom korridoren ett tiotal bostadshus

som enligt métningar har vibrationshastigheter over riktviarde idag. Dessa aterfinns i
huvudsak i Forséker, 6ster om Abromotet. Omradet har ddrmed bedomts att ha en liten
kanslighet for tillkommande vibrationsstorningar.

Utanfor Molndalséns dalgang finns idag inga bostadshus med kénda vibrationshastigheter
over riktvarden fran tag. Denna del av omradet har dirmed hog kinslighet for tillkommande
vibrationsstorningar.

Sammantaget har kinsligheten inom korridoren bedéomts som mattlig.

Effekt

Inom korridoren i Molndalsans dalgang finns det méktiga lerlager och finare jordarter som
innebar en risk att vibrationer sprids frén jarnvag till omgivande byggnader. Inom delen av
korridoren som gér i Molndalsans dalging berdknas ett tjugotal bostadshus fa
vibrationshastigheter som overskrider riktvardet v, = 0,4 mm/s samt dven v,, = 0,7 mm/s
fran ny jarnvag. Utan atgirder forstarks storningarna i det redan paverkade omréadet Oster
om Abromotet, samt for enstaka byggnader norr om Mélndals centrum p4 jirnviigens dstra
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sida. Aven i Rivekirr kan enstaka byggnader f& nivier 6ver riktviirden innan atgirder
genomforts.

Forbi Tulebo kan jarnvigen ga i markplan i den s6dra delen av korridoren, eller i tunnel i
den norra delen av korridoren. Om den gér i markplan sammanfaller placeringen med

med lokala férhéllanden av vibrationskéansliga jordarter i narheten av byggnader. Ett fatal
byggnader kan f4 vibrationshastigheter 6ver riktvirden innan &tgérder genomforts. Osterut
kan ytterligare ett fatal byggnader berdéras inom Benareby (innan dtgérder) dir jarnvigen
passerar i markplan.

Langre Osterut sd gar korridoren framst pa marker med berg och morén. Enstaka
bostadshus med lokalt simre jordarter kan paverkas beroende pa hur framtida jairnvag ar
placerad inom korridoren.

Totalt innebir detta att ca 30 bostadshus inom korridoren har beridknats kunna fa
vibrationshastigheter o6ver riktvirden, innan atgéarder genomforts. Darfor har effekten for
korridoren bedomts som maéttlig.

Atgiirder
For att klara riktvarden sa behovs atgiarder pa jairnviagen pa en bedémd stracka av 500 meter

i Molndal och pa ca 100 meter vid Ravekarr. Skulle enstaka byggnader paverkas i andra
delar av korridoren pé grund av hur jirnviagen placeras sd kommer kortare partier av
jarnvagen behova dtgardas dven hir. Efter atgard kommer inga bostadshus fa
vibrationshastigheter 6ver riktvirden fran ny jarnvag.

I Molndalsans dalgédng kommer anpassningen av de nya spéren till befintligt sparsystem
innebdr att befintliga spar behover byggas om pa delar av strackan. I sddana fall kan det
finnas mojligheter att genomfora forstyvande atgarder pa befintlig bana pé de delstrackor
dar det idag finns hoga vibrationer. Detta skulle d4 forbattra situationen mot idag.

Konsekvens

Efter atgérd kan alla riktvirden klaras. D& paverkad stricka har bedomts ha en mattlig
kanslighet for tillkommande stérningar tillsammans med en mattlig effekt, s bedéms dven
konsekvensen av korridoren som mattlig.

Kan forstyvande atgarder utforas for befintlig bana i M6lndalsans dalgéng dar det idag finns
vibrationsproblem kan situationen totalt sett forbattras.
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7.2.5. Korridor Landvetter Ost
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Figur 18 Oversiktskarta fér korridor Landvetter 6st. Omréden dér riktvérden fér vibrationer berédknas
overskridas innan genomférda atgéarder visas som grd markeringar. Enstaka byggnader med
overskridanden kan finnas utanfér markeringarna,

Korridor Landvetter Ost skiljer sig fran 6vriga alternativ genom att stationen vid Landvetter
flygplats ar placerad Oster om och parallellt med landningsbanan (L3 Parallellt med
flygplatsen). Korridoren f6ljer Vastkustbanan mellan Almedal och Mélndal p4 samma satt
som alternativen Molnlycke och Alternativ Tulebo. Vid Finnsjon och Benareby kommer
jarnvagen att ga i tunnel eller i ytlage beroende pa vilken strackning inom korridoren som
valjs.

Kinslighet
Langs Vastkustbanan i Mdlndalsans dalgéng finns inom korridoren ett tiotal bostadshus

som enligt matningar har vibrationshastigheter 6ver riktviarde idag. Dessa aterfinns i
huvudsak i Forsker, 6ster om Abromotet. Lings Kust till kustbanan finns inga kiinda
problem inom korridoren. Omradet har darmed bedomts att ha en liten kanslighet for
tillkommande vibrationsstorningar.

Utanfor Molndalsans dalgang finns idag inga bostadshus med kénda vibrationshastigheter
over riktvarden fran tag. Denna del av omradet har ddarmed hog kanslighet for tillkommande

vibrationsstorningar.

D4 den del av korridoren diar mest ménniskor bor bedéms ha en liten kénslighet mot
tillkommande vibrationer s bedéms korridorens sammantagna kéanslighet som liten.

Effekt
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Inom korridoren i M6lndalsdns dalgéng finns det miaktiga lerlager och finare jordarter som
innebdr en risk att vibrationer sprids frén jarnvig till omgivande byggnader. Inom delen av
korridoren som gar i Molndalsans dalgang beridknas ett tjugotal bostadshus fa
vibrationshastigheter som 6verskrider riktvardet v, = 0,4 mm/s samt dven v,, = 0,7 mm/s
fran ny jarnvag. Utan atgarder forstiarks storningarna i det redan paverkade omradet Gster
om Abromotet, samt for enstaka byggnader norr om Mélndals centrum pa jarnvigens ostra
sida. Aven i Rivekirr kan enstaka byggnader f& nivier 6ver riktviirden innan atgirder
genomforts.

Séder om Molnlycke och vidare till Landvetter flygplats s gar korridoren framst pa marker
med berg och moran. Enstaka strackor vid bostadshus kan lokalt ha sdmre jordarter och kan
péaverkas beroende pa hur framtida jarnvag ar placerad inom korridoren.

Sammantaget bedoms effekten av korridoren som mattlig.

Atg'eirder

For att klara riktviarden s behover dtgarder pa en bedomd striacka av cirka 500 meter i
Molndal och atgirder pa ca 100 meter vid Ravekirr. Langre osterut sa gér korridoren framst
pa marker med berg och morén. Skulle enstaka byggnader paverkas i andra delar av
korridoren pa grund av hur jarnvéigen placeras sa kommer kortare partier av jirnviagen
behova atgérdas dven hir. Efter atgird kommer inga bostadshus fa vibrationshastigheter
over riktvarden fran ny jarnvag.

I Molndalsans dalgdng kommer anpassningen av de nya spéren till befintligt sparsystem
innebdr att befintliga spar behover byggas om pa delar av strackan. I sddana fall kan det
finnas majligheter att genomfora forstyvande atgarder pa befintlig bana pa de delstrackor
dir det idag finns hoga vibrationer. Detta skulle da forbéttra situationen mot idag.

Konsekvens

Efter atgérd kan alla riktvirden klaras. Da korridoren har bedomts ha en liten kédnslighet for
tillkommande storningar, tillsammans med en méttlig effekt, s& bedéms konsekvensen av
korridoren som liten-mattlig konsekvens.

Kan forstyvande atgarder utforas for befintlig bana i M6lndalséns dalgang dar det idag finns
vibrationsproblem kan situationen totalt sett forbattras.

7.3. Delen Landvetter flygplats - Boras

Korridorerna gér till stor del genom glest bebyggda omraden och jairnvigen kommer ga i ett
flertal kortare och lingre tunnlar, oavsett vilken korridor som viljs. Marken bestar till stor
del av berg forutom i dalgingar dar det finns 16sare jordarter. Pa grund av att samtliga
korridorer har bedomts innebira en forsumbar konsekvens redovisas inte varje korridor i
detalj for denna delstriacka
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Kinslighet

Langs Kust till kustbanan genom Rivekarr och Bollebygd finns enstaka méatningar av
vibrationer over riktviarden. I 6vrigt saknas registrerade storningar av vibrationer inom
denna del av utredningsomrédet. Darfor har samtliga korridorer ssmmantaget bedomts ha
en hog kanslighet for tillkommande vibrationer.

Effekt

Ingen av korridorerna har bedomts kunna innebéra att mer an ett fatal bostadsbyggnader
berors av vibrationshastigheter 6ver riktvirden (innan atgéarder). Utanfor dalgéngarna
innebar markforhallandena generellt att risken for vibrationer i byggnader ar liten.

Dalgéngarna som innehéller vibrationskénsliga jordarter passeras sannolikt pa landbroar
som innebir en minskad risk for vibrationer.

Atgéirder

Om det i senare planeringsskeden visar sig att ndgot hus riskerar att beroras av vibrationer
over riktvarden kommer lokala atgirder att genomforas sé att riktvirden inte 6verskrids.

Konsekvens

Kénsligheten inom samtliga korridorer har bedomts som hog och med en forsumbar effekt.
Det innebar att konsekvensen for samtliga korridorer bedéoms som férsumbar.
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7.4. Delen genom Boras

Korridorerna gér till stor del genom glest bebyggda omraden och jirnvigen kommer ga i ett
flertal kortare och langre tunnlar, oavsett vilken korridor som viljs. Marken bestér till stor
del av berg forutom i dalgédngar dar det finns l6sare jordarter. Pa grund av att samtliga
korridorer har bedomts innebira en forsumbar konsekvens redovisas inte varje korridor i
detalj for denna delstracka

Kinslighet

Langs Kust till kustbanan genom Boras finns enstaka méatningar av vibrationer 6ver
riktviarden. I 6vrigt saknas registrerade storningar av vibrationer inom denna del av
utredningsomradet. Darfor har samtliga korridorer sammantaget bedomts ha en hog
kinslighet for tillkommande vibrationer.

Effekt

Ingen av korridorerna har bedomts kunna innebéara att mer n ett fatal bostadsbyggnader
berors av vibrationshastigheter 6ver riktvirden (innan atgérder). Bade tunnelalternativen
och de externa alternativen bedéms inte paverka ndgon byggnad, medan alternativ
Lusharpans bibana gir genom omréaden dir ett fatal byggnader riskerar att paverkas.
Samtliga korridorers effekt har dirmed bedomts som férsumbar avseende kiannbara
vibrationer.

Atgirder

Om det i senare planeringsskeden visar sig att nagot hus riskerar att berdras av vibrationer
over riktvirden kommer lokala dtgirder att genomforas sé att riktvirden inte 6verskrids.

Konsekvens

Kénsligheten inom samtliga korridorer har bedomts som hog och med en forsumbar effekt.
Det innebar att konsekvensen for samtliga korridorer bedoms som férsumbar.
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7.5. Fordjupad beskrivning av korridorer pa strackan Landvetter flygplats-
Boras samt genom Boras

7.5.1. Korridor Hindas

Kénslighet

Idag finns inga kdnda bostadshus med vibrationer fran jarnvig som ar kinnbara inom
omrédet for korridoren. Omrédet har alltsd hog kinslighet for tillkommande
vibrationsstorningar.

Effekt

Inom korridoren finns det framst morin och berg. Det finns mindre omraden med
isélvssediment, till exempel vid passage av korridor med bro norr om Hestra

Inom korridoren beriknas inga bostadshus ha vibrationshastigheter som 6verskrider
riktvdrdet v,, = 0,4 mm/s. D4 korridoren ar placerad i ett omrade som idag inte ar paverkad

av kdnnbara vibrationer sa ar kansligheten stor for tillkommande stérningar.

Da inga bostadshus berédknas fé vibrationer som 6verskrider riktvardet bedoms effekten av
korridoren som férsumbar

Konsekvens

Kinsligheten har bedomts som hog och med en forsumbar effekt. Det innebar att
konsekvensen bedoms som forsumbar.

Den sammanlagda bedomningen av korridoren

Korridoren ger inga bostadshus med berdknade vibrationshastigheter som 6verskrider
riktvardet v,, = 0,4 mm/s. D4 korridoren har hog kanslighet for tillkommande stérningar
men ett fatal bostadshus som paverkas sd bedoms konsekvensen av korridoren som
forsumbar.

7.5.2. Korridor Hestra

Kénslighet

Det finns idag inga kdnda bostadshus inom korridoren med kédnnbara vibrationer fran
jarnvag. Omradet har alltsd hog kanslighet for tillkommande vibrationsstorningar.

Effekt

Inom korridoren finns det framst morin och berg. Det finns mindre omraden med
isdlvssediment, till exempel vid passage av korridor med bro s6der om Hestra
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Inom korridoren beréknas inga bostadshus ha vibrationshastigheter som 6verskrider
riktvirdet v,, = 0,4 mm/s. Da korridoren ar placerad i ett omrade som idag inte ar paverkad
av kdannbara vibrationer sa ar kansligheten stor for tillkommande stérningar.

D4 inga bostadshus beriknas fa vibrationer som 6verskrider riktvardet bedoms effekten av
korridoren som forsumbar

Konsekvens

Kinsligheten har bedomts som hog och med en forsumbar effekt. Det innebér att
konsekvensen bedoms som forsumbar.

Den sammanlagda bedéomningen av korridoren

Korridoren ger inga bostadshus med forvintade vibrationshastigheter som 6verskrider
riktvardet v,, = 0,4 mm/s. D& korridoren har hég kéanslighet for tillkommande storningar
men inga bostadshus som paverkas sd bedoms konsekvensen av korridoren som férsumbar.

7.5.3. Korridor Bollebygd Nord

Kénslighet

Det finns idag inga kidinda bostadshus inom korridoren med kdnnbara vibrationer fran
jarnvag. Omradet har alltsd hog kanslighet for tillkommande vibrationsstérningar.

Effekt

Inom korridoren finns det frimst moran och berg. Det finns mindre omraden med
isdlvssediment, till exempel vid passage av korridor med bro norr om Bollebygd.

Inom korridoren beriknas inga bostadshus ha vibrationshastigheter som 6verskrider
riktvardet v,, = 0,4 mm/s. D& korridoren ar placerad i ett omrade som idag inte ar paverkad

av kdnnbara vibrationer sa ar kansligheten stor for tillkommande stérningar.

Da inga bostadshus beriknas fa vibrationer som 6verskrider riktvirdet bedoms effekten av
korridoren som forsumbar

Konsekvens

Kénsligheten har bedomts som hog och med en férsumbar effekt. Det innebér att
konsekvensen bedoms som forsumbar.

Den sammanlagda bedémningen av korridoren
Inom korridoren berdknas inga bostadshus fé vibrationsnivéer som overskrider riktvardet

vy = 0,4 mm/s. D& korridoren har hog kéanslighet for tillkommande stérningar men inga
bostadshus som péverkas sa bedoms konsekvensen av korridoren som férsumbar.
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7.5.4. Korridor Olsfors

Kénslighet

Det finns idag inga kdnda bostadshus inom korridoren med kédnnbara vibrationer fran
jarnvag. Omradet har alltsd hog kanslighet for tillkommande vibrationsstorningar.

Effekt

Inom korridoren finns det framst morin och berg. Det finns mindre omraden med
isélvssediment, till exempel vid passage av korridor med bro norr om Bollebygd och vid
Réssa.

Inom korridoren beriknas inga bostadshus ha vibrationshastigheter som 6verskrider
riktvardet v,, = 0,4 mm/s. Da korridoren ar placerad i ett omrade som idag inte ar paverkad
av kidnnbara vibrationer s ar kansligheten stor for tillkommande stérningar.

Da inga bostadshus beriknas fa vibrationer som 6verskrider riktvardet bedoms effekten av
korridoren som forsumbar

Konsekvens

Kénsligheten har bedomts som hog och med en forsumbar effekt. Det innebar att
konsekvensen bedéms som foérsumbar.

Den sammanlagda bedéomningen av korridoren

Inom korridoren beriknas inga bostadshus fa vibrationsnivaer som 6verskrider riktvirdet
Vi = 0,4 mm/s. Da korridoren har hog kanslighet for tillkommande storningar och inga
bostadshus som paverkas sa bedoms konsekvensen av korridoren som férsumbar.

7.5.5. Korridor Bollebygd Syd

Kénslighet

Det finns idag inga kidinda bostadshus med kénnbara vibrationer fran Kust till kustbanan.
Lite norrut i Bollebygd och i Ravlanda finns uppmatta vibrationshastigheter som
overskrider riktvarde. Det finns idag heller inga kinda bostadshus inom korridoren med
kdnnbara vibrationer fran jarnvig. Omradet har alltsa hog kanslighet for tillkommande
vibrationsstérningar.

Effekt

Inom korridoren finns det frimst moran och berg. Det finns mindre omraden med jordarter
som ar kinsliga vibrationer, till exempel vid passage av korridor med bro s6der om
Bollebygd med sviamsediment, postglacial finsand och isdlvssediment. D4 strackan gar pé
bro péa platsen sa blir paverkan begriansad. Inom korridoren berdknas inga bostadshus ha
vibrationshastigheter som 6verskrider riktvirdet v,, = 0,4 mm/s. D4 korridoren ar placerad i
ett omrade som idag inte ar padverkad av kinnbara vibrationer sé ar kénsligheten stor for
tillkommande storningar.
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D4 inga bostadshus beriknas fa vibrationer som 6verskrider riktvirdet bedoms effekten av
korridoren som forsumbar

Konsekvens

Kénsligheten har bedomts som hog och med en forsumbar effekt. Det innebér att
konsekvensen bedéms som forsumbar.

Den sammanlagda bedémningen av korridoren

Inom korridoren berdknas inga bostadshus fé vibrationsnivéer som o6verskrider riktvardet
vy = 0,4 mm/s. D& korridoren har hog kinslighet for tillkommande storningar men inga
bostadshus som péverkas sa bedoms konsekvensen av korridoren som férsumbar.

7.5.6. Korridor Boras C norddst och sydost (B1A och B1C)

Kénslighet

Det finns idag inga kidnda bostadshus inom korridoren med kidnnbara vibrationer fran
jarnvag. Omradet har alltsd hog kanslighet for tillkommande vibrationsstorningar.

Effekt

Jarnviagen gar i bergtunnel under alla bostadsomraden i korridoren. Inom korridoren
berdknas inga bostadshus ha vibrationshastigheter som 6verskrider riktvardet v, = 0,4
mm/s da jarnvigen gar i bergtunnel dar det finns bostadshus i omgivningen. Vibrationer
bedoms inte vara kdnnbara. D4 korridoren ar placerad i ett omrade som idag inte &r
paverkad av kdnnbara vibrationer sa ar kiansligheten stor for tillkommande storningar.

D4 inga bostadshus beriknas fa vibrationer som 6verskrider riktvirdet bedoms effekten av
korridoren som forsumbar

Konsekvens

Kénsligheten har bedomts som hog och med en forsumbar effekt. Det innebér att
konsekvensen bedéms som forsumbar.

Den sammanlagda bedomningen av korridoren
Korridoren ger inga bostadshus med forvintade vibrationshastigheter som 6verskrider

riktviardet v,, = 0,4 mm/s. Da korridoren har hog kanslighet for tillkommande stérningar
men inga bostadshus som péverkas sa bedoms konsekvensen av korridoren som férsumbar.
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7.5.7. Korridor Knalleland (B2)

Kénslighet

Det finns idag inga kdnda bostadshus inom korridoren med kédnnbara vibrationer fran
jarnvag. Omradet har hog kinslighet for tillkommande storningar.

Effekt

Inom korridoren beriknas inga bostadshus ha vibrationshastigheter som 6verskrider
riktvirdet v,, = 0,4 mm/s d& jirnviagen nistan uteslutande gar i bergtunnel eller pa bro Gver
Herrljungabanan. Vibrationer bedoms inte vara kinnbara. D4 korridoren ar placerad i ett
omréde som idag inte dr paverkad av kdnnbara vibrationer sa ar kinsligheten stor for
tillkommande storningar.

P4 strackor med bergtunnel kan det i byggskedet forekomma fatal (normalt 1-2 tillfallen per
dygn) kdnnbara vibrationshiandelser per dygn under begréansad tid da spriangning utfors for
bergtunnel i narheten av bostidder. Det kan forekomma ett fatal bostadshus i samband med
utbyggnad av jairnvagen dar det utfors jordstabiliserande atgarder som spontning, palning
och kompaktering vid utbyggnad av jairnvag i narheten av bostader. Det kan dven vara
arbeten kring jarnviagsbrons fundament.

Da inga bostadshus i driftskedet berdknas fé vibrationer som 6verskrider riktvardet bedéms
effekten av korridoren som férsumbar

Konsekvens

Kinsligheten har bedomts som hog och med en forsumbar effekt. Det innebar att
konsekvensen bedoms som forsumbar.

Den sammanlagda bedomningen av korridoren

Korridoren ger inga bostadshus med forviantade vibrationshastigheter som overskrider
riktvardet v,, = 0,4 mm/s. D4 korridoren har hog kanslighet for tillkommande stérningar
men inga bostadshus som paverkas s& bedoms konsekvensen av korridoren som forsumbar.

7.5.8. Korridor Lusharpan (B4)

Kinslighet

Langs med Kust till kustbanan finns det bostadshus dir det idag finns vibrationer som
overskrider riktvirde mellan Gota och Hedvigsborg. Omradet har alltsd mattlig kanslighet
for tillkommande stérningar

Effekt
Inom korridoren finns det frimst moraner och berg men dven omraden av isdlvssediment

dar risken for vibrationer frén jairnvagen ir storre. Isilvssediment forekommer framst 1angs
dalgéngen med Varbergsbanan och Kust till kustbanan.
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Inom korridoren beréknas ett fatal bostadshus fa vibrationshastigheter som 6verskrider
riktvardet v,, = 0,4 mm/s.

Stationsalternativet Lusharpan innebar att huvudbanan passerar séder om staden och att en
station placeras vid Lusharpan pa en bibana. Bibanan ansluts till huvudbanan i planskilda
kopplingspunkter sydvist och sydost om staden. Vaster om stationen gar bibanan vister
eller 6ster om Pickesjon och ansluter till huvudbanan sydviist om viig 27. Oster om stationen
fortsdtter nista etapp av bibanan i Kust till kustbanans strickning genom Gota, vilket
kommer att medfora intrang i befintlig bostadsbebyggelse.

D3 ett fatal bostadshus i driftskedet beraknas fa vibrationer som overskrider riktvardet
bedoms effekten av korridoren som forsumbar

Konsekvens

Kinsligheten har bedomts som méttlig och med en forsumbar effekt. Det innebar att
konsekvensen bedoms som forsumbar.

Atg'eirder

Husen som beriaknas ha 6verskridande finns i Gota (flerbostadshus) och Harsasen dar det
forekommer jordlager med isdlvssediment. Det kan kravas en forstiarkt banvall pa en
stracka av 300 meter.

Den sammanlagda bedéomningen av korridoren

Inom korridoren bedoms inga bostadshus ha vibrationshastigheter som 6verskrider
riktvirdet v,, = 0,4 mm/s efter atgirder. D4 kinsligheten bedoms som liten till méattlig pa de
bostadshus dér vibrationspéaverkan kan ske, och inga bostadshus far vibrationsnivéer 6ver
riktviardena, bedoms konsekvensen som férsumbar.

7.5.9. Korridor Osdal/Boras C (B11A)

Kinslighet

Langs med Kust till kustbanan finns det bostadshus dar det idag finns vibrationer som
overskrider riktvirde vid Hedvigsborg. I 6vrigt finns inga vibrationer fran befintlig jirnvig
idag. Omradet har alltsd méttlig kanslighet for tillkommande stérningar

Effekt
Inom korridoren finns det frimst moraner och berg men dven omraden av isdlvssediment
dar risken for vibrationer fran jairnvigen ar storre. Isdlvssediment forekommer framst langs

dalgéngen med Varbergsbanan och Kust till kustbanan.

Inom korridoren beréknas inga bostadshus ha vibrationshastigheter som 6verskrider
riktvirdet v,, = 0,4 mm/s. Beroende pa placering av jairnviag inom korridoren kan ett fatal
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bostadshus fa vibrationshastigheter som kan 6verskrida riktvardet v,, = 0,4 mm/s.
Omréaden med isdlvssediment finns i Harsésen och langs jarnvagen norrut till Boras C.

D4 inga bostadshus i driftskedet berdknas fa vibrationer som 6verskrider riktvirdet bedéms
effekten av korridoren som férsumbar

Konsekvens

Kénsligheten har bedomts som maéttlig och med en forsumbar effekt. Det innebar att
konsekvensen bedoms som forsumbar.

Atgéirder

Om placering av ny jairnvag inom korridoren riskera att bostadshus far 6verskridande kan
det krivas atgarder med forstarkt banvall.

Den sammanlagda bedéomningen av korridoren

Inom korridoren bedéms inga bostadshus ha vibrationshastigheter som 6verskrider
riktvirdet v,, = 0,4 mm/s. Beroende pa placering av jirnvag inom korridoren kan ett fatal
bostadshus fa vibrationshastigheter som kan 6verskrida riktviardet v, = 0,4 mm/s, men med
atgirder bedoms dessa hus att klara riktvardet v,, = 0,4 mm/s.

D4 inga bostadshus berdknas paverkas av vibrationer bedoms konsekvensen av korridoren
som forsumbar.

7.5.10. Korridor Osdal (B11B)

Kinslighet

Liangs med Kust till kustbanan finns det idag bostadshus vid Hedvigsborg dar vibrationer
overskrider riktvirde. I 6vrigt finns inga vibrationer fran befintlig jarnvig idag. Omradet
bedoms ha maéttlig kianslighet for tillkommande stérningar

Effekter

Inom korridoren finns det framst moraner och berg men dven omréaden av isdlvssediment
dar risken for vibrationer fran jirnvagen ar storre. Isilvssediment forekommer framst 1angs

dalgangen med Varbergsbanan och Kust till kustbanan.

Inom korridoren beridknas inga bostadshus ha vibrationshastigheter som 6verskrider
riktviardet v,, = 0,4 mm/s. Omraden med isdlvssediment finns i Harsasen.

Da inga bostadshus i driftskedet berdknas fé vibrationer som 6verskrider riktvardet bedéms
effekten av korridoren som férsumbar.

Konsekvens
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Kansligheten har bedomts som méttlig och med en forsumbar effekt. Det innebar att
konsekvensen bedoms som forsumbar.

Den sammanlagda bedomningen av korridoren

Inom korridoren bedoms inga bostadshus ha vibrationshastigheter som 6verskrider
riktvardet v,, = 0,4 mm/s. Beroende pa placering av jarnviag inom korridoren kan ett fatal
bostadshus fa vibrationshastigheter som kan 6verskrida riktvardet v, = 0,4 mm/s. Med
atgarder bedoms dessa hus att klara riktvardet v,, = 0,4 mm/s.

Da inga bostadshus berdknas paverkas av vibrationer bedoms konsekvensen av korridoren
som férsumbar.
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8. Byggskede

I samband med byggskedet s kommer det att utféras jordstabiliserande dtgarder som
spontning, palning och kompaktering i narheten av bostdder. Detta kan ge hoga vibrationer
inom omkringliggande bostader. Pa strackor 6ver bergtunnlar kan det i byggskedet
forekomma kannbara vibrationshéndelser under begransad tid da sprangning utfors for
bergtunnel i ndrheten av bostédder. Vibrationer fran sprangningar i bergtunnel bedéms
enligt praxis som acceptabla da de forekommer mycket kortvarigt och endast 1-2 génger per
dygn. Stornings- och hilsoeffekten ar ldg om sprangning sker dagtid. Kinsliga delar ar
omraden med vibrationskénsliga jordarter, det vill siga frimst M6lndalséns dalgéng och ett
antal mindre leromréden.

Vibrationer som uppkommer i byggskedet bedoms ha en effekt som ar nagot lagre an for
vibrationer under driftskedet da det sker under en begriansad tid och vid vissa typer av
arbetsmoment som palning, spontning och kompaktering. Det finns idag inga svenska
riktvarden som anger vilka vibrationer som far accepteras vid byggarbeten for boende och
andra kénsliga verksamheter men vigledning kan fés fran standarden SS 4604861 Mitning
och riktviarden for bedomning av komfort i byggnader. I byggskedet ska vibrationer inte vara
skadande for verksamheter och byggnader i projektets narhet. Uppstéllda krav har inte som
syfte att forhindra att manniskor inte paverkas hilso- eller storningsmassigt. De krav pa
vibrationshastigheter som inte ska Gverskridas for att forhindra skador motsvarar en
vibrationshastighet dir en stor andel blir storda och péverkan pa somn ar tydlig. (Arbets-
och Miljémedicin, 2015)

I fortsatt projektering kommer férdjupade studier att goras av vibrationer under byggskedet
i samband med att strackning inom vald korridor och byggmetoder laggs fast.
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9. Ord- och begreppslista

Bibana - En jarnvagsanlaggning som avviker frdn en huvudbana under en delstracka for att
sedan ateransluta till huvudbanan igen.

Huvudbana — Jarnvagens huvudsakliga strickning, som har jirnvigens fulla funktion.

Arsdygnstrafik — 4r det genomsnittliga trafikflédet per dygn mitt som fordon per dygn och
under ett helt &r.
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