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1. Inledning

1.1. Beskrivning av projektet

Strackan Goteborg—Boras ir en del av den nya stambanan mellan G6teborg och
Stockholm och omfattar cirka 6 mil ny dubbelsparig jarnvig for hoghastighetstag
och snabba regionaltdg. Den nya jarnvagen knyter Vastsveriges storsta stader
narmare varandra, forbattrar kommunikationerna till Landvetter flygplats och
skapar mgjlighet for snabbare tagresor mellan Goteborg och Stockholm.

1.2. Syfte

Till lokaliseringsutredningen ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram. Detta
PM utgor underlag for de bedomningar kring luftburet buller som gors i
miljokonsekvensbeskrivningen. I PM Buller beskrivs befintliga forhallanden inom
utredningsomréadet, och vilken paverkan de olika korridoralternativen far pa
omgivningen avseende luftburet buller i driftskedet for befintliga bostadshus. En
oversiktlig beskrivning gors dven kring paverkan frén buller under byggskedet.
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1.3. Storningar fran infrastruktur - Buller, stomljud och vibrationer

Buller, stomljud och vibrationer ar tre orsaker till storning for boende langs vagar
och jarnviagar. Alla tre fenomen uppkommer fran fordonsrorelser pa vigen eller
jarnviagen, men uppkommer av olika orsaker och under olika férhéllanden.

Buller (Luftburet ljud) — Det
vanliga bullret som hors runt o e
vagar och jarnvagar. Uppkommer 7 s /\
frin fordonens kontakt med s e
underlaget, fran motorer och fran
luftmotstandet. Sprids genom
luften dér det nar utsidan av en )
byggnad eller en persons ora. Inne PP T
i byggnaden blir ljudnivan lagre otoverng gt

da ljudet dimpas av byggnadens i 5

fasad- == / ljudéverfaring
Q genom marken
Stomljud R

Stomljud — Ett horbart ljud inne
i en byggnad som kommer fran att

Luftburet ljud

byggnadens stomme har satts i /\f{i?ﬁ"ﬁfﬁi,
svangning av vibrationer fran : ettt N '
trafiken. Sprids genom marken, Q geremsenmen r—‘

upp genom byggnadens stomme ; i |
och alstras som horbart ljud innei | vibrationer %M il

byggnaden. Vibrationerna har en

sa pass hog frekvens (50—200 Hz)

att de inte dr kannbara. Det krévs Figur 1 Princip for alstring och spridning av luftburet

fz}st he.lrd mark, som b.erg, ffjr att ljud, stomljud och vibrationer. Kalla: Bullernétverket
vibrationerna ska spridas langre Stockholms I&n nr 27 april 2021.

strackor genom marken.

Vibrationer — En kidnnbar vibration i en byggnad som kommer fran passerande
trafik. Vibrationen sprids genom marken och upp i byggnaden som sitts i
svangning i en frekvens som ar kannbar for den som befinner sig i byggnaden.
Kommer fran en mycket lagfrekvent vibration (1—80 Hz) som kraver 16s mark, som
lera, for att fortplanta sig langre strackor genom marken. De kinnbara
vibrationerna ger inte upphov till ndgot horbart ljud inne i byggnaden.

Da kidnnbara vibrationer och de vibrationer som ger upphov till stomljud kraver
motsatta markforhallanden for att spridas, s uppkommer dessa fenomen sillan
eller aldrig samtidigt i en byggnad. Luftburet ljud kan daremot forekomma
tillsammans med bade vibrationer och stomljud. Luftburet ljud tillsammans med
kannbara vibrationer okar storningen jamfort med om fenomenen uppkommit
enskilt. Luftburet Jjud tillsammans med stomljud brukar innebéra att det luftburna
ljudet maskerar stomljudet, da det brukar forekomma i betydligt hdgre nivaer dn
stomljudet.
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2. Forutsattningar

2.1. Geografisk avgransning

Utredningsomradet stracker sig fran Vastkustbanan i vaster (anslutningspunkt
Almedal) till 6ster om Boras tdtort och berér kommunerna Géteborg, Mélndal,
Harryda, Mark, Bollebygd och Borés, se figur 2
“\1 ‘
- ' Fristad =

=il Olof;lorp

/‘1‘ Goteborg Ojersjo

r Er 2
w’i"cke .
Ml‘\ji Landvetter

- flygplats

-

\ ’,f -.,~ e
Rém Y- = = .'-"'.n ¥ ot
'\ Lindome - /" l\ _

.- N/
o o

Figur 2. Utredningsomrade fér Projekt G6teborg-Boras.

Utredningsomradet ar avgransat med utgangspunkt fran att restidsmalet mellan
Goteborg och Boras ska kunna uppfyllas samt att bade centrala och externa
stationslagen i Molndal, Landvetter flygplats och Boras ska vara majliga.

2.2. Tidsmassig avgransning

Planerad byggstart for Goteborg-Boras ar 2025—2027. Tidshorisont (prognosar) for
effektbedomningar ar ar 2040.

2.3. Innehallsmassig avgransning

I PM buller redovisas effekter och konsekvenser av bullerpaverkan pa
boendemiljoer. Enbart buller relaterat till projektets genomférande, det vill siga
trafikbuller i driftskedet respektive byggbuller berors. Paverkan av buller i
skyddsviarda naturomraden och rekreations- och friluftsomraden redovisas i PM
Naturmilj6 respektive PM Social konsekvensanalys med underlag fran
bullerutredningen.

Péverkan fran vibrationer och stomljud redovisas i rapport PM vibrationer
respektive PM stomljud.
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Buller under byggskedet redovisas enbart oversiktligt i detta skede av arbetet och
kommer att beskrivas ndrmare i samband med fortsatt arbete for vald korridor och
framtagande av jarnvagsplan.

Statliga vagar inom utredningsomradet ingar i bullerutredningen om de har sa pass
mycket trafik att de bedoms paverka ljudmiljon i naromradet

En exempellinje inom varje korridor visar ett exempel pa mojlig placering av
jarnvagen inom korridoren. Berdkning av bullerpaverkade bostadshus baseras pa
denna linje. Det bor papekas att slutgiltig dragning av jarnviagen kommer att ske i
senare skeden. Redovisade resultat ska i forsta hand anvindas som jamforelse
mellan de olika korridorerna inom lokaliseringsstudien.

24. Vad ar buller?

24.1. Allmant om buller

Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, ljud som vi kanner oss storda av och helst vill
slippa. Buller paverkar hilsa och vilbefinnande och hamnar hogt pé listan over
allvarligare storningar i samhallet. Psykosociala effekter och symptom, som
irritabilitet, huvudvark och trotthet, kan uppkomma vid ldngvarig exponering.
Forskning har visat att det 4ven kan finnas risk for forhojt blodtryck och i
forlangningen hjartkarlsjukdom. Buller dr ocksé en stressfaktor som i samverkan
med andra belastningsfaktorer och beroende pa individens kanslighet kan forstarka
andra psykosociala och psykosomatiska besvir.

Luftburet buller ar l[jud som transporteras genom luften fran bullerkallan till
mottagarens ora. Nar vi i vardagslag talar om buller ar det i allménhet luftljud som
avses. For beskrivning av ljud anvinds oftast ljudniva i decibel med beteckningen
dB(A). Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett satt som
motsvarar hur det manskliga 6rat uppfattar ljud. I Sverige anviands tva
storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med
ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For
trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivén ar den
hogsta forekommande ljudnivan med tidsvagning F (Fast, 0,125 sekund), under
exempelvis en fordonspassage.
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Ljudni db{a)

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata I III

Gods- och persontag Dlsm'l&t . Sm.:ngrans Jetplan

Figur 3. Exempel pa ljudtrycksnivaer.

2.4.2. Paverkan pa manniskor

Buller och hoga ljudnivder paverkar manniskors hilsa pa olika satt beroende pa typ
av buller, vilken styrka som bullret har och vilka frekvenser det innehaller, hur
bullret varierar 6ver tid och vilken tid pa dygnet som det uppstar. Hoga ljudnivaer
kan orsaka horselskador i form av horselnedsattning, tinnitus och
ljudoverkanslighet. Hoga ljudnivaer kan ocksé bli ett hinder for en god livskvalitet
genom att exempelvis aktiviteter, vila, avkoppling eller somn stors.

Buller kan medfora somnstorningar och 6ka risken for hjart- och karlsjukdomar
sasom hojt blodtryck, hjartinfarkt och stroke. Somnstorningar ar en av de
allvarligaste effekterna av samhallsbuller eftersom ostord somn ar en forutsattning
for att manniskan ska fungera bra bade fysiologiskt och mentalt. Forskning visar
att for att minimera risken for sémnstorningar bor den maximala ljudnivan i
sovrum inte overskrida 45 dB(A).

Buller kan dven dolja vart tal och gora det svarare att kommunicera. Det kan dven
vara svarare att uppfatta ljud fran tv och radio, telefonsamtal, det kan inverka pa
talforstaelsen och kommunikationen, forsvara inlarning och ge en simre
prestation. Samtalsstorningar uppkommer genom att buller kan maskera talet och
darigenom forsvara majligheten till att fora samtal. Samtalsstorningar uppkommer
vid maximala ljudnivéer 6ver 70 dB(A). Effekter pa prestation och inlarning
uppkommer om viktig information maskeras.
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I storningsstudier genomforda av bland andra ”Annoyance from Transportation
Noise: Relationships with Exposure Metrics” (Miedema, Oudshorn, 2001) visas
andelen av exponerade manniskor som upplever sig lite storda (lightly annoyed),
storda (annoyed) och mycket storda (highly annoyed) av buller.

Air Road Rail
100

80
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%LA

LT
TR

40

20

100

80

60

40

20

0

100

80

60

%HA

40

20

0

45 50 55 60 65 70 75 45 50 55 60 65 70 75 45 50 55 60 65 70 75
DENL DENL DENL

Figur 4. Buller fran olika trafikslag och andelen stérda (LA=lite stérda, A=stérda, HA=mycket stérda)
fér flyg (air), vég (road) och jérnvég (rail). Varje ruta visar dos-responskurva med 95%
konfidensintervall. Ljudnivaer redovisas som DENL (dag, kvéll, natt, ljudniva) i dB. (Miedema,
Oudshorn, 2001).

Fran figuren ovan kan det utldsas att en jarnviag som lokaliseras i en ostord milj6
forvantas innebara en storre andel storda dn om ljudnivan okar nagra decibel i en
redan bullerpaverkad miljo. Om ljudnivén fran jirnvagen i nuldget ar ca 45 dBA
och den oOkar till cirka 60 dBA forvintas andelen storda 6ka med ca 5-30 % (ca
30% lite storda, ca 18 % storda och ca 5% mycket storda). Lokaliseras jarnviagen
istillet i en idag redan bullerexponerad miljo och ljudnivéerna okar, fran
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exempelvis 60 till 63 dBA, forviantas antal manniskor som upplever sig storda att
oka ca 1—5% (ca 5% lite storda, ca 2 % storda och ca 1% mycket storda).

24.3. Buller fran tag

Ett tag alstrar ljud framforallt fran ral, hjul och hjulupphangningen, vilka utgor det
s kallade rullningsljudet. Ljudet uppstar av ojimnheter i kontakten mellan hjul
och ril. Hur mycket ljud som alstras av taget beror pa hastigheten och 6kar ju
snabbare taget gir. DA ett tdg kommer upp i hastigheter 6ver 200 km/h kan det
aven uppsta aerodynamiska ljud av turbulensen fran stromavtagaren och sjilva
tagkroppen, figur 5. Vid hastigheter uppat 250 — 300 km/h ar rullningsljudet och
det aerodynamiska ljudet ungefar lika i styrka. De aerodynamiska ljudet ar saledes
inget problem for dagens konventionella tagtrafik men behover beaktas for
hoghastighetstag. Andra ljud som ar nagot mindre i sin paverkan, men kan vara
markbara pa exempelvis stationer, ar motorljud och flaktljud, framforallt fran
stillastaende tag eller tdg i lag hastighet.

<+— Strimaviagaran

<+— Tagkropp

<— Motor

J«— Hijulupphangningen
-« Hjul
R3l

Figur 5. lllustration 6ver bulleralstring fran héghastighetstag. For tag i hastigheter upp till 200 km/h &r
framférallt buller fran hjul och rdl dominerande.

24.4. Dagens tag jamfort med framtidens hdoghastighetstag

Det finns tva tydliga skillnader mellan de tag som idag trafikerar Sveriges jarnvagar
jamfort med framtida hoghastighetstag; hur modernt téget ar och vilken hastighet
det gar i. Det &r inte s& stora skillnader i akustiska egenskaper mellan ett modernt
tig och ett hoghastighetstag. Aldre tagtyper ir diremot visentligt bullrigare in
modernare tag. Det beror bland annat pa utvecklingen av bromsar, hjulutformning
och att moderna tag har drivningen fordelad langs med taget istillet for ett lok.
Teknikutvecklingen antas fortsitta och innebara att tag runt ar 2035 bedoms vara
37 % (2 dB) tystare dn dagens tag i motsvarande hastighet (Trafikverket, 2017). 1
Figur 6 kan skillnaden i ljudnivaer mellan ett dldre X2000-t4g och modernt
hoghastighetstag utlasas. Den visar inom vilket avstand fran jarnvagen som
maximala ljudnivier 6ver 70 dBA (angiven ljudnivé for riktvarde for maximal
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ljudniva) kan registreras. Vid passage av ett X2000-tag i 200 km/tim kravs nastan
dubbelt sa stort avstand fran spar for att nd en maximal ljudniva av 70 dBA jamfort
med kommande hoghastighetstdg i samma hastighet.

Aerodynamiskt buller innehéller mer av lagfrekvent ljud, vilket vi upplever
annorlunda och dven dampas samre av bullerskyddsskarmar och byggnadsfasader,
jamfort med "normalt” tigbuller. Aerodynamiskt ljud ar ocksa svarare att dimpa
eftersom det genereras pa hogre h6jd 6ver marken an det buller som genereras av
tag i lagre hastigheter (dar bullret fraimst uppkommer vid kontakten mellan hjul och
rils). Det kan av figur 6 utldsas att en stor 6kning av bulleralstringen sker mellan
250 km/h till 320 km/h vilket delvis forklaras av ett 6kat aerodynamiskt buller.
Hoghastighetstag som fardas i 320 km/h generar alltsé betydligt starkare ljudnivaer
an de tdg som i dag gar i trafik pa vara svenska jarnviagar, medan ett
hoghastighetstig i 250 km/h genererar lange ljudnivéer dn vissa av dagens tag.

AVSTAND TILL Lmax 70 dBA, VID PASSAGE

Framtida hoghastighetstag, Slab track
400 m langa, pa ballast 200 km/h 250 km/h 320km/h 320km/h
| 1 1 1 1 1 1 | .
Om 50m 100 m 200 m 300 m 400 m 500 m 600 m
X2-tag Godstag
Dagens tag 200km/h 100

200 km 00 km/h

Figur 6. Berdkning av avstand fran jarnvég till maximal ljudniva 70 dBA beroende pé tagtyp och
hastighet.

Aven sparuppbyggnad paverkar ljudnivier. Spar som fists in i betong ("slab track”)
ger upphov till hogre ljudnivaer 4n den vanliga ballastuppbyggda banan av
stenkross.

Den dimensionerande hastigheten for aktuellt projektet ar begréansat till 250
km/tim med ballasterat spar som underbyggnad.

2.4.5. Bullerspridning

Den nya jarnvigen kommer att bestd av en kombination av anldggningstyperna
bro, bank, skiarning och tunnel, vilka pa olika satt paverkar hur buller sprids 6ver
landskapet. Bank ar en forhgjning av jarnviagen ovan omkringliggande mark.
Skarning innebar att jairnvagen har en ldgre niva dn omgivande mark och skar
genom terrangen i jord eller berg. En skiarning blir som en naturlig
bullerskyddsskarm som begriansar ljudspridningen. En hog bro sprider buller
langre, och sirskilt 6ver vatten. I Figur 7 visas exempel pa hur avsténdet till
gransen 70 dBA maximal ljudniva dndras med olika anlaggningstyper vid passage

med tag i 250 km/h. Exemplet baseras pa spridning 6ver platt landskap utan andra
objekt som ddmpar ljudnivan.
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Djup bergskarning Lag bank Hog bank Bro dverland Bro &ver vatten
50m 35([ m 43([ m SZT m 640m
| | | | | | | | .
Om 50m 100m 200 m 300 m 400 m 500 m 600 m

Figur 7. Spridningsavstand for att uppna 70 dBA maximal ljudniva beroende pa anldggningstyp for
passage i 250 km/h med ett 400 m langt héghastighetstag.

2.4.6. Mojliga atgarder

For att begriansa bullerpaverkan till omgivningen fran en vag eller jarnvag finns ett
flertal olika mojliga atgarder som kan anvindas. Trafikverket, kommuner, Svedavia
och verksamhetsutévare har under lang tid och pa olika sitt arbetat for att minska
bullret i var omgivning samt de besvar och hilsoeffekter som kan uppsta i
bullerutsatta grupper. Genom det Europeiska bullerdirektivet (2002/49/EC) och
forordningen om omgivningsbuller (SFS 2004:675) skall alla kommuner med mer
4n 100 000 invénare ta fram atgardsprogram for att minska bullret. Utover det tar
aven Trafikverket fram atgardsprogram for storre vagar, jirnvagar och civila
flygplatser.

For att nd mélen krévs olika atgirder. Bullerskidrmar eller bullervallar, forbattrad
ljuddampning i fasader och bullerskyddade uteplatser. Det finns aven mojligheter
att begransa buller fran kallan med tystare vagbeldggningar, spar och trafik. For att
minska buller i alla miljoer kravs atgdrder med tystare fordon, dack och tag. Vid
investeringsprojekt som utgor nybyggnad eller vasentlig ombyggnad genomfors

bullerskyddsatgarder med ambitionen att klara riktvardena sa langt det ar

tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Fysiska atgirder i investeringsprojekt
omfattar normalt:

o Bullerskidrmar och/ eller bullervallar nira infrastrukturen

o Bullerskidrmar och/ eller bullervallar nira bullerkinslig bebyggelse eller
omrade

o Fastighetsnira atgarder som kan omfatta fasadatgirder och skyddad
uteplats. Fasadatgirder kan innebéara byte av fonster eller montering av
tillaggsruta samt atgiarder pa ventiler. I vissa fall kan aven tilldggsisolering
av yttervagg vara aktuellt.

o Hastighetssiankning pa vigen/jarnviagen
o Trafikomlaggningar
o Léagbullrande belaggning pa vagar
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24.7. Matning och berakning

Buller kan bade maétas och berdknas men normalt anvidnds berdkning som metod
da den ar beprovad och accepterad samt oftast mest praktisk att anvinda.
Naturvardsverket har berdkningsmetoder for berdakning av buller fran vigar och
jarnvagar och som ar nationellt vedertagna. Med bullerberiakningar kan man enkelt
och effektivt redovisa hur buller exponerar en specifik plats, gora utredningar for
storre omraden eller storskaliga kartlaggningar. Med hjélp av berdkningar ar det
mojligt att beskriva hur forandrade forutsattningar utmed en vag eller jarnvag kan
paverka ljudmiljon och att redovisa framtida situationer och mojlig ny
infrastruktur. Aven méjliga &tgirder kan studeras i forviig for att bestimma hur
atgirden skall utformas for basta utformning.

Mitning kan dven goras av ljudnivan som alstras av en bullerkilla. Har behover
valet av tidpunkten for matningen och méatperiodens langd goras med stor omsorg.
Framfor allt vidder och vind avgor nar det ar lampligt att genomféra méatningen. For
att fa rattvisande och reproducerbara resultat skall matning normalt goras vid
forhallanden med svag medvind fran bullerkilla till matpunkt. Trafiksituationen
bor vara representativ for vigen/jarnvagen dar buller skall matas. Det skall vara
barmark och uppehéll av nederbord. Vidare behover métningen goras enligt
standardiserade matmetoder och att utrustning och instrument uppfyller kraven.
Maitning gors oftast under en begransad tid och dar resultatet korrigeras med
hansyn till trafikméingden for att motsvara ljudnivén under ett &rsmedeldygn.
Oftast anvands matning for att kontrollera ljudnivan i speciella situationer,
exempelvis om det rdder komplexa forhéllanden pé en plats dar berakning inte ar
lamplig, att ljudkillan avviker fran berdkningsmetoden eller for att bestimma
ljudnivan i en bostad.
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3. Metod och underlag

3.1. Berakningsmetod

Trafikverket har tillsammans med SP (Statens provningsanstalt numera RISE) tagit
fram en ny berakningsmetodik (Trafikverket, 2019) med tillhorande kalldata for
hoghastighetstdg som anvinds vid bullerberdkningar for hoghastighetsjarnvag.
Beridkningarna av buller fran hoghastighetstag genomférs med
berakningsmodellen Nord2000 i programvaran SoundPLAN version 8.0.
Berdkningen delas in i tre delkéllor, rél, boggi/hjul och stromavtagare, dar killorna
placeras pa olika hgjder 6ver sparet.

Berdkningar av buller fran befintliga jairnvagar och fran vigar genomfors i de
nordiska beriakningsmodellerna for vag- och tagtrafik.

En mer utforlig beskrivning av berdkningsmetodiken redovisas i bilaga 1.

3.2. Underlag

Foljande underlag har anvants vid berakningar av buller:

o Lantmiteriets fastighetskarta med byggnader och markytor
o Hojddata fran laserscanningar levererat av Lantmateriet

o Befintliga vigar och jarnviagar med geometri och trafikering fran
Trafikverkets nationella vagdatabas respektive nationella jairnvagsdatabas.
Har har dven befintliga bullerskyddsskdrmar hamtats.

o Exempellinjer for den nya stambanan inom varje korridor har tagits fram
inom projektet. Exempellinjen visar en mojlig lokalisering av ny jarnvag
inom respektive korridor, med ldge bade i plan och hojd.

3.3. Samverkande buller fran tag och vag

Buller frén all storre statlig infrastruktur ingér i bullerutredningen. Nar buller
forekommer fran bade viag- och spartrafik sammanvags bullret for att bedoma den
totala ljudnivan. Sammanvagningen gors genom att den ekvivalenta ljudnivan fran
respektive bullerkilla summeras logaritmiskt. Nar tva bullerkillor av samma styrka
sammanvags okar den ekvivalenta ljudnivan med 3 dB. Darmed blir en
sammanvagning av tva bullerkallor som hogst 3 dB hogre an bidraget fran
respektive bullerkalla.

I redovisningen av ekvivalent ljudniva pa bullerkartorna i detta PM visas den

sammanslagna ekvivalenta ljudnivan frdn bdde ny stambana och ovrig statlig
infrastruktur (vag- och tagtrafik).
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3.4. Trafikering

3.4.1. Nytt dubbelspar Goteborg — Boras

Den nya stambanan mellan G6teborg och Boras kommer att trafikeras med
hoghastighetstdg och snabba regionaltdg. Snabba regionaltdg har en medellangd pa
125 meter och hoghastighetstagen en medelldngd pa 200 meter. Forvantad
trafikering mellan Almedal och Boras framgéar av Tabell 1 (Trafikverket, 2020).

Tabell 1. Trafikering mellan Almedal och Boras som arsdygnstrafik

Tagslag Trafikering 2040, Trafikering 2040, Trafikering 2040,
arsdygnstrafik 06-22 22-06

Hoghastighetstag, stannar i Boras 32 30 2
Hoghastighetstag, stannar ej i Boras 21 20 1
Snabba regionaltag vander i Boras 88 82 6
Snabba regionaltag vidare mot 21 19 2
Jonkoping

Summa 162 151 11

Ovanstédende trafikering giller for samtliga korridoralternativ mellan Almedal och
Landvetter flygplats samt for samtliga korridoralternativ mellan Landvetter
flygplats och Boras. For alternativen genom Boras sa skiljer sig trafikeringen at.
Alternativen Boras C nordost (B1A), Borés C sydost (B1C), Knalleland (B2) och
Osdal (B11B) har samma trafikering som beskrivs ovan. For alternativen Lusharpan
(B4) och Osdal/Boras C (B11A) ser trafikeringen annorlunda ut. Osdal/Borés C
(B11A) kommer att ha tva stationer i Boras, en extern vid Osdal for stannande tag
som ska vidare mot Jonkoping och en station vid Boras Central for vandande tag
som ska ater mot Goteborg. For alternativ Lusharpan (B4) finns bara en station
men det ar enbart tdg med uppehall i Bords som &ker in via bibanan till
stationsldget vid Lusharpan. Tag som bara ska passera Boras kommer gora detta pa
huvudbanan som passerar Osdal.

Dimensionerande hastighet for den nya jarnvagen ar 250 km/h. I vissa fall ar
hastigheten ldgre. Det géller tex inom Molndalséns dalgéng, runt vissa
stationslagen och pa de anslutningsspar som gar mellan extern huvudbana och
centralt stationslage i Boras. Storregionala tag pa bibana till Boras C har olika
hastigheter. For bibana Lusharpan (B4) giller hastighet 100-160 km/h (100 km/h
genom stationen). For bibana Osdal/Boras C (B11A) giller hastighet 65-135 km/h.

3.4.1. Befintliga jarnvagar

Med en ny stambana mellan G6teborg och Boras sker en 6verflyttning av resande
fran Kust till kustbanan till den nya jirnviagen. Det innebar att i
utredningsalternativet far Kust till kustbanan mindre persontrafik &n
nollalternativet. Det omfattar dock inte godstrafiken som kvarstéar pa Kust till
kustbanan. Forandringar av trafiken pa Kust till kustbanan kan utlasas i

Tabell 2.
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Tabell 2. Antal tag/dygn pa befintligt enkelspar Géteborg-Boréas (Kust till kustbanan) i nollalternativet
ar 2040 samt utredningsalternativ med ny stambana ar 2040, redovisat som arsdygnstrafik.

Tagtyp Nollalternativ, ar 2040, Utredningsalternativ, med ny
arsdygnstrafik stambana ar 2040, arsdygnstrafik

Persontag 47 14

Godstag 12 12

Summa 59 26

For de ovriga jairnvagarna som kommer att ansluta till den nya stambanan i
Goteborg eller Boras s forvantas inte den nya stambanan innebéra nigra
forandringar i trafiken. I Tabell 3 redovisas trafik pa 6vriga jairnvégar i
utredningsomradet enligt prognosen for ar 2040.

Tabell 3. Antal tdg/dygn pé 6vriga befintliga jdrnvagar i utredningsomrédet &r 2040, redovisat som
arsdygnstrafik. Trafiken & samma i nollalternativ och utredningsalternativ.

Tagtyp Vastkustbanan, Alvsborgsbanan, | Viskadalsbanan, | Kust till kustbanan,
arsdygnstrafik arsdygnstrafik arsdygnstrafik Boras — Varnamo,
arsdygnstrafik
Persontag 260 32 32 14
Godstag 19 14
Summa 279 32 32 28

Hastigheter pa Viastkustbanan ar 100-170 km/h, Kust till kustbanan 40-130 km/h,
Viskadalsbanan 40-110 km/h och Alvsborgsbanan 40-100 km/h.

3.4.2. Befintliga vagar

Statliga vagar inom utredningsomradet ingar i berdkning av buller fran befintlig
infrastruktur. Underlaget kommer fran Trafikverket och omfattar alla storre
statliga vagar, se Figur 8. Enbart statliga vagar med arsdygnstrafik over 140 fordon
per dygn i nuldget har inkluderats i berdkningarna.

Nuvarande trafikfloden har riknats upp med regionala uppriakningstal
(Trafikverket, 2020-06-15) for att motsvara en trafiksituation ar 2040. For
personbilar forvantas trafiken fram till 2040 att 6ka cirka 20% och for lastbilar
forvantas en 6kning av cirka 45 %. Med ny jairnvag visar berakningar att antal
personbilar pa viag 27/40 oster om Landvetter flygplats minskar med cirka 8oo
bilar per dygn. Narmare Goteborg beraknas antalet personbilar minska med cirka
600 bilar per dygn. Denna minskning paverkar buller fran vag 27/40 ytterst
marginellt och ger inga skillnader i ljudnivaer.

Som exempel pa trafikméangder som har anvénts i berakningarna har viag 27/40 en
framtida trafik 4r 2040 med cirka 70 000 fordon per dygn niara Géteborg och cirka

30 000 fordon per dygn vister om Borés.

For vagtrafik har samma trafiksituation anvénts for bade nollalternativ och
utredningsalternativ.
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Figur 8. Vdgar som har ingétt i berdkning av befintlig infrastruktur.

3.5. Flygbuller

Flygbuller fran Landvetter paverkar delar av utredningsomradet. Flygbuller
beriknas inte inom uppdraget, men underlag fran flygplatsens miljérapport fran ar
2017 (Svedavia, 2017) har hamtats in och beskrivs under kapitel 5.1.

3.6. Bullerskyddsatgarder

Den nya jarnvigen kommer att ge ett bullerbidrag till savil idag opaverkade
omraden som redan bullerutsatta omraden. For att begransa bullerpaverkan kan
olika atgarder anvindas. Viktiga faktorer for att begransa bullerpaverkan ar:

¢ Lokalisering av jairnviagen inom respektive korridor — beroende pa slutgiltig
placering av ny jarnvag inom korridoren kan anpassning av spardragning
ske for att 6ka avstand till bostdader och darmed begriansa bullerpaverkan

e Placering av jarnvag i tunnel, markplan eller skarning — jarnvagens profil
paverkar ljudutbredningen, dar en placering i tunnel ger ingen eller mycket
begrinsad bullerpaverkan till omgivningen (undantag ev. behov av
stomljudsreducerande atgiarder). Spar i skarning ger ocksa naturlig
ddmpning av ljud i forhéllande till spar i markplan eller pa bank

e Jarnvagsnara bullerskyddsatgarder — bullervallar och/eller
bullersskyddskarmar ger effektiv ddmpning av bullerspridningen

o Fastighetsnara bullerskyddsatgiarder — avskdrmande eller ljudisolerande
atgirder inom eller i anslutning till separata fastigheter. Kan handla om
lokala skiarmar vid uteplats eller fonsterbyte, byte av friskluftsventiler och
fasadatgarder.
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Inom utredningen har mdjliga jirnvagsnira bullerskarmar studerats i syfte att
bedoma en ungefarlig omfattning av atgardsbehovet inom varje korridor, att fa en
uppgift om antal kvarstdende bostdder dar fastighetsnéra atgarder kan behovas och
for att vara ett underlag for kalkyl. Atgirder har begrinsats till att skydda bostiider
i detta skede. I kommande skeden kommer precisering av bullerskyddsatgarder att
studeras, dar atgarder for annan ljudkanslig bebyggelse ocksa kommer att
hanteras.

Vid bedémning av dtgardsbehov med jarnviagsnira bullerskyddsskarmar, har det
antagits en placering cirka 4,5 meter utanfor mitten pa jarnvagssparet och en
skarmhojd av 2 meter 6ver rialsens overkant. Skilet till just denna skarmhojd beror
pa att den huvudsakliga bullerkillan fran hoghastighetstdgen ar emissionen fran
hjul och boggie (1ag killhgjd). Ljudet fran stromavtagaren (pantografen) i hastighet
250 km/tim ar enligt killdefinitionen for den berdkningsmetodik som har anvants
ca 10—15 dB ldgre dn motsvarande ljud fran hjul/boggie och réls. En 2 m hog,
jarnvagsnara skarm bedoms darmed ge erforderlig ljudreduktion.

I Figur 9 visas exempel pa sektion med jarnviagsnira bullerskydd som bullervall.
Om atgird utfors med en jarnvagsnara bullersskyddskidrm kan den placeras som
narmast cirka 4,5 m frdn narmaste sparmitt. I figuren hade bullerskyddsskdarmen
placerats direkt utanfor kontaktledningsstolparna.

| TRADSAKRINGSZOM 25 m
| FRAN NARMSTA SPARMITT

STANGSEL!
BARRIAR )
2Em =

SERVICEVAG

Figur 9 Sektion med exempel pa bullerskydd med bullervall.

For bedomning av effekten av den jarnviagsnira dtgarden har schablonmassiga
reduktioner pa 2 m hojd ovan mark raknats fram for olika typsektioner —jarnvag pa
mark, jairnvag pa 4 m hog bank och jarnviag pa 10 m hog bro. Den
bullerreducerande effekten beridknas till mellan 5 och 14 dB mellan de tre
typsektionerna och beroende pa avstand fran spar. Generellt blir ddmpningen
hogre nar jarnvagen gar pa hog bro. Som beriakningsgrund for att bedoma effekten
av jarnvagsnara skiarmar oavsett sektionstyp har ett schablonvarde pa 7 dB
reduktion anvants.

I de fallen jarnvigs- och fastighetsnéra atgiarder inte berdknas vara tillrackliga for
att klara projektets riktvarden for buller kan i senare skeden inlosen av fastigheter
bli foremal for diskussion. Sddan hinsyn har inte tagits i den aktuella utredningen.

3.7. Byggskede
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Det saknas i detta skede detaljerade uppgifter om hur den planerade jairnviagen ska
byggas. Det innebir att det i detalj inte gér att beskriva den férviantade paverkan av
buller under byggtiden. Istillet beskrivs 6vergripande hur buller under byggskedet
kan férekomma och vad det kan ge for effekter. I det fortsatta arbetet nar val av
korridor har gjorts och planarbetet fortsétter i jarnviagsplaneskedet kommer buller
under byggskedet att beskrivas mer i detalj.

4. Bedomningsgrunder
4.1. Projektmal for buller

Projektmalet (Trafikverket, 2020-06-15) for buller ar definierat som att:

“Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen méanniska utsitts for skadligt buller fran
jarnvagen”.

For att definiera vad skadligt buller kan anses vara hanvisas till motivbilaga for
overgripande mal for nya stambanor (Trafikverket, 2019-12-09) dar foljande
formulering anges:

”I fallet med nya stambanor dr bedomningen att skadligt buller utgors av buller
over faststillda riktvarden. Precisering kopplas mot Riktlinje buller (Trafikverket,
2017). Trafikverkets langsiktiga mal (Trafikverket, 2019) och Malbild 2030
(Trafikverket, 2018)”.

4.2. Riktvarden vid nybyggnad av infrastruktur

Bedomningsgrunder for buller och vibrationer vid nybyggnad av infrastruktur
presenteras i riktlinjen (TDOK 2014:1021) "Buller och vibrationer fran trafik pa vig
och jarnvag” (Trafikverket, 2020). Den bygger pa de langsiktiga riktvirden for
buller som fastslas i “Infrastrukturpropositionen 1996/97:53
Infrastrukturinriktning for framtida transporter” (Sveriges riksdag, 1996). Nivaer
for en god eller i vissa fall godtagbar miljo har konkretiserats for olika lokal- och
omradestyper. Riktvarden utgor ett stod i utredningar och vid genomférande av
skyddsatgiarder mot hoga ljudnivaer.
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Tabell 4 Riktvarden fér buller vid nybyggnad och vésentlig ombyggnad av infrastruktur (Trafikverket,

2020)

Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal

ljudnivé ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva

(Leq24h) (Leq24h) (LmaxF) (Leq24h) (LmaxF)
Lokaltyp utomhus utomhus, | utomhus inomhus inomhus

uteplats/ pa
skolgard uteplats/
skolgard

Bostader2 60 dBA4 55 dBA 70 dBA5 30 dBA 45 dBA®
Vardlokaler® - - - 30 dBA 45 dBA®
Skolor och
undervisnings- 60 dBA4 55 dBA 70 dBA® | 30 dBA 45 dBA"
lokaler?
Bostadsomraden
med lag 45 dBA - - - -
bakgrundsniva'2
Parker och andra 3
rekreationsytor i 3% A55 - - - -
tatorter
Friluftsomraden | 40 dBA - - - -
Betydelsefulla
figelomraden 50 dBA ) ) ) )
Hotell och annat
tillfalligt - - - 30 dBA 45 dBA
boende®
Kontor!214 - - - 35 dBA 50 dBA

1 Riktviarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik i hastighet ldgre én eller lika med 250 km/h

5 Avser trafikdrsmedeldag/kvill (06-22). Riktvirdet innebar att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem
génger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvédrdet innebér att [judnivén 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger
per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad

9 Riktvdrden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila

10 Avser trafikirsmedeldag (06-18). Riktvérdet innebér att ljudnivén 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger
per timme. Ljudnivin 8o dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dagtid.

11 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvérdet innebar att ljudnivin 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger
per timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verstigas regelbundet dagtid.

12 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur

13 Avser géstrum for somn och vila

14 Avser rum for enskilt arbete

De riktvarden som beskrivs i tabell 4 ska normalt uppnés nar ett
investeringsprojekt klassats som nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av
infrastruktur. Projektets budget ska innehélla de kostnader for
bullerskyddsatgarder som ar motiverade och rimliga for att uppna detta.
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Om det inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna
for atgarder ar uppenbart orimliga, ska alternativa atgiarder 6vervigas.

4.21. Riktvarden under byggskede

Riktvarden for buller under byggtiden finns framtagna av Naturvardsverket och
redovisas i deras allménna radd om buller fran byggplatser, NFS 2004:15
(Naturvardsverket, 2015). Buller under byggtid behandlas endast 6versiktligt inom
lokaliseringsutredningen dar syftet ar att vilja korridor och inte att i detalj studera
utformning eller utforande.

4.3. Konsekvensbeddmningar

Bedomning av den konsekvens som en ny jarnvag inom respektive korridor innebar
gors genom en sammanvagning av bedomningen om omradets kinslighet
tillsammans med bedomningen om den effekten som en ny jarnvig genom omradet
innebar. Utgangspunkten ar att ett omrade som idag ar opaverkat av buller ar mer
kansligt for tillkommande buller. Daremot skiljer sig inte hanteringen av
bullerberérda beroende pa hur kinsligt ett omrade dr. Samma riktvarden (se
kapitel 4.2) giller for redan bullerutsatta stadsmiljoer som for tysta
landsbygdsmiljoer.

431. Beddmning av varden och kanslighet

Ett omrades kinslighet beskrivs med tre kategorier. Kursiv text aterfinns i
bedomningsskalan i MKB.

o Stor kiinslighet avser omraden som idag i liten utstrackning paverkas av
buller. "Omrade ddr ljudnivan i nuldget inte overskrider 40 dBA
ekvivalent ljudniva”

o Mittlig kiinslighet avser omraden som idag underskrider riktvirde for
buller vid bostidder men som ar delvis bullerpaverkade. "Omrdade som i
nuldget har 40—60 dBA ekvivalent ljudniva (vag-, jarnvdgs- och/eller
tatortsndra omrdde)”

¢ Liten kéinslighet avser omraden som idag har ljudnivéer 6ver riktvarden
for bostader. "Omrdde som i nuldget overskrider 60 dBA ekvivalent
ljudniva (mycket vdg-, jirnvdgs- och/eller tdtortsndra omrdde)”

For att forsoka begransa storningspaverkan fran den nya jairnviagen sa mycket som
mojligt har det i projektet valts att betrakta opaverkade/ostorda miljoer som
viktiga att skydda. Utgdende fran att storningen/kansligheten blir storst om
jarnvigen lokaliseras nira opaverkade miljoer har badde bedomningsmatrisen for
MKB och héllbarhetsbedémningen utformats med hansyn till kinslighet och
bedomd péaverkan och att i storsta mgjliga man begransa paverkan fran
tillkommande buller i ostérda miljéer.

Att kansligheten for tillkommande buller ar storst i omraden opaverkade av buller

grundar sig i studier som visar att antalet storda av buller blir stérst da omradet ar
relativt tyst idag.
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4.3.2. Beddmningar av effekter

Effekten ar den férandring av miljokvaliteter som uppstar till f6ljd av projektets
paverkan. Effekten beskrivs i en skala av fyra steg:

¢ Stor negativ effekt. Om riktvirde for ekvivalent ljudniva utomhus vid
fasad och/eller riktvirde vid uteplats 6verskrids.

o Mattlig negativ effekt. En 6kad bullerpdverkan men riktvirden utomhus

overskrids inte.

o Liten negativ effekt. Enbart mattlig 6kning av ljudnivierna och
riktvirden utomhus 6verskrids inte.

e Ingen/forsumbar effekt. En liten/marginell 6kning av ljudnivierna och
riktvirdena utomhus 6verskrids inte.

En skala har tagits fram for att bedoma jarnvagens effekter for l[judmiljon. Skalan

redovisas i nedanstiende tabell.

Stor negativ
effekt

Stor negativ
effekt uppstar

1. om riktvarde
for ekvivalent
ljudniva utomhus
vid fasad (60
dBA), eller

2. om riktvarde
vid uteplats

(ekvivalent 55
dBA och/eller
maximal 70 dBA)
overskrids.

Tabell 5 Skala fér bedémning av effekter fér buller i ett omrade.

Liten negativ Ingen/forsumbar
effekt effekt

Liten negativ Ingen/forsumbar
effekt uppstar effekt uppstar

1. om riktvarde 1. om riktvarde
for ekvivalent for ekvivalent
ljudniva vid fasad | ljudnivéa vid fasad
(60 dBA) inte (60 dBA) inte

overskrids men
kommer att oka
till 50-55 dBA
efter utbyggnad,
och

2. maximal
ljudniva inte
overskrider
riktviarde vid
uteplats, men
antal tillfallen da
maximala
ljudnivaer uppnar
65-70 dBA
kommer att oka

overskrids men
kommer att 6ka
till 45-50 dBA
efter utbyggnad,
och

2. maximal
ljudniva inte
overskrider
riktvarde vid
uteplats, men
antal tillfallen da
maximala
ljudnivaer uppnar
65-70 dBA
kommer att 6ka

4.4. Bedomningar av konsekvenser

Konsekvenserna bedoms utifran det utpekade intressets viarde (i det har fallet
omradets kénslighet for buller) och de effekter som kan uppsta till f6ljd av den nya
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jarnvigens paverkan pa virdet. Atgirder for att skydda miljon och motverka skada

pa miljon vigs in i bedomningen.

Konsekvensen beskrivs i termer som positiv, negativ, 6vergadende, permanent,
lokal, global osv. Konsekvenserna i detta projekt anges som positiva eller negativa i
en sjugradig skala (positiva konsekvenser till stora negativa konsekvenser), se

Tabell 6.

Tabell 6 Skala féor bedémning av konsekvenser utifran bedémd kénslighet och effekt.

Stor negativ Mittlig negativ

Liten negativ

Forsumbar effekt

Positiv effekt

effekt effekt effekt
Stor kanslighet Stor negativ Mattlig negativ Férsumbar Positiv konsekvens
konsekvens konsekvens konsekvens
Mattlig kanslighet Mattlig negativ Liten — mattlig Férsumbar Positiv konsekvens|
konsekvens negativ konsekvens
konsekvens
Liten kanslighet Mattlig negativ Liten — mattlig Liten negativ Férsumbar Positiv konsekvens|
konsekvens negativ konsekvens konsekvens
konsekvens
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5. Befintliga forhallanden

Storre delen av utredningsomradet dr redan idag paverkat av buller av olika slag.
Inom bade Goteborg och Borés finns storskalig statlig och kommunal infrastruktur
som bidrar till att storre omraden utmed vagar och jirnvigar exponeras for
ljudnivaer 6ver riktvardena. Enligt tidigare genomforda bullerkartlaggningar ar
ungefar en fjairdedel av befolkningen i bdda stiderna exponerade for ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 55 dBA fran trafik vid sina bostidder (Goteborgs stad, 2019) (Boras
stad, 2013).

De storsta trafikbullerkéllorna aterfinns i de hogtrafikerade infrastrukturstrdken pa
avsnitten mellan G6teborg och Boras. Jarnviagen Kust till kustbanan foljer
dalgangarna och passerar genom manga av de mindre tatorterna. Riksvag 27/40
passerar utredningsomradet i huvudsak genom skogslandskapet. Inom titorterna
finns kommunala vagar och olika typer av bullrande verksamheter som bidrar till
lokal bullerpéverkan. Utanfor tatorter finns flertalet taktverksamheter och
skjutbanor som avger omgivningsbuller (ej kartlagda). Flygbuller frdn Landvetter
flygplats paverkar stora omraden mellan Molndal och Bollebygd. Sammantaget
innebar det att utredningsomradet till stor del ar paverkat av buller. Dock bor det
finnas opaverkade omraden mellan Bollebygd och Boras och pa stort avstand fran
infrastrukturen.

Kartlaggning av tysta omraden i Goteborgsregionen (GR, 2014) pekar ut tva ytterst
begrinsade omraden inom utredningsomradet som bedéms som helt tysta, ett vid
Rambo Mosse och ett nagot storre omrade soder om Ravlanda. Inom Marks och
Bollebygd kommun finns storre omraden kategoriserade som “stora opaverkade
omraden”, vilket ger en indikation pé att omradena i vissa delar kan vara
opaverkade av trafikbuller.

Kartlaggning av ostorda omraden inom utredningsomradet redovisas i Figur 10.
Kartlaggningen ar framtagen av Lansstyrelsen i Jonkopings 1dn med syfte att
identifiera ostorda omraden (Lansstyrelsen i Jonkopings lan, 2015). Modellen
bygger pa ljudmaéatningar och berdknas med hjilp av schabloner f6r bullerkéllor och
landskapets egenskaper. Flygbuller saknas dock i modellen.
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Figur 10.Beskrivning av dagens bullersituation med hjélp av en férenklad GIS-modell framtagen av
Lansstyrelsen i J6nkdpings ldn. Flygbuller frén Landvetter saknas i karteringen, och har lagts pa
separat baserat pa information frén en tidigare kartldggning av tysta omréaden i GR.

Storningar beskrivs kvalitativt utifran en sammanvégning av killor fran o—1, dar
ett ostort omrade definieras med niva 0-o,1.

¢ Niva 0,00—0,10 beskrivs som ett ostort omrade, det vill sdga en ljudniva som
motsvarar exempelvis naturens egna ljud; fagelkvitter, vindsus och
I6vprassel

e Niva 0,10—0,25 beskrivs som normal samtalston till gatubuller
¢ Niva 0,25-0,50 motsvarar buller fran ett pappersbruk eller sdgverk

¢ Niva 0,5-0,75 motsvarar buller fran landsvag, kraftverk, motorbana till
industribuller

¢ Niva 0,75—1,00 kan liknas med kraftigt bullrande, exempelvis hart
trafikerad motorvig till forbipasserande godstag.

5.1. Flygbuller

Buller fran den nuvarande flygverksamheten pa Landvetter flygplats redovisas i en
miljorapport (Svedavia, 2017). I senaste rapporten for ar 2017 redovisas berdknat
flygbuller utomhus vid bostader som FBN (flygbullerniva) 55 dBA och som
maximal ljudnivad 70 dBA. I Figur 12 redovisa flygbullerkurvor for ar 2017.
Flygtrafiken vid Landvetter flygplats flyger huvudsakligen i nord-sydlig riktning vid
start och landning. Enligt de redovisade ljudnivaerna uppgéar FBN 55 dBA ca 500 m
fran in-/utflygningslinjen. Pa storre avstand fran flygplatsen minskar ljudnivan och
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bedoms pa 3 km avstand ha minskat cirka 10 dB till en ljudniva av cirka 45 dBA
FBN.

Flygbullernivan ar inte direkt jamforbar med ekvivalent ljudniva da det ar ett viktat
varde 6ver dygnet dar tidpunkten for bullerhdndelserna vigs in och en
bullerhandelse kvillstid (kl. 19—22) raknas som 3 bullerhandelser dagtid och en
bullerhiandelse nattetid (kl. 22—07) riknas som 10 bullerhdndelser dagtid. Det
innebar att FBN ger ett hogre viarde dn ekvivalent ljudniva, som &r oviktad. Ett
varde pa FBN 45 bedoms motsvara cirka 42 dBA ekvivalent ljudniva.

P LA -

S Ll e g s
,ﬁ%f Bullerkurvor fér isolering
7 - | Goteborg Landvetter Airport ¢

.| FBN 55 och Lmax 70 dB(A)

‘?}g

Teckenforklaring

— FEN 55 4BiA) 2017

—— Limaax 70 0A) 3 gor 120 natier 2017

N

(] 1000 2000 40041 Mnber
[

Thomas Helin 2018-02-06

Figur 11. Flygbullerkurvor fér Landvetter flygplats och flygtrafik 2017 (Miljérapport 2017, Svedavia).
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5.2. Kansliga bebyggda miljcer

Forekomst av byggnader som omfattas av riktvarden for buller i Trafikverkets
riktlinje for buller och vibrationer (Trafikverket, 2020) redovisas nedan.

5.21. Bostader

Bostadshus finns utspridda inom hela utredningsomradet. En hog koncentration av
boende kommer att 6ka antalet potentiellt storda av en ny jarnviag i forhallande till
lagre koncentrationer av bostadshus. Tatorter har naturligt hogre koncentration av
bostadshus an landsbygd. Tatorter ligger i forsta hand i de vastra och dstra delarna
av utredningsomradet, medan omraden med glesare bebyggda miljéer i forsta hand
gar att aterfinna mellan Bollebygd och Boras. I Figur 12 visas bebyggelsetdtheten av
bostadshus inom utredningsomradet, vilka kan komma att paverkas av buller fran
tag vid en kommande utbyggnad av jarnvag.
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Kansliga bebyggda miljoer
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Figur 12. Férekomst samt koncentration av bostadsbyggnader. Mérkare férg innebér hégre tathet av
bostéder.
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5.2.2. Vardlokaler, skolor och undervisningslokaler

Byggnader med vardlokaler, skolor och undervisningslokaler ar lokaliserade
utspritt 6ver hela utredningsomradet, men framforallt koncentrerade till de
storre titorterna. I Figur 13 visas lokalisering av skolor eller vardlokaler inom
utredningsomradet.
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Figur 13. Lokalisering av skolor och vardinréttningar inom utredningsomradet.

521. Hotell och kontor

Befintligt underlagsmaterial saknar mojlighet till urskiljning av hotell och kontor.
Forekomsten av hotell och kontor bedoms inte kunna vara alternativskiljande, och
fordjupas istillet i senare planeringsskeden. Riktvarden for dessa byggnader ar
dessutom inte dimensionerande ur ljudsynpunkt.

5.2.2. Bostadsomraden med lag bakgrundsniva

”Omraden med en bakgrundsniva som ar 30 dBA eller ldgre och dir inga andra
storningskallor fran pagdende markanvandning dn boende finns” (Trafikverket,
2017.2).

Det saknas i detta skede ett underlag for att bedoma vilka bostader som idag har en
ljudniva utomhus som ar 30 dBA eller lagre.
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6. Utredningsalternativ
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Figur 14. Aktuella utredningsalternativ.
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6.1. Delen Almedal-Landvetter flygplats

6.1.1. Stationsalternativ MoIndal

Moéindal station, M1

Befintlig station i Molndal byggs ut med fler spar for att klara planerad trafik pa den
nya stambanan och Vastkustbanan. Stationen, som idag har tre spér och en
plattform, behéver utokas till sex spar och tre plattformar. Detta innebéar att
jarnvagsomradet behover breddas frdn nuvarande 35 meter till cirka 70 meter. Spar
och plattformar kan passas in under den befintliga bron (Moélndals bro).
Plattformarna, som ska dimensioneras for 250 meter langa tag, kan placeras norr
och/eller soder om Molndals bro. Plattformarna ska kunna nés med rulltrappor och
hissar fran bron.

6.1.2. Stationsalternativ Landvetter flygplats

Station i tunnel under flygterminalen, L1

Stationen placeras i bergtunnel cirka 30 meter under Landvetter flygplats.
Stationen utformas med tva genomgaende huvudspar och tva plattformsspar for
250 meter langa tag. Bergtunneln under terminalen bedéms bli 2,5—3 kilometer
lang.

Station parallell med flygplatsen, L3

Den nya jarnvigen byggs i nedsiankt lage parallellt med och Oster om befintlig
landningsbana och flygterminal. Stationen placeras i nira anslutning till
flygplatsterminalen. Stationen ska utformas med tva genomgaende huvudspéar och
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tva plattformsspar med plattformar for 250 meter langa tag. Jirnvigen behover
overdickas med ett betongtak inom cirka 350 meters avstand fran flygledartornet
eftersom elektriska storningar fran tagtrafiken i annat fall kan stora flygplatsens
kommunikationsutrustning.

Station &ster om flygplatsen, L7

Alternativet innebar att den nya jarnvagen byggs i bergtunnel under befintlig
landningsbana och att stationen placeras utanfor tunnelmynningen, cirka 1,2
kilometer oster om befintlig terminalbyggnad. Huvuddelen av stationen med
spar och vaxlar kommer att ligga i skarning eller trag utanfor bergtunneln.

6.1.3. Korridorer Almedal — Landvetter flygplats
Korridor Méinlycke

Korridoren foljer Vastkustbanan fran Almedal till Mélndal och innefattar en station
i centrala Molndal. Vid Ravekarr soder om Moélndal viker korridoren av fran
Vistkustbanan och fortsitter i nordostlig riktning mot Moélnlycke. Med hansyn till
topografi samt befintlig miljo och bebyggelse behdver jarnviagen att gé i bergtunnel
fran Sandback tills den har passerat Molnlycke tatort. Tunneln bedoms bli cirka 8
kilometer 1ang. Oster om Moélnlycke kan jirnvigen till stor del g& i markniva innan
den ater gar ner i tunnel under flygplatsen. Korridoren kan anslutas till
stationsalternativen L1 Station i tunnel under flygterminalen och L7 Oster om
flygplatsen.

I Molndalsans dalgang anldggs tva nya spar parallellt med Vastkustbanan, vilket
innebar att bide angransande fastigheter, E6/E20 och Mélndalsan kommer att
paverkas. Molndals station behover byggas ut med fler spar och plattformar, vilket
paverkar bade befintlig och planerad bebyggelse oster om stationen.

Vid Ravekarr soder om stationen ansluter den nya jarnvagen planskilt till
Vistkustbanan. De nya sparen korsar Vastkustbanan och Kalleredsbacken pé bro
eller i betongtunnel. Darefter fortsitter den nya jirnvagen pa bro alternativt i
betongtunnel fram till Kungsbackavagen dar den gar in i bergtunnel. Av
byggnadstekniska och kostnadsmaissiga skal ar huvudalternativet en bro. Vid
Révekarr soder om stationen kravs ocksa en planskild anslutning till Trafikverkets
planerade uppstallningsspar vid Pilekrogen.

Korridor Tulebo

Korridoren foljer Vastkustbanan mellan Almedal och Mélndal p4 samma séitt som
alternativet Molnlycke och har aven motsvarande stationslosning i Molndal. Vid
Réavekarr ansluter den nya jirnvagen planskilt till Vastkustbanan pa samma sitt
som alternativet Molnlycke. Dalgangen vid Tulebo kan passeras i markplan i den
sodra delen av korridoren medan en nordlig strackning inom korridoren behover ga
i tunnel med héansyn till riksintressen for bade naturvérd och friluftsliv vid
Harssjon. Den totala ldangden bergtunnel bedéms bli 5—6 kilometer. Jarnvigen
kommer att korsa Gravsjon pa bro och passera genom Benareby i ytldge. Oster om
Benareby fortsitter korridoren i kuperad terrang fram till Landvetter flygplats.
Korridoren kan anslutas till stationsalternativen L1 Station i tunnel under
flygterminalen och L7 Oster om flygplatsen.
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Korridor Landvetter Ost

Korridor Landvetter Ost skiljer sig frin dvriga alternativ genom att stationen vid
Landvetter flygplats ar placerad 6ster om och parallellt med landningsbanan (L3
Parallellt med flygplatsen). Korridoren foljer Vastkustbanan mellan Almedal och
Molndal pd samma satt som alternativen Mdlnlycke och Alternativ Tulebo. Norr om
Finnsjon och genom Benareby kan jarnviagen ga i tunnel eller i ytlige beroende pa
vilken striackning inom korridoren som viljs. Oster om Benareby fortsitter
korridoren i kuperad terrang soder och 6ster om Landvetter flygplats. Den totala
ldngden bergtunnel bedoms bli 6-10 kilometer.

Korridor Raka végen

Korridor Raka vagen viker av fran Vastkustbanan vid Almedal och gar direkt till
Landvetter flygplats utan att passera Molndal. Med hansyn till topografi samt
befintlig milj6 och bebyggelse behover jairnvigen ga i en lang bergtunnel tills den
har passerat Mélnlycke titort. Tunneln beddms bli cirka 9 kilometer 1ng. Oster om
Molnlycke kan jarnviagen till stor del ga i markniva innan den ater gar ner i tunnel
under flygplatsen. Korridoren kan anslutas till stationsalternativen L1 Station i
tunnel under flygterminalen och L7 Oster om flygplatsen.

I Almedal ansluter den nya jarnvagen planskilt till Vastkustbanan och Vastlanken,
vilket kraver ett betydligt bredare spdromrade dn idag. Befintligt dubbelspar
kommer att breddas till fem spar mellan Sankt Sigfridsgatan och Flojelbergsgatan
dar spéren delar sig mot Borés respektive Mélndal. Befintlig bro for Kust till
kustbanan 6ver E6/E20 kommer att behova byggas om i nytt lage och intrdnget pa
angriansande fastigheter vaster om nuvarande spéar blir betydande. I
delningspunkten korsar sparen varandra i tre olika plan, vilket innebar att det
undre sparet kommer att ligga 15-18 meter under markytan. I det smalaste avsnittet
soder om Flojelbergsgatan kommer Molndalsan och/eller E6/E20 att behova
flyttas. Sparen mot Boras kommer att fortsatta i betongtunnel fram till korsningen
med Kust till kustbanan dar de gar in i bergtunnel.

Korridor Raka végen Ost

Korridor Raka vigen Ost utgdr en kombination av Korridor Raka viigen och
Korridor Landvetter Ost. Jirnvigen kommer att gi i bergtunnel tills den har
passerat Finnsjon. Vid Benareby kan jarnvéigen ga i tunnel eller i ytldge beroende pa
vilken strackning inom korridoren som viljs. Den totala langden bergtunnel
bedoms bli 9-12 kilometer.
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6.2. Delen Landvetter flygplats-Boras

6.2.1. Korridorer Landvetter flygplats — Boras

Korridor Hindas

Korridor Hindés ar det nordligaste alternativet mellan Landvetter flygplats och
Boras. Korridoren kan anslutas till stationsldgena B1C Boras C och B2 Knalleland.

Korridoren korsar viag 27/40 vaster om Ryamotet och gar direfter i nordostlig
riktning mot Hind&s. S6der om Hindas passerar korridoren byn Sundshult norr om
Klippans naturreservat. Oster om Sundshult kan jarnviigen ga i en kort tunnel eller i
ytlage beroende pé vilken strackning inom korridoren som viljs. Vid Nissarasen
soder om Ostra Nedsjon bedéms det, med hiinsyn till topografin, vara nédvindigt
att anldagga jarnvagen i en cirka 3,5 kilometer lang tunnel innan den passerar
Nolans dalgang pa en lang bro vid Borstagarde. Darefter stracker sig korridoren
over ett hoglant skogsomrade norr om Gesebols sjo dar jirnvagen kommer att ga
vaxelvis i skarning och pa bank. Vid Palsbo gar den norra delen av korridoren
genom ett planerat naturreservat. Oster om Bickabo kommer jarnviigen att gd in i
en lang tunnel mot nagot av de majliga stationslagena i Boras.

Korridor Hestra

Korridor Hestra ar det nast nordligaste alternativet mellan Landvetter flygplats och
Boras. Korridoren kan anslutas till stationsldgena B1C Boras C och B2 Knalleland.

Korridoren korsar viag 27/40 vaster om Ryamotet och gar direfter i nordostlig
riktning pa samma sitt som korridor Hind&s. Oster om Hind4s fortsitter
korridoren i 0stlig riktning mot Nissarasen dir det, med hansyn till topografin,
bedoms vara nodvandigt att anlagga jarnvéagen i en cirka tre kilometer lang tunnel.
Vid Hestra passerar jarnviagen Nolans dalgang pé en ldng bro. Korridoren viker
sedan av i nordostlig riktning dar jirnvagen kommer att gd omviaxlande pa bank och
i skiirning séder om Gesebols sjo och norr om Sandared fram till Bickabo. Oster om
Backabo gar jarnvigen in i en 1ang tunnel mot nagot av de mojliga stationsldgena i
Borés.

Korridor Bollebygd Nord

Korridor Bollebygd Nord kan anslutas till stationsldgena B1C Boras C och B2
Knalleland. Korridoren foljer vag 27/40 fram till Grandalen varefter den fortsitter
norr om vag 27/40. Den passerar over Kust till kustbanan och tangerar darefter
sodra delen av Klippans naturreservat.

Vaster om Dammkullen bedoms det, med hansyn till topografin, vara nodvandigt
att anlagga jarnvagen i en cirka 2,5 kilometer lang tunnel innan den passerar
Nolans dalgdng p4 en lang bro norr om Bollebygds titort. Oster om Bollebygd
kommer jarnvagen att ga i en cirka tre kilometer 1ang tunnel innan den nér den
hogre terrangen soder om Gesebols sjo. Korridoren fortsitter darefter pd samma
satt som korridor Hestra till Biackabo och vidare i en lang tunnel mot nagot av de
mojliga stationsldgena i Borés.
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Korridor Olsfors

Korridor Olsfors foljer till stora delar vag 27/40 och kan anslutas till stationsldgena
B1A Boras C, B4 Lusharpan pa bibanabana och B11 Osdal. Korridoren f6ljer
Bollebygd Nord fram till Bollebygd. Oster om Bollebygd viker korridoren av mot
sydost dir jarnvagen av topografiska skil behover anlaggas i en cirka tre kilometer
ldng tunnel innan den passerar Sorans dalgang pa bro. Darefter foljer korridoren
vag 27/40 mot Boras.

Korridor Bollebygd Syd

Korridor Bollebygd Syd kan pa samma sitt som korridor Olsfors anslutas till
stationsldagena B1A Boras C, B4 Lusharpan pé bibana och B11 Osdal. Korridoren
foljer alternativen Bollebygd Nord och Olsfors fram till Grandalen diar den nya
jarnvigen kommer att passera Kust till kustbanan p4 bro. Oster om Grandalen
fortsitter korridoren soder om vag 27/40 forbi Bollebygd dar den passerar Nolan
och Séran pa tva separata broar. Oster om dalgingen kan jirnviigen, beroende pa
lage i korridoren, antingen ga in i en cirka tva kilometer 1ang tunnel eller i ytlage
forbi skidbacken innan den nar den hogre terrangen mellan Bollebygd och Boras.
Har foljer korridoren samma strackning som korridor Olsfors fram till Viared och
vidare mot nagot av de tre mgjliga stationsldgena i Boras.

6.3. Delen genom Boras

6.3.1. Korridorer och stationsalternativ i Boras

Korridor med station under Boras C, nordést med station B1A och sydbst med
station B1C

For stationsliage Boras C finns det tva mojliga 16sningar, B1A och B1C. Det som i
huvudsak skiljer de bada alternativen at ar vilka korridorer som kan ansluta
alternativen. B1A kan kopplas till de sodra korridoralternativen medan B1C ansluter
mot de norra korridorerna. Stationen placeras i bergtunnel under Borés C. For att
bergtickningen ska bli tillracklig behover stationen ligga minst 60 meter under
markytan. Plattformarna som ska kunna ta emot 400 meter langa tag kommer att
kunna nis med hissar. Oster om stationen kommer nista del av stambanan att
fortsitta i tunnel.

Korridor Knalleland med station B2

Stationen placeras sydost om Boras Arena inom Knallelandsomradet och i nara
anslutning till Alvsborgsbanan. Stationen, som utformas for 400 meter linga tig,
kommer att besta av tre dubbelspariga broar med mellanliggande plattformar.
Broarna, som kommer att striicka sig 6ver Viskan, viig 42 och Alvsborgsbanan,
bedoms bli cirka 1,4 kilometer ldnga och 10—15 meter hoga. Vister om stationen gar
jarnvagen i en lang bergtunnel som 6vergéar i en kort betongtunnel och skirning i
den 6stra kanten av naturreservatet Rya Asar. Oster om stationen kommer nista del
av stambanan att fortsitta i betongtunnel under omradet Norrmalm innan den
overgar i en lang bergtunnel.

Korridor Lusharpan med station B4
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Stationsalternativ Lusharpan innebar att huvudbanan passerar soder om staden och
att en station placeras vid Lusharpan pa en bibana. Bibanan ansluts till huvudbanan
i planskilda kopplingspunkter sydvast och sydost om staden. Vaster om stationen
gar bibanan vaster eller 0ster om Pickesjon och ansluter till huvudbanan sydviast om
viig 27. Oster om stationen fortsitter nista del av bibanan utmed Kust till
kustbanans strackning genom Gota, vilket kommer att medfora intrang i befintlig
bostadsbebyggelse, och darefter i bergtunnel under omradena Kristineberg och
Hedvigsborg. Bibanan bedoms bli cirka 10 kilometer 14ng. Stationen vid Lusharpan,
som byggs for 400 meter langa tag, kommer att ligga pa en 500-600 meter lang och
cirka 40 meter bred bro 6ver Viskadalsbanan.

Korridor Osdal/Boras C med station B11A

Stationsalternativ B11A innebér en station pa huvudbana i Osdal samt en
sackstation vid nuvarande Bords C. Stationen pa huvudbanan, som ingdr i nista del
av stambanan, kommer att ha fyra spar och utformas fér 400 meter ldnga tag.
Stationen kommer att anlaggas pa en 35 — 40 meter hog och cirka 1,5 kilometer lang
bro. Oster om dalgingen kommer nista del av stambanan att fortsitta i tunnel eller
skiarning beroende pa strickning inom korridoren.

Vister om stationen anldggs en planskild kopplingspunkt for en bibana till Boras C.
Bibanan, som kommer att trafikeras av regionaltag pa striackan Goéteborg-Borés,
ansluter till Viskadalsbanan och foljer denna i befintlig eller ny strackning fram till
Boras C. Tag som trafikerar striackan oster om Boras kommer att stanna vid
stationen pa huvudbanan istillet for Boras C.

Befintlig Boréds C behover byggas ut med nya spar och plattformar for regionaltdg
till/fran Goteborg. Tillsammans med nya plattformsférbindelser och breddning av
befintliga plattformar innebar detta en omfattande ombyggnad av nuvarande
station. Sparomradet behover ocksé utokas mot vaster.

Korridor Osdal med station B11B

Stationsalternativ B11B innebar en station pa huvudbana i Osdal dar samtliga
tdg kommer att stanna. Behovet att kunna vianda regionaltagen medfor att
stationen behover utformas med sex spar, likt station B1 och B2. Stationen
kommer att anldggas pa en 35 — 40 meter hog och cirka 1,5 kilometer lang bro.
Oster om Viskans dalging kommer nista del av stambanan att fortsitta i tunnel
eller skarning beroende péa strackning inom korridoren.
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7. Effekter och konsekvenser

Effekt och konsekvenser pa ljudmiljon for bostader inom de olika
korridoralternativen har studerats utgdende fran bullerberakningar, omradets
varde och kanslighet samt vilka atgdrder som behovs for att skydda miljon och
motverka skada. Berikning av paverkan fran enbart den nya jarnviagen ger dock
inte den samlade bilden av hur bullerpaverkan ser ut. For att detta ska bli
overskadligt behover paverkan fran den befintliga infrastrukturen ocksa lyftas in.
Den nya jarnvagens paverkan kan da stillas i relation till hur ljudmiljon ser ut dven
om jarnvagen inte anlaggs, det sa kallade nollalternativet. Boendemiljéernas
radande kvalité definieras av nollalternativet dar det anges om omraden idag ar
opaverkade av buller (stor kinslighet) eller idag redan kraftigt paverkade av buller
(liten kanslighet).

Hur boende vintas reagera pa buller fran den nya jairnvigen beror i méngt och
mycket pa hur [judmiljon vid bostdderna ar idag. Stora negativa effekter till f6ljd av
en utbyggnad av ny jarnvig avspeglas i antalet bullerutsatta bostadshus och
omraden inom korridoren. Samtidigt bor det stéllas i proportion till hur omréadens
kanslighet ser ut i forhéllande till befintlig bullerpaverkan vilket ger konsekvensen
for aktuell korridor. Resultaten av bullerberdkningar per korridor ger antalet
bullerpaverkade bostadshus per korridor dar jamforelser da kan géras mellan
korridorerna.

7. Nollalternativet

Nollalternativet ar 2040 ar det jamforelsealternativ som utredningsalternativen
jamfors med. Aven i nollalternativet har forindringar skett jimfort med dagens
situation. P& bade vagar och jarnvagar forvintas trafiken 6ka. En stor 6kning av
persontrafik pa Kust- till kustbanan mellan G6teborg och Boras forvintas i
nollalternativet, ndgot som inte beh6vs om den nya stambanan byggs ut. Trafiken
okar dven pa ovriga jarnvagslinjer som passerar genom Boras. Viskadalsbanan och
Alvsborgsbanan fér en 6kad trafik jimfort med nuliiget, men denna ckning 4r inte
pa samma sitt beroende pa om den nya stambanan byggs ut eller inte. Trafiken pa
vag 27/40 bedoms oka betydande, oavsett om den nya stambanan byggs ut eller €;j.

En detaljerad bild av nollalternativet ges for/under respektive delstracka.

Flygtrafiken pa Landvetter flygplats bedoms 6ka i framtiden och paverkar framfor
allt naromradet intill flygplatsen samt omradet norr och soder om flygplatsen dar
den storsta paverkan sker. Det sker dven stor utbyggnad av flygplatsomradet med
ny terminal och nytt hotell. Sammantaget vantas flygplatsen bidra till en 6kad
paverkan av bade flyg och vagtrafikbuller i niromradet jamfort med dagens
bullersituation Av Figur 15 till Figur 18 framgar den ekvivalenta ljudutbredningen
av vag och spartrafik i nollalternativet.
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Figur 15. Nollalternativ (Méindal-Landvetter), ljudutbredning ekvivalent ljudniva.
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Figur 16. Nollalternativ (Landvetter-Bollebygd), ljudutbredning ekvivalent ljudniva.
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Figur 17. Nollalternativ (Bollebygd-Boras), ljudutbredning ekvivalent ljudniva.
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Figur 18. Nollalternativ (Boras), ljudutbredning ekvivalent ljudniva.
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7.2. Utredningsalternativ — sammanfattning av konsekvenser

Redovisning av utredningsalternativ i denna lokaliseringsutredning ska ses som en
oversiktlig bild 6ver respektive korridors konsekvenser med syfte att beskriva vad
som ar alternativskiljande mellan korridorerna. Det finns i detta tidiga
planeringsskede inte mgjlighet att beskriva konsekvenser for enskilda fastigheter
eller specifika omraden.

I detta kapitel redovisas forst en samlad bild av samtliga korridorer inom de tre
delstrackorna Almedal-Landvetter flygplats, Landvetter flygplats — Borés och
Boréas. Darefter redovisas varje korridor for sig.

7.21. Delstracka Almedal - Landvetter flygplats

P4 delstrackan finns fem korridorer. De tre korridorer som passerar genom
Molndalséns dalging har tva olika 16sningar for att limna Moélndalsans dalgang pa
vag mot Landvetter. Antingen pa bro eller genom en tunnel som borjar direkt i
Vistkustbanans sparomrade i Mélndal. Denna skillnad beskrivs som bro respektive
tunnel vid Ravekarr for alternativen.

Kinslighet

Molndalséns dalgéng ar idag mycket bullerpaverkat fran infrastrukturen i omradet
och bedéms ha liten kinslighet.

Molnlycke tiatort och omréadet 6ster om Molnlycke ar idag delvis bullerpaverkat.
Inom Molnlycke tatort ar det trafikbuller och 6ster om Mélnlycke primart av
flygbuller fran Landvetter flygplats, men i liten utstrackning av annat buller. Detta
omrade bedoms ha méttlig kinslighet.

Omrédena séder om Molnlycke, vid Benareby och vid Tulebo ar idag relativt
opaverkade av buller och bedoms ha en stor kanslighet.

Effekt

Méindalsans dalgang

Korridor Mélnlycke, Landvetter Ost och Tulebo ger likvirdiga effekter inom
Molndalséns dalgéng. Alternativet med bro (dar ny jirnvag gar pa bro istillet for
med tunnel vid Ravekarr) innebér att cirka 150 ytterligare bostadsbyggnader far
maximala ljudnivaer over 70 dBA vid fasad jamfort med tunnelalternativet. Detta
galler innan bullerskyddsatgiarder genomforts. Manga av de som berors i
Molndalséns dalging ar redan tidigare exponerade for hoga ljudnivaer.

Korridor Raka vigen som lamnar dalgangen i tunnel langre norrut beror betydligt
farre bostdder i dalgéangen.

Mélnlycke tétort

Korridor Landvetter Ost tangerar sodra delen av Mdolnlycke titort och kan
beroende pa placering och utformning inom korridoren berora tatorten. Ovriga
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alternativ innebar inget 6kat luftburet buller inom Molnlycke téatort d& de passerar
pa stort avstand eller i tunnel.

Oster om Méinlycke
Omréadet sydviast om Molnlycke samt hela omradet mellan Molnlycke och

Landvetter flygplats ar glest bebyggt och saknar storre bullerkillor forutom
flygtrafik fran Landvetter.

Landvetter flygplats
De tre stationsalternativen vid Landvetter flygplats ligger helt eller delvis i tunnel

vilket tillsammans med l4get intill flygplatsen innebar att fa eller inga bostadshus
paverkas av buller fran den nya jarnvagen vid stationerna.

Nedan redovisas en sammanfattning 6ver utredningskorridorernas effekter.
Tabellen visar bade hur manga bostadshus som berors av buller 6ver riktvarden
fran enbart den nya stambanan (gron markering) samt hur bullersituationen
forandras totalt sett fran all statlig infrastruktur mellan nollalternativet och
utredningsalternativet (r6d markering). Nollalternativet visar situationen per
korridor om ingen utbyggnad av ny jarnvag gors. Antalet bostadshus ar de som
ligger inom 2000 m fran exempellinjen for respektive korridor.

En fordjupad beskrivning av varje korridoralternativ finns i kapitel 7.3.
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Tabell 7: Sammanfattning éver utredningskorridorernas effekter mellan Almedal och Landvetter
flygplats. Sifforna inom parentes visar 6kningen pa grund av ny jarnvag.

Alternativ Antalet bostadshus [l Antalet bostadshus Antalet bostadshus med
som far buller 6ver | med buller 6ver buller 6ver riktvarde fran
riktvirden* fran riktvirde fran all all statlig infra i utrednings-
enbart ny statlig infra i alternativet
stambana nollalternativet

Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax

Raka vagen™* o 70 120 850 120 (+0) 920 (+70)

Raka viigen ost*** 20 60 110 740 130 (+20) 800 (+60)

Molnlycke — med bro 30 280 320 1100 410 (+90) 1250 (+150)

vid Ravekarr

Molnlycke — med 15 140 320 1100 350 (+30) 1200 (+100)

tunnel vid Ravekarr

Landvetter 6st— med 40 280 300 850 410 (+110) | 1000 (+150)

bro vid Ravekarr

Landvetter 6st — med 30 140 300 850 350 (+50) 950 (+100)

tunnel vid Ravekarr

Tulebo — med bro vid 40 330 350 700 450 (+100) 850 (+150)
Révekarr
Tulebo - med tunnel 20 190 350 700 400 (+50) 800 (+100)

vid Ravekarr

*Riktvérde 60 dBA ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva. 70 dBA maximal ljudniva &r
riktvérde pa uteplatser, men ger ocksé en indikation om att riktvédrdet inomhus kan éverskridas.

**Raka végen. | Méindal och Mélinlycke finns manga bostdder med héga ljudnivaer redan i
nollalternativet. Dessa omraden paverkas inte av buller frén ny stambana da denna passerar i tunnel.
Berérda av ny stambana ligger i huvudsak i passagen av Bj6rréd, och dessa har laga nivaer av
trafikbuller sedan tidigare.

***Raka véagen dster : | Méindal och MélInlycke finns manga med héga ljudnivaer redan i
nollalternativet. Dessa omréaden paverkas inte av buller frén ny stambana da denna passerar i tunnel.
Berérda av ny stambana ligger i huvudsak
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Bullerskyddsatgiarder

I Tabell 8 nedan redovisas en sammanstallning av bedomt behov av
bullerskyddsatgirder for respektive korridor. Samtliga jarnvagsnara
bullerskyddsskarmar ar berdknade med 2 meter hgjd ovan rils. For fonsterbyte har
ett schablonvirde antagits dar sex fonster per bostadshus byts for de bostadshus
som ligger inom 200 m fran spar. Varje bostadshus antas ha en uteplats som
behover skyddas.

Tabell 8 Bedémt behov av bullerskyddsatgérder for respektive korridor mellan Alimedal och
Landvetter flygplats.

Korridor Jarnvagsndra | Jarnvigsniara | Fonsterbyte Skyddade
bullerskydd bullerskydd (antal)* uteplatser
(m) (total pa bro (m) (antal)*
langd for (total langd
bada sidorna | for bada
avjarnvagen) | sidorna av
jarnvagen)
Raka viagen 500 1900 120 20
Raka vigen 0Ost 4300 0 180 30
Molnlycke, bro 500 4400 520 120
Molnlycke, 500 1900 320 70
tunnel
Landvetter 0st, 7400 2500 600 130
bro
Landvetter Ost, 7400 0 400 8o
tunnel
Tulebo, bro 7600 3000 880 180
Tulebo, tunnel 7600 500 680 130

*Uppskattat antal fonsterbyte respektive skyddade uteplatser utgdende fran
exempellinjen

Samlad bedémning

I stycket nedan redovisas en samlad beskrivning avseende paverkan av buller for
bostadshus inom respektive korridor, med vardering av konsekvensen for
respektive korridor.

Bullerpaverkan for nollalternativ och utredningsalternativen mellan Almedal och
Landvetter flygplats redovisas i Tabell 9. Det kan noteras att storre delen av
bullerpaverkade bostadshus for korridorerna Molnlycke, Landvetter och Tulebo
aterfinns pa strickan mellan Almedal och Mdlndal, dar hogt trafikerad
infrastruktur som E6/E20 och Vistkustbanan ger betydande bullerpaverkan. Dessa
omraden kan betraktas vara omraden med liten bullerkinslighet.
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Samtliga av korridorerna passerar dven genom omraden som i dagslaget har laga
ljudnivéer och darmed stor bullerkinslighet. Korridor Tulebo bedéms
sammantaget vara den korridor som ger upphov till storst negativa effekter, bade
fore och efter atgird.

Tabell 9. Sammanstéllning av antalet bullerpdverkade bostadshus per korridor mellan Almedal och
Landvetter flygplats av all infrastruktur &r 2040. Redovisat per korridor for nollalternativ och
utredningsalternativ. Kvarstaende bostadshus som Overskrider riktvarde efter atgérder kommer att
hanteras i det fortsatta arbetet.

Antal bostadshus dar riktvarden for buller beriknas 6verskridas, buller fran all
infrastruktur utan / med atgirder

Korridor Leq > 60 dBA Lmax >70 dBA
Raka viagen

- nollalternativ 120 850
- utredningsalternativ 120 920
-utredningsalternativ med Gtgdrder 0 ca 20
Raka vigen 0Ost

- nollalternativ 110 740
- utredningsalternativ 130 8oo
-utredningsalternativ med datgdrder 0 ca 20
Molnlycke

- nollalternativ 320 1100
- utredningsalternativ bro 410 1250
- utredningsalternativ tunnel 350 1200
-utredningsalternativ bro med dtgdrder caio ca 8o
-utredningsalternativ tunnel m. atgdarder ca 10 ca 40

Landvetter Ost

- nollalternativ 300 850
- utredningsalternativ bro 410 1000
- utredningsalternativ tunnel 350 950
-utredningsalternativ bro m. Gtgdrder cai1o ca 9o
-utredningsalternativ tunnel m. atgdrder ca 10 ca 50
Tulebo

- nollalternativ 350 700
- utredningsalternativ bro 450 850
- utredningsalternativ tunnel 400 8oo
-utredningsalternativ bro med dtgdrder cai1o ca 100
-utredningsalternativ tunnel m. atgdrder cai1o ca 60

I Tabell 10 nedan visas en samlad bedomning av konsekvensen for respektive
korridor.
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Tabell 10 Samlad bedémning éver korridorens konsekvens avseende buller mellan Almedal och

Landvetter flygplats.

Korridor

Konsekvensbedomning

Raka viagen

Raka vigen
ost

Molnlycke

Landvetter
ost

Korridoren bedoms ha liten kinslighet i M6lndalséns dalgang
och mattlig kanslighet 6ster om Molnlycke avseende buller.

Korridoren bedoms ge mattlig negativ effekt avseende buller.

Den samlade bedomningen ar att korridoren far en mattlig
negativ konsekvens avseende buller.

Korridoren bedoms ha liten kinslighet i M6lndalséns dalgang
och mattlig kianslighet 6ster om Mdlnlycke avseende buller.

Korridoren bedoms ge mattlig negativ effekt avseende buller.

Vid Révekarr och tunnel bedoms liten negativ konsekvens lokalt
vid Ravekarr och med bro bedoms stor negativ konsekvens lokalt
vid Ravekarr.

I MKB har effekter och konsekvenser av bullerpaverkan i
byggskedet viarderats tillsammans med driftskedet. For korridor
Molnlycke bedoms konsekvenser i byggskedet bli omfattande
varfor den sammantagna konsekvensen med byggskedet inrdknat
blir mattlig till stor negativ konsekvens. For mer information
kring buller i byggskede generellt se kap 7.6.

Den samlade bedomningen ar att korridoren far en mattlig
negativ konsekvens avseende buller.

Korridoren bedoms ha liten kéanslighet i Molndalséns dalgang.
Oster om Rivekirr och genom Benareby bedoms korridoren ha
stor kanslighet for buller. Soder om Landvetter flygplats bedoms
korridoren ha mattlig kanslighet for buller.

Korridoren bedoms ge stor negativ effekt avseende buller.

Vid Ravekarr och tunnel bedoms liten negativ konsekvens lokalt
vid Ravekarr och med bro bedoms stor negativ konsekvens lokalt
vid Ravekarr.

Den samlade bedomningen ar att korridoren far stor negativ
konsekvens avseende buller.
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Korridor Konsekvensbedomning

Tulebo Korridoren bedoms ha liten kénslighet i Molndalséns dalgang.
Genom Tulebo och Benareby bedéms korridoren ha stor
kanslighet for buller. Vaster om Landvetter flygplats bedoms
korridoren ha mattlig kéanslighet for buller

Korridoren bedoms ge stor negativ effekt avseende buller.

Vid Ravekarr och tunnel bedoms liten negativ konsekvens lokalt
vid Ravekarr och med bro bedoms stor negativ konsekvens lokalt
vid Ravekarr.

Den samlade bedomningen ar att korridoren far stor negativ
konsekvens avseende buller.

7.2.2. Delstracka Landvetter flygplats — Boras

Pa delstrackan finns fem huvudalternativ. Samtliga alternativ startar i vast vid
Landvetter flygplats men far sedan olika strackningar fram till Boras.

Kinslighet

Mellan Landvetter flygplats och Bords bedoms det finnas omraden med maéttlig och
stor kinslighet.

Omradet direkt 6ster om Landvetter flygplats bedoms vara mattligt kiansligt for
buller da det exponeras av buller bade fran viag 27/40 och fran flygtrafiken. Detta
giller aven vid passage forbi Bollebygd med narhet till vag 27/40 och Kust till
kustbanan. Dar korridorer passerar Nolans dalgang och Sorans dalgdng med vag
27/40 bedoms det dven har vara mattlig kanslighet for buller.

Ett flertal omraden bedoms ha stor kénslighet for buller. Det géller soder om
Hindas, fran Nolans dalgang och fram till Bickabo samt séder och norr om
Gesebolssjon. Aven omraden soder om vig 27/40 fram till Viared och Boras
bedoms ha stor kanslighet for buller.

Effekt

Véster om Bollebygd

Samtliga korridorer kommer att bidra till 6kat buller ndra Landvetter flygplats vid
vag 27/40, som redan idag ar bullerutsatt. Fran Landvetter flygplats och fram till
Noléns dalgang vid Bollebygd kommer tva av korridorerna, Hestra och Hindas, att
gd genom omraden som idag huvudsakligen ar opaverkade av buller. For de 6vriga
tre korridorerna, Bollebygd syd, Bollebygd Nord och Olsfors, kommer dessa att
folja vag 27/40 Osterut mot Bollebygd. Har kommer den nya jarnvagen att ge okad
bullerpaverkan men i ett omrade som idag redan ar paverkan av buller fran vag

27/40.

Sida 46 (122)



Bollebygd

Dar jarnvigen passerar Nolén, bade norr och séder om Bollebygd kommer det att
ge okat buller. Vid passage norr om Bollebygd pa bro for de fyra nordliga
korridorerna kommer det lokalt att ge 6kat buller dar omradet idag har begransat
buller fran vagtrafiken. Dar korridor Bollebygd syd passerar dalgdngen soder om
Bollebygd forvantas nagot 6kad bullerpaverkan i en redan bullerexponerad miljo
med buller fran viag 27/40 och Kust till kustbanan.

Oster om Bollebygd

Oster om Nolans dalgang och fram till Bickabo kommer de idag opaverkade
omradena att fa en stor paverkan av 6kat buller for de tre nordliga korridorerna,
Hindas, Hestra och Bollebygd Nord. Det dr omradena norr och séder om Gesebols
sjon och vid Pélsbo som far 6kat buller med ny jarnvag. Hir bedoms mindre
grupper av bostadshus pé ett fatal platser paverkas av ljudnivaer 6ver riktvirdena.

For korridor Olsfors kommer passagen 6ver Soran att lokalt ge visst okad
bullerpaverkan men omradet ar redan idag utsatt for buller fran Kust till kustbanan
och vagtrafik.

Soder om vag 27/40 fram till Viared och Boras kommer korridorerna Bollebygd
Syd och Olsfors att lokalt ge upphov till 6kat buller pa fatal platser. Dar Viared
passerar kommer ny jairnvag att lokalt ge 6kat buller for bostdderna har.

I Tabell 11 redovisas en sammanfattning 6ver utredningskorridorernas effekter pa
strackan Landvetter flygplats - Boras. Tabellen visar bade hur manga som berors av
buller 6ver riktvarden fran enbart den nya stambanan (gron markering) och hur
bullersituationen forandras totalt sett fran all statlig infrastruktur mellan
nollalternativet och utredningsalternativet (rod markering). Nollalternativet visar
situationen per korridor om ingen utbyggnad av ny jirnvig gors. Antalet
bostadshus ar de som ligger inom 2000 m fran exempellinjen for respektive
korridor.

En fordjupad beskrivning av varje korridorsalternativ finns i kapitel 7.4.
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Tabell 11 Sammanfattning éver utredningskorridorernas effekter mellan Landvetter flygplats och
Boras. Sifforna inom parentes visar 6kningen pa grund av ny Jarmvag.

Alternativ Antalet bostadshus som Antalet bostadshus med Antalet bostadshus med
far buller 6ver buller 6ver riktvarde frdn | buller 6ver riktviarde fran
riktvarden* frin_enbart all statlig infra i all statlig infra i
ny stambana nollalternativet utrednings-alternativet
Leq Lmax Leq Imax Leq Lmax
Hindas 10 120 8o 400 90 (+10) 500 (+100)
Hestra 10 130 70 400 90 (+20) 500 (+100)
Bollebygd Nord 20 100 60 100 70 (+20) 200(+100)
Bollebygd Syd 20 160 160 450 190 (+30) | 550 (+100)
Olsfors 20 100 60 70 80 (+20) 160(+90)

*Riktvérde 60 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva. 70 dBA maximal ljudniva &r
riktvérde pa uteplatser, men ger ockséa en indikation om att riktvédrdet inomhus kan 6verskridas.

**Raka végen. | Méindal och Méinlycke finns manga bostdder med héga ljudnivaer redan i

nollalternativet. Dessa omraden paverkas inte av buller frén ny stambana da denna passerar i tunnel.

Berérda av ny stambana ligger i huvudsak i passagen av Bj6rréd, och dessa har laga nivaer av
trafikbuller sedan tidigare.

***Raka végen dster : | Méindal och Mélinlycke finns manga med héga ljudnivaer redan i

nollalternativet. Dessa omraden paverkas inte av buller frén ny stambana da denna passerar i tunnel.

Berbérda av ny stambana ligger i huvudsak
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Bullerskyddsatgérder

Tabell 12 nedan redovisas en sammanstéllning av bedomt behov av
bullerskyddsatgirder for respektive korridor. Samtliga jarnvagsnara
bullerskyddsskarmar ar berdknade med 2 meter hgjd ovan rils. For fonsterbyte har
ett schablonvirde att sex fonster byts ut per bostad som ligger inom 200 m fran
spar. Varje bostadshus antas ha en uteplats som behover skyddas.

Tabell 12 Bedémt behov av bullerskyddsatgarder for respektive korridor mellan Landvetter flygplats

och Boras.
Korridor Jarnvagsnara Jarnvagsnara Fonsterbyte | Skyddade
bullerskydd bullerskydd pa | (antal) * uteplatser
(m) (total bro (m) (total (antal) *
langd for bAda | ldngd for bada
sidorna av sidorna av
jarnvigen) jarnvagen)
Hindéas 13 500 2800 630 100
Hestra 12 600 2400 660 110
Bollebygd Nord 5600 2400 700 110
Bollebygd Syd 4500 4200 780 130
Olsfors 5200 2600 800 135

*Uppskattat antal fonsterbyte och skyddade uteplatser utgdende frdn
exempellinjen

Samlad bed6mning

Generellt visar berakningarna inga stora skillnader i antalet bullerpaverkade
bostadshus mellan korridoralternativen. Det adr nagot farre bullerpaverkade
bostadshus i korridorerna Bollebygd Nord och Olsfors som bada foljer vag 27/40
fran Landvetter flygplats och passerar norr om Bollebygd. Aven Bollebygd Syd
foljer viag 27/40 men passerar séder om Bollebygd.

Bullerpaverkan for nollalternativ och utredningsalternativen mellan Landvetter
flygplats och Boras redovisas i Tabell 13. For samtliga korridorer bedoms vig 27/40
och Kust till kustbanan bidra till antalet bullerpédverkade bostadshus i
nollalternativet. Korridorernas ldge innebar paverkan fran den befintliga
infrastrukturen. For Bollebygd Nord och Olsfors beriknas mindre paverkan av
befintlig infrastruktur inom korridorerna.

Bollebygd Syd ar daremot den korridor med storst antal bullerpaverkade
bostadshus. Det omfattar sévil utredningsalternativet som nollalternativet. Det kan
forklaras av narheten till Bollebygd tatort dar vag 277/40 och Kust till kustbanan
passerar nira eller genom titorten.
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Samtliga av korridorerna passerar omraden som i dagsldaget har en liten
bullerpaverkan och ddrmed kan anses vara omraden med stor bullerkénslighet.
Inbordes kan det inte utldsas ndgra betydande skillnader mellan alternativen. Det
beriknas vara strax under 100 bostadshus i tysta omraden som far ljudnivaer 6ver

riktviarde fran den nya jarnvéagen.

Tabell 13. Sammanstélining av antal bostadshus per korridor mellan Landvetter flygplats och Boras
av all infrastruktur ar 2040. Redovisat per korridor for nollalternativ och utredningsalternativ.

Kvarstaende bostadshus som 6verskrider riktvérde efter atgérder kommer att hanteras i det fortsatta

arbetet.

infrastruktur utan / med atgirder

Antal bostadshus dar riktvarden for buller berdknas 6verskridas, buller fran all

Korridor Leq> 60 dBA Lmax >70 dBA
Hindéas

- nollalternativ 8o 400
- utredningsalternativ 90 500
-utredningsalternativ med Gtgdrder fatal ca 40
Hestra

- nollalternativ 70 400
- utredningsalternativ 90 500
-utredningsalternativ med datgdrder fatal ca 40
Bollebygd Nord

- nollalternativ 60 100
- utredningsalternativ 70 200
-utredningsalternativ med Gtgdrder fatal ca 40
Bollebygd Syd

- nollalternativ 160 450
- utredningsalternativ 190 550
-utredningsalternativ med datgdrder fatal ca 40
Olsfors

- nollalternativ 60 70

- utredningsalternativ 80 160
-utredningsalternativ med Gtgdrder caio ca 50
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Nedan i Tabell 14 visas en samlad bedomning av konsekvensen for respektive

korridor.

Tabell 14 Samlad bedémning fér buller pa delstrédckan Landvetter flygplats till Boras.

Korridor

Hindas

Hestra

Bollebygd
Nord

Bollebygd Syd

Konsekvensbedomning

Korridoren bedoms ha stor kanslighet avseende buller.

Korridoren bedoms ge mattlig negativ effekt avseende buller
vid Landvetter flygplats och passage vid Nolans dalgang. For
ovriga delar bedoms till stor negativ effekt avseende buller.

Den samlade bedomningen ar att korridoren far stor negativ
konsekvens avseende buller.

Korridoren bedoms ha stor kinslighet avseende buller.

Korridoren bedoms ge mattlig negativ effekt avseende buller
vid Landvetter flygplats och passage vid Noléns dalgang. For
ovriga delar bedoms till stor negativ effekt avseende buller .

Den samlade bedomningen ar att korridoren far stor negativ
konsekvens avseende buller.

Korridoren bedoms ha mattlig kanslighet mellan Landvetter
flygplats och Bollebygd. Mellan Nolédns dalgédng och Backabo
bedoms till stor kianslighet avseende buller.

Korridoren bedoms ge mattlig negativ effekt avseende buller
mellan Landvetter flygplats och Bollebygd. Mellan Nolans
dalgdng och Biackabo bedoms till stor negativ effekt avseende
buller

I MKB har effekter och konsekvenser av bullerpaverkan i
byggskedet varderats tillsammans med driftskedet. For
korridor Bollebygd Nord bedoms konsekvenser i byggskedet bli
mattliga varfor den sammantagna konsekvensen med
byggskedet inrdknat blir mattlig till stor negativ konsekvens.
For mer information kring buller i byggskede generellt se kap
7.6.”

Den samlade bedomningen ar att korridoren far stor negativ
konsekvens avseende buller.

Sida 51 (122)



Korridor Konsekvensbedomning

Olsfors

7.2.3. Delstracka genom Boras

Pé delstriackan finns sex huvudalternativ dar tva av alternativen passerar i tunnel
och ett alternativ delvis i tunnel. Tva av alternativ startar i den nordvastra delen av
Borés och passerar i tva olika riktningar 6sterut. De Gvriga fyra alternativen startar
i den sydvistra delen av Boras och diar merparten passerar soder om Boras. I tva av
alternativen foreslas en bibana som ansluter Boras fran soder.

Berdkningar fran enbart den nya stambanan av stationsliagen i Boras redovisas i
Tabell 15. En sammanstéllning av behov av bullerskyddsatgarder respektive samlad
konsekvensbedomning foljer 4ven i matrisform. Efter den samlade bedomningen
foljer en djupare beskrivning av respektive korridor pa strackan genom Boras.

Kanslighet

For korridorerna som gér i tunnel och ovan mark genom Borés samt vister om
Osdal bedoms som méttlig kidnslighet mot buller. I Viared och 6ster om Osdal
bedoms som stor kanslighet mot buller.

Effekt

Boras

Inom Boras ar det framst korridor Knalleland och Lusharpan som forvantas ge
okad bullerpaverkan diar Lusharpan paverkas storst antal bostadshus. Merparten
av omraden som dessa korridorer passerar ar paverkade av buller redan idag men
kommer trots detta att ge okat buller.
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Séder om Boras

I omrédet soder om Boras forekommer trafikbuller utmed viagarna, frimst viag 27
och vag 41, och vid Kust till kustbanan och Viskadalsbanan. Daremellan finns
omraden som ar relativt opaverkade av buller. Korridorerna som passerar soder om
Boras kommer att bidra till lokalt 6kat buller beroende pa var korridoren
lokaliseras. For korridor Osdal /Borés C innebar anslutning till Boras C att ny
jarnvag lokaliseras i ssmma omrade som befintlig jarnvag.

Tabell 15 redovisas en sammanfattning 6ver utredningskorridorernas effekter pa
strackan genom Borés. Tabellen visar bdde hur manga som berors av buller 6ver
riktvarden fran enbart den nya stambanan (gron markering) och hur
bullersituationen forandras totalt sett fran all statlig infrastruktur mellan
nollalternativet och utredningsalternativet (rod markering). Nollalternativet visar
situationen per korridor om ingen utbyggnad av ny jairnvag gors. Antalet
bostadshus ar de som ligger inom 2000 m fran exempellinjen for respektive
korridor.

En fordjupad beskrivning av varje korridorsalternativ finns i kapitel 7.5.

Tabell 15 Sammanfattning éver utredningskorridorernas effekter genom Borés.

Alternativ Antalet bostadshus Antalet bostadshus med | Antalet bostadshus med
som fér buller 6ver buller 6ver riktvarde buller 6ver riktvarde fran
riktvarden® fran fran all statlig infra i all statlig infra i
enbart ny stambana nollalternativet utrednings-alternativet
Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax
Boras C nordost (B1A) 2 22 200 480 200 (+0) 500 (+20)
Knalleland (B2) 2 104 80 340 80 (+0) 420 (+80)
Lusharpan (B4) 1 158 300 700 300 (+0) 800 (+100)
Osdal/Borés C (B11A) o 36 200 460 200 (+0) 490 (+30)
Osdal (B11B) 2 56 40 10 40 (+0) 70 (+60)

*Riktvérde 60 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva. 70 dBA maximal ljudniva &r
riktvérde pé uteplatser, men ger ocksé en indikation om att riktvérdet inomhus kan éverskridas.

**Raka végen. | Méindal och Méinlycke finns manga bostader med héga ljudnivaer redan i
nollalternativet. Dessa omraden paverkas inte av buller frdn ny stambana da denna passerar i tunnel.
Berérda av ny stambana ligger i huvudsak i passagen av Bjérréd, och dessa har laga nivaer av
trafikbuller sedan tidigare.

***Raka végen éster : | M6Indal och Méinlycke finns manga med héga ljudnivaer redan i
nollalternativet. Dessa omraden péaverkas inte av buller frdn ny stambana da denna passerar i tunnel.
Berérda av ny stambana ligger i huvudsak

Bullerskyddsétgarder
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I Tabell 16 nedan redovisas en sammanstallning av bedomt behov av
bullerskyddsatgirder for respektive korridor. Samtliga jarnviagsnira
bullerskyddsskarmar ar beraknade med 2 meter hojd ovan rals. For fonsterbyte har
ett schablonvirde att sex fonster byts ut per bostad som ligger inom 200 m frén
spar. Varje bostadshus antas ha en uteplats som behover skyddas.

Tabell 16 Bedémt behov av bullerskyddsatgérder fér alternativ genom Boras.

Korridor med station Jarnviagsnira | Jarnviagsnira | Fonsterbyte Skyddade
bullerskydd bullerskydd (antal) * uteplatser
(m) (total pa bro (m) (antal) *
langd for bada (total langd
sidorna av for bada
jarnvagen) sidorna av
jarnvagen)
Borés C nordost (B1A) 0 300 180 30
Knalleland (B2) 200 3000 600 100
Lusharpan (B4) 8400 4500 5300 900
Osdal/Boras C (B11A) 3900 3500 1080 180
Osdal (B11B) 3000 3500 870 145

*Uppskattat antal fonsterbyte och skyddade uteplatser utgdende frdan
exempellinjen

Samlad bedomning

Skillnaderna mellan de olika alternativen ar forhallandevis stora beroende pa om
jarnvagen gar ovan mark eller i tunnel eller om jarnvéigen gar genom eller utanfor
Boras. Med jarnvig helt i tunnel enligt Boras C sydost kommer inga bostadshus att
exponeras av buller frin den nya jairnviagen. Om jarnvagen huvudsakligen gar i
tunnel enligt Boras C nordost berdknas ett fatal bostadshus vid Viared att paverkas,
medan korridor Knalleland passerar nira en storre antal bostadshus i norra Boras
och ger upphov till hoga ljudnivaer. Korridor Lusharpan, som passerar genom
Boras strax soder om vag 40, hamnar nira ett stort antal bostadshus och ger har
upphov till hoga ljudnivéer. Korridoren beraknas ge storst bullerpaverkan av alla
korridorer genom Boras. For korridorerna som passerar soder om Boras innebar
Osdal/Boras C storre paverkan jamfort med Osdal da den forstndimnda ansluter
Boras C med en bibana och ger paverkan till befintliga bostadshus i den sydvéastra
delen av Boras.
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Tabell 17. Sammanstélining av antal bostadshus per korridor genom Boras av all infrastruktur ar
2040. Redovisat per korridor for nollalternativ och utredningsalternativ.

Kvarstaende bostadshus som éverskrider riktvérde efter atgdrder kommer att hanteras i det fortsatta
arbetet.

Antal bostadshus dar riktvarden for buller beriknas 6verskridas, buller fran all
infrastruktur utan / med atgarder

Korridor Leq > 60 dBA Lmax >70 dBA
Borés C nordost (B1A)

- nollalternativ 200 480
- utredningsalternativ 200 500
- utredningsalternativ efter Gatgdrder 0] ca 10
Knalleland (B2)

- nollalternativ 80 340
- utredningsalternativ 8o 420
-utredningsalternativ med datgdrder 0 ca 40
Lusharpan (B4)

- nollalternativ 300 700
- utredningsalternativ 300 800
-utredningsalternativ med Gtgdrder 0] ca 60
Osdal/Boras C (B11A)

- nollalternativ 200 460
- utredningsalternativ 200 490
-utredningsalternativ med datgdrder 0 ca 20
Osdal (B11B)

- nollalternativ 40 10

- utredningsalternativ 40 70
-utredningsalternativ med dtgdrder o ca 20

Vidare forklaring av respektive korridor visas i kapitel 7.5.

Nedan i Tabell 18 visas en samlad bedomning av konsekvensen for respektive
korridor.

Tabell 18 Samlad bedémning for buller pa delstréckan genom Boraés.

Korridor Samlad bedomning
Borés C norddst Korridoren bedoms ha mattlig kédnslighet avseende buller.
(B1A)

Korridoren bedoms ge stor negativ effekt avseende buller.

Den samlade bedomningen ar att korridoren far liten till méattlig
negativ konsekvens avseende buller.
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Korridor Samlad bedomning

Bords C sydost Korridoren bedoms ha maéttlig kinslighet avseende buller.

(B1C) Korridoren bedoms ge forsumbar negativ effekt avseende buller.
Den samlade bedomningen ar att korridoren far forsumbar
negativ konsekvens avseende buller.

Knalleland (B2)

Lusharpan (B4) Korridoren bedoms ha mattlig kanslighet avseende buller da
den passerar genom Boréas och vister om Osdal. Dar korridoren
passerar Viared och oster om Osdal bedoms som stor kanslighet
avseende buller
Korridoren bedoms ge stor negativ effekt avseende buller.

Den samlade bedomningen ar att korridoren far stor negativ
konsekvens avseende buller.

Osdal/Boras C

(B11A)

Osdal (B11B)
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7.3. Redovisning per korridor Almedal-Landvetter flygplats

Korridor Raka vagen
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Figur 19. Korridor Raka végen.

Raka viagen innebar ett kortare parti genom Moélndalsans dalgang innan korridoren
gar i en lang tunnel fran séder om Kalleback till 6ster om Molnlycke, dér jarnvagen
huvudsakligen gér i markplan.

Kinslighet

Molndalséns dalgéng i Almedal dr idag mycket bullerpaverkat fran infrastrukturen
i omradet och bedoms har ha liten kanslighet avseende buller. Storst paverkan
kommer frin Vig E6/E20, Vistkustbanan och lokal vigtrafik. Oster om Mélnlycke
ar korridoren delvis bullerpaverkan av flygbuller fran Landvetter flygplats, men i
liten utstrackning paverkad av annat buller.

Effekt

Inga bostadshus beriknas att & ekvivalenta ljudnivaer frdn den nya stambanan 6ver
riktvardet 60 dBA vid fasad. Cirka 70 bostadshus far maximala ljudnivéer 6ver 70
dBA vid fasad. Detta géller innan atgiarder genomforts, och for samtliga fall dar
riktvarden 6verskrids kommer bullerskyddsatgirder att utredas.

Frén att den nya stambanan gar in i tunnel i Molndalsans dalgéng och fram till
mynningen 6ster om Molnlycke ger jarnvigen inte upphov till nagot luftburet
buller. Inga bostdder pa denna del av strackan bedoms fa buller 6ver riktvarden
frn den nya stambanan. Daremot kan forandringar av den befintliga
infrastrukturen som kravs for att ansluta den nya stambanan till befintliga spar i
MolIndalséns dalging gora att bullersituationen forindras. Oster om Molnlycke dir
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jarnvagen sedan gar i markplan passerar korridoren omraden utan bebyggelse for
att sedan passera pa bro genom Bjorrod. Samtliga av alternativets bullerberorda
finns just i passagen av Bjorrod.

Vid Almedal kommer jarnvagen lokalt att ge upphov ett litet bullertillskott och
dirmed liten effekt. Oster om Molnlycke till Landvetter kommer jirnvigen ge
upphov till mattlig effekt.

Bedomningen ar ddrmed att korridoren ger mattlig negativ effekt av buller.

Bullerskyddsatgarder

For att minska bullerpaverkan i framforallt Bjorrod kan jarnvagsnara
bullerskyddsatgiarder behovas. Med ca 1900 meter bullerskidrm pa jarnvagsbron
reduceras antalet bullerutsatta bostadshus fran den nya stambanan till:

o Cirka 20 bostadshus med maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad

Samlad bedomning av korridoren
Baserat pa korridorens kinslighet och den bedomda effekten av en utbyggnad av

jarnvagen ar den samlade bedomningen att korridoren far Mattlig negativ
konsekvens avseende buller.

Kartor 6ver berdknad ljudutbredning fran exempellinjen i korridoren framgar av
figur 23 och 24.
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Figur 20. Korridor Raka végen, Ijudutbredn/ng ekvivalent ljudniva.
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Figur 21. Korridor Raka véagen, ljudutbredning maximal ljudniva.
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Korridor Raka vagen Ost

=

=7 Biikarkir 7~ =) T ow - s W AsEbo PP =]
Sopdyjon Ronyasion

Hargbdamm)

' | Bedémd huvudsaklig anlaggningstyp for ny stambana
.| (Granser mellan anlaggningstyper ar ungefarliga och kommer att
detaljstuderas i utformning av planforslag) Onnamd k.

Bank eller skarning G
Lang bro
Bergtunnel

/// Stationsalternativ

~l Utrednlngsomréde

Utredningskorridor Raka vagen ost D(:D

_#igenss

Pt

ke

\?ﬁrgﬁgck \ )Nya Langenas
\J

Ki"s‘f}

ankarrsas

Bjorkangen

0
s e
&
" Honen
Guegnarad
mpared

Raka vigen Ost gar ett kortare parti genom Molndalséns dalging innan korridoren
gér i en lang tunnel fran soder om Kalleback till sydost om Molnlycke, dar
jarnvagen darefter huvudsakligen gar ovan mark via Benareby fram till Landvetter
flygplats.
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Figur 22. Korridor Raka végen 0st.
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Kénslighet
Molndalséans dalgang i Almedal ar idag mycket bullerpaverkat fran infrastrukturen i

omradet bedoms hir ha liten kinslighet avseende buller. Storst paverkan kommer
fran Vag E6/E20, Vastkustbanan och lokal vagtrafik. Omréadet soder om Molnlycke
forbi Benareby ar idag relativt opaverkat av buller och bedéms ha en stor
kanslighet. Vid Buaras bedoms som maéttlig kinslighet avseende buller.

Effekt

Ett tjugotal bostadshus beridknas att fa ekvivalenta ljudnivier fran den nya
stambanan over riktviardet 60 dBA vid fasad. Cirka 60 bostadshus far maximala
ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad. Detta giller innan atgarder genomforts, och for
samtliga fall dar riktviarden overskrids kommer skyddsatgarder att utredas.

Omraden som péaverkas av buller ar fraimst Benareby och Buaras.

Korridoren delar strackning med korridor Raka vagen fram till Molnlycke (se
avsnitt ovan for beskrivning av strackan). Korridoren passerar sedan genom
Benareby och Buaras, troligtvis i markplan. Vid bada dessa passager kommer
riktvarden att 6verskridas vid narliggande bostidder och atgarder behover darmed
utredas. En tunnel forbi Benareby skulle minska stora delar av den negativa
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effekten. Med en jarnvag i narheten av bostaderna i Benareby och Buarés forvantas
stor negativ effekt.

Bullerskyddsatgarder

For att minska bullerpaverkan genom Benareby och Buarés beridknas cirka 4300
meter bullerskarm behovas. Med jarnvagsnara bullerskyddsatgiarder reduceras
antalet bullerutsatta bostadshus frdn den nya stambanan till:

o Cirka 20 bostadshus beridknas ha maximala ljudnivéer 6ver 70 dBA vid
fasad

Samlad bedomning av korridoren

Baserat pa korridorens mattligt till stora kanslighet och att en utbyggnad av
jarnvagen i markplan genom Benareby bedoms fa en stor negativ effekt 4r den
samlade bedomningen att korridoren far méttlig — stor negativ konsekvens
avseende buller.

Kartor 6ver berdknad ljudutbredning fran exempellinjen i korridoren framgar av
Figur 23 och Figur 24.
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Figur 23. Korridor Raka végen 6st, ljudutbredning ekvivalent ljudniva.
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Figur 24. Korridor Raka végen 6st, ljudutbredning maximal ljudniva.
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7.3.3. Korridor MdInlycke
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Figur 25. Korridor Méinlycke.

Korridoren foljer Vastkustbanan genom Moélndalsans dalgang ovan mark innan den
viker av mot oster. Passage av E6/E20 gors i tunnel eller pa bro. Darefter gar
korridoren i en ldng tunnel som mynnar 6ster om Molnlycke. Jirnvagen gar sedan i
markplan fram till Landvetter flygplats.

Den befintliga ljudmiljon utmed korridoren kiannetecknas av ljudnivier 6ver
riktvardena fran trafiken inom Molndalsans dalgang och begriansat trafikbuller
inom delen resterande delen fram till Landvetter flygplats. Avsnittet dar korridoren
gar i tunnel innehaller vagtrafik av mer lokal karaktar och ljudnivaer som i forsta
hand paverkar narmiljon runt vigarna. Delen 6ster om Molnlycke och fram till
Landvetter flygplats ar relativt opaverkad av buller och det ar férst séder om
Landvetter flygplats som ljudnivaer 6ver riktviardena kan forekomma.

Kéanslighet
Molndalséns dalgéng ar idag mycket bullerpaverkat fran infrastrukturen i omradet

och har dirmed en liten kinslighet for tillkommande buller. Aven Rivekarr ar
delvis bullerpaverkat av trafiken pa E6 och Vistkustbanan och bedé6ms ha mattlig
kanslighet. Omradet 6ster om Molnlycke saknar storre trafikbullerkillor, men ar
idag delvis bullerpaverkat av flygbuller fran Landvetter flygplats. Bedomningen ar
att korridoren pa denna del har méttlig kinslighet mot buller.

Effekt
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Utan atgéarder langs den nya stambanan berédknas foljande antal bostadshus fa
overskridande av riktvirdena. Beroende pa om jarnvagen gar pa bro eller tunnel
vid Ravekarr berdknas cirka 30 respektive 15 bostadshus fa ekvivalenta ljudnivéer
over riktvardet 60 dBA vid fasad. For maximala ljudnivaer berdknas ca 280 (bro)
respektive ca 140 bostadshus (tunnel) att fa maximala ljudnivéer 6ver riktvardet 70
dBA vid fasad.

Omraden som péaverkas av buller ar fraimst Molndalséns dalgéng och Bjorrod.

Inom Molndalsans dalgang kommer jarnvagen lokalt att ge upphov till liten negativ
effekt av buller. Vid Ravekarr kommer paverkan att bli olika beroende pa om
jarnvagen gar i tunnel eller pa bro vid Ravekarr. Med tunnel ar bedomningen att
det blir liten negativ effekt lokalt vid Ravekarr och med bro bedoms stor negativ
effekt lokalt vid Rivekirr. Oster om Molnlycke ger passagen av Bjorrod upphov till
maéttligt negativ effekt. Sammantaget blir bedomningen att korridoren har mattlig-
negativ effekt.

Bullerskyddséatgarder

Bedomningen ar att atgdrder kommer att besta av en kombination av jarnvagsnira
och fastighetsnira bullerskyddsétgarder. Med bro vid Ravekarr foreslds 500 meter
bullerskdrm och med 2500 meter bullerskyddsskidrm pé bro vid Ravekarr och 1900
meter bullerskyddsskarm pé bro vid Bjorréd. For korridor med tunnel vid Ravekarr
foreslds 500 m bullerskdrm och med 1900 m bullerskyddsskarm pa bro vid
Bjorrod.

Med jarnvagsnira bullerskyddsétgarder reduceras antalet bullerutsatta bostadshus
fran den nya stambanan till:

e Cirka 10 bostadshus med ekvivalenta ljudnivéer 6ver 60 dBA vid fasad

o Cirka 80 bostadshus med maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad med
bro vid Ravekarr

e Cirka 40 bostadshus med maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad med
tunnel vid Ravekarr

Samlad bedomning av korridoren

Korridorens kénslighet har bedomts till liten — méttlig kanslighet och effekten har
bedomts till mattlig for hela korridoren mot tillkommande buller. Vid Ravekarr och
jarnvag i tunnel bedoms liten negativ konsekvens lokalt vid Ravekarr och med bro
vid Ravekarr bedoms stor negativ konsekvens lokalt vid Révekarr. Korridoren som
helhet innebar en mattlig negativ konsekvens.

Kartor 6ver berdknad ljudutbredning fran exempellinjen i korridoren framgar av
Figur 26 och Figur 27.
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Figur 27. Korridor MéInlycke, ljudutbredning maximal ljudniva.
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Korridor Landvetter Ost
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Korridoren foljer Vastkustbanan genom Molndalsins dalgang ovan mark innan den
viker av mot Oster. Passage av E6/E20 gors i tunnel eller pa bro. Darefter gar
korridoren i en ldng tunnel som mynnar séder om Molnlycke. Korridoren ger
méjlighet att antingen fortsitta i tunnel tills Abydalen/Benareby har passerats,
eller att gd omvixlande i markplan och kortare tunnlar. Vidare gar jarnvigen i
markplan fram till Landvetter flygplats.

Kinslighet

Molndalséns dalgéng ar idag mycket bullerpaverkat fran infrastrukturen i omradet
och bedoms ha liten kénslighet. Ravekarr ar idag delvis bullerexponerat av trafiken
pa E6 och Vistkustbanan och bedoms ha méttlig kinslighet. Soder om Mélnlycke
och Benareby dr omraden relativt opaverkade av buller och bedéms ha stor
kanslighet. Soder om Bjorrod ar omradet delvis bullerpaverkat av flygbuller fran
Landvetter flygplats och bedoms ha mattlig kianslighet.

Effekt

Utan atgéarder langs den nya stambanan berédknas foljande antal bostadshus fa
overskridande av riktvirdena. Beroende pa om jarnviagen gar pa bro eller tunnel
vid Ravekarr beraknas cirka 40 respektive 30 bostadshus fa ekvivalenta ljudnivier
over riktvardet 60 dBA vid fasad . For maximala ljudnivaer berdknas ca 280 (bro)
respektive ca 140 bostadshus (tunnel) att fi maximala ljudnivaer 6ver riktviardet 70

dBA vid fasad.

Omraden som péverkas av buller ar fraimst Molndalsins dalgang och Benareby.
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I Molndalsans dalgang bedoms jarnvagen ge upphov till liten negativ konsekvens.
Vid Ravekarr kommer paverkan att bli olika beroende pa om jarnvégen gar i tunnel
eller pa bro vid Ravekarr. Med tunnel 4r bedomningen att det blir liten negativ
effekt lokalt vid Ravekarr och med bro bedoms stor negativ effekt lokalt vid
Ravekarr. Passagen av Benareby bedoms innebara stor negativ effekt om den sker i
markplan och ingen/forsumbar negativ effekt om den sker i tunnel. Soder om
Bjorrod bedoms jarnvagen lokalt att ge upphov till mattligt negativ effekt.
Sammantaget blir bedomningen att korridoren har stor negativ effekt.

Korridoren delar striackning inom Mélndalséns dalgéng med korridor Molnlycke,
se avsnitt ovan for beskrivning av strackan. Vid passagen soder om Molnlycke och
genom Benareby forvintas stor bullerp&verkan. Aven vid Buaras, soder om
Landvetter flygplats sker en 6kad paverkan. Dock ar detta omrade redan idag
paverkat av flygbuller fran Landvetter flygplats.

Bullerskyddsitgirder

For att minska bullerpaverkan kan kombination av jairnvagsnira och fastighetsnara
atgirder behovas. For att skydda utsatta omraden s6der om Mélnlycke, Benareby
och Buarés foreslas ca 7400 meter jarnvigsnara bullerskyddsskarm. For korridor
med bro vid Ravekarr foreslas 500 meter bullerskarm och 2500 meter
bullerskyddsskarm péa bro vid Ravekarr. For korridor med tunnel vid Ravekarr
foreslas 500 m bullerskdrm

Med jarnvagsnira bullerskyddsatgarder reduceras antalet bullerutsatta bostadshus
fran den nya stambanan till:

e Cirka 10 bostadshus med ekvivalenta ljudnivéer 6ver 60 dBA vid fasad

o Cirka 90 bostadshus med maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad med
bro vid Ravekarr.

e Cirka 50 bostadshus med maximala ljudnivéaer 6ver 70 dBA vid fasad med
tunnel vid Ravekarr.

Samlad bedémning av korridoren

Baserat pa att korridoren har mattlig — stor kéanslighet mot buller och den bedomda
effekten av en utbyggnad av jairnviagen bedoms innebéra stor negativ effekt ar den
samlade bedomningen att korridoren far stor negativ konsekvens avseende buller.
Vid Ravekarr och jairnvig i tunnel bedoms liten negativ konsekvens lokalt vid
Ravekarr och med bro vid Ravekarr bedoms stor negativ konsekvens lokalt vid
Ravekarr. Omraden som paverkas av buller ar fraimst Molndalsans dalgang vid
Brannas och Ravekarr och vid Benareby.

Kartor 6ver berdknad ljudutbredning fran exempellinjen i korridoren framgar av
Figur 29 och Figur 30.
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Den befintliga ljudmiljon utmed korridoren kiannetecknas av ljudnivier 6ver
riktvardena fran trafiken inom Molndalsans dalgéang och laga ljudnivaer fran
trafikbuller inom striackan fram till Landvetter flygplats. Omréadet s6der om

Molnlycke och forbi Benareby ar huvudsakligen opéaverkat av buller dar vagtrafik
vid Benareby ger upphov till lokalt trafikbuller och det ar forst séder om Landvetter

flygplats som ljudnivaer 6ver riktvirdena kan forekomma.
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Figur 29. Korridor Landvetter Ost, ljudutbredning ekvivalent ljudniva.
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Figur 30. Korridor Landvetter Ost, ljudutbredning maximal ljudniva.

Korridor Tulebo

T i T SO ASiebo ed Z = N ~
Utredningskorridor Tulebo ?

Bedémd huvudsaklig anlaggningstyp for ny stambana r { : $= 3 e
.| (Granser mellan anlaggningstyper ar ungefarliga och kommer att - 5 i ‘\ >
detaljstuderas i utformning av planforslag)

bt ) LI %
Bank eller skarning ! ‘ 6t A ,_
Lang bro late 7 ]
Bergtunnel

Stationsalternativ

I ZI Utredningsomrade

ankarrséag

Bjorkangen

Korridoren foljer Molndalséns dalgdng ovan mark innan den gér in i tunnel soder
om Molndal. Korridoren fortsatter i tunnel for att sedan passera ovan mark vid
Tulebo och darefter ytterligare en tunnel till soder om Finnsjon dar jirnvagen
sedan huvudsakligen fortsitter ovan mark fram till Landvetter flygplats.
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Kénslighet
Molndalséns dalging ar idag mycket bullerpaverkat fran infrastrukturen i omradet

och korridoren bedéms ha liten kinslighet i Molndalsans dalgang. Storst paverkan
kommer fran Vag E6, Vastkustbanan och lokal vagtrafik. Ravekarr ar idag delvis
bullerpéaverkat av trafiken pa E6 och Viastkustbanan och bedéms ha mattlig
kanslighet. Tulebo och Benareby ar idag relativt opaverkat av buller och bedéms ha
stor kdnslighet. Soder om Bjorrod ar omradet delvis bullerpaverkat av flygbuller
fran Landvetter flygplats och bedoms ha mattlig kianslighet.

Effekt

Utan atgarder langs den nya stambanan beraknas foljande antal bostadshus fa
overskridande av riktvirdena. Beroende pa om jarnviagen gar pa bro eller tunnel
vid Ravekarr berdknas cirka 40 respektive 20 bostadshus fa ekvivalenta ljudnivaer
over riktvardet 60 dBA vid fasad . For maximala ljudnivaer berdknas ca 330 (bro)
respektive ca 190 bostadshus (tunnel) att fi maximala ljudnivaer 6ver riktviardet 70
dBA vid fasad.

I Molndalsans dalgang bedoms jarnvagen ge upphov till liten negativ konsekvens.
Vid Ravekarr kommer péverkan att bli olika beroende pa om jarnvagen gar i tunnel
eller pa bro vid Ravekarr. Med tunnel 4r bedomningen att det blir liten negativ
effekt lokalt vid Ravekarr och med bro bedoms stor negativ effekt lokalt vid
Ravekarr. Vid Tulebo och om jarnvigen gar i tunnel bedoms forsumbar effekt. Med
jarnvag ovan mark bedoms stor negativ effekt. Med en jarnvig i narheten av
bostiderna i Benareby bedoms stor negativ effekt. Soder om Bjorrod bedoms
jarnvéagen lokalt att ge upphov till méttligt negativ effekt. Sammantaget blir
bedomningen att korridoren har stor negativ effekt.

Korridoren delar strackning inom Mo6lndalsans dalgang med korridor Molnlycke,
se avsnitt ovan for beskrivning av strackan. Vid Tulebo, Benareby och séder om
Bjorrod forvintas ett storre antal bostadshus paverkas av tillkommande buller fran
jarnvagen da dessa platser i dagslaget huvudsakligen ar relativt lite paverkade av
buller. Om jarnvéagen gér i tunnel forbi Tulebo forvintas ingen 6kad paverkan av
luftburet buller jimfort med nulidget. Omradet s6der om Bjorréd exponeras idag av
flygbuller fran Landvetter flygplats.

Bullerskyddsétgarder

For att minska bullerpaverkan kan kombination av jirnvigsnira och fastighetsnira
atgarder behovas. Jarnviagsnara atgiarder med 7600 meter bullerskyddsskarm
respektive 500 meter bullerskyddsskarm pa bro foreslas ar for att skydda utsatta
omraden vid Tulebo, sdder om Finnsjon, vid Benareby och soder om Bjorréd. For
korridor med bro vid Ravekirr foreslas 500 meter bullerskiarm och 2500 meter
bullerskyddsskarm pa bro vid Ravekarr. For korridor med tunnel vid Ravekarr
foreslas 500 m bullerskdrm

Med jarnvagsnara bullerskyddséatgarder reduceras antalet bullerutsatta bostadshus
fran den nya stambanan till:
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o Cirka 10 bostadshus med ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA vid fasad

o Cirka 100 bostadshus med maximala ljudnivéer 6ver 70 dBA vid fasad med
alternativ pa bro

¢ Cirka 60 bostadshus med maximala ljudnivier 6ver 70 dBA vid fasad med
alternativ i tunnel

Samlad bedémning av korridoren

Baserat pa att korridoren har mattlig — stor kinslighet mot buller och den bedomda
effekten av en utbyggnad av jairnviagen bedoms innebara stor negativ effekt ar den
samlade bedomningen att korridoren far stor negativ konsekvens avseende buller.
Vid Ravekarr och jarnvig i tunnel bedoms liten negativ konsekvens lokalt vid
Ravekarr och med bro vid Ravekarr bedoms stor negativ konsekvens lokalt vid
Ravekarr Omréaden som paverkas av buller ar framst Molndalsans dalgang vid
Briannas och Réavekirr, vid Benareby och Bjorrod. Tulebo paverkas vid markplan
inom korridoren.

Kartor 6ver berdknad ljudutbredning fran exempellinjen i korridoren framgér av
Figur 32 och Figur 33.
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Figur 32. Korridor Tulebo, ljudutbredning ekvivalent ljudniva.
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Figur 33. Korridor Tulebo, ljudutbredning maximal ljudniva.
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7.4. Redovisning per korridor Landvetter flygplats-Boras

7.4.1. Korridor Hindas
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Figur 35. Korridor Hindas, Oster.

Korridor Hindés ar det nordligaste alternativet mellan Landvetter flygplats och
Boras. Korridoren korsar vag 27/40 vaster om Ryamotet och gar darefter séder om
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Hindés. Oster om Nissardsen gar jarnviigen i en cirka 3,5 kilometer 1ang tunnel
innan Nolédns dalgéng passeras pa en lang bro. Darefter gar korridoren ovan mark
till Backabo, dar jarnvagen gar i en lang tunnel till Boras.

Den befintliga ljudmiljon utmed korridoren kidnnetecknas av i allménhet 1aga
ljudnivaer. I den vastra delen nira Landvetter flygplats och vid vag 27/40
forekommer ljudnivaer over riktviardena. Fran vag 27/40 och Osterut dar
korridoren ansluter mot Boras ar forekomsten av trafikbuller begriansad till ett fatal
platser dar Kust till kustbanan och storre vagar korsar korridoren. I omradena
mellan de platser dar viag och jarnvag korsar korridoren ar ljudnivaerna fran
trafiken laga.

Kénslighet
Omréadet 6ster om Landvetter flygplats, vid Ryamotet, exponeras av buller fran vig

27/40 och flygtrafiken pa Landvetter flygplats och bedoms vara méttligt kansligt
for buller. Omradena soder om Hindas, vid Sundshult och mellan Nolans dalgang
och till Bickabo bedoms ha stor kdnslighet for buller. Vid Nolans dalgang bedoms
det vara mattlig kénslighet.

Bedomningen ar diarmed att korridoren har stor kénslighet mot buller.

Effekt

Omradet oster om Landvetter flygplats, vid Ryamotet, bedoms fa mattlig negativ
effekt av buller fran ny jairnvag. Inom omradena soder om Hindés, vid Sundshult
och mellan Noléns dalgéng och till Bickabo bedéms den nya jarnvigen innebéra
stor negativ effekt. Vid Noldns dalgdng bedoms den negativa effekten som mattlig.

Omréadet niara Landvetter flygplats och passagen av viag 27/40 ar idag bullerutsatt
men korridoren kommer huvudsakligen att passera omraden som i nuliget inte ar
paverkade av buller. Vid Sundshult, soder om Hindés, sker en stor bullerpaverkan.

Dir jirnvigen passerar Nolan sker en 6kad paverkan p4 befintliga bostider. Oster
om Noléns dalgéng och fram till Bickabo kommer de idag opaverkade omradena
att fa en stor paverkan av okat buller. Har ar det omradena norr om Gesebol och
soder om Pélsbo som paverkas.

Utan atgarder langs den nya stambanan beraknas ett fatal bostadshus fa
ekvivalenta ljudnivéer 6ver 60 dBA vid fasad och cirka 120 bostadshus f4 maximala
ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad.

Bullerskyddsatgirder

For att minska bullerpaverkan kan kombination av jirnvéagsnira och fastighetsnira
atgarder behovas. Jarnviagsnara atgiarder med totalt 13 500 meter
bullerskyddskarm samt 2800 meter bullerskyddsskarm pa bro. Har ar det framst
bostider nira jairnvagen vid Ryamotet, soder om Hindas och Sundshult, vid
passager 6ver Nolans dalgang och grupper av bostader nira jarnviagen mellan
Nolans dalgang och Backabo. Behov av bullerskyddsskiarm pa bro bedéms finnas
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vid passage av Kust till kustbanan, soder om Hindas samt vid passage av Nolans
dalgang.

Med jarnvagsnira bullerskyddsétgarder reduceras antalet bullerutsatta bostadshus
fran den nya stambanan till:

o Ett fatal bostadshus med ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA vid fasad

e Cirka 40 bostadshus med maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad

Samlad bedémning av korridoren
Den samlade bedomningen ar att korridoren kommer att ha stor negativ

konsekvens avseende buller. Omraden som péaverkas av buller ar framst omréadet
soder om Hindas, Sundshult och omradet mellan Nolans dalgang och Backabo.

Kartor 6ver beriknad ljudutbredning fran exempellinjen i korridoren framgér av
Figur 36 till Figur 39.
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Figur 40. Korridor Hestra, vaster
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Figur 41. Korridor Hestra, 6ster

Korridoren korsar viag 27/40 viaster om Ryamotet och gar direfter soder om
Hind4s i samma strickning som korridor Hind4s. Oster om Nissardsen gir
jarnvagen i en cirka tre kilometer lang tunnel innan Nolans dalgang passeras pa en
ldng bro. Darefter gar korridoren ovan mark séder om Gesebolsjon till Backabo,
dir jarnvagen gar i en lang tunnel till Boras.

Den befintliga ljudmiljon utmed korridoren kiannetecknas av laga ljudnivéer i
allménhet. I den vistra delen nira Landvetter flygplats och vid viag 27/40
forekommer ljudnivaer over riktviardena. Fran viag 27/40 och osterut dar
korridoren ansluter mot Boras ar forekomsten av trafikbuller begriansad till ett fatal
platser dar Kust till kustbanan och storre vagar korsar korridoren. I omradena
mellan de platser dar vag och jarnvag korsar korridoren ar ljudnivaerna fran
trafiken laga.

Kénslighet
Omradet 6ster om Landvetter flygplats, vid Ryamotet, exponeras av buller frn vig

27/40 och flygtrafiken pa Landvetter flygplats och bedoms vara mattligt kansligt
for buller. Omradena soder om Hindas, vid Sundshult och fran Nolans dalgang,
soder om Gesebolssjon och till Bickabo bedoms ha stor kénslighet for buller.

Bedomningen ar ddrmed att korridoren har stor kanslighet mot buller.

Effekt

Omréadet 6ster om Landvetter flygplats, vid Ryamotet, bedoms fa mattlig negativ
effekt av buller fran ny jairnvag. Inom omradena soder om Hindés, vid Sundshult
och mellan Nolans dalgéng och till Bickabo bedoms den nya jarnviagen innebara
stor negativ effekt. Vid Nolans dalgdng bedoms den negativa effekten som mattlig.
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Omradet nira Landvetter flygplats och passagen av vag 27/40 ar idag bullerutsatt
men korridoren kommer huvudsakligen att passera omraden som i nuldget inte ar
paverkade av buller. Vid Sundshult, soder om Hindés, sker en stor paverkan. Dar
jarnvigen passerar Nolin sker en 6kad paverkan pé befintliga bostider. Oster om
Noléns dalging och fram till Backabo kommer de idag opaverkade omradena séder
om Gesebols sjon och Palsbo som att fa en stor paverkan av okat buller.

Utan atgarder langs den nya stambanan berédknas ett fatal bostadshus fa
ekvivalenta ljudnivder 6ver 60 dBA vid fasad och cirka 130 bostadshus far
maximala ljudnivier 6ver 70 dBA vid fasad.

Bullerskyddsatgiarder

For att minska bullerpdverkan kan kombination av jarnvagsnira och fastighetsnara
atgiarder behovas. Jarnvagsnira atgiarder med totalt 12 600 meter
bullerskyddsskarm vid Ryamotet, soder om Hindas och Sundshult, vid passager
over Noldns dalgdng samt nira jirnvagen mellan Noldns dalging och Backabo.
Behov av bullerskyddsskarm pa bro bedoms finnas vid passage av Kust till
kustbanan, séder om Hindés samt vid passage av Nolans dalgang. Totalt foreslas
2400 meter bullerskyddsskiarm pé bro.

Med jarnvagsnira bullerskyddsétgarder reduceras antalet bullerutsatta bostadshus
fran den nya stambanan till:

o Ett fatal bostadshus med ekvivalenta ljudnivaer over 60 dBA vid fasad

e Cirka 40 bostadshus med maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad

Samlad bedémning av korridoren

Den samlade bedomningen ar att korridoren medfor stor negativ konsekvens
avseende buller. Omraden som paverkas av buller ar framst omréadet soder om
Hindas, Sundshult och omradet mellan Nolans dalgédng och Gesebols sj6 fram till
Backabo.

Kartor over beriknad ljudutbredning fran exempellinjen i korridoren framgar av
Figur 42 och Figur 45.
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7.4.3. Korridor Bollebygd Nord
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Figur 46. Korridor Bollebygd Nord, véster.
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Figur 47. Korr/dor Bollebygd Nord, oster

Korridoren foljer vag 27/40, pa sodra sidan vigen, och korsar vid Grandalen och
fortsatter darefter norr om vagen mot Bollebygd. Vaster och dster om Nolans
dalgang gar jarnviagen i langa tunnlar och passagen av Nolans dalgang sker pa en
1ang bro. Oster om Nolans dalging fortsitter korridoren ovan mark soder om
Gesebolssjon till Backabo, dar jarnvagen gir i en 1ang tunnel till Boras.
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Den befintliga ljudmiljon utmed korridoren kiannetecknas av laga ljudnivéer i
allménhet. I den vistra delen nira Landvetter flygplats och utmed vag 27/40
forekommer ljudnivaer 6ver riktviardena. Fran viag 27/40 och Osterut, norr om
Bollebygd, och fram till dir korridoren ansluter mot Boras ar forekomsten av
trafikbuller begriansad till ett fatal platser dar Kust till kustbanan och storre vagar
korsar korridoren. I omradena mellan de platser dar vag och jarnvag korsar
korridoren ar ljudnivaerna fran trafiken laga.

Kanslighet
Omradet 6ster om Landvetter flygplats, vid Ryamotet, och utmed vig 27/40 fram

till norr om Bollebygd bedoms vara mattligt kiansligt for buller. Fran Nolans
dalgang, soder om Gesebolssjon och till Bickabo bed6ms omréden ha stor
kanslighet for buller.

Effekt

Omrédet 6ster om Landvetter flygplats, vid Ryamotet, och utmed vag 27/40 fram
till norr om Bollebygd bedoms & mattlig negativ effekt av buller fran ny jarnvag.
Vid passage av Nolans dalgang och mellan Nolans dalgang och till Bickabo bedoms
den nya jarnvagen innebara stor negativ effekt.

Omradet nira Landvetter flygplats utmed vag 27/40 ar idag bullerutsatt och
korridoren kommer hir att bidra till 6kad bullerpaverkan pa bostadshusen. Dar
jarnvigen passerar Nolan sker en 6kad paverkan p4 befintliga bostider. Oster om
Noléns dalging och fram till Backabo kommer de idag opaverkade omradena soder
om Gesebols sjon och Palsbo att fa en stor paverkan av 6kat buller. Har bedéms
mindre grupper av bostadshus pé ett fatal platser paverkas av ljudnivaer 6ver
riktvardena.

Utan atgarder langs den nya stambanan berdknas ett tjugotal bostadshus fa
ekvivalenta ljudnivéder 6ver 60 dBA vid fasad och cirka 100 bostadshus far
maximala ljudnivier 6ver 70 dBA vid fasad.

Bullerskyddsitgirder

For att minska bullerpaverkan kan kombination av jairnviagsnira och fastighetsnara
atgarder behovas. Jarnvagsnara atgiarder med totalt 5600 meter
bullerskyddsskiarm foreslas nara jarnvagen vid Ryamotet, vid passager 6ver Nolans
dalgdng samt néra jarnvagen mellan Noldns dalgdng och Backabo. Behov av
bullerskyddsskarm pa bro bedoms finnas vid passage av Nolans dalgang diar 2400
meter bullerskyddsskarm pa bro foreslas.

Med jarnvagsnira bullerskyddsatgarder reduceras antalet bullerutsatta bostadshus
fran den nya stambanan till:

o Ett fatal bostadshus med ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA vid fasad

e Cirka 40 bostadshus med maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad
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Samlad bedémning av korridoren

Den samlade bedomningen ar att korridoren innebar stor negativ konsekvens
avseende buller. Omraden som paverkas av buller ar framst mellan Noléns dalgéng
och Gesebols sjo fram till Backabo.

Kartor 6ver berdknad ljudutbredning fran exempellinjen i korridoren framgar av
Figur 48 och Figur 51.
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Figur 48. Korridor Bollebygd Nord (del vést), ljudutbredning ekvivalent ljudniva.
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7.4.4. Korridor Bollebygd Syd
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Figur 52. Korridor Bollebygd Syd, véster.
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Figur 53. Korridor Bollebygd Syd, éster.

Korridoren foljer vag 27/40, pa sodra sidan vagen och fortsatter darefter till
Bollebygd, dir Nolans dalging korsas pa 1anga broar sdder om vig 27/40. Oster om
Bollebygd fortsatter korridoren huvudsakligen ovan mark parallellt till vag 27/40
soder om Viared och till sodra Boras.
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Den befintliga ljudmiljon utmed korridoren kiannetecknas av laga ljudnivéer i
allménhet. I den vistra delen nira Landvetter flygplats och utmed vag 27/40 fram
till 6ster om Bollebygd forekommer ljudnivaer 6ver riktvirdena inom korridoren.
Oster om Bollebygd och fram till Boras #r det frimst paverkan av trafikbuller
utmed vig 27/40. I omradena dar infrastrukturen inom korridoren ar i utkanten ar
ljudnivaerna inom den 6vriga delen av korridoren laga.

Kinslighet
Omréadet 6ster om Landvetter flygplats, vid Ryamotet, och utmed vag 27/40 fram

till soder om Bollebygd bedoms vara mattligt kiansligt for buller. I omraden soder
om vig 27/40 fram till Viared och Boras bedoms det vara stor kinslighet for buller.

Effekt

Omréadet 6ster om Landvetter flygplats, vid Ryamotet, och utmed vig 27/40 fram
till soder om Bollebygd bedoms fa méttlig negativ effekt av buller fran ny jarnvag.
Soder om vag 27/40 och fram till Viared och Boras bedoms den nya jarnviagen
innebdra stor negativ effekt.

Utan atgirder langs den nya stambanan berdknas ett tjugotal bostadshus fa
ekvivalenta ljudnivder 6ver 60 dBA vid fasad och cirka 160 bostadshus far
maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad.

Bullerskyddsatgiarder

For att minska bullerpaverkan kan kombination av jarnvagsnara och fastighetsnéra
atgiarder behovas. Jarnvagsnira atgiarder med totalt 4500 meter bullerskarm pa
strackan. Behov av 4200 meter bullerskdrm pa bro bedoms finnas vid passage av
dalgangen vister om Bollebygd.

Med jarnvagsnira bullerskyddsatgiarder reduceras antalet bullerutsatta bostadshus
fran den nya stambanan till:

o [Ett fatal bostadshus med ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA vid fasad
o Cirka 40 bostadshus med maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad

Samlad bedomning av korridoren

Den samlade bedomningen ar att korridoren far en mattlig — stor negativ
konsekvens avseende buller. Omraden som péverkas av buller finns frimst mellan
Bollebygd och Viared.

Kartor 6ver berdknad ljudutbredning fran exempellinjen i korridoren framgar av
Figur 54 och figur 56.
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Figur 55. Korridor Bollebygd Syd (del 6st), ljudutbredning ekvivalent ljudniva.
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Figur 56. Korridor Bollebygd Syd (del vést), ljudutbredning maximal ljudniva.
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Figur 57. Korridor Bollebygd Syd (del 6st), ljudutbredning maximal ljudniva.
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7.4.5. Korridor Olsfors
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Figur 58. Korridor Olsfors, véster.
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Figur 59. Korridor Olsfors, éster.

Korridoren foljer samma strackning som Bollebygd Nord mot Bollebygd, se
beskrivning ovan i avsnitt 7.4.3. Véster och 6ster om Nolans dalgang gar jarnvagen
il&nga tunnlar och passagen av Nolans dalging sker pa en 1ang bro. Oster om
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Noléns dalgang korsas Sorans dalgéng, Kust till kustbanan och viag 27/40 mellan
Bollebygd och Olsfors. Korridoren fortsitter séder om vig 27/40 och Viared till
sodra Boras.

Den befintliga ljudmiljon utmed korridoren kidnnetecknas av i allménhet 1aga
ljudnivaer. I den vastra delen nira Landvetter flygplats och utmed vag 27/40 fram
till norr om Bollebygd forekommer ljudnivéer 6ver riktvardena inom korridoren.
Vid passage av Sorans dalgang och vag 27/40 ar trafikbullerpaverkan pataglig inom
korridoren. S6der om vig 27/40 och fram till Viared och Borés ar ljudnivaer fran
trafiken laga.

Kéanslighet
Omradet 6ster om Landvetter flygplats, vid Ryamotet, och utmed vig 27/40 fram

till norr om Bollebygd bedoms vara mattligt kiansligt for buller. Vid passage av
Nolans dalgang bedoms omrédet ha stor kanslighet for buller. Dar korridoren
passerar Sorans dalgéng och viag 27/40 bedoms det vara mattlig kanslighet for
buller. I omréden s6der om vig 27/40 fram till Viared och Boras bedoms det vara
stor kanslighet for buller.

Effekt

Omréadet 6ster om Landvetter flygplats, vid Ryamotet, och utmed vag 27/40 fram
till norr om Bollebygd bedoms f& mattlig negativ effekt av buller fran ny jarnvag.
Vid passage av Sorans dalging och vag 27/40 bedoms effekten vara mattlig. Soder
om Vvag 27/40 och fram till Viared och Boras bedoms den nya jarnviagen innebéra
stor negativ effekt.

Omréadet niara Landvetter flygplats och utmed vig 27/40 ar idag bullerutsatt och
korridoren kommer hir att bidra till ett 6kat buller. Dar jirnvagen passerar Nolan
sker en 6kad paverkan pa befintliga bostdder. Passagen 6ver Soran bedoms lokalt
ge visst 6kad bullerpaverkan men omradet paverkas redan idag av buller fran Kust
till kustbanan och vagtrafik. Soder om vag 27/40 fram till Viared och Boras bedoms
korridoren lokalt ge upphov till 6kat buller dar grupper av bostadshus pa ett fatal
platser berdknas fa ljudnivaer over riktvarden. Vid Viared bedoms ett storre
omrade av bostadshus paverkas av 6kade ljudnivaer.

Utan atgarder langs den nya stambanan berdknas ett tjugotal bostadshus fa
ekvivalenta ljudnivéer 6ver 60 dBA vid fasad och cirka 100 bostadshus far
maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad.

Bullerskyddsétgarder

For att minska bullerpaverkan kan kombination av jirnvigsnira och fastighetsnira
atgarder behovas. Jarnviagsnara atgiarder med totalt 5200 meter
bullerskyddsskarmar foreslas. Behov av 2600 meter bullerskarm pé bro bedoms
finnas vid passage av Noléns dalgéng.

Med jarnvagsnara bullerskyddséatgarder reduceras antalet bullerutsatta bostadshus
fran den nya stambanan till:
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o Cirka 10 bostadshus med ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA vid fasad

e Cirka 50 bostadshus med maximala ljudnivéer 6ver 70 dBA vid fasad

Samlad bedémning av korridoren.

Den samlade bedomningen ar att korridoren far en mattlig — stor negativ
konsekvens avseende buller. Omraden som péaverkas av buller ar framst vid
passagen av Nolan samt mellan Bollebygd och Viared.

Kartor 6ver berdknad ljudutbredning fran exempellinjen i korridoren framgar av
Figur 60 till Figur 63.
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Figur 60. Korridor Olsfors (del véast), ljudutbredning ekvivalent ljudniva.
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Figur 61. Korridor Olsfors (del 6st), ljudutbredning ekvivalent ljudniva.
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Figur 62. Korridor Olsfors (del vést), ljudutbredning maximal ljudniva.
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Figur 63. Korridor Olsfors (del 6st), ljudutbredning maximal ljudniva.
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7.5. Redovisning per korridor i Boras

7.5.1. Korridor Borés C (B1A och B1C)

R Y 7ad 7 i v A £ i "i! jgerhult )
L] Utredningskorridor Boras C nordést (B1A) fser ¢{ Badtad
| PPOOrEkullen
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Hockhuit .‘ ﬂ/

(Granser mellan anlaggningstyper ar ungefarliga och kommer att
detaljstuderas i utformning av planférslag)
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Figur 64. Korridor Boras C nordést (B1A).

B1 innebir ett stationsldge i tunnel under centrala Boras. Om korridor viljs enligt
linje Boras C norddst (B1A) kommer den vistra delen forbi Viared att gd ovan mark
innan tunnelpéaslag vid Hailasjon.

Om korridor véljs enligt linje Boras C sydost (B1C) kommer jirnvagen att ga i
tunnel hela strackan genom Borés, se Figur 65.
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Figur 65. Korridor Boras C sydést (B1C).

Den befintliga ljudmiljon inom korridorerna kdnnetecknas av huvudsakligen hoga
ljudnivaer da de till stor del passerar genom centrala Boras som har en relativt hog
bullerpaverkan.

Kinslighet
Bada korridorerna passerar genom Boras dar trafikbuller paverkar ljudmiljon och

bedoms ge mattlig kanslighet. Bedomningen dr darmed att korridorerna har
mattlig kdnslighet mot buller.

Effekt

For korridor Borés C nordost bedoms paverkan dar jarnvagen gar i markplan som
stor. Pa resterande del av korridoren bedoms effekten som forsumbar da inga
bostiader paverkas av luftburet buller. For korridor Borés C sydost bedoms effekten
som forsumbar d& jarnviagen inte ger nagon paverkan av luftburet buller.

For korridor B1A forviantas begransad bullerpaverkan och enbart vid Viared innan
jarnvagen gar in i tunnel vid Hilasjon. Resterande del av korridoren paverkar inte
omgivningen med luftburet buller da den gér i tunnel. Om jarnvagen helt gar i
tunnel kommer omgivningen inte att paverkas av luftburet buller.

Utan atgirder langs den nya stambanan beriknas ett fatal bostadshus far
ekvivalenta ljudnivaer 6ver riktvirdet 60 dBA vid fasad och ett tjugotal far
maximala ljudnivaer 6ver riktvardet 70 dBA vid fasad.
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Bullerskyddsatgarder

For att minska bullerpaverkan kan kombination av jirnviagsnira och fastighetsnira
atgiarder behovas inom korridor Boréds C nordost. Jarnvagsnira atgarder foreslas
har med 300 m bullerskyddsskarm pé bro vid Halasjon dér ljudnivaer 6ver
riktvarden beriaknas.

Med jarnvagsnira bullerskyddsétgarder reduceras antalet bullerutsatta bostadshus
fran den nya stambanan till:

¢ Cirka 10 bostadshus med maximala ljudnivéer 6ver 70 dBA vid fasad

Samlad bedémning av korridoren

Den samlade bedomningen ar att korridor Boréas C nordost far en liten — mattlig
negativ konsekvens avseende buller medan korridor Boras C sydost ger forsumbara
konsekvenser avseende buller. Anledningen dr att huvuddelen av korridorerna gar i
tunnelalternativ.

Kartor 6ver berdknad ljudutbredning fran exempellinjen i korridoren framgar av
Figur 66 och Figur 67 (endast Boras C nordost).
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Figur 66. Korridor Boras C (B1A), ljudutbredning ekvivalent ljudniva.
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Figur 67. Korridor Boras C (B1A), ljudutbredning maximal ljudniva.
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7.5.2. Korridor Knalleland (B2)
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Figur 68. Korridor Knalleland (B2).

Korridor Knalleland (B2) innebar en strackning genom norra delen av Boras dar
merparten gar i tunnel och med ett stationsliage pa bro vid Knalleland. Dar
jarnvagen gar ovan mark ligger det vastra tunnelpaslaget vid Rya asar och det ostra
vid Norrmalm.

Den befintliga ljudmiljon utmed korridoren kannetecknas av huvudsakligen hoga
ljudnivaer da den till stor del passerar norra Boras ovan mark och med stor andel
infrastruktur med betydande bullerpaverkan.

Kénslighet
Korridoren passerar genom en del av Boras ovan mark dar trafikbuller paverkar

ljudmiljon och bedéms ha mattlig kanslighet. Bedomningen ar darmed att
korridoren har méttlig kinslighet mot buller.

Effekt
For korridoren dar den gér ovan mark genom norra Borés och nira bostader
bedoms ge stor negativ effekt avseende buller.

Denna korridor kommer att innebéara en stor paverkan pa omradet vid Knalleland
och Norrmalm och vid det 6stra tunnelpaslaget kan det lokalt medféra mycket
forhojda ljudnivéer vid nirliggande bostader. Den 6vriga delen av korridoren som
gdr i tunnel kommer inte att innebara nagon paverkan av luftburet buller i
driftskedet. Korridoren kommer att passera genom en idag bebyggd miljé med
béade verksamheter och bostidder. Med en jarnvag pa bro genom en bebyggd miljo
forvantas det innebara stor paverkan och risk for storningar. Har kommer ett
flertal bostadshus i narheten av jirnvigen att exponeras av ljudnivder 6ver
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riktvardena. Vidare kan aven en sddan anldggning paverka stadsutvecklingen i
omradet da buller frén jirnvagen begransar mojlighet att utnyttja markomradena
utan begransning.

Utan atgéarder langs den nya stambanan berédknas ett fatal bostadshus fa
ekvivalenta ljudnivéer 6ver riktvardet 60 dBA vid fasad och cirka 100 bostadshus fa
maximala ljudnivaer over riktvardet 70 dBA vid fasad.

Bullerskyddskyddsatgarder

For att minska bullerpaverkan kan kombination av jarnviagsnara och fastighetsnara
atgarder behovas. Jarnvagsnara atgiarder omfattar 200 meter bullerskyddsskarmar
ndra jairnvagen och 3000 meter bullerskyddsskdrmar pa bro. Sannolikt kan
omfattande antal fastighetsnira skyddsatgirder behévas dd manga bostiader ligger
nira korridoren dar ljudnivéer 6ver riktvirdena beriaknas.

Med jarnvagsnira bullerskyddsatgarder reduceras antalet bullerutsatta bostadshus
fran den nya stambanan till:

e Cirka 40 bostadshus med maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad

Samlad bedémning av korridoren

Den samlade bedémningen ar att korridoren far en mattlig — stor negativ
konsekvens avseende bullerpaverkan. Omraden som paverkas av buller ar framst i
anslutning till stationen och 6ster om denna.

Kartor 6ver berdknad ljudutbredning fran exempellinjen i korridoren framgar av
Figur 68 och Figur 70.
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Figur 70. Korridor Knalleland (B2), ljudutbredning maximal ljudniva.
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7.5.3. Korridor Lusharpan (B4)
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Figur 71. Korridor B4 Lusharpan.

Korridor Lusharpan innebar ett stationsldge pa bro med bibana i s6dra Boras.
Huvudbanan passerar soder om vig 27 fram till Viskan och norr om vig 27 Gster
om Viskan. Bibanan passerar forbi Pickesjon och sedan sodra delen av Boras med
tva tunnelpassager innan den ansluter till huvudbanan cirka 2 km oster om vag 41.

Den befintliga ljudmiljon utmed korridoren dar den gér pa bibana kannetecknas av
huvudsakligen hoga ljudnivéer, da den till stor del passerar genom centrala Boras
med stor andel infrastruktur. Utmed strackningen av huvudbanan ar korridoren
delvis opaverkad av trafikbuller. P4 delar passerar korridoren bade vig 27,
Viskadalsbanan och vig 41 och dar trafikbuller ger forhojda ljudnivaer.

Kénslighet
Korridoren med bibanan passerar i vastra delen av Boras, vid Viared, inom ett

omrade som huvudsakligen ar opaverkat av buller och har diar hog kénslighet. Dar
jarnvagen gar genom Boras ar omradet redan idag bullerpaverkat och bedomning
ar att omradet har mattlig kinslighet. I den vistra delen av huvudbanan, séder om
Viared, bedoms omradet ha stor kinslighet for buller. Omréadet vaster om Osdal
bedoms ha mattlig kanslighet och oster om Osdal bedoms omradet vara lite
paverkat av trafikbuller och ddrmed ha stor kinslighet for buller.

Effekt

Korridoren med bibanan passerar i vastra delen av Boras, vid Viared, och bedéms
dir ge stor negativ effekt. Dar jarnviagen gar genom Boras bedoms stor negativ
effekt dd ménga bostader paverkas av buller fran jarnvagen. I den vastra delen av
huvudbanan, séder om Viared, bedoms omradet fa stor negativ effekt. Vaster om
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Osdal bedoms jarnvagen ge mattlig negativ effekt och 6ster om Osdal bedoms till
stor negativ effekt.

Denna korridor kommer béade att paverka ljudmiljon i Boras men dven utmed
huvudbanan och passagen vid Osdal. Storst paverkan beriknas inom sodra delen
av Boras dar jarnvagen huvudsakligen gar ovan mark och néra befintlig bebyggelse.
Med en jarnvag som huvudsakligen gar ovan mark genom en bebyggd miljo i Boras
forvintas det innebira stor paverkan och risk for storningar. Aven om jirnvigen
delvis gar parallellt med befintliga spar kommer den tankta korridoren att orsaka
en stor paverkan pa den befintliga miljon. Huvudbanan kommer att lokaliseras i
redan bullerpaverkad miljo i narheten av vig 27 men kan lokalt ge upphov till 6kad
bullerpaverkan dar riktvardena kan 6verskridas och dér korridoren passerar
mindre grupper av bebyggelse.

Utan atgarder langs den nya stambanan beraknas ett fatal bostadshus fa
ekvivalenta ljudnivéer 6ver riktvirdet 60 dBA vid fasad och cirka 160 bostadshus fa
maximala ljudnivéer 6ver riktvardet 70 dBA vid fasad.

Bullerskyddsatgiarder

For att minska bullerpaverkan kan kombination av jarnvagsnara och fastighetsnéra
atgiarder behovas. Jarnvagsnira atgarder kan omfatta totalt 8400 meter
jarnvagsnara bullerskyddsskiarmar samt 4500 meter bullerskyddsskarmar pa bro.
Framforallt bedoms jarnvagsnira bullerskydd pa stor del av jairnviagen genom
tatortsbebyggelsen i Boras. Fran stationen vid Lusharpan och osterut till passagen
av vag 41 och dven lokalt Oster om vig 41. Bedomning ar att omfattande behov av
fastighetsnéra atgarder kan behovas. Med ny jarnvag nira befintlig
bostadsbebyggelse kan dtgarder med fonsterbyte, skyddad fasad och skyddad
uteplats behovas i stor omfattning.

Med jarnvagsnira bullerskyddsétgarder reduceras antalet bullerutsatta bostadshus
fran den nya stambanan till:

o Cirka 60 bostadshus med maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad

Samlad bedomning av korridoren

Den samlade bedomningen ar att korridoren far stor negativ konsekvens avseende
buller. Omraden som péaverkas av buller ar framst i anslutning till stationen och dar
bibanan passerar genom de sodra delarna av Boras. Lokalt sker dven péverkan fran
huvudbanan séder om staden.

Kartor 6ver beriknad ljudutbredning fran exempellinjen i korridoren framgar av
Figur 72 och Figur 73.
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7.5.4. Korridor Osdal/Boras C (B11A)
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Figur 74. Korridor Osdal/Borés C (B11A).

Korridor Osdal/Borés C (B11A) innebar ett stationsliage pa bro soder om Boras men
med en halv bibana in till centrala Boras for regionala tg. Bibanan ansluter till
befintlig jarnvig strax norr om vig 27 och fortsitter sedan in till Boras station
utmed befintlig jarnvag (Viskadalsbanan).

Utmed striackningen ar korridoren delvis opaverkad av trafikbuller d& det finns
omraden som har begransad bullerpaverkan, vid Viared och 6ster om Osdal. Pa
delar passerar korridoren bade vag 27, Viskadalsbanan och vag 41 dar trafikbuller
ger forhojda ljudnivéer. Utmed den halva bibanan in till Boras C dr omradet
bullerpaverkat fran bade vagtrafik och befintlig jarnvag.

Kinslighet
I den vistra delen av huvudbanan, séder om Viared, bedoms omréadet ha stor

kanslighet for buller. Vaster om Osdal bedoms ha mattlig kinslighet och 6ster om
Osdal bedoms omréadet vara lite paverkat av trafikbuller och dirmed ha stor
kanslighet for buller. Strackan dar korridoren med bibanan passerar genom Boras
bedoms ha mattlig kinslighet.

Effekt

I den vistra delen av huvudbanan, soder om Viared, bedoms omradet fa stor
negativ effekt. Vaster om Osdal bedoms jarnviagen ge mattlig negativ effekt och
oster om Osdal till stor negativ effekt. Utmed bibanan in till Boras C bedoms
mattlig negativ effekt uppsta.
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Denna korridor kommer béade att paverka ljudmiljon i Boras men dven utmed
huvudbanan och passagen vid Osdal. Storst paverkan berdknas séder om Boras dar
jarnvagen huvudsakligen gar ovan mark och nira befintlig bebyggelse. Paverkan
fran trafiken till Boréds C bidrar till 6kad bullerpaverkan utmed befintlig jarnvag och
vid Boras C, vilket inte bedoms vara lika patagligt som intrang i tidigare opaverkad
miljo. Huvudbanan kommer att lokaliseras i redan bullerpaverkad miljo i narheten
av viag 27 men kan lokalt ge upphov till 6kad bullerpaverkan dar korridoren
passerar mindre grupper av bebyggelse och dar riktviardena kan overskridas.

Utan atgéarder langs den nya stambanan berdknas inga bostadshus fa ekvivalenta
ljudnivaer 6ver riktvardet 60 dBA vid fasad och cirka 40 bostadshus fa maximala
ljudnivaer 6ver riktvardet 70 dBA vid fasad.

Bullerskyddsatgiarder

For att minska bullerpéverkan kan kombination av jarnviagsnara och fastighetsnéra
atgarder behovas. Jarnvagsnira atgarder kan komma omfatta totalt 3900 meter
bullerskydd utmed jarnviagen och 3500 meter bullerskyddsskarmar pa bro. Utmed
bibanan till Boras C kan det var aktuellt med jarnviagsnira atgarder men da banan
till stor del foljer befintligt spar bedoms atgarderna har fraimst omfatta
fastighetsnira atgarder. Utmed huvudbanan kommer behov finnas av jairnvagsnara
bullerskydd och skirmar pa bro dar paverkan pa boendemiljo forvantas. Har ar det
framst vid Osdal och vid passage av vag 41 och Oster om vag 41.

Med jarnvagsnira bullerskyddsatgarder reduceras antalet bullerutsatta bostadshus
frdn den nya stambanan till:

e Cirka 20 bostadshus med maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad

Samlad bedémning av korridoren

Den samlade bedomningen ar att korridoren far mattlig — stor negativ konsekvens
avseende buller. Omraden som paverkas av buller ar framst i anslutning till
huvudbanan soder om staden samt langs bibanan till Boras C.

Kartor 6ver berdknad ljudutbredning fran exempellinjen i korridoren framgar av
Figur 75 och Figur 76.
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7.5.5. Korridor Osdal (B11B)
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Figur 77. Korridor Osdal. (B11B)

Korridor Osdal (B11B) innebair en station pa bro pa huvudbana i Osdal, utan bibana
till centrala Boras. Det innebar att samtliga tag stannar pa den externt beldgna
stationen vid Osdal. Denna korridor kommer att paverka miljon utmed korridoren
och passagen vid Osdal.

Utmed strackningen ar korridoren delvis opaverkad av trafikbuller da det finns
omraden som har begransad bullerpaverkan, vid Viared och dster om Osdal. Pa
delar dir korridoren passerar bade vig 27, Viskadalsbanan och vig 41 forekommer
forhojda ljudnivaer fran trafiken.

Kinslighet

I den vistra delen av huvudbanan, soder om Viared, bedoms omradet ha stor
kanslighet for buller. Vister om Osdal bedoms ha mattlig kénslighet och 6ster om
Osdal bedoms omradet som lite paverkat av trafikbuller och darmed ha stor
kanslighet for buller.

Effekt

I den vastra delen av huvudbanan, séder om Viared, bedoms omrédet fa stor
negativ effekt. Vaster om Osdal bedoms jarnvigen ge mattlig negativ effekt och
Oster om Osdal bedoms till stor negativ effekt.

Korridoren kommer att paverka miljon utmed huvudbanan och passagen vid Osdal

och bidrar till en 6kad bullerpaverkan da den delvis gar parallellt med vag 27/40.
Storst tillskott med 6kat buller forvantas i1 vastra och 6stra delen av korridoren
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inom relativt opaverkade omraden vid Viared och oster om viag 41. Huvudbanan
kommer att lokaliseras i redan bullerpaverkad miljo i narheten av vig 27 men kan
lokalt ge upphov till 6kad bullerpaverkan dar korridoren passerar mindre grupper
av bebyggelse.

Utan atgarder langs den nya stambanan beraknas ett fatal bostadshus fa
ekvivalenta ljudnivéer 6ver riktviardet 60 dBA vid fasad och cirka 60 bostadshus fa
maximala ljudnivéer 6ver riktvardet 70 dBA vid fasad.

Bullerskyddsétgarder

For att minska bullerpaverkan kan kombination av jirnvigsnira och fastighetsnira
atgarder behovas. Jarnviagsnara atgarder kan komma omfatta totalt 3000 meter
bullerskydd utmed jarnvagen och 3500 meter bullerskyddsskdrmar pa bro. Behov
av atgird med jarnvagsnara bullerskydd och skdarmar pa bro forvantas fraimst vid
Osdal och vid passage av vag 41 och Oster om vag 41.

Med jarnvagsnira bullerskyddsatgiarder reduceras antalet bullerutsatta bostadshus
fran den nya stambanan till:

o Cirka 20 bostadshus med maximala ljudnivier 6ver 70 dBA vid fasad

Samlad bedomning av korridoren
Den samlade bedomningen ar att korridoren far mattlig — stor negativ konsekvens
avseende buller. Omraden som paverkas av buller ar framst i anslutning till

huvudbanan soder om Boras.

Kartor 6ver berdknad ljudutbredning fran exempellinjen i korridoren framgar av
Figur 78 och Figur 79.
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7.6. Byggskedet

7.6.1. Allmanna effekter och konsekvenser

Buller fran byggandet av den nya jarnvigen kommer att genereras fran
arbetsplatserna, transporter till och fran arbetsplatser, trafik inom arbetsplatserna,
markforstarkning och krossning, etc. Dar nya broar byggs kan buller uppsta vid
arbete med grundforstarkning, exempelvis vid palning, dar hogre ljudnivaer
periodvis kan forekomma. Dar arbeten sker med bergschaktning och tunnelarbeten
kan etablering goras av krossmaskiner i jirnvagslinjen for att bearbeta bergmassor
och dar hoga ljudnivaer kan finnas lokalt. Trafikbuller som alstras fran
transporterna ar generellt inte av sidan styrka att det kan orsaka horselskador,
diremot kan olika former av byggbuller ge upphov till starka och skadliga
ljudnivaer pa korta avstand.

Med tunnelarbeten kan stor omgivningspaverkan ske vid tunneldrivning och
paverka bostader, framst ovanfor tunnlarna, med stomljudsbuller. Har kan dven
tillkommande arbeten med arbetstunnlar ge upphov till risk for storning pa platser
utanfor huvudtunneln. Forutom paverkan fran borrning och spriangning vid
tunnelarbeten kan dven buller uppsté vid materialhantering och transporter.

Boende i anslutning till arbetsplatserna kan komma att uppleva buller som en
olagenhet. Vid klagomal fran boende bor darfor atgarder utforas for att minska
storningen. Om det inte gar att uppfylla riktvardena for buller utomhus med
tekniskt mojliga eller ekonomiska rimliga atgarder bor mélet vara att atminstone
uppfylla riktvirdena for buller inomhus. Buller fran trafik till och fran byggplatsen
bor bedomas efter riktvardena for trafikbuller. Daremot raknas trafik inom
byggplatsen som byggbuller. Byggbuller ar en temporér bullerkilla men kan leda
till ohalsa for narboende.

Riktvirden for buller fran byggplatser har tagits fram av Naturvardsverket och
redovisas som allménna rad, NFS 2004:15 (Naturvardsverket, 2004). Riktvirdena
ar en utgangspunkt och vigledning for den bedomning som gors i varje enskilt fall.
Sarskilda skil kan motivera avsteg fran riktvirdena, savil uppat som nedat.

7.6.2. Miljdanpassningar och skyddsatgarder

Atgirder for att begriinsa byggbuller kan omfatta begrinsning av arbetstider for
vissa bullriga moment, byggande av bullerskydd (bullervallar eller
bullerskyddsskiarmar) for att begransa bullerpaverkan samt att placera och
avskarma tillfalliga bullrande arbetsmoment i syfte att begransa bullerpaverkan.

Fastighetsnira bullerskyddsétgarder som skall utforas for driftskedet kan utforas
redan i byggskedet for att begransa bullerpaverkan.

Genom att informera de boende infor kommande arbeten kan acceptansen vara
storre for bullrande arbeten. Aven genom att erbjuda méjlighet till alternativt
boende under vissa tidsperioder dir storningsrisken ar stor och da de boende inte
har magjlighet att sova ostort. Detta kan vara aktuellt i vissa situationer, exempelvis
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for boende som arbetar udda tider och som inte kan sova ostort under normal
arbetstid, det vill sdga pa dagtid under vardagar.
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8. Ord- och begreppslista

Bibana - En jarnvigsanldaggning som avviker fran en huvudbana under en
delstriacka for att sedan ateransluta till huvudbanan igen.

Bullerskydd — Anliaggning avsedd att reducera eller forhindra buller. Bullerskydden
utgors oftast av vall eller skarm av nagot slag. Utseende kan variera.

Huvudbana — Jarnvagens huvudsakliga strackning, som har jarnvagens fulla
funktion.

Pantograf — (dven kallad stromavtagare) ar en slipkontakt som 6verfor strom fran
en kontaktledning till ett elektriskt drivet tag.

Arsdygnstrafik — dr det genomsnittliga trafikflodet per dygn mitt som fordon per
dygn och under ett helt ar.
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BILAGA 1

10. Berakningsmetodik

10.1. Berakningsprogram

Berdkningar av buller frén tdg och vig har utforts i programmet SoundPLAN 8.0. I
programmet studeras buller genom arbete i tre delar; geografisk databas,
kallbibliotek och kalkylering.

I den geografiska databasen laggs allt underlag in som ar specifik for den plats som
studeras. Underlaget ges hojder vilket innebar att programmet tar fram en
tredimensionell representation av den studerade platsen. Grundlaggande underlag
ar hojder pa mark, byggnader, markegenskaper och infrastruktur (vigar och
jarnvagar). Det kan sedan kompletteras med bullerskyddsskidrmar eller andra
hinder for buller.

Infrastrukturen utgor killorna till buller och for att beskriva dess kallstyrka
behover fordonstyper, hastigheter och trafikens volym anges. I programmets
kallbibliotek hamtas information om hur olika fordonstyper bullrar. Kallbiblioteket
har beskrivningar beroende pa hastighet men dven en fordelning av mindre och
mer bullrande fordon. Fordelningen av fordon &r relevant for vagtrafik dar det kan
forvantas fler forekomster av exempelvis tunga fordon, vilka bullrar mer an
personbilar. For tag ar det tigmodellen som styr buller. I fallet hghastighetstag
har en ny tdgmodell (Trafikverket, 2017) lagts in i kéllbiblioteket som bedéms
motsvara ett generell tagtyp for framtida hoghastighetstag.

For att berdkna hur buller sprids fran vagar och jarnvagar pa en plats anviands
kalkyleringsmodulen. Berakningsstandarder ar inarbetat i programmet som
anvands for att berdkna ljudet sprids fran bullerkillan till omgivningen. I
kalkyleringsdelen finns berdkningsinstéllningar som styr noggrannhet i
berakningar.

10.2. Kallmodell

I kdllmodellen (SP, 2015) modelleras taget som fyra delljudkallor; rals, boggi, hjul
och stromavtagare (pantograf). Da boggi och hjul modelleras pd samma hojd
summeras dessa vilket innebar att fyra delkillor modelleras som tre.

Rils, hojd: 0,01 m 6ver rilséverkant (ROK)

Boggi, h6jd: 0,5 m dver rilsoverkant (ROK)

Hjul, h6jd: 0,5 m 6ver rilséverkant (ROK)

o Stromavtagare, h6jd: 4,5 m 6ver rilsoverkant (ROK)
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Rilsoverkant (ROK) modelleras 0,2 m 6ver ballastyta.

De tre ljudkillorna beriknas separat och adderas sedan logaritmiskt innan
jamforelse mot riktvarden.

Killdata utgar fran rapport SP 2015:42 och har reviderats efter genomforda
utredningar och matningar av stromavtagare for hoghastighetstag. Detta for att det
ska motsvara ett hoghastighetstag som upphandlas ar 2035. (Trafikverket, 2017)
Revideringen innebar att hjul, ral och boggi justeras med -0,2 dB, stromavtagaren
justeras med -2,4 dB och hojden pa stromavtagaren kallh6jd sanks till 4,5m.
Samtliga revideringar ar inkluderade i denna lokaliseringsutredning.

10.3. Berakningsmodell

Buller frén trafik pa den nya stambanan berdknas med berakningsmodellen
Nord2000, da den nordiska berdkningsmodellen som normalt anvinds i Sverige
inte har majlighet att beakta det lagfrekventa stromningsbullret som dr betydande
vid hastigheter >250 km/h.

Buller fran den befintliga infrastrukturen samt de delar av korridoralternativen
med hastigheter som underskrider 250 km/h har beridknats i de nordiska
beridkningsmodellerna for vagtrafik (Naturvardsverket, rapport 4653) och for
jarnvagstrafik (Naturvardsverket, rapport 4935). De nordiska
berakningsmodellerna ar standard for berakning av buller fran vag och
jarnvagsbuller i Sverige.

Osikerheten i berdknad ekvivalentniva fran vagtrafik beror bland annat pa
avstandet fran viagen och ar cirka 3 dB pa 50 m avstand och cirka 5 dB pa 200 m
avstand. Osakerheten i beriknad ekvivalentniva for tagtrafik beror 4ven den bland
annat pa avstandet och bedoms vara mindre &dn 2 dB néira spéret och 3 dB pa upp
till 300 — 500 m avstdnd. For maximal ljudniva fran tagtrafik 4r noggrannheten
nagot hogre dn 3 dB pa avstand upp till 300-500 m.

I bada berdkningsmodellerna korrigeras passage 6ver betongbro med +3dB. I
Nord2000 appliceras korrigeringen pa de lagt beldgna ljudkallorna, hjul, ril och
boggi. Vid vaxlar korrigeras enbart viaxlande tag med +6dB pa en 10 metersstriacka

och hastigheten sinks till vixelns storsta tilldtna hastighet for vixlande tag.

Béda berdkningsmodellerna har anvint berakningsinstillningarna redovisade i
Bilaga 1.

Nedan redovisas ytterligare underlag och forutsattningar som har anvénts i arbetet
med att redovisa buller i detta PM.

10.4. UNDERLAG

10.4.1. Grundkarta

Underlag till grundkarta ar himtat fran Lantmaéteriets fastighetskarta.
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10.4.2. Byggnader

Byggnader samt anvindning dr himtade fran Lantmaéteriets fastighetskarta.

10.4.3. Hojddata

Hojddata i berdkningarna har hamtats fran LAS data levererat fran Lantmateriet.

104 .4. Befintliga vagar och jarnvag

Underlag for befintliga jairnvagar har hamtats fran Trafikverkets databas NJDB och
for befintliga vagar fran Trafikverkets databas NVDB.

10.4.5. Ny hdghastighetsjarnvag

Exempellinjer for berdkning av buller frdn studerade korridorer har erhallits inom
projektet och avser linjer som redovisar mgjlig lokalisering av jarnvigen med
uppgifter som visar lage i plan och med ho6jdsattning. Underlagsfilerna har varit i
dataformaten shape och dwg.

10.4.6. Befintliga bullerskyddsskarmar

I Molndalsans dalgang och utmed vag 40 vid Kalleback har befintliga
bullerskyddsskiarmar ingatt i berakningarna.

10.5. Berakningsinstallningar

Berakningar genomfors med programvaran SoundPLAN version 8.0.
Berakningsinstillningar har varit foljande:

e Sokavstand: 2000 m (kalkyleringsarea 1500 m)
o Antal reflexer: 1 st for gridberdkning och 2 st for fasadberikning
o Gridtathet (Jjudutbredning): 10 m (5 m nord2000)

e Berikningshojd: 2 m (rutnit), byggnadsfasad 2 m (markplan), ovriga
vaningsplan 2,8 m hojd.

10.6. Tunnelpaslag

Ljud fran tunnelmynningar beriknas med tunnelmynningsobjekt i SoundPLAN.
Mynningarna riknas som rektangulira tvarsnitt, 6 m hoga, med akustiskt hard yta.
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