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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Trafikverket tar lopande fram prognoser for transportsystemet. Foreliggande
prognos har 2045 som prognosar och forutsitter utbyggnad enligt planforslaget for
aren 2026—2037. Syftet med denna rapport ar att beskriva motiven till den
forutsatta jarnvagstrafiken med tyngdpunkt pa persontrafiken.

1.2 Trafikeringsforutsattningar

Av naturliga skil finns det stora osidkerheter kring den framtida tagtrafikeringen.
Det ar darfor viktigt att papeka att den asatta trafikeringen skall ses som en av
maénga tankbara framtida trafikeringar med hansyn till tillganglig infrastruktur och
gillande trafikpolitik. Grundtanken &r att trafikeringen utgar fran trafikutévarnas
onskemal pa lang sikt. For den regionala persontrafiken finns regionala trafikfor-
sorjningsprogram som beskriver hur en region planerar att utveckla sin kollektiv-
trafik pd lang sikt. Dokumenten innehaller mal och strategier for kollektivtrafikens
utformning, finansiering och utveckling for respektive region. Manga RKM
(regionala kollektivirafikmyndigheter) tar dessutom fram maélbilder eller tagstrate-
gier. Den kommersiella persontrafiken ar mer svarbedomd, eftersom utbudet
kontinuerligt anpassas till den gillande efterfragan och efterfragan kan dndras om
det tillkommer en ny operator. Ett tydligt exempel dr snabbtagstrafiken mellan
Stockholm och Goteborg dar det i prognoserna for 2020 forutsattes vasentligt farre
snabbtig dn som i verkligheten framfordes i borjan av 2020 (for pandemin) nir det
fanns tva operatorer. Pa andra strackor som Stockholm—Dalarna ar trafikeringen
lagre an vad som forutsattes i prognoser for 2020, en trolig orsak torde vara att
trafiken varken ger négot storre 6verskott, eller har biljettsamarbete med RKM.

Den tagtrafik som tas med i basprognosen maste vara fullt korbar, vilket innebar att
kapacitetsutnyttjandet pa nagon stracka inte far hamna 6ver 100 % varken over
dygnet eller under de mest belastade timmarna. Med de investeringar som ingar i
planforslaget for aren 2026—2037 finns flera strackor dar det inte finns mgjlighet
att framfora den efterfragade tagtrafiken med hansyn till tillganglig kapacitet. Nar
onskemadlen ar storre dn den tillgangliga kapaciteten sker det di en avviagning av
vilken trafik som ar mest prioriterad att framfora. Grundtanken ar att den trafik
som redan finns idag ska prioriteras, sdvida det inte finns risk att trafiken 4anda
forvantas minska pa grund av samre marknadsforutsattningar.

I kapitel 2—6 gors en beskrivning av de trafikeringsantaganden som anvénts.
Kapitel 2 behandlar langvaga persontrafiken i hela landet, medan kapitel 3—6 ar
uppdelat pa olika regionala tagsystem. D4 det inte finns nagon skarp grians mellan
olika trafiksystem &r det oundvikligt att viss trafik beskrivs pa flera stéllen i
rapporten. I persontdgsprognoserna for 2045 antas det ga lika manga turer i bada
riktningar. Darfor anvinds bendmningarna dubbelturer (dtr) eller tagpar for
persontrafiken. I bada fallen avses antal tag i ena riktningen. Totalt antal tag ar da
antal dubbelturer multiplicerat med 2. Godstag kor ofta med olika antal tag i olika
riktningar, darfor anviands benimningen dubbeltur normalt inte f6r godstag.



1.3 Punktlighet 2007-2025

Punktligheten i jarnvagssystemet mats som det antal tdg som ar mer an fem
minuter forsenade till sin slutstation avrundat nedat. Det innebar att ett tdg kan
vara forsenat till slutstation upp till 5,9 och anda inte riaknas som sent. Instéllda tag
raknas inte heller som forsenade. Dessa brukar utgora ca 1—2 procent av trafiken. I
Tabell 1 visas punktligheten uppdelat pa olika trafiksystem for aren 2023—2025,
samt genomsnitt under aren 2007-2025 respektive 2023—-2025.

Tabell 1 Punktlighet 2007-2025 for olika tagsystem i Sverige, raknat pa tag
som ar upp till 5,9 min sena.

. Medel Medel
Trafiksystem 2023 2024 2025 2007-2025 2023-2025
Stockholm-Goteborg/Uddevalla 69% 65% 71% 69% 73%
Stockholm-Malmé/Képenhamn 61% 58% 52% 57% 66%
Stockholm-Karlstad-Oslo 61% 47% 58% 55% 71%
Stockholm-Sundsvall/Ostersund/Umeé 67% 54% 59% 60% 75%
Snabbtag Goéteborg-Malmo 64% 80% 85% 77% 79%
Nattag till Norrland 65% 56% 61% 61% 70%
Dalabanan 62% 64% 65% 64% 7%
Goteborg-Karlstad 78% 71% 81% 76% 80%
Goteborg-Oslo 59% 64% 74% 66% 79%
Kust till Kust, Goteborg-Kalmar/Karlskrona 95% 91% 94% 94% 91%
Ljusdal-Géavle-Stockholm-Linképing 80% 75% 69% 75% 85%
Mittlinjen Sundsvall-Storlien 84% 82% 79% 81% 88%
Norrtag exkl Mittlinjen 84% 76% 78% 80% 80%
Regionaltag i Vastra Gotaland 90% 90% 91% 90% 91%
Regionaltag Malardalen 82% 80% 84% 82% 87%
TiB, Tag i Bergslagen 81% 79% 84% 81% 87%
Tjust- och Stangadalsbanan 86% 81% 90% 86% 87%
Krosatag 92% 92% 94% 92% 94%
Varmlandstrafiken 87% 80% 83% 83% 88%
Atrain, Arlandabanan 88% 96% 96% 93% 96%
X-Trafik 85% 82% 83% 84% 88%
O-traf Norrkoping-Linkoping-Motala/Tranas 94% 94% 96% 95% 96%
Oresundstag 88% 87% 87% 88% 88%
Pagatag i Skane 90% 91% 95% 92% 93%
Pendeltag i Goteborg 95% 95% 94% 95% 96%
Pendeltdag i Stockholm 91% 91% 96% 92% 94%

De langviga tagsystemen visas pa de 6vre raderna. Tabell 1 visar att den langviga
persontrafiken pa strackorna Stockholm—-Malmo/Kopenhamn, Stockholm—
Goteborg och Stockholm—Karlstad/Oslo samt nattag till Norrland ar de tdgsystem
som haft allra simsta genomsnittliga punktlighet under alla uppmaétta ar som da
legat <75 procent. En sddan 1ag punktlighet bor betraktas som en betydande brist
och det ar aven en lagre punktlighet dn godstrafiken som hade en genomsnittlig
punktlighet pa 75,5 procent under aren 2007—2025. Denna laga punktlighet avviker
ocksa fran monstret i manga andra lander dar hoghastighetstdg normalt har en
punktlighet> 90 procent med toppnoteringar i Japan, Taiwan och Spanien med 98—
99,5 procent. Den hoga punktligheten i dessa tre lander kan till stor del forklaras av
att tdgsystemen till storsta delen ar separerade fran andra tagsystem och att det pa
berorda jarnvagar endast kors snabb persontrafik. Denna separering av trafik finns

5



inte for snabbtégstrafiken i t ex Sverige, Tyskland och USA (strackan Boston—New
York—Washington), vilket medfor att dessa landers punktlighet for snabbtag stillet
ar ca 70—75 procent. P4 samma sitt som i Sverige kor Tyskland och USA snabbtag,
regionaltag och gods pa samma dubbelspar. Detta visar att det ar svart att f4 en bra
punktlighet for snabba persontag pa banor med manga trafikuppgifter och hog
belastning.

Aven regional tagtrafik som gir i egna separerade system kan ha en mycket hog
punktlighet, trots mycket tat trafik. Ett bra exempel ar S-togen i Kopenhamn dar det
pa flera langre strackor kor tag var femte minut pa dubbelspar och 30 tag/tim i
centrala snittet med en punktlighet >95 procent. Godstag och ldngviga persontrafik
gar ofta langre strackor, vilket medfor att en forsening pa 6ver 5,9 minuter ar en
liten del av hela restiden/transporttiden. Arlanda Express, Ostgotatrafiken och
pendeltdg i Goteborg noterar den bista punktligheten med ca 96 procent. Att dessa
trafiksystem har den basta punktligheten beror till stor del pa att de har en kort
omloppstid, vilket medfor att det ar lattare att undvika en forsening upp till 5,9
minuter. Nar tagtrafikens tidtabeller ska faststéllas har snabbtag hog prioritet, men
i den operativa driften uppstar litt forseningar for snabbtig nar det ar blandad
trafik och da drabbas snabbtag nir andra tag som inte ar forsenade ofta prioriteras.

1.4 Utbyggnader i planférslag 2026—-2037

De tillkommande objekten >150 Mkr som paborjas under planperioden 20262037
visas i Figur 1. Tre storre utbyggnader som funnits med i tidigare planer har tagits
ur planen och det sker omtag. Det giller dels dubbelspar Helsingborg—Maria och
Gavle—Kringlan som fanns med béade i plan 2018—2029 och 2022-2033 och dels
dubbelspar Sundsvall-Dingersjo som dven fanns med i plan 2014—2025. En liten
del narmast Sundsvall héller dock pa att byggas ut med fardigstillande till ar 2030.
Flera andra storre objekt i planforslaget har funnits med i plan 2014—2025 och
framat. Har kan nimnas Ostlanken (Jarna—Linkoping), nytt dubbelspar Hassle-
holm—-Lund (nu utan utbyggnaden av bangéarden i Hissleholm), elektrifiering av
delen Jonkoping/Nassjo—Varnamo inklusive delvis ny strackning, Malarbanans
fyrspar genom Sundbyberg, dubbelspar Hallsberg—Asbro samt planskild
sparkorsning i Olskroken strax norr om centrala Goteborg. Tagtunneln Viastlanken i
Goteborg har funnits med sedan plan 2010—2021. Bland storre objekt som funnits
med sedan plan 2018—-2029 kan ndmnas Sydostlanken som forbinder Olofstrom
och Blekinge kustbana via ett nytt enkelspéar inklusive elektrifiering av delen
Almhult-Olofstrém, utbyggnad till fyra spar pa Ostkustbanan Uppsala—Myrbacken
(delningspunkt mot Arlanda, samt Norrbotniabanan, delen. Umea—Skelleftea.

Det ar inte ovanligt att storre jarnvagsprojekt dker ur planen, men i manga fall kan
de komma tillbaka kraftigt forsenade. Exempelvis fanns Ostlanken, Molnlycke—
Bollebygd och Norrbotniabanan med redan i plan 2004—-2015 (fardigstallande efter
2015), men akte ur plan 2010—2021. Ostldnken och Mé6lnlycke—Bollebygd kom
sedan tillbaka i plan 2014—2025 och forsta delen av Norrbotniabanan i plan 2018—
2029. Aven i planforslaget 2026—2037 r det nigra storre utbyggnader som
planeras bli fardigstéllda langt efter planperiododens slut. Har kan ndmnas nytt
dubbelspér Hassleholm—Lund, dubbelspar Bords—Madlndal, samt Malarbanans
fyrspar genom Sundbyberg. Bords—Molndal har blivit forandrad jamfort med



tidigare planer, da det tillforts en bibana mellan Mélnlycke och Landvetter. I
planforslaget ingar nigra nya objekt. Har kan nimnas nytt dubbelspéar Skurup—
Rydsgard pa Ystadbanan, fyra nya métesspar pa Varmlandsbanan pé delen Kil -
Charlottenberg samt anpassning for 250 km/tim pa delar av striackan Oslo—
Goteborg—Helsingborg. Utover atgarder som visas i Figur 1 planeras ocksa atgiarder
for den lokala spartrafiken. Har kan ndmnas forlangning av Roslagsbanan till
Stockholms central, utbyggnad av tunnelbanan Fridhemsplan—Alvsjo, tvirbanan
Sparvag syd, samt sparvag Brunnsbo—Linné i Goteborg. Alla dessa utbyggnader
slutfors efter 2030.
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Figur 1 Utbyggnader som pabdrjas 2026—2037 och som paverkar trafikering
och kapacitet.



1.5 Forbattringar till 2045

I basprognosen for 2045 forutsatts att alla tillkommande utbyggnader som ingar i
planforslaget for 2026—2037 blir genomforda till ar 2045. For de utbyggnader dar
det sker omtag som Helsingborg—Maria och Gavle—Kringlan har det i Basprognosen
forutsatts att de inte genomfors till 2045. Alla pdgdende utbyggnader som
tagtunneln Vistlanken i Goteborg forutsitts blir genomforda. Utover de namngivna
objekten finns trimningsatgarder som dannu ej specificerats och som kostar <150
Mkr, samt nationella satsningar som exempelvis atgarder for langre godstdg och
inférande av ERTMS.

De stora objekten som Ostlanken, nya dubbelspar Hassleholm—-Lund och Boras—
Molndal, Norrbotniabanans bada etapper Umeéa—Skelleftea och Skellefted—Lulea
ger radikalt forandrade forutsiattningar for bade ldngvaga persontrafik och regional
persontrafik med stort tdgresande. Det handlar bade om kortare restider, majlighet
att utoka trafiken samt att etablera nya konkurrenskraftiga resmojligheter med tag.
Norrbotniabanan ger direkta stora forbattringar for godstrafiken med rejalt kortare
korvagar och transporttider samt majlighet att kora tyngre tdg, medan Ostlanken
och Hissleholm—Lund ger stora indirekta effekter for godstrafiken nar det frigors
mer kapacitet pa hart belastade strackor. Den sista etappen dubbelspéar mellan
Hallsberg och Mjolby samt Sydostlanken ar ocksa angeldagna for godstrafiken, men
mojliggor ocksd utokad persontrafik respektive helt ny persontrafik Almhult—
Olofstrom—Karlshamn.

Fyrsparsutbyggnaderna pa Milarbanan genom Sundbyberg, samt pa Ostkustbanan
soder om Uppsala ger ocksa mojlighet att utoka trafiken och ger dven nya
resmojligheter med nya stationer. I Goteborg ar det Vastlanken och Boréas—
Landvetter—Molndal som framforallt ger utokad trafik och nya resmgjligheter. Den
planskilda sparkorsningen vid Olskroken strax norr om centrala Goteborg ar ocksa
viktig for kapaciteten, genom de manga tdgen som idag korsar i samma plan kan
korsa utan att stéra annan tagtrafik. I Skane medfor nytt dubbelspar Skurup—
Rydsgard att trafiken kan utékas med Oresundstig i timmestrafik. En annan viktig
komponent ar kapacitetsforbattringarna kring Malmo. Soder om Jonkoping
minskar restiden mot Varnamo/Halmstad med ca 15—20 min och ny persontrafik
kan etableras mellan Halmstad och Hassleholm med nya stationer. Fyra nya
motesspar pa Varmlandsbanan Kil-Charlottenberg medfor att bade langvaga,
regional persontrafik, samt godstrafik kan utokas.

Ostlanken medfor dven battre kapacitet 1angs Vastra stambanan mellan Stockholm
och Goteborg da den hart belastade strackan Jirna—Katrineholm avlastas.
Dessutom fortsatter utbyggnaden av fler forbigdngsspar som framforallt medfor att
fler godstdg kan fa plats mellan snabbtigen. Langs Sodra stambanan mellan
Stockholm och Malmoé byggs tva nya forbigangsspar pa den hart belastade strackan
Almhult—Hissleholm. Anpassning for 250 km/tim p4 strickan Kungsbacka—
Helsingborg medfor att restiden minskar med ca 10 min mellan Géteborg och
Malmo.



2 Langvaga persontrafik

2.1 Dagtag

Langs Vastra stambanan finns en stor efterfragan pa langvaga persontrafik. Sedan
2015 kor bade SJ och VR (tidigare MTR) snabbtag mellan Stockholm och Géteborg
med stor omfattning. Utover detta gar tdg mellan Stockholm och Go6teborg via
Orebro med tiitare uppehallsbild i stort sett varje timme. Till 2045 forutsitts X2000
ersiattas med tag som inte har lutande vagnskorg. Det medfor att restiden 6kar med
10—15 min jaimfort med dagens X2000. Kapaciteten kommer att vara fortsatt
anstrangd, darfor antas trafikomfattningen atminstone under hogtrafik bli i samma
storleksordning som idag. Trafiken mellan Stockholm och Oslo uppgar idag till fem
dubbelturer/dygn, atgarder vaster om Kil bedoms medféra att trafiken kan utokas
till &tta dubbelturer/dygn.

P4 S6dra stambanan mellan Stockholm och Malmo kor SJ idag timmestrafik hela
dagen, medan Snalltaget kor normalt tre dubbelturer/dygn, dir tdgen under en stor
del av aret fortsatter till Képenhamn eller Hamburg/Berlin. Nar SJ fatt sina nya tag
kring 2028 planeras tdgen varje timme fortsétta till Kopenhamn. Till f6ljd av
Ostlanken och nytt dubbelspar Hassleholm—Lund kan restiden minska med ca 30
min. Dagtagstrafiken forutsatts da kunna 6ka till totalt 26 dubbelturer/dygn 2045.

Mellan Oslo och Goteborg har trafiken under senare ar okat till 7—8 dubbel-
turer/dygn. Det pagar utbyggnad av dubbelspéar fram till strax soder om Moss pa
den norska sidan, men det &r svart att utoka trafiken ytterligare utan att restiderna
blir forlangda pa grund av manga tdgmoten. Till 2045 antas nio dubbelturer/dygn,
dar delar av trafiken kopplas ihop med trafiken pa Vastkustbanan och blir da
genomgaende tdg Oslo—Goteborg—Kopenhamn. I Basprognosen antas timmestrafik
Goteborg—Malmo—Kopenhamn, men enstaka insatstag.

Liangs Dalabanan finns starka onskemal om att utoka fjarrtrafiken till timmestrafik.
Det péagar forbattringsarbeten med partiellt dubbelspar vid Hedemora och
hastighetsh6jande atgarder. Med dessa utbyggnaderna mojliggors timmestrafik
som innebar utokning till 15 dubbelturer/dygn, varav 13 turer till Falun och
resterande tva tag till Mora.

Snabbtagstrafiken Stockholm—Sundsvall har senaste aren uppgétt till 11—12 dubbel-
turer/dygn. Till 2045 efterfragas okningar av bade godstag, snabbtag och
regionaltag, men enkelsparet medger endast smé 6kningar. Pa Norra stambanan
kvarstar kapacitetsproblem Holmsveden— Kilafors, som medfor att dagens sju
dubbelturer/dygn kvarstar pa Stockholm—Ljusdal/ Ostersund.

I planforslaget 2026—2037 ingar en utbyggnad av hela Norrbotniabanan (Umea—
Luled). Med en restid Stockholm—Luled pa mer dn atta timmar ar det svart att
konkurrera med flygtrafiken, men det finns ménga mellanmarknader langs vagen.
Den langa restiden hanger samman med att det d&ven 2045 forviantas vara lag
hastighet péa storre delen av strickan Givle—Sundsvall-Harnosand som fortsatt
kommer att ta over tre timmar. Det forutsatts 5—6 dubbelturer/dygn till



Umed/Luled. Om den 25 mil ldnga stricka Gavle—Sundsvall-Harnosand fick
liknande standard som Norrbotniabanan, skulle restiden Stockholm—-Héarnésand
minska med ca 1,5 timme. Figur 2 visar det forutsatta utbudet for ldngvaga
persontagstrafiken i basprognosen. I Tabell 2 gors en jamforelse mellan 2019 och
basprognos 2045.

Tabell 2 Dubbelturer/dygn enligt
basprognos 2026, ar 2019 och 2045.

Linjestrackning Ar Ar
2019 2045

Stockholm-Umeé/Lulea 4 6
Stockholm-Sundsvall 7 7
Stockholm-Ostersund 3 2
Stockholm-Ostersund-Trondheim 1
Linkdping/Stockholm-Ljusdal 2 4
Stockholm-Falun/Mora 11 15
Uppsala-Borlange 1

Stockholm-Goteborg 29 29
Stockholm-Boras-Goéteborg 4
Stockholm-Uddevalla 1

Stockholm-Vasteras-Goteborg 10 14
Stockholm-Karlstad/Oslo 8 10
Stockholm-Malmé/Képenhamn 18 26
Linkdping-Stockholm/Gavle 9 20
Goteborg-Malmo/Osterport 8 18
Oslo-Goéteborg 3 8
Stockholm-Joénkdping 1 1
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Antal dubbelturer/dygn
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Figur 2 Snabbtag och intercitytag enligt basprognos 2026, ar 2045.



2.2 Nattag

Nattédgstrafiken antas i stort behalla samma utbud och struktur som 2025, men med
Fehmarn Bélt-forbindelse antas fler turer till kontinenten inklusive fran Oslo. Nar
Basprognosens tidtabell togs fram var det planerat att starta upp nattdg mellan
Malmo och Schweiz under 2026. Det lades darfor in i Basprognosen, men i slutet pa
2025 beslutades att trafiken inte skulle starta. Da var det for sent att ta bort linje.
Med Norrbotniabanan utbyggd till Luled antas nattagstrafiken g langs kusten
mellan Umed och Luled. I basprognosen ar det inte medtaget tdg som gar mindre an
ca 100 dagar/ar, som nattdg mellan Malmo och Goteborg till Jamtland. Figur 3
visar den forutsatt nattagstrafiken med i planforslaget.

Tabell 3 Dubbelturer/dygn Figur 3 Nattag 2045, antal dubbelturer/dygn.
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3 Malardalen och norra Ostergotland

3.1 Pendeltag i Stockholm

Trafiken genom Citybanan har under senare ar minskat och uppgar ar 2025 till 14
tag/tim i hogtrafik och tolv tag/tim 6vrig dagtid. For narvarande genomfors
trimningsatgirder som medfor att trafiken kan oka till 20 tag/tim, som antas vara
maximalt antal tag i Bas 2045. Dessa fordelar sig da norrut med 10 tag/tim till
Upplands Visby och Kallhall. S6derut fordelar det sig pa tio tag/tim till Tumba och
Handen. Nir nya fyrspéaret mellan Uppsala och ldnsgransen ar klart, kan pendel-
tagen borja stanna i Bergsbrunna och Alsike. For resenarer som reser till och fran
Arlanda tillkommer en avgift pa som 2026 ar ca 150 kr. Den hoga avgiften ar
troligen en viktig forklaring till att resandeutvecklingen med pendeltég till/fran
Arlanda varit svag. Det pagar diskussioner om lagre avstigningsavgifter. Om
stationsavgiften tas bort ar det troligt med fler pendeltag via Arlanda Pa langre sikt
finns ocksa onskemal om att ut6ka trafiken till 24 tag/tim i centrala snittet. Figur 4
visar en bedomd trafikering med bas 2045 raknat i antal tdg/timme under
hogtrafik. I Tabell 4 gors en jamforelse mellan kodad trafik basaret 2019 och
basprognosen 2045.

Tabell 4 Dubbelturer/dygn enligt
basprognos 2026, ar 2019 och
2045.

Figur 4 Pendeltagstrafik enligt basprog
tag/timme i hogtrafik.
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3.2 Lansoverskridande persontrafik i Malardalen

Antalet regionaltag via Arlanda har under lang tid varit begransat, men fran 2022
gar ett tdg/timme mellan Orebro/Eskilstuna och Uppsala via Arlanda. Berorda lan i
Milardalen och Ostergétland har delvis tagit 6ver ansvaret for den linsover-
skridande regionala trafiken. Under 2020 tog de sju berorda lanen fram en
Storregional systemanalys® med ett trafikeringsforslag for 2030 som forutsatter
Ostlanken, se Figur 5. Trafikeringsforslaget forutsatter dock aven andra
utbyggnader som inte ingér i planforslaget, vilket medfor att alla delar av
trafikeringsforslaget inte kan tas med i basprognosen.

Mot Karistad

Mot Mariestad

Inriktning storregional kollektivtrafik

med Ostlanken och fyrspar

Uppsala-Stockholm

—— Regionaltag* ~ Pendeltag,
utbud ¢f preciserat

—— RegionExpress* ~ Snabbtag,

utbud ¢f
Busslinje med storregional betydelse
*Heldragen linje: 1 thg/tim. Streckad linje: enstaka turer.

Figur 5 Onskvard trafikering i Malardalen 2030 enligt En béttre sits (EBS).

1 Storregional systemanalys for Stockholm-Malarregionen: Gemensamma prioriteringar for
transportinfrastrukturen i sju lan:

Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland och Gotland.
Malardalsradet En Battre Sits (20-10-23)
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Region Ostergétland har tagit fram en Tagstrategisk Malbild for 20402 som skiljer
sig en del fran den storregionala systemanalysen. I Ostergotlands malbild ingar
aven tva regionaltdg/tim pa den befintliga banan mellan Nykoping och Norrkoping
med stopp i Kolmérden och Aby, men endast ett regionaltig/tim lings Ostlinken
med stopp vid Skavsta flygplats, se Figur 6.

[ Katrineholm =
. Hallsberg
I ﬂhykﬁping

+  Antalet streck represen

AR terar antalet avgangar
] % | hétgtrafiktimmen
Mibiby .
4"% s q'?@ S » Streckade linjer 4r
T iy, lika med lagre utbud
an t trafik
® Boxholm i Anvidaberg n timmestrafi
. +  Angjorda stationer ligger
@ Rimforsa pa linjens strdckning
. Tranas
.Kisa \Qﬁverum
\.\Gamleby
.Aneby .
‘ Viastervik
Vimmer
. MNassjo . by

Figur 6 Malbild 2040 i Ostergotland.

D4 det r osikert med ny station i Aby har det inte tagits med i basprognosen. Det
har antagits tvd Region Express/tim via Ostlanken och tva tdg/tim mellan Nykoping
och Stockholm. I basprognosen stannar Malartag pa Ostlanken vid en ny station i
Vagnhirad och gar sedan en bibana till Nykoping. Ett tdg/tim fortsatter via Skavsta
for att darefter komma tillbaka till Ostlanken. Under hogtrafik gar det andra
Mailartaget via befintlig bana genom Kolmarden.

Pé Svealandsbanan ar onskemalet 2030 tre tdg/tim under hogtrafik. Det ar ocksa
antaget i Basprognosen, men kvarvarande enkelsparstrackor medfor svarigheter att
fa till en bra tidtabell. For trafiken mellan Sala och Norrképing/Linkoping ar
onskemaélet 2030 tva tdg/tim, varav en gang/tim fran Uppsala. Detta dr medtaget i
basprognosen, men det langsiktiga onskemalet om tre tdg/h mellan Eskilstuna och
Visteréas kan inte tas med. Langs Vistra stambanan ar onskemalet med S6rmlands-
pilen (Stockholm—Hallsberg) timmestrafik, med insatstag Stockholm—Katrineholm,
som tagits med. Den regionala trafiken (utover kommersiell trafik) antas da fordela

2 Tagstrategisk Malbild 2040 Region Ostergétland HQ.pdf (regionostergotland.se)
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sig pa upp till tre tdg/tim fran Svealandsbanan, tva tdg/tim fran Ostlanken och tva
tdg/tim frn Vastra stambanan.

Pa Mailarbanan ar 6nskemalet fem tdg/tim mellan Stockholm och Visteras med
direkttig under hogtrafik. Onskemél om tre tag/tim pa strickan Visterds—Arboga
under hégtrafik kan dock inte infrias, men striickan Arboga—Orebro kan i ena
riktningen klara tre tag/tim i hogtrafik &ven om kvarvarande enkelspar medfor
svarigheter att fa till en bra tidtabell. Figur 7 visar en bedomd trafikering 2045
raknat i antal dubbelturer/dygn och antal tdg/timme under hogtrafik. I Tabell 5
gors en jamforelse mellan 2019 och basprognosen 2045.

Pé Ostkustbanan Stockholm—-Uppsala anges étta regionaltdg/tim, varav fyra via
Mirsta och fyra via Arlanda. Detta klaras med fyra spér fran lansgransen till
Uppsala inklusive nya vandspar i Uppsala. Mellan Sala och Uppsala gar idag
timmestrafik storre delen av dagen med stopp i Heby och Morgongava. Med
utbyggnaderna i planen kan trafiken utokas till tva tdg/tim under hogtrafik.

Det finns 6nskemal om fler tag till Sandviken samt tagstopp vid Gavle sjukhus, men

da nytt dubbelspar Gavle—Kringlan togs bort inklusive ny tagstation vid Gavle
sjukhus ar Gavle C fortsatt slutstation, se Figur 7.

Tabell 5 Dubbelturer/dygn enligt basprognos 2026, ar 2019 och 2045.

Linjestrackning Ar 2019 Ar 2045
Uppsala-Tierp 13 8
Stockholm/Uppsala-Géavle 26 29
Stockholm-Arlanda 86 86
Stockholm-Marsta-Uppsala 32 48
Stockholm-Uppsala 6

Sala-Uppsala 13 4
Mjolby/Linkdping-Sala 17 15
Eskilstuna-Vasteras 5
Eskilstuna-Vasteras-Uppsala 8
Norrkoping-Vasterds-Uppsala 8
Stockholm-Vasteras-Hallsberg/Goteborg 12 22
Stockholm-Vasteras 8
Stockholm-Vasteras-Arboga 9 6
Stockholm-Barkarby-Vasteras 28
Uppsala/Stockholm-Orebro 15 16
Uppsala/Stockholm-Eskilstuna 6 16
Arboga-Eskilstuna-Stockholm 6
Stockholm-Katrineholm-Hallsberg 12 22
Norrkdping-Nykoping-Stockholm 17 8
Linkdping-Stockholm/Gévle 9 20
Nykoping-Stockholm 2 10
Linkdping/Stockholm-Ljusdal 2 4
Mjolby-Nykoping-Stockholm 16
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4 Skane och sydostra Sverige

4.1 Skéne och Blekinge

Resandet med tdg i Skdne har okat kraftigt under de senaste 20 aren. I februari
2021 presenterade Region Skane en persontagstrategi for den regionala tagtrafiken i
Skane 2020-20403. Onskemalen stimmer till stora delar 6verens med
samarbetsprojektet Greater Copenhagen dar det har presenterats strategiska
trafikeringsscenarier for tagtrafiken i fyra huvudscenarier for dren 2030, 2035,
2040 och 20504. Region Skane Scenario 2030 ir en bra utgangspunkt for
trafikering JA och Scenario 2035 till basprognosen, dven om det forutsatts lite mer
investeringar dn som finns med i den planforslaget. Scenario 2040 avviker alltfor
mycket fran planen da det forutsitts en ny fast forbindelse Helsingborg—Helsingor,
fyrspar Landskrona—Kavlinge, dubbelspar Malmo—Ystad, Malmo—Trelleborg och
pa hela Skanebanan Helsingborg—Kristianstad. Dessutom forutsitts partiellt
dubbelspar pa ytterligare fyra strackor.

Goteborg

Vaxjo/Kalmar

Alvesta
Vislanda
D

— | B S Kariskrona

Teckenforklaring

Pagatag

—————  Krosatag
System 3

—————  Oresundstag
Hasteda Station

Regiongréns

+—| Simrishamn

Trelleborg

Figur 8 Malbild 2035 i persontagstrategi Skane 2020-2040, antal tag/tim under
hogtrafik.

3 Strategi for utveckling av den regionala tagtrafiken i Skane 2020-2040, Region Skane
2021-02-16

4 Strategiska scenarier for tagtrafiken i Greater Copenhagen 2019-09-17.

18



I mélbild 2035 #r det bland annat forutsatt nio Oresundstigen/tim under hogtrafik,
vilket dr lika ménga som forutsitts i Basprognosen. Genomgéaende Oresundstig
Ystad—Malmo—-Danmark mojliggors genom dubbelspéret Skurup—Rydsgard som
ingdr i planforslaget. 15 tdg/tim i Citytunneln, med. Det sistndmnda tdg har dock
inte kunnat inrymmas da det inte ingar nagra kapacitetsforstarkningar i
Citytunneln. Fran Malmo till Ystad/Trelleborg samt mellan Hassleholm och
Kristianstad visar malbild 2035 fyra tag/tim under hogtrafik. I basprognosen kan
dock endast tre tdg/tim inrymmas.

Region Blekinge har 6nskemal om insatstdg under en morgontimme fran
Karlskrona till Malmo som sen kor tillbaka sen eftermiddag (anges 1+1). I Figur 9
visas trafikering i basprognosen. I Tabell 6 gors en jamforelse mellan basaret 2019
och basprognos 2045.

Tabell 6 Dubbelturer/dygn enligt basprognos 2026, ar 2019 och 2045.

Linjestrackning Ar 2019 Ar 2045
Kristianstad/Hassleholm/H66r-Malmé 35 44
Malmo-Ystad/Simrishamn 41 39
Roskilde-Malmg-Ystad 16
Lund-Malmd 5
Helsingborg-Eslov-Malmo 19 19
Halmstad/Bastad/Forslov-Helsingborg 28 27
Astorp-Lund/Lomma-Malmé/Hyllie 25
Kévlinge-Lomma-Hyllie-Malmo C 32
Malmo-Hyllie-Malma 18
Halmstad/Markaryd-Hassleholm 13 18
Helsingborg-Landskrona/Kavlinge-Malmo/Hyllie 45 38
Malmo-Trelleborg 41 46
Karlshamn/Bromdlla-Kristianstad 12 12
Kristianstad/Hassleholm/Astorp-Helsingborg 35 38
Karlshamn-Almhult 10
Osterport/Malmo-Karlskrona 17 19
Osterport-Hassleholm/Almhult 6 26
Osterport-Helsingborg 11 24
Osterport-Malmo-Lund 7 7
Kalmar/Vaxjo-Osterport 17 17
Vaxj6-Hassleholm 12 14
Goteborg-Malmo-Osterport 18 34
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Figur 9 Regionaltag i Skane trafikering enligt basprognos 2026, ar 2045.
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4.2 Smaland och Ostergoétland

Den regionala tagtrafiken langs Sodra stambanan har utokats kraftigt i Smaland och
Ostergotland och numera gar det regionala tag pa alla strackor. Den titaste trafiken

finns pa strackan Norrkoping—Linkoping—

Mjolby. Regionaltdg som kors av

Malardalstrafik beskrevs i kapitel 3. Utover denna trafik, gar fyra tdg/tim pa
strackan Norrkoping—Link6ping—Mjolby, varav tva tdg/tim kor vidare till Motala
och ett tag/tim till Tranas. Det ar dock inte mgjligt att kora med jamn kvartstrafik
mellan Norrkoping och Mjolby. Nar Ostlanken ar klar gar det att kora jamn
kvartstrafik, vilket forutsitts i basprognosen. Tillsammans med Malardalstrafik blir
det under hogtrafik da totalt atta tag/tim, pa strackan Norrkoping—Linkoping och
sex tag/tim pa delen Linképing—Mjolby. Betriffande trafik mot Orebro se avsnitt

6.1 om Bergslagen.

I Ostergotlands malbild och
basprognosen forutsitts resenarer fran
Boxholm och Tranés byta tig i Mjolby

Tabell 7 Dubbelturer/dygn enligt
basprognos 2026, ar 2019 och 2045.

for att resa till och frén Norrkoping och Linjestrickning Ar Ar
Link6ping. Trafiken pa strackan 2019 2045
forutsatts dock oka till 18 respektive 26 Norrképing-Mjolby- 38 36
dubbelturer/dygn. Figur 10 visar Motala
bedomd trafikering med ovanstaende Norrképing-Mjslby 9 16
forutsattningar. Mjolby-Tran&s 16 26
Mellan Nassjo och Héssleholm har det Iir::;;nl\r\s/?;ervik : 148
inforts nio nya hallplatser under de S
senaste 10—15 aren. Det gar tva da olika L|n.I.<op|ng-Ka.1.Im_ar 8 9
tagsystem, dels Jonkoping— Nissjo— Skovde/Falkoping- 19 24
Alvesta—Vaxjo och dels Hassleholm — J'c.mk(?pfng L
Alvesta—Vixjo. Da det bara ar enkelspar Jonkoping-Nassjo 19 14
Alvesta—Vixjo kopplas trafiken ofta jhop ~ N@ssjo-Eksjo 14
p& strickan Alvesta—Vixjo. Trafiken har ~ Nassj6/Jonkoping- 7 7
utokats och framét 2030 antas Halmstad
timmestarfik hela dagen. Det gar dven Néssj6/Jonkoping- 3 14
Krosatag Kalmar—-Emmaboda som Vaggeryd
framét 2030 planeras utokas till Vaxjo. Jonkdping-Varnamo 8 14
Det nya dubbelspéret mellan Goteborg Varnamo-Vaxjo 10 14
och Borés medfor att IC-tdgen pa Kust- Nassjo-Vetlanda 7 12
tillkustbanan far kortare restid till Jonkoping-Nassjo- 10 14
Goteborg och kan dven angora Vaxjo
Landvetter flygplats. Mellan Alvesta och  Kalmar/Vaxjo-Osterport 17 17
Vixjo finns onskemél om att kora upp till ~ Vaxjé-Hassleholm 12 14
sex tag/h med sex olika tdgsystem. Da Kalmar-Alvesta- 4 4
det kommer att kvarsta enkelspar, antas ~ Goteborg
tdgen frdn Sodra stambanan kora Vaxjo/Emmaboda- 8 14
ihopkopplade. Kalmar

Emmaboda-Karlskrona 16 16
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En stor fordandring i planen ar elektrifiering och upprustning av delarna
Jonkoping/Nassjo—Varnamo inklusive ny strackning Byarum—Tenhult.
Utbyggnaden medfor att restiden kan minska pa strackan Jonkoping—Viarnamo,
men strickan Jonképing—Tenhult blir hart belastad. Trafiken mellan Jonkoping
och Varnamo utokas till max tag/tim. Det finns dven 6nskemal om tdg utan byte
fran Eksjo och Vetlanda till Jonkoping, men kraver 6kad kapacitet Jonkoping—
Nissjo. Jarnviagen Nassjo—Eksjo kommer att elektrifieras, men inte Nassjo—
Vetlanda. Antal turer i basaret 2019 och basprognos 2045 visas i tabell 7.
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Figur 10 Regionaltdg Smaland/Ostergétland enligt basprognos 2026, ar 2045.
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5 Vastsverige

5.1 vastra Gotaland

Aven i Vistra Gotaland har det skett forindringar av den regionala trafiken under
senare ir, bland annat i samband med att dubbelspéret Goteborg—Oxnered blev
klart 2012. Nista stora forandring kommer att ske kring ar 2030 nér Viastlanken
planeras vara klar, da det blir mojligt att kora genomgaende trafik genom centrala
Goteborg med nya stationer i Haga och Korsvigen. Vistra Gotalandsregionen har i
Malbild Tag 2028 och Malbild Tag 2035 beskrivit en langsiktig strategisk inriktning
for den storregionala kollektivtrafiken med tdg och buss i Vastra Gotaland. Under
2022 togs det fram en handlingsplan som visar en plan for ett successivt inforande
av trafikférandringarna som uppdaterades under 20235. Syftet med handlings-
planen ar att utgora beslutsunderlag for trafiksatsningar, och ovriga investeringar
som behdvs for att genomfora Malbild Tag 2028. I Figur 11 visas den foreslagna
trafikeringen for tdg och buss 2028. Viktiga delar dr genomgéaende pendeltig fran
Alvingen till Kungsbacka, ny regiontglinje frin Varberg till Skévde, samt ny
regiontdglinje fran Goteborg till Stromstad via Trollhédttan. Andra delar ar taktfast
tidtabell med halvtimmestrafik under hogtrafik pa strackan Skovde—Jonkoping
samt att samtliga Kinnekulletdg via Mariestad far taktfast tidtabell med korta
bytestider i Herrljunga till tdg mot G6teborg.

Nassd

O

» Busstrdk
o Tigstrak
(heldragen linje
olika férger)

(60} Minuter mellan
avgingar i
hogtrafik

Figur 11 Handlingsplan 2028 i Vastra Gétaland, antal dubbelturer/dygn.

5 Uppdaterad-handlingsplan-tag-2028.pdf
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Efter att utbyggnaderna som ingér i planforslaget 2026—2037 blivit klara inklusive
nytt dubbelspar Goteborg—Boras, sker stora forbattringar for den regionala jarn-
vagstrafiken i Goteborgsomradet. Efter planperioden antas aven vara klart. Det ar
framforallt trafiken med Regiontag som utokas. Genom Vistlanken skulle det bli
som mest 16,5 tdg/tim norrifran. Sex tag/tim fortsatter mot Kungsbacka respektive
Bords/Molnlycke. Resterande 4,5 tdg/tim vander i Molndal, se Figur 12 och Tabell

7.

Fyra av de genomgéende tag som kor vidare till Boras angor aven den nya stationen
vid Landvetter flygplats. Det nya dubbelsparet trafikeras dven av tag fran Kalmar
och Vixjo. Den befintliga banan mellan Goteborg och Boras trafikeras varje
halvtimme till Molnlycke, som varje timme fortsatter till Boras. Norrifran blir det
totalt &tta tAg/tim fran Alviingen (exkl tag fran Oslo och Karlstad), sju tdg/tim fran
Alingsés och tva tdg/tim fran Uddevalla, men insatstag fran Stenungssund. Tagen
pa Kinnekullebanan antas kora med timmestrafik soder om Mariestad och
varannan timme norr om Mariestad. Det har forutsatts att det kravs byte i
Herrljunga for resande till Goteborg och i Laxa for resande mot Hallsberg och
Orebro. Alvsborgsbanan mellan Uddevalla och Herrljunga och Viskadalsbanan
Herrljunga—Boras—Varberg gar i timmestrafik. Visttrafik studerar mojligheter till
utokad tagtrafik vaster om Boras mot Viarnamo, men dnnu finns inga beslut om
detta. Darfor har det inte tagits med i basprognosen.

Tabell 7 Dubbelturer/dygn enligt basprognos 2026, ar 2019 och 2045.

Linjestrackning Ar2019 Ar2045
Goteborg-Munkedal/Stromstad 6 17
Goteborg-Stenungsund/Uddevalla 31 39
Goteborg-Hindas-Boras 9 18
Goteborg-Boras 68
Goteborg-Boras-Kalmar 4 4
Mdlnlycke/MdéIndal/Goteborg-Floda/Alingsas 42 62
Kungsbacka-Goteborg 54 63
Goteborg-Alvangen 54
Herrljunga-Mariestad/Hallsberg/Orebro 12 16
Goteborg-Skovde/Toreboda/Orebro/Stockholm 22 32
Jonkoping-Falkoping/Skoévde 19 24
Goteborg-Varberg 5 36
Goteborg/Trollhattan-Ed/Halden 2 2
Goteborg-Herrljunga/Falkoping 4 18
Goteborg-Halmstad/Osterport 27 34
Uddevalla-Herrljunga/Boras 10 14
Goteborg-Saffle/Karlstad 10 13
Goteborg-Trollhattan/Uddevalla 5 13
Herrljunga/Boras-Varberg 12 18
Goteborg-Vanersborg 25 38
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Figur 12 Pendeltag och regionaltag vastra Gotaland, ar 2045.
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5.2 varmland

Region Varmland har i tidigare malbild framfort 6nskemal om timmestrafik inom
Varmland med utokning till halvtimmestrafik fran Karlstad mot Arvika,
Kristinehamn och Sunne, se Figur 13. Det har tagits fram en strategisk plan for
tagtrafik i Varmland fram till 2040 som innehaller tre scenarier med olika
ambitionsniva. De investeringar som ingar i planen medfor mojligheter att utoka
trafiken lite pa delen Charlottenberg—Arvika—Kil, men pa strackan Kil-Karlstad
maéste huvuddelen av tdgen fran Torsby vidnda i Kil och det kravs tagbyte for resa till
Karlstad —Kristinehamn, se Figur 14 som visar persontrafiken genom Varmland
inklusive snabbtag. Det dr dven svart att klara 6nskemal om halvtimmestrafik med
regionaltag pa delen Arvika—Karlstad—Kristinehamn.

- o - e
Figur 13 Malbild Varmland. Tabell 8 Dubbelturer enligt basprognos
2026, ar 2019 och 2045.
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6 Bergslagen och Norra Sverige

6.1 Bergslagen

Sedan ett antal &r gir det timmestrafik Givle—Borlinge—Orebro/Hallsberg med
varannan timme till Mj6lby. Som visades i avsnitt 3.2 dr 6nskemalet fran Region
Ostergotland tva tag/tim till Mjolby under hogtrafik, men da det &nnu inte forts
fram av Orebro lin har det i basprognosen antagits utokning till timmestrafik. Detta
behover dock utvarderas till nast—kommande basprognos. Idag fortétas trafiken till
tva tg/timme pa delen Lindesberg— Orebro under hogtrafik. Berdrda lin vill ha
fortatad trafik Gavle—Falun— Borlange—Ludvika. I basprognosen har det darfor
antagits en liten utokning Gavle—Falun—Borlange— Ludvika.

Tagtrafiken Givle—Storvik—Fagersta—Orebro har dragits ner under de senaste ren.
Hir géar dessutom en omfattande godstrafik. Banans framtida funktion innebér att
godstagen prioriteras, vilket medfort att persontrafiken i basprognosen minskar till
tva dubbelturer/ dygn. Pa Dalabanan finns ett starkt intresse att utoka trafiken till
timmestrafik utan alltfor mycket tidsodande tdgmoten. Dessutom finns 6nskemal
om insatsturer Avesta Krylbo—Borlinge, med atgirderna i plan finns mojlighet att
framfora ytterligare ndgra dubbelturer/dygn pa delen Avesta Krylbo—Borlange.

Restiderna inom Bergslagen ar generellt 1anga, vilket medfor onodigt hoga
trafikeringskostnader. Ett viktigt onskemal ar att minska dessa for att fa battre
omlopp. Det giller i synnerhet strickan Fagersta — Vasteras. Genom de planerade
atgiarderna kan trafiken utokas till 25 dubbelturer/dygn, varav 16 dubbelturer/dygn
kor hela strackan Ludvika — Fagersta — Vasteras. Det finns ocksa onskemal om
fortatad trafik Surahammar — Visteras. I basprognosen ingar darfor ytterligare atta
dubbelturer/dygn pa den delen, se Figur 15 och Tabell 9.

Tabell 9 Dubbelturer enligt basprognos 2026, &r 2019 och 2045.

Linjestrackning Ar2019 Ar2045
Mora-Borlange/Avesta/Stockholm 9 16
Mjolby-Hallsberg-Géavle 6 15
Hallsberg-Lindesberg 8 8
Laxa-Hallsberg 24 23
Hallsberg/Ludvika-Gavle 16 19
Hallsberg-Fagersta-Gavle 5 2
Vasteras-Ludvika/Fagersta 18 25
Vasterds-Surahammar

Falun-Karlstad 1 1
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6.2 Sodra Norrland

Genom samarbete mellan SJ och RKM i Gavleborgs lan har tagtrafiken Gavle—
Sundsvall och Gavle—Ljusdal medfort fler resmgjligheter for resor inom lanet. Efter
2019 har aven SJ:s tag till Ljusdal borjat stanna vid alla stationer norr om Gévle,
men i basprognosen antas de inte stanna overallt, se Figur 19. Genom att
planeringsprocessen avbrutits for utbyggnaden Gavle—Kringlan finns i planforslaget
endast mindre utbyggnader pa berorda strackor. Det medfor ocksa att den nya
stationen vid Géavle vastra vid sjukhuset inte heller ingar i basprognosen. Det
innebar att enkelspar kvarstér pa i princip hela striackan Gavle—Sundsvall.
Regionaltdgs-och snabbtag pa strackan Gavle—Sundsvall kan darfor bara utokas
med enstaka dubbelturer, se Figur 16 och Tabell 10.

Tabell 10 Dubbelturer enligt basprognos 2026, ar 2019 och 2045.

Linjestrackning Ar 2019 Ar 2045
Stockholm-Umeé/Lulea 4 6
Stockholm-Sundsvall 7 7
Stockholm-Ostersund 3 2
Stockholm-Ostersund-Trondheim 1
Linkdping/Stockholm-Ljusdal 2 4
Gavle-Ljusdal 10 12
Géavle-Sundsvall 7 11

UMEA/LULEA

A

&) HARNOSAND

6l

OSTERSUND
Planprognos 2045 SédraNorrland 1 ANee HLﬂS””DSW\LL ©
antal dubbelturer/dygn % NJURUNDA-
tah 1a BOMMEN
— dag -
— . 05tgh F ) GNARP

Enstaka turer J
> HUDIKSWALL
LJUSDAL

12
JARVSO

O IGGESUND

VALLSTA
ARERA
BOLLMAS ’D SODERHAMN
KILAFORS O LJUSME

HOLMSVEDEN

LINGBO

QCKELBO

GAVLE C

STOCKHOLM

Figur 16 Sodra Norrland, ar 2045, dubbelturer/dygn
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6.3 Norra Norrland

Norrtég startade tagtrafik Umed—Sundsvall i samband med att Botniabanan blev
klar och hosten 2011 startade dven regional tagtrafik pa delen Umea—Lycksele, men
denna har nu lagts ner pa grund av att strackan inte ar elektrifierad. Nagra turer
vander istillet i Hallnds. Under 2021 har det startat upp persontrafik mellan Lulea
och Haparanda via Kalix. Tgtrafiken p4 strickan Sundsvall-Ostersund 4r ocksa
under utveckling och atgiarderna i plan medfor battre forutsattningar. Norrtags
onskemal 4r minst timmestrafik hela dagen p4 strickan Sundsvall-Ostersund, med
varannan timme vister om Ostersund. Nir elektrifieringen av Merikersbanan pa
den norska sidan blivit genomford antas genomgaende tagtrafik mellan Sundsvall
och Trondheim. I basprognosen har det antagits totalt fem dubbelturer/dygn, se
Figur 17. I planforslaget ingar en utbyggnad av Norrbotniabanan som &r en ny
jarnvag Umea — Skellefted—Luled. Det medfor att regionaltag fran Sundsvall och
Ornskoldsvik utokas till Skellefted och Luled. D& prognossystemet har svart att
hantera byten mellan linjer med lag turtathet har det antagits genomgaende tag i
Luled som fortsatter till Kiruna och Haparanda, se Figur 17. I Norrtags senaste
tagvision for 2040° har antalet dubbelturer/dygn, okat fran fem till atta. Da detta
kom efter trafiken till basprognosen beslutades har detta inte kunnat tas med. Pa
Norrbotniabanan blir det d& nya i stopp i Savar, Robertsfors, Bured, Skelleftea,
Byske, Pited och Norrfjarden. Som visades i Figur 2 kommer ocksa delar av
snabbtéagstrafiken att forlingas fran Umea till Lulea.

Tabell 11 Dubbelturer/dygn enligt
basprognos 2026, ar 2019 och 2045.

Linjestrackning Ar Ar
2019 2045
Kiruna-Riksgréansen 1 1
Kiruna-Lule& 5 5
Sundsvall-Umed/Luled 8 13
Luled-Boden/Haparanda 6 8
Umea-Vannas/Vindeln/ 11 16
Hallnas/Lycksele
Stockholm-Umeé&/Lulea 4 6
Stockholm-Ostersund 3
Stockholm-Ostersund-
Trondheim
Ornskoldsvik-Umeé&/Luled 4 6
Sundsvall-Ostersund/ 8 15
Duved/Trondheim

6 Norrtag-2040-—En-tagvision.pdf
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7 Godstrafik 2045

Fehmarn-Baltforbindelsen mellan Tyskland och Danmark ingar som forutsattning i
prognosnitet for 2045. I planen ingar utbyggnader for att mojliggora 750 meter
lénga godstag pa de strategiska godsstraken. Sedan 2025 ar det mojligt att kora ett
mindre antal 750 meter langa godstég i triangeln Hallsberg — Malmo—-Goteborg och
hastigheten for vissa godstag har hojts till 120 km/tim pa strackorna Hallsberg—
Malmoé och Goteborg—Malmo. For delen Hallsberg— Goteborg hojs hastigheten for
godstag forst nar ERTMS ar utbyggt. Figur 18 visar strackor av det strategiska
godsnatet som det blir mojligt att kdra 750 meter langa godstéag till 2045, pa flera av
de aktuella strickorna kommer det dock vara stora begransningar for att framfoéra
ldnga godstag pa grund av kapacitetsbegransningar, dessa strackor ar i Figur 18
markerade med orange farg.

= 750 meter mdojligt
=== 750 meter mojligt men brist pa kapacitet
forsvarar trafik i betydande grad

Figur 18 Strackor med mojlighet att kéra 750 meter langa godstag.

32



I planforslaget ingar dubbelspar pa sista strackan Hallsberg—Mjolby som medfor att
det inte langre kravs nigra omledningar av godstrafik i nord-sydlig riktning fran
Hallsberg och soderut. Pa flera strackor ar trafikomfattningen lidgre an i tidigare
basprognoser. Det giller exempelvis Bergslagen, men vissa strackor ar blir anda
overbelastade, som Borlinge—Ludvika. Godsstraket genom Bergslagen 6kar med ca
10—20 tag/dygn pa strackan Storvik—Mjolby. Godstrafiken i basprognos 2045
beskrivs i en separat rapport”.

P& Vistra stambanan okar godstrafiken med ca 15 tdg/dygn pa delen Hallsberg—
Goteborg. Denna trafikokning mojliggors genom att det byggs fler forbigangsspar.
Fortiatningen av antal forbigangsspar medfor samtidigt att godstagen maéste stanna
fler ganger som medfor att fordrojningstiden 6kar fran 50 till 90 minuter langre
transporttid jamfort med idag®. Genom utbyggnaden av Ostlanken forbattras
kapaciteten for godstrafiken pa den hart belastade strackan Jarna—Katrineholm.
Det medfor att godstag lattare kan fa fler kanaler ut fran Stockholm som idag ar
mycket begrinsat. Godstig i riktning Stockholm—Ostergétland kan dessutom ledas
den kortare viagen via Nykoping nar den blivit avlastad.

Utbyggnad av nytt dubbelspar Hassleholm—Lund medfor att godstagen far en rejalt
okad kapacitet nir de inte behover blandas med snabba tég utan stopp mellan
Hassleholm och Lund. P4 Sodra stambanan séder om Mjolby okar antal godstag
med 10—25 tdg/dygn. Den storsta 6kningen hamnar p4 strickan Alvesta—Almhult
som 6kar med 34 tag/dygn jamfort med 2025 och dar blir kapaciteten fullt
utnyttjad.

Séder om Almhult kan delar av trafiken ledas den kortaste viigen mot Karlshamn
tack vare via Sydostlanken mellan Olofstrom och Morrum kan ga och inte behover
kora p de ha. Darmed avlastas ocksd de harrt belastade strickorna Almhult—
Héssleholm och Hassleholm—Kristianstad. Triangelspar i Alvesta medfor ocksa att
tadgen mellan Goteborg och Olofstrom slipper gora lokrundgang i Alvesta som
sparar ca 45 min. S liinge denna strickan Alvesta—Almhult inte atgirdas, kommer
godstrafiken inte att kunna 6ka ner mot kontinenten.

Godstrafiken langs Vastkustbanan ner mot Malmo 6kar med ca fem tdg/dygn. Den
storsta delen av den internationella godstrafiken mot kontinenten antas hamna pa
Oresundsbron, som férdubblas till néistan 50 godstig/dygn, mot 13 godstig/ dygn
till Trelleborg, se Figur 19.

Utbyggnaden av Norrbotniabanan pa delen Umed—Skellefted—Luled innebar att det
blir ett funktionellt dubbelspér for godstrafiken. Norr Kramfors/Langsele antas ca
2/3 av trafiken ga lings kusten, men vid Visterarpsby ndra Kramfors leds ca 15
godstag over till inlandet s4 att det istillet blir 2/3 i inlandet via Ange och vidare ner
mot Hallsberg.

7 Prognos for godstransporter 2045 — Trafikverkets basprognoser 2026

8 Utpekad bristanalys Vastra stambanan, Trafikverket (2021-03-30)
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8 Total trafik och kapacitet

8.1 Trafikforandring 2025-2045

Figur 20 visar hur den totala trafiken antas férandras mellan 2025 och 2045. Storst
okning av persontrafiken sker kring storstiderna samt pa de nya striackorna langs
Ostlanken, Goteborg — Boras, Hassleholm—Lund och Norrbotniabanan. For
framforallt Ostlanken och Norrbotniabanan ar det till stor del en omflyttning fran
hogt belastade banor med sdmre standard. Langre ut i systemen sker stora 6kningar
pa Malarbanan, Vistkustbanan och delar av Véstra och S6dra stambanan. For
godstrafiken sker stora 6kningar langs Ostkustbanan och genom Bergslagen och
Varmland.
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Figur 20 Férandring av antal tag/dygn mellan 2025 och 2045.
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8.2 Kapacitet med Basprognos 2045

Trafikeringen i basprognosen ar anpassad till den tillgangliga infrastrukturen, det
innebar att trafikeringen kan antas vara korbar. Antalet strackor med stora
kapacitetsproblem forvantas dock oka jamfort med 2025, framforallt pa de stora
strdken med mycket trafik, som Sodra stambanan pa den lédnga strackan
Link6ping—Hassleholm, vilket medfor att det kommer att vara ett sarbart system.
Persontrafiken okar mest i storstadsomradena, har kommer belastningen
framforallt att vara ett problem under de tva mest belastade timmarna. Kapacitets-
problemen tilltar ocksa pa flera enkelsparsstrackor i Bergslagen och Varmland med
blandad person- och godstrafik. Figur 21 visar kapacitetsbegransningar over dygnet
med basprognos 2045 och utbyggnader enligt planforslaget for aren 2026—2037.
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Figur 21 Kapacitetsbegransningar éver dygnet enligt basprognos 2026, ar
2045.
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