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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Trafikverket tar I6pande fram prognoser for transportsystemet. Foreliggande prognos har
2045 som prognosar och forutsatter utbyggnad enligt faststalld nationell plan for aren 2022-
2033. Syftet med denna rapport ar att beskriva motiven till den forutsatta jarnvagstrafiken
med tyngdpunkt pa persontrafiken.

1.2 Trafikeringsforutsdttningar

Av naturliga skal finns det stora osdkerheter kring den framtida tagtrafikeringen. Det ar darfor
viktigt att papeka att den asatta trafikeringen skall ses som en av manga tankbara framtida
trafikeringar med hansyn till tillganglig infrastruktur och gallande trafikpolitik. Grundtanken ar
att trafikeringen utgar fran trafikutovarnas 6nskemal fram mot ar 2045. F6ér den regionala
persontrafiken ar utgangspunkten att ta med trafikering som &r hogst trolig att den kommer
till utforande. Den langvaga persontrafiken ar mer svarbedomd, eftersom efterfragan i de
flesta fall styrs av hur olika operatérer for tillfdllet ser pa marknaden. Till foljd av att det finns
flera operatérer var exempelvis tagtrafiken 2019 mellan Stockholm och Géteborg vasentligt
storre an vad som forutsattes i prognoserna fér 2020 som gjordes for 15-20 ar sedan. Pa
andra strackor som Stockholm—Dalarna har utbudet istdllet legat still och ar nagot lagre an i
prognoserna for 2020.

Trots omfattande investeringar i de faststallda planerna for aren 2022-2033 kommer det pa
flera strackor inte finnas mojlighet att framféra den efterfragade tagtrafiken med hansyn till
tillganglig kapacitet. Det ar darfor ett krav att trafiken som presenteras maste vara fullt
korbar, sa att kapacitetsutnyttjandet pa ndgon stracka inte hamnar 6ver 100 %. Nar
onskemalen ar storre dn den tillgdngliga kapaciteten sker det da en avvagning av vilken trafik
som ar mest prioriterad att framféra. | sddana fall krévs ofta svara avvédgningar mellan
persontag och godstag eller langvaga persontrafik kontra regional persontrafik. Grundtanken
ar att den trafik som redan finns idag ska prioriteras, savida det inte finns risk att trafiken anda
forvantas minska pa grund av sémre marknadsforutsattningar. Nar det géller persontrafik, ar
det rimligt att tro att trafiktillvaxten i forsta hand kommer att ske in mot storstader och
universitetsstader.

| kapitel 2-6 gors en beskrivning av de trafikeringsantaganden som anvants. Kapitel 2
behandlar den langvéga persontrafiken i hela landet, medan kapitel 3-6 &dr uppdelat pa olika
regionala tagsystem. Da det inte finns nagon skarp grans mellan olika trafiksystem &r det
oundvikligt att viss trafik beskrivs pa flera stallen i rapporten.

| persontagsprognoserna for 2045 antas det alltid ga lika manga turer i bada riktningar. Darfor
anvands bendmningarna dubbelturer (dtr) eller tagpar nar persontrafiken beskrivs. | bada
fallen avses antal tag i ena riktningen. Totalt antal tag ar da antal dubbelturer multiplicerat
med 2. Godstag kor ofta med olika antal tag i olika riktningar, darfor anvands benamningen
dubbeltur normalt inte for godstag.



1.3 Punktlighet 2008-2022

Punktligheten i jarnvagssystemet mats som det antal tag som dr mer an fem minuter
forsenade till sin slutstation avrundat nedat. Det innebar att ett tag kan vara forsenat till
slutstation upp till 5,9 och dnda inte raknas som sent. Instéllda tag raknas inte heller som

forsenade. Dessa brukar utgdra ca 1-2 procent av trafiken. | tabell 1.1 visas punktligheten

2008-2022, samt genomsnitt under aren 2008—2022 uppdelat pa olika trafiksystem samt for

all godstrafik inom Sveriges granser. Punktligheten for 2023 finns dnnu inte sammanstalld pa

systemniva, men de preliminara siffrorna visar att punktligheten var sdmre dn 2022.

Tabell 1.1: Punktlighet 2008-2022 f6r olika tagsystem i Sverige, rdknat pa tag som ar upp till 5,9 min sena

Trafiksystem 2008
Atrain, Arlandabanan 98%
Dalabanan 79%
Goteborg-Karlstad 7%
Goteborg-Malmd/Képenhamn 84%
Goteborg-Oslo 74%
Krésatag i Sméaland 95%
Kust till Kust, Goteborg-Kalmar 88%
Gavle-Stockholm-Link6ping 90%

Mittlinjen Sundsvall-Ostersund-Storlien [EEIEZY
Malardalstrafiken, TIM 89%
Nattag till Norrland 74%
Norrtég/Botniatag 75%
Pendelt&g i Goteborg 96%
Pendelt&g i Stockholm 94%
P&gatég i Skane 96%
Regionaltdg i Vastra Gotaland 93%
Regionaltag Mélardalen 89%
Stockholm-Goteborg 73%
Stockholm-Malmé/Képenhamn 65%
Stockholm-Karlstad-Oslo 82%
Stockholm-Sundsvall/Ostersund/Umea  [IEEZS
TiB, T4g i Bergslagen 91%
Tjust- och Stangadalsbanan 77%
Véarmlandstrafiken 92%
X-Trafik 92%
Oresundstag 90%
98%
74%

2009

98%
85%
83%
84%
83%
95%
87%
92%
92%
90%
71%
67%
97%
96%
95%
94%
90%
79%
72%
80%
81%
92%
84%
92%
91%
88%
98%
76%

2010

96%
73%
69%
80%
60%
92%
81%
81%
88%
83%
56%
49%
93%
90%
92%
89%
84%
61%
51%
70%
72%
86%
83%
87%
86%
84%
92%
66%

2011

97%
68%
72%
76%
66%
94%
79%
84%
89%
88%
46%
80%
94%
93%
91%
90%
90%
73%
58%
70%
75%
90%
87%
85%
88%
82%
93%
69%

2012

97%
79%
85%
80%
79%
93%
78%
85%
85%
90%
61%
82%
95%
94%
94%
91%
91%
67%
76%
78%
78%
92%
90%
89%
91%
89%
96%
7%

2013

97%
85%
84%
91%
90%
95%
84%
83%
84%
87%
79%
82%
96%
95%
94%
90%
88%
73%
61%
68%
76%
91%
90%
88%
90%
90%
94%
80%

2014

97%
82%
80%
76%
20%
93%
91%
86%
90%
90%
74%
85%
96%
94%
922%
91%
90%
75%
71%
73%
81%
87%
91%
89%
91%
87%
96%
78%

2015

96%
84%
84%
79%
90%
94%
94%
86%
90%
88%
80%
85%
95%
94%
94%
90%
89%
70%
71%
66%
78%
88%
91%
86%
89%
88%
97%
78%

2016

97%
83%
82%
83%
81%
94%
95%
88%
91%
90%
80%
87%
96%
94%
94%
89%
90%
71%
73%
65%
79%
86%
93%
85%
86%
88%
98%
7%

2017

97%
85%
84%
78%
922%
94%
96%
89%
88%
89%
81%
88%
96%
93%
94%
93%
90%
74%
66%
80%
83%
88%
93%
92%
91%
86%
97%
81%

2018

98%
76%
70%
71%
86%
92%
96%
84%
86%
85%
76%
80%
96%
92%
92%
91%
86%
65%
68%
68%
73%
81%
90%
86%
82%
86%
97%
73%

2019

98%
81%
80%
78%
91%
94%
96%
88%
93%
89%
75%
89%
97%
96%
94%
94%
89%
78%
75%
73%
84%
89%
86%
88%
85%
90%
97%
78%

2020

98%
89%
90%
86%
89%
94%
97%
93%
94%
92%
78%
91%
97%
97%
95%
95%
92%
89%
80%
86%
90%
90%
92%
94%
96%
93%
98%
83%

2021

93%
75%
86%
78%
79%
95%
96%
84%
88%
86%
73%
84%
97%
96%
93%
93%
87%
81%
72%
79%
74%
89%
89%
89%
92%
89%
97%
7%

2022

96%
71%
83%
2%
76%
94%
96%
81%
84%
82%
2%
85%
96%
95%
92%
92%
82%
66%
57%
63%
74%
85%
88%
93%
88%
86%
96%
73%

Medel
2008-2022
97%
80%
81%
80%
82%
94%
90%
86%
89%
88%
72%
81%
96%
94%
94%
92%
88%
73%
68%
73%
78%
88%
88%
89%
89%
88%
96%
76%

Godstag och langvaga persontrafik gar ofta langre strackor, vilket medfér att en forsening pa
over 5,9 minuter ar en liten del av hela restiden/transporttiden. Arlanda Express och pendel-

tagen har en betydligt kortare omloppstid, vilket medfor att det ar lattare att undvika en

forsening upp till 5,9 minuter. Erfarenheten fran andra lander visar dock att hoghastighetstag
som kor langa strackor ocksa kan ha en punktlighet > 95 procent dar Japan, Taiwan och

Spanien ligger pa 98-99,5 procent. Den hdga punktligheten i dessa lander kan till stor del

forklaras av att tagsystemen till stérsta delen ar separerade fran andra tagsystem och att det
pa berdrda jarnvagar endast kors snabb persontrafik. Denna separering av trafik finns inte for
snabbtagstrafiken i t ex Sverige, Tyskland och USA, vilket medfor att snabbtagens punktlighet i
dessa lander stillet ar ca 70-75 procent. Aven regional tagtrafik som gar i egna separerade
system kan ha en mycket god punktlighet, trots mycket tat trafik. Ett bra exempel ar S-togen i
Képenhamn dar det pa flera langre strackor kor tag var femte minut pa dubbelspar och 30

tadg/tim i centrala snittet med en punktlighet pa ca 98 procent.

Trafikverket arbetar med bristbeskrivningar for trafiksystemet. Det antas vara en betydande
brist om punktligheten ar under 75 procent. Tabell 1.1 visar att den langvaga persontrafiken

pa strackorna Stockholm—Malmd/Képenhamn, Stockholm—-Goteborg och Stockholm—

Karlstad/Oslo samt nattag till Norrland &r de tagsystem som haft en punktlighet < 75 procent
och dar det saledes foreligger en betydande brist. Det &r viktigt att notera att dessa tagsystem
dven har punktlighet simre dn godstrafiken. Det avviker fran monstret i manga andra lander.



Nér tagtrafikens tidtabeller ska faststallas har snabbtag hog prioritet, men i den operativa
driften uppstar latt forseningar nar det ar blandad trafik och da drabbas den langvéga
tagtrafiken nar andra tag som inte ar forsenade prioriteras. Detta visar att det ar svart att
prioritera tag pa banor med manga trafikuppgifter och hég belastning. Arlanda Express, samt
pendeltdg i Ostergdtland och Goteborg har haft bast punktlighet med ca 96-97 procent.

1.4 Forutsdttningar i Basprognos 2024

De tillkommande objekten som pabérjas under planperioden 2022-2033 visas i figur 1.1.
Jamfort med den faststallda planen fér aren 2018-2029 har det tillkommit nagra objekt. Har
kan ndmnas fortsatt utbyggnad av Norrbotniabanan mellan Skellefted och Lulea. For att dra
mer nytta av Norrbotniabanan ingar ocksa dubbelspar Luleda—Notviken och vandslinga i
Véasterarpsby. Pa samma satt som i plan 2018-2019 ingar Ostlanken (nytt dubbelspar mellan
Jarna och Linkdping) samt nya dubbelspar Hassleholm—Lund och Boras—Goteborg. Det medfor
att delar av den regionala tagtrafiken in mot storstaderna kan uttkas och fa rejalt kortare
restider.

Pa Vastkustbanan slutférs den sista dubbelsparsetappen norr om Helsingborg som medfor att
trafiken kan utokas bade langs Vastkustbanan och mellan Hassleholm och Helsingborg. Pa
Ostkustbanan byggs fyra spar sdder om Uppsala som medfor att det finns ett funktionellt
fyrsparssystem mellan Stockholm och Uppsala. Norr om Géavle paborjas de férsta dubbelspars-
utbyggnaderna pa delen Gavle—Sundsvall, men det kvarstar langa enkelsparsstrackor som
begrdnsar kapaciteten. | figur 1.1 visas namngivna nyinvesteringar > 100 Mkr som byggstartas
2022-2033 och som paverkar kapacitet och trafikering. Utéver namngivna nyinvesteringar
finns trimningsatgarder som dnnu ej specificerats och som kostar < 100 Mkr, samt nationella
satsningar som exempelvis atgarder for langre godstag och inforande av ERTMS.

Utover atgarder som visas i figur 1.1 planeras ocksa atgarder for den lokala spartrafiken. Har
kan ndmnas forlangning av Roslagsbanan till Stockholms central, utbyggnad av tunnelbanan
Fridhemsplan—Alvsjo, tvdrbanan Sparvig syd, samt spdrvig Brunnsbo—Linné i Géteborg. Alla
dessa utbyggnader slutfors efter 2030.



Figur 1.1 Utbyggnader som paborjas 2022-2033 och som paverkar trafikering och kapacitet

Malmbanan Svappavaara-Kiruna-Riksgransen Stax 32.5 ton -\\\

KIRUNA

Bangardsforlangnigar Nuortikon, Nasberg, Murjek, Harrtrask, Siktrask och Nattavaara

Savastklinten-Norra Sunderbyn ny métesstation och partiellt dubbelspar V’} mbyggnad personbangard

SKELLEFTEA

Umea-Skelleftea-Luled, ny jarnvag
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Sundsvall-Dingersjd. dubbelspar
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Enkelspar
Dubbelspar
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ERTMS
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Dalabanan, etapp 2, 6kad kapacitet
Storvik-Frévi, 6kad kapacitet
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Hallsberg-Asbro, dubbelspar 2

Ostlanken Jarna-Linképing, nytt dubbelspar
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Boras-Goteborg, nytt dubbelspar
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KALMAR

Maria-Helsingborg, dubbelspar

Lommabanan, etapp 2




2 Langvidga persontrafik

2.1 Dagtdg

Langs Vastra stambanan finns en stor efterfragan pa langvaga persontrafik. Sedan 2015 kor
bade SJ och MTR snabbtag mellan Stockholm och Goteborg med stor omfattning och under
2022 borjade dven Flixtrain kéra pa strackan. | riktning fran Géteborg gar det som mest fyra
tadg/tim pa morgonen och i riktning fran Stockholm gar det sen eftermiddag fyra tag/tim.
Under en timme gar dven ett tag till Boras, som innebar att det gar totalt fem tag/h pa
strackan Stockholm—Herrljunga. Utéver detta gar tag mellan Stockholm och Goteborg via
Orebro. D3 det inte &r méjligt att utdka trafiken ytterligare med de &tgérder som genomfors i
planen, har trafiken 2045 antagits vara i samma storleksordning som idag.

Trafiken mellan Stockholm och Oslo var under aren 2018-2022 neddragen till tva dubbel-
turer/dygn, da det pagick banarbeten pa norska sidan. 2023 var trafiken tillbaka med fem
dubbelturer/dygn och fram till 2045 genomfors endast begransade atgarder. SJ vill utdka
trafiken till atta dubbelturer/dygn, men av kapacitetsskal maste trafiken begransas till fem
dubbelturer/dygn.

Mellan Oslo och Géteborg har trafiken utdkats till 7-8 dubbelturer/dygn. Det pagar utbyggnad
av dubbelspar fram till Moss pa den norska sidan, men det ar dnda svart att utoka trafiken
ytterligare utan att restiderna blir forlangda pa grund av manga tagmoten. Darfor antas dven
sju dubbelturer/dygn 2045.

Pa Sodra stambanan mellan Stockholm och Malmo har SJ utokat till timmestrafik hela dagen,
Snalltaget kor normalt tre dubbelturer/dygn och Flixtrain planerar att starta trafik. Nar SJ fatt
sina nya tag kring 2027 kan tagen varje timme fortsatta till Képenhamn. Till féljd av Ostlanken
och nytt dubbelspar Hassleholm—-Lund kan restiden minska med 30—40 min. Trafiken antas da
Oka fran till totalt 26 dubbelturer/dygn 2045. Redan till 2025 planerar Snalltadget att lata tva
dubbelturer/dygn fortsatta fran Malmé till Képenhamn och Hamburg. Da detta ar osdkert och
prognosmodellen inte kan hantera langvaga utlandstrafik har detta inte tagits med i
Basprognosen.

Pa Vastkustbanan Géteborg—Lund pagar utbyggnad av dubbelspar i tunnel, soder om Varberg
som ar klart 2025. Da kommer endast den korta strackan mellan Helsingborg och Maria att
sakna dubbelspar. Har planeras dubbelspar vara klart efter planperioden. | Basprognosen
antas timmestrafik som fortsatter till Képenhamn varannan timme.

Det finns starka 6nskemal om att utoka trafiken till timmestrafik pa Dalabanan under dagtid.
Med de pagaende utbyggnaderna mojliggors detta. Trafiken har da antagits utokas till 13
dubbelturer/dygn i basprognosen, varav tio turer gar till Falun och resterande tre tag till Mora.

Snabbtagstrafiken Stockholm—Sundsvall har under senare ar utdkats till 12—13 dubbel-
turer/dygn. Det kommer att vara ytterst svart att inrymma fler tag, utan att trdnga undan
annan trafik. Med dubbelsparsetapperna Gavle—Kringlan och Sundsvall-Dingersjo okar
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kapaciteten pa dessa strackor, men kvarstar pa ovriga enkelspar. Utbudet 2045 antas darfor
vara i samma niva som idag. Pa Norra stambanan kvarstar kapacitetsproblem Holmsveden—
Kilafors, som medfor att dagens 5—6 dubbelturer/dygn kvarstar pa Stockholm—Ljusdal/
Ostersund.

| den faststéllda planen 2022-2033 ingar en utbyggnad av hela Norrbotniabanan (Umea—
Luled). Da forutsatts atta dubbelturer/dygn ga vidare fran Umea till Luled. Med en restid
Stockholm—Lulea pa mer an atta timmar ar det svart att konkurrera med flygtrafiken, men det
finns manga mellanmarknader langs vagen. Den langa restiden hdnger samman med att det
dven 2045 forvantas vara lag hastighet pa stora delar av strackan Gavle—Sundsvall-Harnésand
som idag tar 6ver tre timmar. Om denna 25 mil langa stracka fick liknande standard som
ovriga strackor skulle restiden Stockholm—Harnésand minska med ca 1,5 timme.

Figur 2.1 visar det forutsatta utbudet for langvaga persontagstrafiken i basprognosen. | tabell
1 gors en jamforelse mellan 2019 och basprognos 2045.

Tabell 1: Dubbelturer/dygn prognos 2019 och Bas 2045  Figur 2.1: Snabbtag och intercitytag Plan 2045

Langvéga dagtag 2045 med plan 2022-2033 P

antal dubbelturer/dygn © riea
= Sthim-Sundsval/Ume&-Lulea (i’ SHELLEFTEA
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K 8
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2.2 Nattdg

Nattagstrafiken antas i
stort behalla samma
utbud och struktur som
2024, men med
Norrbotniabanan
utbyggd till Luled antas
nattagstrafiken ga langs
kusten mellan Umead
och Lulea. Det antas
ocksa ske en
effektivisering, nar
nattagslinjen Goteborg
— Umea hinner fortsatta
till Lulea och ersatter da
linjen Stockholm—Lulea.
| basprognosen ar det
inte medtaget tag som
endast gar delar av aret
eller vissa dagar. Det
galler exempelvis
Malmo—Jamtland och
Malmo—Berlin. Fran
augusti 2022 gar dock
daglig nattagstrafik
mellan Stockholm och
Hamburg som ar
medtagen. Nar sedan
Fehmarn Balt-
forbindelsen ar klar
2029 kommer forutsatt-
ningarna for nattag till
Europa att forbattras
radikalt. Det ar troligt
att nattagen da utokas
med fler linjer till
Europa.

Figur 2.2: Nattag 2045, antal dubbelturer/dygn
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3 Mailardalen och Ostergotland

3.1 Pendeltdg i Stockholm

Trafiken genom Citybanan uppgar idag till 16 tag/tim i hogtrafik och tio tag/tim 6vrig dagtid.
For ndrvarande genomfors trimningsatgarder som medfor att trafiken kan 6ka till 20 tag/h.
Det finns 6nskemal att utoka trafiken till 24 tag/tim, men det &r inte mojligt att framféra. Det
innebar 6-8 tag/tim som stomtrafik pa de fyra benen. Utéver detta tillkommer tag under
rusningstid, sd att det blir totalt tolv tag/tim till Flemingsberg, 10 tag/tim till Upplands Vasby
och Kallhadll samt atta tag/tim till Handen. Nar nya fyrsparet mellan Uppsala och lansgransen
ar klart, kan pendeltdgen dven gora uppehall i Bergsbrunna och Alsike.

Det finns 6nskemal om att pendeltagstrafiken till Arlanda utokas till fyra tag/tim, men enligt
avtalet om tagtrafik till Arlanda som forvantas gélla till 2050 far pendeltdg inte ga tatare an tva
tadg/tim. Darfor antas tva tag/tim kora forbi Arlanda pa vag till Uppsala. Idag tillkommer en
avstigningsavgift pa Arlanda som de senaste aren varit 120 kr. Den hoga avgiften ar troligen
en viktig forklaring till att resandeutvecklingen med pendeltag till/fran Arlanda varit svag.
Figur 3.1 visar en bedomd trafikering med bas 2045 rédknat i antal tag/timme under hogtrafik. |
tabell 2 gors en jamforelse mellan 2019 och basprognosen.

Tabell 2: Dubbelturer/dygn 2019 och bas 2045 Figur 3.1: Pendeltagstrafik i Bas 2045, tag/tim i hogtrafik
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3.2 Ldnsoéverskridande persontrafik i Mdlardalen

Antalet regionaltag via Arlanda har under lang tid varit begransat, men fran 2022 gar ett
tag/timme mellan Orebro/Eskilstuna och Uppsala via Arlanda.
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Berdrda ldn i Malardalen och Ostergétland har delvis tagit dver ansvaret for den ldnsover-
skridande regionala trafiken. Under 2020 tog de sju berérda lanen fram en Storregional
systemanalyst med ett trafikeringsférslag fér 2030 som férutsatter Ostlédnken, se figur 3.2.
Trafikeringsforslaget forutsatter dock dven andra utbyggnader som inte ingar i faststallda

planen, vilket medfoér att alla delar av trafikeringsforslaget inte kan tas med i basprognosen.
Figur 3.2: Onskvird trafikering i Malardalen 2030 enligt En bittre sits (EBS)

Inriktning storregional kollektivtrafik

med Ostlanken och fyrspar
Uppsala-Stockholm
~—— Regionaltag* = Pendeltig,
utbud ¢f preciserat
—— RegionExpress* ~ Snabbtag,

utbud ¢j preciserat
- Busslinje med storregional betydelse
*Heldragen linje: 1 tag/tim. Streckad linje: enstaka turer.

1St0rregional systemanalys for Stockholm-Mélarregionen: Gemensamma prioriteringar for transportinfrastrukturen i sju lan:
Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sérmland, Ostergotland och Gotland. Mélardalsradet En Béttre Sits (20-10-23)
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Region Ostergdtland har tagit fram en Tagstrategisk Malbild fér 20402 som skiljer sig en del
frdn den storregionala systemanalysen. | Ostergdtlands malbild ingar dven tva regionaltdg/tim
pa den befintliga banan mellan Nyképing och Norrképing med stopp i Kolmarden och Aby,
men endast ett regionaltag/tim langs Ostlanken med stopp vid Skavsta flygplats, se figur 3.3.

-

Figur 3.3: Malbild 2040 i Ostergétland
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D4 det inte finns medel till ny station i Aby har det i basprognosen antagits tva tag/tim via
Ostlanken och ett tag/tim Kolmarden. | basprognosen stannar tagen pa Ostlanken vid en ny
station i Vagnharad och kor sedan befintlig bana genom Nykoping och via Skavsta for att
darefter komma tillbaka till Ostlanken. Figur 3.4 visar en bedémd trafikering 2045 rdknat i
antal dubbelturer/dygn och antal tag/timme under hogtrafik. | tabell 3 gors en jamforelse
mellan 2019 och basprognosen 2045.

P4 Svealandsbanan ar 6nskemalet 2030 tre tag/tim under hogtrafik. Det ar ocksa antaget i
Basprognosen, men kvarvarande enkelsparstrackor medfor svarigheter att fa till en bra
tidtabell. For trafiken mellan Sala och Norrképing/Linképing ar 6nskemalet 2030 tva tag/tim,
varav en gang/tim fran Uppsala. Detta ar medtaget i basprognosen, men det langsiktiga
onskemalet om tre tdg/h mellan Eskilstuna och Vasteras kan inte tas med. Langs Vastra
stambanan ar 6nskemalet med Sérmlandspilen (Stockholm—Hallsberg) timmestrafik, med
insatstag Stockholm—Katrineholm, som tagits med. Den regionala trafiken (utéver kommersiell
trafik) antas da fordela sig till tre tag/tim fran Svealandsbanan, tva tag/tim fran Ostlanken och
tva tag/tim fran Vastra stambanan.

Pa Malarbanan ar dnskemalet fem tag/tim mellan Stockholm och Vasteras med direkttag
under hégtrafik. Onskemal om tre tag/tim pa strickan Vasterds—Arboga under hogtrafik kan
ocksa infrias, men kvarvarande enkelsparstrackor medfor svarigheter att fa till en bra
tidtabell.

2 Tagstrategisk Malbild 2040 Region Ostergétland HQ.pdf (regionostergotland.se)
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Pa Ostkustbanan Stockholm—Uppsala anges atta regionaltag/tim med Malardalstrafik, varav
fyra via Mérsta och fyra via Arlanda. | faststéallda planen ingar fyra spar fran lansgransen till
Uppsala och nya stationer i Alsike och Bergsbrunna, i utbyggnaden ingar dven nytt vandspar i
Uppsala. D3 kan det ske en utokning till sex regionaltag/tim, varav fyra via Marsta.

Mellan Sala och Uppsala gar idag timmestrafik storre delen av dagen med stopp i Heby och
Morgongava. Med utbyggnaderna i planen kan trafiken utokas till tva tag/tim under hogtrafik.

Det finns dnskemal om fler tag till Sandviken samt tagstopp vid Gavle sjukhus. | planen ingar
nytt dubbelspar Gavle—Kringlan, i samband med detta antas ocksa en ny tagstation vid Gavle
sjukhus som benamns Gavle vistra. Onskemalet dr att bade Tag i Bergslagens tag och UL-t3get
har tagstopp i Gavle vastra. Vissa UL-taget antas da kora vidare till Sandviken.

Tabell 3: Dubbelturer/dygn 2019 och bas 2045 Figur 3.4: Regionaltag i Malardalen i Bas 2045
Malardalen 2045
Dubbelturer/dygn och tag/h i hogtrafik ()

«=  Trafikerad station Furuvik %,
Uppsala-Tierp 3 u % Slutstaonfor taglinje Skutskir 7

—  Etitagih heladagen Alvkares -
Uppsala-Gavle 26 22 — - 0Stghh ellerendasthégtrafik VMa,r:a =3

i agihé Mehedeby =,
Stockholm-Arlanda 80 36 : Enstaka turer ellerinsatstagi hogtrafik .

282 p och under hégtrafikperioden + ev enstaka instatstag
Stockholm-Uppsala B i Terr
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s
Mj6 Iby/Linkd ping-Sala g u
Eskilstuna-Vasteras 5
Sthim-V-&s-Géteborg 8 1“
Sthim-Vésteras-Orebro 2 8
Stockholm-Véasteras 8 4 e
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Crebro C
Uppsala/Stockholm-Orebro 5 5 H Orebro sixra S s
" <% Kumia ( 7h
Uppsala/Stockholm-Eskilstuna 6 5 -I 7 bdente Syd
" Halisberg
Arboga-Eskilstuna-Stockholm 6 /\
Stockholm-Katrinehom-Vingéker 6 %
2
Stockholm-Hallsberg B /|
> Vagrhamad

Norrko ping-Nyké ping-Stockholm g 16 (1)
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4 Skane och Sydostra Sverige

4.1 Skdne och Blekinge

Resandet med tag i Skane har 6kat kraftigt under de senaste 20 aren. | februari 2021
presenterade Region Skane en persontagstrategi for den regionala tagtrafiken i Skane 2020-
20403. Onskemalen stammer till stora delar 6verens med samarbetsprojektet Greater
Copenhagen dar det har presenterats strategiska trafikeringsscenarier for tagtrafiken i fyra
huvudscenarier fér dren 2030, 2035, 2040 och 2050* Region Sk&ne Scenario 2030 &r en bra
utgangspunkt for trafikering JA och Scenario 2035 till basprognosen, dven om det férutsatts
lite mer investeringar an som finns med i den faststallda planen. Scenario 2040 avviker alltfor
mycket fran planen da det férutsatts en ny fast férbindelse Helsingborg—Helsingor, fyrspar
Landskrona—Kavlinge, dubbelspar Malmo-Ystad, Malmo—Trelleborg och pa hela Skanebanan
Helsingborg—Kristianstad. Dessutom forutsatts partiellt dubbelspar pa ytterligare fyra strackor.

Figur 4.1: Malbild 2035 i persontagstrategi Skane 2020-2040, antal tag/tim under hégtrafik

Goteborg

Vaxjo/Kalmar

"Alvesta
Vislanda
D5
Almhult

Teckenforklaring
Pagatag
—  Krdsatig
System 3
————  Oresundstag

Hastveda Station

Regiongréans

¢

4| Simrishamn

Trelleborg

3 Strategi for utveckling av den regionala tagtrafiken i Skane 2020-2040, Region Skéne 2021-02-16

4 Strategiska scenarier for tgtrafiken i Greater Copenhagen 2019-09-17.
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I malbild 2035 &r det bland annat forutsatt att Oresundstdgen gar fyra ganger per timme 6ver

bron med tva tag/tim till Goteborg och tva tag/tim till Hassleholm som fortsatter till Kalmar

respektive Karlskrona. Oresundstdgen kompletteras med tva Systemtéag 3/tim. Dessutom
forutsatts Systemtag 3 en gang/tim till och fran Ystad. Under hogtrafik innebéar det totalt nio
tag/tim dver bron och 15 tag/tim i Citytunneln, med genomgaende tag Ystad—Malmo—

Képenhamn. Det sistndmnda tag har dock inte kunnat inrymmas da det inte ingar nagra

kapacitetsforstarkningar i Citytunneln. Fran Malmo till Ystad/Trelleborg samt mellan

Hassleholm och Kristianstad visar malbild 2035 fyra tag/tim under hogtrafik. | basprognosen

kan dock endast tre tag/tim inrymmas.

Pagatagstrafiken mellan Malmo och Helsingborg utokas till fyra tdg/tim, under hogtrafik.

Region Blekinge har 6nskemal om insatstag under en morgontimme fran Karlskrona till Malmo

som sen kor tillbaka sen eftermiddag (anges 1+1). Med utbyggnad Maria—Helsingborg kan

Astorp till Helsingborg utdkas till tre tag/tim. | figur 4.2 visas trafikering i basprognosen. |

tabell 3 gors en jamférelse mellan 2019 och basprognos 2045.
Tabell 4: Dubbelturer/dygn i JA och basprognos 2045

Kristianstad-M almé/Simrishamn
H66r-Malmé C-Simrishamn
Lund-Malmé C-Simrishamn

M aria-M almé-Simrishamn
Halmstad-Helsingborg
Bastad-Helsingborg
Héassleholm-Ho6r-Malmé C
Helsingborg-M almé-Ystad
Ho6r-Malmé C
Astorp-Lund-Malmo
Kavlinge-Lomma-Svagertorp-Malmé C
Malmé-Hyllie-M almé

HalmstadM arkaryd/-Héassleholm
Forslov-Helsingborg

Malmé C-Ystad
Helsingborg-Trelleborg
Kéavlinge/M almo6-Trelleborg
Héssleholm-Bjuv-Helsingborg
Helsingborg-Astorp
Karlshamn/Bromélla-Kristianstad
Kristianstad-Hassleholm-Helsingborg
Karlshamn-Almhult

Ko penhamn-Eslév-Hassleholm
Ko penhamn - Karlskrona
Malmé-Karlskrona
Képenhamn-Helsingborg
Képenhamn-M almé-Lund
Kalmar-M almé-K6penhamn

K6 penhamn-M alm&-Almhult

Goteborg-M almo-Ké penhamn
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Figur 4.2 Regionaltag i Skane trafikering i Bas 2045
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5 Smaland och Ostergotland
Den regionala tagtrafiken langs Sodra stambanan har utdkats kraftigt i Smaland och
Ostergdtland och numera gér det regionala tag pa alla strackor. Den titaste trafiken finns pa
strackan Norrkdping—Linképing—Mjolby. Regionaltag som kors av Malardalstrafik beskrevs i
kapitel 3. Utéver denna trafik, gar fyra tag/tim pa strackan Norrkoping—Linkdping—Mjolby,
varav tva tag/tim kor vidare till Motala och ett tag/tim till Trands. Det ar dock inte mojligt att
kéra med jamn kvartstrafik mellan Norrképing och Mjélby. Nar Ostlanken ar klar gar det att
kora jamn kvartstrafik, vilket forutsatts i basprognosen. Tillsammans med Malardalstrafik blir
det under hogtrafik da totalt atta tag/tim, pa strackan Norrkoping—Linkoping och sex tag/tim
pé delen Linképing—Mjélby. Betraffande trafik mot Orebro se avsnitt 6.1 om Bergslagen.

Utanfor hogtrafikperioden maste resenarer fran Boxholm och Tranas byta tag i Mjolby for att
resa till och fran Norrképing och LinkOping. FOr resenérer fran Nassjo och Aneby krédvs dven
byte i Tranas. Framat 2025 planeras trafiken laggas om sa att det gar ett separat system
Mjolby—Tranas—Nassjo, vilket forutsatts i basprognosen.

Mellan Né&ssjo och Hassleholm har det inforts nio nya hallplatser under de senaste 10-15 aren.
Det gar tva da olika tagsystem, dels Jonkoping— Nassjo—Alvesta—Vaxjo och dels Hassleholm —
Alvesta—Vaxjo. Da det bara ar enkelspar Alvesta—Vaxjo kopplas trafiken ofta ihop pa stréckan
Alvesta—Vaxjo. Trafiken har utokats och framat 2030 antas timmestarfik hela dagen. Det gar
dven Krosatag Kalmar—Emmaboda som framat 2025 planeras utdkas till Vaxjo. Det nya
dubbelsparet mellan Goteborg och Boras medfor att IC-tagen pa Kust-tillkustbanan far kortare
restid till Goteborg och kan dven angora Landvetter flygplats. Mellan Alvesta och Vaxjo finns
O6nskemal om att kora upp till sex tag/h med sex olika tagsystem. Da det kommer att kvarsta
enkelspar Alvesta — Rappe, antas trafiken fran Jénkoping via Varnamo vanda i Alvesta.

| planen ingar dubbelspar pa den korta strackan Rappe—Vaxjo, som medfor att tagen mellan
Kalmar och Vaxjo da kan fortsatta till Rdppe. | samband med upprustningen av Emmaboda—
Karlskrona och nya moétesspar, har det startat regional trafik med nya hallplatser. Denna trafik
antas vara oforandrad.

En stor forandring i planen ar elektrifiering och upprustning av delarna Jonkoping/ Nassjo—
Varnamo inklusive ny strackning Byarum—Tenhult. Utbyggnaden medfor att restiden kan
minska pa strackan Jonképing—Varnamo, men strackan Jonkoping—Tenhult blir hart belastad
och ett nytt motesspar ingar i planen. Trafiken mellan Jonkoping och Varnamo utdkas till tva
tag/tim under hogtrafik.

Det finns dven 6nskemal om tag utan byte fran Eksj6é och Vetlanda till Jonkoping, men kraver

Okad kapacitet Jonkoping— Nassjo. Jarnvagen Nassjo—Eksjo kommer att elektrifieras, men inte
Néassjo—Vetlanda. Figur 5.1 visar bedémd trafikering med ovanstaende forutsattningar.
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Tabell 6: Dubbelturer prognos 2019 och Bas 2045

Falko ping-J6 nkd ping/Nassjo 0
Skovde-Jonko ping/Nassjo ) B
M6 Iby-Trands/Néassjo 0 24
Norrképing-Trands

Norrkdping-Mjo by 5 6
Norrkdping-Mjo lby-M otala 38 36
Link6 ping-Vastervik 8 4
Linkd ping-Kalmar 8 9
Jonko ping/Néassjo-Eksjo 8 N9
Néassjo-Varnamo 5
Nassjo-Halmstad 7 1
Varnamo-Halmstad 8
Jonkop-Varnamo-Alvesta K9
Varnamo-Vaxjo 0
Nassjo-Vetlanda 7 r
Vaxjo-Nassjo-Jonko ping 0 “
Vaxjo-Hassleholm » “
Kalmar-M almd-Képenhamn g B
Kalmar/Alvesta-Goteborg 4 4
Kalmar-Vaxjo B
Rappe/Emmabo da-Kalmar 8 “
Emmaboda-Karlskrona B B

Figur 5.1 Regionaltdg Smaland/Ostergotland 2045
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6 Vastsverige

6.1 Vistra Gétaland

Aven i Vastra Gotaland har det skett férdndringar av den regionala trafiken under senare ar,
bland annat i samband med att dubbelsparet Géteborg—Oxnered blev klart 2012. De stora
forandringarna kommer dock att ske kring ar 2026 nar Vastlanken planeras vara klar, da det
blir mojligt att kora genomgaende trafik genom centrala Goteborg. Efter planperioden antas
dven nytt dubbelspar Goteborg—Boras vara klart. Med de utbyggnader som ingar i planen
2022-2033 sker stora forbattringar for den regionala jarnvagstrafiken i Goteborgsomradet.
Véstra Gotalandsregionen har i Malbild Tag 2028 och Malbild Tag 2035 beskrivit en langsiktig
strategisk inriktning for den storregionala kollektivtrafiken med tag och buss i Vastra
Gotalands. Under 2022 har det tagits fram en handlingsplan® som visar en plan for ett
successivt inférande av de trafikforandringarna. Syftet med handlingsplanen ar att utgora
beslutsunderlag for trafiksatsningar, och 6vriga investeringar som behdévs for att genomféra
Malbild Tag 2028. | figur 6.1 visas den foreslagna trafikeringen fér tag och buss 2028.

Figur 6.1 Handlingsplan 2028 i Vdstra Gotaland, antal dubbelturer/dygn
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5 Mélbild T&g 2035-utveckling av tagtrafiken i Vastra Gotaland. Antagen av regionfullmaktige i juni 2013
6 Rapport 2022-07-05 Tag 2028 — handlingsplan. Beslutad av Vastrafiks styrelse
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Efter att utbyggnaderna i nationell plan genomfors finns goda mojligheter att klara

trafikeringen i handlingsplanen. Det ar framforallt trafiken med Regiontag som uttkas. Genom

Vastlanken skulle det bli som mest 16 tag/tim norrifran. Sex tag/h fortsatter mot Kungsbacka

och fyra tag/tim till Boras. Resterande sex tag/tim vander da i Mdlndal, se figur 6.2.

Tabell 6: Dubbelturer/dygn 2019 och Bas 2045

Borés/Goteborg-Stromstad 6 8
Borés-Goteborg-Uddevalla 7
M éIndal/Géteborg-Uddevalla B 28
Borés-Gateborg-M unkedal o)
M 6Indal/Géteborg-Stenungsund 2
Kungsbacka-Goteborg 55
M6Inda/Goteborg-Alingsas 40 38
Goteborg-Floda 3
Kungsbacka-Alvangen 66
Goteborg-Alvangen 54
Hallsberg/Laxa-Herrljunga 5 8
M ariestad-Herrljunga/Géteborg 5 8
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Figur 6.2 Pendeltag och regionaltag vastra Gotaland, 2045
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De genomgaende tag som kor vidare till Boras angor dven den nya stationen vid Landvetter

flygplats. Det nya dubbelsparet trafikeras dven av tag fran Varnamo och Alvesta varannan

timme. Den befintliga banan mellan Géteborg och Boras trafikeras varje timme, men saknar

koppling till Vastlanken.

Norrifrén blir det totalt nio tdg/tim fran Alvdangen (inkl Oslo-tdgen), sju tag/tim fran Alingsas

och tva tag/tim fran Stenungssund. Séder om Go6teborg blir det atta tag/tim fran Kungsbacka.

Tagen pa Kinnekullebanan antas ga varje timme séder om Mariestad och varannan timme

norr om Mariestad. Det har forutsatts att det kravs byte i Herrljunga for resande till Goteborg

och i Lax& fér resande mot Hallsberg och Orebro.
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6.2 Virmland

Region Varmland har i tidigare malbild framfort 6nskemal om timmestrafik inom Varmland
med utokning till halvtimmestrafik fran Karlstad mot Arvika, Kristinehamn och Sunne, se figur
6.3. Det har tagits fram en strategisk plan for tagtrafik i Varmland fram till 2040 som
innehaller tre scenarier med olika ambitionsniva. De investeringar som ingar i planen medfoér
battre flexibilitet i tidtabellsldggningen, men pa Varmlandsbanan vaster om Karlstad har

trafiken i princip fatt begransas till dagens utbud. Det blir dock en mindre utékning Arvika—Kil
och Karlstad—Kristinehamn.

Figur 6.3 Malbild Varmland
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Aven godstrafiken och l&ngvéga persontrafik har fatt anpassas till den begrinsade kapaciteten
pa Varmlandsbanan. Regional trafik Arvika—Karlstad—Kristinehamn har fatt begransas till 14
dubbelturer/dygn och hilften av tagen pa Frykdalsbanan antas ga till Kil. Det kravs da byte i Kil
for resande till Karlstad, se figur 6.4 som visar persontrafiken genom Varmland.

Tabell 7: Dubbelturer prognos 2019 och Bas 2045

Stockholm-Karlstad 6 5
Stockholm-Oslo 2 5
Boras/Goteborg-Karlstad 10 12
Borés-Goteborg-Oxnered-Séffle 4
Charlottenberg-Kristinehamn 9 8
Arvika-Kristinehamn 1 3
Kongsvinger-Degerfors/Orebro 3 6
Karlstad/Kil-Torsby 12 16
Falun-Karlstad/Goteborg 2 2
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Figur 6.4: Regionaltagstrafik i Varmland Bas 2045
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7 Bergslagen och Norra Sverige

7.1 Bergslagen

Sedan ett antal ar gar det timmestrafik Gavle—Borlinge—Orebro/Hallsberg som varannan
timme fortsatter till Mjolby. Som visades i avsnitt 3.2 d&r dnskemaélet fran Region Ostergétland
tva tag/tim till Mjélby under hégtrafik, men d& det dnnu inte forts fram av Orebro 13n har det i
basprognosen antagits utdkning till timmestrafik. Detta behéver dock utvarderas till
nastkommande basprognos. Idag fortatas trafiken till tva tag/timme pa delen Lindesberg—
Orebro under hégtrafik. Berérda lan vill dven ha fortatad trafik pa delarna Gavle—Falun—
Borlange—Ludvika och Lindesberg—Kopparberg. | plan 2022-2033 ingar lite 6kad kapacitet
Gavle— Storvik och Falun—Borldnge. | bas ha darfoér antagits utékning Gavle—Falun—Borlange—
Ludvika och Lindesberg—Kopparberg.

Tagtrafiken Gavle—Storvik—Fagersta—Orebro har dragits ner under de senaste dren. Har gér
dessutom en omfattande godstrafik. Banans framtida funktion innebar att godstagen
prioriteras, vilket medfort att persontrafiken i basprognosen minskar till tva dubbelturer/
dygn. Pa Dalabanan finns ett starkt intresse att utdka trafiken till timmestrafik utan alltfor
mycket tidsédande tagmoten. Dessutom finns 6nskemal om insatsturer Avesta Krylbo—
Borlange, med atgarderna i plan finns mojlighet att framféra ytterligare nagra
dubbelturer/dygn pa delen Avesta Krylbo—Borlange—Rattvik.

Restiderna inom Bergslagen ar generellt 1anga, vilket medfér onddigt hdga trafikerings-
kostnader. Ett viktigt 6nskemal dr att minska dessa for att fa battre omlopp. Det géller i
synnerhet strackan Fagersta — Vasteras. Genom de planerade atgarderna kan trafiken utokas
till 26 dubbelturer/dygn, varav tio dubbelturer/dygn kér hela strackan Ludvika — Fagersta —
Vasteras och fyra dubbelturer/dygn utgar fran Skinnskatteberg. Det finns ocksa 6nskemal om
fortatad trafik Surahammar — Véasteras. | basprognosen ingar darfor ytterligare sex
dubbelturer/dygn pa den delen, se figur 7.1 och tabell 8.

Tabell 8: Dubbelturer prognos 2019 och Bas 2045  Figur 7.1: Regionaltagstrafik i Bergslagen Plan 2045
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7.2 Sodra Norrland

Genom samarbete mellan SJ och RKTM i Gavleborgs Ian har tagtrafiken Gavle— Sundsvall och
Gavle-Ljusdal utdkats. | plan 2022-2033 ingar nya dubbelsparsstrackningar Sundsvall—
Dingersjo och Gavle—Kringlan som medfér kortare restider, battre kapacitet och ny hallplats
vid Gavle sjukhus. Pa delen Gavle-Sundsvall kvarstar dock fortfarande langa strackor med
enkelspar, snabbtagstrafiken Stockholm—Géavle—Sundsvall kan i Bas bara utdkas med en

dubbeltur till 13 dubbelturer, se figur 7.2.

Tagtrafiken p& strackan Sundsvall-Ostersund &r ocksa under utveckling och &tgirderna i plan
medfor battre forutsattningar. Norrtags onskemal ar minst timmestrafik hela dagen pa strackan
Sundsvall-Ostersund, med varannan timme véster om Ostersund. Nér elektrifieringen av Mer-
dkersbanan pa den norska sidan blivit genomford antas genomgaende tagtrafik mellan Sundsvall
och Trondheim. | basprognosen har det antagits totalt fem dubbelturer/dygn, se figur 7.2.

Tabell 9: Dubbelturer prognos 2019 och Bas 2045

Stockholm-Umed/Luled 4 8
Stockholm-Sundsvall 8 6
Stockholm-Ostersund 2 1
Stockholm-Ostersund-Trondheim 2
Sundsvall-Ostersund 5 9
Stockholm-Ljusdal 3
Ostersund-Trondheim 2
Sundsvall-Are/Duved 5
Gavle-Ljusdal n »
Gavle-Sundsvall 7

Planprognos 2045 Sédra Norrland
antal dubbelturer/dygn

— ftagh
— . 05tagh

Enstaka turer
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Figur 7.2: Sodra Norrland, Bas 2045, dubbelturer/dygn
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7.3 Norra Norrland

Norrtag startade tagtrafik Umed—Sundsvall i samband med att Botniabanan blev klar och
hosten 2011 startade dven regional tagtrafik pa delen Umea—Lycksele, men har nu lagts ner pa
grund av att strackan inte ar elektrifierad. Darfor vander tagen i Hallnas. Under 2021 har det
startat upp persontrafik mellan Luled och Haparanda via Kalix.

| den faststéllda planen ingar en utbyggnad av Norrbotniabanan som ar en ny jarnvag Umea —
Skellefted—Luled. Det medfér att regionaltdg fran Sundsvall och Ornskéldsvik utdkas till
Skelleftea och Lulea. Da prognossystemet har svart att hantera byten mellan linjer med lag
turtathet har det antagits genomgaende tag i Luled som fortsétter till Kiruna och Haparanda,
se figur 7.3. P4 Norrbotniabanan blir det da nya i stopp i Savar, Robertsfors, Burea, Skelleftea,
Byske, Pited och Norrfjarden. Som visades i figur 2.1 kommer ocksa delar av snabbtagstrafiken
att forlangas fran Umea till Lulea.

Tabell 9: Dubbelturer JA och Bas 2045

Figur 7.3: Norra Sverige Bas 2014, antal dubbelturer/dygn
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8 Godstrafik 2045

Godstrafiken i basprognos 2045 beskrivs i en separat rapport. Fehmarn-Baltforbindelsen
mellan Tyskland och Danmark ingar som forutsattning i prognosnatet fér 2045. | planen ingar
utbyggnader for att mojliggéra 750 meter langa godstag pa de strategiska godsstraken. Redan
till 2025 &r det moijligt att kora ett mindre antal 750 meter langa godstag i triangeln Hallsberg
— Malmo6—Goteborg. Figur 7.1 visar pa vilka strackor av det strategiska godsnatet som det blir
méijligt att kéra 750 meter langa godstag efter genomférande av den faststillda planen. Aven
om korning med 750 meter ldnga godstag mojliggors, sa kommer flera av de aktuella
strackorna att vara 6verbelastade, vilket medfor att det pa dessa strackor kommer att vara
stora begransningar for att framfora langa godstag. Begransningen ar da att det under stora
delar av dygnet kommer att vara svart for ett godstag att hinna till ndsta motesspar eller
forbigangsspar som kan hantera 750 meter langa godstag. Dessa strackor &r i figur 8.1
markerade med orange farg.

Figur 8.1: Strackor med mdjlighet att kora 750 meter langa godstag

=== 750 meter mojligt
=== 750 meter mojligt men brist pa kapacitet
forsvarar trafik i betydande grad
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| planen ingar dubbelspar pa hela strackan Hallsberg—Mjolby som medfor att det inte langre
kravs nagra omledningar av godstrafik i nord-sydlig riktning fran Hallsberg och sdderut. Flera
strackor i Bergslagen blir dock sa 6verbelastade, sa att godstagen maste ledas langre vagar.
Det handlar i forsta hand om strackorna Borlange—Falun och Falun—Storvik. Det medfor att
stalpendeln mellan Luled och Borlange maste ledas den langre vagen via AvestaKrylbo, samt
att de sk ARE-tagen mellan Oslo och Narvik ocksa maste ledas den langre vagen via Borlange—
AvestaKrylbo—Storvik. Det medfér att det i prognosen antas 52 godstag/dygn mellan Avesta
Krylbo och Storvik. Norr om Orebro kommer det ca 17 mil Idnga enkelsparet Storvik—Frovi att
vara hart belastat dven om godstrafiken &r lagre dn i tidigare bas 2040.

Pa Véstra stambanan 6kar godstrafiken med ca 15-30 tag/dygn pa delen Hallsberg—Goteborg
med storst 6kning pa delen Hallsberg—Laxa. Denna trafikokning mojliggdrs genom att det
byggs fler forbigangsspar. Fortatningen av antal forbigangsspar medfor samtidigt att
godstagen maste stanna fler ganger som medfor att fordrojningstiden 6kar fran 50 till 90
minuter ldngre transporttid jimfért med idag’. Genom utbyggnaden av Ostlanken férbattras
kapaciteten for godstrafiken pa den hart belastade stréackan Jarna—Katrineholm. Det medfor
att godstag lattare kan fa kanaler ut fran Stockholm som idag ar mycket begransat. Godstag i
riktning Stockholm—Ostergétland kan dessutom ledas den kortare vigen via Nykdping nar den
blivit avlastad.

Utbyggnad av nytt dubbelspar Hassleholm—Lund medfor att godstagen far en rejalt 6kad
kapacitet nar de inte behover blandas med snabba tdg utan stopp mellan Hassleholm och
Lund. P3 Sédra stambanan soder om Mjoélby 6kar da antal godstag. Den storsta 6kningen
hamnar d& pé strickan Almhult—H&ssleholm dar kapaciteten blir fullt utnyttjad. S linge
denna stracka inte atgardas kommer den att godstrafiken inte att kunna 6ka ner mot
kontinenten. Godstrafiken 6kar dven langs Vastkusten efter att hela Vastkustbanan fatt
dubbelspar. Den storsta delen av den internationella godstrafiken mot kontinenten antas
hamna pa Oresundsbron, som far 50 godstag/dygn, mot 13 godstag/dygn till Trelleborg.

Utbyggnaden av Norrbotniabanan pa delen Umea—Skellefted—Lulea innebar att det blir ett
funktionellt dubbelspar for godstrafiken. Da kapaciteten ar begransad pa Ostkustbanan,
maste dock delar av godstrafiken ga kvar den langre vagen i inlandet som dessutom har
vagnviktsbegransningar. Sydostlanken mellan Olofstrom och Morrum medfor att godstrafiken
till Karlshamn kan ga den kortaste vdagen och inte behover kora pa de hart belastade
strackorna Almhult—H&ssleholm och Hassleholm—Kristianstad. Triangelspar i Alvesta medfér
ocksa att tagen mellan Goteborg och Olofstrom inte behéver gora lokrundgang i Alvesta, som
sparar mycket tid och kostnader.

7 Utpekad bristanalys Vastra stambanan, Trafikverket (2021-03-30)
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9 Kapacitet med Basprognos 2045
Trafikeringen i basprognosen ar anpassad till den tillgangliga infrastrukturen, det innebar att
trafikeringen kan antas vara kérbar. Antalet strackor med stora kapacitetsproblem férvantas
dock 6ka jamfort med 2022, framférallt pa de stora straken med mycket trafik, vilket medfor
att det kommer att vara ett sarbart system. Persontrafiken 6kar mest i storstadsomradena,
har kommer belastningen framforallt att vara ett problem under de tva mest belastade
timmarna. Kapacitetsproblemen tilltar dock ocksa pa manga enkelsparsstrackor i Bergslagen
och Varmland med blandad person- och godstrafik. Figur 9.1 visar kapacitetsbegransningar
over dygnet med basprognos 2045 och utbyggnader enligt faststalld plan for aren 2022-2033.

Figur 9.1: Kapacitetsbegransningar 6ver dygnet med basprognos 2045
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