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Sammanfattning

En breddning planeras for vag 153 vid Yttre Hjartared och Svartenbacken.
Viagen ska vid dessa delstrackor breddas frén 1+1-vag till att mojliggora tva
korfalt vid stigningsfalt for att ge omkorningsmojlighet av tunga fordon.
Projektet hanteras som visentlig ombyggnad av infrastruktur.

En bullerutredning har gjorts for att berdkna ljudnivan pa narliggande
fastigheter som omfattas av Trafikverkets riktvirden. Samtliga byggnader som
overskrider ljudnivaer fran den del av vigen som omfattas av projektet anses
bullerberorda. Fyra bostadsbyggnader pa tre fastigheter ar bullerberorda i
projektet. Antalet fastigheter som overskrider minst ett riktvarde ar
sammanstallt i Tabell 1

Tabell 1. Antal bullerberdrda bostadsbyggnader som berdknas éverskrida respektive riktvarde

Berakningsfall Ekvivalent ljudniva Leqagn Maximal ljudniva, Lmax
>55 dBA >55 dBA >30dBA | >70dBA >45 dBA
utomhus | utomhus | inomhus | utomhus | inomhus
vid fasad vid vid

uteplats uteplats
Nulige 4 1 2 0 1
Nollalternativ 4 1 2 0 2
Utbyggnad utan 4 1 2 0 2
bullerskyddsatgirder

Vagnara atgarder har studerats i projektet, men foreslas inte sett till antingen
lag bullerskyddande effekt, eller att de inte anses ekonomiskt rimliga. For tva
fastigheter foreslas lokalt skydd for uteplats, och for tva fastigheter foreslas

fasadatgirder for att innehalla riktvarden inomhus.




1. Inledning

1.1. Bakgrund

Vig 153 utgor en viktig forbindelse mellan Varberg och Varnamo, med Gekas Ullared
och Sodra Cell Varo som viktiga destinationer. Vig 153 dr dven en viktig lank i det
regionala vagnitet mellan Smaland/de inre delarna av Halland och kusten med vig E6
och Varbergs hamn (som ar utpekad som riksintresse).

Vigstrackorna vid Svartenbacken och vid Yttre Hjartared (Flahult) orsakar framkomlig-
hetsproblem pé grund av motlut. Tung trafik tappar fart och omkorningsmojligheterna
ar begransade. Under vinterhalvéret kan framkomlighetsproblemen forvirras 4n mer
vid halka i s& val motlut som i medlut.

Uppdraget omfattar stigningsfalt vid Svartenbacken i Varbergs kommun och vid Yttre
Hjirtared i Falkenbergs kommun. Atgirden med stigningsfilt underlittar omkérning
och forbattrar framkomligheten pa platser med motlut.
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Figur 1 Orienteringskarta vag 153

1.2. Syfte

Syftet med detta PM Buller dr att undersoka bullerpaverkan fran ombyggd vagstracka
vid Yttre Hjartared. Berdkningar har utforts for att ta reda pa ljudnivaer vid befintlig
bebyggelse, och om fastigheter anses 6verskrida Trafikverkets riktvarden for vagbuller.
For fastigheter som ar bullerberérda av projektet har bullerskyddande atgarder
undersokts.



2. Forklaring av akustiska begrepp
A-vdgd ljudnivd

For beskrivning av ljud anvénds ofta ljudnivé i decibel med beteckningen dBA. Indexet
”A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett sdtt som motsvarar det manskliga 6rats
kanslighet for ljud.

Ekvivalent och maximal ljudniva

I Sverige anvinds tva storningsmétt for trafikbuller, ekvivalent respektive maximal
ljudniva. Med ekvivalent ljudnivé avses medelljudniva under en given tidsperiod. For
trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivén ar den
hogsta momentana ljudnivian under exempelvis en lastbils- eller gidstdgspassage.

Akustiska nyckeltal

Decibel ar ett logaritmiskt mitetal. Detta innebér bland annat att vid addition av buller
tva lika starka bullerkallor 6kar ljudnivan med 3 dB.

Exempel: 55 dBA + 55 dBA = 58 dBA

Om en bullerkilla dr minst 10 dBA l4gre i niva dn en annan kan dess ljudnivabidrag
anses vara forsumbart. Exempel: 55,0 dBA + 45,0 dBA = 55,4 dBA = 55 dBA

Frifdltsvdrde
Riktvirden for hogsta ljudnivd utomhus vid fasad avser frifaltsvirde. Med frifaltsviarde

avses beriaknad/uppmatt niva utan inverkan av ljudreflexer i den egna bakomvarande
fasaden, men inklusive reflexer frin 6vrig bebyggelse, skiarmar etc.



3. Avgransningar

Bullerutredningen avgransas till vagplanens grianser. Utbredningen fran viagen
avgransas av att samtliga byggnader som 6verskrider négot riktvarde for planforslaget
har tagits med i utredningen. For att avgriansa mot bostdder som ligger strax utanfor
vagprojektgransen har den si kallade "solfjaidermodellen”, fran Trafikverket, anvénts.
Det innebar att trafiken i projektets ingdende vigar slutar vid planomrédets grans men
ljudutbredningen fortsitter utanfér. Detta medfor att ljud sprids likt en solfjader vid
planomradets dndar. Solfjidern tillimpas endast pa de delar av vigen som byggs om
inom planomrédet. Solfjidersmodellen finns beskriven nedan.

Avgrdnsning utifrdn ny/ombyggd strdacka:

A. Bullerberdkning gors med trafikering endast pd ny-/ombyggd striacka/or.
Byggnader som beriknas fa ljudnivaer 6ver riktvirden identifieras och utgor
bullerberorda i planen. Badde dygnsekvivalentniva (Legz4n) och maximalnivé
(Lmax) kan vara avgorande. Metoden brukar bendmnas solfjadersmodellen.

B. Markera bullerberérda byggnader pa bullerutredningskarta och kontrollera
utfallet. Finns det fastigheter som inte kommit med men som bedéms som
rimliga att de 4ndé bor vara med, ska dessa laggas till. Giller exempelvis enstaka
hus i en grupp av bostdder/kvarter dar alla 6vriga kommit med. Tillkommande
byggnader ska stimmas av med bestillaren.

Berorda fastigheter ar utvalda dir beriknade fasadnivéer pa nagot vaningsplan eller
uteplats 6verskrider riktvirdena ekvivalent ljudniva (Leq) > 55 dBA och/eller maximal
ljudniva (Lmax) > 70 dBA vid full utbyggnad utan bullerskyddsatgiarder som resultat av
solfjidersberdkningen. Avgransningen genomfors utifran ombyggd striacka enligt steg A
och B, beskrivet ovan, enligt Bilaga E3.10 Miljo vi5.0.

Byggnader som &r berdrda av projektet identifieras saledes utifran buller endast fran de
vagsegment som ligger inom plangransen. Utifran berdknade ljudnivaer fran
planomradet markeras berorda byggnader ut, och darefter berdknas total ljudnivé for
dessa byggnader. For att berdkna sammanlagd ljudniva for bullerberérda bostader
inkluderas @ven Ovrig statlig infrastruktur i berdkningarna efter att solfjidersmetoden
har tillampats. Detta for att fa en battre bild av vilka ljudnivaer som bullerberérda hus
faktiskt utsitts for.

Det kommunala vagnatet har inte ingétt i bullerutredningen f6r viagplanen. Detta da det
statliga vagnatet ar den dominerande ljudkallan langs vigen, samt att Trafikverkets
ansvar for bullerskyddsétgarder fran trafik stracker sig till buller fran statligt
omhindertagna viagar och jarnvagar.

Liangs vagplanens utbredning ar bostader det enda som har identifierats som omfattas
av riktvirden. Langs strackan finns huvudsakligen bostader och skogsmark. Inga
naturskyddsomraden, skolverksamheter eller virdlokaler som omfattas av riktvirden for
ombyggnation av vagar har identifierats langs strackan.



4. Beddmningsgrunder

41. Riktvarden

Trafikverket har tagit fram riktvirden for att se till att en ljudnivé langs vig och jarnvag
uppnas som inte ska bidra till att férsdmra ménniskors hélsa. I TDOK 2017:0686
beskrivs det hur trafikbuller &r ett utbrett hialsoproblem i Sverige och den stérning som
beror flest manniskor. Buller leder framforallt till horselnedsattning, forsimrad
inlarning och sémnstoérning. I Figur 1 visas en illustration 6ver vilken ljudniva som olika
ljudalstrande aktiviteter genererar.

Ljudimn disja)

Gods- och persontig Dulm.d Sr-urlp,ram Inulan

Figur 1. lllustration av olika ljud som kan férekomma i var vardag.

Bullerstorningen bedoms utifran riktvirden. Riksdagen har angett riktvarden for buller
fran vagar och jairnvagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen
1996/97:53. I infrastrukturpropositionen fran 2012 angavs att dessa riktvarden dven
fortsatt bor vara vigledande i planeringssammanhang.

Ombyggnaden av vigen vid Yttre Hjartared faller under planeringsfallet viasentlig
ombyggnad av infrastruktur. Vasentlig ombyggnad innebér att projektet innebar
genomgripande fysiska atgarder som vésentligt och permanent férandrar
infrastrukturen. Till foljd av detta utviarderas projektet utifran Trafikverket riktlinje och
tillampningsdokument Buller och vibrationer fran trafik pa vig och jarnvag (TDOK
2014:1021). Trafikverkets riktlinjer grundar sig pa det som beslutades i
infrastrukturpropositionen.

Viarden redovisade i Tabell 2 dr en konkretisering av infrastrukturpropositionen och vad
Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena utgor ett stod
vid Trafikverkets bedémning om beh6v av utredning och genomforande av
skyddsétgiarder mot hoga bullernivaer. Endast riktvirden som ar aktuella i denna
utredning redovisas i detta PM. For att se samtliga riktvirden som tillimpas av
Trafikverket vid olika planeringsfall hanvisas till TDOK 2014:1021.



Tabell 2. Trafikverkets riktvarden for buller fran vagtrafik, urval av varden aktuella fér denna

utredning
Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximala
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudnivd, | ljudnivd, ljudniva,
Leq24h, Leq24h, Lmax, Leq24h, Lmax,
Utomhus | utomhus pa | utomhus inomhus inomhus
uteplats pa
uteplats
Bostader2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45 dBAs

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for luftburet buller anges aven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre an 250 km/h

4 Avser trafikdrsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebér att ljudnivan 70 dBA far éverskridas
hogst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller
kvallstid

5 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far dverskridas hogst
fem ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid

Riktvirdena for utomhusmiljo avser frifiltsvirden utanfor fonster/fasad.

Riktvirdet for maximal ljudnivd inomhus far 6verskridas 5 génger per natt (22-06),
varfor den redovisade ljudnivan ar beriknad for den sjétte mest bullrande
fordonspassagen. Ekvivalent ljudnivé ar ett medelvéarde for all trafik under ett
arsmedeldygn.

For uteplats giller att riktvardet for maximal ljudnivd, 70 dBA, far 6verskridas 5 ganger
per timme under tiden 06-22, med max 10 dBA, utan att riktvardet bedéms 6verskridas.

4.2. Principer for 6vervagande om skyddsatgarder

Riktvardena enligt Tabell 2 ska normalt innehéllas nar ett projekt klassats som visentlig
ombyggnad eller nybyggnad. Tekniskt rimliga skyddsatgarder ska 6verviagas med
avseende pad ekonomisk rimlighet, vilket innebar att nyttan av atgarden ska viagas mot
kostnaden for atgirden.

Erforderliga berdkningar samt faltinventeringar av byggnader ska genomforas for att
identifiera vilka sparnira och fastighetsnira bullerskyddséatgarder som kravs for att
samtliga riktvirden ska innehallas.

Trafikverket har som krav att bostadshusen uppfyller en miniminiva i form av utférande
och underhall. Detta innebar till exempel att bostadsbyggnaderna som ar berattigade till
atgard ska vara vinterbonade samt ha vatten och avlopp indraget for att kunna nyttjas
aret runt. Ett urval av Trafikverkets definitioner som ar relevanta for projektet gar att se
i Tabell 3 och a4r hamtade frdn TDOK 2016:0246. Samtliga bullerberérda hus i
utredningen nyttjas for permanent boende eller som fritidshus och &r registrerade som
bostadshus hos Lantmiteriet.



Tabell 3. Urval av definitioner frdn TDOK 2016:0246

Bostad Permanentbostad, fritidsbostad, dldrebostad och 6vrigt
langtidsboende for vard

Bostadsrum Alla rum i bostaden dar en 1&g bullerniva efterstravas. Har
ingér rum for somn och vila samt rum for daglig samvaro.
Vid genomforande av bullerdtgiarder definierar Trafikverket
aven kok med matplats och kok i 6ppen planlosning som
rum for daglig samvaro. Daremot riknas inte avskilt
utrymmet for matlagning som bostadsrum. Utrymmen for
personlig hygien, tvittstuga, forrdd och andra biutrymmen
riknas inte heller som bostadsrum

Uteplats Iordningsstéillt omrade/yta sdsom altan, terrass, balkong
eller liknande som ligger i anslutning till bostaden. Mark-
och planteringsatgirder (trall, betongplattor, skarmskydd
etc.) finns normalt, men inte nédvandigtvis, pa uteplatsen.
Helt inglasad altan, balkong eller liknande definieras som
uterum. Om inglasningen uppgar till hogst 75 procent
definieras den som uteplats.

Om det i enskilda fall inte bedoms som tekniskt méjligt och/eller ekonomiskt rimligt att
innehalla samtliga riktvirden for berorda fastigheter genomfors 6verviganden om vilka
riktvarden som ar rimliga att uppné i enlighet med den trappa som redovisas nedan.
Avstegstrappan ar hamtad fran Trafikverkets handledning ”Buller och vibrationer fran
trafik pa vig och jarnvig”, TDOK 2016:0246. Overviganden genomfors utifrin en
helhetsbedomning som omfattar bade inom- och utomhusmiljon.

Trafikverkets avstegstrappa for bullerskyddsatgarder:
Riktvirden uppnés: Utfor atgirder sa att samtliga riktvarden innehalls

Avsteg 1: Avkall gors pa att innehélla riktvarden utomhus vid fasad pé Gvre
vaningsplan. Det vill sdga alla riktvirden inomhus och péa uteplats/skolgérd klaras, samt
riktvirde utomhus vid fasad pa plan 1 klaras.

Avsteg 2: Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus vid fasad vid markplan. Det
vill sdga alla riktvarden inomhus och pa uteplats/skolgérd klaras.

Avsteg 3: Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus pa uteplats/skolgard. Det vill
sdga alla riktvirden inomhus klaras.

Avsteg 4: Avkall gots pa att innehalla riktvarden inomhus, dock far hogsta acceptabla
ljudnivéa enligt nedan inte 6verskridas

I bostdder far ljudnivan Lmax 50 dBA respektive Leq24n 40 dBA inte 6verskridas. For

uteplats giller att Leqo4n inte far 6verskrida 65 dBA. Overskridanden av dessa ljudnivier
far endast ske om fastighetsidgaren tackat nej till forvarv eller annan erbjuden atgard.
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5. Berakningsforutsattningar

Den del av vigen som ligger inom planomrédet for Yttre Hjartared ligger strax vister om
4 bostadshus pé tre fastigheter. Utdver detta finns inga byggnader som omfattas av
gillande riktvarden for trafikbuller.

Beridkningar har utforts for fem olika berakningsfall:

o Solfjddersberdkning: Utformning av infrastruktur efter genomforande av
foreslagen vagplan, med trafikdata uppréaknad till framtidsprognos for ar 2047.
Endast de delar av vagen som ligger inom vagplanens omride anvinds som
ljudkallor i berdkningsmodellen. Beriknade ljudnivéer anvinds endast for att
identifiera bullerberorda byggnader i projektet.

e Nuldge: Aktuell utformning av infrastruktur och byggnader med trafikdata for
ar 2017

e Nollalternativ: Aktuell utformning av infrastruktur och byggnader med
trafikdata uppraknad till framtidsprognos for ar 2047.

e Utbyggnadsalternativ: Utformning av infrastruktur efter genomférande av
foreslagen vagplan, med trafikdata uppréaknad till framtidsprognos for ar 2047.
Berdkningar tar hiansyn till buller fran allt statlig infrastruktur, bAde inom och
utanfor viagplanomradet. Dock utan studerade bullerskyddsatgiarder

e Utbyggnadsalternativ med dtgdrdsforslag: Som utbyggnadsalternativ, men
med studerade vagnira bullerskyddsatgarder for bullerberorda fastigheter.

5.1. Berakningsmodell

Bullerberdkningarna har utforts enligt Nordiska berdkningsmodellen for
Vigtrafikbuller, Naturvardsverkets rapport 4653. Bullerberdkningarna har genomforts i
programmet SoundPLAN 8.2, version 2023-05-02. I berdkningsprogrammet har en
tredimensionell bild av omradet byggts upp av bland annat terringdata (nationella
hoéjddatabasen, uppmitta hgjder i befintlig markmodell, samt projekterad vig med
tillhérande markmodell) och byggnader.

For ljudutbredningskarta och uteplatser har en reflektion anviants for berdkningar, dock
inte fran intilliggande fasad vid frifaltsvarden for uteplats. Ljudutbredningskartor ar
berdknade tva meter 6ver markniva. Ljudniva vid fasad har berdknats som frifaltsviarden
med tre reflektioner. Férsta mottaggarpunkt ar satt tvA meter 6ver mark, och ett
standardantagande for viningshdjder innebar att mottagarpunkter har berdknats per
véningsplan med 2,8 meters mellanrum i h6jdled. Detta antagande har dock korrigerats
efter faltinventering for att f4 en mer korrekt bedomning om véningsplanens héjd, och
sdledes en mer korrekt bild av ljudnivin pa respektive vaningsplan.

5.2. Terrangmodell

Terrdngmodellen som anvints fér bullerberiakningarna baseras pa samma terrangdata
som vagprojekteringen. Tillaimpad terrangmodell baseras pa inmatta hojder i form av



laserscanning och projekterad véglinje med tillh6rande markmodell for planomradet.
For nulige och nollalternativ har befintlig vaglinje hamtats fran fastighetskarta och lagts
pa terrdngmodellen fran laserscanningen. For utbyggnadsalternativet har en ny
vagmodell tagits fram for de delar av vigplanen som péverkas av ombyggnad. Hojddata
som ligger utanfor projekterat vigomrade, men som beho6vs for modellering av
ljudnivéer, har hamtats frin lantmaéteriets 6ppna hojddata.

5.3. Fastigheter, byggnader och vagar

Underlag i form av befintlig vag, fastigheter och byggnader har hamtats fran
fastighetskartan. Hojder for byggnader har hamtats fran laserscannad hojddata.
Byggnadernas anvandningsdndamal har hdmtats frén fastighetsregistret pa
Lantmiteriet, och antalet viningsplan har berdknats utifrdn schablonviarden baserat pa
byggnadernas hojd, kompletterat efter utférda inventeringar. Bostadsbyggnader som
omfattas av riktvirden har beriiknats avseende ljudnivi. Ovriga byggnader finns med i
berikningsmodellen for att ge en korrekt bild av skirmning och reflektioner. I
anknytning till aktuell stracka finns huvudsakligen enfamiljshus och 6vriga byggnader
som inte omfattas av riktvarden.

For utbyggnadsalternativet har en ny hojdmodell tagits fram for foreslagen
vagutformning. Vag 153 ar tinkt att breddas si att tva korfalt ska finnas i norrgdende
riktning i stigningsfaltet. For berdkning har ljudkéllan for trafik i norrgdende riktning
placerats mitt emellan de tvd norrgdende korfilten. Planerad breddning paborjas i hojd
med befintlig bebyggelse och illustreras i Figur 2. Befintlig bredd for vig 153 har métts
upp pé ortofoton, och viagens bredd efter planerad utbyggnad har hamtats fran dwg-filer
framtagna for projektet?.

Flahult

Figur 2. Strackning av vag 153 som breddas néra bostader. Bakgrundskarta: Trafikverket via
NVDB.

1 DWG-filer framtagna av Swecos vagprojektérer 2022-10-21
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5.4. Markytor

Berort omrade bestér i princip enbart av mjuk mark. I berdkningsmodellen har omrédet
klassificerats som mjuk mark, reflektionstal G=1, dvs helt absorberande. Lagre
reflektionstal innebar att ytan dr mer reflekterande, vilket ger en 6kad bullerspridning.

5.5. Trafikering

Utover vag 153 har ingen statlig infrastruktur tagits med. Hastigheten for vigen ar i
nulédget 80 km/h genom Yittre Hjartared och samma hastighet har anvénts for att
berikna ett utbyggnadsalternativ. Ingen skillnad i trafikmangd bedoms finnas mellan
nollalternativ och utbyggnadsalternativ. Trafiksiffror fér &rsmedeldygnstrafik (ADT) och
tung trafik &r himtade frin PM Trafikprognos2, och ar sammanstallda i Tabell 4.
Tabellen visar endast de trafiksiffror som ir relevanta for bullerutredningen, vilka hor
till trafikmatningar gjorda pa vag 153 i narheten av utrett omrade. Den enda 6vriga
statliga infrastrukturen i narheten ar vag 823, men di denna ligger pé ett avstdnd pa
over 300 meter till nirmaste bostad och har en prognosticerad trafikméngd pa 250
fordon/dygn har den inte ansetts paverka ljudnivierna vid berakning.

Tabell 4. Trafikdata for vag 153 langs med undersokt omrade. Data hamtad fran PM
Trafikprognos, 2021-12-17.

.. Skyltad
Trafik vig 153 ADT Tung trafik hastighet
Nulége (&r 2017) 4990 f/d 11% 80 km/h
Nollalternativ/
utbyggnadsalternativ 7090 f/d 13% 80 km/h
(&r 2047)

5.6. Befintliga bullerskyddsatgéarder

Framfor fastigheten FLAHULT 1:4 finns det en mindre vall med en bullerskyddsskirm
pa. Vallen finns med i den inmatta markmodellen och dess skyddande effekt har tagits
hénsyn till i berdkningsmodellen. Skdrmen har inte tagits med i berdkningsmodellen da
den inte bedoms vara fackmannamaéssigt utférd och dess bullerdimpande effekt bedoms
vara l&g. Skarm och vall visas i Figur 3.

2 PM Trafikprognos, 2021-12-17



Figur 3. Vall och bullerskyddsskarm framfér FLAHULT 1:4

5.7. Fasaders ljudisolering

For att faststélla om fasadatgéarder erfordras for att riktvarden inomhus inte ska
overskridas har samtliga bostadsbyggnader som i berdkningen for bullerberorda
overskrider riktvarden for ekvivalent ljudniva vid fasad inventeras. Trafikverket

forutsatter en standardddmpning pa 28 dBA vid buller fran végtrafik vid hastigheten 80

km/h. D& samtliga fastigheter med mer an 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad and&
behover inventeras for att identifiera uteplatsens placering har dven fasadernas
reduktion studerats.

Yttre inventeringar har utforts i enlighet med rad i ”Slutrapport Fasadatgiarder som
Bullerskydd”. Utan att ga in i huset har fasadvdggarna varderats utifran
utvecklingsprojektets Bilaga 7 (Ljudreduktion i viggar — 6 typviaggar). Fonster har
klassats utifran konstruktionen och eventuella synliga friskluftsventiler har noterats.
Ljudisoleringsviarden som anvints finns sammanstilld i Tabell 5. Vid bedomning av
fasadens ljudreduktion anvénds korrigeringstermen Ci..3, som till storsta delen
representerar ljudspektrat fran vagtrafik vid 8o km/h.
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Tabell 5. Ljudreduktioner som anvénts for olika vagg-, fénster- och ventiltyper.

Vaggtyp R’W+Cireg
Enkel travigg 36 dB
Medelbra travigg 42 dB
Trastomme, vil tilldggsisolerad 46 dB
Lattbetong 42 dB
Tegelfasad 48 dB
Tung fasad 53 dB
Fonstertyp R’W+Cirs3
Kopplade fonster med 1+1 glasning 26 dB
iFsi‘i)rllesI’E:;tI:ed enkelbdge och 3-glas 30 dB
Kopplade fonster med 1+2 glasning 31dB
Ljudfonster med forhojd ljudreduktion 36 dB
Ventiltyp Dn,e,W+CI:r+3
Fonsterventil 34 dB
Vaggventil 32dB

Observera att virdet i tabellen visar R'w+Ci+3, som avser végt faltreduktionstal for ett
byggnadselement. For ventiler anvinds vigd ljudnivéskillnad Dy e w+Cir+3. Dut,w+Crsg ar
ljudnivéskillnaden i den sammansatta konstruktionen. R'w+ Cir.3, respektive Dy e w+Cirss,
anvands for att berdkna Dypt,w+Ciras.

Utifrén den insamlade informationen har fasadens totala ljudreduktion av buller fran
tagtrafik berdknats i enlighet med utvecklingsprojektets Bilaga 14 (Forenklad
atgdrdsbedomning avseende fasader). I korthet betyder det att berdkning utfors med
schablonmétt pa rum och fonster enligt figur 3.

Figur 4. Antagna matt pa rum och fonster i forenklad berakningsmetod.

I de fall dar den utvidndiga inventeringen inte bedomts tillracklig for att kunna dra
slutsatser gillande atgardsbehov, alternativ effekt av atgarder, ska en fordjupad
utredning utforas. Detta géller i huvudsak de fall dar berdknade ljudnivaer inomhus
ligger nara riktvirdet eller dar berdkningarna visar att riktvirden inomhus kan komma
att 6verskridas trots att atgirder pa fonster och friskluftsventiler utfors.



Vid fordjupad inventering gors en invandig inventering diar kunskap inhdmtas om
befintliga vaggar, friskluftsventiler och fonster. Storlek pa rum, viggar och fonster méts
upp. Ljudreduktion i respektive fasadelement uppskattas utifran erfarenhetsvarden.
Erfarenhetsvirden for fasadvaggars ljudisolering himtas fran utvecklingsprojektets
Bilaga 7, men dven andra killor har anvints.

Ljudnivaskillnaden mellan ute- och inomhusniva har berdknats som Dpt,w+Cir+5
eftersom ljudkallan ar vagtrafik i hastigheten 80 km/h. Dnr,w+Cy: beskriver en
konstruktions totala ljudnivéskillnad med avseende pa buller fran vigtrafik enligt
redovisning i svensk och europeisk standard SS-EN ISO 717-1:2013.

Om berdknade inomhusnivaer 6verskrider ett eller flera riktvirden foreslas atgiarder for

att forbattra fasadens sammanlagda ljudreduktion, i form av fonster- och ventilatgirder.
Redovisade atgirder ar dimensionerade for att klara riktvardet inomhus.
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6. Inventering

Noggrannare studier har gjort for alla bostdder som berdknas 6verskrida riktvarden
inomhus efter att ha tillimpat schablonvirde for konstruktionens ljudreduktion. 4
byggnader pé 3 fastigheter utreddes genom en yttre inventering beskriven i avsnitt 5.7
for att avgora vilka som anses vara i behov av en férdjupad inventering. For samtliga
fastigheter dar inviandig ljudniva berdknas 6verskridas efter utvandig inventering har
fordjupad utredning genomforts for att sikerstélla behovet av atgarder.

Under yttre inventeringen samlades information in om:

e Kontroll av samhillsfunktion

e Antal vAningsplan

e Typ av fasadvigg

e Fonstertyp

e Ventiltyp

e Foton pa byggnaden

e Placering av eventuell uteplats.

Resultat frdn den yttre inventeringen redovisas i bilaga 6— Bullerskyddsinventering, och
sammanfattas i Tabell 6. Berdknade ljudnivaer for uteplatser och bostider finns i Bilaga
5— Resultattabell.

Tabell 6. Bullerberérda byggnader efter utvandig inventering

Fastighet Bullerberérd byggnad | Bullerberord uteplats
Flahult 1:2 Jal Nej?
Flahult 1:3 Ja Jas

Fldhult 1:4 Byggnad 1 Jat Nej

Flahult 1:4 Byggnad 2 Ja Ja

1Byggnad bedoms 6verskrida invéndiga riktvarden
2Jordningsstilld yta for uteplats saknas pa fastigheten, men riktvirden for uteplats innehélls i séderlige
3Tordningsstilld yta for uteplats saknas pa fastigheten, men riktvarden for uteplats innehélls inte i s6der- eller

vasterldge

Av de tre inventerade fastigheterna bedémdes tva ha bostadshus dar riktvirden
inomhus 6verskreds, och den enda fastigheten med tydlig yta for uteplats berdknas ha

ljudnivéer 6ver riktvarden vid uteplats. For 6vriga fastigheter dar ingen iordningsstalld
yta for uteplats har identifierats har ljudnivin berdknats i det av syd- eller vistligt lage
som anses mest lampligt att bullerskydda.



7. Samhallsekonomi

Att berdkna samhillsnyttan av en bullerskyddsatgard ar ett verktyg i bedomning om vad
som ar rimliga atgirder. Vid berdkning av samhallsekonomi viags nyttan av en atgard
mot kostnaden for utférande och framtida drift och underhéll. Den samhallsekonomiska
effekten av en killndra skarm har i detta projekt bedomts med hjilp Trafikverket verktyg
”Vag-BUSE version 6.0”. Genom att jamfora kostnaden for dtgarden inklusive framtida
drift och underhall med den samhillsnytta man fir 6ver skirmens livslangd (battre
ljudmiljo, antal personer som ges dampning, minskade antal fasadnira atgirder etc.) fas
en si kallad nettonuviardeskvot (NNK) fram. Kvoten illustrerar vinsten/forlusten for
varje investerad krona. Dvs om NNK <= 0 &r atgiarden inte samhéllsekonomiskt I6nsam,
da kostnaden 6verskrider nyttan. Om NNK >= 0 ar samhéllsnyttan positiv och &tgarder
kan motiveras ur ett ekonomiskt perspektiv. I berdkningar har skirmar modellerats som
reflekterande traskarmar, med en schablonkostnad pa 3200 kr/m?2 for skdrmar upp till 2
meters hojd, och 3600 kr/m2 for hogre skiarmar. Underhéllskostnaden for lang skarm ar
satt till 50 kr per kvadratmeter och &r, med en kalkylperiod pa 30 &r. Aven dessa
kostnader ar hamtad fran Vag-BUSE.

Sambhillsnyttan ar storre vid ddmpning i de hogre ljudintervallen vilket innebar att man
far en storre samhillsekonomisk effekt av att ddmpa Jjudnivan fran 70 dBA till 65 dBA
dn fran 65 dBA till 60 dBA. Samhéllsnyttan beror dven pa hur vil fasaden isolerar, da
hénsyn tar till vilken effekt en killnara atgird ger pd inomhusnivan. De
samhillsekonomiska berdkningarna har darfér kompletterats med bostddernas
bedomda fasadreduktion efter den utvindiga inventeringen.

Utredda atgirder i anslutning till killan har bedomts ur ett samhallsekonomiskt,

ekonomiskt och tekniskt rimligt perspektiv for att besluta vilka bullerskyddsatgéarder
som ska vidtas i projektet.
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8. Resultat

Resultat fréan solfjadersberdkningen redovisas i bilaga 1A och 1B tillsammans med vilka
fastigheter som anses berorda enligt steg A respektive steg B enligt avsnitt 3. I bilaga 2-4

redovisas bullerberérda byggnader samt placering for inventerade uteplatser pa karta.
Resultatet fran bullerberdkningarna finns redovisade pa karta som ljudutbredning i
bilaga 2-4. Resultaten i ljudutbredningskartorna tar dock med reflektioner frén fasaden,
vilket innebér att ljudnivin kan se ndgot hogre ut 4n berdknade frifaltsviarden i
resultattabellen, som riktvirden utgar ifrdn. Berdknad ljudniva vid fasad for de enskilda
byggnaderna som anses bullerberérda samt kallnira atgardsforslag och behov av
fastighetsnéra bullerskyddsétgarder redovisas i Resultattabell, Bilaga 5.

Beridknad ljudniva redovisas for nulége, nollalternativ och utbyggnad utan atgérder.
Inga vagniara bullerskyddsatgirder foreslas i projektet. I Tabell 7 visas en
sammanstillning av antal bullerberérda bostadsbyggnader som 6verskrider aktuella

riktvirden i de olika berdkningsfallen.

Tabell 7. Antal bullerberérda bostadsbyggnader som beréknas 6verskrida respektive riktvarde.

Berakningsfall Ekvivalent ljudniva Leqagn Maximal ljudniva, Limax
>55 dBA >55 dBA >30dBA | >70dBA >45 dBA
utomhus | utomhus | inomhus | utomhus | inomhus
vid fasad vid vid

uteplats uteplats
Nulage 4 1 2 0 1
Nollalternativ 4 1 2 0 2
Utbyggnad utan 4 1 2 o) 2
bullerskyddsatgiarder

8.1. Nulage

I nuldget 6verskrider samtliga bullerberérda byggnader riktviardet vid fasad, och tva av
dem beriknas 6verskrida riktvirde for ljudniva inomhus.

8.2.

Nollalternativ

I nollalternativet sa leder den 6kade trafikméngden till att en till byggnad berdknas
overskrida riktvarden f6r maximal ljudnivd inomhus.

8.3.

Utbyggnadsforslag

Utbyggnadsforslaget leder till sma férandringar pa ljudnivan. Ljudnivan for berorda
byggnader beriknas 6ka med som mest 1 dBA. De 6kade ljudnivierna leder till
Fastigheten Flahult 1:3 far nagot 6kade ljudnivéer till f6]jd av att trafiken kommer
niarmare fastigheten efter vigens breddning, dock utan att 6verskrida riktvarden

inomhus.




9. Bullerskyddsatgarder

Bullerskyddsétgarder har 6vervagts for de fastigheter som berdknas 6verskrida
riktvarden, och i synnerhet de fastigheter dar riktvirden berdknas 6verskridas inomhus
eller vid uteplats.

9.1. Kallnara atgarder

Kéllndra atgiarder innebér att bullerdampande dtgéard utfors i anslutning till killa.
Exempel pa killnara atgérder ar bullerskyddsvallar och ldngre bullerskyddsskiarmar.
Killnira atgirder ger vanligtvis ett gemensamt skydd for flera fastigheter samt ger ett
heltackande skydd for utemiljon framst i markplan. Denna typ av atgird faststills oftast
inom planen och placeras inom planomradet. Drift och underhéll skots av Trafikverket
om inte annat 6verenskommits. Beslut om killnéra atgiarder bedoms utifrdn bland annat
atgardens effekt, behov samt 16sningens ekonomiska och tekniska rimlighet.

Grundprincip for kéllnira atgérder ar att de behover dubbelt sa 1anga som avstandet
mellan berérd fasad och bullerkillan for att ge god effekt, se Figur 5 for en illustration
over detta

Lo 2L |

Figur 5. lllustration av grundprincip for anlaggning av vagnéara bullerskyddsatgard for god effekt
dar gron linje symboliserar bulleratgard

For att ge en god effekt behover en bullerskyddsskdrm placeras nira antingen killa eller
mottagare. Ju langre avstindet mellan ljudkalla och byggnad ar, desto mindre
bullerskyddande effekt kommer skdrmen att ge. Bullerskyddsskdrmar kan utformas
béde som reflekterande och absorberande. Absorberande skarmar ar mer kostsamma att
tillverka, men kan motverka negativ effekt pa byggnader pa motsatt sida vigen dar en
skarm uppfors. Absorberande skiarmar studeras framst i titare bebyggelse.

9.2. Fastighetsnara atgarder

Fastighetsnira atgarder utfors vanligtvis pa den enskilda fastigheten och ger oftast
skydd for bara en fastighet. Dar det finns stora konflikter med andra intressen och/eller
med trafikanldggningen eller dar det inte bedoms som ekonomiskt rimligt att utfora
atgarder i anslutning till kéllan har istéllet fastighetsnara atgarder utretts for att
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riktvarden for inomhusmiljo samt uteplats ska uppfyllas. Fastighetsnira atgiarder kan
aven utforas som komplement till killnara atgarder for att t.ex. uppfylla riktvarden for
inomhusmiljo.

Bullerskyddsétgarderna bekostas och utfors vanligtvis av Trafikverket men 6vergar
sedan i fastighetsidgarens dgo, med ansvar for drift och underhall. Exempel pa
fastighetsnéra bullerskyddsatgarder ar atgarder pa fasaden for fonster och ventiler. Vid
hogre ljudnivéer kan dven befintlig vigg forstarkas samt lokala atgarder for uteplats
tillampas.

Aven uteplatser kan erbjudas fastighetsniira &tgirder. Om det inte dr ekonomiskt eller
tekniskt rimligt att uppfora killndra atgirder for att skydda berdrda uteplatser kan
lokala atgirder utforas for att sdkerstilla att det finns yta pa fastigheten som innehéller
riktvarden for uteplats. Detta kan exempelvis vara lokal skdrm som placeras i
anknytning till befintlig uteplats och som vanligtvis 6vergar i fastighetsidgarens dgo efter
uppforande.

9.3. Studerade vagnara alternativ

Viagnira bullerskyddsatgirder har studerats i form av tre skirmar i Flahult. Dessa visas i
en principiell skiss i Figur 6. Inga skdrmar har studerats hogre upp i stigningsfiltet da de
branta dikena skulle medfora en h6jd pa skarmarna som snabbt hade inneburit en hog
skdrmkostnad i forhallande till samhallsnyttan.

Framfor fastigheten Flahult 1:4 undersoktes en skiarm ovanpa befintlig bullervall (rosa
linje i figuren). Skirmen som undersoktes var ca 1,5 hog och drygt 60 meter lang, och
skulle i sa fall ersatta det plank som av fastighetsigaren byggts dir. Resultaten visar
dock en lag effekt pa ljudnivén av skdrmen, och att buller kommer frén vister och Oster
om skidrmen. Hogre och langre skarmar studerades dven, men gav en liten skillnad i
ljudniva sett till kostnaden, och samhillsnyttan for storre skirmar bedomdes vara
betydligt simre. Till f6ljd av detta kompletterades berdakningen med en skarm vister om
vallen (svart linje). Dar kommer en skirm behdva placeras en bit frén vigen till foljd av
vagteknisk utformning. D4 vigen dar ligger hégre dn marken intill antogs en skdrm med
hojd 3,5 meter och 14 meters langd i berdkningarna. Tillsammans skulle skirmarna
sdnka ljudnivén vid Flahult 1:4 med ca 2 dB, men berdknades inte leda till att man klarar
sig utan vare sig uteplats- eller fasadatgarder for fastigheten. Flahult 1:3 bedomdes fa en
forsumbar effekt av skarmarna. Slutligen ar berdknat NNK-virde for skirmarna -0,58
och de anses inte motiverbara att bygga sett till den ldga samhillsnyttan, samt att
fastigheterna fortfarande bedoms behova atgarder.

Framfor fastigheten Flahult 1:2 har en bullerskyddskarm undersokts. Till f6ljd av
infarten till en befintlig grusvag norr om bostadshuset har studerad skirm vinklats f6r
att fortsitta langs med grusvagen. Ut mot vig 153 ar studerad skirmhojd 2 meter 6ver
vagkant, och lings med grusvigen ar studerad skirm 2 meter hog ovanfor mark strax
intill grusviagen. Skirmen ar ca 35 meter totalt, varav 20 meter gar langs med grusvigen.
Skiarmen berdknas sdnka de ekvivalenta ljudnivaerna fran 65 till 62 dBA pa plan 1 och
fran 66 till 65 dBA pa plan 2 for utbyggnad ar 2047. Skdarmen kan inte utformas langre
mot vigen, och en hogre skiarm hade bade fatt simre samhallsnytta och gett en storre
paverkan pa landskapsbilden. Berdknat NNK-virde for skdrmen ar +0,5, med en
ungefirlig investeringskostnad pa 350 000 kronor. Resultatet frin genomf6rd



inventering visar dock att omfattande fasadatgirder, inklusive viggatgarder, behover
goras oavsett om skiarmen byggs eller inte. Sett till de totala kostnaderna for
bullerskyddsatgarderna anses inte skdrmen motiverbar, och i stéllet foreslas att
vaggatgirder genomfors pa bade plan 1 och plan 2 tillsammans med fonster- och
ventilatgirder for att sikerstilla basta maojliga inomhusmilj6. Motiveringen med att valja
bort skdrm forutsatter att fonster-, ventil-, samt viggatgarder genomfors pa bada
vaningsplan for Flahult 1:2.

Figur 6. Principiell skiss dver studerade skarmar pa fastigheterna Flahult 1:2 (R6d linje), Flahult
1:3 (svart linje) och Flahult 1:4 (rosa linje)

9.4. Foreslagna bullerskyddsatgarder

For fastigheterna Flahult 1:2 samt en av byggnaderna pa Flahult 1:4 erbjuds
fasadétgarder for att innehalla riktvirden inomhus. For Flahult 1:2 ska ljudreducerande
egenskaper for foreslagna fonsteratgirder sikerstilla att riktvirden inomhus nas sa
lange inte krav pa ljudnivd kommer i konflikt med byggnadens utpekade
kulturhistoriska viarden, samt tekniskt genomforbar atgird sett till viggarnas tjocklek.

Vad géller lokalt skyddade uteplatser sa foreslés atgard for den befintliga uteplatsen vid
Flahult 1:4 dar riktvarden 6verskrids. For 6vriga tva fastigheter har beslutet tagits att det
ska finnas yta intill bostadens sodra eller vistra lage som innehéller riktvirde for
uteplats. Fastigheten Flahult 1:2 har yta s6der om bostaden dir detta riktviarde
innehalls, och sdledes foreslas ingen uteplatstgird for fastigheten. For fastigheten
Flahult 1:3 6verskrids riktvarde for uteplats bade vid den sydvastra och nordvistra
fasaden. For att erbjuda en &tgird som inte upplevs alltfor stérande i sin utformning
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foreslas en skiarm direkt kopplad till byggnaden som stricker sig i nordvéstlig riktning,
och darmed skyddar den nordvéstra sidan av byggnaden och méjliggor en uteplats dar.

Inga véagnira bullerskyddsatgirder foreslas i projektet.

Samtliga foreslagna dtgirder finns sammanstéllda i Tabell 8. Byggnadsnumrering visas
pé ljudutbredningskartor.

Tabell 8. Sammanstallning av foreslagna bullerskyddsatgarder

. Foreslagna Foreslagen lokalt
Fastighet/ byggnad Fasadatgirder skyddad uteplats
Vigg-, ventil- och
Flahult 1:2 fonsterédtgarder, plan 1 och Inga foreslagna atgéarder
plan 2
Flahult 1:3 Inga foreslagna atgarder Ja, skirm for uteplats i vast

Ventil- och fonsterétgarder,

Flihult 1:4 Byggnad 1 plan 1 och plan 2

Inga foreslagna atgirder

Ja, langs med befintlig

Flahult 1:4 Byggnad 2 Inga foreslagna atgiarder uteplats




10. Kallférteckning

Regeringen, Infrastrukturpropositionen 96/97:53

TDOK 2014:1021, Buller och vibrationer frén trafik pa vig och jarnvég. Version 3.0,
2020-09-25

TDOK 2016:0236, Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jairnvdg — Handledning,
Version 2.0, 2020-09-22

TDOK 2017:0686, Buller och vibrationer vid planering av bebyggelse. Version 3.0,
2020-02-26

Slutrapport Fasadatgiarder som Bullerskydd — Ett branschgemensamt
utvecklingsprojekt. Trafikverket 2021:222

Vag-BUSE version 6.0. Trafikverket 2020 (med tillhérande manual)
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Bilaga 5 - resultattabell
V&g 153 - Yttre Hjartared
2024-01-15

Christoffer Larm

*Fordjupad inventering har

Utomhus, hogsta

Nulage ar 2017

Inomhus, hogsta

Hdogsta ljudnivaer vid

Utomhus, hogsta

Nollalternativ ar 2047

Inomhus, hogsta

Hdogsta ljudnivaer vid

Utbyggnad &r 2047 - Utan vagnara atgarder

Utomhus, hogsta

Inomhus, hogsta

Hdogsta ljudnivaer vid

genomfdrts fér byggnaden ljudnivaer vid fasad ljudnivéer uteplats ljudnivaer vid fasad ljudnivéer uteplats ljudnivaer vid fasad ljudnivaer uteplats
. A q Behov av EEimyer
. . . B"edomd ljudreduktion Lmax Lmax Lmax Lmax Lmax Lmax Lmax Lmax Lmax tasadAtgrder Kommentarer skyddad Kommentar
Fastighetsbeteckning Vaning | fér byggnad, Dyrwscirra] L€d (0BA) | (dBA) | Leq(dBA) [ (dBA) [Leq(dBA)| (dBA) |leq(dBA)| (dBA) |Leq(dBA)| (dBA) |Leq(dBA)| (dBA) |Leq(dBA) | (dBA) [Leq(dBA)| (dBA) |Leq(dBA)| (dBA) uteplats
FLAHULT 1:2>1 1 27 63 74 36 47 52 65 65 75 38 48 54 66 65 75 38 48 54 66 Ja* Fdnst_e[étgérder, Nej ingen uteplats har identifierats, men riktvérde kan
FLAHULT 1:2>1 2 26 64 74 38 48 66 75 40 49 66 75 40 49 Ja* Vj;;g;:g::g:: ' innehéllas i soderlage
FLAHULT 1:3>2 1 29 56 69 27 40 57 70 58 69 29 40 59 71 59 72 30 43 59 71 Nej* Ja Ingen uteplats har identifierats, lokal skarm erbjuds
FLAHULT 1:3>2 2 30 58 69 28 39 60 69 30 39 60 72 30 42 Nej* for uteplats i vastligt lage
FLAHULT 1:4>1 Byggnad 1 1 27 58 71 31 44 - - 60 71 33 44 - - 60 71 33 44 - - Ja* Fonsteratgarder, Nej Uteplatsatgarder erbjuds iordningsstalld yta pa
FLAHULT 1:4>1 Byggnad 1 2 26 59 71 33 45 61 72 35 46 61 72 35 46 Ja* ventileratgarder fastigheten
FLAHULT 1:4>1 Byggnad 2 1 31 57 69 26 38 57 67 59 69 28 38 59 67 59 69 28 38 59 68 Nej ja
FLAHULT 1:4>1 Byggnad 2 2 31 58 69 27 38 60 70 29 39 60 70 29 39 Nej




memo01.docx 2012-03-28

Bilaga 6 — Utvandig fasadinventering

SWECO %

FALKENBERG FLAHULT 1:2>1

UPPDRAG UPPDRAGSLEDARE INVENTERINGSDATUM
Vag 153 Stigningsfélt Svartenbacken och Yttre Hjartared Mats Pettersson 2022-09-28
UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV LEVERANSDATUM
30029273 Christoffer Larm 2024-01-15

Oversiktsbild

Forutsattningar
Kategori Bostadshus

Antal 2
vaningsplan

Vagg Enkel travagg

Fonster 1+1-glas fonster med 3
mm rutor

Ventil Fasadventil mot utsatt
sida

Fasadljudniva fran bullermodell
(Ljudniva for utbyggnadsférslag utan vagnara

bullerskyddséatgéarder)

Beraknad niva inomhus med befintliga
Forutsattningar utifrdn utvandig inventering

(*korrigerade varden efter férdjupad inventering visas i bilaga 5)

Leq [dB] Lmax [dB]
66 75

Leq [dB] Lmax [dB]
40* 49+

Uteplats

Kommentar

Fastigheten saknar iordningsstélld yta for
uteplats. Tradgardsmobler var placerade pa
bullerskyddad sida, séder om byggnaden.

14

FALKENBERG FLAHULT 1:2>1

RN \\sehadfs001\projekt\2351\2351120\000\3_genomforande\200_vp_144444\buller\6. inventering\2351120 inventering.docx
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Bilaga 6 — Utvandig fasadinventering

SWECO %

FALKENBERG FLAHULT 1:3>1

UPPDRAG UPPDRAGSLEDARE INVENTERINGSDATUM
Vag 153 Stigningsfélt Svartenbacken och Yttre Hjartared Mats Pettersson 2022-09-28
UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV LEVERANSDATUM
30029273 Christoffer Larm 2024-01-15

Oversiktsbild

Forutsattningar

Kategori

Antal
vaningsplan

Vagg

Fonster

Ventil

Bostadshus

2

Enkel travagg

1+1-glas fonster med 3
mm rutor

Inga synliga ventiler

Fasadljudniva fran bullermodell
(Ljudniva fér utbyggnadsférslag utan vagnara

bullerskyddséatgéarder)

Beraknad niva inomhus med befintliga

Forutsattningar

utifrdn utvandig inventering

(*korrigerade varden efter fordjupad inventering visas i bilaga 5)

Leq [dB] Lmax [dB]
60 72

Leq [dB]
32*

Lmax [dB]
44+

Uteplats

Kommentar

Fastigheten saknar iordningsstalld yta for
uteplats. Tradgardsmobler var placerade pa

bullerutsatt sida.

Bild visar fasad mot

nordvast som ansags mest lamplig att

bullerskydda

2(4)

FALKENBERG FLAHULT 1:3>1

RN \\sehadfs001\projekt\2351\2351120\000\3_genomforande\200_vp_144444\buller\6. inventering\2351120 inventering.docx



memo01.docx 2012-03-28

®
Bilaga 6 — Utvandig fasadinventering SWECO ﬁ

FALKENBERG FLAHULT 1:4>1 BYGGNAD 1

UPPDRAG UPPDRAGSLEDARE INVENTERINGSDATUM
Vag 153 Stigningsfélt Svartenbacken och Yttre Hjartared Mats Pettersson 2022-09-28
UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV LEVERANSDATUM
30029273 Christoffer Larm 2024-01-15
Oversiktsbild Forutsattningar

Kategori Bostadshus

Antal 2
vaningsplan

Vagg Enkel travagg

Fonster 2-glasfonster med
enkelbage och 4mm rutor

Ventil Fasadventil mot utsatt

sida
Fasadljudniva fran bullermodell Ber&knad niva inomhus med befintliga
(Ljudniva for utbyggnadsférslag utan vagnara Forutsattningar utifrdn utvandig inventering
bullerskyddséatgéarder) (*korrigerade varden efter fordjupad inventering visas i bilaga 5)
Leq [dB] Lmax [dB] Leq [dB] Lmax [dB]
61 72 35* 46*
Uteplats Kommentar

Byggnaden saknar iordningsstalld yta for
uteplats. lordningsstalld uteplats fanns
endast vid fastighetens andra
bostadsbyggnad. Inga utemébler var
utstallda i anslutning till byggnaden

3(4)

FALKENBERG FLAHULT 1:4>1 BYGGNAD
1

RN \\sehadfs001\projekt\2351\2351120\000\3_genomforande\200_vp_144444\buller\6. inventering\2351120 inventering.docx
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®
Bilaga 6 — Utvandig fasadinventering SWECO ﬁ

FALKENBERG FLAHULT 1:4>1 BYGGNAD 2

UPPDRAG UPPDRAGSLEDARE INVENTERINGSDATUM
Vag 153 Stigningsfélt Svartenbacken och Yttre Hjartared Mats Pettersson 2022-09-28
UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV LEVERANSDATUM
30029273 Christoffer Larm 2024-01-15
Oversiktsbild Forutsattningar

Kategori Bostadshus

Antal 2
vaningsplan

Vagg Enkel travagg

Fonster Fonster med enkelbdge
och 3-glas isolerruta.

Ventil Inga synliga ventiler

Fasadljudniva frdn bullermodell Beréknad niva inomhus med befintliga

(Ljudniva for utbyggnadsforsiag utan vagnara Férutséattningar utifrdn utvandig inventering

bullerskyddséatgéarder)
Leq [dB] Lmax [dB] Leq [dB] Lmax [dB]
60 70 29 39

Uteplats Kommentar

lordningsstalld yta for uteplats ar placerad pa
bullerutsatt sida. Finns aven en balkong pa
plan 2 mot bullerskyddad sida.

44

FALKENBERG FLAHULT 1:4>1 BYGGNAD
2

RN \\sehadfs001\projekt\2351\2351120\000\3_genomforande\200_vp_144444\buller\6. inventering\2351120 inventering.docx



