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Omtag av jarnvagsplanen

Jarnvagsplan Uppstéllningsspér Pilekrogen/Depé Sandback ar ett omtag i planprocessen for
det tidigare projektet Jarnvagsplan Uppstéllningsspar Pilekrogen, dar samrad om
planforslag genomfordes varen 2021. Det arbetet stoppades innan planen var fardig och
processen fullfoljd.

Anledning till omtaget dr en ny utformning pa den planerade jirnvagsanlaggningen till f6ljd
av nya forutsittningar. Utformningen har samordnats och anpassats till omgivande projekt
med kostnadsbesparing och effektivisering som f6ljd. Planprocessen tas inte om fran borjan
dé utredningar och underlag som togs fram for den tidigare utformningen fortfarande ar
aktuella. Exempelvis ligger den tidigare framtagna bullerutredning som grund for planerade
bullerskyddsatgarder i aktuell utformning. Anldggningen som nu planeras ar ngot mindre i
langsled. Besluten om lokalisering samt betydande miljopaverkan géller dven for aktuell
utformning,.

Jarnvagsplan Uppstillningsspar Pilekrogen/Depa Sandbick, dr ett samarbete mellan
Trafikverket och Vastra Gotalandsregionen dar parterna planerar tvé jairnvagsanlaggningar
som ar tatt sammankopplade och med starkt beroende till varandra. Det ar en jarnviagsplan
med tva sparidgare. Den tidigare jarnviagsplanen omfattade enbart Trafikverkets
jarnvagsanlaggning med tillhérande vagar och avvattningssystem.

Trafikverket ansvarar for jairnviagsanlaggningen som behdvs for uppstillning av tdg nir de
inte ar i drift, och Vastra Gotalandsregionen ansvarar for Depa Sandbick dar tag stddas och
tvittas. Jarnvigsanldggningarna omfattas av jirnvigsplanen. For byggnaderna som ingér i
depaverksamheten (stddhall, tvatthall och personalbyggnad) soks bygglov enligt plan- och
bygglagen. Till jarnviagsanldggningen hor dven anslutningsvig med bro 6ver
Kalleredsbiacken, servicevig, teknikbyggnader samt avvattningssystem.



Sammanfattning

I samrédsredogorelsen sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits vilka
synpunkter som kommit in samt hur de har bemétts. De inkomna synpunkterna kan lasas i
sin helhet under diarienummer TRV 2020/90848.

Arbetet har under skedet Samradshandling bedrivits i tvd omgéngar med en paus i mellan
da nya forutsattningar togs fram. Efter pausen samarbetade Trafikverket och Vastra
Gotalandsregionen (tidigare Vastfastigheter) med att ta fram en gemensam jarnvigsplan.
Anledning till omtaget dr en ny utformning pé den planerade jarnviagsanlaggningen till f61jd
av nya forutsiattningar. Planprocessen tas inte om fran borjan dé utredningar och underlag
som togs fram for den tidigare utformningen fortfarande ar aktuella. Denna handling ar
redovisar hela processen.

Samradsunderlag - infor beslut om betydande miljopaverkan (BMP)

I det inledande skedet har samrad genomforts med Lansstyrelsen Vistra Gétaland,
Molndals stad och enskilda som kan antas bli sirskilt berérda. Samrad har ocksa
genomforts med Forsvarsmakten, Riddningstjansten samt Kollektivtrafikmyndigheten
delegerat till Vasttrafik.

Samradsmaterialet har hallits tillginglig pa Trafikverkets webbplats under tiden 2020-10-19
— 2020-11-08. Information om samradet, och var handlingarna har funnits tillgingliga, har
skickats till de enskilda som kan antas bli sarskilt berérda. Samtliga inkomna synpunkter
och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och protokoll finns diarieforda pa
Trafikverket under diarienummer TRV 2020/90848.

Under samradet har det inkommit synpunkter som beror bland annat fragor om buller-,
vibrations- och ljusstorningar samt eventuell virdeminskning pé fastigheter till f6ljd av
detta. Synpunkter har dven lamnats om paverkan péa luftkvaliteten, naturmiljon och
landskapsbilden. Andra fragor har berort lokalisering av befintlig gang- och cykelbana,
pagaende markanviandning, inlosen samt information infor faltarbete och markskador.
Synpunkter kring eventuell paverkan pa vagtrafiken i omrédet har ocksa lamnats.

Samradshandling- utformning av planforforslag

I skede Samradshandling (efter beslut fran Lansstyrelsen om att projektet medfor betydande
miljopaverkan) har samradsmoten genomforts med Molndals stad med bland annat fokus
pa gestaltning och utformning. Ett flertal moten har genomforts for att samordna fragor
kring gdng- och cykelbanan samt Kélleredsbacken. P4 m6ten med Léansstyrelsen Vistra
Gotaland har miljokvalitetsnormer for ytvatten samt artskyddsforordningen diskuterats.

Ett forsta samradsmote genomfordes pa orten under perioden 2021-05-25-2021-06-15. En
andra samradsperiod genomférdes 2023-09-05 — 2023-09-25 da ett samradsmote
genomfordes 2023-09-12. Information om samréden skickades ut till de enskilda som
séarskilt berors, allmanheten, myndigheter och organisationer. Under perioderna fanns
Samradshandlingen tillganglig pa Trafikverkets webbplats.

Efter omstart har Molndals stad och Léansstyrelsen (2023-06-07) blivit informerade och den
nya utformningen har presenterats. Synpunkter som patalades kring den forsta
utformningen har tagits med i arbetet med den aktuella utformningen. Anldggningen har i
norr forskjutits s6derut, den har smalnats av mot bicken samt en anslutningsvag i soder ar
borttagen. Detta har gjort att samradsparterna pa flera punkter blivit h6rda och
anldggningen bedoms ge mindre paverkan pa omgivningen.



1 Samradskrets

Den som avser att bygga en jairnvag ska under arbetet med att uppritta en jarnvagsplan
samriada med lansstyrelsen, berérda kommuner och de enskilda som sarskilt berérs. Om
jarnvagsplanen har betydelse for kollektivirafiken, ska samrad dven ske med berorda
regionala kollektivtrafikmyndigheter.

Om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet samradas med

en utokad samradskrets. Samrad ska d& dven ske med Gvriga statliga myndigheter samt den
allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Utifran projektets omfattning och den péverkan projektet bedoms medfora pd omgivningen

har f6ljande aktorer identifierats som samradskrets:

Enskilda som sarskilt berors
Kommun

Ledningsédgare

Allménheten

Storre arbetsplatser i anslutning
till projektomrédet

Statliga myndigheter:

Lansstyrelse

Kollektivtrafikmyndigheten via
Visttrafik

Forsvarsmakten
Vistra Gotalandsregionen
Réaddningstjansten Storgoteborg

Myndigheten for samhéllsskydd
och beredskap (MSB)

Elsidkerhetsverket
Stralsikerhetsmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten

Vattenmyndigheten for
vasterhavets vattendistrikt

Naturvardsverket
Polismyndigheten, Region Vast
Post- och telestyrelsen
Riksantikvarieambetet

Statens geotekniska institut (SGI)

Sveriges geologiska undersckning

SMHI

Transportstyrelsen

Organisationer och foretag:

Molndals Naturskyddsférening
Naturskyddsféreningen Bohuslan
Sportfiskarna Region Vast
Goteborgs ornitologiska forening
Tagforetagen

Odlingsféreningen Tillsammans
Molndals Tennisklubb
Rivekarrsskolan

Molndals hembygdsforening
Kallereds hembygdsforening
Cykelfraimjandet

SJ Gotalandstag



2 Samrad

2.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

2.1.1. Samrad med berord lansstyrelse, Lansstyrelsen i Vastra
Goétaland

Den 23 september 2019 hade Trafikverket ett informationsméte med Lansstyrelsen Vistra
Gotaland. Trafikverket delgav Lansstyrelsen information om tidigare utredningar samt om
den genomforbarhetsstudie som fardigstélldes under 2019.

Den 28 september 2020 genomfordes ett samradsméte med Lansstyrelsen Vastra Gotaland.

Lansstyrelsen poangterade vid dessa tva tillfidllen vikten av att Trafikverket tydligt motiverar
den valda lokaliseringen av uppstillningssparen. Lansstyrelsen 6nskade dven att projektet
samordnas med pagdende angriansande projekt som Molndals stads atgiarder for
Kalleredsbacken och Vistfastigheters tigdepa Sandback for att se till helheten i omradet.

Lansstyrelsen understrok dven vikten av att planerade nya broars utformning 6ver
Kalleredsbiacken motiveras eftersom miljokvalitetsnormer for ytvatten ar knutna till backen.
Lansstyrelsen lyfte dven att buller borde utredas samordnat med Vistfastigheters tdgdepa.

Den 12 november 2020 holls ytterligare ett samradsmote med Lénsstyrelsen Vastra
Gotaland. Motet handlade om val av lokalisering och genomfordes tillsammans med
Trafikverkets projekt Uppstillningsspar Larje. Syftet med samradet var att Trafikverket
informerade Lansstyrelsen bakgrunden for val av lokalisering av nya uppstéllningsspar.
Lansstyrelsen fragade om val av lokalisering méter det framtida behovet av
uppstallningskapacitet 2040.

Lansstyrelsen poiangterar betydelsen av att fortsatt studera och anpassa projektet for
Pilekrogen utifran de kumulativa effekter som kan uppsté tillsammans med nérliggande,
bade pagaende och planerade, anldggningar och projekt. Det giller i flera avseenden
exempelvis paverkan pa Kélleredsbéacken och bullereffekter.

Lansstyrelsen meddelar att de inte ser nagra ytterligare behov av utredningar eller
undersokningar angaende val av lokalisering for nya uppstallningsspér i centralt 14age. Behov
och motiv for val ar tillrackligt utredda.

Trafikverkets kommentar

Tillsammans motsvarar uppstillningssparen i Larje och Pilekrogen det forvintade
behov Trafikverket ser av uppstéllningsspar fram till ar 2040. For Lirje finns en tanke
om en pabyggnadsetapp. Aven Pilekrogen tar hinsyn till det framtida behovet 2040.

Genom projektet sker 16pande samordningsméten med bland annat Molndal Stad och
Vistfastigheter om omrédets forutsattningar, tekniska 16sningar och utformning.

Svar 2024-01-30:

Valet lokalisering redovisas i Planbeskrivningen under avsnitt 4.1. Under projektets
géng har samordning genomforts med angransande projekt bade vad giller
utformning och dess konsekvenser, till exempel buller.

Motivering till brons utformning finns i avsnitt 4.2.3.



2.1.2. Samrad med berord kommun, Mdlndals stad

Ett stort antal samordningsméten har hallits med Mdélndal Stad under arbetet med
jarnvéagsplanen.

Den 6 oktober 2020 genomfordes samradsmote med Molndals stad.

Kommunen upplyste om berorda detaljplaner och deras syften. Kommunen lyfte dven fram
att berord cykelbana ingar i kommunens huvudcykelvagnit och att den anvinds for bade
pendling och rekreation.

Vidare ansdg kommunen att sikerhet, buller, landskapsanpassning och gronska ar viktiga
fragor i det fortsatta arbetet. Kommunen pépekande ocksa behovet av samordning mellan
kommunens planerade dtgiarder for Kélleredsbécken och Trafikverkets projekt.

Den 25 november 2020 inkom yttrandet frain kommunstyrelsen Moélndals stad pa framtaget
Samradsunderlag. I sitt yttrande poidngterar staden vikten av samordning mellan aktuellt
projekt och Vistfastigheters depaverksamhet och kommunala planer for omréadet. I sitt
yttrande papekar staden att det ar olyckligt att detta samrad inte koordinerats med
samradsforfarandet for detaljplanen for Vastfastigheters depa. Staden papekar ocksa att det
finns flera stora infrastrukturprojekt som planeras i omradet och det ar viktigt att
Pilekrogens uppstéllningsspér inte omdjliggor dessa projekt. Vidare onskar staden dven att
det sker samordning géllande utredning och redovisning av den totala miljopaverkan for
béade uppstillningsspar och depa, sarskilt for miljoaspekterna buller och vibrationer.

I sitt yttrande framhéller staden ocksa vikten av gestaltningen av anldggningen da den ligger
exponerat vid entrén till Mélndal.

Molndals stad vill peka pa vardet av att utreda méjligheterna dven utanfor planerad
anldggning att kompensera for forlusten av naturviarden och gronstruktur samt virde som
oversvimningsmark eller betes-/slattermark.

Staden undrar ocksa hur uppstallningsspar Pilekrogen och Vistfastigheters depd kommer
att paverka den vegetationsbekladda bullerskyddsvall som striacker sig cirka 500 meter
norrut fran banans passage 6ver Kélleredsbiacken?

Staden stéller sig fragande till Trafikverkets bedémning om att det dr ungefar 28 tag in/ut
per dygn som kommer att anvinda uppstillningssparen och betonar vikten att korrekt
indata anvinds vid bullerberdkningarna.

Molndals stad delar Trafikverkets bedomning att projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket delar stadens uppfattning om att samverkan och dialog mellan
Trafikverket, staden och Vistfastigheter ar viktig i arbetet. Lopande
samordningsmoten sker mellan Molndals stad, Vistfastigheter och Trafikverket, bade
gillande Kalleredsbiacken men dven om projekten som helhet. Viktigt att papeka ar att
tidplanerna ar olika for de olika projekten, hur detta paverkar projekten diskuteras pa
samordningsmétena.

Utredningar for att identifiera bullerpaverkan fran planerade atgirder i Pilekrogen
kommer att genomforas i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen. Vidare kommer
aven de kumulativa miljéeffekterna inklusive bullerpaverkan av projektet och
planerad depaverksamhet utredas vidare.



I det fortsatta arbetet med jarnvigsplanen kommer dven Trafikverket att arbeta
vidare med gestaltningen av anlidggningen och ett gestaltningsprogram tas fram.

Trafikverket har inte majlighet att ta mark i ansprék for kompensationséitgarder
utanfor planomrédet. Daremot dr det nagot som kan goras i samarbete med berord
markagare. De utredningar som beh6vs med avseende pa detta ser Trafikverket som
en viktig del i samordningen mellan projektet och Molndals stad samt Vastfastigheter,
bland annat for hantering av gemensamma kumulativa effekter.

I samradsunderlaget har den vegetationsbeklddda vallen felaktigt bendamnts som
bullerskyddsvall. Dess funktion ar tryckbank. Tryckbanken kommer att behova
schaktas bort och erséttas med geotekniska forstarkningsatgiarder. Paverkan péa vallen
och bullerskydd utreds vidare.

Trafikverket baserar tigrorelserna pa senast uppdaterad basprognos vilken i sig
bygger pa lanstrafikbolagens maélbilder. I detta fall VGR:s mélbild tig 2035 samt
motsvarande hos Hallandstrafiken.

Kompl.2023-09-05
Buller-/tryckbanken ligger utanfor jairnvagsplanen och paverkas inte av anlaggningen.

Kompl. 2024-01-30

Under planskedet har bullerpaverkan utretts samt att gestaltningsprogram har tagits
fram. Samarbete har skett mellan Vistfastigheter/Viastra Gotalandsregionen samt
med Molndals stad kring gemensamma beroringspunkter i omradet.

2.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Mellan 2020-10-19 och 2020-11-08 kunde enskilda som kan bli sarskilt berérda av projektet
ldmna synpunkter pa jarnvagsplanen. Under perioden fanns Planbeskrivningen
(Samradsunderlag) tillgdnglig pa Trafikverkets webbplats. Annonsering skedde i Mélndals
posten och i Géteborgs posten. Nedan redovisas de synpunkter som inkommit samt
Trafikverkets kommentar.

Buller

Flertalet synpunkter har inkommit avseende buller. Ménga boende papekar att de redan
idag upplever buller fran Vistkustbanan och E6:an som stérande och uttrycker en oro for att
planerad anlaggning kommer bidra till ytterligare ljudstérningar i omradet. Fragorna ror
bland annat huruvida uppstillningsbangérden kommer att resultera i 6kat buller och vilka
bullerddampande atgarder som Trafikverket planerar. Boende efterfragar vilka utredningar
som gjorts, dels for byggskedet men framst for drift och underhall. Det har dven inkommit
fragor kring nir pa dygnet aktivitet kommer ske.

Trafikverkets kommentar

Projektet ar i tidigt skede och utredning for att identifiera bullerpaverkan fran
planerade anldggningar, bade var for sig och tillsammans med andra bullerkallor,
kommer att utredas i det fortsatta arbetet. I det arbetet ingar dven utredning av
eventuella behov av bullerskyddsétgarder. Detta kommer att utredas vidare i
kommande planldaggningsprocess och redovisas i samrad under 2021. Trafikverket
foljer Naturvardsverkets riktlinjer for industribuller. Under byggskedet kommer det
framst dagtid forekomma 6kat buller och dven hér finns det riktvirden som
Trafikverket maste forhélla sig till.




Kompl. 2023-09-05

Bullerutredning dr genomford och redovisas i miljokonsekvensbeskrivning kap. 11.6.1
och 11.6.2 och Planbeskrivning kap. 5.10.1 och kap 3.11.1. Fastigheter som foreslés for
atgarder redovisas pé plankartan och i Planbeskrivning kap. 4.3.1.

Vibrationer
Fragor om det finns risk for vibrationspéverkan har ocksd kommit in.

Trafikverkets kommentar

Anvandningen av uppstéllningssparen bedoms ge avsevirt mindre vibrationer dn vad
trafiken pé Vastkustbanan idag genererar. Detta dd omfattande forstarkningsatgarder
kommer att vidtas under uppstillningsbangérden samt da vagnarna ar lattare och
hastigheten ar betydligt 14gre jamfort med trafikeringen pa Vastkustbanan. Risken for
vibrationsstorningar kommer att utredas vidare, 4ven om det inte bedéms som
sannolikt att géllande riktvirden riskerar 6verskridas. Avstanden mellan
forbigdngsspar/uppstillningsspar och bostader ar stora, som minst cirka 120 meter,
samtidigt som hastigheterna pa bade forbigdngsspar och uppstallningsspar ar laga
(40-80 km/h).

Kompl. 2023-09-05

Vibrationsutredning ar genomférd och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen
kap. 11.6.3 och i Planbeskrivningen kap. 3.11.2. De markforstarkningséatgarder som
planeras genomforas innebar en reducering av bade nya och befintliga vibrationer.
Vibrationssituationen fér narboende kommer dirmed forbattras.

Ljusstorning
Fragor om belysning och oro for ljusstorning har inkommit.

Trafikverkets kommentar
For att minska ljusstérningar och anvindningen av el, kommer nirvarostyrd
belysning installeras 6ver uppstillningsspar samt vid véxlar in till

uppstillningsbangarden.

Luftkvalitet
Synpunkter avseende eventuell risk for paverkan pa luftkvaliteten har inkommit.

Trafikverkets kommentar

I driftskedet medfor uppstallningsspéren inga forsdmringar pa luftkvaliteten av
betydelse da trafiken till och fran uppstillningssparen planeras ske med enbart
eldrivna motorvagnar. Enstaka godstidg om dagen som anvinder forbigangssparet
narmast Vistkustbanan kan komma att drivas med diesellok, men avstandet mellan
sparet och narmaste bostider ar langt, cirka 120 meter.

Naturmiljo

Synpunkter har kommit in gillande paverkan pd omradets naturmiljo. Boende papekar att
den naturnira milj6 som de idag har tillgang till kommer att férsvinna. Det har ocksa
kommit in synpunkter som lyfter Kélleredsbéackens varde for lax och havsoring samt att det
finns lekomréde for 6ring i Alebacken.
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Trafikverkets kommentar

I det fortsatta planarbetet kommer paverkan pa naturmiljon att studeras vidare. De
naturviarden som finns idag i det omrade dar uppstéllningsspéren planeras kommer
att forsvinna. Atgirder for att forebygga, motverka och avhjilpa de negativa
effekterna for bland annat naturmiljon i omradet kommer att utredas vidare.

Kompl. 2023-09-05
Paverkan pé naturmiljon redovisas i miljokonsekvensbeskrivning kap 11.3 och i
Planbeskrivning kap. 5.7.

Bropassagen over Kélleredsbacken har utformats pé ett sddant satt att den inte utgor
vandringshinder for bland annat lax och oring. Dar Alebdcken mynnar ut i
Kalleredsbiacken finns en befintlig trumma som utgdr vandringshinder. Trafikverket
utreder mojligheterna att i samband med genomférandet av jarnvigsplanen dven
utfora atgarder for att forbattra in- och utloppet for att forbattra miljon for vandrande
fisk.

Upplevelsen av landskapet

Synpunkter har inkommit gillande paverkan pé landskapet. Boende pépekar att den
naturnira miljo som de idag har tillging till kommer att férsvinna. Den planerade dtgéarden
anses paverka landskapet och dirmed utsikten negativt och boende vill att dtgarder for att
minska paverkan pa landskapet ska tas fram.

Trafikverkets kommentar

I det fortsatta arbetet kommer Trafikverket att utféra en djupare landskapsanalys och
arbeta fram ett gestaltningsprogram for att minska den planerade anldggningens
péaverkan pa landskapet.

Kompl. 2023-09-05
Gestaltningsprogram ar framtaget och atgarder som ska minska negativ paverkan pé
landskapet redovisas i miljokonsekvensbeskrivning kap. 11.1.3 och Planbeskrivning

kap. 4.2.7.

Befintlig gang- och cykelbana

Synpunkter har lamnats 6ver den planerade flytten av befintliga gédng- och cykelbana som
idag gar igenom utredningsomradet (bland annat f6rbi tennishallen). Boende i omradet
papekar vikten av detta cykel- och gingstrak, dar bade barn och vuxna kan rora sig separerat
fran andra trafikslag. Fragor om var den nya géng- och cykelbanan kommer att lokaliseras
har kommit in.

Trafikverkets kommentar

Ny lokalisering av befintlig gdng- och cykelvigen utfors av Molndals stad.
Lokaliseringen ar 4nnu inte bestdimd. Trafikverket kommer att utfora en
barnkonsekvensanalys i syfte att identifiera tgidrder som ska leda till minskad
péaverkan for barn.

Kompl. 2023-09-05

Exakt placering av gang- och cykelvigen i norr samréads under september 2023, pa
ovrig striacka foreslas den ga langs anldggningen. Under byggtiden uppritthalls
funktionen.

Kompl. 2024-01-30
Trafikverket sékerstéller funktionen av dagens gang- och cykelbana pé utsidan av
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anldggningen. I norr och soder ansluts den nya gang- och cykelvigen till befintlig. Se
Planbeskrivning for utformning,.

Paverkan pa fastigheter

Fréagor kring virdeminskning pa fastighet har inkommit. Synpunkt framfors att
utbyggnaden kan resultera i 6kade bullernivier samt eventuella andra skador pa fastighet,
sd som sattningar och sprickor i huskroppar. Dessa befaras i sin tur resultera i en
vardeminskning.

Aven fragor gillande pagiende fastighetsoverlitanden och pagiende bygglovsansokningar
har inkommit. Fragor om eventuell inlosen av fastigheter har ocksa stéllts. Boende 6nskar
en mojlighet att ventilera dessa fragor med Trafikverket.

Synpunkter gillande Trafikverkets kommunikation kring faltarbeten har ocksd kommit in.
Dessa understryker vikten av att fa information i god tid infér kommande
faltundersokningar d& exempelvis djur vistas pa i omradet.

Trafikverkets kommentar

Eventuell paverkan av marknadsvardet pa fastigheter i naromradet ar svart att
bedoma. Okat buller ska utredas i férhallande till gillande riktvirden (se Buller).
Markvibrationer orsakat av anlaggningen bedoms inte som sannolikt (se Vibrationer)
men ska utredas djupare. Specifika fragor gédllande markintrang eller paverkan pa
pagdende markanvandning kan stéllas till projektets markforhandlare.

Inlosen av delar eller hel fastighet ar inte aktuellt inom projektet.

Trafikverket har rutiner for markigarkontakter innan filtarbeten utférs samt for
aterstdllande av eventuella markskador, och kommer att ytterliga skdarpa upp
tillimpningen av dessa. Trafikverket kommer att kontakta berorda fastighetsigare
och arrendatorer, exempelvis djurhéllare, for att mildra storningar for hastar eller
andra betesdjur.

Kompl. 2024-01-30

En bullerutredning har genomférts, se ovan under Buller.

Okad vagtrafik

Frégor har inkommit om hur den planerade anldggningen kommer att paverka vagtrafiken i
omradet, bdde under byggskedet men dven nir anldggningen ar fardigstilld. Fragor stilldes
om hur Trafikverket sdkerstaller situationen for oskyddade trafikanter och de som rér sig i
omradet.

Trafikverkets kommentar

Under byggtiden kommer vigtrafiken pa Kungsbackavigen att 6ka, till foljd av
framfor allt masstransporter till och frén anlaggningsplatsen. I driftskedet bedomer
Trafikverket att anldggningen endast kommer generera négra enstaka
bilfordonsrorelser per dag, orsakat av underhéllspersonal som ska underhélla
uppstillningssparen samt av lokforare, som blir upphiamtade med taxi eller bil i stillet
for att dka kollektivt.

Trafikverket kommer att utfora en barnkonsekvensanalys i syfte att identifiera
atgirder som ska leda till minskad péaverkan for barn, bland annat deras majlighet att
rora sig i omradet.
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Kompl. 2023-09-05
En barnkonsekvensanalys dr genomford och resultatet integrerat i utredning och

utformning.

Samradskretsen
Under samradstiden har fragor stillts om varfor man har fatt brev hemskickade och darmed
erhallit information om projektet &ven om man inte anses vara direkt berord av projektet.

Trafikverkets kommentar

I detta tidiga skede av processen har Trafikverket valt att ha en vil tilltagen
samrédskrets for enskilda som antas bli sérskilt berorda, for att samla in sd mycket
information som mdjligt. I kommande skeden kommer samradkretsen att omarbetas
och specificeras. En del av de som fatt informationen ingar dven i storre
samfilligheter. Om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska
projektet ha en utokad samradskrets. Samrad ska da dven ske med Gvriga statliga
myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

2.1.4. Samrad med ovriga berérda myndigheter och organ

Raddningstjansten
Samradsmote holls 2 november 2020 med Raddningstjansten.

Da omradet angors via bro 6ver Kalleredsbiacken har Raddningstjansten 6nskemal om tva
redundanta raddningsvégar. Diskussion hélls om géllande krav pa vagarna, vagbredder och
foreslagen standard. Raddningstjansten skulle aterkomma med kravstillning.

Riddningstjansten onskar dven att Trafikverket tar fram en slickvattenutredning, for att
sdkerstilla tillrackligt med slackvatten. Raddningstjansten upplyser om att brand pa
uppstéllningsspér ar ytterst sdllsynt och bedomer att det inte finns nigon specifik riskpunkt
i omrédet.

Aven frigan om separat elfrinkoppling vid hindelse av brand diskuterades.

2023-11-13: Raddningstjansten ser inget behov av att yttra sig nyo pa de reviderade
samradshandlingarna fér omtaget. Riddningstjanstens synpunkter pa forslaget har
formedlats och de paverkas inte av d&ndringarna.

Trafikverkets kommentar
En sldckvattenutredning kommer utforas.

Kompl. 2023-09-05
En slidckvattenutredning har utforts och resultatet ar inarbetad i utformningen.

Kompl. 2024-01-30
Projektet kommer bygga en infart till omradet vilken kan nyttjas av

Raddningstjansten som i 6vrigt nyttjar befintlig infrastruktur.

Extra sektionsisolatorer placeras vid infarterna fran VKB for att kunna koppla ifran
elen i hiandelse av brand.
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Kollektivtrafikmyndigheten (delegerat till Vasttrafik)
Vasttrafik har lamnat 6nskemaél om tagvarmeposter.

Trafikverkets kommentar
Tagvarmeposter kommer att anordnas pa samtliga uppstallningsspar.

Kompl. 2023-09-05
Tagviarmeposter finns vid uppstillningssparen.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten hade inget att erinra mot den planerade anldggningen.

2.1.5. Samrad med ledningsagare

Ledningar i omradet

Ledningsédgare i omradet 6nskar 16pande samordning med Trafikverket genom hela
processen, bade géllande befintliga ledningar men dven géllande anlidggningar som
planeras. Det finns flertalet anldggningar som berors av planen, nagra med betydande
karaktar. Synpunkter kring vem som ska sté for kostnaden vid flytt av anldggningar har
inkommit.

Trafikverkets kommentar

I det fortsatta arbetet kommer ledningssamordningsméten att ske 16pande sé att
Trafikverket tillsammans med bertérda ledningsédgare kan diskutera paverkan,
16sningar och kostnader.

Kompl. 2023-09-05

Ledningssamordning pagér kontinuerligt och kontakt tas med berorda ledningségare.
Avtal kommer att tecknas for de anslutningspunkter som paverkas av projektet.
Eventuella dtgiarder som kravs for en jarnvagsplans genomférande sdsom flytt av
ledningar bekostas av den kommande markagaren.
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2.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Jarnvagsplan Uppstéllningsspér Pilekrogen/Depa Sandback ar ett omtag i planprocessen for
det tidigare projektet Jarnvagsplan Uppstallningsspar Pilekrogen. Det arbetet stoppades
innan planen var fardig och processen fullfoljd.

Aktuell jarnvagsplan ar ett samarbete mellan Trafikverket och Vastra Gotalandsregionen (fd
Vistfastigheter) dar parterna planerar varsin jairnvagsanldaggning som ar tatt
sammankopplade och med starkt beroende till varandra.

Samrad om planforslag har genomforts under perioden 2021-05-25 — 2021-06-15 samt
under perioden 2023-09-05 — 2023-09-25. Bdda gingerna har det annonserats i
Goteborgsposten och i Molndals posten. Handlingarna har funnit tillgiangliga pa
Trafikverkets hemsida.

2.2.1. Samrad med berérd lansstyrelse, Lansstyrelsen i Véastra
Goétaland

Moten med Lansstyrelsen

Ett antal moten har genomforts under projektets gang med Liansstyrelsen Vastra Gotaland.
Motena bade haft olika teman och ett mer informerande syfte.

Moten har genomforts:
e 2021-04-08 angdende de miljokvalitetsnormer som giller for Kalleredsbiacken
e 2021-10-06 angdende skyddade arter

e 2023-06-07 information om omtag och gemensam jarnviagsplan med Vistra
Gotalandsregionen

e 2023-10-23 vattenfrégor
e 2023-11-07 artskydd

e 2024-02-07 genomgang av miljokonsekvensbeskrivningen innan godkinnande av
detsamma

Miljokvalitetsnormer for ytvatten 2021-04-08

Trafikverket redogjorde fér den paverkan projektet bedoms ha pa miljokvalitetsnormerna
inklusive en bedémning av kumulativa effekter med anledning av de andra projekt som
planeras i samma omrade.

Lansstyrelsen instimmer i att miljokvalitetsnormer ar en viktig friga och ser positivt pa
samordningen mellan parterna Trafikverket, Vastfastigheter och Mélndals stad.
Lansstyrelsen anser att det ar lovande att projektet lamnar en yta for att kunna gora
atgarder vid Kalleredsbacken.

Skyddade arter 2021-10-06, 2023-06-07, 2023-11-07

Under projekttiden har lagstiftningen dndrats och tidigare diskussioner har tappat sin
relevans da de utgétt fran icke gillande forutsattningar. Under samtal kring nu gillande
lagkrav pa méte 2023-06-07 poiangterade Léansstyrelsen vikten av att ha tillrackliga motiv
nar vi bedomer att planerade atgarder triffas av nya lagkrav gillande faglar.
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Trafikverket bedomning ar att projektets frimsta paverkan pa skyddade arter, ar forlust av
habitat for hackande figlar samt storningar i form av buller och belysning. De
skyddsétgarder som vidtas i planen ar &terstallning av stenmurar, begransning av belysning,
hénsyn till faglars hackningstid samt mdjligheter att tidsstyra de mest bullrande arbetena.
Linsstyrelsen instimmer i Trafikverkets bedomning att de aktuella storningarna inte ar av
sddan betydelse att de omfattas av forbuden i 4 kap. 4 § 4 p. artskyddsférordningen samt att
det ddrmed inte kravs ndgon dispens for atgarder enligt jarnvigsplanen.

Inte heller fladdermdss och groddjur bedoms péverkas av projektet.

Synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen 2024-02-07

Efter att ldnsstyrelsen last miljokonsekvensbeskrivningen genomfordes ett mote for att lata
lansstyrelsen stilla frigor. Lansstyrelsen 6nskade da ett fortydligande kring hur man
paverkar mojligheten att i framtiden genomfora atgarder for att uppna vattenforvaltningens
krav pé vattenkvaliteten i Kalleredsbacken.

Infor sitt yttrande vill man dven se en storre tydlighet kring:
- att Rdddningsverket var ngjda med redovisade raddningsviagar

- att fragor frdn kommunen kring markavvattnings-/diktningsforetagen lyfts inom
Trafikverket

Efter motet kompletterades miljokonsekvensbeskrivningen med 6nskad fortydligande kring
backen. De andra punkterna har setts 6ver i Samradsredogorelsen.

Remissyttrande fran Lansstyrelsen i Véastra Gotaland varen 2021

I ett forsta yttrande, frdn varen 2021, togs dessa punkter upp:

e Idet fortsatta arbetet anser Lansstyrelsen att analysen av miljokonsekvenser
ytterligare bor belysa strandskydd, artskydd och vibrationer.

e Gillande strandskydd behover det utredas i vilken utstrackning omradet var
planlagt vid utgangen av juni 1975 och hur strandskyddet vid Kélleredsbacken har
hanterats sedan dess. For det fall strandskydd intrader eller aterintrader inom
detaljplanelagt omréde méste detta behandlas i jairnvagsplanen.

e Liansstyrelsen meddelar att miljokonsekvensbeskrivningen maste innehélla en
bedémning av planens paverkan pa samtliga fagelarter som nyttjar omréadet for
fortplantning eller viloplats, detsamma géller for planens konsekvenser for
omradets kontinuerliga ekologiska funktion for 6vriga strikt skyddade djurarter
enligt 4 § artskyddsforordningen.

e Gillande miljokvalitetsnormer (MKN) anses Trafikverket ha redogjort pé ett
tillrackligt satt for atgiardens fysiska inverkan pa berord vattenforekomst samt utrett
risken for forsdmring, men inte sd mycket om dventyrande av mdjligheterna att
uppnd MKN. Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning att projektet kan
genomforas utan att det leder till forsamring av ndgon kvalitetsfaktor. Daremot
finns risk for sma negativa féorandringar inom klassen i nagra fall, Lansstyrelsen
upplyser om att negativa forandringar helst ska hanteras med
kompensationsatgirder for att inte riskera att bidra till en forandring genom
kumulativa effekter. Vidare anser Lansstyrelsen att det vore positivt om Trafikverket
bidrog med négra forslag pa kompensationsatgarder.
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I yttrandet vill Lansstyrelsen betona att 4&ven om grundvattnet i omrédet idag inte
nyttjas som dricksvattentikt, si kan ett framtida uttag inte uteslutas. Andrade
grundvattennivaer kan orsaka 6kad sattningsproblematik i omrédet och det ar
darfor viktigt att denna fraga fortsatt bevakas under arbetets gang.

Lansstyrelsen patalar att bullerutredning for industribuller fran
uppstallningssparen bor samordnas med Vastfastigheters projekt for att kunna
bedéma den totala paverkan i omradet.

Masshanteringen ar bra beskrivet men det skulle gérna fa vara en egen rubrik om
massor for att lyfta fram massor och masshanteringen p ett tydligare satt i
miljokonsekvensbeskrivningen. Lansstyrelsen 6nskar ocksa ta del av underlagen for
markmiljoundersékningarna som genomforts infér godkdnnande av
miljokonsekvensbeskrivningen.

Gillande 6versvamningsrisk patalar Lansstyrelsen att atgdrder som hojdsattning
behover sikerstillas och redovisas pa plankartan for att kunna sikerstilla hur det
staimmer 6verens med riaddningstjanstens krav och behov. Lansstyrelsen onskar ta
del av underlagsrapport som hanterar 6versvimning infér godkdnnande av
miljokonsekvensbeskrivning.

I yttrandet patalar Lansstyrelsen att det i kommande handlingar bor framga hur
atgirder rorande sliackvatten hanteras och sikerstills samt att de 4r genomf6rbara.
Vissa atgirder bor kunna hanteras redan i planskedet, som exempelvis placering av
lagpunkter eller bedémning av yta for slamsugsbil.

Texten om farligt gods skulle kunna ses 6ver sé att det inte gér att tolka det som att
atgarder inte infors pa grund av att sannolikheten for olycka ar liten eller forsumbar.
Bedomningen borde snarare utgé fran att riskbilden for narliggande bebyggelse ar
lag eller pa en niva som inte motiverar mer atgarder. Infor att Lansstyrelsen ska
godkidnna miljokonsekvensbeskrivningen tar vi girna del av den riskbedomning
som genomforts.

Svar 2023-09-05:
Nedan redovisas svar med utgdngspunkt fran foreslagen utformning 2023-09-05.

Utredningar och samordning med Moélndals stad visar att det inte finns nigra planer
som antagits fore 1975 i det aktuella omradet. Dirmed bedoms strandskyddet inte ha
aterintratt och att ingen hantering av strandskyddsbestimmelser dirmed beh6vs i
planen.

Paverkan pé fagelarter som nyttjar omradet kommer beskrivs utifran kraven i
gillande lagstiftning.

Atgirder som skapar mervirde for Kalleredsbicken planeras i form av exempelvis ny
vegetation. Aven mojligheten att forbéttra forutsittningarna for havsoring att vandra
upp i biflodet Alebicken utreds.

Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver effekterna av bade industri- och
infrastrukturbuller och under Kumulativa effekter ingér dven Vastra
Gotalandsregionens planerade byggnader for omrédet.

Masshantering och markmiljoundersékningar beskrivs nu i en egen rubrik under
kapitel Manniskors hilsa och boendemiljo.
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Hojdséittning for projekterad anldaggning redovisas pa plankartorna. Hela
Trafikverkets anldggning ar utformad med en sidkerhetsniva pa + 1,0 meter samt ett
tillagg for sittningsrisk.

Ett PM Sliackvattenutredning har tagits fram i projektet med de atgédrder som behover
vidtas for hantering av sldckvatten i anldggningen.

Texter om farligt gods har uppdaterats i PM Risk samt forts in i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Onskat underlagsmaterial infor godkinnande av miljokonsekvensbeskrivningen
kommer att delges Lansstyrelsen.

Kompl. 2024-01-30
Paverkan pa de arter som finns i omradet ar beskrivna och paverkan bedomd enligt
gillande lagstiftning. Se vidare i miljokonsekvensbeskrivningen.

Remissyttrande fran Lansstyrelsen i Vastra Gotaland hosten 2023

I yttrandet péa forslag till jairnvagsplan daterad 2023-09-05 togs dessa punkter upp.

Miljokvalitesnormer (MKN)

Lansstyrelsen 6nskar en redovisning av hur genomforandet av jirnvagsplanen paverkar
mojligheterna att folja MKN for vatten i berorda vattenomraden. De trycker pa vikten av att
belysa paverkan pa eventuella hydromorfologiska vattenkvalitetsfaktorer och inte bara
vattenkvalitet.

Lansstyrelsen 6nskar en redovisning av berdknade fororeningsméangder i dagvatten vid
nuvarande och framtida markanvindning. Kopplat till detta ber de om en redovisning av
planerade reningsatgiarder och kvantifiering av reningseffekter. De efterfragar dven en
redovisning av flodesokningar fran bade Trafikverkets och Vistra Gotalandsregionens
anldggningar stélls mot planerade férdrojningslosningar.

Det papekas att det finns atgiardsbeting for fosfor och kvive for Kalleredsbiacken och Rivo
fjord och vill att jairnvagsplanen kompletteras avseende dagvattenhantering for att
sdkerstélla att projektet bidrar till att minska belastningen pa vattendraget.

Lansstyrelsen anser att det inte 4r motiverat att ta hela omradet fram till Kalleredsbacken i
ansprak i form av T4-ytor. De vill att det lamnas en buffertzon inom vilken arbeten som kan
fa negativ inverkan pa vattendragets kantzon inte fir genomforas.

Det behéver klargoras hur stor del av Kalleredsbiacken som paverkas av planerade
erosionsskydd. Om det ar en tillrackligt stor yta som paverkas for att orsaka betydande
paverkan behover detta utredas vidare.

Det finns andra verksamheter i avrinningsomradet som slapper ut ammonium. Hantering
av byggdagvatten fran installation av KC-pelare ar darfor av stor vikt da hojt pH kan reagera
med ammonium och bilda ammoniak. Det ska sédkerstillas att byggdagvatten renas pa
erforderligt sitt.

Lansstyrelsen ber Trafikverket att se 6ver de planerade dtgarderna sa att de inte férhindrar
genomforandet av det tgdrdsprogram Mdlndals stad tagit fram f6r Kélleredsbéacken.
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Svar 2023-11-13:

Trafikverket anser att den utredning av MKN som gjorts ar tillracklig. Paverkan pa
samtliga hydromorfologiska kvalitetsfaktorer finns redovisade i
miljokonsekvensbeskrivningen pa lamplig detaljniva.

Trafikverket har valt att inte anvianda sig av StormTac som huvudsakligt underlag for
att analysera effekter och konsekvenser avseende dagvattenkvalitet. Bakgrunden till
beslutet ar att underlaget som anviands for berdkningarna i StormTac for huvudsaklig
aktuell markanvandning enligt jirnvagsplanen inte ar representativt for den
anldggning som planeras. Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar dven kvantitativa
uppgifter gillande de dimensioneringsforutsattningar och volymer som &r aktuella.
Texterna om vilka féroreningar som kan forvintas uppsté planomrédet har utvecklats
och tydliggjorts.

Texterna géllande projektets paverkan pa de atgirdsbeting som finns for fosfor och
kvave har utvecklats. Bade fosfor och kvéve dr 4mnen som inte uppkommer inom en
jarnvagsanldggning och projektet kommer darfoér inte bidra till utslapp av dessa.

Ett T4-omrade ar ett skyddsomréde for hantering av vatten under byggtiden och ar
darmed en buffertzon for att inte paverka Kalleredsbacken.

Maingden erosionsskydd bedéms inte orsaka betydande paverkan did omraden dar
sddana kan vara aktuella ar fa och avgransade. Bedomd omfattning av
erosionsskydden har lagts till i miljokonsekvensbeskrivningen.

Atgirder for att inte Kalleredbécken ska paverkas av dagvatten under byggtid
kommer att kravstillas entreprendren. Skyddszoner finns ldngs kanterna av backen
(T4-omraden).

Dialog med Mdlndals stad genomfors for att samordna planerade atgarder.

Geoteknik

Lansstyrelsen vill lyfta fram att det behover sdkerstéllas att inga sattningar uppstar i
samband med utbyggnaden av jarnvigsplanen av hansyn till narheten till 6vrig
infrastruktur.

Svar 2023-11-13:
Stabilitetsberdkningar ar genomférda och erforderliga dtgérder ar framtagna for att
bland annat inte paverka infrastrukturen i omradet.

Artskydd
Lansstyrelsen bedomer att de faltutredningar som genomforts ar tillrackliga men anser att
slutsatserna gillande effekter pa faglar behover bearbetas ytterligare.

Lansstyrelsen belyser att rorséngare, sdvsparv och buskskvitta ar rodlistade som néra
hotade. Infor godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivningen anser Liansstyrelsen att
Trafikverket behover redovisa de faktiska forutsattningarna for de rodlistade arterna att
tillgodose sina fortplantningsbehov i naromréadet, alltsa dven utanfor planomrédet. De vill
att det ska framga om jarnvagsplanen innebédr mer 4n en tillfallig populationsminskning for
nagon fagelart.

Svar 2023-11-13:
Underlag for bedomning av projektets effekter pa aktuella arter har utvecklats i
miljokonsekvensbeskrivningen och redovisades pa méte den 7 november 2023. De
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lokala populationerna bedéms idag vara livskraftiga och pa en tillfredsstillande niva
for de arter som héckar i de gras- och hogortsbevuxna omrédena inom planomrédet.

Biotopskyddade objekt

Lansstyrelsen 6nskar att Trafikverket utvecklar resonemanget kring varfor stenmurarna inte
beddms ha nagon 6vervintringsfunktion for grod- och krildjur. Lansstyrelsen forordar att
stenmurarna raseras under hosten for att undvika bade 6vervintringstid for grod- och
kraldjur och hickningstid for faglar.

Stenmurarna bor ha en kulturhistorisk féorankring och stenar som inte kan anvindas till
ateruppbyggnad pa ursprunglig plats bor placeras som stenrésen pa solbelysta platser i
jordbruksmark.

Svar 2023-11-13:

Den priméra skyddsatgiarden ar anpassad for faglar eftersom stenmurarna bedéms ha
en begriansad funktion for 6vervintrande groddjur. Motiv for detta har utvecklats i
miljokonsekvensbeskrivningen. Om mojligt rivs stenmurarna under sensommar och
host utifrdn Lansstyrelsens synpunkt.

Stenmurar byggs upp i samma struktur som tidigare, vinkelratt mot backen.
Strukturen har bedomts ha en visentlig koppling till upplevelsen av platsen samt vara
viktig ur ett ekologiskt perspektiv.

Fornlamningar

Lansstyrelsen 6nskar att forn- och kulturlamningar markeras pa plankarta med tillh6rande
upplysningstext. De onskar dven att planbeskrivningen kapitel 3.7 Kulturmiljé kompletteras
med karta som visar berérda forn- och kulturldmningar (se Figur 15) i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Svar 2023-11-13:
Planbeskrivningen uppdateras enligt 6nskemal. Enligt Trafikverkets krav pa
plankartor beskrivs inte fornlamningar pa dessa.

Oversvamning och skyfall

I kommande handlingar 6nskas ett fortydligande om att hojdsattningen pé plankartan ar ett
resultat av anpassning mot 6versvimning samt att det ska framgé om teknikhusen ar
samhallsviktiga funktioner med behov av hogre sikerhetsmarginaler.

Svar 2023-11-13:
Texten i Planbeskrivningen fortydligas enligt 6nskemal.

Markavvattning
Lansstyrelsen vill att Trafikverket utreder ifall dtgarder inom projektet utgor
markavvattning. Det ska framga i planhandlingen tillsammans med berorda fastigheter.

Svar 2023-11-13:
De planerade dtgiarderna utgor inte markavvattning. Marken ar blét idag men
avvattnas inte for aktuell byggnation.
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Masshantering

Lansstyrelsen vill belysa att det inte ar tillatet att fritt &teranvdnda massor med
fororeningshalter i nivi med MKM (mindre kdnslig markanvdndning) inom planomradet.
Fororenade massor far inte tillféras ett omrade som inte ar fororenat. Lansstyrelsen 6nskar
dven en konsekvensbeskrivning och riskbedémning kring &teranvindning av massor med
fororeningsinnehall mellan KM (kdnslig markanvdndning) och MKM (mindre kdnslig
markanvdndning). De vill att denna behandlar miljopaverkan pé platserna och dess
péverkansomréden. Utover detta 6nskar de en beskrivning av eventuella upplag.

Infoér godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivningen behover resultatet av genomforda
markmiljo- och sedimentundersokningar bifogas.

Svar 2023-11-13:
Inga massor kommer flyttas inom omradet sa att nya omréden blir férorenade. Texter
i miljokonsekvensbeskrivningen ar fortydligade.

2.2.2. Samrad med berdérd kommun, Mdlndals stad

Moten med kommunen har genomforts under hela processen och innehéllet i dessa
redovisas nedan. Kommunen har dven fatt handlingarna pa remiss vid tva tillfallen, varen
2021 och hosten 2023.

Moten med MdIndals stad

Trafikverket och Vastra Gotalandsregionen har haft ett flertal méten i olika konstellationer
och med olika teman tillsammans med Molndals stad. Samordningsmoten genomfors en
gang i manaden.

- 2021-04-29 presenterades framtaget forslag och synpunkter framfordes.

- 2021-05-31 Ett mote pa orten genomfordes i digital form dér en, idag,
inaktuell utformning redovisades.

- 2021-09-20 holls ett digitalt samradsmote med Molndals stad dar
Trafikverket gav terkoppling pa stadens yttrande pa samréadshandlingen
rorande miljokvalitetsnormer och ansvar i befintliga
markavvattningsforetag.

- Tre samradsmoten har genomforts med fokus pa gestaltning av
jarnvagsanlaggningen — 2021-01-20, 2021-02-22 samt 2023-06-22.

- Moten for att diskutera placering av gang — och cykelviag samt backens
behov av atgirder har skett under hosten 2023 dar utformning och
granssnitt har diskuterats.

Nedan presenteras en sammanfattning av synpunkter fran métena.

Utformning
Synpunkterna nedan har inarbetats i den nya utformningen.
- Molndals stad vill ha dgandet och rddigheten 6ver Kélleredsbicken och det

omrade som behdovs for kapacitetshéjande dtgarder. Detta sakerstills
genom att tvargdende diken mot Kélleredsbicken regleras med servitut.

- Molndals stad poangterar att de behover komma till Kélleredsbacken for
underhéll. Detta sékerstills genom att service/gang-och cykelvigen, som
kan nyttjas av Molndals stad, placeras utanfor stingslet samt att den

21



Miljo

mojliggor en utbyggnad av en kompletterande servicevig langs backen
enligt staden 6nskemal.

Tradridéer langs med Kalleredsbicken foreslas och Molndals stad tycker det
ar rimligt med vegetationsdungar pa sin mark enligt férslag. Anlaggningens
servicevag kan nyttjas for skotsel av planteringarna.

Molndals stad tycker det dr ett bra uppldgg med redovisade ytor for
hantering av vatten, till exempel 6versilning pa grasbevuxen mark,
avskirande diken eller andra atgérder.

Funktion for gdng- och cykelvigen kommer att siakerstallas under
byggskedet.

Kirra bro har utretts och kommer inte att nyttjas som byggvig pa grund av
dalig barighet.

Atkomst for Molndal Energi till transformatorstationen i soder sikerstills
genom att den inom ramen for ett forberedande arbete flyttas soder om
backen.

Molndals stad understryker vikten av att samstudera och belysa de
kumulativa effekterna av aktuellt projekt samt angriansande projekt i
omradet. Den samlade effekten av de olika projekten sammanfattas i ett
eget kapitel, Kumulativa effekter.

Molndals stad fragar varfor vissa fastigheter erbjuds bullerskyddsétgarder
men inte andra trots att de ligger intill varandra.

Svar: Genomforandet av bullerskyddsatgirder dr beroende av husets
standard, fastighetens lage och utformning samt antal/placering av
befintliga uteplatser. Nar inventeringar visat att det exempelvis finns en
skyddad uteplats dar bullernivaerna inte 6verskrids, erbjuds inte atgiard
dven om fastigheten intill erbjuds.

Kalleredsbacken

Gestaltning

Molndals stad ansvarar tillsammans med andra parter inklusive
Trafikverket for att vidta de atgdrder som behovs for att uppna god status i
Kalleredsbacken. I Vattenmyndighetens samradshandlingar
forvaltningscykel 2021—-2027 framgar att Trafikverkets anldggningar
bedoms paverka vatten mer dn vad som tidigare lyfts fram. Detta géller i
forsta hand végar, men som medansvarig for Kalleredsbacken ar
Trafikverket en part oavsett trafikslag. Molndals stad efterfragar darfor ett
tydligare ansvarstagande for atgirder till f{orméan for Kélleredsbackens
status fran Trafikverkets sida.

I barnkonsekvensanalys och gestaltning av omradet efterfragas omsorg i
utformningen vad géller staketet, bidde kopplat till trygghetsaspekter och
vaxtlighet.

Svar: Gillande stangslets utformning har Trafikverket begriansade
valmgjligheter s& standardiserat material anviands. Klattervaxter med
vintergront alternativ féreslas. Befintliga stenmurar kompenseras med nya
murar i nord-sydlig riktning mellan spar och back.
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Byggskede

Byggnader

Byggnadsverk

Trafikpaverkan under byggtiden, framst pa Kungsbackavigen men dven pa
Torrekullamotet och Mdlndalsbro behéver beskrivas. Byggtrafiken till
Pilekrogen bor framst anvianda Torrekullamotets av- och pafarter 6nskar
Molndals stad vilket Trafikverket haller med om.

Molndals stad ser girna grona tak pa byggnaderna och att byggnaderna star
ordnat och inte stokigt.

Svar: Grona tak ar en malséattning. Byggnaderna kommer sté ordnat for att
f4 ett vilordnat omrade.

Molndals stad foredrar en tribro framfoér betong.

Svar: Materialval ar inte beslutat. I jarnvagsplanen faststills utformningen
men inte materialval. Det ar skillnad mot detaljplan som mgjliggor en hogre
detaljeringsgrad. Av byggnadstekniska skil rekommenderas betong, men
valda delar kan vara tra.

Underlag for samrad

Ovrigt

Molndals stad efterfragar tydliga exempel i handlingarna, garna med bilder
och referensexempel. Hur kommer det se ut fran olika hall? De efterfragar
perspektivbilder med olika siktlinjer - vad syns fran till exempel E6:an samt
vid morker med belysning? De vill att handlingarna formedlar en
helhetskinsla, forslagsvis med bilder fran samordningsmodellen.

Svar: Gestaltningen fastslas i senare projektering, nar bygghandlingar tas
fram. Gallande siktlinjer s syns framst stidhallen fran E6.
Uppstallningssparen ar en bit in, 6ster om Vastkustbanan.

Molndals stad framfor intentionen att faststilla gestaltningsprinciper i
kommande Genomférandeavtal. M6lndals stad undrar om nigot kan goras
at omradet mellan E6 och Vistkustbanan som idag ser trakigt ut. Gar det att
ha ett roligare stangsel? Molndals stad foreslar vintergrona vaxter, inte
minst pa stingsel. Perspektivbilder kommer visa var vaxtlighet behovs.
Svar: Berort omrade ingar inte i jarnvagsplanen men fragan formedlas till
Underhall som skater befintlig anlaggning.

Remissyttrande fran Molndals stad varen 2021

I sitt yttrande fran viren 2021 patalar Molndals stad att de viktigaste aspekterna som de
menar att Trafikverket behover beakta i projektet ar:

e projektets paverkan pa boende och verksamheter i niromradet,

e projektets gestaltning och betydelse for landskapet och stadsmiljon,

e projektets paverkan pa Kalleredsbacken inklusive miljokvalitetsnormer (MKN),

e Molndals stads mojligheter att genomfora kapacitetshojande atgarder i
Kélleredsbicken inklusive drift och underhéll,

e lokalisering av ging- och cykelvig,
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e mojligheten for Mdlndals stad att i framtiden kunna bygga ut kopplingen mellan
Abro och Rivekirr (Kikasleden).

Angransande projekt

I yttrandet understryker Mdlndals stad vikten av att samstudera och belysa de kumulativa
effekterna av aktuellt projekt med uppstallningsspar samt de angransande projekten i
omrédet:

e  Goteborg — Borés
e Vistfastigheter
e Utformning och lokalisering av géng- och cykelvag

Svar 2023-09-05:

I jarnvagsplan med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivning redogors for de
angransande projekten, vilka anpassningar som gors samt bedomning av de
kumulativa effekter som kan uppsta.

Miljo
Molndals stad undrar vilka atgiarder Trafikverket planerar att vidta for féroreningarna invid
befintliga jairnvagsspar.

Svar 2023-09-05:

Risken for lickage bedoms som 1ag och for att minimera risken for spridning av de
fororeningar av 1aga halter som patréiffats ska dessa forslas bort samt 6ppna schakter
begrinsas. Den marktekniska undersokning som genomf6rts i projektet visar att det i
befintlig jarnviagsanldggning forekommer féroreningar som i huvudsak understiger
riktvarde for Mindre kanslig anvindning (MKM) med enstaka halter 6ver.

Molndals stad anser att det tydligare behover beskrivas varfor det inte bedoms nédvéandigt
eller foreslas atgiarder for omhéandertagande av sldckvatten i den norra delen som
detaljplanelaggs for jarnvagsandamal.

Svar 2023-09-05:

Slackvattenutredningen visar att utformningen av anlaggningen tillgodosett en
godtagbar hantering av slickvatten. Risken for brand i den norra delen bedéms som
liten och den storsta brandrisken bedéms vara i anslutning till teknikbyggnaderna. I
omradet finns ett eget slutet system for dagvatten. I denna del av omradet minimerar
den tédta leran risken for intrangning till grundvatten, vidare finns mycket vegetation
som ocksé fordrojer eventuellt sldckvatten. Avvattningsanldggningen bedoms darmed
vara anpassad till den mingd slackvatten som bedéms kunna uppsté i dessa delar av
anlaggningen.

Trafikverket har i miljokonsekvensbeskrivningens nollalternativ inte utgétt frin nuvarande
markanvandning utan frdn den anvindning som framgér av M6lndals stads 6versiktsplan
fran 2006 dar det ar utpekat som verksamhetsomrade. Staden anser att ett nollage bor utga
frdn omradets nuvarande markanvandning.

Svar 2023-09-05:

I en miljokonsekvensbeskrivning innebar nollalternativet en beskrivning av
miljéférhéllandena och miljons sannolika utveckling om jarnvigsplanen inte
genomfors, med syftet att ha som ett jamforelsealternativ till utbyggnadsforslaget.

24



Horisont ar for nollalternativet ar ar 2040, vilket ar det samma som for
utbyggnadsalternativet. Ett av de antaganden som har gjorts for nollalternativet ar att
omrédet utvecklas i enlighet med Mdélndals stads gillande 6versiktsplan. Mo6lndals
Stad har antagit en ny 6versiktsplan efter att synpunkterna lamnades. Analysen for
nollalternativet har justerats utifran den nya 6versiktsplanen. Analysen av effekter
och konsekvenser for bdde nollalternativet och utbyggnadsalternativet utgar fran
nuliget som referenstillstand.

Miljokonsekvensbeskrivningen saknar en tydlig beskrivning av effekter och konsekvenser pa
naturmiljon. Det ar viktigt att vilja naturliga arter som bidrar till att stirka naturmiljon i
foreslagna planteringar. Staden pekar dven pé att en tydlig ansvarsfordelning ar viktigt.

Svar 2023-09-05:
Miljokonsekvensbeskrivning ar kompletterad enligt ovan. I omréden i direkt
anknytning till byggnaderna kommer planeringar vara av mer tridgardskaraktar men

utanfor stiangslet foreslas vaxter som knyter ann till den lokala floran.

I naturviardesobjekt 12 finns skyddsvirda trad, silgar, vilka Molndals stad forutsitter kan
ligga kvar som dod ved i omréadet da Trafikverket behover avverka dem vid
anldggningsarbetena.

Svar 2023-09-05:
Naturvarsobjekt paverkas inte av den aktuella planutformningen.

Miljokvalitetsnormer (MKN)
Molndals stad patalar att ett fortsatt tatt samarbete och samverkan med staden om MKN ar
av storsta vikt.

Molndals stad papekar att tillgénglighet for drift och underhall av Kélleredsbacken dr av stor
vikt for att hantera ansvar inom markavvattningsforetaget. Staden anser att Trafikverket ska
vara medsokande och deldgare i markavvattningsforetaget. Eftersom Trafikverkets
anlaggning forsvarar atkomst for drift och skotsel pé delar av strackan foreslér staden att
dessa delar kan underhéllas av Trafikverket.

Trafikverkets avvattningsanliggning bor skotas under driftskedet for att undvika att
fororenade sediment foljer med ut till Kélleredsbacken vid hoga floden.

Staden utgér ifran att Trafikverket tydligare kommer att redovisa skyddsatgarder och dven
visa pa kompensationsatgirder eller andra biotopsférbattrande atgérder i den fardiga
miljokonsekvensbeskrivningen.

Svar 2023-09-05:
Texter ar fortydligade.

Svar: 2024-01-30:

Atgirder for att bidra till forbittring av kvaliteten pa Kalleredbiicken gors genom
planteringar av kantzon soder om den nya bron. I 6vriga omraden (forutom langst i
soder) forsdmras inte mojligheten.

Tillgangligheten for att utfora atgarder for drift och underhall har sdkerstallts genom
att inte ligga dikt ann &faran. Langst i soder dir anldggningen ligger i direkt
anslutning till backravinens kant kan serviceviagen nyttjas for underhall av backen.
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Angdende det kommande markavvattningsforetaget kan projekt Pilekrogen/Sandback
inte utfora atgiarder som inte behdvs eller fororsakas av aktuellt projekt. Fragan
diskuteras mellan Moélndals stad och Trafikverket.

Molndals stad efterfragar en analys dar Trafikverket dven redovisar den paverkan som
projektet gor pa andelen opéverkade/naturliga ytor langs backen. Detta d4 exploatering
minskar andelen naturliga omréden och dven majligheten att terskapa naturliga ytor vid
backen, vilket kan paverka mdjligheten att uppna god status for vattenférekomsten som
helhet.

Svar 2023-09-05:

De skyddsatgiarder som vidtas i projektet redogors for i miljokonsekvens-
beskrivningen, planerade &tgarder kommer inte att paverka Kélleredsbacken pa ett
otillatet sitt eller mojligheten att uppné gillande miljokvalitetsnormer.

Oberoende av exploateringens utbredning har Trafikverket arbetat aktivt for att
minimera markansprak narmast och lings med Kalleredsbacken och det planeras
flera skyddséatgérder till nytta for bland annat konnektiviteten i vattenforekomstens
naromréde och svamplan.

Gestaltning och Barnkonsekvensanalys

Molndal poangterar vikten av en god gestaltning, omradet ar viktig for dem eftersom det ar
entrén till M6lndal och Géteborg. Det ar ocksa en viktig plats for de boende i omréadet vilket
tillsammans stéller krav pa gestaltningen av anldggningen.

Svar 2023-09-05:
Jarnvagsspecifikt material ar standardiserat, frihetsgraden avseende konstruktion,
material och firg ar begransad, men tillgingliga ytor kommer nogsamt att gestaltas

och utformas att foresld en anlaggning med god utformning som ar anpassat till det
omgivande landskapet.

Ett gestaltningsprogram &r framtaget och dar visas exempel/bilder pa hur
gestaltningen kan utformas. Trafikverket och Vistfastigheter har anpassat sina
respektive gestaltningar i tillampliga delar till varandra. Trafikverket har dven
foreslagit gestaltningsatgirder pa stadens mark for att uppna an hégre nivé an vad
som dr mojligt enbart inom jarnvagsanldggningen diar mojligheterna ar begransade.

Molndals stad anser att det saknas en analys géllande valet av betongbro och hur det
stimmer in i befintlig kulturmiljé samt intilliggande bebyggelse. Staden anser att valet av
bromaterial bor 6vervaga utifran fler aspekter dn anldggningskostnad.

Svar 2023-09-05:
Synpunkten kommer att beaktas i den kommande detaljprojekteringen da utformning

och materialval faststalls.

Molndals stad anser att projektets barnkonsekvensanalys bor belysa risker som klattring pa
stingsel, skadegorelse eller oforsiktig lek i omradet da det bor barn nara planerad
anldggning.

Svar 2023-09-05:
Trafikverkets bedomning ar att barnkonsekvensanalysen i tillrdcklig omfattning
beskrivit de risker som finns for barn i omradet.
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Servicevagar och atkomst
Servicevigarnas och stangslets placering far inte omojliggora framkomlighet och dtkomst
for drift och underhéll av Kélleredsbacken.

Molndal Energi behover fa atkomst till sin transformatorstation i den sédra delen av
planomradet.

Anslutningsviagarna méste utformas sé att den nya dragningen av ging- och cykelviagen inte
omgjliggors. Korsningspunkterna mellan anslutningsvagar och gang- och cykelvigen maste
ha forutsattningar for att kunna utforma trafiksakra passager. Trafikverkets placering av
stangsel far inte forhindra korsningspunkterna for gdng- och cykelvagen.

Svar 2023-09-05:
Synpunkterna ar forkortade da de refererade till en inaktuell utformning.
Onskemalen ovan ir sikerstillda i aktuellt forslag.

Plankartor
Servitutet for Trafikverkets planerade anslutningsvég i soder ska inte omojliggora stadens
framtida planer pa att bredda Kungsbackavigen permanent.

Det ar av vikt att servitutsomradena inte medfor svarigheter for stadens kapacitetshéjande
atgarder for Kalleredsbdacken samt drift och underhall av vattendraget.

Svar 2023-09-05:

Anslutningsvagen i soder ar inte langre aktuell. Anldggningen har sedan detta
yttrande flyttats langre ifran backen vilket 6kar mgjligheten till underhall av
vattendraget.

Molndals stad anser att respektive yta for tillfallig nyttjanderatt bor tidsbegriansas, detta for
att de ska kunna delbesiktigas och aterlamnas l6pande under byggprocessen. Det ar viktigt
for Molndals stad att ytorna med tillfallig nyttjanderatt viljs med utgdngspunkten att
paverka omgivningarna och berorda fastigheter i sa liten grad som majligt, sarskilt viktigt ar
detta i anslutning till den so6dra anslutningsvagen.

Svar 2023-09-05:
Det tillfalliga nyttjandet kommer att tidsittas. Som mest striacker sig begriansningen 2
manader efter besiktning.

Kommunala ledningar

Omrédet for uppstillningsspar i Pilekrogen ingér inte i verksamhetsomradet f6r kommunal
VA-forsorjning. Anslutning till VA-ledningar ska hanteras i avtal. Fortsatt dialog och
ledningssamordning med Molndals stad som ledningsédgare behovs.

Svar 2023-09-05:
Trafikverket tackar for informationen. Ledningssamordning i projektet pagar

kontinuerligt och kontakt tas med bertérda ledningséagare.

Byggskede
Tillfalliga byggvigar och arbetsomrade behover utformas sé att framkomligheten for
fotgidngare och cyklister inte forhindras under byggtiden.

Molndals stad pétalar att det ar viktigt att stora anstrangningar gors for att minska paverkan
pa omgivningen under byggtiden.

27



I planbeskrivningen behover det framgé att det kommer ske en trafikpaverkan under
byggtiden, framst pd Kungsbackavigen men dven pa Torrekullamotet och Mdlndalsbro.
Molndalsbro kan fa en betydande paverkan av byggtrafik da det kommer paga flera stora
byggprojekt i M6lndal de kommande aren, varfor byggtrafiken till Pilekrogen framst bor
anvianda Torrekullamotets av- och pafarter.

I sitt yttrande onskar Mdélndals stad att mojligheten att anvianda eldrivna fordon under
byggtiden undersoks.

I byggskedet finns risk for utslapp av grumligt vatten frén planerade anldggningsarbeten.
Molndals stad trycker pé vikten av kontrollprogram for att undvika péverkan p&
Kalleredsbacken och de avsnitt nedstroms som ar mojliga lekbottnar for oring.

Svar 2023-09-05:

Trafikverket arbetar aktivt med fragor som ror paverkan under byggtiden och tar med
sig Molndals stads synpunkter om framkomlighet och dammande material samt
omgivningspaverkan. Negativ paverkan fran byggtrafik pa omgivande miljoer ar en
prioriterad fraga och kommer regleras under byggtiden.

Trafikverket stéller krav som 6kar andelen eldrivna fordon i entreprenaderna.

Kontrollprogram for vatten under byggskedet ar en viktig fraga i Trafikverkets arbete
for att undvika negativ paverkan pa Kalleredsbéacken.

Upptéackta felaktigheter
Upptickta felaktigheter och fragor pa jairnvagsplanen fran 2021 dr dtgirdade och inarbetade
i planhandlingarna for aktuell utformning.

Remissyttrande fran Molndals stad hosten 2023

Koppling till upphavande av detaljplan

Molndals stad avser att pausa upphivandet av detaljplaner vid hdandelse av en
tidsforskjutning av planlaggningsprocessen for den planerade jarnvigen mellan Goteborg
och Boras, delstrackan Almedal-Mdlndal, inklusive Mélndals station. Staden ar inte beredd
att upplata mark for uppstillningsbangarden om inte staden dven far positiva effekter i form
av tatare tagtrafik till och frén Molndals station.

Samordning med Goteborg - Boras

Molndals stad vill trycka pa vikten av att samordna mellan projekten Pilekrogen/Sandback
och Goteborg-Borés. Eftersom anlidggningarna ligger i en plats som utgor en entré till
centrala Molndal behover gestaltningen ske med stor omsorg.

Anlaggningarna som behover flyttas, sd som gang- och cykelvigen far inte placeras si att de
riskerar att forsvara projekt Goteborg-Borés.

Svar 2023-11-13:

Samordning med projekt Goteborg - Borés sker kontinuerligt med fokus pa
genomforbarhet och utformning. Eftersom projekten har kommit olika langt i
projekteringen fokuseras samordningen pa att inte omojliggora och att i det mén det
gar, forbereda for Goteborg - Boras.
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Gang- och cykelvagen

Molndals stad vill lyfta att den nya géng- och cykelvigen bor placeras dar det inte &r sa stora
héjdskillnader och med gen dragning. De anser dven att gang- och cykelviagen bor korsa
Kalleredsbacken pa den nya bilbron och gé rakt 6ver Kungsbackavégen i stillet for den
befintliga bron langre norrut. Detta for att minska mangden korsningspunkter pa
Kungsbackavigen och minska péverkan pd kommande kapacitetshéjande atgarder i
Kalleredsbacken.

Molndals stad vill forlagga den nya géng- och cykelvigen lings Kalleredsbacken och vill att
projektet anpassas for att mojliggora vagen. Den foreslagna dagvattenanlaggningen far inte
forsvara deras planerade dragning.

Svar 2023-11-13:
Utformningen av gang- och cykelbanan har justerats i anslutningen till
Kungsbackavigen enligt 6nskemal. Placeringen ldngs med anldggningen ar utformad

sd att Molndals stad kan ansluta med en vig langs med backen.

Atkomlighet till K&lleredsbécken
Vigar, bro och stingsel far inte placeras s att de skapar otrygghet eller omojliggor
framkomlighet och &tkomst for drift och underhall av Kalleredsbacken.

Molndals stad anser att servitutsomradet langst i soder som ligger ndrmast Kélleredsbéacken
behover smalnas av for att mojliggora deras planerade kapacitetshojande atgarder i
vattendraget. De vill aven att Trafikverket utreder mojligheten att flytta servicevagen langre
ifran Kalleredsbiacken pa samma stricka.

Ytor for tillfallig nyttjanderatt far inte forhindra/begriansa mojligheterna att genomfora
kapacitetshojande atgarder i Kalleredsbécken eller anldggandet av en ny géng- och cykelvig.
Molndals stad 6nskar att nyttjandet av T-ytorna tidsbegriansas och att de kan delbesiktigas
och aterldmnas 16pande under byggprocessen.

Molndals stad anser att vissa T-ytor ligger for nara backen for att vara lampliga for tainkt
andamal da de kan utgora en skredrisk.

Ca 130 m norr om tennishallen finns ndgra markomraden som omges av servitut men som
inte sjilva ingdr i jarnvagsplanen. Molndals stad anser att dessa borde ingd i jarnvigsplanen
med servitutsratt da det inte blir rationellt for dem att 4ga och underhalla marken.

Laget for den nya servicevagen paverkar Molndals Energis transformatorstation langst i
soder. Om stationen behover flyttas far det nya laget inte paverka de planerade
kapacitetshdjande atgirderna i Kalleredsbacken.

Svar 2023-11-13:
Mojligheterna att placera servicevigen liangre fran backen har utretts och

diskussioner har genomforts med Mélndals stad for att maximera samordningen sa
mycket som mojligt utifran befintliga forutsattningar.

T-omréden langs backen ar frimst skyddsomréden kommer inte padverka kommunens
arbete utan reglerar endast Trafikverkets arbete. Dessa ytor sikerstiller att arbete i
naromradet for bicken inte sker.

Utpekade omraden norr om tennishallen ar inte aktuella ldngre.

Transformatorstationen kommer flyttas i samrad med kommunen.
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Buller

Molndals stad anser att bullerskyddsatgiarder bor anldggas innan byggprojektet paborjas. De
onskar att Trafikverket bevakar 6verlételse av fastigheter som sagt nej till
bullerskyddsatgarder for att kunna ge samma erbjudande till de nya fastighetsigarna. De
informerar om att bygg- och miljondmnden i M6lndals stad kommer f6lja upp
bullerskyddsatgirderna i den planerade tillsynen pa Trafikverket.

Svar 2023-11-13:

Ambitionen ar att genomfora bullerskyddsatgirder i tidigt skede men tidpunkten kan
idag inte garanteras. Erbjudande om skyddsétgarder kvarstar efter 4gandebyte men
det ar upp till den nuvarande dgaren att informera om detta.

Geoteknik

Molndals stad vill att utredningar och riskanalyser avseende stabilitet gors for hela omradet,
inte bara lokalt. D& det forekommer hogsensitiv lera inom omradet behover
vibrationsalstrande arbeten bedomas ur geoteknisk synpunkt. Mélndals stad vill dven lyfta
att det under september 2023 intriffade ett skred i samband med driftatgarder langs den
aktuella strackan av Kalleredsbacken.

Svar 2023-11-13:

Trafikverket ar medveten om skredet och har sett 6ver det omréade som kan péaverkas
av byggnationen. Matningar kommer genomforas vid arbeten som kan generera
vibrationer.

Markféroreningar

Molndals stad papekar att Naturvardsverkets generella riktvirden fororenad mark
innefattar ett tiotal bekdmpningsmedel. De vill att kommande arbeten inom férorenade
omraden anméls till den kommunala tillsynsmyndigheten.

Svar 2023-11-13:

Texterna i handlingarna har justerats for att reflektera att det finns riktvarden dven
for flera bekdmpningsmedel. Behov av anméilningar hanteras i det fortsatta arbetet i
diskussion med berérda myndigheter.

Service- och radddningsvagar

Molndals stad motsatter sig formuleringen under kapitel 4.3.3. i Planbeskrivningen
angiende att raiddningstjansten kan nyttja bron i séder om kommunen bygger om den. Om
bron ska anviandas av riddningstjansten anser Molndals stad att Trafikverket behover
sdkerstilla att bron byggs med tillrdacklig barighet.

Svar 2023-11-13:
Texten ar justerad och hénvisningar till eventuell redundant raddningsvig ar
borttagna.

Oversvamningsrisk, markavvattning, VA-ledningar med mera

I en dtgirdsvalsstudie for E6 Kéllered (2022:115) framtagen av Trafikverket utreds atgérder
for Trafikverkets infrastruktur i anslutning till Kélleredsbacken. Molndals stad vill lyfta att
det i denna framgar att Trafikverket har ett ansvar att samordna dessa atgiarder med bland
annat projekt Pilekrogen/Sandback. I dtgiardsvalsstudien ndmns dven att fragan kring
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markavvattningsforetag behover redas ut och finna en 16sning i nirtid. Det kan bli aktuellt
med en omprévning av befintliga foretag och att nya foretag faststills.

Molndals stad anser att delar av deras tillstindsansokan for vattenverksamhet behéver
hanteras i Trafikverkets tillstindsansokan. Det géller f6ljande delar:

e Fordjupning och breddning av Kélleredsbécken under och runt den nya bron
e Forstarkningsétgarder for ny backserviceviag/géng- och cykelvag langs backen
¢ Rivning av ging- och cykelvig i norr och séder samt byggnation av ny bro i séder

Molndals stad har VA-ledningar som berors av projektet. Trafikverket avser att komplettera
med skyddsror dar VA-ledningar korsar sparomradet. Molndals stad vill att dessa dras
utanfor det avstangda omradet for att maojliggora sdker drift. Dialog med Molndals stad som
ledningsédgare 6nskas i fortsatt arbete.

Det vattenledning som behdéver flyttas pa grund av projektet behover vara i drift utan
avbrott. Darfor behover en ny ledning laggas innan befintlig ledning kan rivas. I det fall
vattenledningen placeras under Trafikverkets serviceviag behover det sikerstillas att den
inte paverkas av vibrationer och att akuta arbeten kan utféras pa ledningen utan sirskilda
sikerhetsatgirder eller tillstdnd.

Befintliga VA-ledningar som berors av anslutningsvigen och bropéfart frin
Kungsbackavigen behover undersokas samt kompletteras med skyddsror och eventuellt
flyttas. Molndals stad vill granska och godkénna slutliga nya lagen for kommunala
ledningar.

Svar 2023-11-13:

Projektet foranleder inte nagot behov av att reda ut och eventuellt omprova befintliga
markavvattnings-/dikningsforetag eftersom deras funktion inte paverkas av
planerade atgérder.

I Trafikverkets tillstindsansokan for vattenverksamhet ingar de delar som péaverkas
av anldggningen, till exempel rivning av gang- och cykelvigen i norr. Samordning i
utférandeskedet sker genom ett genomforandeavtal.

Fortsatt dialog kommer att ske med ledningsagare.

Svar: 2024-01-30

Fragor gillande markavvattnings-/dikningsféretag och samarbetet mellan
Trafikverket och Moélndals stad pagar utanfor detta projekt och synpunkterna
kommer vidarebefordras internt pa Trafikverket.

Miljo

Molndals stad haller inte med om Trafikverkets bedémning att deras 6versiktsplan fran
2023 kan anviandas som underlag for nollalternativet. De anser att ett nollage ska utgé frén
omradets nuvarande markanvindning.

Molndals stad lyfter vikten av att hantera invasiva vixtarter pa ett sétt som forhindrar
spridning.

Molndals stad saknar en bedémning av hur andra djurgrupper an faglar kommer paverkas
att anldaggningen kommer vara permanent upplyst. De undrar dven vad som foranleder en
belysning pa 20 % effekt dven nér inga arbeten sker pa platsen.
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Molndals stad vill uppmuntra Trafikverket att ga vidare med de planer som finns pa att
forbattra forutsattningarna for fisk att vandra upp i Alebdcken. De informerar om att det
genomforts ett elfiske i Alebacken under 2023 som kan anviandas som underlag.

Eftersom uppstillningssparen gor ansprak pa naturliga grona ytor dir det bland annat finns
hickande och stannande figlar med skyddsvirde bor Trafikverket genomfora
kompensationsitgirder i jarnviagsplanens naromrade. Bide Mdolndals stad och Trafikverket
har tidigare identifierat gronomradet soder om Pilekrogen som ar lampliga for detta
idndamal och Molndals stad vill att detta framgéar tydligt i handlingarna och ingar i
provningen av jairnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivning.

Molndals stad ser dven girna att Trafikverket anlidgger en vatmark pa den oOstra sidan av
Kélleredsbiacken som en kompensationsatgard.

Molndals stad informerar om att avledning av trafikdagvatten fran E6 i sodra delen av
omradet gar troligen via en dagvattenledning som saknas i kartmaterialet. Staden
efterfragar atgarder for att rena trafikdagvattnet innan det leds ut i Kélleredsbéacken. De vill
att detta genomforas i samband med jarnvagsutbyggnaden, 4ven om det inte ingar i
jarnvagsplanen. Mdélndals stad vill uppmana Trafikverket att i detta skede forsdakra sig om
att jarnvagsplanen inte omajliggor eller forsvarar for Trafikverket att rena trafikdagvattnet
innan det avleds till Kélleredsbacken och Mdélndalsan.

Molndals stad pépekar att det under driftskedet ar viktigt att se till att de planerade
dagvattenanldggningarna sokta och att eventuella fororenade sediment omhéndertas si att
de inte rinner ut i Kélleredsbiacken. Molndals stad till att Trafikverkets och Viastra
Gotalandsregionens dagvattenanlaggningar anmals till stadens miljondmnd inf6r
anldggandet.

Svar 2023-11-13:
Ett nollalternativ enligt Trafikverkets process utgar fran beslutade planer vilket
oversiktsplanen fran 2023 ar.

Handhavandet av invasiva arter kommer krav stillas si det inte finns risk for dess
spridning.

Miljokonsekvensbeskrivningen dr kompletterad med andra djur &n faglar. Enligt
Trafikverkets krav far en anldggning inte vara helt mork utifrn en arbetsmiljoaspekt.
Darfor kravstills enligt Trafikverkets regelverk en belysning pa 20% dven nar ingen
personal dr ndrvarande. En nedslickt anldggning inbjuder aven till forstorelse och
inbrott.

Planomradet medfor inte nigra negativa effekter av betydelse for faglar eller andra
skyddade arter. Omraden med motsvarande ekologiska funktioner finns i det direkta
naromradet.

Trafikverket har sdkerstillt att man inte omajliggor eller forsvarar majligheten att
rena trafikdagvattnet fran E6:an.

Byggskedet
Molndals stad informerar om att Kungsbackavigen ar BK2-klassad. Om fordon som &ar
tyngre dn denna viktklass behover nyttjas under byggtiden kravs dispens.

Molndals stad vill padpeka att det ar viktigt med samordning med andra stora byggprojekt i
Molndal for att inte skapa en betydande trafikpaverkan.
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Trafikverket bor se till att eldrivna fordon eller andra fordon med hég miljoklass anvands
under entreprenaden. Vagytor som trafikeras av lastbilar till och frin arbetsomradet ska
héllas rena for att forhindra damning av lerpartiklar och annat finpartikuldrt material.
Atgirder som minskar denna typ av stérning ska finnas pa plats innan arbeten pabérjas.

Under kapitel 5.14.5 i planbeskrivningen star beskrivs att gdng- och cykeltrafiken under
byggtiden kommer ledas om vister om E6. For detta kravs upprustning avseende bland
annat asfaltsskador, belysning och utformning. Omledning av gingtrafik kommer ske langs
Kungsbackavigen.

Svar 2023-11-13:
Trafikverket tackar for informationen och tar med sig detta under upphandlingen av
entreprenor.

Vid omledning av gang- och cykeltrafik kommer alternativa vigar siakerstallas att de
ar trygga och uppratthaller en god standard.

Upptéackta felaktigheter
Molndals stad vill padpeka foljande felaktigheter i samradshandlingen:

e Grundkartan till plankartan och illustrationsplanen behover uppdateras.
Exempelvis stimmer inte fastighetsgranserna for Sandback 1:158 efter en
fastighetsreglering 2022.

e Iplankartan bor ”JS2, T1”-ytan vister om Sandbick 1:118 vara skrafferad.
e I plankartan bor symbolerna for JS” och ”JS, T” vara ljuslilafargade.

e Liangstisoder korrelerar inte plankartan (gulmarkerad T6 samt lilaskrafferad
JS1.T1) med illustrationsplan géllande att lamna plats for nodvandiga
kapacitetshojande atgarder i Kalleredsbiacken. Ytorna maéste flyttas in i nordvéstlig
riktning.

e Avgriansningen av planomréadet i Figur 3 pa sida 13 av planbeskrivningen stimmer
inte med plankartan i den norra delen nar det géller kopplingarna till
Kalleredsbacken.

e Tidplanerna i miljokonsekvensbeskrivning och samradsunderlag for
vattenverksamhet stimmer inte 6verens.

Svar 2023-11-13:

Trafikverket tackar for synpunkterna och ser 6ver handlingarna.

2.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Synpunkter pd Samradshandling daterad 2021-05-19

Sex synpunkter/yttranden inkom under perioden for det skriftliga samradet, 2021-05-25 —
2021-06-15 och sammanfattas under nedan rubriker. Inget méte pa orten genomfordes pa
grund av pandemirestriktioner.
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Buller

I inkomna synpunkter uttrycks oro for 6kat buller och vibrationer, vidare patalas att
bullerskyddsatgirder onskas i sa stor omfattning som mdojligt och helst med kallnéra
bullerskyddsskarmar.

Svar 2023-09-05:

En bullerutredning har genomforts och omfattar bade industri- och trafikbuller, i
utredningen for trafikbuller har dven befintliga bullerkillor sa som E6 och
Vistkustbanan ingatt. Aktuellt projekt innebar ett litet bidrag till bullersituationen i
omradet, men i och med att samtliga bullerkallor ingar, kommer manga fastigheter
som redan idag ar bullerutsatta fa fastighetsnéra bullerskyddsétgarder.

Kaillnara bullerskyddsétgarder har utretts i projektet men avfardats eftersom
bullerskyddsskarmar har en begriansad skiarmande effekt. Det stora avstindet mellan
de huvudsakliga bullerkéllorna och méjliga skarmplaceringar utgor den primira
anledningen till att den bullerreducerande effekten ar lag.

Sattningar

Risken for paverkan i form av sattningar till f6ljd av markarbeten lyfts i en synpunkt, dar
berorda onskar att markforstarkningar sker i den omfattning som kravs for att undvika
sattningar och sikra stabiliteten pa byggnader i omradet.

Svar 2023-09-05:

De geotekniska forutsattningarna har utretts och man planerar for de
forstarkningsatgarder som kravs for att undvika paverkan pa omgivande bebyggelse,
infrastruktur samt pa den planerade anlaggningen.

Paverkan pa fastigheter
I en synpunkt uttrycks oro att bli av med mark som arrenderas av Moélndals stad.

Svar 2023-09-05:
Behovet av mark for anldggningen och har noga utretts vid val av lokalisering och
utformning for att gora sa liten paverkan som mojligt pa allmédnna och enskilda

intressen. Den mark som behover tas i ansprak for jarnvigsanlaggningen bade
permanent och tillfalligt kommer erséttas.

En verksamhetsutovare i omradet har forstatt det som att det ar jarnvigsmark med
servitutsratt avseende en vig som redovisas i planen pa fastigheten Berguven 3.
Verksamheten tar girna en dialog kring denna vag och dess paverkan.

Svar 2023-09-05:

Den servitutsritt som redovisades vid samradet, avsag en annan fastighet an
Berguven 3. Oavsett kommer projektet inte att pdverka aktuell fastighet med nigon
typ av markansprak.

Natur, landskap och rekreation

Ett yttrande onskar att Trafikverket utreder och ser 6ver andra majliga platser for ett
uppstillningsspar och att den jamforelse som gors ska grunda sig i hur projektet paverkar
omgivning och naturmiljé samt framfor allt hur ménga ménniskor som péverkas.
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Svar 2023-09-05:

I det inledande arbetet med projektet har en sa kallad &tgérdsvalstudie genomforts, i
denna studeras flera alternativa platser med majligheter for en lokalisering av
uppstéllningsspér. I det arbetet jamfors nyttan med att lokalisera pa de platser som
studeras samt paverkan pad omgivningarna. I det aktuella skedet har paverkan pa
landskap och naturmiljo studerats och aktivt arbete har gjorts for att minimera
paverkan och negativa effekter pd omgivningarna. I arbetet har dven en
barnkonsekvensanalys genomforts for att analyser eventuell paverkan for barn.

Information om att Kungsbackavigen nyttjas for motion och rekreation har inkommit,
framfor allt ar det manga landsvagscyklister pa den aktuella strackan, upp till mellan 50 —
100 under fina dagar.

Svar 2023-09-05:
Informationen ar mottagen och nyttjad i utformningen av anlaggningen.

Ovrigt

Det angrinsande projektet Goteborg - Boras och behovet av triangelspar séderut pa
Vistkustbanan lyfts i ett yttrande. I det angransande projektet bedoms inte
samradsunderlaget i tillrackligt hog grad hanterat frigan om hur ledig kapacitet bast kan
nyttjas, ett triangelspér och dubbelspar delvis i tunnel vid Sandbéck uttrycks kunna fylla en
viktig funktion. I yttrandet anses att Trafikverket bor beakta denna kapacitetsfraga i aktuellt
projekt med uppstillningsspar Pilekrogen for att inte forhindra att dn storre samhallsnytta
kan uppnas i projektet Goteborg — Boras. Det bor ocksa beskrivas i aktuell jirnvagsplan att
planerat projekt inte utesluter en framtida funktion med triangelspar.

Svar 2023-09-05:

Samverkan sker mellan de projekten for att inte forsvara for en kommande utbyggnad
mot Boras. Trafikverket har idag inget uppdrag att utreda eventuella kopplingar
mellan G6teborg — Borés och Vastkustbanan.

Synpunkter pd Samradshandling daterad 2023-09-05

Ett mote pé orten genomfordes 2023-09-12. Fragor, synpunkter och dess svar redovisas

nedan. P4 motet medverkade drygt 8o personer, exklusive personal fran Trafikverket,
kommunen och konsult.

De synpunkter/yttranden som inkommit under perioden for det skriftliga samradet, 2023-
09-05 — 2023-09-25, sammanfattas under nedan rubriker.

Buller

En inkommen synpunkt ifragasitter slutsatsen om att bullerpaverkan kommer bli minimal
och vill veta hur detta gar ihop med erbjudandet av tilldggsisolering och fonsterbyten till
vissa boende i Rédvekarrsomradet. Den yttrande tyckte att dessa skyddsétgarder antydde att
projektet kommer innebara ett avsevart 6kat buller och uttryckte oro 6ver att det kommer

bullra pa morgnar och kvillstid nir ménga ar hemma.

Svar 2023-11-13:
Den bullerutredning som gjorts inbegriper omradets totala padverkan fran

infrastruktur, det vill sdga dven befintlig vag och jarnvag. Den kompletterande
paverkan som den nya anldggningen kommer ha pé den totala stérningen ar dock
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liten. De fastigheter som det gors atgarder pa, kommer fé en béttre bullermiljo 4n
idag.

En yttrande har begért om fortydligande kring hur man kommit fram till vilka fastigheter
som erbjuds vilka bullerskyddande &tgirder och vad atgiarderna i praktiken kommer
innebédra. Den yttrande ifrdgasitter hur gransdragningen gatt till d& denna anser att en
fastighet som ligger narmare bulleralstrande killor under byggtid erbjuds mindre
omfattande bullerskydd 4n en som paverkas mindre under byggtid. En annan vill veta hur
man gjort avgransningen mellan vilka fastigheter som erbjuds SK1 och vilka som erbjuds
SK2 (Red.anm: dvs fasaddtgdrder resp. dtgdrder pé uteplats) samt hur har man bestdmt i
vilka fastigheter det skall genomforas inomhusmaitningar avseende buller.

Svar 2023-11-13:

Behovet av dtgidrder bedoms for driftskedet, det vill sidga fardig anldaggning, inte for
byggskedet. Genomforandet av bullerskyddsatgarder ar beroende av husets standard,
fastighetens ldge och utformning samt antal/placering av befintliga uteplatser. Nir
inventeringar visat att det exempelvis finns en skyddad uteplats dar bullernivierna

inte 6verskrids, erbjuds inte atgird dven om fastigheten intill erbjuds. Utéver dessa
inventeringar kommer inga matningar att goras.

En boende undrar om det kommer goras négot for att minska tdgbuller genom Molndal,
exempelvis genom bullerplank. Kommer det bli fler 4n tva spar och blir det ndgon 6versyn
av hastigheten pa sparen for att minska bullermingden.

Svar 2023-11-13:
I detta projekt gors atgarder endast pé fastigheter eftersom det ar svart att avskdrma

de i projektet, bulleralstrande sparen, pa ett effektivt sitt. I det angransande projektet
Goteborg-Boras kommer man ha storre mojlighet att se 6ver hela passagen genom
Molndal.

Sattningar
Det har uttryckts oro kring skredrisk i omradet. Den boende vill veta ifall platsen undersokts

noga avseende ras- och skredrisk samt vid hindelse av stora regnméangder.

Svar 2023-11-13:
Omréadet har undersokts och atgiarder kommer att vidtas for att minimera risken for
ras och sattningar i omradet.

Natur, landskap och rekreation
En boende i omradet ser det som negativt att stora gronytor byggs bort.

Svar 2023-11-13:

Trafikverket forstér reaktionen men hoppas att de atgéarder som gors med nya
planteringar och flytt av stenmurar kan uppvéga en del av den negativa
konsekvensen.

Gang- och cykelvagen

Synpunkter har inkommit om att framtagen utformning av gang- och cykelviagen innebar att
den nuvarande rakstrickan byts ut mot en stricka som delvis har sniv svingradie. Snav
svangradie leder till simre mojligheter att cykla snabbt langs strackan vilket anses forsvéra
pendling. Man ar dven orolig Over att det inte beslutats om en dragning for gang- och
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cykelvigen som ska ersitta den nuvarande och radd for att det finns en risk att det inte blir
nagon gang- och cykelvag alls.

Svar 2023-11-13:

Trafikverket ar medvetna om den dignitet som géng- och cykelviagen har for transport
i omradet och kommer sékerstilla funktionen, bade under byggtid som nir
anldggningen ar klar. Mgjligheten att minska de sniva svingarna i borjan och slutet

av aktuell stricka har setts 6ver och justerats nigot.

Flera synpunkter giller den tillfalliga omledningen av gang- och cykelvigen som ska
anviandas av cyklister under byggskedet. En 6nskan om att en ny permanent géng- och
cykelvig i stillet ska anldggas innan den nuvarande stangs av ldggs fram. Det har dven
framforts 6nskemal om att sikerstélla att god sdkerhet uppnés vid anldggande av en
temporér ging- och cykelvag, sarskilt vid strackan som gér forbi Astra Zeneca, samt att
vegetation mot jarnvagen aterstills for att utgora en barriar mot ljud och vind for cyklister.

En yttrande har uppfattat det som att gdende och cyklister kommer héanvisas till att nyttja
Kungsbackaviagen under byggtiden. Den yttrande anser inte att Kungsbackavigen ar lamplig
for anvindning som tillfallig gdng- och cykelvag d& den ses som otrygg redan i dagslaget och
kommer upplevas som dnnu mer otrygg om det ska ga tung byggtrafik pa den.

Svar 2023-11-13:

Géng- och cykeltrafik kommer att hinvisas till befintlig gdng- och cykelvigen vister
om E6:an. Strackan kommer ses 6ver for att uppna fullgod funktion innan
byggnationen startar. For att uppna full sdkerheten for bade nyttjare av gang- och
cykelbanan som for omradet for byggnation, kan inte den permanenta banan byggas
forst.

I en synpunkt lyfts onskemal om att fortydliga att texterna om att gdng- och cykelvigen
anvands av ca 300 cyklister per dag géller under lagsdsong. Siffran dr hogre under
hogsdsong och meningen i texten blir ddirmed missvisande.

Svar 2023-11-13:
Texten har fortydligats enligt synpunkt. Bade cykeltrafik under lag- och hogsdsong
stér nu utskrivet i 16pande text.

Lokalisering
En medverkande under samradsmotet 2023-09-12 vill veta mer om vilka de alternativa

lokaliseringsalternativen varit under lokaliseringsutredningen och hur Trafikverket kommit
fram till att Pilekrogen/Sandback var det basta alternativet for aktuell verksamhet. Den
medverkande undrar ifall ett alternativ soder om Lindome station utretts da detta alternativ
innebar att mindre befintlig bebyggelse paverkas och att ingen tennishall behover rivas.

Svar 2023-11-13:

En tgirdsvalsstudie (AVS) gillande omloppsnira uppstillningsspar genomfort 2015
— 2018 dir bland annat en placering i Lindome utreddes. Bide AVS:en och en
kompletterande utredning rekommenderade att uppstillningsspar och depa etableras
i Pilekrogen/Sandback.

Byqggtid

En synpunkt frén en boende i omradet 4r oroad 6ver paverkan pd kommunens LSS-boende.
Personen berittar att det pa boendet finns syn- och horselskadade som kan utsittas for fara
nir de ror sig vid Kungsbackavagen som har problem med fortkérning. Den boende
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rekommenderar att ett 6vergangsstille anldggs vid Hasseldungen. Personen vill informera
om att det sedan tidigare sitter vibrationsmatare pa huset pa grund av att vagen utanfor ar
kinsligt for tung trafik.

Personen hoppas att det inte blir nigra transporter nattetid till bygget och foreslar sankt
hastighet langs Kungsbackavigen under byggtid.

Svar 2023-11-13:

Trafikverket tackar for bra idé och ser 6ver mdjligheten att sdnka hastigheten under
byggtid pa Kungsbackavigen. Transporter under kvillar och nétter ska minimeras. De
byggnader som bedoms bli pdverkade av vibrationer kommer besiktigas innan och
efter byggnationen.

Ovrigt

En inkommen synpunkt giller benamningen av Kélleredsbacken. Den yttrande papekar att
namnet pa vattendraget inom aktuellt planomrade dr Aven enligt hiivd. Lantmiteriet har
kontaktats i drendet och dndrat namnet i sina kartor.

Svar 2023-11-13:

Trafikverket tackar for intressant information men behéller "Kalleredsbacken” da
beddmningen ar att det dr det vedertagna namnet i omrédet och i det kartmaterial
som nyttjats.

En medverkande vid samradet 2023-09-12 uttryckte sitt missnoje med motet och framforde
att det var trangt i lokalen och svart att f6lja diskussionerna.

Svar 2023-11-13:
Trafikverket ber om ursikt for att lokalen inte rackte till. Antalet personer som under
tidigare samrad har visat intresse har varit 1agt och planeringen gjordes utifran detta.

En person vill veta hur fastigheterna kommer varderas med hianvisning till att Trafikverket
tidigare inkommit med uppgift om att fastigheters varde kommer 6ka med 20 % jamfort
med dagsliget. Personen medfor en uppmaning om att Trafikverket ska vara arliga och
erbjuda tydlig information.

Svar 2023-11-13:
I detta fall kommer ingen inl6sen vara aktuell och inga virderingar kommer goras.

En yttrande onskar att det ska samordnas battre mellan aktuellt projekt och projekt
Goteborg-Boras, ndgot personen anser inte tas hansyn till i Samradshandlingen.

Svar 2023-11-13:

Samordning sker kontinuerligt med Goteborg-Boras. Den sammanfattande
konsekvensen redovisas under 5.13 i Planbeskrivningen eller kapitel 13 i
Miljokonsekvensbeskrivningen.

2.2.4. Samrad med 6vriga myndigheter och organisationer

Réaddningstjansten Storgdteborg (RSG)

RSG har varit involverade i tidigare skeden och ldmnat synpunkter pa tillganglighet for
raddningsfordon, brandvattenforsorjning, slackvattenhantering samt mgjlighet till
frankoppling och jordning av elledningar. M6te avseende frankoppling av stromforande
delar i anlaggningen vid raddningsinsats har genomforts 2021-10-22.
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Det finns befintliga brandposter pa det kommunala vattenledningsnitet 1angs med
Kungsbackavigen. RSG har tidigare framfort att det behovs brandvattenférsorjning med en
kapacitet pa 1200l/min under minst 2 timmar. Flodet kan vara uppdelat pa tvd brandposter.
Under forutsittning att detta kan uppnas med det kommunala vattenledningsnitet bedoms
det inte behovas ytterligare installationer for brandvatten.

Det framgér inte av samriadshandlingen hur frinkoppling och jordning av stromforande
delar i anldggningen kan genomforas vid en brand eller annan riaddningsinsats. RSG ser
girna en fortsatt dialog i dessa fragor.

Moten har hallits tillsammans med Vistra Gotalandsregionen 2023-02-22 och 2023-04-25
dir bland annat diskussion kring brandposter férdes och behovet av redundant
raddningsvag.

Raddningstjansten stéller inte krav pd redundant raddningsvag i jarnvagsplanen, men
onskar att redundans sikerstills med hjilp av befintlig kommunal eller statlig infrastruktur.
I Uppstéllningsspar Pilekrogens fall kan den kommunala géng- och cykelbron s6der om
planomradet utgora redundant anslutning 6ver Kalleredsbacken, forutsatt att den klarar
Riddningstjanstens fordon.

Riaddningstjansten har under var 2023 fétt ta del av slackvattenutredning och framfor i
mailkorrespondens den 2023-05-05 att de star fast vid sitt tidigare samradsyttrande daterat
2021-06-10.

Svar 2024-01-30:
Trafikverket tackar for bra diskussioner under processen och vill fortsitta den under
kommande arbetet.

Brandvatten kan tas fran huvudvattenledningen langs anldggningen, alternativt fran
post inne pa depan.

Vattenmyndigheten

Vattenmyndighete i Vasterhavets distrikt har tagit del av aktuellt projekt och deltagit pé ett
samradsmote den 8 april 2021 avseende paverkan pa gillande miljokvalitetsnormer.
Vattenmyndigheten har i dagsldget inget mer att tillféora men ser positivt pa att projektet
samordnar och analyserar eventuell kumulativ pdverkan pa vattenforekomsten tillsammans
med Vistfastigheter och Molndals stad.

(Vattenmyndigheten har inte yttrat sig under 2023.)

SMHI
SMHI har tagit del av samradet under varen 2021 och i sitt yttrande avgransat till

kompetensomrédena hydrologi (enbart ytvatten) och meteorologi (inklusive luftmiljé och
buller).

I preliminar miljokonsekvensbeskrivning star att anldggningen dimensioneras for att kunna
hantera ett hundraérsregn, SMHI saknar dock information om hur stort detta
hundraérsregn dr i millimeter, vilken varaktighet och klimatfaktor som regnet har.

Svar 2023-09-05:
Den saknade informationen om storlek pd hundraarsregn, varaktighet samt aktuell

klimatfaktor ar uppdaterad och anldaggningen ar utformad med utgdngspunkt i detta.

39



Svar 2024-01-30

Dimensionsforutsattningarna har dndrats till att kunna fé6rdréja 20 mm regn frén
jarnvigen vilket ar Molndals stads krav. Det miangd regn som detta innebér, redovisas
i handlingarna.

I ett yttrande 2023-09-18 undrar SMHI om anldggningen ar dimensionerad for att hantera
konsekvenserna av forandrat klimat s som 6kad brandrisk, langre varmeboljor samt fler
och kraftigare varmebdljor.

Svar 2023-09-05:
Just virmeboljor ar inte en aspekt som studerats specifikt men samrad har héllits
med Riaddningstjansten for att sdkra upp for olika typer av risker.

SMHI anser att det inte framgéar vilka utslappsscenarier som ligger till grund for
dimensioneringen av anldggningen.

Svar 2023-09-05:
Handlingarna uppdateras med siffror som redovisar dimensionerings
forutsattningarna.

Médlndals Naturskyddsforening

I sitt yttrande under véren 2021 noterar Molndals Naturskyddsforening att projektet
beskrivs frimja en begriansad klimatpaverkan och att en hanvisning till miljokvalitetsméalen
gors. Naturskyddsforeningen stéller sig frigande och kritiska till detta d& miljoproblemen
fortsatt forvarrats under den tidsperiod som forflutit sedan miljomélen formulerades, med
klimatférandringar och biologisk utarmning som foljd. I yttrandet beskrivs vidare att
idéerna bakom Vistlanken harror frén traditionella forestidllningar om ekonomisk tillvaxt
medan aktuella klimatmodeller samtidigt pekar pa att det blir mycket svart eller omgjligt att
ens uppna Parisavtalets tvagradersmal, 4ven med en arlig tillvaxt pa under en procent.

Svar 2023-09-05:
Dessa synpunkter ligger péd en nationell 6vergripande niva som ligger utanfor det

aktuella projektets ramar och tidshorisont.

Molndals Naturskyddsférening patalar att trenden mot 6kande belysning i samhillet &r
starkt negativ for bade insekter och fladdermdoss.

Svar 2023-09-05:

Belysningen i omradet kommer vara reducerad under de perioder pd natten som
ingen vistas i omradet. En fladdermusinventering visar att fladdermusaktiviteten i
omradet dr mycket 1&g och inga kolonier hittades. Utredningsomradet bedéms ha viss
potential som fédosoksomréde, men inventering och efterf6ljande bedomning visar
att det ar vildigt fa fladdermdss som jagar i det aktuella omradet.

Yttrandet patalar ocksd att forutsiattningarna for att forbattra forhallande for lax och
havsoring i Alebiacken och Kalleredsbiacken bor utredas som kompensationsatgirder.

Svar 2023 09-05:

Skyddsatgarder som kravs inom eller i direkt anslutning till planomradet redovisas i
miljokonsekvensbeskrivning. Ut6ver detta tittar Trafikverket dven pa andra mojliga
atgarder och biotopforbattrande atgarder som dr mdjliga i naromradet och som kan
genomforas i samband med byggnationen, bland annat i Alebacken.

Projektet gor att odling pa den gamla odlingsmarken ej kan aterupptas, detta ar en viktig
aspekt ur ett hallbarhetsperspektiv da framtida lokal forsorjningskapacitet reduceras.
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Svar 2023-09-05:
Marken har inte odlats pd ménga &r och tillhor inte ndgon hogre odlingsklass.

Molndals Naturskyddsforening tipsar om ett projekt dar rena schaktmassor anvints vid
naturvardséatgarder och stéller sig frigan om inte négot liknande kan goras i Pilekrogen da
massorna enligt uppgift ar rena.

Svar 2023-09-05:
Maojligheterna att nyttja massorna ses 6ver och Trafikverket tackar for upplysningen.

Molndals stad avser att 6ka Kalleredsbickens avbordningsforméaga med syftet att minska
risken for framtida 6versvamningar. Naturskyddsféreningen har linge papekat det
meningsldsa i att forsoka atgarda Gversvaimningsproblematiken i svimplan — i stéllet méste
landskapets kapacitet att magasinera och avdunsta vatten uppstroms avrinningsomradet
oka. Som forslag lyfter Molndals Naturskyddsforening att tillskapa en vitmark i omradet
omedelbart norr om gamla riksvagen for att i mojligaste mén 6ka vattenretentionen inom
planomradet. Férutom 6kad magasineringskapacitet kan dven kompensationsatgéarder i
form av nya miljoer for observerade figelarter skapas.

Svar 2023-09-05:
Tackar for forslaget och tar detta vidare i dialog med Molndals stad.

Odlingsforeningen Tillsammans

I sitt yttrande ar Odlingsforeningen Tillsammans positiva till att Mélndals stad har pausat
projektet med Vistfastigheters tdgdepa, vilken beror fastigheten som foreningen nyttjar.
Odlingsforeningen 6nskar en fortsatt dialog med Trafikverket och Mélndals stad om det inte
ar mojligt for foreningen att vara kvar pa platsen pa grund av jarnviagsprojekten som
planeras och onskar da att en ny likvardig mark hittas dar odlingen kan fortga. Vidare
onskas en dialog om paverkan under byggtid.

Svar 2023-09-05:
Omrédet som Odlingsforeningen Tillsammans brukar paverkas inte av aktuella

projekt. Om detta dndras kommer kontakt tas och samréad ske med féreningen.

Statens Geologiska Institut (SGI)
SGI har tagit del av Samradsunderlag — Uppstillningsspar Pilekrogen/Depa Sandback,
daterat 2023-09-05. SGI har framfort att de inte har nagot att erinra pa underlaget.

MoIndals Tennisklubb (MTK)

Molndals Tennisklubb motsétter sig upphéavandet av detaljplan 1481-P89/12 som kravs for
godkidnnandet av jarnvigsplanen. Det skulle vara forodande for klubben om de tvingas ta
uppehall i sin verksamhet for att Molndals stad inte hinner ta fram négon 16sning.

Svar 2023-11-13:
Trafikverket forstar tennisklubbens oro och hénvisar till kommunen for svar pa fragor

om tennishallens framtid.

Svenska Tennisforbundet

Svenska Tennisforbundet motsitter sig upphavandet av detaljplanen da de anser att
upphéavandet i kombination med antagandet av aktuell jairnvagsplan kan medfora forlorade
spelytor for tennis. Detta vore forodande d& det redan rader brist pa spelytor.
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Svar 2023-11-13:
Trafikverket forstar tennisforbundets oro och hanvisar till kommunen for svar pa
fragor om tennishallens framtid.

Svenska Tennisférbundet Goéteborg

Svenska Tennisforbundet Goteborg motsitter sig kraftigt aktuell jairnvagsplan och ber om
att samréd ska genomforas mellan aktuellt projekt, Molndals stad och MTK. De vill att det
skall finnas en ratt tidsplan som sikerstéller att MTK har en ny hall innan rivning. Pa grund
av att det rader stor banbrist i Gteborg kommer MTK inte kunna nyttja andra
tennisklubbar inom regionen.

Svar 2023-11-13:
Trafikverket forstar Goteborgs tennisforbunds oro och hénvisar till kommunen for
svar pé fragor om tennishallens framtid.

Elsakerhetsverket
Elsidkerhetsverket har tagit del av samradsunderlaget 2021 men har inga synpunkter i detta
skede.

Elsidkerhetsverket har tagit del av samrddshandlingen fran 2023 och har inga synpunkter.

Cykelframjandet

Cykelframjandet G6teborgs trafikutskott har lamnat yttrande pa samradet under hosten
2023. De anser att foreslagen gang- och cykelvag medfor flera skarpa svingar som gor det
svart att navigera, forsvarar samspel med andra trafikanter, forsimrar komforten och ckar
halkrisken vid halt underlag. Dessa saker motverkar villigheten att anvinda cykel for
pendling. Eftersom de anser att det ar storst olycksrisk vid korsningen med
Kungsbackavigen har de tagit fram tva egna forslag pa utformning. Ett alternativ utgors av
cykelpassage eller cykeloverfart 6ver Ravekarrsgatan och darefter liknande 6ver
Kungsbackavigen. Det andra alternativet anvinder den nuvarande bron och ansluter till
anslutningsvigen norrifran.

Cykelframjandet ser girna ocksd att Trafikverket underséker mojligheten att anldgga gang-
och cykelviagen narmare Kélleredsbédcken for en rakare stricka, trevligare cykelupplevelse
och storre avstand fran motorvag och uppstéllningsspar.

De lamnar aven ett forslag pd omledning av gang- och cykelvigen under byggtiden. Det
foreslés att gdng- och cykelvigen ska ga langs med Kungsbackavigen fran Ravekirrsgatan
till anslutningen i omradets stdra dnde. Denna striackning anser de dven ar lamplig for
permanent bruk.

Svar 2023-11-13:

Trafikverket tackar for bra forslag och har i samrad med Moélndals stad sitt 6ver
utformningen i enlighet med Cykelframjandets forslag vid anslutningen till
Molndalsvigen. Trafikverket har dock valt bort en placering av gdng- och cykelvigen i
direkt anslutning till backen. Motivet till bortvalet dr de geotekniska forhallandena
langs backfaran samt att det ger storre padverkan pa naturmiljon och ett storre totalt
intrang i omradet. Kommunen har dock méjlighet att ansluta med en striacka langs

backen enligt forslag. En temporir vig langs Kungsbackavigen ar tyvarr inte mojlig
eftersom det pa delar av strackan inte finns utrymme.
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Sveriges geologiska undersokning (SGU)
SGU har avstéatt fran att lamna ett platsspecifik yttrande pa den remiss som mottogs 2023-
09-01. De hénvisar i stillet till sina allminna riktlinjer.

Stralsakerhetsmyndigheten

Stralsiakerhetsmyndigheten héanvisar i sitt yttrande fran hosten 2023 till att
Folkhélsomyndigheten ar tillsynsvagledande dé detta fall inte avser miljofarlig verksamhet
och darfor inte omfattas av strilskyddslagen.

Svar 2023-11-13:
Trafikverket tackar for yttrande och har haft samrad med regionala och lokala
tillsynsmyndigheter for fragor géllande hilsa och sdkerhet.

SJ Gotalandstag
Mote har genomforts 2022-08-31 dd nedanstaende punkter framfordes.

Generellt

- SJ Gotalandstég ser positivt pa flodet inom anldaggningen och att det gar att
kora in och ut samtidigt. De anser dven att det ar positivt att projektet
aterinfort en anslutning till Vastkustbanan i sédra delen av omradet.

Sparavstandet

- SJ Gotalandstag framfor att de dr vana vid ett sparavstand pa 4,5 och 4,8 m.
De meddelar dven att snorojning inte ar ett stort problem.

Tagvarmeposter

- SJ Gotalandstag ser positivt pa att tagvarmeposter planeras vid varje
tagplats. Tagvarmeposter Gverutnyttjas generellt inte men beslut om vad
som far stéllas upp och inte dndras kontinuerligt vilket for att det blir
sakrare att ha poster pa varje uppstillningsplats. Alla tg kan inte
seriekopplas.

- De ser det som ett alternativ att dedicera vissa spar till tdg som behover
tdgvarmeposter och endast ha tdgviarmeposter vid spariandarna for 6vriga
spér.

- Om sparavstandet endast dr 4, 8 m behover virmepostarna sta i sicksack.
Dock racker det da att ha posterna mellan vart annat spér vilket skulle vara
en smidig l6sning.

Belysning

- SJ Gotalandstag lyfter vikten av god belysning 6ver omradet, sarskilt nar
sparavstandet ar titt. Det behdver finnas bade vanlig bangardsbelysning
och ljuspunkter for markering av hindersfrihetspunkter.

Stadhall

- Anldggande av stddhall i stdllet for en 6ppen plattform ses som positivt.
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Arbetsmiljo, Gvrigt

- SJ Gotalandstég ser det som 6nskvart att minimera strackan som tigforarna
ska forflytta sig fran anslutande kollektivtrafik, eller parkering, till tigen for
att minska forflyttningstiden.

Svar 2024-01-31:

Trafikverket har sdkerstillt att det finns tdgvarmeposter tillgdangligt vid alla spar och
belysning for god arbetsmiljo. Var bedomning ar att denna 16sning med en gemensam
entré till omrédet ger en mer funktionell och tryggare 16sning 4n den tidigare
redovisade, dven om strackan blir nagot langre.

2.2.5. Samrad med ledningsagare

Synpunkter pd Samradshandling daterad 2021-05-19

Skanova har langsgdende ledningar av betydande karaktir och 6nskar fortsatt samrad for att
hitta alternativa lokaliseringar for befintliga anldggningar. Dessa anldggningar kan inte tas
ur drift utan att alternativ tagits fram. Innan arbete med flytt av befintliga anlaggningar kan
paborjas behover bestillning inkomma till Skanova.

Ellevio har ett 130kV stéllverk med tillhorande kraftledningar, kraftledningarna ar
markforlagda under befintlig jairnvag. For att sdkerstilla djupet pa kraftledningarna behover
en utredning utforas i samband med detaljprojektering av anldggningen sé att paverkan pa
kraftledningarna undviks.

Moélndals Energi Niat AB har ledningar och en nétstation i omradet och moéten kring dessa
har genomforts under projektets géng. Pdverkan pA MENAB:s nétstationen i sodra delen av
planomradet har diskuterats.

Svar 2023-09-05:

Ledningssamordning pagar kontinuerligt och kontakt tas med berorda ledningségare.
Avtal kommer att tecknas for de anslutningspunkter som péaverkas av projektet. De
atgarder som kravs for en jarnviagsplans genomférande sasom flytt av ledningar

bekostas av den kommande markagaren.

Synpunkter pd Samradshandling daterad 2023-09-05

Ellevio

Ellevio har noterat att planomradet dndrats sedan samrad 2020 och 2021 och att deras
fordelningsstation Ravekarr med tillhorande 130kV ledningsnat ligger utanfor aktuellt
planomrade och inte berors som tidigare. De framfor att de har svért att se hur de skulle
kunna péaverkas av planen men pépekar att eventuell flytt av kraftledningar kan medfora att
de blir tvungna att soka ny linjekoncession for deras ledningar vilket beviljas av
Energimarknadsinspektionen. Eventuella dtgdrder som kravs for jarnvagsplanens
genomforande sdsom flytt av kraftledningar bekostas av Trafikverket.

Ellevios omradesansvarig for Regionnit i omradet 6nskar 16pande information om
projektets framskridande.

Svar 2023-11-13:
Samrad med berorda ledningsidgare pagar kontinuerligt.
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MENAB

Molndals Energi Nit AB (MENAB) har inom samrddsomradet négra mellanspanningskablar
samt en nitstation med tillhérande lagspanningskabel. Mottagningsstation XT12 Ravekarr
ar inmatningspunkt fran regionnitet och ar strategiskt viktig for elforsérjningen i M6lndals
titort och sydvistra Goteborg. MENAB framfor att det méste sdkerstéllas att arbete under
byggnation inte kommer medfora nigra risker for mottagningsstationen eller for det stora
antal kablar som finns i narheten av omradet.

MENABs beddmning enligt kartunderlaget ar dock att mottagningsstationen och den stora
mingden kablar som finns i anslutning till stationen nu hamnar utanfér samrddsomradet.
Dock star det i stycke 3.13.4 i samradshandlingen att M6lndals Energi bade har en
mottagningsstation och ett flertal elkablar i planomraddet. MENAB begér fortydligande i
fragan.

Vidare tar MENAB i sitt yttrande upp att det markerade omrédet i kartunderlagen finns ett
antal hogspanningskablar som &r férlagda med tekniken styrd borrning i vist-ostlig riktning
under motorvig och jarnvag. I samradsunderlaget (5.3.1) star det att ledningarna ska
frilaggas och sidnkas for att sdkerstilla deras skydd. MENAB menar att detta inte 4r mgjligt
och att det darfor kravs en dialog kring hur ledningarna ska sikras. Antingen behovs styrd
borrning genomféras under hela jairnvigsomradet och motorvigen eller sa behover
ledningarna dras om i en annan strackning pa Ostra sidan jarnvagen till
mottagningsstationen. Detta arbete méste utforas innan arbete pabdrjas i narheten av
kablarna.

MENAB har en nétstation i sédra delen av planomradet som de bedémer paverkas av
projektet och ddrmed behdver flyttas. Dialog har redan paborjats men MENAB vill papeka
att de forutsitter att Trafikverket star for kostnaden for flytt av bade nétstationen och
elledningar.

MENAB vill d&ven uppméirksamma Trafikverket pa att elanslutningen till Depa Sandback
sker frin MENABSs elnit.

Svar 2023-11-16:

Trafikverket 4r medveten om problematiken och kommer under framtagandet av
bygghandling, tillsammans med Mélndals Energi Nit AB, ta fram 16sningar for
aktuella ledningar.

Nordion Energi

Nordion Energi AB dir bland annat Swedegas AB ingér har tagit del av samradshandlingen.
De formedlar att dé det ar oklart med strackningen for jairnviag mellan Géteborg — Boras i
kombination med att de upplever att det inte finns en slutlig teknisk 16sning eller tidplan for
att sakerstilla samexistens mellan Pilekrogen/Sandbéck och Nordions verksamheter kan de
inte godkéanna placeringen av Uppstillningsspar Pilekrogen utan skyddsétgarder. De
meddelar dven foljande punkter rérande Swedegas gasledning:

e Sokande maste utreda hur utbyggnaden paverkar det katodiska skyddet pa deras
hogtrycksledning och vilka atgarder som behovs for att forhindra fara for person eller
gasledning genom elektrisk paverkan. Trafikverket maste visa att den planerade
anldggningen inte paverkar det katodiska skyddet

e Ifall en paverkan pa gasledningen uppstar pa grund av den planerade anldggningen ska
Trafikverket bekosta avhjalpandeatgarder.
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e Hogtrycksledningen har skyddsrér under befintliga spar som har behov av att forlingas
under uppstallningsspéren.

Svar 2024-01-30:

For att inte behova flytta gasledningen flera ganger, i forhéllande till byggnationen av
Goteborg - Boras, har Pilekrogen/Depé Sandbick flyttat anlaggningen frén
gasledningen. Avstandet ar dock knappt och Trafikverket kommer ans6ka om dispens
for detta. Skulle det anda uppkomma skador till féljd av jarnviagsanlaggningen
kommer Trafikverket bekosta detta.
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