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1. Sammanfattning

Behov och mal

Osterlenbanan ir en enkelspérig jirnvig som gar mellan Ystad och Simrishamn. Banan har
mycket hogt kapacitetsutnyttjande och ar kinslig for storningar. Det dr darmed ocksa stor
risk att storningar sprider sig vidare i trafiksystemet.

Projektets andamél ar att skapa ett robustare trafiksystem med hogre tillforlitlighet samt att
mojliggora tidtabell med takttidtabell 0o och 30. Det innebar att tdgen méts hel och halv
timme. Detta dr Onskvért s att det stimmer Gverens med 6vriga banor och det ger fordelar
for planering av 6vrig kollektivtrafik.

Forutsattningar

Osterlenbanan trafikeras av ett tdg per timme och riktning. Idag méts tdgen i Tomelilla, som
ar det enda stillet for tigmaoten mellan Ystad och Simrishamn. Marken i Garsnis utgors av
tidigare bangardsmark. Idag finns en 170 meter lang plattform pé sédra sidan av befintligt
spér. Brosarpsspéret ansluter i Giarsnas, denna koppling ska finnas kvar efter ombyggnad.
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Figur 1.1 Stationsomradet i Garsnas

Val av utformning

Projektet avgransas geografiskt av plankorsning 6ver Hammenhdogsvégen i vister och av
Malmoévigens plankorsning i Oster. Jirnvagsplanen omfattar byggnation av ett 265 meter
langt motesspar med vaxlar samt en ny 170 meter lang plattform. Den befintliga
plattformens Gstra del rivs pa en stricka av ca 13 meter och forlings med motsvarande
stracka i vaster. Detta gors for att tgen ska stanna pé ritt stélle i forhéllande till de nya
vaxlarna och signalerna. Kontaktledningsstolpar placeras mellan sparen vilket minskar
behovet av skyddsavsténd for elsdkerhet. Det bredare utrymmet mellan spren gor aven att
ett sparrstaket fir plats mellan sparen. Plattformsforbindelsen forlaggs vaster om
plattformarna och utrustas med bommar for 6kad sakerhet.



Skyddsatgarder

For att sdkerstélla att riktvardena for buller inomhus inte 6verskrids (maximal ljudniva 45
dBA) erbjuds fasadatgirder till de fastigheter dar den maximala ljudnivan utomhus vid
fasad overstiger 75 dBA.

For att sdkerstélla att riktvardena for buller utomhus vid uteplats inte 6verskrids (maximal
ljudnivd 70 dBA) erbjuds bostadsnira lokala skdarmar vid uteplats.

Dessa atgiarder kommer att erbjudas berorda fastighetsidgare under forutsiattning att de ar
tekniskt moéjliga och ekonomiskt rimliga. Trafikverket genomfor inte heller &tgarder mot
fastighetsdgares vilja.

Ovriga skyddsétgirder som foreslés ar sparrstaket mellan sparen for att forhindra
sparspring samt att skyddet till plattformsforbindelsen uppgraderas med bommar. Alla
kabeltrummor utformas med evakueringsmajlighet for groddjur. Ytor som tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderitt anpassas i sin anvindning till de naturmiljovarden som finns.
Aterstillning av ytorna ska goras i samrad med naturvirdskompetens.

Effekter och konsekvenser av projektet

En ny moétesstation i Garsnds kommer att bidra till en forbattring av kapaciteten pa strackan
Ystad — Simrishamn. Detta leder till 6kad robusthet och mer tillf6rlitlig tigtrafik pa hela
Osterlenbanan. Genom att den nya anliggningen utformas med sparrstaket och med
bommar 6ver plattformsférbindelsen 6kar sikerhet i Garsnais.

Under byggtiden kommer viss paverkan att goras pa ytor for tillfalligt nyttjande med hoga
naturvirden.

Markansprak och pagadende markanvandning

Jarnvagsplanen for nytt métesspar och ny plattform i Garsnas reglerar jarnvagens
ombyggnad. Totalt tas cirka 2 500 kvadratmeter mark i ansprak med markanspréket for
permanent dganderitt. Markansprak med servitutsratt uppgar till cirka 250 kvadratmeter
mark. Utover detta tillkommer cirka 10 000 kvadratmeter mark for tillfallig nyttjanderatt.

Fortsatt arbete

En masshanteringsplan kommer att uppréttas i det fortsatta arbetet. Vidare kommer
kontrollprogram att upprittas. Kompletterande miljoteknisk provtagning ska goras infor
byggskedet pa schaktmassor.

Genomfdérande och finansiering

Under forutsittning att jirnvagsplanen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att
genomfora projektet under 2018. Byggtiden #r beriiknad till mindre #n ett &r. Atgirder pa
Osterlenbanan finns med i objektet "Kapacitetsitgirder i Skdne” i den nationella planen for
transportsystemet for dren 2014 — 2025.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Bakgrund och beskrivning av projektet

Osterlenbanan #r en enkelsparig jarnvig som gar mellan Ystad och Simrishamn. Den knyter
an till Ystadbanan som gér mellan Malmé och Ystad. For 30 ar sedan var Osterlenbanan
nira nedldggning, men 2003 blev banan elektrifierad och upprustad. Ystadbanan blev
elektrifierad och upprustad pa 1990-talet. Osterlenbanan trafikeras av pigatig med ett tig
per timme och riktning. Under de senaste aren har det varit en mycket god
resandeutveckling med 6ver fyra ginger fler avstigande och pastigande resenirer 2013
jamfort med ar 2000.

Figur 2.1 Osterlenbanan gar mellan Ystad och Simrishamn. | Tomelilla maste tagen byta riktning.

Osterlenbanan har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande och #r kinslig for storningar och
vaderforhallanden. Det ar darmed ocksa stor risk att stérningar sprider sig vidare i
trafiksystemet. Idag méts tagen i Tomelilla, som ar det enda stillet for tAgmoten mellan
Ystad och Simrishamn. I Tomelilla méste tdgen ocksa byta riktning. Pa grund av frekventa
forseningar och instéllda tag har Skanetrafiken haft ersattningsbussar i standby i Tomelilla
och Simrishamn. Bussarna har anvints ungefar varannan dag vilket har gett hoga
kostnader.

En orsak till férseningar pa banan ar att tdgen har 9 minuters viandtid i Simrishamn, vilket
egentligen inte racker. Pa dndstationer efterstravas minst 10 minuter och helst 12 minuter.
Den korta vandtiden beror bland annat pé att trafikeringssystemet ar manuellt, vilket
innebar manuell tigklarering och att storsta tilldtna hastighet dr 140 km/h.

Osterlenbanans problematik med att banan #r s stérningskinslig och med hégt
kapacitetsutnyttjande har gjort att Trafikverket har arbetat for att ta fram 16sningar som ska
forbattra trafikeringen pa banan. Den har jarnvagsplanen omfattar ett nytt motesspar
inklusive ny plattform i Girsnis. Mellan mé6tessparen kommer ett sparrstaket uppforas. Den
befintliga gdngfallan uppgraderas.



Ovriga identifierade atgirder pa Osterlenbanan dr ombyggnation p& Ystad bangard och
hastighetsh6jande dtgiarder langs banan. Dessa dtgarder ska genomforas men ingdr inte i
den har jarnvagsplanen. Motessparet i Garsnas tillsammans med 6vriga dtgiarder pa banan
gor att restiden pa Osterlenbanan kan minska och ge en bittre vindtid i Simrishamn.

Se vidare under kapitel 2.3 for beskrivning av tidigare utredningar och processen fram till
jarnvagsplanen.

2.2.  Andamal och projektmal

Utbyggnad med nytt métesspér i Garsnas och en ny plattform har féljande andamal:
« Robustare trafiksystem med hogre tillforlitlighet och 6kad kapacitet.

« Mojliggora tidtabell med takttidtabell 00 och 30, vilket innebar att planerade tigmoten
intraffar hel och halv timme, detta kan ske i Girsnis men inte i Tomelilla dar dagens
tagmote sker. Denna atgard ar 6nskvard sa att det stimmer 6verens med 6vriga banor
och det ger fordelar for planering av anslutande kollektivtrafik.

Projektmalen ar:
« Trafikstart med ny motesstation i Garsnés ska vara mojlig till slutet av 2018.

+ Métessparet ska rymmas mellan de befintliga plankorsningarna Hammenhdogsvigen i
vaster och Malmovagen i Oster.

2.3.  Tidigare utredningar och beslut

Mdtessparet i Girsnis 4r en av ett flertal planerade atgirder pa Osterlenbanan. Nedan
redovisas tidigare utredningar for hela Osterlenbanan.

Funktionsutredning fjarrstyrning Ystad-Simrishamn, TRV 2014/55193

Funktionsutredningen har som syfte att bedoma teknik- och metodval kring inférande av
fjarrstyrning pa strackan Ystad — Simrishamn. Tre utredningsalternativ studerades. Det
alternativ som férordas innebar en datoriserad linje med elektronisk linjeblocksfunktion.
Losningen omfattar ett stéllverksbyte till ett nytt utbrett datoriserat stallverk med
styromréade fran Ystad till Simrishamn. Losningen forordas eftersom denna ar majlig att
genomfora enligt planerad budget och att ett inférande ska vara klart 2017.

PM Osterlenbanan Ystad — Simrishamn. Minskad restid och 6kad kapacitet.
Underlag for AVS. Trafikverket 2015-05-11.

Syftet med utredningen var att utreda hastighets- och kapacitetshéjande dtgarder pa
strackan Ystad-Simrishamn, dels pa kort sikt (skede 1) med nuvarande trafikering, och dels
pa langre sikt (skede 2).

I skede 1 finns det smérre atgarder som ger forutsiattningar for att klara en rimlig vandtid i
Simrishamn. Detta kan dstadkommas genom att banan anpassas till en storsta tillaten
hastighet pa 140 km/h péa hela strickan mellan Ystad och Simrishamn. Hastighetshéjande
atgiarder mellan Garsnis och Simrishamn och atgiarder mellan Ystad och Tomelilla, ar de
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mest kostnadseffektiva 16sningarna och ger tillsammans den gangtidsforkortning pé tva
minuter som 6nskas. Darfor férordas dessa delstriackor for vidare handlaggning.

I skede 2 kravs dtgarder i form av nytt trafikledningssystem och ett nytt motesspéar pa
strackan Tomelilla-Simrishamn. Med en samlad bedémning forordas alternativ Girsnas for
nytt motesspar.

Férenklad Atgardsvalsstudierapport. AVS Osterlenbanan. Trimningsatgarder.
Trafikverket 2015-12-04.

Syftet med atgirdsvalsstudien ar att Trafikverket tillsammans med intressenter,
huvudsakligen Skanetrafiken och Region Skane, kommer fram till dtgirder som kan
forbéttra trafikeringen pa Osterlenbanan. Ett antal olika atgirder har studerats och
prioriterats. Det forslag som rekommenderas i studien omfattar ett nytt motesspar i
Girsnis, hastighetsh6jning pé linjen och ombyggnation pa Ystad bangérd.

Dessa atgirder uppfyller alla mél avseende robusthet, trafikekonomi, takttidtabell,
trafiksikerhet och Aven restid. Aven mdotesstation i Smedstorp har studerats men har
bedomts som sdmre, bland annat for att markintranget blir storre jamfort med i Garsnas och
att det har funnits en station i Garsnés tidigare.

2.4. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en jarnvigsplan. I planldggningsprocessen utreds var och
hur jairnvigen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek,
hur ménga undersokningar som krivs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Om planen kan antas medféra en sddan paverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska
endast en miljobedé6mning tas fram. Jarnviagsplanen halls tillginglig for granskning si att de
som berors kan lamna synpunkter. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Innan Trafikverket slutligen kan paborja sjdlva byggnationen av
jarnvagsanldggningen ska en bygghandling ha tagits fram och alla tillstind ska vara klara.

Vagplan/jarnvagsplan
Samradsunderlag Samrédshandling # Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av planférslag :

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

+ Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljspaverkan .

} t

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

inkl miljobeskrivning

BB IINEEIINRRIRIINS

Figur 2.2 Planlaggningsprocessen for vag- och jarnvagsplaner.



Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Lansstyrelsen i Skdne lan beslutade den 29 juni 2016 att projektet nytt métesspar och ny
plattform i Géarsnis inte kan antas medfor betydande miljopaverkan, (diarienummer 343-
15675-16). Det innebir bland annat att det inte kommer att tas fram en
miljokonsekvensbeskrivning inom projektet. En miljobedomning gors dock, dar alla
relevanta miljoaspekter utreds och konsekvensbeskrivs. Se kapitel 3.
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3. Miljébeskrivning

Dé projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan enligt 1ansstyrelsens beslut
29 juni 2016 hanteras forutsedd miljopaverkan genom en miljobeskrivning.

3.1. L&sanvisning

Miljobeskrivningen har integrerats i planbeskrivningen. Det innebér att forutsittningar for
de miljoaspekter som behandlas i miljobeskrivningen redovisas i planbeskrivningens kapitel
4 och effekter och konsekvenser behandlas i kapitel 6. Overensstimmelse och bidrag till de
transportpolitiska méalen, milj6kvalitetsmélen, miljobalkens allmdnna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushallning med mark och vattenomréaden
redovisas i kapitel 7 och 8.

3.2. Syfte

Syftet med miljobeskrivningen ar att identifiera och beskriva de direkta och indirekta
effekter som den planerade verksamheten kan medfora samt bedoma dess konsekvenser
dels for manniskor, djur, viaxter, mark, vatten, luft, landskap och kulturmiljo, dels pa
hushéllningen med material, rdvaror och energi. Vidare ar syftet att mojliggora en samlad
bedomning av dessa effekter paA manniskors hilsa och miljon. I miljobeskrivningen
redovisas vilken miljoanpassning som tagits for att mildra intrang och skada vid valt
alternativ och utformning samt forslag till forsiktighetsatgarder och forebyggande
skyddsatgarder.

3.3.  Metod och underlag

Miljdbeddmning

For de miljobedémningar som gors i detta dokument anvinds begreppen pdverkan, effekt
och konsekvens.

Pauverkan avser forandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrdng eller stérningar i
form av buller.

Effekt ar en forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av vardefulla
naturmiljoer eller forandringar i miljokvalitet som kan métas, berdknas eller pa annat sitt
beskrivas.

Konsekvens ar en bedémning av den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss
foreteelse, till exempel biologisk mangfald.

Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anvands dar det ar tillampligt

exempelvis lagkrav, riktvarden, miljokvalitetsnormer (MKN), skyddade omréden,
vardebeskrivningar, miljokvalitetsmél och bevarandeplaner.
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Figur 3.1 Konsekvenser av projektet definieras som en sammanvagning av miljdaspektens varde och
omfattning av den férvéntade effekten.

Vid bedomningen av konsekvensernas storlek beskrivs de enligt figur 3.1. Konsekvenserna,
som definieras som en sammanvagning av miljoaspektens virde och omfattningen av den
forvantade effekten (ingreppets/storningens omfattning), anges i en skala fran
ingen/obetydlig konsekvens, sma konsekvenser, méttliga konsekvenser till stora
konsekvenser. Konsekvenserna kan vara savil positiva som negativa, men dér inget annat
anges avses negativa konsekvenser.

En liten-medelstor effekt som beror ett stort viarde eller manga manniskor kan alltsa
bedomas som en stor konsekvens. P4 motsvarande sitt kan en stor effekt pa ett
litet/obetydligt virde bedomas som en liten konsekvens. Positiva konsekvenser uppstar da
befintliga varden forstarks och/eller nya varden tillfors.

Underlag

Framtagandet av miljobeskrivningen ar baserad pé Trafikverkets publikation Planldggning
av vdgar och jarnvdgar (TRV 2012/85426) och handboken Miljokonsekvensbeskrivning
for vdgar och jarnvdgar (publikationsnummer 2011:090). Kartskikt har inhdmtats fran
lansstyrelsen och Riksantikvarieimbetet. Information om vattendrag och
miljokvalitetsnormer har hamtats fran VISS (VattenInformationsSystem Sverige).
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3.4.

Avgransning av miljdaspekter

I nedanstiende tabell redovisas tdnkbara miljéaspekter och en motiverad avgransning till
om de kommer att behandlas i miljobeskrivningen eller inte.

Tabell 3.1 Avgransning av miljdaspekter med motiv.

Miljoaspekt

Landskapsbild

Stadsbild

Kulturmiljé

Naturmiljo

Friluftsliv och

rekreation

Barriareffekter

Buller

Vibrationer

Kan negativa
konsekvenser

uppsta?

Nej

Ja

Ja

Ja

Nej

Nej

Ja

Ja

Behandlas i
miljo-
beskrivning

Nej

Ja

Ja

Ja

Nej

Nej

Ja

Ja

Motiv till avgrénsning

Projektet utfors helt i stadsmiljo.

Projektet utfors inne i Garsnas by. Miljon
ar redan paverkad av jarnvagen men ett
ytterligare spar och en ny plattform blir
ett tydligt nytt inslag i stadsbilden.

Jarnvagen ar utpekad som ett
kulturhistoriskt strdk. Inga fornlamningar
finns dokumenterade i Garsnas men det

kan finnas odokumenterade.

Naturvarden finns kopplade till de
grasytor som finns inom och strax intill
jarnvagsomradet samt i de uppvuxna
trad som finns séder om sparet.
Naturvardesinventering genomférs for

att klargéra omfattningen.

Ytan for motessparet ar tidigare
bangardsmark som saknar varde for

friluftsliv och rekreation.

Motessparet laggs i direkt anslutning till
befintligt spar. Inga korsningar med

jarnvagen stangs.

Ljudkéallan kommer narmre
bostadsfastigheter p& norra sidan om

jarnvagen.

En bedémning gors av eventuellt

forandrad vibrationsutbredning.

Underlag for
avgransning

Platsbesok.

Platsbesok.

Riksantikvarieam-
betets tjanst
Fornsok och
regionalt kultur-

miljdprogram.

Rapport
Naturvardesinven
tering och kart-
underlag fran

lansstyrelsen mfl.

Platsbesok.
Underlag fran
lansstyrelsens

kartmaterial.

Platsbesok.

Underlagsrapport

Bullerutredning.

Geoteknisk
utredning,
teknikval,
framtida

trafikering.
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Miljoaspekt

Stomljud

Elektro-
magnetiska

falt

Luftkvalitet

Ytvatten

Grundvatten

Fororenad

mark

Skogs- och
jordbruk

Risk och

sakerhet
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Kan negativa
konsekvenser

uppsta?

Nej

Ja

Nej

Ja

Nej

Ja

Nej

Ja

Behandlas i
miljo-

beskrivning

Nej

Ja

Nej

Ja

Nej

Ja

Nej

Ja

Motiv till avgréansning

Banans forutséattningar med god teknisk
standard och trafikering med pagatag
innebar att det inte bedéms uppsta

stomljud.

Jarnvagens elanlaggning kommer nagot
narmare bostaderna. Bostader ligger

redan i dagslaget nara jarnvagen.

Ingen forandring av trafikering i
driftskedet. Under byggskedet kommer

inga miljokvalitetsnormer att dverstigas.

Projektet beror dikningsforetag.
Konsekvenser for omgivningen ska
beakta dimensionering av

dagvattenhantering.

Projektet paverkar inga

grundvattenforekomster.

Utbyggnaden gors pa tidigare

bangardsmark.

Projektet genomfors helt i stadsmiljo.

Plankorsningar och jarnvag i tatortsmiljo

innebar en risk for personpakorning.

Underlag for

avgransning

Platsbestk och
tekniska krav p&

utformningen.

Platsbestk och
tekniska krav pa

anlaggningen.

Trafikprognos.

Tekniska krav for

avvattning.

VISS,
vatteninformation

ssystem Sverige.

Tidigare kunskap

om omradet.

Platsbesok.

Tekniska krav pa

utformning.



4. FOrutsattningar

I detta kapitel redovisas forutsiattningar for projektet. Nuvarande forhallanden och
funktioner beskrivs.

4.1. Jarnvagens funktion och standard

Osterlenbanan

Osterlenbanan ir en 46 km 1ang enkelspérig och elektrifierad bana. Banan trafikeras endast
av persontdg. Den ar fullt ATC-utrustad. ATC, eller automatisk tdgkontroll, ar ett system
som Overvakar att tdgen haller ritt hastighet och forhindrar att ett tag kor forbi en rod signal
om lokforaren inte skulle ingripa.

Trafikeringssystemet dr manuellt, vilket innebar manuell tagklarering och att storsta tilldtna
hastighet ar 140 km/h. Sjilva spargeometrin tilldter dock 160 km/h pa storre delen av
strackan Ystad-Tomelilla. Enligt gdllande planering ska ett nytt trafikeringssystem med
fjarrblockering inforas under ar 2017. Fjarrblockeringen hindrar att ett tdg kan fa gron
signal in p& ett spar dar det redan finns ett fordon. Banans signalsystem och vaxlar styrs da
frdn ndgon av de trafikcentraler som finns i landet. Fjarrblockering leder till 6kad sikerhet
da den manskliga faktorn i trafikledningen minskas.

Garsnas

Idag finns ett genomgaende spar i Garsnis. Stationsomréadet begriansas av Malmovigens
plankorsning i 6ster och Hammenhdogsvigens plankorsning i vister. P& sodra sidan av
sparet finns en 170 meter 1ang plattform som ar utrustad med viaderskydd. Pa norra sidan
utmed Storgatan finns en busshéllplats. En stérre pendlarparkering finns pa sodra sidan och

en mindre pa norra sidan. Vid plattformens véstra dnde finns en gangfalla i plan 6ver sparet.
Jarnvigsanlaggningen i Garsnis (spar, kontaktledning och plattform) har genomgaende en
god standard.

Figur 4.1 PAgatagsstationen i Garsnas med plattform, bilden tagen i riktning mot Simrishamn.
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4.2.  Trafik och anvandargrupper

Forutom Osterlenbanan gir dven riksvig 11 genom Girsnis. Busslinjen Skdneexpressen 5
mellan Lund och Simrishamn har hallplats i Garsnis pa Skolvigen.

Pégatégen gir pa linjen Helsingborg — Malmo — Simrishamn. I nuléget finns inte mojlighet
till tAgmote i Garsnds. Tdg mot Simrishamn avgér pa minuttal 29 varje timme. Tag mot
Ystad avgar pad minuttal 54 varje timme.

Skanska Jarnvagar bedriver museijarnvagstrafik mellan Sankt Olof och Brosarp. Deras spar
ansluter i Garsnas till Trafikverkets spar. Denna forbindelse anviands sporadiskt for att
kunna kora fordon till och fran museijarnviagen. Féreningen har kontaktat Trafikverket och
uttryckt 6nskemal om att denna férbindelse och funktion behélls &ven om ett motesspér
skulle byggas i Garsnis.

Trafikering

Trafikeringssiffror har tagits fram for nulédget, varen 2016, och for &r 2030, se tabell 4.1.
Trafikeringssiffrorna innebér att antalet tag inte beriknas 6ka fram till ar 2030.

Tabell 4.1 Trafikeringssiffror fér nulaget (ar 2016) och planforslaget (ar 2030).

Tagtyp Nulage ar 2016 Planforslag &r 2030
Antal tag per Antal tag per
vardagsmedeldygn vardagsmedeldygn

Pagatag 20 dubbelturer 1 tag per 20 dubbelturer 1 tag per
timme och riktning (40 timme och riktning (40
tagpassager) tagpassager)

Alla tag stannar i Garsnas Alla tag stannar i Garsnas

Godstag Inga Inga

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Simrishamns kommun

Simrishamns kommun ligger i sydostra Skdne. Garsnis ar en av Simrishamns kommuns
storre byar med ca 1000 invéanare. Servicegraden dr hog med bland annat barnomsorg,
grundskola, virdcentral, dldreboende, affarer och livsmedelshandel.

Skanes regionala utvecklingsstrategi — Det 6ppna Skane

Region Skane har tagit fram en regional utvecklingsstrategi med sikte pa ar 2030. I arbetet
med strategin har fem prioriterade stéllningstaganden identifierats:

« Skéane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet
« Skéane ska bli en stark héallbar tillvixtmotor

« Skane ska dra nytta av sin flerkdrniga ortsstruktur
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» Skéne ska utveckla morgondagens vilfardstjanster
« Skane ska vara globalt attraktivt.

Skénes flerkirniga ortsstruktur beskrivs som en av Skénes styrkor, samtidigt som det ocksa
lyfts fram att regionen maste bindas ihop till en arbetsmarknad och mojliggora béattre
tillgdng till hela Skanes utbud av boende, arbeten, tjanster, kultur, fritid och service.
Maojligheter ska finnas for manniskor att kunna bo, leva och verka i hela Skéne. God
tillgadnglighet med bra kommunikationer ar enligt utvecklingsstrategin grundlaggande for
att flerkdrnighetens méngfald ska kunna anviandas optimalt. Regionen ska satsa pé att
utveckla kommunikationer, framforallt kollektivtrafiken, som bidrar till att alla invinare kan
ta sig till och fran jobb, studier eller kultur- och fritidsaktiviteter pa ett klimatneutralt och
energisnalt sitt oavsett var de bor.

A

HiBar markarwandring

Yt Hog teskvalitat

Figur 4.2 Karta ur Skanes regionala utvecklingsstrategi.
Kélla:http://skane2030.se/det-oppna-skane/skane-ska-dra-nytta-av-sin-flerkarniga-ortstruktur/.

4.4. Landskapet och staden

Garsnas ligger langs riksvag 11, omgiven av jordbruksmark. Orten delas av riksvag 11 och
jarnvagen i tre delar med olika karaktar. Miljon ndrmast jarnvigen bestér av grasytor med
uppvuxna trad samt ytor for parkering och en matvaruhandel pa den s6dra sidan om
jarnvagen. Har ligger dven det gamla stationshuset, som idag &r privat bostad. Norr om
jarnvagen loper en grasyta med mindre trad samt den kommunala gatan Storgatan. Langs
Storgatan finns gatuhus och ett torg. Vid torget ligger Norrmans konditori (se foto pa
omslag), det gamla hotellet och det ur kulturmiljésynpunkt intressanta gamla kommunhuset
frn 1950-talet. Det sistndmnda star utan utatriktad verksamhet i dagslaget.
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4.5.  Milj6 och hélsa

Nedan beskrivs de forutsattningar for miljo- och halsofragor som har bedémts som
relevanta. Avgransning av miljoaspekter med motiv redovisas i kapitel 3.4.

Kulturmiljo

Landskapsutveckling och kulturhistoriska sérdag

Byn Gérsnis har medeltida anor, och namns i de skriftliga killorna redan pa 1300-talet.
Bebyggelsen utgjordes av 18 gardar och tva gatuhus samlade kring Garsnis gard, sedermera
Girsnas slott, strax séder om dagens ortsplacering. Byn hade egen kyrka och utgjorde en
egen socken tillhorande Jarrestads hiarad. Kyrkan lag strax norr om slottet, och bebyggelsen
l4g samlad oster och soder om kyrkan. Fyra av gardarna tillhorde tillsammans med
vattenkvarnen "Brandemolla” premonstratenserklostret i Tommarp under 1400-talet. Hela
byn och dess kyrka ska ha rivits i samband med att slottet byggdes till under 1600-talet.

Garsnas sa som orten ligger placerad idag vixte fram som stationsort under utbyggnaden av
jarnvigen i slutet av 1800-talet. Orten fick en for de skanska stationssamhéllena
karaktaristisk bebyggelse med bostdder och hotell nira jirnvagsstationen. 1921 anlades en
saftstation i Garsnis, ansluten till K6pingebros rasockerfabrik. Anldggningen lades nira
jarnviagen med stickspar till fabriken. Saftstationen lades ner 1966, men byggnaden finns
kvar. Den hiradsekonomiska kartan frdn 1926 — 1934 visar Garsnas som knutpunkt med
tva banor, dagens Osterlenbana och den gamla jarnvigen Ystad — Girsnis — St. Olof, dir
striackan Gérsnis - Kopingebro numera dr uppriven. Se figur 4.3.

Figur 4.3 Haradsekonomiska kartan fran 1926-1934.
Kalla: Rikets allménna kartverks arkiv.

Objekt med lagskydd
Inga omraden av riksintresse for kulturmiljévarden och inga byggnadsminnen berors av
utbyggnaden.
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Enligt FMIS (Riksantikvarieimbetets fornminnesregister) finns det inga registrerade
fornldmningar i stationsomrédet i Garsnis. Dolda fornlamningar kan dock forekomma. Om
en fornlamning patraffas vid gravning eller annat arbete ska enligt 2 kap. 10§
Kulturmiljolagen arbetet avbrytas omedelbart och forhallandet anmalas till lansstyrelsen.

Regionalt och lokalt utpekade objekt
Malmo-Simrishamns jarnvag ar idag klassad som en sarskilt vardefull kulturmiljo enligt
Kulturmiljoprogram for Skéne, som har tagits fram av Lansstyrelsen i Skane lan. Gérsnés
ligger dven inom ett omréde som samma kulturmiljoprogram pekar ut som sarskilt vardefull
kulturmilj6 (O Herrestad — Gérsnis — Stiby). I motiv for bevarande anges bland annat att
det genom satesgirden har formats ett "karaktiristiskt skanskt slottslandskap med
vidstrackta akerfilt, allésystem och en till huvudgérden koncentrerad bebyggelse. Garsnis
samhdlle ar praglat av jairnvagen. Saftstationen, som var den sista som uppfordes i Sverige,
har ett sarskilt varde och vittnar om en for Skane karaktéristisk industri.”

Jarnvigen ligger inom ett omrade med virdefulla bebyggelsemiljoer enligt Oversiktsplan for

Simrishamns kommun. Tvé byggnader varav det ena &dr det gamla kommunhuset pekas ut
som kulturhistoriskt vardefulla i kommunens detaljplaner. Se figur 4.4.

a

Kulturskyddad bebyggelse (lokal)
V"~ sarskilt vardefull kulturmiljé (regional)
Kulturmiljostrak (regional)

I Fornlimning (lagskyddad)

0 200 400 600
1 meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan, Riksantikvarieambetet

Figur 4.4 Kulturhistoriskt vardefulla miljéer och byggnader samt fornlamningar i och runt Garsnas.
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Naturmiljé

Det finns inga omréden av riksintresse fér naturvarden eller Natura 2000-omréden i
nirheten av utbyggnadsomradet. Det finns inte heller négra vattendrag som omfattas av
strandskydd. For att sdkerstilla att inga naturmiljovarden forbises har det under
forsommaren 2016 genomforts en naturviardesinventering enligt Svensk Standard SS 19 9o
00 (SIS) Metod for naturviardesinventering (NVI) i det omradet som berors av utbyggnaden
i bygg- och driftskede (Rydlov 2016). Naturvirden bedoms enligt metoden i fyra
naturvirdesklasser, klass 1 — hogsta naturvarde, klass 2 — hogt naturvarde, klass 3 —
patagligt naturvirde och klass 4 — visst naturvarde. I inventeringen har &ven ingétt att
identifiera objekt med s& kallat generellt biotopskydd och en detaljerad redovisning av
naturvardsarter.

Naturvarden

Omréadet kring stationen i Girsnis bestar i grunden av torra solvarma sandiga miljoer.
Enstaka dldre trad finns i omradet men inga trad ar av en dlder att de far betydande
paverkan for omrédets naturviarden. Vid naturviardesinventeringen patréaffades tre
naturvardesobjekt enligt nedan, se dven figur 4.5.

Omrdde 1 (naturvdrdesklass 4). Bestar till storsta delen av klippta grasytor. Har finns en del
av samma arter som i de intilliggande torra grasmarkerna, men omradet har missgynnats av
paverkan fran forvaltningsskotseln.

Omrade 2 (naturvdrdesklass 2). Gammal torrdng som delvis har en paborjad igenvixning,
men fortfarande har gott om éppna sandytor och skuggiga miljoer i narheten av trad.
Omréadet bestar av for torrdngar blomrika miljéer med goda forekomster av fjarilar och
insekter. Eventuellt skulle ytterligare inventeringar hoja naturvérdet till klass 1.

Omrade 3 (patagligt naturvdrde). Bestér av en klippt grasyta med gamla aplar. I
grasmattan finns enstaka torrangsarter men troligen har omréadet klippts under en lang tid.
P& aplarna hittas enstaka naturvardsarter.

Biotopskydd
Inga objekt med biotopskydd identifierades i inventeringen.

Artférekomst

Tva rodlistade arter patraffades under naturviardesinventeringen. Dessa arter ar
alvarveronika, som ar upptagen pa rodlistan som “starkt hotad” (EN) och fjarilen
vapplingblavinge som ar upptagen pa rodlistan som "ndra hotad” (NT). Pa flera gamla aplar
hittades naturvardsarten alléskruvmossa. Flera mindre vanliga torrangsarter som knipparv
och rodfibbla hittades ocksa. Det ar troligt att det dven finns fler ovanliga eller rodlistade
insekter.
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Figur 4.5 Naturvardesinventering i Garsnas.

Buller

Trafikbuller méts i decibel, dBA, enligt en logaritmisk skala. I Sverige anviands tva olika
storningsmatt for trafikbuller: ekvivalenta respektive maximal ljudnivin. Med ekvivalent
ljudniva avses medelljudnivd under en given tidsperiod, oftast ett dygn. Med maximal
ljudniva menas den hogsta forekommande ljudnivan som blir till exempel nar ett tag
passerar. Forandringar pa 1-2 dBA kan normalt inte uppfattas av 6rat. En fordubbling eller
halvering av tagtrafikmangden dndrar den ekvivalenta ljudnivin med 3 dBA-enheter. Den
maximala nivan ar oberoende av mangden trafik, har dr det den bullrigaste fordonstypen
som bestdmmer nivan. I detta projekt bedoms den maximala ljudnivan bli dimensionerande
eftersom antalet tigpassager ar begriansat.

Riktvarden

Trafikverket och Naturvardsverket har gemensamt tagit fram riktvirden fér buller och
vibrationer fran spértrafik. Dessa redovisas i rapporten “Buller och vibrationer fran
sparburen linjetrafik — riktlinjer och tillimpning” (Dnr: S02-4235/SA60, daterad 2006-02-
01). Beroende pa vilken typ av atgird som planeras tillampas riktvirden enligt olika s&
kallade planeringsfall. Vid utbyggnad till métesspar i Garsnis tillaimpas riktvarden for
planeringsfall vasentlig ombyggnad, vilket redovisas i tabell 4.2. Det finns dven riktvirden
for buller i planeringsfall befintlig miljo. Vid beskrivning av nuldget anvénds riktvarden for
befintlig miljo. I planeringsfall befintlig miljo tolereras négot hogre buller 4n i planeringsfall
vasentlig ombyggnad.
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Tabell 4.2 Riktvarden for buller i planeringsfall vasentlig ombyggnad.

Riktvarden for planeringsfallet Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva,
vasentlig ombyggnad av banavid (vardagsmedeldygn) (Fast)
bebyggelse

Permanent- och fritidsbostader samt vardlokaler

Utomhus, uteplats 55 dBA 1)2) 70 dBA 1)2)
Utomhus, bostadsomradet i 6vrigt 60 dBA 1) -

Inomhus 30 dBA 6) 45 dBA 3) 6)
Undervisnings- och arbetslokaler

Undervisningslokaler, inomhus - 45 dBA 4)
Arbetslokaler, inomhus - 60 dBA 5)

1) Virdena avser frifaltsvarden eller till frifaltsvirden korrigerade virden.

2) Avser uteplats, sirskilt avgransat utrymme.

3) Avser utrymme for somn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00 — 06.00 samt Gvriga bostadsrum (ej hall,
forrad och wce). Fér overskridas 5 génger per natt (klockan 22 — 06).

4) Avser niva under lektionstid.

5) Avser arbetslokaler for tyst verksamhet.

6) En "vanlig” fasad ddmpar ljudet fran spartrafik med ca 30 dBA.

Enligt Trafikverket ska "Bostadsomradet i 6vrigt” tolkas som “vid fasad”. Enligt Boverkets
tolkning avser bullerriktvirden pa uteplats frifaltsviarde, se Boverket AR 2008:1 (géller
fotnot 2 i tabellen ovan). Vid tillampning av riktvdardena vid atgérder i trafikinfrastrukturen
bor hénsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall
utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att
inomhusvirdena inte 6verskrids.

Vid planeringsfallet viasentlig ombyggnad av bana vid bebyggelse anger de hogsta acceptabla
vardena att inga boende ska behova utséttas for flera dn fem storningstillfallen under en natt
(klockan 22.00 — 06.00) med maximal ljudnivd inomhus i sovrum 6verskridande 55 dBA. I
utemiljon ska inga boende behova utsattas for dygnsekvivalent ljudniva 6ver 70 dBA. For att
klara detta kan atgarder behdva vidtas utan att de dr samhéllsekonomiskt l6nsamma.

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allminna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, tillimpas.
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Berakningsmodell och indata
Tégtrafikbuller har berdknats enligt den nordiska berdkningsmodellen som finns redovisad i
rapporten Buller frén sparburen trafik, Naturvardsverkets rapport 4935.

De indata som anvints gillande trafikering redovisas i kapitel 4.2.1. Ovriga indata dr bland
annat tagtyper, hastighetsbegransningar och markfoérhallanden.

Nuvarande forhallanden

Jarnvagen genom Garsnis utgor den huvudsakliga bullerkillan i omradet runt Storgatan
och Jarnviagsgatan. En del av den narmsta bebyggelsen utgors av handel och andra
verksamheter, men det finns ocksa en stor del bostadshus néira jairnvagen. Inga bullerskydd
finns i dagslaget.

Beriakningar av ekvivalent och maximal ljudniva har tagits fram for dagslaget, vilket innebar
varen 2016. Berdkningarna dr gjorda for bottenvaning och ovanvéning. Hansyn har dven
tagits till buller fran vaxlar. Enligt berdkningarna innehalls gillande riktvarden for befintlig
miljo vid samtliga berdkningspunkter. Observera att de riktvirden som berdakningarna
jamfors mot ar planeringsfallet befintlig miljo.

For berorda fastigheter har 4ven en sammanvégning av dygnsekvivalent bullerniva for
tagtrafiken och vagtrafik pa de tre statliga vigarna Hammenhogsvagen, Malmovagen och
Jarnvagsgatan skett. Pa si sitt ges en bild av den totala trafikbullernivan fran statlig
infrastruktur vid fastigheterna. For maximalnivan giller fortfarande att det fordonsslag som
orsakar hogst niva ar avgorande for den slutliga maximalnivan.

Vibrationer

Nedan redovisas markvibrationer som i driftskedet riskerar att orsaka nedsatt
boendekomfort, s kallade komfortvibrationer. Det kan uppsté d& personer som befinner sig
inomhus i en fastighet nira jirnvigen uppfattar en liatt skakning i golvet nar tigen passerar.

Vibrationer frén tagtrafik mats som komfortvigd vibrationshastighet i millimeter per
sekund (mm/s). Vid jamforelse med riktvarden mits vibrationernas maximalniva.
Kéanseltroskeln for vibrationer varierar mellan olika personer, med ett snittviarde pa cirka
0,1-0,3 mmy/s.

Riktvarden

Trafikverkets och Naturvardsverkets riktlinjer och tillimpningar som presenteras i
rapporten Buller och vibrationer frin sparburen linjetrafik (Dnr.So2-4235/SA60) innehaller
riktviirden for vibrationer. Riktvirdena dr vigledande men inte bindande. Atgirdernas
omfattning avgors alltid med utgédngspunkt fran vad som ar tekniskt, ekonomiskt och
miljomassigt motiverat i det enskilda fallet. P4 samma sdtt som med buller tillimpas i detta
projekt riktvarden for planeringsfall vasentlig ombyggnad.

Forutom riktvarden fér maximalniva som redovisas i tabell 4.3 finns dessutom ett hogsta
acceptabla virde. Om vibrationer 6verskrider det ska atgarder goras. I det fallet kan dven
forvirv av fastigheten vara aktuellt om &dtgirder inte ar tillrackliga eller inte dr majliga att
genomfora. For planeringsfall visentlig ombyggnad innebar det hogsta acceptabla virdet att
ingen boende ska behova utsittas for vibrationsnivaer 6ver 1,0 mm/s RMS i sovrum
nattetid.
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Tabell 4.3 Riktvarden for vibrationer i planeringsfall vasentlig ombyggnad.

Permanentbostader, fritidsbostader och Maximalniva*
vardlokaler.

Utrymmen fér somn och vila, klockan 22-06 0,4 mm/s vagd RMS

*Angivna riktvarde definierade enligt Svensk standard SS 460 48 61, vilket innebir att man avser en frekvensvigd

maximalnivd, RMS med tidsvigning S (tidsvagning Slow, varaktighet 1 sekund) inom frekvensomrédet 1-80 Hz.

I byggskedet hanteras endast vibrationer som kan skada byggnader, d.v.s. riktvarden for
komfortvibrationer giller inte i byggskedet.

Nuvarande forhallanden

Hur hoga nivaer och hur langt vibrationer fortplantas beror pa ett antal olika faktorer. Losa
jordar ger kraftigare vibrationer, medan fasta jordar som exempelvis morin ger mindre
vibrationer och mindre spridning. I Garsnds dominerar lermoran som jordart, vilket innebar
att vibrationer fran tagtrafiken inte bedoms vara hoga och inte heller spridas langt fran
killan. Andra faktorer som péverkar vibrationer dr banstandard, hastighet och fordonstyper.

Inga berdkningar av vibrationer har utforts inom ramen for projektet. Eftersom
jordartsforhallandena dr gynnsamma, trafikeringen ar 1ag och varken Trafikverket eller
Simrishamns kommun tagit emot nigra klagomal pa vibrationer har en beddmning gjorts
att det inte finns ett behov av att utféra berdkningar.

Elektromagnetiska falt

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk utrustning omges av tva typer av filt,
elektriska filt och magnetiska filt. Tillsammans kallas falten elektromagnetiska falt. Falten
ar starkast narmast killan och avtar snabbt med 6kat avstdnd. Elektromagnetiska falt vid
jarnvagen finns framst kring kontaktledningarna, som ar beldgna cirka 5,5 meter ovanfor
ralsen. Faktorer som inverkar i bedomningen av hilsopaverkan fran elektromagnetiska falt
ar framst langtidsexponering, filtets styrka och avstandet till killan. Diskussionen om
hialsoeffekter géller frimst magnetfilt. Magnetfilt alstras av elektriska strommar och méts
vanligen i enheten pT (mikrotesla). Nar inget tag ar i narheten dr magnetfaltet fran
kontaktledningen relativt svagt. Styrkan okar dock under nagra minuter nér ett tag passerar.

Riktvarden

Foreskrifter, normer eller annan tvingande lagstiftning som begréansar nivan pa lagfrekventa
elektromagnetiska filt finns inte i Sverige. For att vara pa sikra sidan tillaimpas darfér den
sé kallade forsiktighetsprincipen, som beslutades 1996 av Arbetsmiljoverket,
Socialstyrelsen, Statens stralskyddsinstitut, Elsdkerhetsverket och Boverket.

Trafikverket har anslutit sig till forsiktighetsprincipen och ska darmed planera, projektera
och bygga jarnvag sa att magnetfalt begriansas. Om atgiarder som minskar exponeringen kan
vidtas till rimliga kostnader stravar Trafikverket efter att reducera de filt som avviker starkt
fran vad som kan anses som normalt i den aktuella miljon. Socialstyrelsen har gett ut ett
meddelandeblad 2005 dar det utifran studier rekommenderas att ett medelvirde pa 0,4 uT
inte bor 6verstigas for allmanheten under ldngre perioder. Vid ett langtidsmedelviarde under
0,4 uT kan forskningen inte se ndgon okad risk for sjukdom. Darfor vidtar inte Trafikverket
négra ytterligare atgiarder utéver normal standard om ldngtidsmedelvirdet ligger under den
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nivén. I detta projekt har mélsattningen varit att lingtidsmedelvirdet ska vara under 0,4 uT
i byggnader dar manniskor stadigvarande vistas.

Nuvarande forhallanden

P4 ett avstdnd av 25 meter fran jairnvigen ar magnetfaltet, som kan relateras till jarnvigen,
normalt svagare an de som i medeltal forekommer i svenska bostiader. I Girsnas ligger
bostadshusen lings Storgatan ca 15 meter frin det befintliga sparet. Aven det gamla
stationshuset ligger ca 15 meter fran sparet.

Eftersom trafikeringen ar 1ag gors bedomningen att lingtidsmedelvardet i nuldaget
understiger 0,4 uT, dven nar hansyn tas till den sammanlagda strélningen fran jairnviagen
och andra killor i bostadsmiljon.

Ytvatten

Ytvatten ar det vatten som ar synligt pa jordens yta i sjoar, vattendrag och hav. I det hiar
projektet behandlas dven s kallat dagvatten under denna rubrik. Dagvatten ar tillfalligt
forekommande, avrinnande vatten pa markytan eller pa en konstruktion. Exempel pa
dagvatten ar regnvatten och smailtvatten pa jairnviagsanliaggningen. Dagvatten som avleds
inom detaljplanelagt omréde definieras som avloppsvatten och dr darmed miljofarlig
verksamhet enligt miljobalken.

Det finns inga skyddsomréden for dricksvattentakter som péverkas av projektet. Det
ytvatten som berors d&r Tommarpsén ca 1,1 km sydvist om Girsnas. Tommarpsén ar ett
relativt stort vattendrag miitt efter skinska forhallanden och mynnar i havet. An har
problem med 6vergodning och miljogifter, men &r ett av Skines Oringtitaste vattendrag.
Aven en miingd andra fiskarter finns i 4n, bland annat elritsa som #r kiinslig for forsurning. I
de mest uppstroms liggande delarna av &n finns vardefull bottenfauna, i 6vrigt ar den till
stora delar paverkad av jordbruksdriften i avrinningsomradet. Det finns ett antal
vandringshinder, bade partiella och definitiva.

Tommarpséan utgor recipient for dagvatten frén jairnvagen genom Gérsnas.

Miljokvalitetsnormer

Tommarpsén ar en sa kallad ytvattenforekomst. En vattenforekomst ar den minsta enheten
for beskrivning och bedémning av vatten, och kan besta av hela eller delar av en sjo,
vattendrag, kustvatten eller grundvatten. Det innebar att exempelvis ett vattendrag kan
besta av flera vattenforekomster. Miljokvalitetsnormer for ytvatten uttrycks genom
ekologisk status eller potential och kemisk status.

Nuvarande forhallanden

Ytvattenforekomsten Tommarpsan (SE615816-139496) har mattlig ekologisk status med
mal att uppna god ekologisk status &r 2027. Den kemiska ytvattenstatusen (exklusive
kvicksilver) ar god.

Jarnvagen korsas av en ledning tillhérande 1924 éars dikningsforetag “Gérsnas
stationsamhalle”, akt.nr 11-KLS-1810. Ett dikningsforetag ar en samfillighet som har bildats
for att forbattra markavvattningen och vattenavledningen, oftast for att vinna ny
odlingsmark. Omradet som genom avvattningen har okat i ekonomiskt varde kallas for
batnadsomrade.
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Risk och sakerhet

Risker med péaverkan pa ménniskors siakerhet och hilsa samt pa miljon vid jairnviagen ar
bland annat kollisioner mellan tdg, urspdrning, olycka med farligt gods, pakorning och
naturhéndelser.

I Gérsnas finns en risk for personpakorning eftersom den befintliga korsningen (géngfallan)
for gdende ar helt utan skydd. De tva plankorsningarna for vagtrafik som avgransar
planomradet har ett bra skydd genom att de &r utrustade med sa kallat A-skydd, vilket
innebar dubbla bommar pé béda sidor om spéret samt ljud- och ljussignaler. For att
forhindra sparspring finns ett staket som loper pa bada sidor om jarnvigen mellan
plankorsningarna.

Osterlenbanan &r utrustat med ATC (Automatic Traffic Control), vilket innebér att risken for
kollision mellan tag ar liten.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Geoteknik

Utforda geotekniska undersokningar indikerar goda grundlaggningsforhallanden. Det
oversta jordlagret utgors av fyllnadsjord med en méaktighet mellan 0,2 — 0,9 meter,
bestdende av fraimst sand och lermoran. Planerad terrassyta utgors i huvudsak av glaciala
avlagringar av fraimst lermoran, men dven lera och silt har pétraffats. Den avlastade leran
och lermorénen ar kénslig for mekanisk paverkan i samband med kvarvarande portryck och
vattenoverskott. Silten ar erosionsbenigen och uppnar flyttillstand i kombination med
vatten.

Lermoréanen utgor en bra byggnadsgrund. Den &r fast lagrad och 6verkonsoliderad, varfor
tillskottsspanningar orsakade av planerad anlaggning bedoms vara mycket begransade.
Inget behov av forstarkningsatgirder har identifierats inom ramen for detta projekt.

Hydrogeologi

Det har inte utforts ndgra matningar av grundvattnet under en langre tid och darmed kan
ingen dimensionerande grundvattenyta anges. Uppmaétta grundvattendjup varierar mellan
1,8 och 2,2 meter under befintlig markyta, vilka svarar mot nivaerna +55,3 respektive +55,0.

Grundvattenytan dr inte statisk utan fluktuerar 6ver arstiderna samt varierar med méangden
nederbord. Normalt patriffas de hogsta grundvattennivaerna i sédra Sverige under mars-
april. Motsvarande lagstanivaer forvantas infalla under oktober-november. De genomférda
matningarna har genomforts i maj 2016, vilket bedoms som en bra tidpunkt eftersom
grundvattnet da star hégt. Schaktdjupet forvintas vara mindre 4n 1,8 meter under befintlig
markniva. Det bedoms darmed att det inte finns ndgot behov av anmaélan eller tillstind f6r
vattenverksamhet for varken bygg- eller driftskedet.

Fororenad mark

Resultat fran utforda miljotekniska undersékningar visar att ytliga jordlager vaster om
befintlig plattform dr férorenade av polycykliska aromatiska kolviten (PAH), med halter
som ligger tydligt 6ver Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kinslig
markanviandning (MKM). Inom detta delomréde har d4ven petroleumdmnen pavisats i halter
som ligger strax 6ver de generella riktviardena for MKM.
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Inom ett markomrade ldngs hela den befintliga plattformen har arsenik patraffats i ytliga
jordlager i halter som ligger 6ver Naturvardsverkets generella riktviarde for kianslig
markanviandning (KM), men under det generella riktvardet for MKM. Dock ligger
arsenikhalten i ett prov i nivd med riktvardet for MKM. Stallvis har dven kadmium och PAH
pavisats i halter 6ver de generella riktvirdena for KM i ytliga jordlager langs befintlig
plattform.

Inga anmarkningsvéarda fororeningshalter har patraffats i ytliga jordlager vid planerat
vaxellage vister om befintlig plattform. I ytliga jordlager vid planerat vaxelldge Gster om
befintlig plattform har arsenik, kadmium och PAH péavisats i halter som ligger 6ver de
generella riktvirdena for KM, men tydligt under riktvardena for MKM.

Ledningar

Jarnvagsomradet korsas av VA-ledningar, teleledningar, vattenledning, kraftkabel och en
ledning for Girsnis stationssamhalles dikningsforetag. I Storgatan och Jarnvagsgatan finns
VA-ledningar och vattenledningar.

29



5. Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Atgirder pa Osterlenbanan har studerats enligt vad som beskrivs i kapitel 2.3. Beslut om
lokalisering av ett nytt motesspar i Garsnas har fattats med f6ljande motiv:

» Tdgmoten kan samordnas med tégstopp for resandeutbyte.

« Det har funnits fler spar i Garsnis tidigare vilket innebar att det finns utrymme for ett
spar till. Paverkan pa omgivningen i form av markansprak bedéms bli nagot mindre dn
om motessparet lokaliserats i Smedstorp. Den mark som tas i ansprak dgs av
Simrishamns kommun.

« I kombination med hastighetsh6jande dtgarder och atgiarder pa bangarden i Ystad (som
inte ingar i detta projekt) blir restiden pa strackan Ystad-Simrishamn négot kortare
jamfort med om motesspéret placeras i Smedstorp.

5.2.  Val av utformning

Jarnvagsplanen omfattar byggnation av ett 265 meter 1angt métesspar med vaxlar och med
kontaktledning mellan det befintliga sparet och motessparet samt en ny 170 meter lang
plattform. Motesspéret liggs pa det befintliga sparets norra sida, mot Storgatan. For att
forhindra sparspring ska ett sparrstaket finnas mellan sparen. Den befintliga passagen for
gaende Over sparet flyttas vasterut och forlangs 6ver bdda sparen samt férses med bommar.
Den nya plattformen utformas med ramper och ledstrak, dynamiska skyltar, klockor,
hogtalare, fast skyltning, belysning och vaderskydd. Den befintliga plattformens Ostra del
rivs pé en stricka av ca 13 meter och férlings med motsvarande striacka i vister.

Museibanan mot St Olof ska anslutas till métessparet och kommer att anvidndas som
skyddsvixel for tdg som kommer vasterifran. En skyddsvixel for tdg som kommer Osterifran
laggs in langst i vaster i planomradet.

Den nya anlidggningen avvattnas genom infiltration till en draneringsledning innan
anslutning sker till befintligt dagvattennit. Ny dréneringsledning ar planerad langs hela
strackan fran km 84+490 till 84+910. Den planerade dréaneringsledningen ligger till storsta
delen fran km 84+580 - 84+885 mellan befintligt och nytt spar. Langst i vast och 6st mellan
km 84+490 — 84+580 samt mellan km 84+885 — 84+910 ligger draneringsledningen norr
om nytt spar. For att kunna ansluta dréaneringsledningen med sjdlvfall samt for att undvika
att planerad drianeringsledning forlaggs under uppmatt grundvattenniva kravs tre
anslutningar till det befintliga dagvattennitet.

Tillganglighet till anldggningen f6r underhéll och service kommer att tillgodoses via
plattformarna och viagarna runt sparen. Inga sirskilda serviceviagar behovs.
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Figur 5.1 Vy mot dster som visar mojlig utformning av jarnvagsanlaggningen. Norr &r &t vanster i
bilden.

Motiv till den valda utformningen

Utformningen ar gjord efter de funktionskrav som finns p& den nya anldggningen och som
bland annat innebir att dubbelkopplade Pagatag ska kunna motas med samtidig infart,
vilket innebar att ett tg ska kunna kora in pa motessparet samtidigt som ett annat tag
kommer fran andra hallet pa det andra sparet. Utan funktionen samtidig infart maste tigen
koras in pa stationen ett i sander, vilket ger vasentligt saimre smidighet i trafikeringen.
Utformningen utgér fran att projektet ska inrymmas mellan Hammenhdogsvigens
plankorsning i viaster och Malmévigens plankorsning i Oster.

Av grundlaggande betydelse dr ocksa att kontaktledningsstolparna star mellan sparen. Det
innebar att avstandet mellan spéren blir cirka 6,7 meter, vilket ar bredare dn om de stétt pa
ena sidan om sparen. Med placering mellan sparen minskar dock den totala bredden som
kravs mellan elanldaggningen och ytor dar méanniskor vistas. Pa det sittet minskar darmed
den totala markytan som tas i ansprak.

Den nya plattformsférbindelsen placeras vaster om plattformarna for att tag fran
Simrishamn ska kunna kora in till plattform utan att bommarna gar ner for att sedan ga upp
nir taget stannat. Denna funktion underlittar for gdende som med kort varsel méste byta
plattform. I den 6stra delen av befintlig plattform placeras nya vaxlar vilket medfor att ca 13
meter av befintlig plattform maéste flyttas till den vdstra dnden.

Bortvalda alternativ med motiv

Kontaktledning pa utsidan av sparen har valts bort eftersom det medfor ett totalt sett storre
intradng i gatumiljon och dessutom kraver sirskilda elsikerhetsétgarder.

Nytt motesspar pa det befintliga sparets sodra sida har valts bort eftersom den nuvarande
plattformen skulle beh6va byggas om till mellanplattform, vilket medfér en mer
komplicerad angoring for resendrer. Det skulle ocksa innebira en simre 16sning for
Brosarpssparets anslutning. Intrang skulle eventuellt ha behovt goras pé privatagda
fastigheter istéllet for kommunagd mark. Pendelparkeringen hade behovt byggas om.
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5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Nedan redovisas de skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som ska genomforas i driftskedet
och som redovisas pa plankartan och dirmed blir juridiskt bindande. Atgirderna redovisas
pa plankartan med foljande beteckningar:

Sk1 Erbjudande om bullerskyddsétgirder utanfor jairnviagsmark i form av
fasad/fonsteratgird for att riktvardena 30 dBA ekvivalentniva respektive 45
dBA maximalnivé inomhus inte ska 6verskridas. Vid tillampningen kommer
hénsyn tas till vad som ar tekniskt moéjligt och ekonomiskt rimligt.

Ska Erbjudande om bullerskyddsatgirder utanfor jarnvagsmark i form av lokalt
skydd vid uteplats for att riktviardena 55 dBA ekvivalentniva respektive 70 dBA
maximalniva utomhus vid uteplats inte ska 6verskridas. Vid tillimpningen
kommer hinsyn tas till vad som ar tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt.

Bullerskyddsatgéarder

I Bilaga 1 redovisas den bullerutredning och fastighetsinventering som genomforts i
projektet. Foljande skyddsatgiarder genomfors:

« For att sakerstilla att riktvirdena inomhus inte 6verskrids (maximal ljudnivé 45 dBA)
erbjuds fasadatgirder till de fastigheter dar den maximala ljudnivén utomhus vid fasad
overstiger 75 dBA.

« For att sakerstilla att riktvirdena utomhus vid uteplats inte 6verskrids (maximal
ljudniva 70 dBA) erbjuds bostadsnira lokala skdrmar vid uteplats.

Ovanstaende atgarder kommer att erbjudas berorda fastighetsigare under forutsittning att
de ar tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga. Trafikverket genomfor inte heller atgéarder

mot fastighetsigares vilja.

Utifrdn genomford fastighetsinventering kommer fastighetsnira atgarder att erbjudas enligt
tabell 5.1
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Tabell 5.1 Forslag pa bullerskyddséatgarder.

Fastighetsbeteckning Fasadatgarder Skydd av uteplats
Plan 1/Plan 2 (Sk1) (Sk2)

Stiby 1:32 JalJa Ja
Stiby 1:15 JalJa Ja
Stiby 1:17 JalJa Nej
Stiby 1:18 Jalda Nej
Stiby 1:99 Tatningslister* Nej
Stiby 1:22 JalJa Nej
Stiby 1:23 JalJa Nej
Stiby 1:108 JalJa Ja
Stiby 1:88 JalJa Ja
Stiby 1:85 Jalda Nej
Stiby 7:19 JalJa Nej
Stiby 7:74 JalJa Nej

*Galler vid 6ppningsbara fonster

5.4. Ovriga skyddséatgarder
Nedanstaende skyddsatgirder ska faststillas men redovisas inte som skyddsatgarder pa

plankartan. Dessa dtgirder redovisas istdllet som en bilaga till plankartan.

Risk och sékerhet

Sparrstaket uppfors mellan sparen for att forhindra sparspring. Befintlig
plattformsforbindelse uppgraderas och ges bommar och signal.
5.5. Bortvalda skyddsatgarder

Nedanstdende skyddsétgarder har valts bort och kommer inte att genomforas.

Buller

Spérnara skyddsétgirder i form av skiarm eller vall har valts bort eftersom det inte blir en
kostnadseffektiv atgard. Det skulle ocksa innebdra omfattande intrang i stadsbilden samt
krava mer mark i ansprak.
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5.6. Atgarder som planeras i projektet men som inte faststélls

Som en f6ljd av att mo6tessparet och plattformen byggs kommer den befintliga gdng- och
cykelvigen som gér langs jarnvagen att forskjutas norrut. Det medfor att Storgatan blir
enkelriktad vasterut. Lingsgdende parkeringsplatser forldggs pa Storgatans norra sida.
Dessa atgirder regleras inte i jarnvagsplanen. P& den framtagna illustrationskartan visas ett
exempel pa hur utformningen av gang- och cykelvigen och Storgatan kan se ut. Atgirderna
pa gang- och cykelvigen och pa Storgatan kommer att genomforas i samband med
byggtiden for métesspéret och plattformen.

5.7.  Ovriga planerade atgarder

I det angrinsande projekt som hanterar fjirrstyrning av Osterlenbanan ingar att infora ett
datoriserat trafiksystem. Det projektet kommer att uppfora teknikhus i anslutning till
jarnvagen.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

Nedan beskrivs effekter och konsekvenser av projektet. I kapitel 6.5 anvinds den metod for
beskrivning av pdverkan, effekt och konsekvens som redogjorts for i kapitel 3.

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Projektet innebir ingen 6kad trafikering i driftskedet. Effekten av utbyggnaden ar istéllet att
tdg kan motas i Garsnas, vilket gor att tillforlitligheten och robustheten i systemet forbattras
och stérningskinsligheten minskar pa Osterlenbanan. Det far dven positiva effekter pa
Ystadbanan och resten av trafiksystemet. Behovet av ersiattningsbussar bedoms minska,
vilket leder till minskade kostnader och bekvimare resor. Konsekvenserna pa trafiksystemet
bedoms darfor bli positiva av utbyggnaden.

Trafiksdkerheten bedoms 6ka eftersom korsningen for oskyddade trafikanter far ett 6kat
skydd. Stangslet mellan sparen innebar att otillatet sparspring forsvaras. Den dkade
tillforlitligheten i tagtrafiken innebar generellt att personer som saknar bil gynnas. Projektet
bed6ms innebédra sma positiva konsekvenser for barn eftersom sidkerheten okar.
Sparomradet blir nagot storre &n i nuldget, men markintranget gors inte pa ytor som
anvands till lek i dagsliget.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

I Garsnas finns redan idag en plattform och tagstopp for resandeutbyte. Ett nytt motesspar
och en till plattform férandrar dirmed inte funktionen for resandeutbyte, men motessparet
gor att tillforlitligheten 6kar p& Osterlenbanan, vilket bedoms vara positivt for pendling till
jobb, studier och fritidsintressen. Projektet bed6ms darmed bidra till Skanes regionala
utvecklingsstrategi och ge positiva konsekvenser for den regionala utvecklingen. Aven den
lokala utvecklingen bedoms ta del av positiva konsekvenser av samma anledning.

Den mark som tas i ansprak dgs av Simrishamns kommun. Den storsta fysiska paverkan pa
lokalsamhallet ligger utanfor jirnvagsplanens omréade och innebar att Storgatan blir
enkelriktad for biltrafiken.

6.3. Landskapet och staden

Utbyggnaden med ett nytt motesspar och en ny plattform innebar att stadsbilden i Garsnas
gar tillbaka till att likna aldre tiders stationssamhille. Utbyggnaden sker pa gammal
bangardsmark utan storre virde for stadsbilden. Dock péverkas tradraden pa norra sidan
om det befintliga sparet negativt genom att den tas bort helt. Tradraden &ar forskonande och
skapar en viss struktur i en stadsbild som annars domineras av jairnvigsanlaggningen.
Effekten blir att miljon mister detta inslag, vilket bedoms ge mattligt negativa konsekvenser.
Den nya anldggningen tar upp négot storre yta én i nuléget, vilket kan gora att den visuella
barridren 6kar nagot. Det bedoms som positivt for stadsbilden att det inte blir dubbla rader
med kontaktledningsstolpar. Totalt sett bedoms projektet innebira smé negativa
konsekvenser for stadsbilden i Garsnés.
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6.4. Miljo och halsa

Nedan beskrivs paverkan, effekt och konsekvens for de miljoaspekter som bedomts
relevanta i projektet.

Kulturmiljo

Gérsnés vixte fram som ett stationssamhille under slutet av 1800-talet och jarnvigen ar en
del av kulturmiljon. Projektets paverkan innebar en atergang till fler spar genom Gérsnas.
Effekten blir att den kulturhistoriska lasbarheten okar vilket ar positivt ur ett
kulturhistoriskt perspektiv. Eftersom inga lagskyddade objekt eller miljoer berors och
jarnviagen som kulturmiljostrak inte forsvagas bedoms effekten av projektet bli liten. Pa ett
litet till mattligt varde ger det smé positiva konsekvenser.

Naturmiljo

Projektets paverkan innebar ett utokat markansprak norr om den befintliga jirnvéagen.
Eftersom inga naturvirden har identifierats har bedoms projektet inte ge nagra effekter pa
naturmiljén norr om jarnvigen.

Paverkan pé de ytor som tas i ansprak tillfalligt under byggtiden kan fa konsekvenser i
driftskedet, darfor behandlas dven de tillfdlliga ytorna under den har rubriken. Den
genomforda naturvirdesinventeringen resulterade i att ytorna for tillfallig nyttjanderatt har
anpassats efter naturviardena. Yta 1 med lgt naturviarde kommer att anvandas for tillfalligt
massupplag. Yta 2 med naturviardesklass 2 kan anvindas till etablering i begransad
omfattning. Effekten av att ytan anvéands for etablering bedéms bli en stérning pa
naturmiljon. Sandiga marker kan dock ofta gynnas av ett mattligt slitage, som motverkar
igenvaxning och skapar nya blottade ytor av sand. Manga insekter kan gynnas av den
blottade sanden och de flesta kirlviaxter inom de inventerade ytorna kan antas ha en relativt
god frobank, vilket gor att de med ratt skotsel efter slitage kan klara en mattlig stérning. For
att det planerade slitaget inte ska orsaka en storre storning dn omradet klarar av ska
naturvardskompetens medverka vid planering av byggskedet, samt gora kontinuerlig
uppfoljning for att motverka exempelvis kraftigt minskad mangd blomning under de
nirmaste aren. Aterstillning av ytorna efter byggtiden ska ske i samrad med
naturvardskompetens. Med dessa atgiarder bedoms effekten av projektet bli en positiv
storning for naturmiljon, vilket bedéms innebira sma positiva konsekvenser.

For att ytterligare forbattra for naturmiljon dr en majlig tgéard att anvinda restmaterial fran
omrédet kring sparet, som kan innehélla en vardefull frobank, for att underlatta
ateretablering av torrangsfloran dir de betydande naturviardena i dagslaget har foérsvunnit.

De idldre traden, aplar, som finns i det naturvardesinventerade omrade 3 paverkas inte av
projektet eftersom ytan dar de star inte avses tas i ansprak varken permanent eller med
tillfallig nyttjanderatt.

Buller

Projektets paverkan ar att ljudkillan kommer nigot narmare fastigheterna norr om
jarnvégen i driftskedet. Bullerberakningar visar att tolv fastigheter kommer att paverkas av
bullernivéer 6ver riktviardet for vasentlig ombyggnad. En inventering har genomforts pa de
bostadsfastigheter som ligger ndrmast jarnvagen for att bestimma befintliga fasaders och
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fonsters bullerdimpning och for att utgora ytterligare underlag f6r bedémning om
bullerskyddsatgarder behdvs. Inventeringen tittade dven pa uteplatsers placering.

Utifréan genomforda berdkningar och inventeringen har forslag till dtgarder tagits fram.
Forslaget innebir att tolv fastigheter erbjuds fastighetsnara bullerskyddsatgéarder i form av
fasad/fonsteratgarder och/eller plank vid uteplats, enligt tabell 5.1 i kapitel 5. Med
foreslagna skyddsatgarder blir effekten av projektet att riktvardet for buller vid visentlig
ombyggnad innehélls for samtliga fastigheter. Konsekvenserna bedoms darmed bli inga.

Vibrationer

Projektets paverkan ar att det kommer jarnvagsspar narmre fastigheterna norr om
jarnvagen. I 6vrigt giller samma férhallanden som i nuléget, vilket innebir gynnsamma
jordartsforhéllanden, god banstandard och samma léga trafikering med 40 pagatag per
dygn. Darmed bedoms effekten bli att riktvardet for vibrationer enligt visentlig ombyggnad
innehalls for samtliga bostadsfastigheter. Projektet bedoms diarmed innebéra inga negativa
konsekvenser gillande komfortvibrationer. De nya vixlar som laggs in bedoms inte paverka
komfortvibrationerna i den man att riktvirdena 6verskrids, framfor allt pa grund av den
laga hastigheten vid métessparet och den hoga tekniska standarden pa banunderbyggnaden.

Elektromagnetiska falt

Projektets paverkan ar att elanldggningen dimensioneras for att dven inkludera det nya
motessparet. Kontaktledningsstolparna placeras mellan sparen vilket innebér att de flyttas
nédgot narmare bebyggelsen pa Storgatan. Samtliga tdg gor uppehall i Girsnas, vilket innebar
att tdg kommer att kora in mot plattformen i l4g hastighet och stanna for resandeutbyte.

Effekten bedoms bli att Iangtidsmedelvardet for elektromagnetiska falt forblir pA samma
nivé som i nuldget. Bedomningen gors med motiveringen att trafikeringen ar den samma
och hastigheten genom Gérsnas ar 1ag. Jarnvigens elanldggning utformas alltid pa ett sitt
som minimerar de elektromagnetiska filtens utbredning. Langtidsmedelviardet bed6ms
darfor innehéllas. Konsekvenserna bedoms darmed bli inga.

Fororenad mark

Planerade anldggningsarbeten innebar att massor ska schaktas ur till ca en meter under
markytan. I driftskedet utgar bedomningen av konsekvenser ifran att férorenade massor
over Naturvardsverkets generella riktvirden for MKM transporteras bort. Det innebar
positiva konsekvenser eftersom féroreningar minskar pa platsen jamfort med nulaget.
Hanteringen av massor kommer att redovisas i en masshanteringsplan som tas fram under
bygghandlingsskedet.

Ytvatten

Projektets paverkan ar att mark tas i ansprak som idag till storsta del ar grasbekladd.
Andelen hérdgjord yta kommer i och med detta att 6ka efter nybyggnad dé den
griasbekladda ytan ersitts med nytt spar och hardgjord plattform. Den grasbeklddda ytan
avvattnas idag normalt sett genom enbart infiltration. Effekten blir att mojligheten till
naturlig infiltration minskar. Genom att vattnet férdrgjs innan det leds ut i dagvattennétet
bedoms det inte bli ndgon péverkan pa recipienten Tommarpsan. Dirmed bedoms projektet
inte innebira nagra konsekvenser for Tommarpsans naturviarden och miljokvalitetsnormer.
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Risk och sakerhet

De allvarligaste riskerna efter att motesspar och ny plattform byggts ut dr personpakorning.
Med de dtgiarder som genomfors okar sikerheten jamfort med i dagslidget eftersom
plankorsningen for oskyddade trafikanter far ett skydd och att sparspring forhindras genom
sparrstaket mellan sparen. Effekten bedoms bli att det blir lattare att upptdcka inkommande
tdg och att personer inte vistas i spdromradet otillatet, vilket ar positivt ur riskhanseende.
Konsekvenserna bedoms som sma till mattligt positiva.

Undantag fran forbud i miljobalken

Vissa verksamheter och dtgirder enligt en faststélld vég- eller jairnvagsplan dr undantagna
fran krav pa provning enligt miljébalken. Det giller dispens fran det generella
biotopskyddet, fran strandskyddet samt anmailan for samrad for tgiarder som kan vasentligt
fordandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

Jarnvagsplanen beror inga strandskyddade omréaden och inte heller nagra objekt som
skyddas med generellt biotopskydd. Nar det giller anmélan om samrad enligt 12 kap. 6 §
miljobalken bedoms projektet inte medfora att naturmiljon fordandras vasentligt.

6.5. Sambhallsekonomisk bedémning

En samhaéllsekonomisk analys har utforts. Analysen omfattar ny motesstation i Garsnas,
signal- och plattformsatgarder i Ystad och hastighetsh6jande atgarder mellan Ystad —
Simrishamn.

Resultatet ar att den samhallsekonomiska kalkylen visar pa olonsamhet, men att det finns
effekter som inte dr mojliga att virdera monetirt. Med badde monetira och icke-monetéra
varden inrdknade bedoms atgirderna sammantaget vara langsiktigt hallbara eftersom de ger
en effektivare och mer driftsaker bana som okar attraktiviteten for kollektivtrafiken.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter innebir exempelvis ombyggnader och omldggningar som ar en foljd av
projektet men som inte omfattas av jarnviagsplanen. Med samverkande effekter menas
pagaende verksamheter som tillsammans med projektets effekter kan ge storre
konsekvenser.

En indirekt effekt av projektet ar att Storgatan behover goras om till en enkelriktad vig
p.g.a. att utbyggnaden av métessparet tar mark norr om den befintliga jirnvagen i ansprak.
Konsekvensen av det blir att rorelsemonstret runt Storgatan forandras.

Inga samverkande effekter har identifierats.

6.7.  Paverkan under byggnadstiden

Byggnationen och trafikstart bedoms kunna utforas under ar 2018. Arbetena bestar av
markarbeten for det nya sparet och plattformen, sittning av kontaktledningsfundament,
spér- och vixelbyggnation for det nya motessparet, montering av kontaktledning och
signalatgirder. Under detta skede kommer bullrande arbeten att utféras. Mot slutet byggs
plattformen klar och férses med plattformsutrustning och viderskydd. Arbetet avslutas
med driftsiattning och ibruktagande av anliaggningen, samt aterstillning av etablerings- och

upplagsytor.
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Pagatigstrafiken kommer att kunna pagd under hela byggtiden. En plattform kommer att
vara i bruk under hela byggtiden. Kortare avstdngningar blir aktuella vid inldggning av nya
vaxlar. Den befintliga passagen vid géngfillan kommer att vara stingd under hela byggtiden.
Under byggtiden héanvisas géende istallet till plankorsningarna i Hammenhdogsvéagen och
Malmoviagen.

Under byggtiden kommer ytor att tas i ansprak tillfalligt for olika typer av byggverksamhet.
Vissa ytor ar tillgangliga for fordonstrafik dven for allménheten, men de flesta ytorna ar inte
tillgdngliga for allménheten. En stor del av Storgatan kommer att tas i ansprik som
etableringsomrade. Det kommer dock fortfarande vara mojligt for allméanheten att kora pé
Storgatan, och fastighetsdgare kommer att ha tillgang till sina fastigheter. De ytor som
tillfalligt tas i ansprak ska aterstillas efter byggtiden.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden
Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmétt genomfors under byggtiden:

+ Arbetena kommer i huvudsak att utforas under dagtid och ej senare dn klockan 22 pa
kvillen férutom vid inkoppling av nya vaxlar.

« Arbetsplatsen, upplagsytor och etableringsytor kommer att vara instidngslade.
« Skyltning pad omkringliggande vigar genomfors for sdker passage.

« Information till narboende gors successivt under arbetet.

« Vid damning kommer gator att vattnas.

« Riktvarden for buller enligt Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran byggplatser,
NFS 2004:15 ska tillampas.

« Anviandningen pa ytor for tillfallig nyttjanderatt anpassas efter naturviardena. Den
naturvirdesinventerade yta 2 ska inte anvandas som upplagsyta. Naturvardskompetens
ska medverka vid planering av byggtiden, samt gora kontinuerlig uppféljning.

. Aterstillning av ytor for tillfilligt nyttjande ska goras i samrad med
naturvardskompetens.

« Fororenade 6verskottsmassor som transporteras bort fran omrédet ska hanteras utifran
fororeningsgrad, vilket kan innebéra att ett godkdnnande fran tillsynsmyndigheten
behovs.

« Eventuell dteranvindning av massor med féroreningshalter 6ver Naturvardverkets
generella riktvirden for MKM inom byggomrédet ska godkdnnas av tillsynsmyndigheten.
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7. Samlad beddmning

7.1.  Transportpolitiska mal

2009 beslutade riksdagen om ett 6vergripande transportpolitiskt mél mot bakgrund av
propositionen Mdl for framtidens transporter och resor (prop. 2008/09:93). Detta

formulerades enligt nedanstiende:

“Transportpolitikens mal ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt
héllbar transportférsérjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.”

Malet ar indelat i ett funktionsmal och i ett hansynsmal, i tabell 7.2 beskrivs projektets

méluppfyllelse.

Tabell 7.1 Projektets bidrag till det transportpolitiska malet.

Funktionsmal - tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill
saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hansynsmal - sékerhet, halsa och milj6

Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt, bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen
nas samt bidra till 6kad halsa.

7.2.  Nationella miljokvalitetsmal

Projektets bidrag till maluppfyllelse

Projektet bidrar till malet genom att utveckla
jarnvagen i 6stra Skane. Den tkade
kapaciteten pa Osterlenbanan bidrar till
battre tillganglighet for regionala
personresor. Ur ett jAmstalldhetsperspektiv
bedodms forutsattningarna for att resa
kollektivt forbattras for alla
befolkningsgrupper.

Projektets bidrag till maluppfyllelse

Projektet bedoms bidra till att hansynsmalet
uppfylls bland annat eftersom sékerheten
okar nar den befintliga gangfallan far ckat
skydd. Jarnvagen i sig ar ett mycket sakert
satt att resa pa. Miljokvalitetsmalen
utvarderas under nasta rubrik.

Nedan redovisas paverkan pa de nationella miljokvalitetsmalen som bedéms beroras av

projektet. De méal som inte berdrs ar 5. Skyddande ozonskikt, 8. Levande sjoar och
vattendrag, 9. Grundvatten av god kvalitet, 10. Hav i balans samt en levande kust och
skirgard, 11. Myllrande vatmarker, 12. Levande skogar, 13. Ett rikt odlingslandskap och 14.

Storslagen fjallmiljo.
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Tabell 7.2 Projektets bidrag till de nationella miljokvalitetsmalen.

Nationella
miljokvalitetsmal

1. Begransad

klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig

férsurning

4. Giftfri miljo

6. Saker stralmiljo

7. Ingen dvergddning

15. God bebyggd
miljo

16. Ett rikt vaxt- och
djurliv

Projektets bidrag till maluppfyllelse

Byggskede

Visst negativt bidrag genom att
energianvandning och transporter
Okar under byggtiden.

Visst negativt bidrag bidrag
genom att energianvandning och
transporter dkar under byggtiden.

Visst negativt bidrag bidrag
genom att energianvandning och
transporter dkar under byggtiden.

Hansyn kommer att tas fill
eventuella féroreningsnivaer vid
masshantering.

Tagen ger upphov till ett
elektromagnetiskt falt nar de
passerar, men pa en niva som
ligger under halsoriskerna.

Visst negativt bidrag bidrag
genom att transporter ékar under
byggtiden.

Tatortsmiljon | Garsnas paverkas
negativt under byggskedet, bland
annat ur bullerhanseende.

Vaxtlighet pa etablerings- och
upplagsytor kan tillfalligt skadas
under byggtiden, dessa kommer
att aterstallas.

Driftskede

Projektet bidrar positivt genom att
jarnvéagstrafiken blir tillforlitlig och
attraktiv.

Projektet bidrar positivt genom att
jarnvagstrafiken blir tillforlitlig och
attraktiv.

Projektet bidrar positivt genom att
jarnvéagstrafiken blir tillforlitlig och
attraktiv.

| projektet anvands beprévade
material och produkter som inte
motverkar maluppfyllelsen.

Tagen ger upphov till ett
elektromagnetiskt falt nar tdgen
passerar, men pa en niva som ligger
under halsoriskerna.

Projektet bidrar till malet genom att
erbjuda en effektivare kollektivtrafik
som kan dampa 6kning av biltrafik.

Gatumiljon i Garsnas kommer att
forandras i och med projektet vilket
kan upplevas negativt. Projektet
bidrar positivt genom en effektivare
kollektivtrafik och sankta bullernivaer
inomhus.

Malet motverkas nagot da nagra
uppvuxna trad kommer att behdva
tas bort.
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7.3. Konsekvenser

Planforslaget bedoms innebara bade positiva och negativa effekter och konsekvenser jamfort
med nuléget. I driftskedet bedoms effekter och konsekvenser bli 6verviagande positiva. Ur
ett 6vergripande systemperspektiv 4r det positivt att Osterlenbanan blir mer robust och
mindre storningskanslig. P4 lokal nivd innebar utbyggnaden positiva effekter genom att
taget blir mer tillforlitligt som transportmedel och moéjligheterna att bo och arbeta pa olika
platser okar. Samtidigt ger det negativa effekter pé stadsbilden nar mer mark tas i ansprak
for jarnvagen.

Ur ett naturresursperspektiv bedoms projektet inte innebara negativa konsekvenser
eftersom marken som tas i ansprak utgors av gammal bangardsmark. Fororenad mark som
gravs upp och transporteras bort bedoms som en positiv dtgard. Tommarpsan bedéms inte
paverkas. Med ratt skotsel bedoms konsekvenserna for de rodlistade arterna knutna till
torrangsmiljon s6der om jarnvigen bli positiva.

Halsomaissigt bedoms det som positivt att riktvirdena for buller bedoms kunna innehéllas
vid samtliga fastigheter. For andra hilsoaspekter som vibrationer och elektromagnetiska falt
bedoms projektet inte innebédra nagra konsekvenser.

Flest negativa konsekvenser bedoms uppsta i byggskedet, da stérningar fran byggarbetena
exempelvis kommer att orsaka buller, 6kade lastbilstransporter pa vigarna i Garsnis och
kan upplevas som allmént storande. Tillgdngligheten pa Storgatan kommer att bli simre
under byggtiden. Transporter till berérda fastigheter bedéms dock kunna uppratthallas.
Tagtrafiken ska fungera under hela byggtiden med undantag for kortare uppehall.

De negativa konsekvenserna framfor allt under byggtiden men ocksa under driftskedet ska
stillas i relation till den betydande forbattring betraffande robusthet och kapacitet pa
Osterlenbanan som projektet medfor. Dessa forbttringar spiller dven over pé trafiken pa
det 6vriga jarnvagsnatet.
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Tabell 7.3 Sammanfattning av konsekvenser.

Aspekt Nulage Planforslaget
Byggskede

Trafik och

anvandargrupper

Lokalsamhaélle och

regional utveckling

Landskapet och

staden

Kulturmiljé

Naturmiljo

Buller

Vibrationer

Elektromagnetiska

falt

Fororenad mark

Ytvatten

Risk och sakerhet
Mattlig Liten negativ.  Inga eller Liten positiv
negativ konsekvens obetydliga konsekvens
konsekvens konsekvenser

Driftskede

Mattlig positiv

konsekvens
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8. Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och

vattenomraden

8.1.  Allménna hansynsregler

De allménna hénsynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och ar grundlaggande for den

som utfor eller planerar att utféra nagot som paverkar eller riskerar att paverka ménniskors

hilsa eller miljon. Nedan foljer Trafikverkets utviardering av hur vil projektet tagit hansyn

till dessa.

Tabell 8.1 Projektets bidrag till de allmdnna hénsynsreglerna.

o

Mal

Bevisborderegeln

Kunskapskravet

Forsiktighetsprincipen

Produktvalsprincipen

Hushallnings- och
kretsloppsprinciperna

Lokaliseringsprincipen

Skélighetsregeln

Skadeansvaret
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Projektets bidrag till maluppfyllelse

Genom foreliggande redovisning tillsammans med innehallet i
denna planbeskrivning visas att de allménna hansynsreglerna
foljs.

Kravet anses uppfyllt genom denna planbeskrivning. Kunskap
om planens forutsattningar, effekter och konsekvenser har
inhamtats fran lansstyrelse, och kommun samt genom
inventering i falt.

Atgarder for att minimera miljop&verkan har féreslagits i denna
planbeskrivning.

Enkla och beprévade produkter kommer att anvandas i
projektet.

N&r byggnader, jarnvag och vagar avvecklas i framtiden
kommer material till storsta delen &teranvandas eller atervinnas.

Det nya motessparet ar lokaliserat till gammal bangardsmark
och samlokaliserat med befintligt spar vilket &r i linje med
lokaliseringsprincipen.

De atgarder som planeras och som beskrivs i planbeskrivningen
bedoms vara ekonomiskt rimliga i férhallande till miljonyttan och
stéllda i relation till projektets kostnader och nyttoeffekter.

Trafikverket kommer att ha ett ansvar for uppkomna skador,
férebyggande atgarder kommer att goras.



8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett styrmedel i det svenska miljoarbetet som regleras i 5 kap.

miljobalken. En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga grunder och ange den
lagsta godtagbara miljokvalitet som méanniskan och/eller miljon kan anses téla. Nedan

anges de miljokvalitetsnormer som finns for narvarande, med Trafikverkets kommentar om

hur de hanteras i projektet.

Tabell 8.2 Projektets bidrag till miljokvalitetsnormer.

Miljokvalitetsnorm Projektets maluppfyllelse
Luftkvalitet omfattande kvavedioxid, Projektet beddéms inte medverka till att
kvaveoxider, svaveldioxid, bensen, miljokvalitetsnormer for luftkvalitet dverskrids.

kolmonoxid, bly, partiklar och ozon.

Fiske- och musselvatten Inga fiske- eller musselvatten paverkas av
projektet.

Buller
Miljokvalitetsnormen for buller &r inte relevant

att behandla i enskilda projekt. Det &r en
strategisk planeringsfrdga som behandlas pa
oversiktsplaneniva.

Vattenférekomster (enligt Tommarpsan berors av projektet genom att den

Vattenforvaltningsférordningen) utgor recipient for dagvatten fran
jarnvagsanlaggningen. Den beddms inte
paverkas av utbyggnaden.

8.3. Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

Inga riksintressen paverkas av projektet.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

I det hir kapitlet redovisas for vilka andamal och i vilken omfattning mark tas i ansprak och
vilka motiven ir for detta. Aven pagiende markanvindning och behov av ledningsom-
laggning beskrivs.

Trafikverket kan gora ansprak pad mark i samband med utbyggnad av jarnvag pé tre olika
sétt beroende pa hur marken ska anvidndas. De tre typerna av ansprak och motiv till
anspréket i Girsnas framgér nedan i kapitel 9.1 och 9.2.

Markansprak, storleksmassigt och vilken typ av rattighet, for alla berérda fastigheter
framgér av fastighetsforteckningen som ingar i granskningshandlingen.

9.1. Permanenta markansprak

Markansprak med aganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderitt dr sddan mark som behovs for
jarnvigsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan markanviandning.
Markanspraket kravs for att ge plats at det nya motessparet, plattformen och 6vriga
tillhérande anldggningsdelar. Markanspréiket med dganderatt uppgar sammanlagt till cirka
2 500 m2, marken utgors i huvudsak av gronyta i tatort. Anspraken framgar narmare av
plankartan.

Vid utformning av en jarnvagsanlaggning kan det i vissa fall ga att vilja mellan
utformningsalternativ som ger olika stort markintrang. For det har projektet giller det
framst placeringen av kontaktledningsstolparna. Utformning har valts for att minska
intrdng i omgivningen. Det gir inte att gora nagra storre justeringar eftersom den nya
anldggningens placering dr mer eller mindre last till den befintliga jarnvagen.

Markansprak med servitutsratt (Js)

Den mark som tas i ansprak med servitutsritt 4r sddan mark som behovs for
jarnvigsanlaggningen och som kan kombineras med annan markanviandning. Markansprak
med servitutsriatt uppgar sammanlagt till cirka 250 m2, marken utgors av gatumark.
Anspraken framgar narmare av plankartan.

Servitutsrdtt for anldggande och vidmakthdllande av ledningar. Markanspraket behovs for
anldggande samt drift och underhall av de delar av jairnviagsanlaggningen som har funktion
for jairnvagsavvattningen.

9.2.  Markansprak med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behévs mark for tillfalliga upplag och dtkomst till jarnvagsomradet.
Marken behovs for att arbetena ska kunna bedrivas sé effektivt som majligt. Markansprak
med tillfallig nyttjanderatt uppgér till ssmmanlagt cirka 10 000 m2, marken utgors av 6ppen
mark, grasyta.

Tid for tillfallig nyttjanderatt anges pa plankartan. Den mark som tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt kommer att iterstillas.
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9.3. Pagaende markanvandning

Den mark som tas i ansprik med dganderatt utgors av gammalt bangirdsomréde. Marken
ligger pa fastigheten Stiby 1:110/1, Stiby 1:110/2 och Stiby 1:61. Bada fastigheterna ags av
Simrishamns kommun. Norr om det befintliga sparet dar det nya métesspéret forlaggs gar
idag en géng- och cykelvdag och den kommunala gatan Storgatan. Mellan géng- och
cykelvigen och Storgatan finns en grisyta och planterade trad. Soder om den befintliga
jarnvagen finns en pendlarparkering, grasyta och ett antal storre trad.

9.4. Ledningsomlaggningar

Inom jarnvagsomradet forekommer ett flertal ledningsstrdk som kommer att paverkas av
utbyggnaden. Ledningsstrak, nya och befintliga, som berors av projektet och inte ingar i
jarnvagsinfrastrukturen ska om mgjligt anlaggas utanfoér Trafikverkets fastighet.
Forteckningen nedan redovisar samtliga kdanda kollisionspunkter mellan befintliga externa
ledningsnit och planerad anldggning. Angivna km-tal dr ungefirliga och baseras inte pa

inmatningar.

Tabell 9.1 Befintliga ledningar i projektets naromrade som bedéms paverkas av den nya

jarnvagsanlaggningen.

Km-tal Typ av Agare
ledning

84+ 481 — 84+ El Eon

624

84+ 554 Va Simrishamns
Kommun

84+ 570 Va Simrishamns
Kommun

84+ 586 Va Simrishamns
Kommun

84+ 588 Va Simrishamns
Kommun

84+ 588 Va Simrishamns
Kommun

84+ 595 Va Simrishamns
Kommun

84+ 617 Va Okand

84+ 617 Va Okand

84+ 633 Va Simrishamns
Kommun

84+ 647 Va Simrishamns

Kommun

Planerad atgard

Langs med vagkanten pa Storgatan. Anpassas
till ny anlédggning.

Dagvatten nedstigningsbrunn i Storgatan
anpassas till ny anlaggning.

Dagvattenbrunn pa Storgatan anpassas till ny
anlaggning.

Vattenledning. Korsar sparet. Anpassas till ny
anlaggning.

Spillvatten. Korsar sparet. Anpassas till ny
anlaggning.

Dagvatten nedstigningsbrunn, anpassas till ny
anlaggning.

Dagvattenbrunn pa Storgatan anpassas till ny
anlaggning.

Dagvattenbrunn mellan sp 1 och sp 2.
Anpassas till ny anlaggning.

Dagvatten, tillsynsbrunn (séder om sp 1).
Anpassas till ny anlaggning.

Dagvatten nedstigningsbrunn i Storgatan
anpassas till ny anlaggning.

Dagvattenbrunn pa Storgatan anpassas till ny
anlaggning.
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Km-tal

84+ 650 — 84+

915

84+ 674 — 84+
753

84+ 680 — 84+

752

84+ 684 — 84+

814

84+ 720

84+ 726

84+ 752

84+ 753

84+ 754

84+ 755

84+ 804

84+ 840

84+ 863

84+ 892

84+ 908
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Typ av
ledning
El

Tele (1K)

Tele (PV 95)

Tele

Va

Va

Tele?

Tele?

Va

Va

Va

Va

Va

El

El

Agare

IP-Only

Skanova

Skanova

Teleservice

Okand

Okand

Skanova
Skanova
Agare enligt
dikningsforeta

gets akt

Simrishamns
Kommun

Simrishamns
Kommun

Simrishamns
Kommun

Simrishamns
Kommun

Eon

Eon

Planerad atgard

Natkanalisation. Anpassas till ny anlaggning.

Ligger langs med ny plattformskant. Anpassas
till ny anlaggning.

Ligger langs med ny plattformskant 0,7m fran
ovanstaende kabel. Anpassas till ny
anlaggning.

Langs med sp 2. Mellan 0,8 och 2,2 fran
sparmitt. Anpassas till ny anlaggning.

Dagvattenbrunn pa Storgatan. Anpassas till ny
anlaggning.

Dagvattenbrunn nedstigningsbrunn mellan
spar 1 och spar 2. Anpassas till ny anlaggning.

Korsande ledning. Anpassas till ny anlédggning
Korsande ledning. Anpassas till ny anléggning.
Dikningsforetag Géarsnas stationssamhalle.

Inget forandrat lage eller hojd pa ledningen.

Dagvattenbrunn pa Storgatan anpassas till ny
anlaggning.

Dagvattenbrunn pa Storgatan anpassas till ny
anlaggning.

Dagvattenbrunn pa Storgatan anpassas till ny
anlaggning.

Dagvattenbrunn pa Storgatan anpassas till ny
anlaggning.

Ungefarligt lage. Anpassas till ny anlaggning.

Ungefarligt lage. Anpassas till ny anlaggning.



10. Fortsatt arbete

I det har kapitlet redovisas behov av tillstdnd och dispenser, uppfoljning och kontroller i
byggskedet samt viktiga frigor som ska hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet.
10.1. Tillstand och dispenser

Anmailan enligt 22 och 28 §§ Forordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd,

fororenade massor, kommer att skickas till Simrishamns kommun.

Erforderliga anmélningar och lov enligt Plan- och bygglagen kommer att s6kas hos
Simrishamns kommun.

Hotade arter omfattas av de allmidnna hiansynsreglerna i 2 kap miljobalken.

10.2. Fragor for fortsatt utredning
Foljande fragor for fortsatt arbete har identifierats.
« I det fortsatta arbetet kommer en plan upprittas for att mer detaljerat beskriva hantering

av massor och de tekniska majligheterna att nyttja materialet inom projektet eller i
naromradet.

+ Kompletterande miljéteknisk provtagning bor goras, infor eller i samband med
schaktarbetena, pad de massor som transporteras bort fran omréadet.

10.3. Uppfdljning och kontroller
Nedan anges uppfoljning och kontroller i bygg- och driftskedet.

Byggskedet

Vid upphandling av entreprenadarbeten tillimpas miljokrav enligt Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling (TDOK 2012:93, eller senare versioner). Entreprendrens miljoplan
ska minst omfatta:

+ Riskberedskap vid oférutsedda utsléapp till luft, mark eller vatten t.ex. med
absorptionsmedel, uppsamlingsplats och oljelénsar.

 Naturvardsverkets allmanna rdd NFS 2004:15 om buller fran byggplatser ska foljas.
Information till allmanheten och berorda innan buller eller vibrationsstorande arbeten
paborjas.

« Skador och skaderisker pa mark, vatten (inklusive grumling) och véxter skall forebyggas.

« Massor och sno skall hanteras pé ett sddant sétt att spridning av eventuell férorening
forebyggs.

« Lagring, upplaggning och hantering skall ske pa sddant sitt att spill och lackage fingas

upp och ej orsakar skada, oldgenhet for manniskors hilsa eller for miljon. Detta giller
alla kemiska produkter och allt material som hanteras i entreprenaden.
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« Eventuell tvittning, rengoring, tankning, reparationer och service av fordon och
arbetsmaskiner som sker inom ramen for entreprenaden skall utfoéras pa harfor
iordningsstilld eller avsedd plats. Uppstéllning av fordon och arbetsmaskiner pa hjul
skall vara anordnad sa att eventuellt lackage kan samlas upp och férhindras na
omgivande mark, vattendrag, sj6 och grundvatten innan &tgarder med anledning av
lackaget hinner vidtas.

Vid pétraffande av fornlamning ska arbeten avbrytas samt lansstyrelsen och bestéllaren
informeras for beslut om lamplig atgard.

Damningsforebyggande atgarder ska vidtas vid risk for damning i samband med
byggtrafik, hantering av ballast, schakt eller gravarbeten.

Anviandningen av ytor som tas i ansprak med tillfillig nyttjanderétt ska planeras med
medverkan fran naturvirdskompetens. Uppfoljning géllande stérningar pd naturvarden
ska ske kontinuerligt.

Aterstillning av ytor som tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt ska ske i samrad med
naturvardskompetens.

Driftskedet

Uppf6ljning i driftskedet av atgarder som foreslas i planbeskrivningen syftar till att ge
Trafikverket majlighet att fylla pa sin kunskapsbank kring konsekvenser och atgéarder inom
olika omréaden.
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11. Genomfdrande och finansiering

I det hir kapitlet redovisas den formella hanteringen av jarnvagsplanen, hur projektet ska
genomforas och hur finansieringen av projektet ser ut.

11.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer efter granskning att genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga
lamna synpunkter p& planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och
kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jarnvagsplanen. De
sakdgare som berors kommer da att kontaktas och far moéjlighet att 1amna synpunkter pa
dndringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for
granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pa jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jirnvagsplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och bilagor till
plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste f6ljas nar jirnviagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att jairnvagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark som behdvs permanent for jarnvagen. Mark
som behovs permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Pa plankartan anges mark som tas i ansprak
permanent med beteckningen J, som star for ny jairnvagsmark med dganderétt.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket anséker om lantméteriforrattning hos
lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsigare i forvig och sedan lamna 6ver avtalet till lantméterimyndigheten, diar den
forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmaiteriets beslut kan
overklagas till mark- och miljédomstolen.

Jarnvéagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors,
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vad den ska anvindas till, under hur 1dng tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors
samt vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja
anvanda mark tillfalligt s fort jairnviagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske. Mark som tas i
ansprik med tillfallig nyttjanderatt betecknas T pé plankartan.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behévs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i jirnvagsplanen.

11.2. Kommunala planer

Simrishamns kommuns 6versiktsplan, Utstéllningshandling 2, 11 feb 2015, antagen
2015-11-30

I Oversiktsplan 2015 for Simrishamns kommun (Utstéllningshandling 2 daterad 11 februari
2015, antagen av kommunfullmiktige 2015-11-30) redovisas f6ljande med koppling till
jarnvagsomradet i Girsnas, se dven figur 11.1 nedan:

» Mark avsitts for dubbelsparig jarnvig genom hela kommunen.

« Virdefull bebyggelse redovisas i Girsnis vilket omfattar bebyggelse kring
jarnvagsstationen.

« Tre utbyggnadsomraden redovisas i orten.

Planreserv:
Faststilld detaljplan for bostadsandamal! blan-
dad bebyggelse

Faststilld detaljplan féreslas upphivas
Faststlld detaljplan for verksamhetsandamal

Utbyggnadsomraden:
Utbypgnadsomrade bostadsandamal

Virdefull bebyggelsemiljd

Stor varsamhet ska beaktas vid fortatning, tilloygg-
nad och vid yttre férdndringar 53 att befintliga ka-
raktirsdrag bibehalls och skyddas.

My bebyggelse anpassas efter ortens bebyggelse-
struktur och tathet

OO@-

Jarnvig

“ Dubbelsparig tagtrafik
Mark avsatts for dubbelsparig tagtrafik med
skyddsavstand pa 30-80 m.

~-+ Foreslaget utbyggnadsomrade godsterminal
=—=  jamvig for omlastning

Figur 11.1 Utdrag ur Simrishamns kommuns 6versiktsplan, fordjupning for Garsnas.
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I 6versiktsplanen uttalas angdende Osterlenbanan att hinsyn ska tas till utpekat riksintresse
for befintlig jirnvigsstrickningen vid férindring och exploatering i Osterlenbanans
naromrade. Bebyggelsefritt avstdnd pa 30 meter frin mittlinjen, reserveras langs hela
banans strackning. Utbyggnaden av nytt motesspar inklusive ny plattform i Garsnas strider
inte mot oversiktsplanens intentioner.

Hantering av kommunala detaljplaner

En jarnvag far inte byggas i strid mot en gillande detaljplan. I Giarsnis omfattas hela
jarnvagsplaneomradet av en detaljplan, Gdrsnds 1. Forslag till stadsplan for Gdrsnds
stationssamhdille. Jarnvagsplanen innebar att den nya anldggningen kommer att gé utanfor
det omrade som medges for jairnviagsandamal pa ett stille. Simrishamns kommun arbetar
med att uppritta en detaljplan for stationsomradet i Garsnas som utgar fran
jarnvéagsplanens forslag.

11.3. Genomfdrande
Tidplan

Tidplanen for jarnviagsplanen omfattar huvudsakliga aktiviteter enligt nedan.

Granskning av jarnvagsplanen 18 oktober — 11 november 2016
Jarnvagsplanen skickas for faststillelse februari-mars 2017

Byggstart 2018

Anliaggningen tas i bruk 2018

Angivna tider baseras pa en uppskattning som &r gjord i samband med jarnviagsplanens
upprittande. Byggande i enlighet med jarnvagsplanen ska vara pabdrjat inom 5 ar frén
utgdngen av det 4r som planen har vunnit laga kraft, i annat fall upphor planen att gilla.

Organisation

Trafikverket ansvarar for framtagande av jarnvigsplanen. Arbetet bedrivs i samrad med
Simrishamns kommun, Skénetrafiken, Skénska Jarnvigar, allmanheten, Lansstyrelsen i
Skane ldn samt dgare till fastigheter och rattigheter som paverkas av utbyggnadsomrédet.

Trafikverket ansvarar for upprattande samt utstéllning av jarnvagsplanen. Faststillelse av
jarnvagsplanen provas och beslutas av sirskild enhet inom Trafikverket. Trafikverket
handlagger dven marklosenfragor.

I genomférandeskedet tas bygghandling som visar den slutgiltiga tekniska utformningen
fram. Bygghandlingen ska Gverensstimma med jarnvagsplanen. Entreprenorer kommer att
upphandlas for sjdlva byggandet och Trafikverket kommer att vara byggherre och utéva
kontroll av arbetet. Trafikverket blir sparinnehavare f6r den nya jarnvigsanlaggningen.

Avtal
Trafikverket avser att teckna genomforandeavtal med foljande:

+ Simrishamns kommun och kommunala bolag.

+ Berorda ledningségare.
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Ersattning

Fastighetsidgaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak tillfalligt och
permanent, vid ett jirnviigsbygge. Aven den som har nyttjanderitt eller nigon annan
sdrskild rtt till en fastighet kan ha ritt till ersattning. Ersittningen bestdms utifran reglerna
i expropriationslagen. En grundforutsattning for att ha ratt till ersdttning ar att ekonomisk
skada uppkommit. Affektionsvirden ersitts inte.

Vid forvarv av en fastighet ska ersattningen motsvara fastighetens marknadsvarde plus 25
procent. Om det giller en del av en fastighet ersitts for minskningen av marknadsvardet
plus 25 procent. Fastighetsagare kan ocksé fa ersattning for vissa andra ekonomiska skador,
till exempel flyttkostnader eller vissa 6kade kostnader i verksamheter.

Hur stor ersattningen blir bestdms utifrén forhallandena den dag nar Trafikverket tar
marken i ansprék, den sa kallade vardetidpunkten.

11.4. Finansiering

Atgirder pa Osterlenbanan ingir som en del av objektet Kapacitetsdtgdrder i Skéne i den
nationella planen for transportsystemet for aren 2014-2025. Region Skane samfinansierar
den nationella planen, bland annat till trimningspaket jairnvag ar 2014-2019, dar
Osterlenbanan ingér.

Enligt dagens berdkningar kommer kostnaden for nytt métesspar och ny plattform i Garsnis
uppga till 71 miljoner kronor i 2015 &rs prisniva.
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12. Underlagsmaterial och kallor

12.1. Underlagsrapporter och PM tillhdrande jarnvagsplanen

Underlagsrapport buller

Rydl6v, J 2016. Naturviardesinventering i Garsnas. Calluna AB.

12.2. Beslut

Lansstyrelsen i Skane lan, beslut om betydande miljopaverkan. Dnr 343-15675-16

12.3. Tidigare utredningar

Trafikverket 2014. Funktionsutredning Fjdrrstyrning Ystad-Simrishamn. TRV 2014/55193.

Trafikverket 2015. Osterlenbanan Ystad — Simrishamn. Minskad restid och 6kad kapacitet.
Underlag for AVS Trafikverket 2014-12-01, rev 2015-05-11.

Trafikverket 2015. Forenklad Atgérdsvalsstudierapport. AVS Osterlenbanan.
Trimningsdtgdrder. TRV 2015/57049.

12.4. Publikationer och skriftligt material

Arbetsskyddsstyrelsen, Boverket, Elsdkerhetsverket, Socialstyrelsen och
Stralskyddsinstitutet 1996. Myndigheternas forsiktighetsprincip om lagfrekventa elektriska
och magnetiska filt — en viagledning for beslutsfattare. ADI 477.

Banverket och Naturvardsverket 2006. Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik.
Riktlinjer och tillampning. Dnr. S02-4235/SA60, daterad 2006-02-01.

Naturvardsverket 1999. Buller frdn sparburen trafik — Nordisk berdkningsmodell. Rapport
4935.

Naturvardsverkets forfattningssamling 2005. Naturvdardsverkets allmdnna rad om buller
fran byggplatser. NFS 2004:15.

Simrishamns kommun 2015. Framtiden. Oversiktsplan for Simrishamns kommun.
Utstallningshandling 2, daterad 11 februari 2015. Antagen 2015-11-30.

Simrishamns kommun, detaljplan. Garsnis 1. Forslag till stadsplan for Garsnas
stationssamhille. Upprittad i september 1955, reviderad 1956 samt 1963.

Trafikverket 2014. Rapport Planldggning av vdgar och jarnvdgar. TRV 2012/85426.
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1 Sammanfattning

Projektet innebdr sma forandringar pa bullernivan pa grund av att antalet tagpassager ar
lika som idag dven efter ombyggnad. Den viktigaste skillnaden ar att de nya vixlarna
medfor en viss 6kning av bullernivén och att det norra sparet hamnar pé kortare avstand
till fastigheterna norr om spéren.

2 Inledning

I detta kapitel gors en kort beskrivning av projektets bakgrund, andamal och projektmal,
avgransningar och syfte med bullerutredningen.

2.1 Bakgrund

Osterlenbanan gér mellan Ystad och Simrishamn. For 30 ar sedan var Osterlenbanan
nira nedliggning men 2003 blev banan elektrifierad och upprustad. Ystadsbanan
Malmé — Ystad blev elektrifierad och upprustad pa 1990-talet. Osterlenbanan trafikeras
av Pagatdg med ett tdg per timme och riktning. Under de senaste aren har det varit en
mycket god resandeutveckling med over 6ver fyra géanger fler avstigande och pastigande
resendrer 2013 jaimfor med &r 2000. I framtiden kan det finnas behov av utokad trafik
mellan Ystad och Tomelilla i rusningstrafik.

Banan har mycket hogt kapacitetsutnyttjande och ar kinslig for storningar. Det ar stor
risk att storningar sprider sig vidare i trafiksystemet. Idag mots tagen i Tomelilla som ar
enda motesstationen mellan Ystad och Simrishamn.

2.2 Andamal och projektmal

Utbyggnad med nytt motesspar i Garsnas med ny plattform har foljande dndamal:
e Robustare trafiksystem med hogre tillforlitlighet och 6kad kapacitet.

e  Mojliggora tidtabell med takttidtabell 00 och 30, vilket innebar att planerade
tdgmoten intraffar hel och halv timme, detta kan ske i Girsnis men inte i
Tomelilla dar dagens tagmote sker. Denna atgird ar onskvard sa att det
staimmer 6verens med 6vriga banor och det ger fordelar for planering av
anslutande kollektivtrafik.

Projektmalen ar:
e Trafikstart med ny motesstation i Garsnés ska vara mojlig till slutet av 2018.

e Motesspdret ska rymmas mellan de befintliga plankorsningarna
Hammenhogsvégen i viaster och Malmoviagen i Oster.

2.3 Syfte med bullerutredningen

Bullerutredningens syfte ar att beskriva projektets paverkan av buller i driftskedet. Med
paverkan avses effekt pd bostadsfastigheter. Forslag till bullerskyddsatgarder tas fram.



2.4 Avgransningar

Projektet avgransas av plankorsning 6ver Hammenhogsvégen i véster och av
Malmoévégens plankorsning i Oster. Trafikverket har ar 2030 som prognosar vilket blir
dimensionerande for nytt motesspar i Garsnas.

Bullerutredningen omfattar ett lite stérre omrade an sjdlva planomradet, ett s& kallat
influensomréade for bullerpaverkan. Influensomrédet avser har hela planomradet samt
en halvcirkel vid plangrianserna i vister och 6ster. Radien i halveirkeln motsvarar
avstandet (vinkelratt fran sparet) diar samtliga riktvarden uppfylls. Vid berdkning av
tagbullernivaer for fastigheterna inom det avgriansade influensomradet har den totala
tagtrafiken liangs hela strickan inkluderats vilket 4ven inkluderar de avsnitt utanfor
planomradet som har inverkan pa bullernivan.

Buller frdn museijarnvdgen mot Brosarp ingér inte i bullerutredningen eftersom det inte
ir en statlig jarnvag och trafiken dessutom ar obetydlig.

Rapporten omfattar bullerutredning for driftskedet samt en anvisning for gillande
riktlinjer for buller i byggskedet. Forslag till bullerskyddsatgirder for driftskedet med
malet att uppfylla géllande riktvirden ges. I driftskedet ingér dven hansyn tagen till
sammanvagt buller fran bide jarnviagen och de tre statliga vigarna Hammenhogsvigen,
Malmoévégen och Jarnvagsgatan.

Denna underlagsrapport omfattar inte buller som en arbetsmiljofraga.

Figur 1 Flygbild 6ver Gdrsnds station.



Figur 2 Blandad bebyggelse utmed Storgatan.

Figur 3 Huset som inrymmer Norrmans Conditori utmed Storgatan.

dra sidan av Jarnvdgsgatan.

o

a so

Figur 4 Bebyggelse p



3 Forutsattningar och krav

I detta kapitel beskrivs utformningskrav, trafikeringsforutsiattningar, markanvandning
och miljoférutsattningar.

3.1 Allméant om buller

Buller har sitt ursprung i vagrorelser. Vagrorelser som sprids fran tagtrafiken genom
luften kallas luftburet ljud. Nir ljudet nér nivier som personer uppfattar som stérande
eller uppkommer i situationer da det dr oonskat bendmns det buller.

Trafikbuller mits i decibel, dBA, enligt en logaritmisk skala. I Sverige anviands tva olika
storningsmaétt for trafikbuller: ekvivalenta respektive maximal ljudnivan. Med ekvivalent
ljudniva avses medelljudniva under en given tidsperiod, oftast ett dygn. Med maximal
ljudniva menas den hogsta forekommande ljudnivan som uppstar till exempel nir ett tag
passerar. Forandringar pa 1-2 dBA kan normalt inte uppfattas av 6rat. En fordubbling
eller halvering av tagtrafikméngden dndrar den ekvivalenta ljudnivdn med 3 dBA-
enheter. Den maximala nivin dr oberoende av mangden trafik, har ar det den bullrigaste
fordonstypen som bestimmer nivén. I bilden nedan visas exempel pa ljudnivier i dBA
for olika vardagliga situationer.

Ljudnivaer i dBA

Svagast | sovrum, Kraftig : Nara
UPIPfadttba nyprojektering regnskur ~ Storstadsgata  Diskotek jetplan
ra lju

0 10 2030 40 50 /80 70 80/ 90 100 140 120 130 140 150 180 170 180 190

194
Svagt Normalt  Startande Smartarans Hégsta ljudniva
vindbrus samtal lastbil 9 som kan upptrada

Andning

Figur 5 "Akustiktermometer” som visar ljudnivder i dBA i olika vardagliga situationer.

3.2 Utformningskrav

Det nya motesspéaret ska medge mote med dubbelkopplade pagatag med samtidig infart
(ett tdg ska kunna kora in pd motessparet samtidigt som ett annat tdg kommer till andra
spéret).

Museibanan mot St Olof ansluts till métesspéaret och kan eventuellt anvindas som
skyddsvixel. En ny sidoplattform ska byggas langs det nya motesspaér till en langd av 170
meter. Befintligt plattform ar sedan tidigare férlangd till 170 m.

Under byggskedet skall minst ett plattformsspar ha acceptabel tillgdnglighet for resande.
Tidsomfattning for avstingd bana skall minimeras och sa 1angt majligt forldaggas till
lagtrafik.



3.3 Trafikering

Trafikering genom Gérsnas idag och 2030 visas i nedanstdende tabell. Strackan
trafikeras endast av lokaltag sa kallade pagatag, det férekommer inga godstig pa
strackan.

Tabell 1: Trafikflode indata till bullerberdkning

Antal tag per vardags- | Taglangd Taghastighet
medeldygn Medel/max
Nulage 40 tagpassager 120 m /150 m Alla tAg stannar i Garsnas.
Ar 2030 40 tdgpassager 120m/ 150 m Alla tdg stannar i Garsnas. 50
- 80 km/h genom véaxlarna

Av tabell 1 ovan framgar att det ar lika trafikering i nuldget och ar 2030. Den viktigaste
skillnaden ir att de nya viaxlarna medfor en viss 6kning av bullernivén och att det norra
sparet hamnar pé kortare avstand till fastigheterna norr om sparen.

Vigtrafik pa det staliga viagnatet i planomradet visas i tabell 2 nedan.

Tabell 2: Vigtrafik pa den statliga vigarna Hammenhégsvigen, Malmovdgen och
Jarnvdgsgatan.

Nulage / ar 2030
Antal fordon per Andel tung Hastighet, km/h
dygn, st trafik, %
Hammenhogsvagen | 1040/ 1440 718 50
Malmdvéagen 4110/5170 8/9 50
Jarnvagsgatan 850/1180 6/6 50

3.4 Riktvarden for buller

Driftskedet

Trafikverket och Naturvardsverket har gemensamt tagit fram riktvirden for buller och
vibrationer frén spartrafik. Dessa redovisas i rapporten "Buller och vibrationer fran
sparburen linjetrafik — riktlinjer och tillaimpning” (Dnr: S02-4235/SA60, daterad 2006~
02-01).

Vid ombyggnad av jarnviagen i Garsnds med ett nytt motesspar tillampas riktvarde for
vasentlig ombyggnad, se tabell 3. Motivet till val av planeringsfall ar att det nya
motessparet byggs parallellt med det befintliga sparet, och omrédet dr ddrmed inte
opéaverkat av buller fran jirnvigen i nulaget.



Tabell 3: Riktvdrden, niva for évervdgande av dtgdrd, vdsentlig ombyggnad

Riktvarden for planeringsfallet vasentlig Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva,
ombyggnad av bana vid bebyggelse (vardagsmedeldygn) (Fast)

Permanent- och fritidsbostader samt
vardlokaler

Utomhus, uteplats 55 dBA 12 70 dBA 12
Utomhus, bostadsomradet i 6vrigt 60 dBA D -
Inomhus 30 dBA © 45 dBA 3 ©

Undervisnings- och arbetslokaler

Undervisningslokaler, inomhus - 45 dBA 4

Arbetslokaler, inomhus - 60 dBA 9

1) Vardena avser frifaltsvarden eller till frifaltsvarden korrigerade véarden.

2) Avser uteplats, sarskilt avgransat utrymme.
3) Avser utrymme fér sdmn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00 — 06.00 samt dvriga
bostadsrum (ej hall, forrad och wc). Far éverskridas 5 ganger per natt (klockan 22 — 06)

4 Avser niva under lektionstid
5) Avser arbetslokaler for tyst verksamhet

6 En "vanlig” fasad déampar ljudet fran spartrafik med ca 30 dBA.

Enligt Trafikverket ska "Bostadsomradet i 6vrigt” tolkas som “vid fasad” (tredje raden i
tabell 2). Enligt Boverkets tolkning sa avser bullerriktvirden pa uteplats frifaltsvirde, se
Boverket AR 2008:1 (giller fotnot 2 i tabellen ovan). Vid tillaimpning av riktvirdena vid
atgirder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivén inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Vid planeringsfallet visentlig ombyggnad av bana vid bebyggelse anger de hogsta
acceptabla vardena att inga boende ska behova utsattas for flera dn fem
storningstillfillen under en natt (klockan 22.00 — 06.00) med maximal ljudniva
inomhus i sovrum 6verskridande 55 dBA. I utemiljon ska inga boende behdva utsittas
for dygnsekvivalent ljudniva 6ver 70 dBA. For att klara detta kan atgirder behova vidtas
utan att de ar samhéllsekonomiskt 16nsamma.

I detta projekt bedoms maxnivan bli dimensionerade eftersom antalet tdgpassager ar
begrinsat.

Byggskedet

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allménna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, vara vigledande. Riktviardena éterges i tabell 4.

3.5 Berdkningsmodell

Tagtrafikbuller har berdknats enligt den nordiska berdkningsmodellen som finns
redovisad i rapporten ”Buller frin sparburen trafik”, Naturvirdsverkets rapport 4935.



De indata som anvints gillande trafikering redovisas i kapitel 4.3. Ovriga indata &r
bland annat tigtyper, hastighetsbegransningar och markférhéllanden.

Vagtrafikbuller har beriknats enligt Naturvardsverkets rapport 4653 “Vigtrafikbuller,

Nordisk berdkningsmodell reviderad 1996”.

Tabell 4: Riktvdrden for byggbuller enligt Naturvdrdsverkets NFS 2004:15.

tyst verksambhet,

inne

Omrade Vardagar Lordag, s6ndag och helgdag
dag kvall natt dag kvall natt
07-19 19-22, 22-07, 07-19, 19-22, 22-07,
Leq, Leq, Leg/Lmax, | Leq, Leq, Leg/Lmax,
dBA dBA dBA dBA dBA dBA

Bostader, 60 50 45/70 *) 50 45 45/70%)

vardlokaler, ute

Bostader, 45 35 30/45 35 30 30/45

vardlokaler inne

Undervisningslokaler, | 60 - - - - -

ute

Undervisningslokaler | 40 - - - - -

inne

Arbetslokaler for 70 - - - - -

tyst verksambhet,

ute

Arbetslokaler for 45 - - - - -

*) galler ej for vardlokaler

I de fall verksamhet pagér endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivan berdknas
for den tid under vilken verksamheten pagar.

For verksamheter med begransad varaktighet géller:

e Lingst 2 manader — ljudnivan tillits vara 5 dBA hogre

e Kortvariga handelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivan dagtid tillats vara 10

dBA hogre

e Verksamheter av begriansad art med kortvariga handelser — ljudnivan tillats

vara hogst 10 dBA hogre dagtid

Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska malsattningen vara att atminstone
riktvarden inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets framdrift tillimpas

under byggtiden.
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4 Studerat alternativ

En mojlig utformning visas i figur 6 nedan. Som grund for utformningen ar att
kontaktledningsstolpar uppfors mellan sparen vilket 6kar sparavstindet till ca 6,7 meter
men minskar skyddsavstind jamfort med om kontaktledningssstolpar star pé utsidan av
spéren. Plattformen blir ca 170 meter lang. Gingfallan forskjuts at vaster och forses med
bommar for 6kad sikerhet. Aven den befintliga plattformen kommer att forlingas t
vaster. Pa skissen har inte markerats det nya viderskyddet for den nya plattformen och
inte heller hur ging- och cykelvigen ska laggas om. Detta utreds i det fortsatta arbetet.

Ny gangpassage
"% gversparen

Forlangning av b
befintlig plattform
4 Y

Befintligt spar
Nytt spar
Ny vaxel

Figur 6 Principutformning av stationen i Gdrsnds.
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5 Beraknade bullernivaer och atgardsforslag

5.1 Resultat av berékningar

I figur 7 visas valda berdkningspunkter Bp 1- Bp 13. Berdkningar har gjorts for
bottenvaning och ovanvaning. I berdkningarna har dven tagits hansyn till buller fran
vaxlar. Tabell 5 visar berdkningar for buller frén tagtrafiken i nuliget och efter
ombyggnad for berakningspunkterna 1-13. Eftersom ingen 6kad trafikering véantas ar
siffrorna for nuldget desamma som for det s kallade nollalternativet, vilket innebér den
forvantade situationen ar 2030 om motesspéret inte byggs.

© Lantméteriet, Geodatasamverkan
—— v —

Figur 7 Berdkningspunkt Bp 1-4, Bp 7-8 och 10-11, i den vdstra delen och berdkningspunkt Bp 4-
7, Bp 9 samt 12-13 i den dstra delen.
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Tabell 5: Berdknade bullernivder for jarnvdgen for nuldget och efter ombyggnad (utan ndgra
bullerskyddsdtgdrder), virden som dverstiger riktvdrdet utomhus dr markerat med réd firg.

Berakningspunkt Nulage/nollalternativ Efter ombyggnad

Leq / Lmax Leq / Lmax

Bv Ov Bv Ov
Bp1l 46/ 74 46/ 74 48177 49/78
Bp 2 44171 45172 46/ 74 47175
Bp 3 43/ 67 43 /68 44 /70 45/71
Bp 4 42166 42167 44 /69 45/70
Bp 5 44 /73 45/74 45/ 77 46 /78
Bp 6 46174 46174 48 /78 48179
Bp7 41 /65 41 /65 42/ 66 42/ 66
Bp 8 36/60 36/60 371/63 37/63
Bp 9 36 /60 36 /60 36/60 36/60
Bp 10 51/80 51/80 51/80 51/80
Bp 11 47173 47173 47173 47173
Bp 12 46/ 71 46/ 71 46/ 71 46/71
Bp13 50/79 50/79 50/79 50/79

For berorda fastigheter har 4ven en sammanvigning av dygnsekvivalent bullerniva for
tagtrafiken och vagtrafik pa de tre statliga viagarna skett. Pa s sitt fair man en bild av
den totala trafikbullernivan fran statlig infrastruktur vid fastigheterna. For
maximalnivén géller att det fordonsslag som orsakar hogst nivé ar avgorande for den
slutliga maximalnivan. Detta redovisas i tabell 6 och 7 nedan.

5.2 Fastighetsinventering

Enligt berdkningarna bedoms fastigheterna i berakningspunkterna Bp 1, 2, 5, 6 och 10-
13 behova utredasytterligare for bedomning av skyddsatgard for att innehélla riktvarden
utomhus vid fasad och inomhus. En fastighetsinventering har utforts for att klarlagga de
faktiska forhallandena pa plats. Inventeringen omfattade forutom fastigheterna i
berakningspunkt 1, 2, 5, 6 och 10-13 dven Ovriga fastigheter som bedémts kunna bli
berorda. I inventeringen dokumenterades tjockleken pa fonsterglas, avstind mellan
fonsterglas, typ av fonster, ventiler i ytterviggar, lokalisering av uteplats, bedomning av
vaggkonstruktion och fotodokumentation. Med resultatet fran inventeringen har forslag
pa bullerskyddsatgirder tagits fram, dessa redovisas i tabellerna 6 och 7.
Bullerskyddsétgiarderna dr dimensionerade sé att riktvirdena, sa langt mojligt, ska
uppfyllas da den totala trafikbullernivan fréan statlig infrastruktur beaktas.
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Med en normal fasaddampning pa 30 dBA kan antas att riktvardet for maximal
inomhusniva frin tigtrafiken Lmax 45 dBA uppfylls for samtliga fastigheter som har
upp till Lmax 75 dBA. Om man Onskar beakta dven fasader med nagot dldre standard
kan man striacka ut gransen ned till 70 dBA.
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5.3 Forslag till atgarder
Resultat och forslag pé atgiarder redovisas i tabellerna 6 och 7.

Tabell 6: Trafikbullernivd efter utbyggnad vid fasad mot jdrnvdgen. I tabellen redovisas berdknad niva fran tdgtrafik, statliga vigar samt total sammanvdagd
trafikbullerniva for statlig infrastruktur. Resultat av fastighetsinventering och forslag pa dtgdrder for uteplatser.

Tagbuller, dBA vagtrafikbuller, dBA | Tag + vag
Fastighet | Adress Van Utomhus UTB fasad mot jarnvag, Ute- Kommentar
ar 2030 plats
Vid fasad | Ute- Ute- Atgard
plats plats
Leg | Lm |Lmax | Leq | Lmax | Lmax | Leq
ax
Stiby 1:32 1 48 77 77 -- -- -- 48 JA Avskarmning for 7 dBA bullerminskning. Ca
5-8 meter skarm med hojden 1,5 m
Stiby 1:15 Storgatan 22 1 48 77 77 -- -- -- 48 JA Avskarmning for 7 dBA bullerminskning. Ca
5-8 meter skarm med hojden 1,5 m
Stiby 1:17 Storgatan 20 1 48 77 <70 -- -- -- 48 NEJ
Stiby 1:18 Storgatan 18 1 46 74 <70 -- -- -- 46 NEJ
Stiby 1:99 | Storgatan 16 1 44 70 <70 -- -- -- 44 NEJ
Stiby 1:109 | Jarnvagsgatan 1 42 66 <70 36 63 63 43 NEJ
25,0




Stiby 1:109 | Jarnvagsgatan 42 66 <70 36 63 63 43 NEJ
25,V

Stiby 1:106 | Torggatan 11 44 69 69 -- -- -- 44 NEJ Tillfalligt boende. Ingen definierad uteplats

Stiby 1:31 Storgatan 12 44 69 <70 -- -- -- 44 NEJ

Stiby 1:22 Storgatan 10 45 77 <70 -- -- -- 45 NEJ

Stiby 1:23 Storgatan 8 45 77 <70 -- -- -- 45 NEJ

Stiby 1:108 | Storgatan 2/ 48 78 78 57 77 -- 58 JA Avskarmning fér 7 dBA bullerminskning. Ca
Malmdévéagen 31 5-8 meter skdrm med hojden 1,5 m

Planomrad

ets Ostra

grans

Stiby 7:74 Malmovagen 36 50 79 69 53 73 55 NEJ Inglasat uterum finns

Stiby 7:19 Malmoévéagen 38 46 71 59 77 59 NEJ Inglasat uterum finns

Planomrad

ets vastra

grans

Stiby 1:88 Biogatan 1 51 80 80 51 76 76 54 JA Avskarmning motsvarande 10 dBA

minskning krévs, motsvarar hel inglasning
Stiby 1:85 Biogatan 2 47 73 50 75 65 52 NEJ Inglasat uterum finns
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Tabell 7: Trafikbullernivd efter utbyggnad vid fasad mot jarnvdgen. I tabellen redovisas berdknad niva fran tagtrafik, statliga vagar samt total sammanvdagd
trafikbullerniva for statlig infrastruktur. Resultat av fastighetsinventering och forslag pa dtgdrder for fonster.

Fastighet Adress Van Utomhus UTB, fasad mot jarnvag, dBA Dampning Ventil | Inomhus bef | Nyafdonster med Dampad
fonster ljudkrav* ventil
Tagtrafik Vagtrafik Tag + Bef fonster
vag
Leq | Lmax Leq Lmax Leq Leq | LmaX | Rw Rw+Ctr
Stiby 1:32 1 48 77 -- -- 48 26 Ja 52 39 34 JA
2 49 78 -- -- 49 30 Ja 48 39 34 JA
Stiby 1:15 Storgatan 22 1 48 77 - - 48 26 Ja 51 39 34 JA
2 49 78 - -- 49 26 Ja 52 39 34 JA
Stiby 1:17 Storgatan 20 1 48 77 -- -- 48 26 Ja 51 39 34 JA
2 49 78 - - 49 27 Ja 52 39 34 JA
Stiby 1:18 Storgatan 18 1 46 74 - - 46 28 Ja 49 36 31 JA
2 47 75 -- -- 47 26 Ja 49 36 31 JA
Stiby 1:99 Storgatan 16 1 44 70 - - 44 26 Ja 46 T-L JA
2 45 71 -- -- 45 26 Ja 46 T-L JA
Stiby 1:109 Jarn_\_/égsgatan 1 42 66 36 63 43 26 Ja 41
25,0+V




42 66 36 63 43 28 Ja 41
Stiby 1:106 Torggatan 11 44 69 - - 44 30 Ja 41
45 |70 - - 45 30 Ja 41
Stiby 1:31 Storgatan 12 44 69 - - 44 30 Ja 41
45 |70 - - 45 30 Ja 41
Stiby 1:22 Storgatan 10 45 77 -- -- 45 30 Ja 48 39 34 JA
46 78 -- -- 46 30 Ja 48 39 34 JA
Stiby 1:23 Storgatan 8 45 77 - - 45 30 Ja 48 39 34 JA
46 78 -- -- 46 30 Ja 48 39 34 JA
Stiby 1:108 Storgatan 2 48 78 57 77 58 30 Ja 49 40 35 JA
Malmévéagen
31
48 79 57 77 58 30 Ja 49 40 35 JA
Planomradets
Ostra grans
Stiby 7:74 Malmévagen 50 79 53 73 55 29 Nej 51 42 37
36
50 79 53 73 55 29 Nej 51 42 37
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Stiby 7:19 Malmdévéagen 46 71 59 77 59 29 Ja 49 40 35 JA
38
46 71 59 77 59 29 Ja 49 40 35 JA
Planomradets
vastra grans
Stiby 1:88 Biogatan 1 51 80 51 76 54 26 Ja 54 43 38 JA
51 80 51 76 54 26 Ja 54 43 38 JA
Stiby 1:85 Biogatan 2 47 73 50 75 52 28 Ja 48 38 33 JA
47 73 50 75 52 28 Ja 48 38 33 JA

T-L = om dppningsbara fonster; nya tatningslister

*Angivet ljudkrav géller fasad direkt mot jarnvag
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