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Sammanfattning

Ostra infarten #r en av Nykopings viktigaste infartsleder med stor betydelse for bade lokala
och regionala resor. Handelsomraden finns lokaliserade p4 6mse sidor av motorviagen E4,
vilket genererar stora trafikfloden inom omrédet. Syftet med projektet ar att genomfora
kapacitetshojande atgirder och att 6ka trafiksikerheten for samtliga trafikanter. Som en del
i vagplanen och miljobeskrivningen upprittas dven en bullerutredning for att bedéma
paverkan som ombyggnaden innebér for nirliggande bostdder och verksamheter.

Som prognosar efter ombyggnad har ar 2040 anvénts for att ta hansyn till en forvantad
trafikokning med tiden. Berdkningar har utforts for nulige, nollalternativ samt planforslaget
utan och med foreslagna skyddsétgirder. Tretton bullerberorda bostadsfastigheter har
avgransats i vigplanen och redovisas i bullerutredningen. Bullerskyddsatgirder for dessa
fastigheter har utretts.

Foreslagna atgarder ska vara tekniskt majliga och ekonomiskt rimliga, varfor utredda
atgarder har bedomts utifrdn bade tekniskt, miljomassigt och samhéllsekonomiskt
perspektiv. Vignira atgard i form av en bullerskyddsskidrm foreslas i den sédra delen av
utredningsomrédet vilket ger dimpning for elva bostadsfastigheter. I norra delen av
utredningsomrédet foreslés fastighetsnira dtgirder for tva bostadsfastigheter da det inte
bedoms ekonomiskt rimligt att utfora vignira dtgiarder pa striacka. Samtliga berérda
fastigheter kommer att uppfylla gillande riktvarden f6r inomhusmiljo samt vid uteplats med
foreslagna atgarder.

Sammanstéallning av bullerberérda bostadshus som &éverskrider riktvardena.

Ekvivalent ljudniva Legz4h Maximal ljudnivi, Lmax
- >55 dBA >55 dBA >70 dBA
Berakningsfall 55 55 >30 dBA 7 >45 dBA
utomhus utomhus . utomhus .
. . inomhus ) inomhus
vid fasad vid uteplats vid uteplats
Nulage 7 2 2 0 0
Nollalternativ 10 4 6 0 0
Planforslag utan 8 4 7 o) o)
bullerskyddsatgarder
Planforslag med 6 0 0 o] o]
foreslagna
bullerskyddsatgirder

Sammantaget bedoms konsekvenserna som smé da fordndringen mot nulédget dr liten och
riktvarden for inomhusmiljo samt uteplats kommer att innehéllas for samtliga fastigheter i
och med foreslagna atgarder.




Ordlistal

Riktvirde Konkretisering av vad som Trafikverket anser vara en god eller i
vissa fall godtagbar milj6. Riktvardena utgor Trafikverkets
mélnivé vid genomforande av skyddsatgiarder mot hoga buller-
och vibrationsnivéer.

Ekvivalent ljudnivd, | A-vigd ljudtrycksnivd som ett medelvirde under

Legasn trafikdrsmedeldygn, det vill sdga trafiken under ett ar delat med

365 dagar. Utomhusvirden avser frifaltsviarden eller till
frifaltsvarden korrigerade varden. Detta galler bdde riktvarden
for uteplatser och riktviarden utomhus vid fasad.

Maximal ljudniva,
Lmax

Den hogsta ljudnivan i samband med en enskild bullerhdndelse
under en viss tidsperiod. Ljudtrycksnivan ar A-vigd och med
tidsvagning F, Fast (0,125 sekund). Utomhusvarden avser
frifaltsvarden eller virden som korrigerats till
frifaltsforhallanden.

Kéllnara atgiard

Atgird som utfors inom vigomrade och #gs utan Trafikverket.
Drift och underhll skots och bekostas av Trafikverket. Atgirden
ger ofta ett gemensamt skydd for flera fastigheter.

Fastighetsnira
atgard

Atgird som utfors pa den enskilda fastigheten for att uppfylla
riktvirden for inomhusmiljo och/eller uteplats. Atgirdens
utforande bekostas av Trafikverket men dgande och ansvar for
drift och underhall 6vergér darefter till fastighetsdgaren.

Bostad

Permanentbostad, fritidsbostad, dldrebostad och 6vrigt
langtidsboende for vard. Vid 6verviagande av atgiard bor hansyn
tas till om det finns forutsittningar att nyttja boendet aret om.
Fritidsbostad dar man kan bo aret runt, exempel vinterbonad
sommarstuga, betraktas pa samma sitt som permanenta
bostéader. Fritidsboende dar man inte kan bo hela aret,
exempelvis byggnad som inte dr vinterbonad, betraktas ddremot
inte pd samma sitt som permanentbostad.

Uteplats

Tordningsstillt omrade/yta sdsom altan, terrass, balkong eller
liknande som ligger i anslutning till bostaden. Mark- och
planteringsétgirder (trall, betongplattor, skarmskydd etc.) finns
normalt, men inte nodvandigtvis, pa uteplatsen.

Helt inglasad altan, balkong eller liknande definieras som
uterum. Om inglasningen uppgar till hogst 75 procent definieras
den som uteplats.

1 Urval av definitioner frdn TDOK 2014:1021




1. Bakgrund och syfte

Ostra infarten #r en av Nykopings viktigaste infartsleder med stor betydelse for bade lokala
och regionala resor. Handelsomraden finns lokaliserade pa 6mse sidor av motorviagen E4,
vilket genererar stora trafikfloden inom omrédet. Det finns ocksa idag en relativt
omfattande géng- och cykeltrafik pa bada sidor om E4. Utredningsomradet, det omrade som
projektet omfattar, stracker sig 1angs med del av Lenningsvag i Nykoping. I soder avgransas
det av Ekensbergsrondellen och i norr av trafikplats Péljungshage (134). Vaster om
utredningsomrédet ligger Gustavsbergs kopcentrum och till 6ster ett mindre
verksamhetsomrade, se figur 1.

Syftet med projektet ar att genomfora kapacitetshojande atgiarder och att 6ka
trafiksdkerheten for samtliga trafikanter. Som en del i vigplanen och miljobeskrivningen
upprattas dven en bullerutredning for att bedoma paverkan som ombyggnaden innebar for
narliggande bostader och verksamheter.

Trafikplats
Paljungshage

Gustavsbergs
kdépcentrum

; — § \:;: : / \,)‘ X AN |
( ajaafa's ‘l = \
()

G ~

Ekenbergs- | S
rondellen 000 ;
‘ I N\,
‘ =i 10 :

1 0 50 1004+

Ombyggnationen hanteras som vasentlig ombyggnad och riktvardena for detta
planeringsfall har varit vigledande i utredningen for att hitta de mest limpade



bullerskyddsatgiarderna. Foreslagna &tgarder ska vara tekniskt mojliga och ekonomiskt
rimliga. Bullerutredningen undersoker bullersituationen i det omrade som berors av
planforslaget. Bullersituationen beriknas och presenteras for nuldge, ar 2021 samt
nollalternativ och planforslag utan och med atgarder for prognosér 2040. Syftet med
bullerutredningen ar att, utifrdn planforslaget, bedéma vilka tekniskt och ekonomiskt
genomforbara bullerskyddsatgéarder som kan tillimpas for att forbattra bullersituationen for
berorda fastigheter.

1.1 Angransande projekt

I anslutning till Trafikverkets viigplan for Ostra infarten utfor Nykopings kommun
ombyggnad av sodra delen av Lennings vig samt kommunal infrastruktur vaster om den nya
cirkulationen. Som ett komplement till bullerutredningen f6r vigplanen har
kontrollberdkningar dven gjorts for trafiken pa den sodra delen av Lennings vig, det sk
sodra benet fran den nya cirkulationen. Syftet med dessa berdkningar har varit att bedoma
hur den kommunala infrastrukturen paverkar ljudnivan for de fastigheter som ar
bullerberorda i vigplanen sa att eventuella atgarder kan utformas for att ta hansyn till den
totala bullerpaverkan. Berdkningarna visar att den kommunala trafikens paverkan, pa de i
vagplanen bullerberdrda fastigheterna, 4r mycket liten och foreslagna atgarder har inte
kravt sarskild anpassning pé grund av den kommunala trafiken. Den kompletterande
utredningen kan ses i Bilaga 7.

2.  Forklaring av akustiska begrepp

A-vagd ljudniva

For beskrivning av ljud anvéands ofta ljudniva i decibel med beteckningen dBA. Indexet ”A”
anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett sitt som motsvarar det manskliga orats
kanslighet for ljud.

Ekvivalent och maximal ljudniva

I Sverige anvénds tva storningsmatt for trafikbuller, ekvivalent respektive maximal ljudniva.
Med ekvivalent ljudniva avses medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan dr den hogsta momentana
ljudnivan under exempelvis en lastbils- eller godstagspassage.

Akustiska nyckeltal

Decibel ar ett logaritmiskt mitetal. Detta innebar bland annat att vid addition av buller fran
tva lika starka bullerkillor 6kar ljudnivdn med 3 dB.

Exempel: 55 dB+55 dB = 58 dBA.

Om en bullerkélla dr minst 10 dBA ligre i nivd 4n en annan kan dess ljudnivabidrag anses
vara forsumbart. Exempel: 55,0 dB+45,0 dB = 55,4 dB = 55 dB.

Frifaltsvarde

Riktvarden for hogsta ljudniva utomhus vid fasad avser frifaltsvirde. Med frifaltsvarde avses
berdknad/uppmaitt niva utan inverkan av ljudreflexer i den egna bakomvarande fasaden,
men inklusive reflexer frén 6vrig bebyggelse, skarmar etc.



3.  Avgransningar

Bullerutredningen avgrinsas till vigplanens granser. Utbredning fran vagen avgrinsas av
att samtliga bostadshus som 6verskrider nagot riktvirde for vagforslaget har tagits med i
utredningen. Buller frén all statlig infrastruktur som byggs om har beaktats vid avgransning
av berorda.

I start- respektive slutpunkt for viagplanen har solfjaderseffekten tillimpats, sé att
fastigheter utanfor planomradet som kan komma att beroras pa grund av trafik inom
planomradet fingas upp.

Dimensionering av atgarder utgar fran den sammanvigda ekvivalenta ljudnivén fran trafik
innanfor respektive utanfér planomradet samt den mest dominerande ljudkallan for
maxnivaerna. Vid utformning av vignira atgarder har hidnsyn dven tagits till trafik pa
angransande kommunal infrastruktur.

Lings strackan finns inga utpekade friluftsomraden eller betydelsefulla fagelomraden.
Bebyggelsen langs strickan bedoms som tétort men det finns inga rekreationsytor eller
parker i anslutning till planomradet. Riktvardena for dessa typer av omréden hanteras
dirmed inte vidare i denna rapport.

Avgransning av bullerberérda bostadshus samt verksamheter styrs av vagforslaget utan
bullerskyddsatgarder och genomfors enligt tva steg, A-B enligt Bilaga E3.10 Milj6 vi4.0.

A. Bullerberikning genomfordes med trafikering endast pd ombyggd stracka utan
vagnara bullerskyddsétgéarder for aktuell vagplan. Byggnader som berdknades fa
ljudnivéer Gver riktvardena identifierades som bullerberorda. Bade ekvivalenta
ljudnivéer 6ver 55 dBA och maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA var avgorande.

For att identifiera fler bostadshus som ej fallit ut under steg A, men som dnda bedéms
kunna fa nivéier 6ver géllande riktvirden kontrolleras dessa genom steg B.

B. Kontroll av byggnader utéver de som identifierats i steg A gors genom kontroll av
utfallet. Om det finns byggnader som ser ut att ligga inom en naturlig avgransning
gentemot de andra bostadsfastigheterna sa tas dessa ocksa med, t.ex. enstaka hus i
en grupp av bostidder/kvarter dar alla 6vriga kommit med.

Efter att faltinventeringar genomforts pa de bostidder som identifierades som bullerberorda
har placering av uteplats noterats, samt fasadens ljudisolering bedomts mer i detalj, genom
okular besiktning och berikning.

3.1. Berdrda fastigheter

Avgransningsberakningen visar att det ar atta bostadsfastigheter som ar direkt
bullerberorda till f6ljd av trafiken inom vagplanen. Ytterligare fem bostadsfastigheter har
valts ut under steg B och hanterats i utredningen. Dessa fastigheter har under utredningens
gang visat sig uppfylla samtliga gillande riktvirden.



Berorda fastigheter redovisas i fastighetsforteckningen, direkt berérda under flik 4 och
ovriga berérda under en egen flik “ovriga bullerberérda byggnader”.

4.  Bedodmningsgrunder

4.1. Riktvarden

Bullerstorningen bedoms utifran riktvirden. Riksdagen har angett riktvarden for buller fran
vagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996,/97:53. 1
infrastrukturproposition fran 2012 angavs att riktvirdena dven fortsatt bor vara viagledande
i planeringssammanhang.

Vigplanen for Ostra infarten faller under planeringsfallet viisentlig ombyggnad av
infrastruktur. Detta avser exempelvis omldggning av vag i delvis ny strickning, justering av
viagen i plan eller profil, breddning samt hastighets6kningar i samband med
kapacitetsupprustning och trafiksdkerhetsatgarder.

Nedanstdende varden, se tabell 1, 4r en konkretisering av infrastrukturpropositionen och
vad Trafikverkets anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena utgor ett stod
vid Trafikverkets bedémningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddsatgiarder mot hoga bullernivaer. Endast riktvirden som &r aktuella i denna utredning
redovisas. For att se samtliga riktvarden som tillimpas av Trafikverket vid olika
planeringsfall se TDOK 2014:1021.

Tabell 1 Trafikverkets riktvarden for buller fran vagtrafik, urval av varden aktuella fér denna utredning.

Lokaltyp eller | Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal

omradestyp ljudniva, ljudnivé, Leqaqn | [judniva, Limax | ljudniva, ljudniva,
Legagn, utomhus pa utomhus pd | Legogn Lmax
utomhus uteplats uteplats inomhus inomhus

Bostidder2 3 55 dBA4 55 dBA 70 dBA5 30 dBA 45 dBAS

Riktvirdena for utomhusmiljo avser frifaltsvirden utanfor fonster/fasad eller till

frifaltsvarden korrigerade varden. Med frifaltsvarde menas virden opaverkade av

reflektioner fran den egna fasaden. For uteplats giller att riktviardet for maximal ljudniva,

70 dBA, far 6verskridas 5 gdnger per timme under tiden 06-22, med max 10 dB.

2 Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
3 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.
4 Avser ljudnivi vid fasad fran végtrafik samt fran spértrafik i hastighet hogre dn 250 km/h.
5 Om ljudnivén Gverskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid

(06-22).

6 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt.




Svagt vindbrus Medrnalt samial Storstadsgata

@it

ﬁ_-é---

Ljudd ndil dib{A )

Gods- ach persontip Disketek

Figur 2. lllustration av olika ljud som kan férekomma i vér vardag

4.2. Principer for 6vervagande om skyddsatgarder

Riktvardena enligt tabell 1 ska normalt innehéllas nir ett projekt klassats som visentlig
ombyggnad eller nybyggnad. Tekniskt rimliga skyddsatgarder ska 6vervigas med avseende
pa ekonomisk rimlighet, vilket innebér att nyttan av atgirden ska vigas mot kostnaden for
atgirden.

Erforderliga berdkningar samt filtinventeringar av byggnader ska genomforas for att
identifiera vilka vignira och fastighetsnira bullerskyddsatgirder som kravs for att samtliga
riktvirden ska innehéllas.

Om det i enskilda fall inte bedoms som tekniskt och/eller ekonomiskt rimligt att innehélla
samtliga riktvarden i bostadshus genomfors 6vervaganden om vilka riktvarden som ar
rimliga att uppné i enlighet med den trappa som redovisas nedan, avstegstrappan ar hamtad
fran Trafikverkets handledning, Buller och vibrationer fran trafik pa vig och jarnviag, TDOK
2016:0246. Overviganden genomfors utifrdn en helhetsbeddmning som omfattar bade
inom- och utomhusmiljon.

- Riktvirden uppnas: Utfor dtgarder sa att samtliga riktvarden innehalls.

- Avsteg 1: Avkall gors pa att innehalla riktvirden utomhus vid fasad pa 6vre vaningsplan.
Det vill sdga alla riktvirden inomhus och pa uteplats/skolgard klaras samt riktviarde
utomhus vid fasad péa plan 1 klaras.

- Avsteg 2: Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus vid fasad vid markplan. Det vill
sdga alla riktvarden inomhus och pé uteplats/skolgérd klaras.

- Avsteg 3: Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus pa uteplats/skolgard. Det vill
sdga alla riktvirden inomhus klaras.

- Avsteg 4: Avkall gors pé att innehalla riktvirden inomhus, dock far hogsta acceptabla
ljudniva enligt nedan inte 6verskridas.
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4.3. Hogsta acceptabla ljudniva vid nybyggnad och vasentlig
ombyggnad.

Ljudniva inomhus i bostéader far inte 6verskrida Leqo4h 40 dBA. Den maximala ljudniva Lmax
50 dBA far inte 6verskridas oftare dn fem génger per natt (22-06) inomhus i sovrum. For
utomhusmiljo giller 65 dBA ekvivalent ljudnivé p4 uteplats. Overskridanden f endast ske
om fastighetsdgaren tackat nej till forvarv eller annan erbjuden atgard.

5. Berakningsforutsattningar

5.1. Berakningsmodell

Bullerberikningarna har utforts enligt Nordiska berdkningsmodellen for vagtrafikbuller,
Statens naturvardsverk (SNV) rapport 4653 och genomforts i berdkningsprogrammet
SoundPLAN, version 8.2. I berdkningsprogrammet har en tredimensionell bild av omrédet
byggts upp av bland annat terrdngdata, byggnader samt den projekterade vigmodellen.

Beridkningsmodellen ar avsedd att anvandas for fysisk planering samt vid planering av
bullerreducerande atgirder. Gillande riktvarden forutsitter att ljudnivan berdknas enligt
den Nordiska berdakningsmodellen for vagtrafik. Samtliga uppgifter om ljudnivaer avser
frifaltsvarden, det vill siga utan inverkan av eventuella fasadreflexer, eftersom &ven
riktvardena avser frifaltsviarden.

Bullerberikning utfors for bade ekvivalent och maximal ljudniva for dagens situation,
nollalternativet och planférslaget utan och med atgéarder. Projektet har valt att sitta
prognosaret till 2040. Ljudutbredningen beridknas pa nivan 2 meter 6ver mark medan
fasadvardena redovisas for respektive vaningsplan. Riktvardet for maximal ljudnivéa far
overskridas 5 génger per natt (22-06) varfor den redovisade ljudnivén ar berdknad f6r den
sjatte mest bullrande fordonspassagen. Ekvivalent ljudniva &ar ett medelvarde for all trafik
under ett drsmedeldygn. Ljudniva vid uteplats dr berdknat pa héjden 1,5 meter vilket
representerar en person som sitter ner. Lage for befintlig uteplats har inventerats i falt.

5.2. Terrangmodell

Tillimpad terrangmodell baseras pa laserscannat hgjddata fran Lantméteriet samt
projekterad vaglinje med tillhorande trddmodell for vagomradet. For nuldge och
nollalternativ har befintlig vaglinje hdmtats fran fastighetskartan och lagts pa
terrangmodellen.

5.3. Fastigheter, byggnader, vagar

Underlag i form av befintliga vagar, fastigheter och byggnader har hamtats fran
fastighetskartan. Byggnadernas anvindningsandamal, och antal vAningar har inventerats
for att fa korrekt indata till berdkningarna. Bostadsbyggnader samt Gvriga verksamheter
som omfattas av riktvirden har beriknats avseende ljudniva. Ovriga byggnader finns med i
berdkningsmodellen for att ge en korrekt bild av skirmning och reflektioner. Samtliga
bullerberorda ar bostadsfastigheter med enfamiljshus.
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5.4. Markytor

Marktyper har himtats fran fastighetskartan. Vagar och 6vriga asfalterade ytor klassificeras
i berdakningsmodellen som hard mark, med reflektionstal 1 medan 6vrig mark klassificeras
som mjuk mark, reflektionstal 0. Ju hogre reflektionstal desto mer reflekterande yta vilket
ger en okad bullerspridning.

5.5. Befintliga bullerskyddsatgarder

I anslutning till befintlig vagstrackning finns inga befintliga bullerskyddsétgarder.

5.6. Trafiksiffror vag

Siffror for trafikmangd och andel tung trafik i nuldge, nollalternativ och planfoérslag har
tagits fram av Sweco. Tillgangliga trafikmatningar har hamtats fran Trafikverkets databas
NVDB (Nationell Viag Databas) och riknats upp till aktuella artal, 2021 for nuldget och 2040
for nollalternativ och planférslag. Trafikupprakningen har gjorts med hjilp av
trafikuppriakningstal for EVA och manuella berdkningar for 2014- 2040, version 2020-06-
15. Uppraknade trafikmangder redovisas nedan. Hastigheter pé aktuella vagar har himtats
fran NVDB.

Tabell 2. Arsdygnstrafik (ADT), andel tunga fordon, skyltad hastighet fér aktuell vagstracka.
Trafikméngderna &r avrundade till jamna tiotal.

. Nuliige (2021) Prognosir (2040) Skyltad
Vag-avsnitt o
(Mitar) & Andel tunga A Andel tunga l(llillilt;igll)let
DT fordon DI fordon
%ge(l)l;lgl?gs vag 14 660 6,8 % 18 340 7,5 % 60
Eggif;;vagen 2680 8,0 % 3350 8,8 % 50
E4 vast
trif‘illif)lzl’;som 34 676 12,9 43 663 14,1 90
5.7. Berakningsfall

Berdkningarna har utforts enligt fyra berdkningsfall enligt nedan:

Nuldge omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur inom utredningsomradet.
Hastigheter och trafikméngder enligt tabell 2.

Nollalternativ ir ett framtida scenario utan féreslagen ombyggnad av vigen
Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur. Hastigheter och
trafikmingder enligt tabell 2.

Planforslag ir ett framtida scenario med foreslagen utformning av Lennings vdg och den
nya cirkulationen. Planforslaget omfattar trafik pa ny och befintlig statlig infrastruktur.
Hastigheter och trafikméngder enligt tabell 2. Bostadshusens ljudisolerade forméga samt
ljudniva pa uteplats har bedomts utifran faltinventering.
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Planforslag med foreslagna bullerskyddsatgdarder ir utford med samma
beridkningsforutsiattningar som berdkningsfallet Planforslag inklusive foreslagen
bullerskyddsskiarm inom vigomradet. Bostadshusens ljudisolerande forméga samt ljudniva
pé uteplats har justerats utifran foreslagna fastighetsnara bullerskyddsétgarder.

5.8. Inventering och fasaders ljudisolering

For fastigheter som identifierats som berorda enligt avsnitt 3 har en yttre inventering utforts
dir kunskap om befintliga fasadviggar, friskluftsventiler och fonster inhdmtats. Utifran den
inhidmtade kunskapen om respektive byggnad har ett virde pé ljudreduktion berdknats och
sedan legat till grund for beslut om fastighetsnira bullerskyddsatgarder behover vidtas for
att riktvirden inomhus inte ska 6verskridas.

En yttre inventering har utforts i enlighet med rad i slutrapport Fasadatgiarder som
bullerskydd?. Utan att g in i huset har fasadviggen varderats utifran utvecklingsprojektets
Bilaga 7 (Ljudreduktion i viggar — 6 typviggar), befintliga fonstertyper har klassats och
eventuella synliga friskluftsventiler har noterats. Ljudisoleringsvirden enligt tabell 3.

Tabell 3. har anvéants i berékning av resulterande ljudreduktion.

Viaggtyp R w+Cx
Enkel travigg 33dB
Medelbra travagg 39dB
Trastomme, vil tilldggsisolerad 43 dB
Lattbetong 39dB
Tegelfasad 45 dB
Tung fasad 50 dB
Fonstertyp
Kopplade fonster med 1+1 glasning 23 dB
Fonster med enkelbége och 3-glas isolerruta 27 dB
Kopplade fonster med 1+2 glasning 28dB
Ventiltyp Diew+Cie
Fonsterventil 33 dB
Vaggventil 31dB

Observera att virdet i tabellen visar R”w+Ci som avser vigt faltreduktionstal for ett
byggnadselement. For ventiler anvinds viagd ljudnivaskillnad Dy,ew+Cir. Durw+Cir, SOM
beskrivs mer nedan, ir ljudnivéskillnaden i den sammansatta konstruktionen. R” w+Cir,
respektive Dy e w+Cir, anviands for att berdkna Dnr,w+C.

Ljudnivaskillnad mellan ute- och inomhusniva har berdknats som Dyr,w+Ci: eftersom
ljudkéllan ar vagtrafik i hastigheten < 80 km/h.

DnT,w+Cy beskriver en konstruktions totala ljudnivaskillnad med avseende pa buller fran
vagtrafik i hastighet, under 8o km/h, enligt redovisning i svensk och europeisk standard SS-
EN ISO 717-1:2013.

Utifran den insamlade informationen har fasadens totala ljudreduktion av buller fran
vagtrafik i hog hastighet berdknats i enlighet med utvecklingsprojektets Bilaga 14

7 Fastigheterna har inventerats med avseende p4 fasadens ljudisolering enligt de rad som redovisas i
Fasadadtgdrder som bullerskydd. Ett branschgemensamt utvecklingsprojekt. Trafikverket 2018:142.
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(Forenklad dtgardsbedomning avseende fasader). I korthet betyder det att berakning utfors
med schablonmétt pd rum och fonster enligt figur 3.

Figur 3. Antagna métt pa rum och fonster i forenklad berakningsmetod

Foljande fastigheter har inventerats inom ramen for detta projekt:

Grottan 1 Pettersberg 29 Pettersberg 33
Grottan 10 Pettersberg 30 Pettersberg 34
Pettersberg 19 Pettersberg 31 Pettersberg 35
Pettersberg 27 Pettersberg 32 Pettersberg 36

e Pettersberg 28

Berdkningsmodellen har uppdaterats med tillkommande uppgifter frén inventeringen och
nya berakningar har utforts. I bullerberdkningen har samtliga uteplatser berdknats. Vid
bedomning av dtgirdsbehov har sedan den uteplats som i falt bedémts som primar, vid
respektive fastighet, utvarderats. Placering av uteplatser pa berorda fastigheter redovisas i
kartbilagorna.

5.9. Fordjupad utredning

I de fall bedomning om atgirdsbehovet inte med sédkerhet kan goras utifran det underlag
som samlats in vid den yttre inventeringen kan det bli aktuellt med en fordjupad utredning
med invandig inventering och/eller métning av fasaden ljudddmpande férméaga. I detta
projekt har det inte funnits behov av fordjupad utredning. Resultat frén den yttre
inventeringen samt beslut om en langre heltdckande skarm for flertalet fastigheter innebar
att behovet av fastighetsnéra atgirder har kunnat bedomas utifran tillgédngligt underlag.

6. Samhallsekonomi och ekonomisk rimlighet

Omfattningen av skyddsatgirder ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv avvigs mot kostnad
och nytta (samhéllsekonomisk effekt). De samhaillsekonomiska effekterna av atgarderna har
bedomts med hjalp av Trafikverkets berdakningsprogram VagBUSE version 2020 1.0. Genom
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att jamfora kostnaden for atgarden inklusive framtida drift och underhill med den
samhillsnytta (battre ljudmiljo, antal som ges dimpning etc.) som erhélls, fas en si kallad
nettonuvirdeskvot (NNK) fram. Kvoten illustrerar vinsten/forlusten for varje investerad
krona. Dvs om NNK= <o ar atgirden inte samhillsekonomisk, d& kostnaden 6verskrider
nyttan om NNK= >0 dr samhallsnyttan positiv och atgarder kan motiveras. Samhallsnyttan
ar storre vid dampning i de hogre ljudintervallen vilket innebéar att man far en storre
samhaéllsekonomisk effekt av att ddimpa ljudnivan fran 65 dBA till 60 dBA an frén 60 dBA
till 55 dBA.

Trafikverket har tagit ett generellt beslut om att en NNK ner till -0,3 ska betraktas som att
atgarden ar ekonomiskt rimlig att utfoéra. Vid bedomning av ekonomisk rimlighet finns dven
mojlighet att viga in andra kostnader och aspekter i niromradet som paverkar och/eller
paverkas av den utredda dtgirden. Det kan tex var ombyggnationer pa anslutande objekt
eller nya tillfartsvigar som krévs vilket ger merkostnader som inte bedéms rimliga. Det kan
aven vara att atgarden inte uppfyller kravet pé att vara samhéllsekonomisk da kostnaden ar
hog i forhallande till antalet personer som skyddas men att den 4nd& bed6ms vara
ekonomiskt rimlig da effekten for den enskilda fastigheten ar mycket stor.

Utredda atgérder i anslutning till vigen har bedomts ur ett samhallsekonomiskt och
“ekonomiskt rimligt” perspektiv for att se vilka atgarder som kan faststillas i planen.
Fastighetsnira dtgirder som kravs for att uppfylla riktvarden for inomhusmiljo samt vid
uteplats har bedomts som ekonomiskt rimliga for samtliga berorda fastigheter.

7. Resultat

Resultat fran bullerberikningarna finns redovisade som ljudutbredningskartor, se bilaga 3-
6.

Beriknad ljudnivé vid fasad for de enskilda fastigheterna samt atgardsforslag redovisas i
Bullertabell, bilaga 1 till denna rapport. Samtliga bullerberérda byggnader tillsammans med
tillhorande uteplatser redovisas pa oversiktskarta i bilaga 2.

For den ekvivalenta ljudnivdn har den sammanslagna ljudnivén frén all statlig infrastruktur
legat till grund for bedomning av atgardsbehovet. I redovisningen ingar endast trafik pa det
statliga vagnatet. Trafik pa angriansande kommunal infrastruktur ingar ej i redovisningen.

7.1. Nulage

Befintlig vigutformning samt trafikering for 2021 visar att sju fastigheter 6verskrider 55
dBA ekvivalent ljudnivé vid fasad. Ingen av de bullerberorda fastigheterna i vagplanen har
tidigare erhéllit bullerddmpande atgirder. Langs strackan finns heller inga vagnara atgirder
med syfte att ddmpa ljudspridningen fran vagen.

7.2. Nollalternativ

Nollalternativet innebér att ingen ombyggnation av vagen och cirkulationen utfors utan att
endast l16pande underhall gors. En naturlig trafikokning kommer dock att ske med tiden
vilket innebar att storningen kan 6ka. Forandringen ar liten och ldngsam fram till
prognosaret 2040.
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For prognosaret 2040 tillkommer ytterligare tre fastigheter jamfort med nuldget som

overskrider 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad.

7.3. Planférslag

Planforslaget innebar att vigen byggs om och cirkulationen anléggs i nytt 14ge lite langre
norrut. Atta bostadsfastigheter kommer att 6verskrida 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad.

I tabell 4 nedan redovisas sammanstillning av antal bullerberérda hus som 6verskrider

riktvardena for respektive berakningsfall.

Tabell 4. Sammanstéllning av bullerbertérda bostadshus som dverskrider riktvardena.

Ekvivalent ljudniva Leqz4n Maximal ljudniva, Lmax
e >55 dBA >55 dBA >70 dBA
Beridkningsfall 55 55 >30 dBA 7 >45 dBA
utomhus utomhus . utomhus .
. . inomhus . inomhus
vid fasad vid uteplats vid uteplats
Nulige 7 2 2 0 0
Nollalternativ 10 4 6 0 0
Planforslag utan 8 4 7 0 0
bullerskyddsatgéirder
Planforslag med 6 0 0 o] o]
foreslagna
bullerskyddsatgirder

8. Atgéarder

Atgirder for bullerdimpning kan utforas antingen i anslutning till kiillan, vignira &tgérder,
eller i anslutning till mottagaren, fastighetsnara atgirder. Vilken typ av atgard som kan bli
aktuell beror dels av ljudnivierna, dels av hur tit bebyggelsen dr samt vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. Vid gles bebyggelse ar det vanligare med fastighetsnira
atgiarder medan man i samhillen med titare bebyggelse far en storre effekt av vignara
bullerskyddsatgarder. Vanligt dr ocksé en kombination av de tva typerna, exempelvis for att
Kklara riktvarden for inomhusniva pa 6vre vaningsplan.

8.1. Vagnara atgarder

Viégnara atgarder ger vanligtvis ett gemensamt skydd for flera fastigheter samt ger ett
heltackande skydd for utemiljon framst i markplan. Denna typ av atgird faststalls oftast
inom planen och placeras inom vigomradet. Drift och underhall skéts av Trafikverket om
inte annat 6verenskommits. Exempel pa vignira atgarder ar bullerskyddsvallar och langre
bullerskyddsskiarmar.

Viagnira atgarder har utretts for samtliga fastigheter som 6verskrider riktvirde vid fasad i

markplan. Utformning pé vignira atgarder som utretts har dimensionerats for att uppfylla
riktvarde vid fasad i markplan.
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Liangs denna sticka foreslas vagnira atgarder for att ge dampning for bostadsbyggnader pa
Hyacintgangen och Irisgdngen. For bullerberorda fastigheter i norra delen av
utredningsomradet foreslas inte vignara dtgard da utredningen visar att det inte ar tekniskt
mojligt att utfora atgarder med god bullerdimpning som ar ekonomiskt rimliga.

8.2. Fastighetsnara atgarder

Dar det finns stora konflikter med andra intressen och/eller med viaganldggningen eller dar
det inte bedoms som ekonomiskt rimligt att utféra dtgiarder i anslutning till vigen har
istdllet fastighetsnéra atgarder utretts for att riktvarden for inomhusmiljé samt uteplats ska

uppfyllas.

Fastighetsnira bullerskyddsatgarder utfors vanligtvis pd den enskilda fastigheten och ger
oftast skydd for bara en fastighet. Fastighetsnéra atgirder bekostas och utfors (vanligtvis) av
Trafikverket men Gvergar sedan i fastighetsagarens dgo med ansvar for drift och underhall.
Exempel pa fastighetsnira bullerskyddsatgarder ar dtgiarder pa fasaden for fonster och
ventiler, vid hoga ljudnivaer kan dven befintlig vigg forstarkas in- eller utvindigt. Det ar
aven vanligt med lokal atgard for uteplats. Foreslagna fastighetsnara dtgiarder redovisas for
varje enskild fastighet i Bilaga 1.

8.3. Utredda atgarder

Nedanstiende redovisas de &tgirder som utretts i viigplanen. Atgird i form av
bullerskyddsvall har valts bort d& eventuella 6verskotts massor fraimst kommer besté av
bergkross som inte lampar sig for andamalet samt att tillgdnglig mark mellan vig och
berorda fastigheter inte bedoms lamplig for att anldgga vall d& det skulle innebéra att mer
trad behover tas ner samt att en vall paverkar naturmiljon mer dn en skdrm.

Sodra delen av utredningsomrdadet

I anslutning till cirkulationen i s6dra delen av utredningsomradet har en langre skarm
utretts for att ge ddmpning for bostadsfastigheter pa Hyacintgéngen och Irisgdngen, totalt
berors 11 bullerberorda fastigheter av atgirden, ytterliga fastigheter som inte hanterats i
utredningen kan ocksé uppleva en positiv effekt av atgarden. Skiarmen ar drygt 120 meter
lang och har en ho6jd pé tre meter (NNK=0,19).

Skarmen placeras i den skogsrida som skiljer bostadsomradet fran vigen i nuldaget och
anpassas till terrdngen for att smailta in i omgivningarna. I norra dnden begriansas
utbredningen av en gingpassage fran Hyacintgangen ner till befintlig gdng- och cykelvig.
Begriansningen innebar att det blir ett litet ljudlackage in mot fastigheten Pettersberg 27,
dock paverkas inte de delar av tomten som nyttjas for utevistelse. I sodra dnden ansluter
skidrmen till en naturlig h6jning av terrangen.

17



-. L. A et
Figur 4. Bullerskyddsskdarm i sodra delen av utredningsomradet.

Samtliga fastigheter bakom skdrmen uppfyller riktviarde for fasad i markplan medan fyra
fastigheter far ett 6verskridande pa 6vre vaningsplan. Det bedoms dock inte som
ekonomiskt rimligt att h6ja skiarmen ytterligare for att uppfylla riktvardet fullt ut pa
samtliga vningsplan. Ovriga riktvirden for inomhusmilj6 samt vid uteplats uppfylls utan
kompletterande atgirder. Skirmen bedoms som ekonomiskt rimlig d& den ger en god
dampning for ett flertal fastigheter och innebér att inga kompletterande dtgiarder kravs.

Norra delen av utredningsomradet

I norra delen av omradet ligger tva bostadsfastigheter som ar bullerberérda av planen.
Byggnaderna ligger betydligt hogre dn vigen i terrangen vilket innebér att en &tgéard inom
vagomradet inte ger en effektiv ddmpning. For att erhalla en god dimpning krivs att en
atgard istallet placeras i anslutning till fastighetsgransen vilket innebér att den inte kan
hanteras inom viagomradet. De berorda fastigheterna ligger dven glest vilket gor att en
atgiard behover vara mycket lang for att dimpa bada fastigheterna och undvika ljudlackage.
For den norra fastigheten kommer buller dven norrifran fran trafiken pa E4:an. I
utredningen har tva olika placeringar pa skiarm utretts for att se vilken dimpning de kan ge
samt om de kan bed6mas som ekonomiskt rimliga att utfora,

Alternativ 1 — Skdrmen placeras i anslutning till vdg och har lingden 200 meter och hgjden
2,5 meter dimpningseffekten for berorda fastigheter dr délig och d&ven om skidrmen skulle ge
dampning ner till riktvirdet skulle den inte uppfylla kravet pé att vara ekonomiskt rimlig
(NNK= -0,65).

Alternativ 2 — Skiarmen placeras i anslutning till fastighetsgrians och har langden 165 meter
och hgjden 2,0 meter dimpningseffekten for berorda fastigheter ar relativt god da atgiarden
kommer nira mottagaren och kan tillgodorakna sig den nivaskillnad som finns i terrdngen.
Effekten i forhallande till kostnaden uppfyll 4nda inte kravet pa att vara ekonomiskt rimlig
(NNK= -0,57). Det ar inte heller mojligt att ta mark i ansprak for utférandet sé langt ifrén
vigen.
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Utredningen visar att inget av alternativen uppfyller kravet p4 att vara ekonomiskt rimlig da
effekten i forhallande till kostnaden och antalet berérda inte ar tillrackligt stor.
Fastigheterna erbjuds istillet fastighetsnira dtgirder enligt nedan for att uppfylla gillande
riktvarden for inomhusmiljé samt uteplats.

e Grottan 1 — fonsteratgard

e Grottan 10 — ventildtgird samt atgird for uteplats

8.4. Slutgiltiga forslag/ erbjudanden

Tabell 5. Bullerskyddsétgarder som faststélls i vagplanen.

Atgiird Antal Kommentar
berorda
fastigheter
Skirm inom 1 Lingd: 122 meter
vagomrade Hojd: 3 meter
Atgird for 5 Erbjudande om &tgird
fasad faststills i planen
Atgiird for L Erbjudande om atgird
uteplats faststalls i planen

Foreslagna atgirder redovisas for varje enskild fastighet i bilaga 1, Bullertabell. Atgirder
inom vagomradet samt bostadsbyggnader som far fastighetsnara atgirder inom detta
projekt redovisas dven péa plankarta.

For fastigheter dar viagnara atgirder inte foreslas erbjuds istéllet fastighetsnira atgéarder dar
behov finns for att riktvarden for uteplats och inomhusmiljo ska uppfyllas. Att fokusera pa
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att ddmpa inomhusmiljon d& riktvirden for utomhusmiljo inte kan nés ar i linje med
direktiven i Infrastrukturpropositionen.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som sméa d& forandringen mot nuliget ar liten och
riktvarden for inomhusmilj6 samt uteplats kommer att innehéllas for samtliga fastigheter i
och med foreslagna atgirder. Avsteg 1, riktvarde vid fasad pa 6vre plan innehalls ej,
tillimpas for fyra fastigheter medan avsteg 2, riktvirde vid fasad pa samtliga vdningsplan
innehélls ej, tillampas for tvé fastigheter. I tabell 5 redovisas de bullerskyddsatgiarder som
faststills i vagplanen.
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