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1. Bakgrund och syfte

Ostra infarten #r en av Nykopings viktigaste infartsleder med stor betydelse for bade lokala
och regionala resor. Handelsomraden finns lokaliserade pa émse sidor av motorviagen E4,
vilka genererar stora trafikfloden inom omrédet. Det finns en relativt omfattande géng- och
cykeltrafik pa bdda sidor om E4:an.

Dagens utformning innebar problem med bade trafiksikerhet och framkomlighet.

Nykoping ar en vixande stad och nya bostadsomraden planeras i anslutning till Ostra
infarten samtidigt som en fortsatt utveckling av handeln véntas. Detta innebar att
trafiksituationen kommer att bli 4nnu mer anstrangd i framtiden. I centrala Nykoping
planeras dven for ett framtida resecentrum som under byggtiden kommer att paverka
trafikflodet vid Ostra infarten ytterligare.

De uppsatta effektmaélen ar:
- oOkad trafiksidkerhet i konfliktpunkter
- Okad framkomlighet och tillgdnglighet i vagnatet.

Projektet ska ocksa strava mot att minska klimatpaverkan med minst 15 % under
framtagande av forfragningsunderlag for entreprenad samt under byggtiden.

Syftet med denna PM ir att belysa forutsattningar och konsekvenser av planforslaget nér det
giller trafik, kapacitet, serviceniva, trafiksidkerhet, tillgdnglighet, utformningsstandard,
barridreffekter, faunadtgirder och fragmentering. Mycket av materialet dr himtat fran det
tidigare framtagna dokumentet PM Beslutsunderlag for val av principutformning och
detaljutformningsstandard. Vid férdjupning hianvisas till det dokument.






2. Trafik

Trafikflodet pa Lennings vig ligger pa cirka 14 300 fordon per &rsmedeldygn (ADT) varav

8 % ar tung trafik (mitar: 2019). I rapporten Trafikanalys éstra infarten i Nykoping*
framgér det att fran ar 2014 till ar 2040 berdknas trafikefterfrigan ha 6kat med 35 % i
Nykoping. Trafikflodet pa Lennings vig i nollalternativet prognosaret 2040 berdknas vara
16 700 fordon per arsmedeldygn. Om trafikplatsen Sjosa byggs blir motsvarande siffra
istéllet 14 200 f/d. Tyvirr redovisas inte vad trafikmidngderna beridknas bli med de
rekommenderade atgarderna. Endast restids- och medelhastighetsjaimforelse gors mellan de
olika atgirderna. Ett 6kat utbud (hogre kapacitet) brukar dock leda till en storre efterfragan.
I den uppdaterade rapporten Trafikanalys dstra infarten i Nyképing, ATA Brunnsgatan
stingd? framgar inte hur stor trafikméngden blir pa Lennings vdg om Brunnsgatan stings
da resecentrumet byggs. Daremot visar man hur skillnaden blir pa flode och
medelhastigheterna. Vidare dras slutsatsen att foreslagna atgarder klarar av den 6kande
trafikmingden som en stingning av Brunnsgatan skulle medfora.

Hogsta tillatna hastighet dr 60 km/h med undantag for cirkulationsplatsens anslutande
véagar dar hogsta tillatna hastighet dr 50 km/h. Avfarten fran E4:an s6derifran har hogsta
tillatna hastighet 90 km/h medan péfarten norrut till E4:an har hogsta tillditna hastighet
110 km/h. De hogsta tillditna hastigheterna kommer att vara kvar med den nya
utformningen.

3. Kapacitet

Kapaciteten blir biattre med den utformning som foreslés. Dock framgar det inte i de tidigare
framtagna trafikanalysrapporterna hur mycket battre kapaciteten blir. Nedan visas vid vilka
floden en tvafilig cirkulationsplats kan 6vervigas.3
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Figur 2: Fléden da en enfilig respektive tvdfilig cirkulationsplats dr ldmplig att ha.

1 Ramboll. Trafikanalys 6stra infarten i Nyképing. Norrképing: 2018-12-14.

2 Rambéll, Trafikanalys éstra infarten i Nyképing, Brunnsgatan stingd. Norrképing: 2019-02-28.
3 Trafikverket och Sveriges kommuner och landsting. Végars och gators utformning — Stédjande
kunskap. 2016:083.
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4.  Trafiksakerhet

Inom projekteringsomradet ar de vanligaste olyckstyperna singelolyckor och upphinnande
olyckor. En relativt stor del av olyckorna ror oskyddade trafikanter. Tva platser sticker ut —
korsningen mellan avfarten frdn E4:an och Lennings vdg samt Ekensbergsrondellen.4

Den norrgdende avfarten frdn E4:an ar otydligt utformad och det har hint att trafikanter har
kort ner pa den fran Lennings vag i tron att den har varit en pafart. Vidare upplevs sikten vid
anslutningen mot Lennings viag som bristfillig. Dessutom kan det i rusningstider eller under
tider d& handeln ar intensiv uppsta koer dnda ut pa E4:an. Dartill maste oskyddade
trafikanter korsa avfarten i plan.

En “droppe” underlittar for trafikanter fran E4:ans avfart att svinga vinster da de inte
behover lamna foretrdde for dem som kommer pé Lennings vag soderifrdn. Dessutom
kommer de som kommer pa Lennings vag norrifran att ha en lagre hastighet nir de kor in i
“droppen”. De som ska svinga hoger fran avfartsrampen kommer att svinga ut pa Lennings
vag i ett eget korfalt. Detta minskar risken for frustration 6ver svarigheten att ta sig ut pa
Lennings vdg norrut och sdderut. Darmed torde antalet farliga chansningar minska.

Idag har trafikanter som kommer pa Lennings vig norrifrdn och som ska svianga ner pa
pafartsrampen inget vanstersviangskorfalt. Med en "droppe” kommer de inte att behova
ldimna foretride for motande trafik. Aven hir torde antalet farliga chansningar minska.

Med en “droppe” kommer det dven bli tydligare att man inte ska svinga ner pa
avfartsrampen och med en gang- och cykeltunnel under avfarten 6kar trafiksdkerheten for
samtliga trafikslag.

En “droppe” som till hilften ar enfilig och till hilften dubbelfilig 4r dock inte s& vanlig. Med
tydlig skyltning, vigmarkering och i 6vrigt sjalvforklarande utformning kommer den
upplevas mindre komplex och ddrmed bli mer trafiksdker.

Idag ar cirkulationsplatsen (Ekensbergsrondellen) enkelfilig. Den nya cirkulationsplatsen
kommer att vara dubbelfilig. En sddan ar inte lika sdker som en enkelfilig. Med forskjutna
tillfarter hélls hastigheterna ldga pa vig in i cirkulationen vilket minskar risken for
allvarligare olyckor. Dessutom forsvinner gang- och cykelpassagerna i plan.

En dubbelfilig cirkulationsplats dr dock mer komplex dn en enkelfilig sidan. Med tydlig
skyltning, vigmarkering och i 6vrigt sjalvférklarande utformning kommer den upplevas

mindre komplex och darmed bli mer trafiksiker.

Langs Lennings vag forbattras trafiksikerheten da vigen blir métesseparerad.

4 Rambéll. Trafikanalys éstra infarten i Nyképing. Norrkdping: 2018-12-14.



5. Tillganglighet for olika trafikantgrupper

Ett ssmmanhingande samt planskilt gdng- och cykelviagnat ger generellt en 6kad
tillganglighet for oskyddade trafikanter.

Végarna, "droppen” och cirkulationsplatsen dr dimensionerade enligt utrymmesklass A for
boggibuss (Bb) och lastbil med pahingsvagn eller sldp (Lps) samt enligt utrymmesklass D
for specialfordon (Lspec).

6. Utformningsstandard

6.1.  Gang- och cykelbana

En gang- och cykelbana fran bron 6ver E4:an direkt ner under avfarten frin E4:an skulle bli
alldeles for brant. Darfor far gdng- och cykelbanan gé ner i en spiral innan avfarten passeras.
Med en spirallosning inkriaktar dock gang- och cykelbanans sliant pad E4:ans dike. Med en
slantlutning pa 1:1,5, alternativt en stodmur, skulle ett sidant intrang undvikas.

For att minska sannolikheten att folk genar 6ver avfarten fran E4:an foreslas en trappa.
Denna kortar gangstrackan med ungefir 130 m.

Figur 2: Gang- och cykelbanans spiral samt trappa.



6.2. Korsningar

Placering av trafikplats, korsning och anslutningar ar beroende av var anslutande végar ar
tdnkta att byggas och av den fysiska miljons begransningar. Korsningarna ar
dimensionerade enligt utrymmesklass A for boggibuss (Bb) och lastbil med pdhangsvagn
eller slap (Lps) samt enligt utrymmesklass D for specialfordon (Lspec). Cirkulationsplatsen
och droppen ar utformade s att det inte ska ga att kora snabbare dn 40km/h igenom dem.
Normal hastighet kommer att vara 25—30 km/h pa vag in i cirkulationen och "droppen”.

6.2.1. Ekensbergsrondellen

Ekensbergsrondellen ar lite forskjuten norrut i férhallande till sin tidigare placering for att
ligga i h6jd med Nykopings kommuns anslutande vig visterifran och for att
magasinlangden mellan Ekensbergsrondellen och kommunens cirkulationsplats ska
maximeras vilket ar positivt for framkomligheten. Laget i vertikalled ar ganska last mellan
befintliga ledningar i marken och i luften.

Ekensbergsrondellen ar en dubbelfilig cirkulationsplats med tva korfilt vid samtliga
tillfarter. Samtliga franfarter har tva korfilt, forutom den mot Svartaviagen som har ett
korfalt.

Rondellen &r inte 6verkorningsbar och har en radie pa 20 meter. Den storleken pa radien ar
en bra avvigning mellan att hélla nere pa intrénget och att fa till en utformning som
minskar risken for att fordon genar genom cirkulationen och ddrmed inte fa ner hastigheten
tillrackligt. Tillfarterna norrifrn och Osterifran ar forskjutna for att fa ner hastigheten pa
vag in mot cirkulationen.

6.2.2. "Droppen”

“Droppen” ar placerad vid avfarten frdn E4:an. En placering langre norrut, narmre péfarten
till E4:an, skulle forsvéra anldggandet av en planskild passage for gdende och cyklister forbi
avfarten.

“Droppen” dr utformad med en innerradie pé 11 meter. En storre radie hade inneburit mer
bergschakt och intréng i naturmilj6. Den har ett korfalt i dess vistra del och tva korfalt i dess
Ostra del. Anledningen till att det ar tva korfilt in i "droppen” s6derifréan ar for att 6ka
framkomligheten. Dropprefugen ar inte 6verkorningsbar.

Dropprefugens lingd/radie-forhallande 6verstiger virdet angivet i VGU vilket innebar att vi
inte f6ljer kravutformningen for en droppe. Anledningen till detta ar att en kortare refug
skulle ha inneburit tvarare kurvor vilket skulle ha givit storre svep for lastbilsekipage
(speciellt Lspec). Detta skulle ha gjort att personbilar skulle ha kunnat gena mer varfér den
hastighetsreducerande funktionen skulle ha férsamrats.

Vilplanet for de som kommer ifrdn E4:an soder-/visterifran och som ska svinga vanster
(norrut) i droppen har en maximal langslutning pa 3,5 % (i borjan pa vilplanet, 35 m fran
droppen). Detta ar acceptabelt men lever dnda inte riktigt upp till 6nskvéard god standard
enligt VGU. Anledningen till detta dr att den nedre delen av "droppen” har varit tvungen att
héjas nagot sa att “droppen” inte lutar for mycket 1angs Lennings vag. For att leva upp till
onskvird god standard skulle det ha beh6vt goras en omfattande hojning av profilen langs



en lang stracka av befintlig avfartsramp, vilket inte har kénts ekonomiskt och miljomassigt
forsvarbart.

Syftet med vilplan ar att underlatta for fordon att ta sig ivig. Speciellt vintertid finns annars
en risk att fordon blir stdende. Vilplanet behéver darfor vara tillrackligt l&ngt for att
drivande axel ska hamna pé det nar fordonet star vid vdjningslinjen. Visserligen finns det en
risk att fordon vid ko behover stanna dven innan vilplanet och att de da far det svart att ta
sig ivdg, men dar kan forarna lattare anpassa korningen sé att fordonet inte behover bli helt
stillastdende. Ju kortare vilplanet ar desto storre ar risken att ett fordons drivande axel
hamnar innan vilplanet da fordonet vijer for trafik i droppen”. Risken for fastkérning kan
dock inte per automatik sidgas bli storre dn vad den ar idag i och med att droppen” kommer
att gora det lattare for fordon att svinga vinster (norrut) da de bara behover vija for trafik
pa Lennings vdg som kommer norrifran.

6.3. Stracka

Tre olika breddningsalternativ for Lennings vég har studerats. Ett dar breddning gors
Osterut, ett annat dir breddning gors bade visterut och 6sterut och ett tredje dar breddning
gors vasterut. Breddning Osterut ger stort intrang i naturmark. Breddning bade visterut och
oOsterut ar mer komplicerat och dyrare att genomfora. Mittremsan hade dd hamnat i mitten
av befintlig vdg. Breddning visterut ger minst intrang pa vardefull naturmark men innebér
storre utmaningar nir det giller narheten till luftledningen. Alternativet med breddning
vasterut ar det alternativ som valts att g& vidare med.

Vigen anpassas mot befintligt sa att inte on6digt mycket asfalt ska behova rivas och sa att
massbalansen blir biattre. Darav anledningen till varfor en lagpunkt skapas vid sektion
0/160.

Lennings vig utformas som en moétesseparerad fyrfaltsvig med en tre meter bred
mittremsa. Se figuren nedan.
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Figur 4: Typsektion for Lennings vdg.

Fran vanster (vister) ar det en 3 m bred gang-och cykelbana, ett 3 m brett
svackdike/tiackdike, en 0,5 m bred yttre vigren, tva stycken 3,25 m breda korfilt, en 0,5 m
bred inre vagren, ett 0,5 m brett svackdike (mittremsa), en 0,5 m bred inre végren, tva
stycken 3,25 m breda korfilt och en 0,5 m bred yttre vigren.

Norr om droppen ir det en 3 m bred gang- och cykelbana, en 1,17 m bred skiljeremsa,
ungefir 3,2 meter breda och motriktade korfilt (anslutning mot befintligt) och en vigren

vars bredd varierar.

Avfarten fran E4:an har en 0,5 m bred inre vigren, tva stycken 3,5 m breda korfilt och en
0,5 m bred yttre viagren.
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Péfarten har 0,5 m breda vigrenar och ett korfilt vars bredd varierar p.g.a. breddokning i
kurva.

Svartaviagen har 0,25 m breda vigrenar och 3,2 meter breda korfilt (anslutning mot
befintligt).

Krav pa linjeforing och sikt uppfylls for Lennings vag och Svartavagen. For avfarten fran
E4:an har siktkraven vid fard mot "droppen” inneburit att gdng- och cykelbanan och dess
racke fatt flyttas langre bort fran "droppen”.

6.4. Informationsplatsen

Fickan foreslas bli 5,75 m djup. Ddrmed skulle det finnas en ungefar 3 m bred yta kvar
mellan uppstallt tungt fordon och korfalt.

De avstandskrav som galler for ett hogerpasvangskorfalt ligger ndrmast till hand att utga
ifran vid bestammandet av informationsplatsens placering i langsled. Anpassningsstrackan
ska da vara 85 m lang. Narmast cirkulationsplatsen (d.v.s. efter informationsplatsen) bér en
25 m lang heldragen linje finnas. Innan dess kan man tanka sig att en atminstone 75 m lang
vaxlingsstracka bor finnas (75 m dr minsta avstand mellan rampférgreningar samt mellan
rampanslutning och sekundarvéagskorsning).

6.5. Vagutrustning

Vagracken kommer att behovas vid gang- och cykelporten samt dir vagarna ar hogre an tre
meter i forhéllande till omgivande mark och/eller dar slénten ar brantare dn 1:3. Lingsmed
“droppens” Ostra sida kommer det att vara vigracke for att kunna minska pa bergschakten
och intrdnget i naturmarken. Eventuellt kan det bli aktuellt med vagracke for att skydda
stolpar och stag till Vattenfalls luftledning. Vigrackena ska ha kapacitetsklass N2, férutom
vid broar och eventuellt vid luftledningens stolpar och stag dar de ska ha kapacitetsklass H2.

Dar gang- och cykelbanan 16per parallellt med Lennings vég vid droppen och parallellt med
avfartsrampen ska riacket vara av typen kombinerat vag-, gdng- och cykelbanericke. I
“spiralen” ska gang- och cykelbanan ha gang- och cykelbanericke vid gabionmuren mot
motorvigen och dar sldnten dr brantare 4n 1:3. Trappan ska ha ledsténger.

Viagvisningen ska visa de mal som visas idag. I och med att Lennings vig har relativt mycket
langvaga trafik ar det viktigt att skyltningen inte ar for detaljerad. Informationen ska vara
kort och koncis samt visa de viktigaste och mest relevanta malpunkterna.

Avfarten frén och pafarten till E4:an vid droppen” ska ha 0,3 meter breda och heldragna
kantlinjer, H(0,30). Deras korfiltslinje ska vara 0,3 meter bred och intermittent med tre
meters mellanrum, 1(0,30)3+3. "Droppen” och cirkulationsplatsen samt deras tillhérande
refuger ska ha 0,3 meter breda och heldragna linjer, H(0,30), runt sig. Lennings vdg och
Sviartaviagen ska ha 0,10 meter breda och intermittenta kantlinjer, I(0,10)1+2, samt 0,10
meter breda och intermittenta mittlinjer, I(0,10)3+3. Korfiltslinjerna ska vara 0,20 meter
breda och intermittenta, 1(0,20)3+3.
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7. Barriareffekter

Fler korfalt och mer trafik kan innebéra en storre barriareffekt och mer buller. Med omsorg
vid utformningen av vigmiljon kan kinslan av barridreffekt och spridningen av buller
minskas.

Det faktum att gdng- och cykeltrafikanter mellan Svartaviagen och handelsomradet kommer

att fi en halv kilometer langre striacka jamfort med idag innebir dock att barriareffekten for
dessa kommer att kidnnas storre.

8. Faunaatgarder

Inga faunaatgirder fordras utmed den aktuella strackan.

9. Fragmentering

En storre barridreffekt (mer trafik och buller) kan forstirka den fragmentering som redan
finns idag.
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