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1. Sammanfattning

Det primara syftet med PM-byggnadsverk ar att samla upp de krav som stills pa specifika
byggnadsverk for att sedan utviardera dessa krav och jaimfora i flera olika alternativa broar
samt stodmurar som &r tekniskt genomforbara att uppfora.

Som underlag till uppréattande av detta PM har bilaga "E3.06 Byggnadsverk version 15.0”
daterad 2013-10-30 REV. 2020-03-31 anvénts.

Detta PM redovisar och beskriver:

- Bro for GC-vig vid trafikplats 134, km 2/500 samt stodmur i slint mot
E4:an.

Ostra infarten #r idag en av Nykopings viktigaste infartsleder men har problem med
trafiksdkerhet och framkomlighet. Planerad exploatering, forvintad befolkningsutveckling
och framtida resecentrum medfor att Ostra infarten ir ett prioriterat objekt i liinet.

Ostra infarten och de anslutande vigarna till och frin E4:an har stor betydelse for bade
lokala och regionala resor. Det finns handelsomraden p émse sidor av E4:an, vilka alstrar
stora trafikfloden.

Malsattningen med projektet ar att genomfora kapacitetshgjande dtgarder samt att 6ka
trafiksdkerheten.
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Figur 1 Oversiktskarta Bildkdlla: Lantmditeriet






2. Lista Over byggnadsverk

2.1. Tillkommande byggnadsverk

2.1.1. Bro for GC-vég vid trafikplats 134, km 2/500

For forslagsskiss pa ny bro se figur 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 och figur 10.

Tabell 1

Typ: Bestams i byggskedet:
Alternativ 1: Rérbro av korrugerad stalplit med
grundlaggning pa packad fyllning.
Alternativ 2: Valvbro av korrugerad stalplat med
grundlaggning pa betongstod.

Fri brobredd: >3m

Fri hojd: > 2,7 m.

2.1.2. Stodmur for GC-vag vid trafikplats 134 utmed E4:an

For forslagsskiss pa stodmur se figur 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17 och figur 18.

Tabell 2

Typ: Bestams i byggskedet:
Alternativ 1: Stodmur i form av krossfyllda
gabioner
Alternativ 2: Stédmur i betong

Utbredning: Cirka 32 m

Hogsta hojd pa stodmur Cirka 3 m.

frin UK till OK:




3. Kravanalys

3.1. Overgripande krav

Utformning av bro ska baseras pa krav enligt Krav Brobyggande TDOK 2016:0204 version
3.0 och déri dberopade standarder och andra regelverk.

- Koordinatsystem i plan: SWEREF99 1630
- Hojdsystem: RH2000
3.1.1. Gestaltning
GCM-passage utformas for att upplevas trygg detta genom god genomsikt samt genomtankt

fargsittning och god belysning.

Slanter och skiljeremsa ska vara vegetationskladda och etablerade likt omgivande mark for
att anlaggningen ska passa vil in i landskapet och ge ett omhéndertaget intryck.
Vegetationen ska ge forutsattningar for artrika viagkanter.

3.1.2. Utformning

Byggnadsverk for GCM-vig forlaggs planskild mot avfartsramp vid trafikplats 134
(Paljungshage). Utformning ska f6lja VGU 2020 och Krav Brobyggande.

Enligt uppdragsbeskrivningen stélls krav pa fri 6ppning till 3,0 meter och fri h6jd 2,7 meter.
Kravet pa fri 6ppning méste dock 6kas till ett minimikrav pa 5,4 meter pa grund av krav pa
planskilda GCM-passager enligt VGU 2020:

e Planskilda GCM-passager under vdig ska vara minst lika bred som anslutande
GCM-vdg, med tillagg for skyddsremsa = 1,2 m pa vardera sidan. (enligt VGU
2020)
e Fri hojd i GCM-passagen ska vara = 2,5 m (enligt VGU 2020)
Stodmur ska anlidggas i slint ner mot E4:an for att forhindra att ovanférliggande sliant fran

ny GCM-passage ska rinna 6ver stodmur ner pa vigen samt for att stabilisera ny GCM-vig.
Overytan pa stodmur forliggs minst 0,10 m ovan slintens yta.

3.1.3. Barférmaga

Bro ska dimensioneras for last av vagtrafik enligt Krav Brobyggande.

Stodmur ska dimensioneras for laster enligt Krav Brobyggande.



3.1.4. Miljo

Paverkan genom utformning:
Malsittningen for den fardiga anlaggningen ar att underhéll och felavhjélpning kan utforas
pé ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sétt.

Paverkan genom materialval:

Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomaissigt riktigt sitt. Enkla och standardiserade l6sningar kan viljas nar de
uppfyller efterfragad funktion.

Paverkan under byggskede, driftskede, vid utrivning

Malet ska vara att minska projektets klimatpaverkan med minst 15 procent under
framtagande av forfrigningsunderlag for entreprenad- samt byggfas. Detta innebar
exempelvis att vilja den mest optimerade tekniska 16sningen, samt inkép av material fran
miljomedvetna tillverkare, till exempel miljobetong, helt eller delvis dtervunnen armering
och att minimera byggtransporter.

LCC-kalkyl utfors pa samtliga foreslagna broalternativ, se kapitel 6.

3.1.5. Arbetsmiljo

Arbetsmiljon ska uppfylla tillampliga krav i Arbetsmiljoverkets foreskrifter.

Broarnas utformning ska ge forutsittningar for en siker arbetsmiljo vid byggande, drift,
inspektion och underhall.

Arbetsmiljofragor och risker som beror uppforande av broarna ska identifieras och delges
BAS/P vid projekteringen for senare hantering av BAS/U i byggskedet.

3.1.6. Produktion

Trafiken lings ”Lennings vdg” och anslutande vigar méste vara framkomliga under byggtid.

3.1.7. Ekonomi

Byggnadsverkens utformning ska valjas med fokus pa kostnader under anlaggningens hela
livslangd.

Byggnadsverken ska utformas sa att investeringskostnad, trafikantstorningar samt drift och
underhallsétgiarder optimeras.

Atgirderna vigs mot framtida kostnader med hinsyn tagen till konstruktionens
underhéllsplan och utformning under dess livscykel.



4. Skisser

4.1. Valvbro for GCM-vag

Figur 3 Valvbro med betongsockel (3D-vy)
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Figur 4 Valvbro planskiss
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Figur 5 Valvbro sektionsskiss
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Figur 6 Valvbro elevationsskiss
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Rorbro for GCM-véag

4.2.

Figur 7 Rérbro (3D-vy)

Figur 8 Rorbro planskiss
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4.3. Stédmur gabionkorgar
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Figur 11 Stodmur i form av gabioner utmed E4:an (3D-vy)

Figur 12 Stodmur gabioner planskiss
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Figur 13 Stodmur gabioner sektionsskiss
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Figur 14 Stodmur gabioner elevationsskiss
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4.4. Stoédmur prefabricerade L-stod
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Figur 15 Stodmur i form av L-stod i betong utmed E4:an (3D-vy)

Figur 16 Stédmur L-stod planskiss
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Figur 18 Stodmur L-stod elevationsskiss
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5. Konsekvensanalys

5.1. Overgripande

Forutsdttning for konsekvensanalys:

” En konsekvensanalys utfors for de olika utformningsalternativen for varje ingdende
byggnadsverk.

Denna konsekvensanalys ska visa konsekvenserna av vart och ett av
utformningsalternativen for det aktuella byggnadsverket.

Konsekvensanalysen anvdnds bland annat som stod vid bedomning av rimlig nivd for
kraven pa byggnadsverken.

Konsekvensanalys ska omfatta minst féljande omraden:”

- Gestaltning
- Utformning
- Barformdga
- Miljo

- Arbetsmiljo
- Produktion
- Ekonomi

Kravanalysen i kapitel 3 ska granskas och behandlas i konsekvensanalysen
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5.2. Valvbro fér GCM-vag vid trafikplats 134, km 2/500

Tabell 3

Alternativ 1. Valvbro i korrugerad stalplat

Gestaltning

Undersidan av brooverbyggnaden utformas for att ge ett trevligt
estetiskt intryck da gingtrafikanter och cyklister passerar i ett 1agt
tempo och hinner kdnna in omgivningen.

For att man ska kénna sig sdker vid passage under bron férses passagen
med god belysning.

Markytor i slanter och brokoner utformas med lutningar och
grasbeklddnad enligt gestaltningsprogrammet

Valvbron kan med foérdel kapas i samma lutning som slianten ovan for
att fi den att smalta in mer i omkringliggande terrang.

Utformning

En fri 6ppning pa 5,4 meter skulle ge en rymlig passage som upplevs
tryggare dn en smal passage av bara vigbanans bredd, och gor dven sa
att ljusinsldppet blir battre. Bredden pa 5,4 meter kommer ifrdn kraven
enligt VGU, se avsnitt 3.1.2 for mer information.

Den fria h6jden ar minst 2,7 meter 6ver GCM-vagens bredd for att
sedan vika av i en radie ovan skyddsremsorna givet den geometriska
utformningen pé stalvalvet.

Barformaga

Valvbrons barférméga kommer att kalkyleras och verifieras i
bygghandlingsskedet genom statiska berdkningar.

I detta skede har konstruktionstypen valts utifran erfarenhet och genom
granskning av liknande referensbroar, detta for att sikerstélla att vald
brotyp ar en mojlig 16sning.

Miljo

En bro i korrugerad stélplat ar ett bra val ur miljésynpunkt i jamforelse
med betongbroar som har en storre total miljopaverkan. Det kommer
dock kravas betong till fundamenten som man stéller ner stalvalvet p3,
vilket man slipper med en rérbro.

Narmiljon kan under byggtiden forsdmras med avseende pa miljé och
hailsa, detta frimst genom forsamrad framkomlighet, buller, trafik,
byggdamm med mera fran arbetet som sker vid anldggning av bron.
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Arbetsmiljo

Risker med uppforandet av en valvbro i korrugerad stalplat som har
observerats ar foljande:

e tunga lyft under arbete

¢ lyft av bro och eventuella formstéllningar

o fallrisker, arbete pa hog hojd eller intill schakter

¢ buller, till exempel vid arbete med mutterdragare, samt frén
tung trafik pa narliggande vag.

e arbete niara hogspanningsledningar (luftledningar eller
nedgriavda hogspanningskablar)

e arbete nira trafikerad vig

Produktion

En valvbro i stilplét levereras ofta i delar, som sedan monteras ihop pé
plats. Grundlaggning for 6verbyggnaden ska vid leverans vara
fardigstalld s& att man direkt ska kunna paborja montering och for att
man inte ska ta upp stora markansprék i onédan eller under en langre
tid. Detta medfor en kort byggtid och bedoms vara ett bra val ur
produktionsperspektiv.

Ekonomi

En valvbro i korrugerad stalplét dr en beprovad och konventionell typ av
bro vilket innebar att kostnadskalkyler kommer att kunna goéras med
god noggrannhet. Se ocksa avsnitt 6 Livscykelanalys for mer
information.
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5.3. Rorbro for GCM-vag vid trafikplats 134, km 2/500

Tabell 4

Alternativ 2. Rorbro i korrugerad stalplat

Gestaltning

Undersidan av brooverbyggnaden utformas for att ge ett trevligt
estetiskt intryck da gingtrafikanter och cyklister passerar i ett 1agt
tempo och hinner kdnna in omgivningen.

For att man ska kinna sig séker vid passage under bron forses passagen
forslagsvis med god belysning.

Markytor i slinter och brokoner utformas med lutningar och
grasbeklddnad enligt gestaltningsprogrammet

Rorbro kan med fordel kapas i samma lutning som sldnten ovan for att
fa den att smélta in mer i omkringliggande terrang.

Utformning

En fri 6ppning pa 5,4 meter skulle ge en god standard och en rymlig
passage som upplevs tryggare dn en smal passage av bara vigbanans
bredd och gor dven att ljusinslappet blir bra.

Den fria hojden ar minst 2,7 meter 6ver GCM-vigens bredd for att
sedan vika av lite i en radie ovan skyddsremsorna pa grund av ett rors
geometriska utformning.

Bredden pa 5,4 meter kommer ifran kraven enligt VGU, se avsnitt 3.1.2
for mer information

Barformaga

Rorbrons barforméga kommer att kalkyleras och verifieras i
bygghandlingsskedet genom statiska berdkningar.

I detta skede har konstruktionstypen valts utifran erfarenhet och genom
granskning av liknande referensbroar, detta for att sikerstélla att vald
brotyp ar en mojlig 16sning.

Miljo

Rorbro i korrugerad stélplét ar ett bra val ur miljosynpunkt i jamforelse
med betongbroar som har en storre total miljopaverkan.

Vid anldggning av en rorbro sé grundlagger man pé en rérbadd av ett
icke tjéllyftande material som gor att man helt slipper blanda in ndgon
form av betong vilket ar en fordel ur miljésynpunkt.

Narmiljon kan under byggtiden forsamras med avseende pa milj6é och
hélsa, detta framst genom forsamrad framkomlighet, buller, trafik,
byggdamm med mera frén arbetet som sker vid anldggning av bron.
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Arbetsmiljo

Risker med uppforandet av en Rorbro i korrugerad stalplit som har
observerats ar foljande:

e tunga lyft under arbete

¢ lyft av bro och eventuella byggstéllningar

o fallrisker, arbete pa hog hojd eller intill schakter

¢ buller, till exempel vid arbete med mutterdragare, samt frén
tung trafik pa narliggande vag.

e arbete niara hogspanningsledningar (luftledningar eller
nedgriavda hogspanningskablar)

e arbete nira trafikerad vig

Produktion

Konstruktionstypen rorbro levereras ofta i delar (sektioner), som sedan
monteras ihop pa plats.

Grundléaggning for roret ska vid leverans vara fardigstélld for att man
direkt ska kunna placera roéret pa badden for att sedan péborja
montering. Det ar en stor fordel da man slipper ta upp stora
markansprak i onddan eller under en lingre tid. Denna arbetsging
medfor en kort byggtid och bedoms vara ett bra val ur
produktionsperspektiv.

Ekonomi

En rorbro i korrugerad stalplét ar en mycket vanlig och konventionell
typ av bro vilket innebar att kostnadskalkyler kommer att kunna goras
med god noggrannhet. Se ocksé avsnitt 6 Livscykelanalys for mer
information.
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5.4. Fyllda gabionkorgar i slant mot E4:an

Tabell 5

Alternativ 1. Stodmur i gabioner

Gestaltning

Gabionmuren kan utformas symmetriskt for att ge ett enhetligt och
trevligt intryck for forbipasserande trafik.

Gabionmuren fylls med stenar och vegetation kan anldggas pa muren
vilket gor att den kan smaélta in fint i omgivningen.

Markytor i slanter utformas enligt gestaltningsprogrammet

Utformning

Gabionmuren kommer att kunna utformas for att undvika att slanten
inkréaktar p& E4:an.

Grundlaggningsdjupet kan utféras antingen genom att schakt utfors ner
till samma niva for hela muren for att sedan byggas upp till ratt hojd.
Eller s& kan schakt och grundlaggning utforas i flera nivaer for att
minska ner materialnyttjande och schakt. Val av grundlaggningsmetod
kommer att analyseras vidare i nésta skede nar de geotekniska
forutsittningarna ar kénda.

En konventionell stdmur i betong kréver ett draneringssystem for att
ta hand om vattentrycket. En gabionmur &r sjilvdranerande, vilket gor
den till en mer kostnadseffektiv 16sning ur den aspekten.

Barformaga

Stodmurens dimension kommer att kalkyleras och verifieras i
bygghandlingsskedet genom statiska berdkningar.

I detta skede har stodmuren utbredning valts utifran erfarenhet, exakt
utbredning utreds vidare i nista skede.

Miljo

En stodmur i form av stalgabioner fylld med stenar ar ett bra val ur
miljosynpunkt i jimforelse med betongstédmur, som har en storre total
miljopéaverkan.

Under byggtiden forekommer buller och byggtrafik vid anldggning av
stodmuren.

Arbetsmiljo

Risker med anldggning av en stodmur i form av fyllda gabionkorgar har
foljande observerats:

e tunga lyft av gabionkorgar

o fallrisker, arbete pa hog hojd eller intill schakter

e arbete nira hogspanningsledningar (luftledningar eller
nedgravda hogspanningskablar)

e arbete néra trafikerad vig
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Produktion

Innan leverans av stodmuren schaktas marken ur till projekterad hojd
dar plats ges at en jamn packad badd med dranerande material som
stodmuren placeras pa.

Stodmur i form av gabioner monteras antingen pa plats for att sedan
fyllas med sten fran omgivningen eller s kan ocksé gabionkorgarna
levereras fyllda med sten for att spara in péa tiden.

Vid val av fardigfyllda gabionkorgar medfor det en mer effektiv
anldggningsprocess och bedoms att vara det bittre alternativet i
forhéllande till tomma gabioner som fylls pa plats.

De fyllda gabionkorgarna lyfts pa plats med hjilp av lyftoken som finns
formonterad pa korgarna.

Ekonomi

Kostnadskalkyler for gabionmur kommer att kunna goras med god
noggrannhet dd man kommer utreda ett exakt antal korgar som ar
nodvandigt for att sedan ta in priser. Se avsnitt 6 Livscykelanalys for en
estimerad investeringskostnad.
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5.5. Prefabricerade L-st6d i betong, i slant mot E4:an

Tabell 6

Alternativ 2. Stodmur i betong, typ L-stod

Gestaltning

L-stoden kan utformas symmetriskt for att ge ett enhetligt och trevligt
intryck for forbipasserande trafik. Kan levereras med slit eller rollad yta
men ocksé med grafisk eller matrisgjuten framsida.

Markytor i slanter utformas enligt gestaltningsprogrammet

Utformning

L-stoden utformas for att undvika att sldnten inkréaktar pd E4:an.
Muren tillverkas i sektioner pa fabrik och levereras fardig for montage.

Grundlaggningsdjupet kan utforas antingen genom att schakt utfors ner
till samma niva for hela muren for att sedan placera L-stod av samma
hojd. Eller sé kan schakt och grundlaggning utforas i flera nivéer for att
minska ner materialnyttjande och schakt, d& blir L-stoden utformade i
varierande storlekar. Val av grundliaggningsmetod kommer att
analyseras vidare i nista skede nér de geotekniska forutsattningarna ar
kinda.

En konventionell stdmur i betong kréver ett draneringssystem for att
ta hand om vattentrycket.

Barformaga

Stodmurens dimension kommer att kalkyleras och verifieras i
bygghandlingsskedet genom statiska berdkningar enligt Trafikverkets
géllande krav.

I detta skede har stédmuren utbredning valts utifrin erfarenhet och
exakt utbredning utreds i vidare utredningar.

Miljo

En stodmur i betong av typen L-st6d kraver armering och betong som
har en storre total miljopaverkan i jamforelse med gabionmur.

Under byggtiden forekommer buller och byggtrafik vid anldggning av
stodmuren.

Arbetsmiljo

Risker att ta hansyn till vid anldggning av L-stod har f6ljande
observerats:

e tunga lyft under arbete

o fallrisker, arbete pa hog hojd eller intill schakter

e arbete nira hogspanningsledningar (luftledningar eller
nedgravda hogspanningskablar)

e arbete nira trafikerad vig
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Produktion

Innan leverans av stodmuren schaktas marken ur till projekterad hojd
dar plats ges at en jamn packad badd med dranerande material som
stodmuren placeras pa.

L-stoden levereras prefabricerade och lyfts pé plats med lyftkran i de
ingjutna lyftoglorna for att effektivisera och spara in pé tiden.

Prefabriceringen medfor en kort anlaggningstid och bedoms vara ett bra
val ur produktionsperspektiv.

Ekonomi

Kostnadskalkyler for L-stod kommer att kunna géras med god
noggrannhet d& konstruktionen ar simpel och konventionell. Se avsnitt
6 Livscykelanalys for en estimerad investeringskostnad.

26




6. Livscykelanalys

LCC-analys ar en viktig del i bedomning av basta konstruktionsval. En analys har utforts for
de foreslagna alternativen.

LCC-analysen ar tankt att anvindas som ett underlag for att bedoma kostnad for de olika
brotyperna som studeras i detta PM. I tabellen nedan redovisas kostnader for investering
och livscykelatgirder (LCA) vilket adderat resulterar i en livscykelkostnad (LCC) for
tillkommande byggnadsverk.

6.1. Investering

Investeringskostnaden for samtliga broutformningsforslag ar baserade pa
erfarenhetsvirden i kr/mz2.

Virden ar framtagna utifrén, i BaTMan, redovisade kostnader for liknande brotyper.
Investeringskostnaden ar for en styck bro.

Kvadratmeterpriserna som erhéllits har dven stdmts av mot referensprojekt med bland
annat prissatta mangforteckningar och korrigerats nar de uppvisat avvikelser.

I investeringskostnaderna ingar dven konsultarvoden och entreprenadomkostnader
(byggherrekostnader).

For stodmurarna har en endast en investeringskostnad tagits fram dar hansyn ej ar tagen till
entreprenadomkostnader.

Tabell 7
Byggnadsverk | Typ Investeringskostnad [kr] Kr/m?2
Alt. 1 Valvbro i stal 8 800 000 21 450
Alt. 2 Rorbro i stal 11 700 00 28 566
Tabell 8
Byggnadsverk Typ Investeringskostnad [kr] | Per enhet
Alt. 1 (pris per m2) Gabioner fyllda | 198 230 2305 kr
med bergkross
Alt. 2 (3 meter hogt L-stod) | Prefabricerat 238 000 7000 kr
L-stod i betong
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6.2. Besiktning och inspektion

Besiktning och inspektion har i denna kalkyl berdknats utforas vart sjatte ar.
Besiktningskostnaderna ar berdknade pé hela konstruktionsytan.

Huvudinspektion: 9o kr/m2, antal under livslingd: 20 inspektioner. Nuvirde av
besiktnings- och inspektionskostnader sett 6ver hela livslangden enligt tabell nedan.

Tabell 9
Byggnadsverk | Typ Huvudinspektion [kr]
Alt.1 Valvbro i stal 20 945
Alt. 2 Rorbro i stil 20 945
6.3.  Underhall (rengoring, atgard av smaskador m.m)

Underhallskostnader och nuvirdet av dessa dr baserade pa av Trafikverket angivna
underhall och intervall samt a-prislista for brodtgirder 2020 tagen fran Trafikverkets bro-
och tunnelférvaltningssystem, BaTMan.

I tabell nedan redovisas nuvirde av samtliga underhéllskostnader for brokonstruktion med
ingdende konstruktionsdelar med en kalkylranta pa 3,5 % och en livslangd pé 120 ar.

Tabell 10
Byggnadsverk | Typ Underhallskostnad, nuvarde [kr]
Alt.1 Valvbro i stal 242 991
Alt. 2 Rorbro i stal 242 991
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6.4. Trafikantkostnader

Trafikantkostnader har beriiknats pa gillande &rsdygnstrafik (ADT) for berord vig vid den
nya planerade bron. En bedémning av kostnader har gjorts enligt nedan, baserade pa
erfarenhetsvirden.

- Trafikantkostnader for forsening av tung trafik: 4,5 kr/fordon och minut.

- Trafikantkostnader for forsening av personbil: 1,9 kr/fordon och minut.

ADT-uppgifter p& Lennings viig enligt tabell nedan:

Tabell 11
Vig Typ Trafikflode ADT
Lennings vag Tung trafik 1400 (matar 2019)
Lennings vag Personbil 12 900 (maitar 2019)

Hypotetisk forsening ar beriknad per minut.
- Trafikstorning pa Lennings vdg tung trafik: (4,5 * 0,972) = 4,4 kronor per minut
- Trafikstorning pd Lennings vdg personbil: 1,9 * 8,06) = 17 kronor per minut

6.5. Trafikanordningskostnader

Trafikanordningskostnader har inte specificerats separat pa grund av svarigheterna att
bedéma omfattning och vilken typ av anordning som ska antas.
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7.Forslag pa val av utformning

Forslaget alternativ ar det som ska ses som det mest troliga alternativet till byggnadsverk
som en entreprenor valjer att uppfora.

Val av brotyp & stédmur utgar fran fordelar kontra nackdelar ur aspekterna teknik,
gestaltning, livscykelkostnad och klimatpéaverkan.

Motivering till val av specifik brotyp och férordat alternativ fran konsultens sida ar
sammanfattat nedan i avsnitt 7.1.

7.1. Forordat alternativ av byggnadsverk

Efter granskning och analys av de tva olika konstruktionstyperna for byggnadsverk s& kan
man dra slutsatsen att de bada alternativen i manga aspekter ar likvirdiga. Om man da

bryter ner det och tittar pa vad som skiljer de olika konstruktionstyperna at ar det framfér
allt grundldggning och investeringskostnaden som skiljer mellan de tva olika alternativen.

Med rorbro fir man en konstruktion som har noll betong medan en valvbro i stal ger ett
hogre klimatavtryck dock till ett légre pris. Brotypen rorbro gér vanligtvis snabbare att
anldgga d& man slipper momentet med betongstéden som en valvbro.

De aspekter som vager 6ver till brotypen valvbros fordel dr dess mdjlighet till andra
geometrier kontra rorbron, vilket gor att man kan forlagga konstruktionen pa en hogre niva
och pa sa sétt kan man héja GC-banan och grundldggningsdjupet. Vilket i sin tur for med sig
positiva aspekter sisom mindre schakt, byggnadsverket kan kortas ned négot for att
slantutbredningen méter konstruktionen “tidigare” vilket ocksé gor att passagen for
fotgdngare och cyklister kortas ned, det dr dock marginellt.

Efter utford kravanalys, konsekvensanalys och jamforelser mellan de olika brotyperna sa
forordar vi valvbron med betongstod forlagd pa en badd av icke tjallyftande material framfor
allt med tanke pa grundlaggningsdjupet, dess geometriska fordelar i utformningen och
kostnaden.
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7.2. Forordat alternativ av stodmur

Efter granskning och analys av de tvé olika alternativen pa stodmur kan man se bade
likheter och olikheter. Alternativet som férordas faller dock pa gabionmuren, detta val har
sin grund i tre avgorande punkter. Nedan listas dessa punkter utan inbordes ordning.

1. Gabionmuren har en lagre investeringskostnad och troligtvis blir &ven
underhéllskostnaden lagre da stodmurar i betong tenderar att behova bli sanerade
fran klotter med jamna mellanrum. Investeringskostnad for gabionmuren ar
beriknad till att bli cirka 17% billigare d4n L-stoden.

2. Gabioner fyllda med bergkross kommer att smilta in fint med omgivningen tack
vare att stenar ar ett naturmaterial som férekommer naturligt i dess narmilj6 och

vid befintlig nirliggande bro finns dven dir gabionmurar.

3. Gabioner dr det bittre valet ur hallbarhetsperspektivet, korgarna utfors visserligen i
stdl men det kréavs ingen armering eller betong.
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7.3. Referensbilder liknande broar

Figur 19 Bro éver GC-vdg S tpl Saltkdllan 14-1684-1 (Rorbro)

i [

-

Figur 20 Bro éver GC-vdg SO Vanneberga vid Rosenlund pa rv 21 11-1006-1 (Valvbro)
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7.4. Referensbhilder liknande stédmurar

3 s /

Figur 22 Gabionmur Lergoksgatan-Radiovdgen, 1480-4449-1 (gabionmur)
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