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1. Sammanfattning

Ostra infarten i Nykopings nordostra del r en viktig infartsled till Nykoping fran E4. Hir finns
handelsomréden pi 6mse sidor av motorviagen E4 och stora trafikfloden av sévél fordonstrafik som
oskyddade trafikanter. Dagens utformning medfor kobildning och trafiksdkerhetsrisker vid vissa
tidpunkter pa dagen.

Vigplanens dndamal ar att maojliggora kapacitetshojande atgarder och att 6ka trafiksdkerheten for
samtliga trafikanter. Projektomradet/utredningsomradet omfattar en cirka 600 meter ldng striacka av
Lennings vag (vig nr E4.09) som stricker sig frén Ekenbergsrondellen till trafikplats 134 vid
Paljungshage intill vag E4. Ombyggnationen av Ostra infarten efterstravar att minska klimatpaverkan
med minst 15 procent under genomforandet.

Atgirder som foreslas dr ombyggnad av rampanslutningen vid trafikplats 134 (Piljungshage),
anldggande av en gang- och cykelpassage under avfarten fran E4:an (frdn Norrkoping) samt ny
placering och utformning av Ekensbergsrondellen, se Figur 1. Del av Lennings vig foreslas byggas om
och utformas med 2+2 korfilt och Svartaviagen (vag nr 223 och 800) med intilliggande ging- och
cykelvig anpassas till nytt 1age for Ekensbergsrondellen. Nykopings kommun har ett angransande
projekt och kommer ansvara for ombyggnaden av Brandkarrsvigen och Lennings vig soder om
cirkulationsplatsens nya lage. Hur de tva projekteten hanger ihop redovisas i PM Gemensam éversikt
— Ostra infarten Nykoping.

Trafikverket har bedomt att vigplanen inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Motiveringen har varit att projektet syftar till forbattringsatgarder i befintlig miljo och att
projektomradet till storre delen omfattar mark som redan ar ianspraktagen. Trafikverkets bedomning
har samratts med Léinsstyrelsen i Sdermanland som den 16 juni 2021 beslutade att projektet inte kan
antas medfora en betydande miljopaverkan utifran den omfattning och de atgiarder som beskrivits i
tidigare samradsunderlag. Det innebar att en miljokonsekvensbeskrivning inte tas fram utan att en
miljobeskrivning istillet integreras i denna planbeskrivning.

Den samlade bedomningen ar att med vagplaneforslaget blir trafiksdkerheten béttre for oskyddade
trafikanter pa grund av planskildheten. Med droppregugen 6kar trafiksikerheten for biltrafiken.
Diaremot blir trafiksdkerheten simre i Ekensbergsrondellen da en dubbelfilig cirkulationsplats
innehaller fler konfliktpunkter. Framkomligheten 6kar pa grund av fler filer, fritt hogersvangskorfalt
och planskild korsning. Tillgdngligheten minskar for kollektivtrafikresendrerna da befintligt
héllplatslédge dras in. En planskildhet kan bli ett storre hinder for vissa trafikanter &n om passagen
varit i plan. Vidare kan den langre strackan for oskyddade trafikanter mellan Svirtaviagen och
handelsomréadet ses som en férsamring i tillgdnglighet.

Under samradstiden ska myndigheter, Nykopings kommun, enskilda som blir sarskilt berérda och
allménheten ges tillfille att 1imna synpunkter. Inkomna synpunkter sammanstills och bemots
darefter i en samrédsredogorelse och en granskningshandling tas fram.

Viagplanen berdknas skickas in for faststillelse under ar 2022 med planerad byggstart under ar 2023.
Anléggningskostnaden for foreslagna dtgarder i vagplanen ar berdknade till cirka 68 miljoner kr.
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Figur 1. lllustrationskarta 6ver vagplaneforslaget. Rod farg utgor ytor som Trafikverkets planerar och blaa ytor
planerar Nyrkdpings kommun. Denna vagplan omfattar enbart de réda ytorna.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och effektmal

2.1Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jairnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jairnvagsplan, se Figur 2.

I planldggningsprocessen utreds var och hur véigen eller jirnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersékningar som krévs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I
sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jirnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

S Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan
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inkl miljébeskrivning

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
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Figur 2. Planlaggningsprocessen for en véagplan utan MKB.



2.2 Bakgrund

Ostra infarten ir en av Nykopings viktigaste infartsleder med stor betydelse for bide lokala och
regionala resor. Handelsomréden finns lokaliserade pa 6mse sidor av E4, vilket genererar stora
trafikfloden inom omradet. Det finns ocksa idag en relativt omfattande géng- och cykeltrafik pa bada
sidor om E4. Dagens utformning innebar problem med bade trafiksikerhet och framkomlighet.
Befintliga pafarter till E4:an ar for korta och medfor att ménga trafikanter har svért att accelerera och
kora ut pa E4:an. Detta medfor exempelvis vissa trafiksikerhetsrisker och vid vissa tidpunkter skapas
kobildningar.

Nyképing ses dven fortsittningsvis viixa och nya bostadsomraden planeras som férviintas nyttja Ostra
infarten for att né bland annat E4:an, samtidigt som en fortsatt utveckling av handeln véntas. Detta
innebar att den redan anstriangda trafiksituationen kommer att forvirras i framtiden. I centrala
Nykoping planeras det dven for ett framtida resecentrum som under byggtiden kan komma att
paverka trafikflodet vid Ostra infarten ytterligare.

Utifrdn ovan beskrivna bakgrund togs det under 2017 fram en atgirdsvalstudie som har utgjort
underlag for fortsatt dialog och 6verenskommelse mellan Regionférbundet S6rmland, Trafikverket
och Nykopings kommun. Efter studien startades de formella planeringsprocsserna med vigplan och
detaljplan for de atgirder som foreslogs i studien. Aktull vigplan samordnas med Nykopings
kommuns projekt vilket beskrivs narmare under rubrik 4.3.2 Kommunal planering.

Aktuellt 14ge for vagplanen dr markerat pa Figur 3 nedan.
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Figur 3. Orienteringskarta 6ver vagplanens lokalisering.



2.3 Tidigare utredningar

2.3.1 Atgirdsvalsstudie 2017

Tidigare har en atgardsvalsstudie utforts for omrédet kring 6stra infarten i Nykoping (Trafikverket
2017). Studien syftade till att skapa underlag for prioritering och val av dtgéarder for effektiva lokala
och regionala resor och transporter i och kring 6stra infartsomrédet i Nyképing. Studien skulle dven
sikerstilla effektiva resor och transporter forbi Nykoping pa E4. Utover detta skulle studien inventera
infrastrukturens mojligheter att bidra till forbattrad tillganglighet i omrédet, utifran nuvarande och
framtida behov. Studien utgor stod till regionalt och kommunalt arbete med utveckling av 6stra
infarten och dess omgivning.

I tgirdsvalsstudien presenterades flera tinkbara atgirdsforslag. Atgirderna paketerades i 6 paket
med fokus pé att pdverka ménniskors beteenden, 6ka framkomligheten och kapaciteten i trafiknitet,
forbattra trafikforingen inom handelsplatsomrédet, utveckla cykel- och gangtrafik, forbéttra
kollektivtrafiken i omrédet samt underlatta situationen vid extrem hogtrafik.

2.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 16 juni 2021, med stod av 15 § Viglagen (1971:948), att vigplan for Ostra
infarten Nykoping i Nykopings kommun inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Det
innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte tas fram. En miljobeskrivning har istillet
integrerats i denna planbeskrivning, se kapitel 3 Miljobeskrivning.

2.5 Andamal och effektmal

Andamalet med projektet dr att genomfora kapacitetshdjande atgirder och att 6ka trafiksikerheten
for samtliga trafikanter. Med utgéngspunkt fran transportpolitikens 6vergripande mal har
Trafikverket formulerat foljande effektmal:

o Okad trafiksikerhet i konfliktpunkter
e Okad framkomlighet och tillgéinglighet i vignitet

Projektet ska ocksa striava mot att minska klimatpaverkan med minst 15 procent under framtagande
av forfragningsunderlag for entreprenad samt under byggtiden.

2.6 Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska mal som riksdagen antog i maj r 2009 (prop.
2008/09:93 “"Mal for framtidens resor och transporter”) uppfylls. De transportpolitiska mélen bestér
av ett 6vergripande maél, samt ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.

Funktionsmal

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillginglighet f6r resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
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transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Héansynsmal

Hansynsmaélet handlar om sakerhet, milj6 och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och frimja 6kad halsa.

2.7 Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit mal for miljokvalitet inom 16 omraden. Malen beskriver den kvalitet och det
tillstdnd for Sveriges miljo, natur- och kulturresurser som ar ekologiskt hallbara pa lang sikt.
Miljokvalitetsmélen syftar bland annat till att frimja ménniskors hilsa, virna den biologiska
maéangfalden och trygga en god hushallning med naturresurser. Mélen ar kopplade till Trafikverkets
arbete med hiansynsmalet och ska uppnéas genom Trafikverkets verksamhet och planering. Ut6ver de
16 miljomalen finns ett 6vergripande generationsmél som anger den 6vergripande riktningen for
miljopolitiken.

2.8 Malbild 2030

Trafikverket har identifierat tio prioriterade hallbarhetsaspekter. Syftet med dessa dr att bli mer
proaktiva for att skynda pé arbetet mot ett héllbart samhalle. De prioriterade aspekterna har 14
tillhérande mal. Dessa ar kvantifierade dar det ar relevant och dr vidare uttryckta bade i termer om
vad som behdover vara uppfyllt till &r 2030 och med visionir utblick till ar 2050. Utgangspunkten for
de tio aspekterna har varit Sveriges miljomal, FN:s mal for hallbar utveckling Agenda 2030, EU:s
vitbok samt betydande trender och utmaningar som samhéllet stir infor. De tio prioriterade
héllbarhetsaspekterna illustreras i Figur 4.

TILLG_‘.&HGLIGHET TILLFORLITLIGHET TRYGGHET KLIMATPAVERKAMN
FOR ALLA OCH ENKELHET

LUF TKVALITET BULLER

Figur 4. Prioriterade hallbarhetsaspekter. Kalla: Trafikverket (2019) Tillganglighet i ett hallbart samhélle - Malbild
2030.

11



3. Miljobeskrivning

3.1 Syfte

Syftet med miljobeskrivningen ar att beskriva de huvudsakliga effekterna och konsekvenserna for
manniskor hilsa och miljo, samt att beskriva vilka skyddsatgarder som ska vidtas for att begransa
projektets negativa effekter pa miljon.

3.2 Lashanvisning

I kapitel 4 beskrivs forutsiattningar och de befintliga férhéllanden som bedémts relevanta for detta

projekt: forutsattningar for respektive miljoaspekt under 4.7. Miljo och hilsa. I kapitel 5 beskrivs den
planerade vagens lokalisering och utformning och i kapitel 6 effekter och konsekvenser av projektet. I
kapitel 6.7 beskrivs effekter och konsekvenser under bygg- och driftskedet for respektive miljoaspekt.

En samlad bedomning 6ver projektets effekter och konsekvenser for miljon gors i kapitel 7. I kapitel 8
beskrivs projektets Gverensstimmelse med miljokvalitetsmal, Miljobalkens allmdnna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och vattenomraden. I kapitel 9
redovisas markansprak och pagidende markanvindning.

I kapitel 10, Fortsatt arbete, redovisas behov av anmaélan, tillstdnd och dispenser samt kontroll,
uppfoljning och viktiga fragor som ska hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet. Genomférande
och finansiering beskrivs i kapitel 11 och sist i kapitel 12 finns kéillor och underlag.

3.3 Avgransning av miljdbedémningen

Bedomningen av atgardernas miljoeffekter och konsekvenser har gjorts for vigomradet och
narliggande omraden som pa ett eller annat sitt kan paverkas av foreslagna atgirder
(influensomrade). Det narliggande omrade som varit med i bedomningen varierar beroende pa vilken
miljoaspekt som har studerats.

Ett antal utredningar har genomf6rts som underlag till plan- och miljobeskrivningen. De utredningar
som har koppling till miljobeskrivningen omfattar landskapet, kulturmiljé och fornlamningar,
naturvirden, risk och sikerhet och markfororeningar. Dessa ligger som grund till
miljobeddmningarna och relevanta delar ssmmanfattas i miljobeskrivningen. Aven boendemiljo,
rekreation och friluftsliv, vattenmiljo, naturresurser och markanviandning ar viktiga miljoaspekter
som finns med i miljobeskrivningen.

3.3.1 Utredningsomrade

Utredningsomradet/projektomradet har avgriansats till det omrade som direkt kan komma att berdras
av anldggningsarbeten i projektet. Utredningsomradet striacker sig langs med del av Lennings vag i
Nykoping. I soder avgrinsas det av Ekensbergsrondellen och i norr av trafikplats Paljungshage (134).
Vister om utredningsomrédet ligger Gustavsbergs kopcentrum och till ster ett mindre
verksamhetsomréide, se Figur 5.

Infor genomforande av naturvirdesinventeringen i falt har ett inventeringsomrade tagits fram, vilket

beskrivs i Figur 19, rubrik 4.5.2 Naturmiljo. Inventeringsomradet har utgatt ifrin utredningsomradet
men har utokats.
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Trafikplats
Paljungshag

Gustavsbergs |
kdpcentrum

ChGhGh Qr@; UID:

Ekenbergs-
rondellen

Figur 5. Projektets utredningsomrade avgransat med svart streckad linje.

3.3.2 Buller
Trafikverket arbetar utifran de olika atgiardskategorierna “nybyggnad, vdsentlig ombyggnad och
befintlig infrastruktur” for att avgora vilka som ar bullerberérda av ett infrastrukturprojekt.
Projektets omfattning och dess paverkan pé bullernivan i ndiromradet styr bedomningen vid val av
atgiardskategori. Detta projekt utgar ifran atgardskategorin vdsentlig ombyggnad.
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3.4 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver viagsplanens referensalternativ och syftar till att utgora en referens som
planens effekter och konsekvenser ska jaimforas med. I detta fall beskriver nollalternativet en
anldggning som bestér av den befintliga viagen och dess utformning. Nollalternativet innebar darmed
att ingen ombyggnad av viagen utfors utan endast 16pande underhall kommer att ske.

Den befintliga viagen ar tvafilig och cirkulationsplatsen (Ekensbergsrondellen) ar enkelfilig. Vid
pafarten till E4:an finns inget vanstersvangskorfilt varfor de som kommer norrifran och ska svianga
ner pa E4:an stoppar upp den bakomvarande trafiken. Vidare har trafikanterna som kommer fran
E4:an pa avfartsrampen stundtals svarigheter att ta sig ut p&4 Lennings vag. Detta skapar i sin tur
trafikkoer.

Med 6kade svarigheter att ta sig fram okar sannolikheten att folk chansar och exempelvis kor ut i
korsningar vid for smé tidsluckor vilket 6kar risken for olyckor. Oskyddade trafikanter skulle fa &nnu
storre svarigheter att passera avfarten da passagen dar inte ar reglerad som ett 6vergangsstille.

I rapporten Trafikanalys Ostra infarten i Nykoping! framgar det att fran &r 2014 till ar 2040 berdknas
trafikefterfragan ha 6kat med 35 % i Nykoping. Trafikflodet pa Lennings vég i nollalternativet vid
prognosaret 2040 berdknas vara 16 700 fordon per drsmedeldygn. Om trafikplatsen Sjosa byggs blir
motsvarande siffra istillet 14 200 fordon per d&rsmedeldygn. Dessa siffror bygger pa att Brunnsgatan
inte stdngs av. Vid en avstiangning av den gatan skulle trafikméngden vara stérre pa Lennings vig. I
rapporten pekas bland annat Ekensbergsrondellen och avfartens anslutning mot Lennings vig ut som
platser som skulle fa kapacitetsproblem om vigarna ser ut sd som de gor idag.

Planforslaget leder till en 6kad framkomlighet och tillganglighet for bade biltrafik och oskyddade
trafikanter. Det i sin tur skapar ett jimnare trafikflode med farre stopp. I nollalternativet uteblir detta

da utbyggnaden inte kommer till stdnd.

I nollalternativet skulle intrénget i naturmark utebli. Likasa skulle inte luftledningen péverkas.

1 Ramboll. Trafikanalys 6stra infarten i Nyképing. Norrképing: 2018-12-14.
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4. FOrutsattningar

4.1Vagens funktion och standard

4.1.1  Beskrivning av befintlig vag

Lennings vag ar en av tre infarter frdn E4:an in till Nykoping och &r en viktig lank for 1angvaga trafik,
pendlare och trafik till/fr&n handelsomrédena. Strackan utgor en del av E4. Vig E4 Helsingborg-
Haparanda utgor riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken.

I norr 16per vagen pé en bro 6ver den fyrfiliga motorvigen E4 och i soder korsar den
Svartavagen/Brandkarrs-vigen i en enfilig cirkulationsplats, Ekensbergsrondellen. Lennings vag dr en
BKi1-vig (barighetsklass vig) med tva korfalt och med en total vagbredd pa cirka 7 - 8 meter.
Regleringsformen ar huvudled. Strickan ligger inom téttbebyggt omrade. Forutom motorviagen utgor
Lennings vig med sina relativt hoga trafikfloden en barriar i omradet. Langs med Lennings vig ligger
en gang- och cykelviag som ingar i Nykopings huvudnat.

Belysning
Det finns belysning inom befintligt vigomrade. Befintlig gdng- och cykelvig lings med Lennings vig
har ingen egen belysning utan drar nytta av belysningen pa Lennings vig.

Trafikverket dger den belysningscentral (Do89) som matar belysning i norra halvan av
Ekensbergsrondellen (2st belysningsstolpar), langs med vdg Svirtavigen frin Ekensbergsrondellen
och norrut (7st belysningsstolpar), lings med Lennings vig, frin Ekensbergsrondellen och norrut
fram till av- och pafartsramper for vig E4 (trafikplats Paljungshage) samt delar av ramperna till E4
(totalt 19st belysningsstolpar).

Nykopings kommun dger vigbelysning i den sodra halvan av Ekensbergsrondellen och lings
anslutande vagar, Lennings vag soderut och Brandkirrsvigen/Stockholmsvagen samt vid gang- och
cykelvigar.

Vid Ekensbergsrondellen finns 2 st belysningstolpar som varken finns i kommunens eller
Trafikverkets dokumentation.

Avvatining
Avvattningen pa Ostra infarten sker i nuléiget i huvudsak via viigdiken som r anslutna till
vagtrummor och befintligt dagvattennét som mynnar ut i Nykopingsén.

Vagen ligger med en lutning och péd bada sidor av vigen finns grasbeklddda vagslanter med vaxtlighet,
vilket skapar gynnsamma forutsittningar for avvattning.

P& vigstrackan saknas vattenskyddsobjekt, som skulle kunna paverka utformningen av
avvattningssystem.

Hela vigomradet hor till huvudavrinningsomrade 64/65 mellan Svartadn och Nykopingsin med arean
2,76 km2,
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4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafikfloden

Trafikflodet pa Lennings vig uppgér i dagsliget till cirka 14 300 fordon per &rsmedeldygn (ADT),
varav 8 % ar tung trafik (matér 2019). I rapporten Trafikanalys Gstra infarten i Nykoping? framgar det
att frén ar 2014 till &r 2040 beriknas trafikefterfrigan ha 6kat med 35 % i Nykoping. Trafikflodet pa
Lennings vag i nollalternativet, prognosaret 2040, beriknas vara 16 700 fordon per drsmedeldygn.
Om trafikplatsen Sjosa (ligger cirka 3 kilometer 6ster om utredningsomrédet) byggs blir motsvarande
siffra istillet 14 200 fordon per drsmedeldygn.

Hogsta tillatna hastighet pa Lennings viag ar 60 km/tim. Vagarna som ansluter mot
Ekensbergsrondellen vaster- och sterifran har skyltad hastighet 50 km/tim. Avfarten frén E4:an
soderifran har skyltad hastighet 9o km/tim medan pafarten till E4:an norrut har 110 km/tim.

4.2.2 Gang- och cykeltrafik

Parallellt med Lennings vag 16per en géng- och cykelvig som ar dtskild fran vigen med en smal
grasremsa. Gang- och cykelvigen korsar avfarten fran E4 med en enkel gdng- och cykelpassage i plan.
Figur 6 visar géng- och cykelvagen i forhallande till Lennings vdg. Norr om passagen loper gang- och
cykelviagen pa bron 6ver E4 och i séder korsar den vigen som ansluter till Ekenbergsrondellen frén
vaster med Overgangsstille och cykelpassage. I Ekenbergsrondellens norra och 6stra viganslutningar
passerar en gang- och cykelvag med Gvergangsstillen och cykelpassager. Fran den sistndimnda gang-
och cykelvig finns en anslutning till en busshallplats lings med Lennings vig. Aven 6ver den sédra
vaganslutningen till Ekenbergsrondellens finns 6vergéngsstille och cykelpassage. Fran
Ekenbergsrondellen gér det gang- och cykelvigar at flera viderstreck.

Figur 6. Lennings vag med gang- och cykelvag pa vastra sidan.

2 Ramboll. Trafikanalys Ostra infarten i Nykoping. Norrkoping: 2018-12-14.
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I dtgardsvalsstudien beskrevs att gdng- och cykelpassager uppfattas som otydliga generellt i omradet
med exempelvis bristfillig belysning. Oskyddade trafikanter upplever att de inte kénner sig sedda och
att de inte prioriteras i trafikmiljon. E4:an upplevs som en barriir for oskyddade trafikanter mellan
handelsomréadet séder och norr om E4:an. Vid géng- och cykelbanan 6ver E4:an korsas avfarten
(norrgdende) och dar kommer fordon i hog hastighet. Detta skapar trafiksiakerhetsrisker och
otrygghet for de oskyddade trafikanterna.

4.2.3 Kollektivtrafik

I sodra delen av utredningsomrédet, strax norr om Ekensbergsrondellen finns ett busshéllplatslage
(Nykoping Svértavagen) med hallplatser pa respektive sida om végen. De dr utformade som
fickhallplatser och har plattformar men inga vaderskydd och bankar. Har trafikerar busslinjerna 2,
655, 656 och 759. Busslinje 2 dr titast trafikerad och har i dagslaget halvtimmestrafik under morgon
och eftermiddag. Ovriga busslinjer har relativt gles turtithet.

4.2.4 Trafiksikerhet

Sakerhetsklassning dterspeglar vigens sidkerhet vad giller utformningen och den tillatna hastigheten,
och darmed mojligheten att férhindra olyckor med dodlig eller allvarlig skada som foljd. Vagars
sdkerhet klassas utifrdn utformning och tillatna hastighet. Trafiksikerhetsklass for Lennings vig ar
enligt Nationell vigdatabas (NVDB) Ldg. Trafiksidkerhetsklass for cirkulationsplatsen och for de s6dra
rampanslutningarna till E4 4r Mycket god, medan cirkulationsplatsen for de norra
rampanslutningarna ar Mindre god.

De vanligaste olyckstyperna inom utredningsomrédet utgors av singelolyckor och upphinnande
olyckor. En relativt stor del av olyckorna ror oskyddade trafikanter. Tva platser sticker ut: korsningen
mellan avfarten fran E4:an och Lennings viag samt Ekensbergsrondellen.3

4.2.5 Tillganglighet och jamstalldhet

Tillgangligheten utmed studerad stricka ar forhallandevis hog for bilister jamfort med tillgdngligheten
for kollektivtrafikresenarer, cyklister och fotgingare. Utmed Lennings vag loper en separerad gang-
och cykelvag som ansluter till hallplatslagena. Samtidigt bryts vigen av obevakade ging- och
cykelpassager vid hogt trafikerade punkter. Héllplatsldgena héller inte heller sarskild hog
tillganglighetsstandard. De saknar exempelvis taktila strdk och annan utrustning, dock ar kantstenen
av god standard.

Enligt Nykopings kommuns resvaneundersokning reser en véldigt liten andel med kollektivtrafik,
béde min och kvinnor. Daremot reser kvinnor i kommunen i betydligt hogre utstrackning med gang
och cykel.

3 Ramboll, Trafikanalys 6stra infarten i Nykoping. Norrkoping: 2018-12-14.
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4.3 Lokalsamhaélle och regional utveckling

4.3.1 Bebyggelse och naringsliv

Nykopings stad har ungefar 38 000 invanare och har goda kommunikationer tack vare sitt lage intill
E4 och nérliggande Skavsta flygplats. Det aktuella omrédet ar beldget intill Lennings vig sder om
trafikplats Péljungshage, vilken &r en av de tre av- och péfarterna till E4. Omradet priglas av
infrastruktur och handel. Vaster om Lennings vag ligger Gustavsbergs kopcentrum och norr om E4
ligger Paljungshages kopcentrum. Bostader ar beldgna i Ekensberg, intill Svartavagen samt i
Brandkarr soder om utredningsomrédet.

4.3.2 Kommunal planering

Angransande planering

Nykopings kommun bedriver ett angriansande projekt som bland annat innebir en ombyggnad av
Sédra delen av Lennings viag och Brandkarrsvagen. Ett detaljplanearbete pdgér i samband med detta.
Nykopings kommuns samt Trafikverkets arbete i och i anslutning till utredningsomradet beskrivs
nirmare i PM Gemensam oversikt — Ostra infarten Nykoping. I Figur 32 redovisas vigplaneforslaget
samt kommunens dtgirder pa en illustrationskarta.

Oversiktsplan

Projektets utredningsomrade omfattas av Férdjupad 6versiktsplan (FOP) for Nykopings titort och
Skavsta (2013). Den ar framtagen av Nykopings kommun och &r viagledande for mark- och
vattenanvandningen i Nykopings tatort samt Skavsta. Planperioden striacker sig fram till &r 2030 och
uppsatta mal syftar till bland annat en tillviaxt pd 700 invanare per ar, fortatning av stadskdrnan, ge
forutsattningar for blandbebyggelse och att hansyn vid planering ska tas till
genomforandeperspektivet.

For att uppna mélet om 700 nya invdnare per ar behover minga nya bostader byggas. I den
fordjupade Gversiktsplanen anges att en realisering av planerad bebyggelse kommer innebira en 6kad
biltrafik. Hela Nykopings vagsystem bedéms péverkas och speciellt Hamnvigen och Lennings vag. For
att hantera de stora trafikstrommarna ar det av stor vikt att ha ett vil fungerande huvudvagnét som
trafiken snabbt kan ta sig ut pa.

Det ar ocksa viktigt att skapa cykelstrak som ar trygga under dygnets alla timmar och att planera for
planskildheter mellan géng- och cykeltrafiken och bilvignatet.

Detaljplaner

Inom och i anslutning till utredningsomréadet finns &tta gillande detaljplaner varav fem bedoms
paverkas av projektet. Samtliga detaljplaners genomforandetid har 16pt ut. I Tabell 1 redovisas
detaljplanerna och en forsta bedomning av hur den kommande anldggningen kan komma att paverka
dem. Detaljplanegrianserna redovisas pa 6versiktskarta, illustrationskarta samt pa plankartorna.
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Tabell 1. Gallande detaljplaner inom och i anslutning till utredningsomradet. Namnet pa de detaljplaner som
initialt har bedomts paverkas av projektet ar markerade med fetstil.

Namn Syfte Paverkan Laga kraft
Péljungshage Planen syftade till att skapa ett nytt | Projektet bedoms paverka allmén plats, infart. 2005-02-11
verksamhetsomrade verksamhetsomréde med sma till
medelstora tomter i anslutning till
Péljungshage trafikplats.
Nordostra delen av Planen syftade till att anpassa Projektet bedoms paverka allmén plats, 1975-07-24
Brandkirrsomradet stadsplanen till da radande gata/gatuplantering samt park. Vidare bedoms
forhéllanden och méta den nya projekt paverka kvartersmark, for
efterfragan. garagedndamal samt sdkerhetsomrade,
hogspanningsledning.
Ekensberg 1:1 Planen syftade till att mojliggoraen | Projektet bedéms paverka allmén plats, infart 2001-01-11
bensinstation, handelsverksamhet samt huvudgata. Vidare bedoms projektet
och smaindustri. Vidare syftade péverka kvartersmark i form av omrade for
planen till att skapa en ny hogspanningsledning.
trafiklosning i form av en
cirkulationsplats.
Ekensberg 1:21 och Planen syftade till att mdjliggora Projektet bedoms paverka kvartersmark, 2004-04-21
del av Ekensberg 1:1 byggnation av ett smaindustri och lager samt handel.
och 1:2 detaljhandelsforetag med
dagligvaror.
Ekensbergsomradet, del Planen syftade till att skapa tomter | Projektet bedoms inte paverka detaljplanen. 1990-11-05
av Ekensberg 1:11 och for villabebyggelse samt utoka
Helgona-Svansta 1:2 mfl. | Ekensbergs fritidsomrade.
Andring av detaljplan Andringen syftade till att utkad Projektet bedoms inte paverka detaljplanen. 1992-10-07
Ekensbergsomradet, del byggritten och fortydliga hur
av Ekensberg 1:11 och byggnader far planeras pa tomten.
Helgona-Svansta 1:2 mfl.
Andring av detaljplan fér | Andringen syftade till att justera Projektet bedoms inte paverka detaljplanen. 1994-12-06
Ekensbergsomradet, del anvandningen pé en fastighet fran
av Ekensberg 1:11 och barnstuga till tre villatomter.
Helgona-Svansta 1:2 mfl.
Hjortensbergs och Planen syftade till att mojliggora Projektet bedoms paverka kvartersmark for 1976-05-13
Pettersberg uppforande av nya smahus. bostadsmark samt kan paverkan ske pa omréade
for hogspanningsledning. Vidare bedoms
projektet paverka allmén plats,
gata/gatuplantering.
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4.3.3 Rekreation och friluftsliv

I och med att projektet omfattar ett omride som idag anvéands som infartsled finns det inte négra
direkta mélpunkter for rekreation och friluftsliv. Utanfér utredningsomrédet, 6ster om Svartaviagen
har Nykopings orienteringsklubb en klubbstuga. Klubbstugan finns redovisad i Figur 7. Mellan
Lennings vag och Gustavsbergs kopcentrum finns ett par upptrampade stigar.

4.4 Landskap

Projektets utredningsomrade ligger i titbebyggt omréde i utkanten av Nykoping, se Figur 3. Omradet
ar starkt paverkat av infrastruktur med nérheten till E4 och trafikplatsen med anslutande vagar. I
omradet ligger dven tva kopcentra, Gustavsberg och Paljungshage. Bostadsbebyggelsen utanfor
projektomrédet bestar av badde sméahus och flerfamiljshus. I ndromradet finns friluftsomriden samt en
bergtikt. Bostadsomradet Brandkarr som ligger i anslutning till projektomradet ar ett
miljonprogramsomrade byggt pa 1960-talet.

Landskapet 4r mosaikartat. Det dr kuperat med skogsbeklddda hojder som omger ldgre beldgna
dalgangar. Bergarterna i projektomradet bestar 6vervigande av ungefar lika delar sur intrusiv bergart
och sur vulkanisk bergart. Jordarten i dalgdngen vid Lennings vig bestar till storsta del av glacial lera.
Vid Ekenbergsrondellen 6vergar jordarten till sandig moran och dir finns dven berg i dagen Gster om
cirkulationsplatsen. Sandig morén och berg i dagen finns dven lingre soderut pa den véstra sidan av
Lennings vig samt i den norra delen av projektomradet.

Landskapet kring projektomradet ar starkt paverkat av gruvdrift. Det syns framforallt i den bergtakt
som ar beldgen norr om E4. Det var gruvdrift i Brandkarr fram till andra varldskriget. Det finns dven
flera fornminnen i ndromradet och tva av dessa ar beldgna inom det aktuella projektomréadet.

4.4.1 Landskapsbild

Med landskapsbild avses den visuella upplevelsen av landskapet. Landskapsbilden byggs upp av flera
aspekter som till exempel markens form och vilken typ av vaxtlighet som finns. Om landskapet ar
overblickbart, slutet eller detaljrikt paverkar ocksa upplevelsen. Landskapets skala &r viktig for hur ett
omrade upplevs. Ett storskaligt landskap praglas av stora sammanhangande ytor och kan uppfattas
som enhetligt. Ett smaskaligt landskap ar daremot mer variationsrikt och omvixlande.
Landskapsbilden varierar inom omradet och kan upplevas olika beroende pa om personen som
upplever det befinner sig i omradet, betraktar det utifran eller fairdas genom det. En 6versiktlig
strukturanalys har genomforts for att identifiera exempelvis méalpunkter, strak, barridrer och
landmaérken dé dessa aspekter paverkar hur omradet upplevs, se Figur 7.
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Figur 7. Strukturanalys.

Malpunkter

Det finns tva kdpcentra nira projektomrédet, Paljungshages kopcentrum norr om E4 och
Gustavsbergs kopcentrum soder om E4 som utgor malpunkter. Hjortensbergsbadet ar Nykopings
storsta badhus och ligger séder om projektomradet vid Stockholmsvigen. Oster om Svirtavigen ligger
ett vilbesokt friluftsomrade, Ekensberg.

Brandkarr ar ett av Nykopings storsta bostadsomraden, se Figur 8. Namnet kommer av den gruvdrift
som bedrevs hir fram till mitten av 1900 talet. Bostadsbebyggelsen ir till storsta delen flerfamiljshus
som ar byggda under rekordéren mellan 1967—1975. Mitt i Brandkarr ligger en grundskola med 14g-
och mellanstadium, Gruvans skola. Bostadsomradet Brandkarr ingér i riksintresse for

21



kulturmiljovard. Det varde som avses och som i férsta hand ska skyddas dr omradets
bebyggelsestruktur.

Langs med Lennings vag ligger ett busshallplatslage som utgor en mélpunkt.

Figur 8. Bostadsomradet Brandkarr ligger i anslutning till projektets utredningsomrade.

Rorelsestrak

Langs med Lennings vig i projektomrédet gar en gang- och cykelvig som leder norr om E4:an till
Péaljungshages kopcentrum, Kockingsviagen och Paljungshage. Vid Ekensbergsrondellen finns
anslutande ging- och cykelviagar mot Svirtavigen, Ekensberg, Lennings vig, Stockholmsvigen, och
Brandkérrsviagen. Inom projektomrédet finns flera stigar som leder till Gustavsbergs kpcentrum.

Rumsbildningar

Landskapet med skogskladda hojder ger upphov till relativt smé landskapsrum. Bebyggelsen i
omradet delar in landskapsrummen i mindre rumsligheter. Dalgangen kring Lennings vig ar tydligt
avgransad med bebyggelse i vaster och berg med skog i Oster. I sydést 6ppnas rummet upp over ett
mindre verksamhetsomrade. Norrut 6ppnas rummet mot E4:ans av- och pafarter.

Barriarer

E4 och tillhérande av- och péfarter samt Lennings vig ir de storsta barriirerna i omradet. Overlag ir
oskyddade trafikanter hanvisade till anordnade passager och gang- och cykelvigar for att ta sig fram i
projektomréadet. I strukturanalysen, Figur 7 syns vigarna.

Tva bergviggar ar markerade som bildats vid sprangningar for tidigare infrastrukturprojekt. Den
norra bergviaggen finns langs pafarten norrut pa E4. Den sodra bergviggen ligger ldngs med Lennings
viag soder om Ekensbergsrondellen. Bergviggarna blir barridrer i landskapet da de styr rorelserna i
omrédet.

Landmdarken

Norr om projektets utredningsomréde och E4 ligger en bergtikt som ar visuellt framtradande fran
stora delar av projektomrédet, se Figur 9. Soder om Gustavsbergs kdpcentrum finns en hog skorsten
som dven den utgor ett landmaérke, se Figur 10.
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Figur 9. Passagen 6ver E4 med bergtéakten i fonden.

Riktningar

Den aktuella vagstrackan Lennings vig ligger i en dalgdng som tillsammans med vigen och
kraftledningen skapar en nord-sydlig riktning i landskapet. Den nérliggande E4:an skapar en tydlig
riktning fran nordost till sydvist. Aven de mindre vigarna bidrar till riktningar pa platsen och fran
cirkulationsplatsen strilar Lennings vag, Stockholmsvagen samt vigarna mot Brandkérr och
Ekensberg ut.

Figur 10. Lennings vag vid évergangstéllet vid Ekensbergsrondellen. Skorstenen syns i
bakgrunden mot Gustavsbergs kdpcentrum.

4.4.2 Karaktarsomraden

Tva olika karaktarsomraden har identifierats i omradet, E4 med Gustavsbergs och Paljungshages
kopcentrum samt Ekensberg, se Figur 11. Nedan beskrivs karaktdrsomradenas med fokus pa
omradenas sirskiljande och karaktirsskapande egenskaper. Karaktiarsomradenas kinslighet beskrivs
utifran det intrang som den planerade infarten skulle innebara.
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Karaktarsomrade 1 - E4, med Gustavsbergs - och Paljungshages képcentrum

Karaktarsomradet omfattar E4 med dess péa- och avfarter vid trafikplats Paljungshage. Intill E4 finns
tvé kopcentra, Paljungshages kopcentrum och Gustavsbergs kopcentrum. Lennings vig ansluter till
Ekensbergsrondellen i soder. Oster om Lennings vig finns ett verksamhetsomrade dir det tidigare har
varit en transportanldggning for vagverket.

Karaktarsomradet praglas av infrastruktur for motortrafik. Parkeringar och vagar samt dess
sidoomraden ger omradet dess karaktir. Vagarna utgor barriarer for oskyddade trafikanter, vilka ar
hénvisade till enstaka géng- och cykelviagar, anordnade passager och 6vergangsstallen. Figur 11 och
Figur 13 visar hur delar av karaktarsomradet ser ut.

Storsta delen av projektomrédet ligger i en dalgdng med lera. Marken runt framforallt E4 ar tydligt
paverkad med anlagda slanter och bergsskiarningar. Karaktirsomradet bedoms som téligt for
fordandringar avseende breddning av Lennings vag.

Figur 13. Karaktarsomraden och landskapsrum.

Figur 12. Paljungshages trafikplats med Gustavsbergs- och Paljungshages kdpcentrum i
bakgrunden.
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Figur 14. Kraftledningsgatan mellan Gustavsbergs kdpcentrum och Lennings vag. Fotografiet ar
taget nedanfor avfarten fran E4.

Karaktarsomrade 2 — Ekensberg

Ekensberg ar ett smdhusomrade som bestar av bide en- och tvaplansvillor och kedjehus frdn 1980-
talet, omgivna av skogsmarker mot angransande landskap, se Figur 15. Bebyggelsen bestar av tva
omraden som delas upp av Svartaviagen mellan Ekensbergsrondellen och E4.

Sodra delen av karaktarsomradet skiljs fran Lennings vdg med en vegetations- och griasbekladd vall,
vilken syns pa fotot i Figur 16. I soder ligger husen hogt och syns fran Lennings vig och
Ekensbergsrondellen. I Gster gransar omrédet till ett skogsomréde som anvands for friluftsliv av hela
Nykopings tiatort. Norr om Ekensberg mot E4 ligger Nykoping OK:s klubbstuga som ofta anvinds som
utgdngspunkt for friluftsaktiviteter.

Figur 15. Villor med tradgérdar langs Hyacintgangen i Ekensberg.
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Figur 17. Blandskog med delvis 6ppna halimarker i norra delen av karaktarsomradet Ekensberg.

I norra delen av karaktiarsomrédet ligger en ung luckig blandskog med hallmarker, se foto i Figur 17.
Den ligger med bergsskiarning mot Lennings vag och péfarten till E4. Omrédet sluttar ned mot
smahusomradet samt mot verksamhetsomradet i séder. I omradet gar stigar som tyder pa att de
boende i omradet nyttjar omradet. Delar av omréadet ar klassat for hogt naturviarde och visst
naturvirde, 14s mer under kapitel 4.5.2 Naturmiljo. I omrédet finns dven ett par kulturhistoriska
lamningar, se vidare under 4.5.1 Kulturmiljo.

Den mindre skalan i karaktarsomradet med villor, tradgérdar och skog &r kénslig for den nya mer
storskaliga infrastrukturen som planeras utmed Lennings vig. Smahusen i sdder ligger bakom och
ovanfor en vall som skapar en tydlig avgransning mot Lennings vig och Svirtaviagen. Omradet ar
darfor mindre kénsligt for de planerade atgéarderna i projektet.

I norr ar tallskogen med hallmarker kénslig for intrdng. Ombyggnationen kréaver att befintlig
bergsskiarning utokas vilket kommer minska naturmarken inom projektets utredningsomrade.
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4.5 Miljé och halsa

4.5.1 Kulturmiljo

En kulturarvsanalys har genomforts i syfte att redovisa kdanda kulturhistoriska virden pé nationell,
regional och lokal nivi. Kulturvarvsanalysen redovisar redovisar lagskyddade virden. Till exempel
riksintresseomraden for kulturmiljo, kulturreservat, byggnadsminnen och fornlamningar.
Kulturvarvsanalysen avhandlar dven 6versiktlig kulturhistorisk karaktirisering som lyfter fram
omradets vasentliga sardrag och speglar tidsdjupet fran forhistoria till nutid. Resultatet fran analysen
presenteras nedan i Figur 18 och Tabell 2.
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Figur 18. Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar inom och i narheten av utredningsomradet samt
avgransningen for riksintresse for kulturmiljo.

28



Riksintresse for kulturmiljo
Utredningsomréadets sydvistra del ligger i anslutning till omrade utpekat som riksintresse for
kulturmiljovard, Nykoping (D57). Riksintresset finns redovisat med rod skraffering i Figur 18.

Riksantikvarieimbetet motivering till riksintresseomréade for kulturmiljo, Nykoping (2020) ar
foljande: Residensstad som utgjort ett viktigt politiskt maktcentrum sedan medeltiden. Som
huvudort i Karl 1X:s hertigdome 1568-1622 utvecklades staden till ett av landets forsta
industriella centra. Stadsmiljo préaglat av konsekvent genomférd reglering vid 1600-talets mitt,
lag bebyggelse och industrianlaggningar fran skilda tider.

Uttryck for riksintresset: Det medeltida Nykdpingshus utbyggt av Karl XI, i ruiner efter en
eldsvada 1665. De medeltida kyrkorna, stadsplanen med ratvinkligt rutménster fran regleringar
1647 och 1665, ett av landets mest konsekvent genomforda exempel pa statsmaktens
moderniseringsstravanden vid 1600-talets mitt. Torgmiljon med residenset och det f.d. radhuset
samt annan bebyggelse som kénnetecknar residensstaden. Kvarnbyggnader och andra
industrianlaggningar. 1900-talets bostadsbebyggelse med flerbostadshus, villaomraden och
"miljonomradet" Brandkarr.

De uttryckta malen for att tillgodose riksintressets viarden ar:

e Viktiga komponenter som karaktiristisk bebyggelse, stadsplaner, viagar och gronomraden,
sarskilt de utmed 4n, ska bevaras och underhallas.

e De olika stadsplanerna, 1600-talets rutnitsplan, Hallmans och Ostbergs stadsplaner,
villatradgérdsplanerna och den moderna for Brandkérr som var och en praglar olika delar
av staden ska behélla sina kvarter och gatunit.

e I Brandkarr ska i forsta hand strukturen bevaras.

e Miljéskapande historiskt intressanta byggnader, miljoer och andra kulturhistoriskt
vardefulla byggnader ska kunna forstas och upplevas. Tidstypiska kvarter och enskilda
byggnader ska bevaras och underhallas pa ett sidant sitt att de bevarar sin karaktar
(Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n 2020).

Regionala intressen

Det regionala intresse som ligger i anslutning till utredningsomradet dr N8 (Nykopings stad). Bade
utbredningen och dess karnvirden ar i stort samma som tidigare beskrivet riksintresse (D57) som
dessutom innehar ett starkare skydd varfor vidare redovisning av detta regionala intresse bedoms
overflodigt.

Byggnadsminnen
Inga byggnadsminnen paverkas av projektet.

Forn- och kulturlamningar

Det finns en fornldmning strax utanfoér utredningsomrédets norra del, séder om pafarten till E4. Inom
utredningsomrédet finns tva 6vriga kulturhistoriska lamningar. Dessa beskrivs i Tabell 2 och aterfinns
i Figur 18.

En av de tva ovriga kulturhistoriska lamningarna har bedomts som fornlamningsliknande. Fér dessa

lamningar har Lansstyrelsen gjort ett platsbesok pa och bedomt att dessa lamningar inte kommer att
kriava nigra arkeologisk insatser.
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Tabell 2. Fornlamningar och évriga kulturhistoriska lamningar inom och i nara anslutning till utredningsomrédet.

KMR: Lamningstyp Antikvarisk Kommentar
nummer bedomning
L1982:8208 | Bytomt/girdstomt | Fornlamning Lamningen ar skyddad enligt kulturmilj6lagen. Vid
ingrepp kravs tillstdnd enligt kulturminneslagen. Samrad
med ldnsstyrelsen.
L1984:3590 | Husgrund, Ovrig Lamningen ar klassad som en 6vrig kulturhistorisk
historisk tid kulturhistorisk | 1dmning och &r siledes inte skyddad enligt
lamning kulturmiljolagen. Samrad med lansstyrelsen, troligen
behover inga atgéarder vidtas.
L1984:3591 | Fornldmnings- Ovrig Lamningen ar klassad som en 6vrig kulturhistorisk
liknande ldmning kulturhistorisk | ldmning men anses vara fornlamningsliknande. Detta
lamning innebér att den bor hanteras som en fornlimning och far
tillsvidare anses vara skyddad enligt kulturminneslagen.
Samrad med lansstyrelsen.

4.5.2 Naturmiljo

Naturvdirdesinventering

Syftet med en naturvirdesinventering ar att peka ut omréden som &r av vikt for biologisk méngfald
och som bor ligga till grund fortsatt arbete. For att undersdka naturmiljon kring utredningsomradet
har en naturvardesinventering pa forstudieniva genomforts under skedet samradsunderlag.
Ytterligare en naturviardesinventering pa faltniva har genomforts under skedet samrédshandling.
Naturvirdesinventeringen har genomforts med detaljeringsgraden detalj och med féljande
inventeringstillagg:

e Naturvardesklass 4

¢  Generellt biotopskydd

o Detaljerad redovisning av artférekomst av fridlysta och rodlistade arter

e Detaljerad redovisning av artférekomst av invasiva arter

Naturvirdesinventeringen har genomforts i omrédet som redovisas i Figur 19.
Inventeringsomréadet for naturvirdesinventering skiljer sig fran utredningsomradet genom att det ar

storre. Det ar storre eftersom de naturomraden som finns inom utredningsomradet gar utanfor

utredningsomrédet och for naturmiljo ar det viktigt att se till helheten.
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Figur 19. Inventeringsomrade for naturvardesinventering.




Inventeringsomrédet ar till stor del paverkat av vig, och bestér av naringspaverkad sandmark pa den
vastra sidan, medan den Ostra dr en hojd med en luckig blandskog med hoga naturvérden.

I det naturliga skogsomradet i det nordostra hornet forekommer det flera naturvardsarter. Har har

traden fatt vdaxa upp naturligt och det forekommer berg i dagen dar det ar solbelyst. Det forekommer
hivdgynnad flora. Oppna bergsytor bidrar till ett gynnsamt klimat dir bade blommande vixter och
insekter trivs, se Figur 20. I skogen forekommer det 4ven dod ved i olika stadier av nedbrytning. D6d
ved ar bra for den biologiska méngfalden och &r viktig for flera olika artgrupper som mossor, lavar och
vedsvampar, se Figur 21.
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Figur 20. Berg i dagen &r viktiga vardeelement som ger en luckighet i tradskiktet och bidrar till ett gynnsamt
mikroklimat dar bland annat véaxter och pollinerande insekter trivs. Dessa platser kan &ven vara restbiotoper dar
det forekommer havdgynnade arter som &r kvar fran det historiska, smaskaliga jordbrukslandskapet. Det kan

aven vara av betydelse for flera rodlistade arter som minskar i och med dagens jord- och skogsbruk.
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Figur 21. D6d ved ar viktiga vardeelement for den biologiska mangfalden. De fungerar som habitat for flera olika
artgrupper som exempelvis mossor, lavar och vedsvampar.
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Figur 22. Blommande tréad och buskar &r viktiga miljéer fér bland annat pollinerade insekter. Darfor kan
blommande miljoer vara av betydelse for omradets biologiska mangfald dven nar det ar mer vanliga arter an de
som gr kopplade till havdgynnad florg.

i TNk

Figur 23. Aldre vidkroniga tallar med grenar som véaxer langt ner p& stammen visar pa att omradet historiskt har
varit dppnare. Vidkroniga tallar &r en indikation pa att omradet tidigare har varit en betesskog. | det har fallet
bekraftas det av den havdgynnade floran som fortfarande finns kvar i omradet.

Den norddstra skogsmarken har hégt naturviarde och hir finns det dldre vidkroniga tallar, dod ved och
berg i dagen. I skogen forekommer det ockséd gott om naturvardsarter, se Figur 23.
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Séder om den viardefulla skogsmarken finns det en tradmiljo dér det finns en del haltrad och dod ved
men dar det saknas dldre trad och dar miljon 4r mer paverkad av omgivande verksamheter. Omréadet
har bedomts ha visst naturvirde.

Det 6vriga landskapet kring vigen ar naringspaverkat och har obetydligt naturvirde trots att det
forekommer enstaka virdeelement som blommande trad och buskar.

Enstaka invasiva arter forekommer i omradet. Det dr en vresros som véxer vid avfarten fran E4:an och
ett litet parti med blomsterlupin som har noterats strax utanfor inventeringsomradet it nordvist.

Generella biotoppskydd
Inga biotopskyddsobjekt har noterats i inventeringsomréadet.

Naturvdardesobjekt
Inom utredningsomradet har tva naturviardesobjekt identiferats, Figur 24.
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Figur 24. Karta 6ver naturvardesobjekt, naturvardsarter och invasiva arter inom inventerinsomradet.




Naturvardesobjekt 1 utgors av luckig blandskog med tall och 16vtrad av bland annat bjork, asp, oxel
och ronn pa en storlek om cirka 14 000 m2. Allméant med doéd ved féorekommer, bade stdende och
liggande. Det forekommer dven héltrad och vidkronig tall.

Faltskiktet bestér av lundarter som blasippa, gullviva och liljekonvalj. Tre fridlysta arter identifierades
vid naturvardesinventeringen, se figur 24. Det ar blasippa- och gullviva, som bada &ar skyddade enligt
9 § artskyddsforordningen, och idegran, som i Sodermanlands léan, ar skyddad enligt 8 §
artskyddsforordningen, se figur 8-9. Det identifierades dven tva rédlistade arter, ask, rédlistad som
starkt hotad (EN), och svinrot som ir rodlistad som néira hotad (NT). Den ask som hittades ar asksly
och yngre trad.

Men det féorekommer dven berg i dagen dar det véxer riktigt med havdgynnade naturvardsarter som
exempelvis junfrulin, svinrot, mandelblomma och tjirblomster. Omradet har bedomts till
naturvirdeskalss 2, hogt naturvirde (se dven Figur 23).

Figur 25. Delar av naturvardesobjekt 1 bestdende av blandskog.

Naturvirdesobjektet 2 utgors av mindre skogsomrade med inslag av fuktiga partier med tdmligen
allmént med déd ved som ar bade stdende och liggande, pé en storlek om 2300 m?2. Det bestar i
huvudsak av I6vtrid av asp, al och bjork i olika aldrar. Aldre trid sakas dock men enstaka haltrad
finns. Omradet ar under igenvaxning av sly. Filtskiktet har i huvudsak arter av lundkaraktar som
lundslok, vitsippa och stenbar. Omrédet har bedomts till naturvardesklass 3, visst naturvirde (se dven
Figur 22).
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Figur 26. Delar av naturvardesobjekt 2.

4.5.3 Vattenmiljo
Vattenforekomster
For aktuellt utredningsomrade finns det inga kdnda vattenférekomster, varken grundvatten eller
ytvatten. Cirka en kilometer vaster om omradet lI6per Nykopingsan i nord-sydlig riktning, se Figur 3.
Avrinningen fran utredningsomrédet bedéms ske mot Nykopingsan.

Strandskydd
Det finns inga sjoar eller vattendrag som omfattas av Miljobalkens strandskyddsbestimmelser inom
utredningsomradet.

Markavvattning
Avvattningsforhallandena beskrivs utforligare under rubrik 4.1.1. Beskrivning av befintlig vdg.

Det har inte identifierats nagra faststdllda markavvattningsforetag (Lansstyrelsens WebbGIS).

Brunnsinventering

En brunnsinventering har genomforts i syfte att inventera och identifiera brunnar som potentiellt kan
komma att paverkas negativt av planerade atgirder inom projektet. Att identifiera sidana brunnar ar

av vikt for att kunna vidta lampliga atgarder for att minska risken for paverkan. Information om vilka
brunnar som finns registrerade inom inventeringsomradet har inhdmtats fran SGU:s brunnsarkiv.

Som underlag till brunnsinventeringen har f6ljande kallor nyttjats.

e SGU:s jordartskarta

e SGU:s berggrundskarta med sprickzoner
e SGU:s brunnsarkiv

e Lantmiteriets h6jdmodell

Inventeringsomradet baseras pa ett undersokningsavstind pd 100 meter frin omrédet for vagratt och
markansprak som foreligger inom projektet. Valet av 100 meter som undersokningsavstand baseras
pé att en grundvattensiankning i jord kan bli aktuell. Grundvattensankningar i moran och lera medfor
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mycket séllan ett pdverkansomréde som ar storre 4n 100 meter om inte grundvattensdnkningen ar
mycket stor.

Inventeringsomradet har utokats mot sydost for att ta hansyn till den sprickzon i berggrunden som
16per i nordostlig till sydostlig riktning genom arbetsomradet samt mot 6st frdn den planerade
bergskirningen som kan medfora storre transporthastighet 1angs med bergartsgransen dsterut, se
Figur 25.

Inom inventeringsomradet finns 74 st fastigheter och en samfillighetsvig. Inom inventeringsomradet
finns 15 st registrerade brunnar anlagda i berg av vilka 13 st brunnar anvinds enligt SGU:s
brunnsarkiv som energibrunnar och de resterande tva brunnarna &r registrerade som okénd eller
ovrig anviandning.
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Figur 27. Brunnsinventeringsomradet har anpassats for att ta hansyn till geologin i omradet samt till
grundvattenberoende skyddsobjekt. Bakgrundskarta: SGU:s jordartskarta.
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4.5.4 Markmiljo
En markmiljéinventering har genomforts for och i nira anslutning till utredningsomradet i syfte att
identifiera potentiellt férorenade omréden som kan paverka projektet.

Tidigare utredningar

Pé fastigheten Hyddan 1 och 3 har det tidigare hanterats bland annat driviedel i regi av Vagverket
Produktion under perioden 1957 och fram till bolagiseringen 2009. Idag anvinds den som
verkstadsverksamhet.

En miljoinventering och miljéteknisk undersékning pé fastigheterna genomfordes 2011 for att
undersoka fororeningssituationen i jord och i grundvatten. Verksamheten vid vigstationen omfattade
hantering och forvaring av vigsalt, uppstillning, service och tvitt av fordon, brinslehantering och
forvaring av brénsle i markforlagd cistern.

En riktad provtagning genomfordes utifran identifierade misstankta fororeningskéllor i totalt 13
punkter varav i tva punkter installerades grundvattenror. Resultaten fran analyserna visade att inga
fororeningar patraffats forutom att salt (klorid) patraffades i tre punkter men halterna ar mattligt
forhojda. Aven i grundvattnet patriffades klorid. Den slutgiltiga beddmningen av undersokningen
vara att inga ytterligare undersokningar eller atgarder var nédvandiga pa fastigheten.

Kringliggande verksamhet, EBH omraden

Kringliggande verksamhet har studerats utifran Lansstyrelsen EBH-databas och genomgang av
MIFO-blanketter. I anslutning till utredningsomradet har fem sa kallade MIFO-objekt identifierats
vilka beskrivs i Tabell 3. MIFO &r en forkortning av metodik for inventering av fororenade omraden
och ett MIFO-objekt ar ett omrade eller objekt som av Lansstyrelsen pekats ut som potentiellt
fororenat pa grund av nuvarande eller tidigare verksamheter som funnits pa platsen. Geografiskt lage
for de potentiellt fororenade omradena finns redovisat i Figur 28.

Det objekt som ligger ndrmast projektets utredningsomrade ar objekt 47353, tidigare Vagverket

Produktion, som angrénsar i Oster. Detta objekt dr ocksé det objekt dir tidigare utredningar har
genomforts.
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Tabell 3. Identifierade MIFO-objekt kring utredningsomradet.

Objekt Verksamhet Riskklassning Ovrig information

id.

53831 Forbranningsanlaggning Riskklass 3 Viarmepanna, 3 stycken oljepannor pa
(132201) vardera 12 MW. Anldggningen anvinds

endast vid toppbelastning och pa
sommaren. Ingen vidare utredning
bedomdes behovas. Inventering
avslutad-forstudie ej paborjad.

26726 Drivmedelshantering Riskklass 3 Bensinstation, OK Detaljhandel AB.

(132332) Inventering avslutad-forstudie ej
paborjad.

47353 Drivmedelshantering Riskklass 2 Vigverket Produktion. Bensinstation,

(132289) salthantering etcetera. Miljoteknisk

markundersokning genomford 2011.

Bedomning ar att inga ytterliga

undersokningar behovs.
38538 Plantskola Riskklass 2 Plantskola. Verksamheten avslutades
(183994) 1973. Omrédet bebyggdes mellan 1976-
1978. Inventering avslutad-forstudie ej
pébdrjad.
70178 Drivmedelshantering Riskklass €] Bensinstation. Inventering avslutad-
(132115) definierat forstudie ej paborjad.

Ovriga verksamheter

Liangs med aktuell vigstriacka finns pa vistra sidan forutom for EHB-objekten ocksd Gustavsbergs
kopcentrum med bland annat Coop Forum och apotek. Inget av dessa objekt bedoms paverka
projektet.
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Figur 28. Potentiellt férorenade omraden, MIFO-objekt, i narheten av projektets utredningsomrade.

Faltundersokningar, markmiljo

Miljoprovtagning har genomforts med syftet att 6versiktligt undersoka forekomsten av eventuella
markfoéroreningar som kan ha inverkan pa masshanteringen under kommande entreprenad i
projektets byggskede. Miljoprovtagningen har genomférst av vigdikesmassor, asfalt samt jord dar
schakt av massor planeras.

Undersokningen omfattade 16 stycken provpunkter for jordprovtagning med geoteknisk
borrbandvagn med skruvborr samt provtagning av vagdikesmassor inom fyra delstrackor. I varje
provpunkt uttogs jordprov i halvmetersintervall om inte jordlagerfoljden eller avvikande syn- och
luktintryck motiverade en annan indelning. Prov uttogs, om mojligt, till ett djup av 3 meter under
markytan.

Vagdikesproverna delades in i fyra delstrackor omfattade en dikesstrack pé cirka 300 meter, dar ett
samlingsprov bestaende av fem stickprov togs.
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Jord- och viagdikesproverna analyserade med avseende péa tungmetaller, alifater, aromater, PAH 16,
BTEX samt klorid.

Tre jordprover per provpunkt har valts ut och analyserats, detta med undantag for provpunkt 21S004
dir tva prov analyserats. Totalt har 47 stycken jordprov analyserats. Fyra stycken samlingsprov fran
vagdikesprovtagningen har analyserats. Totalt i projektet har 51 stycken jordprov analyserats.

Anledningen till att klorid togs med i analyspaket beror pa att MIFO-objekt (132289) dar tidigare
Vigverket produktion hade sin verksamhet och dar vigsalt lagrats samt att den tidigare miljotekniska
markunders6kning som genomfordes 2011 visade pé forekomsten av klorid i marken pé fastigheten.

Jordprover

Huvudsakligen utgjordes jordlagren av naturligt material bestdende av siltig lera. Men det noterades
ocksé i ett antal provpunkter jordmaterial vilket utgjordes av fyllnadsmaterial huvudsakligen
bestaende av grusig siltig sand.

Utifran analysresultaten konstaterades att pavisade halter i mark huvudsakligen underskrider valda
jamforvarden. Analysresultat for metaller visar pa nagot forhgjda halter d& i niva for MRR och/eller
riktviardet for KM 6verskridits i ett eller flera prov fran samtliga 16 provpunkter.

Gallande de organiska analyserna visar PAH pa forhojda halter i sex provpunkter (21So01, 21S006,
215008, 215013, 215014 och 21S015). Halterna 6versteg MRR for provpunkt 21S014 och 21S0014.
Halterna overstiger riktvardet KM for provpunkt 21S001, 215006 och 6verstiger riktvirdet MKM for
provpunkt 215008 och 21S015. Forekomst av PAH:er i mark ar lokaliserd framst i den sodra delen av
utredningsomradet och jordmaterialet utgors av fyllmaterial bestdende av grusig sand.

Gallande klorid finns inga svenska riktvirden att jamfora halterna med. Daremot finns det danska
riktvarden vilket har anvants som jamforelsevarden. Analysresultat fran kloridanalys péavisade halter
inom danska riktvirdet for “naturlig mineraljord i urban milj6” i provpunkt 21S011 vid niva 0,2-1,0
och provpunkt 21S012 vid niva 0,2-0,4 m u my. I provpunkt 21So12 vid nivé 1,0-1,8 och 2,0-3,0
pavisades halter 6verskridande "naturlig mineraljord i urban milj6”. Pavisade halter dr dock
underskridande riktvardet f6r "jord med uppenbara saltskador”.

Vdgdikesprover

I samtliga vigdikesprov som uttogs noterades naturligt material bestdende av mullhaltig jord.
Samtliga prov bestod av material frin intervall 0-0,2 m u my. Halter av metaller 6verskridande MRR
pavisades i tre av de fyra samlingsproven. Blyhalter 6verskridande riktvardet for KM pévisades i
samlingsprov dike NO och -SO. I samlingsprov dike NO péavisades halter av PAH-H 6verskridande
riktvirdet for KM. I samlingsprov dike SO pévisades halter av PAH-H 6verskridande nivan f6r MRR.

Asfaltsprover
Analyser pa befintlig asfalt har gjorts med avseende pa PAH:er. Resultatet av dessa analyser

sammanfattas i Tabell 4 nedan. Prov 3,2 och 4,2 har tagits i Lennings vag och prov 8,2 och 9,2 i
Svartavagen.
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Tabell 4. Sammanstéllning av summa PAH 6vrigt och summa PAH 16 analysresultat for asfaltproverna tagna i
Lennings vag och Svartavagen.

Ostra infart Ostra infart Ostra infart Ostra infart
Provpunkt Nykoping 22472 Nykoping 22472 Nykoping 22472 Nykoping 22472
Provets
markning 3 4 8 9
Djup 3,2 (under del) 4,2 (under del) 8,2 (under del) 9,2 (under del)
Amne Enhet
Summa mg/k
ovriga PAH gTs 300 100 4400 110
Summa totala | mg/k
PAH16 gTs 480 150 6400 160

Resultaten visar pa hoga halter av bdde summa 6vriga PAH och summa totala PAH16 och visar att
asfalten innehaller stenkolstjiara. Trafikverkets grians for klassning av stenkolstjara ligger pa 70 mg/kg
TS.

4.5.5 Farligt gods
Farligt gods dr amnen och produkter som har sddana farliga egenskaper att de kan skada manniskor,
miljon och egendom vid en olycka eller felaktig hantering vid transport och lagring. Det kan
exempelvis rora sig om brandfarliga &mnen, giftiga gaser och explosiva &mnen. Vissa &mnen utgor en
mer direkt risk och andra utgor en risk forst efter ldngvarig exponering.

Ostra infarten definieras som en sekundir transportvig for farligt gods. Sekundir transportled
innebdr att vagen bor nyttjas for lokala transporter av farligt gods samt fungerar som en lank till och
fran den priméira transportleden. Farligt gods transporteras bade inom och i anslutning till
utredningsomradet. Vag E4 ar farligt gods-led och Lennings véag fungerar som transportled for farligt
gods i staden.

4.5.6 Buller
Trafiken pa Lennings vig medfor bullerstorningar for boende och 6vriga som vistas i narheten av
vagen. Bostadsfastigheter finns framforallt 6ster om planerad ombyggnad i anslutning till den nya
cirkulationen och Svirtaviagen. Inom det omrade som ar bullerberort av vagplanen finns inga skolor,
forskolor eller vardlokaler. Det finns heller inga utpekade rekreationsytor i omradet som omfattas av
riktviarden for buller.

De planerade atgiarderna faller under planeringsfallet visentlig ombyggnad av infrastruktur. Detta
avser exempelvis omlidggning av vig i delvis ny strackning, justering av végen i plan eller profil,
breddning samt hastighetsokningar i samband med kapacitetsupprustning och
trafiksdkerhetsétgiarder. Vasentlig ombygnad innebar att de av riksdagen antagna riktvardena for
nybyggnad och visentlig ombyggnad géller. Riktvirdena ar:
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+ 30 dBA ekvivalentnivd inomhus

+ 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid (for 6verskridas med hogst 10 dB hogst 5
ginger/nattetid, galler kl 22.00-06.00)

+ 55 dBA ekvivalentnivi utomhus (vid fasad samt uteplats)

+ 70 dBA maximalnivé vid uteplats i anslutning till bostad (far 6verskridas hogst 5
ginger/timme, géller 06-22)

I utredningen har riktvirdena ovan varit viagledande vid avgransning av berorda och bedomning av
atgiardsbehov. Foreslagna atgarder ska vara miljomassigt motiverade, tekniskt mojliga och
ekonomiskt rimliga.

Bullerutredningen avgransas till vagplanens granser. Utbredning fran vigen avgrinsas av att samtliga
bostadshus som 6verskrider ndgot riktvarde for vagforslaget har tagits med i utredningen. Buller fran
all statlig infrastruktur som byggs om har beaktats vid avgransning av berérda. I start respektive
slutpunkt for viagplanen har solfjiderseffekten tillimpats, sa att fastigheter utanfér planomradet som
kan komma att beroras pa grund av trafik inom planomradet fingas upp. Berdkningar har utforts for
ekvivalent ljudniva (Leq) som ar en medelniva for all trafik under ett dygn samt foér den maximala
nivan (Lmax) som ges vid en enskild fordonspassage.

Nollalternativet innebéar att vigen behaller dagens utformning men att det sker en forvintad
trafikokning vilket ger en 6kad bullerpaverkan for nirliggande fastigheter. I Tabell 4 nedan redovisas

antalet fastigheter som berors 6ver aktuella rktvarden for de olika berdkningsfallen.

Tabell 5. Antal bostadshus som &verskrider riktvarden for buller i de olika berékningsfallen.

Ekvivalent ljudniva Leqz4n Maximal ljudniva, Lmax
Berikningsfall >55 dBA >55 dBA >70 dBA
eraimingsia = = >30 dBA 7 >45 dBA
utomhus utomhus . utomhus .
. . inomhus . inomhus
vid fasad vid uteplats vid uteplats
Nulige 7 2 2 0] 0]
Nollalternativ 10 4 6 0] 0]
Planforslag utan 8 4 7 0 0
bullerskyddsatgirder
Planforslag med 6 o] o] o] o]
foreslagna
bullerskyddsatgirder
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Luftkvalitet
Viagtrafik medfor utslapp till luft men det finns inga indikationer pé att riktvarden for
miljokvalitetsnormer 6verskrids inom utredningsomradet.

Klimat och energi

I framtiden kommer Sveriges klimat troligtvis bli vatare och varmare pa grund av de rddande
klimatforandringarna. Detta kommer sannolikt innebéra 6kade nederbérdsmangder och fler extrema
nederbordstillfallen. Vid anldggning och dimensionering av infrastruktur &ar det darfor viktigt att
dagvattensystemens dimensionering och kapacitet motverkar och begriansar skador vid extrem
nederbord.

Anldggningen méiste vara talig for en variation av prévningar som det fordndrade klimatet medfor,
som ras och skred som kan uppsta vid fordndrade tjil- och grundvattenforhallanden. Okade floden i
vattendrag pa grund av storre mangd nederbord, 6kar risken for erosion i slanter till vattendrag, vilket
kan leda till 6kad risk for ras och skred. Anldggningen ska vara utformad for att minska risken av
erosionsrelaterade skador.

En tydlig killa for var klimatpéaverkan ar biltrafiken. Ett stegvis minskat beroende av fossila bréanslen
och att skapa en 6kad energieffektivitet dr tva sitt att begridnsa biltrafikens klimatpaverkan. En
minskning av biltrafiken kan goras genom att skapa forutsiattningar for effektivare kommunikationer,
som med kollektivtrafik, pa cykel eller till fots. P4 sa sitt kan midngden personbilstrafik minska.

En klimatkalkyl har tagits fram dar projektets klimatpaverkan bedoms.

4.5.7 Skyddade omréaden enligt miljobalken

Det finns inga skyddade omréaden enligt miljébalken inom eller i direkt anslutning till
utredningsomradet.

Vid utredningsomrédets sydvistra del ligger i anslutning till omrade utpekat som riksintresse for
kulturmiljovard, Nykoping (D57), se Figur 29. Kring Nykopingsan véaster om inventeringsomradet
ligger naturreservatet Hallet, cirka 1 kilometer fran inventeringsomradet. Omradet kring Nyképinsdn
ar ocksa ett riksintresse for friluftsliv. Kring Galgbacken cirka 0,6 kilometer 6ster om
inventeringsomradet finns det flera nyckelbiotoper med flera olika typer av virdefull skogsmark.
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Figur 29. Skyddade omraden enligt miljcbalken.




4.6 Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1 Geoteknik

Gang- och cykelpassage

Vid planerad géng- och cykelpassage bestar det aktuella omrédet generellt under ett ytligt lager pa 0,1
meter matjord av fyllning ner till som mest 2 meters djup. Under ytlagren foljer oklassificerad 16sare
jord, sannolikt lera och/eller silt, ner till cirka 9—11 meter under markytan. Norr om infarten péatraffas
rosberg cirka 11 meter under markytan och berg cirka 12 meter under markytan. Soder om infarten
patraffas berg cirka 10 meter under markytan.

I borrpunkt 21So01 bestar fyllningen av grusig sand med inslag av lera och silt. I borrpunkt 21S002
bestar fyllningen av siltig lera med inslag av grus och sand, se Figur 30.

Lennings vig — Viastra sidan
Liangst den vistra sidan av Lennings vag bestar undersokningsomradet generellt under ett ytligt lager
pa 0,2 meter matjord av siltig lera ner till som mest 3 meter under markytan. I vissa punkter

forekommer torrskorpelera ner till max 2 meter under markytan.

Mellan borrpunkt 21S006 och 21S007, 6ster om Lennings vag har silt patraffats. Silten innehaller
sand och/eller lera.

Fyllning, bestdende av grusig sand, forekommer stéllvis inom stréackan.

Djup till berg har inte undersokts inom ramen for vigplanen.

Lennings viig — Ostra sidan

Liangst den Ostra sidan av Lennings vig bestar undersokningsomradet generellt under ett ytligt lager
pa 0,4 meter matjord av torrskorpelera ner till som mest 2 meter under markytan f6ljt av lera ner till
max 3 meter under markytan. Oster om OKQS8 och vister om Lennings vig, frin borrpunkt 21S009-
215011 patriffas silt ner till max 3,2 meter under markytan.

Leran i omradet innehaller silt och silt i omradet innehaller grus och/eller sand och/eller lera.
Fyllning, bestdende av sand innehallande grus eller grus, forekommer i borrpunkt 21S008.

Djup till berg har inte undersokts.

Materialtyp och tjdlfarlighetsklass

Leran inom undersokningsomrédet utgors av materialtypen 4B/5A och tjalfarlighetsklass 3/4. Silten
inom undersokningsomradet utgors av materialtypen 5A och tjalfarlighetsklass 4.
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Figur 30. Geotekniska forutsattningar inom utredningsomradet.

Hydrogeologi

I samband med anlidggande av tankt gang- och cykelpassage i norra delen av utredningsomrédet har
tva stycken grundvattenror installerats med syfte att méita grundvattennivan for att se om tankt
passage kommer att paverka grundvattennivan. Geologin kring géng- och cykelpassage beskrivs i
kapitel ovan. Métningar av grundvattenniva har genomforts vid fyra tillfallen, varvid de tva forsta
maitningarna genomfordes i samband med installtionen av grundvattenroret.
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4.6.2 Bergteknik

Det berg som kommer att paverkas i uppdraget blir intrénget i befintlig bergskarning langs Lennings
vag och ut mot péfarten till E4 mot Stockholm. Eventuella bergschakter kan komma att ske vid
byggnationen av planskild korsning for gang- och cykelpassagen och tillhérande "kringla” for
ateranslutning till Lennings vag 6ver E4.

Bergarter i omridet anges enligt SGU:s berggrundskarta 1:50 000 som dacit/ryolit och granit. Dessa
ir omvandlade och har gnejsig struktur. Noteras kan att det i omradet finns en diabasgéng som
striacker sig fran ostnordost till sydsydvast, vilket kan betyda att fler bergarter kan forekomma an de
huvudbergarter som tagits upp i kartan. Tidigare gruvdrift i omradet indikerar att férekomst av malm,
skarn och eventuellt sulfidhaltigt berg kan forekomma, varfér provtagning av totalsvavel har utforsts.

Byggbarheten i berget bor inte utgora négot problem. Valet finns mellan att schakta ut en slat
bergvigg pé 5:1 eller flackare. Méjligheten att ha olika lutning med 5:1 och 3:1 vid kurvan ut mot
pafart mot E4, blir en siktforh6jande atgird. Alternativt en bergvigg i etapper med hyllor eller en
kombination av olika gestaltningar. Behovet av bergschakt och bergsidkring styrs utifran det behov
som uppstar under byggskede.

Undersokningar av berget har genomforts i detta skede i vigplaneprocessen.
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Figur 31. Berggrundskarta, skala 1:50 000. Rosa féarg gnejsig granit. Gulfarg dacit-ryolit. Ljusgron basalt-andesit.
Morkgra hallytor (berg i dagen).

4.6.3 Byggnadsverk

Det finns inga befintliga byggnadsverk inom aktuellt utredningsomrade som kommer att paverkas i
denna vagplan.
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4.6.4 Ledningar

Inom och i anslutning till utredningsomradet forekommer bade langsgiende och korsande ledningar.

Lings med Lennings vag forekommer hogspanningsledning ovan mark.
Det forekommer dven storre fjairrvirme- och elledningar fran Vattenfall,
telekanalisationsledningar fran Skanova, optoledning fran Gastabudstaden samt

dagvatten- och spilledningar fran Nykoping Vatten langs véstra sidan av Lennings vag.

Elledning, dagvattenledning samt spillvattenledningar korsar sédra delen av
utredningsomradet.

Telekanalisationsledningar fran Skanova och dagvattenledningar fran Nykoping vatten
korsar Lennings vig strax soder om befintliga Ekensbergsrondellen.

Det finns dven viagavvattningstrummor vid Ekensbergsrondellen som avrinner till
diken och grona ytor.

Teleledningsstrak frén Telenor finns i narheten av utredningsomradets sydostra del.

5. Den planerade vagens lokalisering och utformning

med motiv

5.1 Lokalisering och utformning

Ostra infarten ir en av Nykopings viktigaste infartsleder med stor betydelse for bade lokala och

regionala resor. Dagens utformning innebar problem med béde trafiksdkerhet och framkomlighet. Ett
vixande Nykoping och nya bostadsomraden planeras i anslutning till Ostra infarten samtidigt som en
fortsatt utveckling av handeln vintas vilket innebir en mer anstriangd trafiksituation i framtiden.

Vigplanen omfattar mark 1angs med Lennings vég, frin Ekensbergsrondellen till avfarten/péafarten till
E4:an vid Trafikplats Paljungshage (134). Projektets huvudsakliga mal ar att 6ka trafiksdkerheten i
konfliktpunkter samt att 6ka framkomligheten och tillgangligheten i befintligt vignit. Detta uppnas
bland annat genom att en dropprefug tillkommer vid anslutningen av E4:ans avfart mot Lennings vig
och att den befintliga Ekenbergsrondellen flyttas cirka 9o meter norrut och blir tvafilig.

Den planserade viagens lokalisering och utforming framgér pa illustrationskartorna samt pa Figur 32

nedan.
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Figur 32. lllustrationsplan dver projektet, indelat pa Trafikverkets projekteringsomrade (rod farg) respektive
Nykopings kommun (bla farg).
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5.1.1 Viagens utformning

For att uppné projektets huvudsakliga mal planeras Lennings vag att byggas om for att mojliggora tva
korfalt i vardera riktningen. Vid avfarten och pafarten till E4:an planeras en dropprefug och den
befintliga gdng- och cykelvigens passage 6ver avfartsrampen fran E4:an foreslds byggas om till
planskild passage. Befintliga Ekenbergsrondellen planeras flyttas cirka 9o meter norrut och utformas
med tva filer istillet for en. I samband med Ekensbergsrondellens flytt behover dven anpassningar pa
Svartaviagen med intilliggande ging- och cykelvag goras.

Placering av trafikplats, korsning och anslutningar ar beroende av var anslutande vagar ar tinkta att
byggas och av den fysiska miljons begriansningar. Korsningarna ar dimensionerade enligt
utrymmesklass A for boggibuss (Bb) och lastbil med péhéangsvagn eller slap (Lps) samt enligt
utrymmesklass D for specialfordon (Lspec). Cirkulationsplatsen och dropprefugen ar utformade si att
det inte ska gé att kora snabbare dn 40 km/tim igenom dem. Normal hastighet kommer att vara 25—
30 km/tim pa vég in i cirkulationen och dropprefugen.

Ekensbergsrondellen ar forskjuten norrut i forhallande till sin tidigare placering for att ligga i hojd
med Nykopings kommuns anslutande vig vasterifran. Laget i vertikalled ar ganska last mellan
befintliga ledningar i marken och i luften. Ekensbergsrondellen utformas som en dubbelfilig
cirkulationsplats med tva korfalt vid samtliga tillfarter. Samtliga franfarter har tva korfalt, forutom
den mot Svartaviagen som har ett korfalt. Rondellytan dr inte 6verkorningsbar och har en radie pa 20
meter. Storleken pé radien ar en avvigning mellan att halla nere pa intrédnget och att fa till en
utformning som minskar risken for att fordon genar genom cirkulationen och darmed inte fa ner
hastigheten tillrackligt. Tillfarterna norrifran och Osterifran ar forskjutna for att fa ner hastigheten pa
vig in mot cirkulationen.

Dropprefugen dr placerad vid avfarten fran E4:an. En placering langre norrut, nirmre péafarten till
E4:an, skulle forsvéara anldggandet av den planskilda géng- och cykelpassagen da en spiral for gdng-
och cykelvigen inte skulle fa plats. En placering av dropprefugen liangre visterut skulle innebara en
storre paverkan pa luftledningen och inkridkta pa handelsomradet. Dessutom skulle den planskilda
gang- och cykelviagen bli langre om den hamnar narmare dropprefugen.

Dropprefugen dr utformad med en innerradie pa 11 meter och ir inte 6verkorningsbar. Dropprefugen
har ett korfilt i dess véstra del och tva korfalt i dess Ostra del. Anledningen ar att tva korfalt in i
dropprefugen soderifran 6kar framkomligheten. En storre innerradie dn 11 meter hade inneburit mer
bergschakt och intrdng i naturmiljon. En kortare innerradie innebar tviarare kurvor vilket ger storre
svep for lastbilsekipage och innebér att personbilar kan gena mer vilket leder till att den
hastighetsreducerande funktionen forsamras.

Lennings vig utformas som en motesseparerad fyrfaltsvig med en tre meter bred mittremsa. Frin
vastra sidan ar det en 3 meter bred gang- och cykelvig, ett 3 meter brett svackdike/tiackdike, en 0,5
meter bred yttre viagren, tva stycken 3,25 meter breda korfalt, en 0,5 meter bred inre vigren, ett 0,5
meter brett svackdike (mittremsa), en 0,5 meter bred inre vagren, tva stycken 3,25 meter breda korfalt
och en 0,5 meter bred yttre vigren.

Norr om dropprefugen ir det en 3 meter bred géng- och cykelvig, en 1,17 meter bred skiljeremsa,

ungefir 3,2 meter breda och motriktade korfilt (anslutning mot befintligt) och en vigren vars bredd
varierar.
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Avfarten fran E4:an har en 0,5 m bred inre vigren, tva stycken 3,5 meter breda korfalt och en 0,5 m
bred yttre vigren medan pafarten har 0,5 m breda viagrenar och ett korfalt vars bredd varierar pa
grund av breddékning i kurva.

Svartaviagen har 0,25 meter breda vigrenar och 3,2 meter breda korfilt (anslutning mot befintligt).

Krav pa linjeforing och sikt uppfylls for Lennings vag och Svartavagen. For avfarten fran E4:an har
siktkraven vid fard mot dropprefugen inneburit att gdng- och cykelvigen och dess racke fatt flyttas
langre bort fran dropprefugen.

Liangs Lennings vig i sodergdende riktning finns det idag en informationsplats som ska erséattas med
en ny. Dess ficka foreslas bli 5,75 meter djup. Darmed skulle det finnas en ungefar 3 m bred yta kvar
mellan uppstillt tungt fordon och korfalt. De avstdndskrav som géller for ett hogerpasvangskorfalt
ligger narmast till hand att utgd ifran vid bestimmandet av informationsplatsens placering i langsled.
Anpassningsstrickan ska d& vara 85 meter 1dng. Narmast cirkulationsplatsen (det vill sdga efter
informationsplatsen) bor en 25 meter 14ng heldragen linje finnas. Innan dess ar det tinkbart att en
atminstone 75 meter ldng vaxlingsstracka bor finnas (75 meter ar minsta avstand mellan
rampforgreningar samt mellan rampanslutning och sekundarvagskorsning).

Viagriacken kommer att behovas vid géng- och cykelpassagen samt dér vigarna ar hogre dn tre meter i
forhallande till omgivande mark och/eller dar slianten ar brantare én 1:3. Lingsmed dropprefugens
Ostra sida kommer det att vara végracke for att kunna minska pa bergschakten och intranget i
naturmarken. Eventuellt kan det bli aktuellt med vagricke for att skydda stolpar och stag till
luftledning. Vagrackena ska ha kapacitetsklass N2, forutom vid broar och eventuellt vid luftledningens
stolpar och stag dar de ska ha kapacitetsklass H2.

Med tanke pa nirheten till det vil anvinda naturomrédet och bostadsomradet 6ster om lennings vig
bor ett stingsel uppforas i syfte att 6ka sakerheten utmed bergschakten. Liangden for detta foreslas bli
cirka 140 meter totalt och uppforas i hojd med dropprefugens sédra del fram till vigplanens Ostra
grans.

Viégvisningen ska visa de mal som visas idag. Informationen ska vara kort och koncis samt visa de
viktigaste och mest relevanta mélpunkterna.

5.1.2  Gang- och cykelviagens utformning

Géng- och cykelvigen foreslas utformas 3 m bred utan separering mellan gaende och cyklister. I
passagen under avfarten frin E4:an asfalteras de 1,2 meter breda skyddsremsorna varfér bredden i
praktiken blir 5,4 meter. En bredare koryta i passagen ar bra att ha pa grund av vingelméan och de
hogre hastigheter som rader. Den fria hgjden blir 2,7 meter.

En gang- och cykelvig fran bron 6ver E4:an direkt ner under avfarten fran E4:an skulle bli alldeles f6r
brant for att uppna tillgdnglighetskraven. Darfor far gdng- och cykelvigen ga ner i en spiral innan
avfarten passeras. Med en erfoderlig slantlutning for spirallosningen skulle gadng- och cykelvigens
slant inkriakta pa E4:ans dike. Med en slantlutning pa 1:1,5 skulle ett sddant intrang undvikas. En
sddan slantlutning har dock valts bort utifran de geologiska forutsiattningarna. Istillet foreslas en
gabionmur mellan gang- och cykelviagen och E4 for att ta upp hojdkillnaden. Det innebir att
slantlutningen inte inkriktar pa E4:ans dike. Lingden pa gabionmuren behéver bli cirka 32 meter
lang. Befintligt sidoridcke langs E4:an forlangs i samband med byggnation av stodmuren.
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For att minska sannolikheten att oskyddade trafikanter genar 6ver avfarten frin E4:an foreslas en
trappa som darmed kortar gangstriackan ned gangstrackan med ungefar 130 meter.

Byggnadsverk

For gang-och cykelvigen behover ett nytt byggnadsverk i form av bro anlédggas planskilt mot
avfartsramp som leder ner till E4 vid trafikplats 134 (Paljungshage). Bron foreslas utformas som en
valvbro och kommer att vara cirka 35 meter lang.

Overgripande krav som stills pa bron ir en fri §ppning pd minst 3 meter och en fri héjd p& minst 2,7
meter. Krav i aktuella regelverk innebar att den fria 6ppningen blir minst 5,4 meter eftersom den ska
rymma bade en ging- och cykelvig samt en skyddsremsa pé 1,2 meter pa vardera sida.

Byggnadsverket ska utformas for att ge ett trevligt estetiskt intryck da gangtrafikanter och cyklister
passerar i ett 1agt tempo dar trafikanterna hinner kinna in omgivningen. Bron ska ocksa utformas p&
ett sddant satt att den smalter in i omgivningen genom exempelvis snedskirning av &ndarna i samma
lutning som slénten, vilket bidrar till att passagen far ett battre ljusinslapp och upplevs tryggare.

Vid projektering av bron kommer stor vikt att 1aggas pa dess miljopéverkan och livscykelkostnad.

5.1.3 Belysning
Befintliga belysningsanldggningar inom viagplanomradet kommer att rivas och direfter kommer ny

belysning att uppforas. Belysningsstolpar kommer monteras tvasidigt av underhéllsskal. All belysning
kommer att vara placerad pa statlig vig och kommer darfor att 4gas och underhallas av Trafikverket.

Befintlig central kommer att flyttas inom vigomradet och bytas till ny.

Befintlig kommunal informationstavla kommer att flyttas och anslutas till kommunal belysning i
angriansande entreprenad.

Tomrorskanalisation kommer att utforas in till Ekenbergsrondellen for att kommunen ska ha
mojlighet till installationer i rondellen. Trafikverket kommer inte att ha installationer i rondellen.

5.1.4 Avvattning

Den nya vagen och géng- och cykelviagen avvattnas mot nytt dike samt slanter. Drinering av
overbyggnad har sdkerhetsstéllts med anldggning av dike och dven med draneringsledningar dar
grunda diken férekommer. Dagvattnet fordrojs i vagdike och slapps darefter till befintligt
dagvattennit. Inga befintliga vattendrag eller naturomraden bedéms péverkas negativt av
forandringen av avrinningen i omradet.

Planerad atgérd for naturligt dagvatten och vigdagvatten bedoms inte medfora en 6kad belastning av
floden eller fororeningar till det befintliga dagvattensystemet i sédan grad att omradet bedoms
paverkas negativt.

Befintligt dagvattennit kan ta emot 2-ars regn. Resten av dagvattenflodet méste fordrdjas i diken
innan det kommer till dagvattennatet. Darfor maste nya dagvattentgarder dimensioneras sé att
flodet till dagvattensystem inte 6kar efter exploateringen.

Flodet av dagvatten i befintlig situation beréknas vara 364 liter per sekund vid ett 10-arsregn med
varaktigheten 10 minuter. Volymen dagvatten blir vid ett sddant regn 219 mas.
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Flodet vid 2-arsregn blir 214 1/s. Det ar detta flode befintligt dagvattennit kan hantera. Volymen
dagvatten blir 129 ms.

Flodet efter foreslagen ombyggnation beriknas till 588 liter per sekund vid ett 10-&rsregn med
varaktigheten 10 minuter och klimatfaktorn 1,25. Volymen dagvatten kommer att uppga till omkring
353 m3.

Dagvattenméingd som fér sliappas till befintligt dagvattennat far inte 6ka efter utbyggnad av vig. Det
ar samma som vid befintlig situation, det vill sdga 214 1/s.

En skillnad mellan framtida flode och det som befintligt dagvattennét kan hantera pa 374 1/s. Séledes
kommer det att kridvas att dagvatten fordrojs innan det kommer till dagvattennitet.

Behovet av fordrgjning dr cirka 224 m3 {for att omhinderta dagvattnet som 6verskrider befintlig
situations 2-arsfloden.
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5.1.5 Gestaltningsavsikter

Syftet med gestaltningsavsikterna &r att tidigt i processen

@ NYTTTRAD
identifiera och beskriva vad som ska uppnés i projektet ur 3 GRAS .
ANGSSADD

1 3 31hi 0 PRYDNADSPLANTERING -
fram till samradsunderlaget och ger en malbild for ® e

gestaltningen av projektet. Det ska framga vilka fragor, X

gestaltningssynpunkt. Gestaltningsavsikterna har tagits @ BUSKAR | BRANT SLANT | g GS HAGE [~ -
avsnitt eller aspekter som ar viktiga att fokusera pa i det

fortsatta arbetet. I skede samradshandling har S \° 4
gestaltningavsikterna fordjupats till gestaltningsprinciper (. : Ui

for projektet och redovisas narmare i PM - -

Gestaltningsprogram. b T

Gestaltningsavsikterna och gestaltningsprinciperna ligger CYKELPORT  [= DROTE '
till grund for det fortsatta arbetet. De har tagits fram med -

den inledande landskapsanalysen och effektmalen samt
resultatet frin mélbildsseminariet som grund.

! # A BREDDNING AV
Malet med gestaltningen &r att trafikmiljon ska vara trygg, -‘ ~ LENNINGS VAG FRAN
. .. . .. . .. ' S 2TILL 4 KORFALT
tydlig och 6verblickbar for alla trafikantslag langs strackan. J » -
Anldggningen ska ha en balans mellan héllbarhet, funktion * H
och skonhet. For att nd dessa mal har f6ljande y .
gestaltningsavsikter formulerats, se Figur 34 och punktlista ,'\“A\L%LC;ANCSE:&GS'NFOR' _
nedan: NYKOPINGS KOMMUN
T

e Infarten utformas for att vara vilkomnande for alla
trafikslag och hjilpa bilférarna att forsta
hastigheten pé vigen.

¢ Gang- och cykelvigen ska ha en jamn linjeforing
utan knyckar i plan och profil. Den ska vara
separerad med skiljeremsa fran bilkorfalten samt

vara belyst.
NY PLACERING
EKENSBERGS-
e Slanter och skiljeremsa ska vara vegetationskladda RONDELLEN

och etablerade likt omgivande mark for att
anldggningen ska passa vil in i landskapet och ge
ett omhédndertaget intryck. Vegetationen ska ge

forutsattningar for artrika vagkanter.
BEF. PLACERING

EKENSBERGS-
o Trad planteras for att forstarka rumsligheten, RONDELLEN
sianka hastigheten och 6ka den biologiska
maéangfalden.

¢ Gang- och cykelpassagen ska utformas sa att den
upplevs trygg genom att ha god genomsikt samt
medveten fargsattning och belysning.

A0
\7
C)
[a)
Z

Figur 33. Gestaltningsavsikter.

¢ Intring i utredningsomradets natur- och kulturmiljéer ska minimeras.
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¢ Utformningen av infarten ska samordnas med kommunens delar gillande anslutningsvégar,
passager och rondeller for att skapa en sammanhidngande helhet.

5.1.6 Forkastade forslag/Bortvalda alternativ

Tre olika breddningsalternativ for Lennings vag har studerats. Ett dar breddning gors Osterut, ett
annat dar breddning gors bade visterut och dsterut och ett tredje dar breddning gors vasterut.

Breddning Osterut ger stort intrang i naturmark. Breddning bade vésterut och Gsterut dr mer
komplicerat och dyrare att genomfora. Mittremsan hade d& hamnat i mitten av befintlig vag.
Breddning visterut ger minst intrdng pé vardefull naturmark men innebér stérre utmaningar nir det
giller nirheten till luftledningen. En breddning vasterut innebar lagre kostnad dn en breddnng
oOsterut pa grund av mindre behov av sprianging. En breddning visterut innebar ldgre kostnad dn en
breddning 6sterut pa grund av mindre behov av sprangning. Alternativet med breddning vasterut ar
det alternativ som valts att ga vidare med.

En géng- och cykelvig direkt fran bron 6ver motorviagen och ner under avfarten skulle fa en
langslutning pa 11 % vilket ar alldeles for brant och uppfyller inte kraven i VGU. Detta alternativ
forkastades darfor till forméan for en spirallosning dar langslutningen blir 4 %.

5.2 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Forslag till skyddsétgarder redovisas pa plankartorna med beteckningarna:

- SK1 - Bullerskyddsatgird inom viagomrade i form av bullerskdrm

- SK2 - Erbjudande om fastighetsnira atgard/-er utanfér vigomrade

- SK3 - 10 m skyddszon runt luftledning och dess stolpar och stag
Foreslagna bullerskyddsatgiarder redovisas i Tabell 6 nedan. Fasadatgédrd kan innebéara atgird pa
befintligt fonster eller byte av fonster, tatning av tilluftdon samt férstarkning av befintlig vigg (Sk1).
Atgird for uteplats innebir att dimpning anordnas for ett avgrinsat omrade pa tomten som nyttjas
for till exempel utemobler. Specifika atgarder och omfattning for respektive byggnad utreds i nista

skede.

Tabell 6. Sammanstallning av bullerskyddsatgarder som redovisas pa plankartor.

Atgiird Sk- Antal berorda Kommentar
markering fastigheter
pa plankarta
Bullerskyddsskarm Ski 11 Lingd: 122 meter
0/025 - 0/130 (Svértav.) Ho6jd: 3 meter
Erbjudande om Ska 2
fastighetsnira atgirder
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1Trafik och anvandargrupper

6.1.1 Trafikfloden

I rapporten Trafikanalys Gstra infarten i Nykoping4 redovisas tyvarr inte vad trafikméngderna
beriknas bli med de rekommenderade dtgidrderna. Endast restids- och medelhastighetsjamforelse
gors mellan de olika atgirderna. Ett 6kat utbud (hogre kapacitet) brukar dock leda till en storre
efterfrigan. I den uppdaterade rapporten “Trafikanalys stra infarten i Nykoping, ATA Brunnsgatan
stangds” framgar inte hur stor trafikméngden blir pa Lennings vdg om Brunnsgatan stings da
resecentrumet byggs. Daremot visas hur skillnaden blir pa flode och medelhastigheterna. Vidare dras
slutsatsen att foreslagna atgarder klarar av den 6kande trafikmangden som en stangning av
Brunnsgatan skulle medfora.

6.1.2 Gang- och cykeltrafik

Ett ssmmanhingande samt planskilt gaing- och cykelvignit ger generellt en 6kad tillgdnglighet for
oskyddade trafikanter och kan locka fler att g& och cykla istéllet for att ta bilen. Samtidigt kan
skapandet av en icke gen gang- och cykelvig medfora att fler véljer att ta bilen istillet for att ga och
cykla. Gang- och cykelviagen for oskyddade trafikanter mellan Svirtaviagen och handelsomradet
foreslas bli cirka o,5 kilometer ldngre jamfort med idag. Om folk borjar ta bilen istillet for att ga och
cykla leder det till mer utsléapp, buller och vigslitage samt sdmre folkhalsa och hogre
samhéillskostnader.

Dropprefugen innebar ingen storre barridreffekt. Cirkulationsplatsen har idag passager i plan for
gaende och cyklister. Den nya cirkulationsplatsen kommer inte att ha ndgra passager 6verhuvudtaget
vilket skapar en storre barridreffekt. Da Lennings vig blir bredare och far mer trafik kommer
barridreffekten att bli storre.

4 Ramboll. Trafikanalys 6stra infarten i Nykoping. Norrkoping: 2018-12-14.

5 Ramboll, Trafikanalys ostra infarten i Nykoping, Brunnsgatan stingd. Norrkoping: 2019-02-28.
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6.1.3 Kollektivtrafik

Héllplatsen Svartavagen norr om cirkulationsplats Ekensberg planeras att utgé och slas ihop med
hallplats Pettersberg soder om cirkulationsplatsen. Hansyn tas till nya fordndrade rorelsemonster mot
héllplatserna.

6.1.4 Trafiksikerhet

Som tidigare namnt ar de vanligaste olyckstyperna singelolyckor och upphinnande olyckor som till
stor del ror oskyddade trafikanter pa framforallt korsningen mellan avfarten fran E4:an och Lennings
vag samt Ekensbergsrondellen.

Den norrgdende avfarten frdn E4:an ar otydligt utformad och det har hant att trafikanter har kort ner
pa den fran Lennings vdg i tron att den har varit en pafart. Vidare upplevs sikten vid anslutningen mot
Lennings véag som bristfillig. Dessutom kan det i rusningstider eller under tider da handeln dr intensiv
uppsta koer anda ut pd E4:an. Dartill méste oskyddade trafikanter korsa avfarten i plan.

En dropprefug underlittar for trafikanter fran E4:ans avfart att svinga vanster da de inte behover
lamna foretrade for dem som kommer pé Lennings vag soderifran. Dessutom kommer de som
kommer pa Lennings vig norrifran att ha en lagre hastighet nir de kor in i dropprefugen. De som ska
svianga hoger frin avfartsrampen kommer att svinga ut pa Lennings vig i ett eget korfilt. Detta
minskar risken for frustration 6ver svéarigheten att ta sig ut pa Lennings vag norrut och séderut.
Darmed torde antalet farliga chansningar minska.

Idag har trafikanter som kommer pa Lennings vag norrifrdn och som ska svinga ner pa
pafartsrampen inget vinstersvangskorfilt. Med en dropprefug kommer de inte att beh6va lamna
foretride for motande trafik. Aven hir torde antalet farliga chansningar minska.

Med en dropprefug kommer det dven bli tydligare att trafikanter inte ska svinga ner pa avfartsrampen
och med en planskild gang- och cykelpassage under avfarten 6kar trafiksikerheten for samtliga
trafikslag.

En dropprefug som till hilften ar enfilig och till hilften dubbelfilig dr dock inte s vanlig. Med tydlig
skyltning, vigmarkering och i 6vrigt sjalvférklarande utformning kommer den upplevas mindre
komplex och ddrmed bli mer trafiksiker.

Idag ar cirkulationsplatsen (Ekensbergsrondellen) enkelfilig. Den nya cirkulationsplatsen kommer att
vara dubbelfilig. En sddan ar inte lika sdker som en enkelfilig. Med forskjutna tillfarter hélls
hastigheterna laga pé vig in i cirkulationen vilket minskar risken for allvarligare olyckor. Dessutom
forsvinner géng- och cykelpassagerna i plan.

En dubbelfilig cirkulationsplats dr dock mer komplex dn en enkelfilig sddan. Med tydlig skyltning,
vagmarkering och i 6vrigt sjalvforklarande utformning kommer den upplevas mindre komplex och

darmed bli mer trafiksaker.

Liangs Lennings vag forbattras trafiksikerheten da viagen blir métesseparerad.
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6.1.5 Tillganglighet och jamstalldhet

Vigarna, dropprefugen och cirkulationsplatsen dr dimensionerade enligt utrymmesklass A for
boggibuss (Bb) och lastbil med pdhingsvagn eller slap (Lps) samt enligt utrymmesklass D for
specialfordon (Lspec).

I ett jamstallt transportsystem ar det viktigt att samtliga trafikanter beaktas. Gang- och cykelvigens
korsning med avfarten blir planskild vilket gynnar framkomligheten och kan kidnnas tryggare for de
oskyddade trafikanterna dn att behova passera passagen i plan. Samtidigt blir vigen for oskyddade
trafikanter mellan Svartaviagen och handelsomradet cirka o,5 kilometer ldngre jamfort med idag.

Tillgangligheten till kollektivtrafiksystemet blir ndgot simre da busshéllplatserna norr om
Ekensbergsrondellen dras in samtidigt som resenirernas genomsnittliga restid eventuellt blir kortare.
Sammantaget gynnar forslaget tillgingligheten och framkomligheten for bilister, cyklister och
fotgangare medan tillgangligheten for kollektivirafikresendrer minskar nagot. Utifran Nykoping
kommuns resvaneundersokning cyklar och gér fler kvinnor 4n mén i Nyképing medan ménnen aker
mer bil vilket gor att forslaget har en positiv effekt for flertalet grupper. En standardhgjning av gang-
och cykelviagen samt dess passager bedoms darfor vara en god jamstalldhetsatgard.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Nykopings mal om en hogre befolkningstillvixt kommer att innebira 6kad biltrafik, bland annat har
Lennings vag pekats ut som sarskilt berord for den 6kande trafiken. Vigplanen ger béttre
forutsattningar for att hantera den 6kande trafiken med hogre tillganglighet och framkomlighet for
fordonsburna samt oskyddade trafikanter.

6.2.1 Detaljplaner

Viégplanen ar inte forenlig med flera gillande detaljplaner for utredningsomrédet. En vigplan far inte
faststéllas som strider mot en géllande detaljplan. Darfor kommer Nykopings kommun ersitta
detaljplaner s att vagplaneforslagets markansprék speglas i de kommunala detaljplanerna.
Nedanstéende detaljplaner berors av viagplanen:

o Paljungshage verksamhetsomréade

e Nordostra delen av Brandkarrsomradet

e Ekensberg1:1

o Ekensberg 1:21 och del av Ekensberg 1:1 och 1:2

e Hjortensbergs och Pettersberg

6.2.2 Rekreation och friluftsliv

Viagplaneforslaget innebar inga storre konsekvenser for rekreation och friluftsliv eftersom omrédet
praglas av infrastruktur och handel.
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6.3 Landskap

Den foreslagna anlaggningen och dess ingdende delar paverkar omgivande landskap med totalt storre
vagyta med tillhorande sldnter och diken. I stora delar bedoms anldaggningen ha liten paverkan pé
omgivade landskap d& omrédet redan till stor del ar starkt paverkat av infrastruktur och befintlig
vegetation bestar till storsta delen av grasmarker.

I direkt anslutning 6ster om den nya dropprefugen finns ett naturomréde dar kinsligheten ar hogre
dar det viktigaste for att minska paverkan ar att minimera bergsskéarningen och ddrmed minskning av
naturmiljon. Se vidare under 6.4.2 Naturmiljo.

Oster om ny cirkulation finns bostadsomradet Ekensberg dir kiinsligheten bedéms som hogre. Hir
paverkas omradet fraimst genom hojda bullervirden och att en ny bullerskarm behover byggas.
Bullerskdarmen placeras och anpassas efter omradets karaktar. Se mer om omradets karaktar under
beskrivning av forutsattningar Landskap 4.4.2 Karaktdrsomrdden och om gestaltningsprinciper for
bullerskdrmen i PM Gestaltningsprogram.

Under anldggandet av vigen kommer en del befintliga blandbestind av trad och buskar behova fillas.
Dels vid anldggandet av dropprefug och gang- och cykelspiral samt anliggandet av bullerskdrmen. Det
ar projektets intention att kompensera for det som tas ned i samband med fardigstillandet av
anldggningen. Se gestaltningsprinciperna i PM Gestaltningsprogram.

I den fortsatta projekteringen ar det viktigt att beakta resultatet fran landskapsanalysen,
gestaltningsavsikterna och gestaltningsprogrammet som ligger till grund for vagens utformning.

6.4 Miljoé och halsa

6.4.1 Kulturmiljo

Den foreslagna vagen paverkar inga lagskyddade lamningar eller andra lagskyddade kulturhistoriskt
intressanta objekt. De tva 6vriga kulturhistoriska lamningar som ligger i anslutning till
utredningsomrédet har Lansstyrelsen gjort ett platsbesok pa och bedomt att dessa lamningar inte
kommer att krdva ndgra arkeologisk insatser, men att om det dr mgjligt bor de bevaras i enlighet med
kulturmiljolagens portalparagraf.

Bedomningen &r att inga av de kulturhistorisk limningarna kommer att berdras av projektet eftersom
inga atgiarder kommer att goras i deras lage. Bebyggelselamningen p&d motorvagspafarten kommer ej
att beroras, sdledes krivs inga arkeologiska insatser inom ramarna for detta projekt, i enlighet med
Lansstyrelsens bedomning.

Inga konsekvenser bedoms uppsta for platsens kulturmiljovarden.

6.4.2 Naturmiljo

Inom utredningsomradet har det identiferats ett objekt (objekt 1) som har "hogt naturvirde”, klass 2
samt ett objekt (objekt 2) som klassats som “visst naturvarde” klass 4. Objekt 1 som fick den nast
hogsta klassningen utgors av luckig blandskog med tall och lovtrad av, bland annat, bjork, asp, oxel
och ronn, och har en storlek om cirka 14 000 m2, se Figur 35. Objekt 2 bestér av ett mindre
skogsomrade med inslag av fuktiga partier, med tdmligen allmént med dod ved béde stdende och
liggande, pa en storlek om 2300 m2. For en mer detaljerad beskrivning av naturobjekten, se kapitel
4.6.3 Naturmiljé for en mer detaljerad beskrivning av naturobjekten.
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For naturvirdes objekt 1, klass 2 kommer ett intrang av cirka 1340 m2 vigomrade tas, samt att ett

omrade for tillfallig nyttjanderatt om cirka 950 m?2 att tas i ansprak under byggtiden. For
naturviardesobjekt 2, klass 4 kommer ett intrang av cirka 1350 m2 vag tas, samt ett omrade for tillfallig

nyttjanderatt om cirka 640 m2 att tas i ansprak under byggtiden. For identifierade naturvardsarter ar
bedomningen att samtliga arter ligger utanfor vigomradet samt tillfallig nyttjande ritt, forutom en
lokal av Blasippa, se Figur 35. For Blasippa bedoms bevarnadestus vara god och darfor bedoms inga

dtgirder vara nodvandiga.

Anledningen till intrnget i berget vid naturvardesobjekt 1 beror pa vagtekniska forutsattningar som
ar beskrivna i kapitel 5.1.1 och 5.1.6 samt att den kraftledning som 16per véster om Lennings vag skall

vara kvar och dess sikerhetsavstand maste hallas.
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Figur 35. Beskrivning av tankt anlaggning i norra delen av projektomradet som visar intranget i
naturvardesobjektet 1 (rod yta) och intrAnget i natuvardesobjekt 2 (gul yta).
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For atgarder och sprangning i norra delen av vagplaneomréadet kommer en befintlig vig som gér
genom naturviardesobjekt 1 anvindas som arbetsvig. Detta innebar att inga trad eller buskar kommer
att behovas tas ned for att anldgga den tillfalliga arbetsviag. Den averkan som énda sker pd den
tillfalliga arbetsvagen ar endast tillfillig och vagen kommer efter nyttjande att dterstillas. Gillande
den undervegetation som har identifierats i form av skyddsvéirda arter sd gynnas dessa av en viss
storning, i form av blottad mineraljord for nyetablering. Denna averkan har séledes en positiv
paverkan pé naturomrédet.

Sammantaget bedoms péverkan pa naturmiljo bli stort for de omraden som tas i ansprdk men som en
helhet kommer naturvardesobjekt 1 att finnas kvar men minska i areal. Bedomningen ir att paverkan
pa naturmiljo blir méattligt.

Invasiva arter

D4 det under naturvirdesinventeringen har identiferats invasiva arter, dock sparsamt, kommer
sarskild uppmarksamhet att kriavas i det kommande arbete for att begrinsa spridningen av dessa
invasiva arter.

Skapande av artika vagkantsmiljoer

For att kompensera de intrang som gors i naturmiljo foreslas skapandet av artrika vigkantsmiljoer.
De faltundersokningar som har gjorts har visat att det finns sandiga jordar som innebar en mgjlighet
att skapa och 6ka forutsittningar for artrika vagkanter. Anldggande av dessa miljoer foreslés for nya
slanter kopplade till gdng- och cykelvigens spiral fran avfarten till ging- och cykelpassagen samt
mellan gang- och cykelvigen och Ekenbergsrondellen mellan dikesanvisningarna. Se vidare i PM
Gestaltningsprogram.

6.4.3 Vattenmiljo
Inga ytvatten- eller grundvattenforekomster bedoms paverkas av projektet. Paverkan pa grundvattnet
ar en tillstdndspliktig verksamhet. I och med att det planeras en gang- och cykelpassage i norra delen
av projektet har fragan om projektet kommer att paverka grundvattnet utretts. Slutsatsen frin denna
utredning ar att projektet inte kommer att paverka grundvattnet. Konsekvenserna bedéms bli sma.

6.4.4 Markmiljo

Fororenad mark

Generellt i Trafikverkets projekt anses massor som underskrider naturvirdesverket generella
riktvirden fér mindre kianslig markanvianding (MKM) vara godkéanda for dteranvandning i projektet.
For projektet har huvuddelen av de provtagna jord- och vigdikesmassorna underskridet MKM och
bedoms darfor kunna ateranvinda inom projektet utan ytterligare provtagning.

I utredningsomradets sodra del vid Svartaviagen har det daremot patraffats PAH-halter som 6verstiger
MKM i ett par provpunkter. De massor med férekomst av PAH:er som &r lokaliserade i jordmaterialet
utgors av fyllmaterial bestdende av grusig sand. Dessa fororeningar ar inte avgransade och darfor
foreslar Trafikverket att kompletterande provtagningar genomfors inom detta omrade for att
ytterligare avgriansa utbredningen av PAH:er.

Da4 jord med halter som 6verskrider nivan for MRR, samt riktvirdet for KM och MKM har péatriffats

inom utredningsomradet rekommenderas att PM Markmiljo delges tillsynsmyndigheten enligt
Miljobalkens regler om upplysningsplikt (10 kap 11§ Miljobalken).
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Vid péatraffande av misstéankt fororenade massor ska ny bedomning och eventuellt ny provtagning
genomforas innan ateranvandning sker. Sarskild uppméarksamhet bor darfor vidtas under
entreprenaden om till exempel oljelukt, tydliga fyllnadsmassor eller dylikt skulle gravas fram under
schaktningsarbetet.

Asfalt

Det undre lagret av asfalten vid Lennings- och Svérta vigen innehaller stenkoltjarna. I samband med
breddningen av vigen kommer del av vigen att rivas, cirka 0,5 meter bredd. I 6vrig kommer befintliga
beldggning att f4 ligga kvar. Rivna massor kan ej dteranvéindas i projektet utan méste koras ivag till
godkind mottagningsanldaggning.

6.4.5 Farligt gods
Foreslagen ombyggnad av Ostra infarten innebir en 6kad trafiksikerhet i de konfliktpunkter som idag

finns samt 6kad framkomlighet och tillgdnglighet i vignéatet. Transporter av farligt gods bedoms
darfor kunna ske pa ett sdkrare sitt dn tidigare.

6.4.6 Buller

I bullerutredningen har 13 bostadsfastigheter bedémts vara bullerberérda efter ombyggnaden av
vagen. Fastigheterna &r beldgna i anslutning till den nya cirkulationen samt i norra delen av
utredningsomradet upp mot E4:an. Jaimfort med nuldget kommer ljudnivén att 6ka med 1-3 dB. Det
ar den ekvivalenta ljudnivan (medelviardet 6ver dygnet) som okar, framst till f6ljd av den 6kade
trafikmingden fram till prognoséret 2040. Maxnivan vid en enskild passage kan 6ka marginellt for de
fastigheter som far den nya viagutformningen lite nirmre 4n i nuléget. Striktare riktvirden i samband
med ombyggnad av infrastrukturen innebar att ett flertal fastigheter foreslas bullerdimpande
atgarder for att riktvirdena ska uppfyllas.

Mer information om bullerutredningen och de atgiarder som utretts och foreslas redovisas i Rapport
Bullerutredning-Ostra infarten, daterad 2021-10-12. Foreslagna bullerskyddsatgirder redovisas pa
plankartor. I anslutning till den nya cirkulationsplatse foreslas en lang bullerskyddsskirm inom
viagomradet. Skirmen ger ddimpning av buller for ett flertal fastigheter pa Irisgdngen och
Hyacintgangen. Skarmen begrinsas i norra dnden av en génganslutning i slutet av Hyacintgangen.
Bakomliggande fastigheter erhéller en god dimpning och inga kompletterande atgirder foreslés.

For fyra av fastigheterna gors avsteg frén riktvarde 55 dBA ekvivalent ljudnivné vid fasad pa 6vre plan
da det inte bedoms som ekonomiskt rimligt eller tekniskt mgjligt att utforma skiarmen sé att samtliga
riktviirden uppfylls. Ovriga riktvirden for inomhusmiljo och uteplats uppfylls, darfor ir det inte
aktuellt med nagra 6vriga atgarder for fasad och uteplats. I norra delen av utredningsomrédet ligger
tva fastigheter som foreslas fastighetsnéra atgiarder da det inte bedoms som ekonomiskt rimligt att
utfora atgarder inom viagomradet. Avsteg gors fran riktviarde 55 dBA ekvivalent ljudninva vid fasad,
foreslagna dtgirder innebar dock att 6vriga riktvarden for inomhusmiljo samt vid uteplats uppfylls. I
Tabell 7 nedan redovisas bullerberérda byggnader med foreslagen atgard.
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Tabell 7. Bullerberérda fastigheter med foreslagna atgéarder.

Fastiahet Atgirdsforslag Riktviirde som inte nis
astighe Vagnara | Fastighetsnara
fasadatgird Leq 55 dBA vid fasad
GROTTAN 1>1
fasadatgird Leq 55 dBA vid fasad

GROTTAN 10>1 uteplats

i Leq 55 dBA vid fasad (endast 6vre plan)
PETTERSBERG 27>1 skarim

i Leq 55 dBA vid fasad (endast 6vre plan)
PETTERSBERG 28>1 Skarm
PETTERSBERG 29>1 skiarm
PETTERSBERG 33>1 skiarm

i Leq 55 dBA vid fasad (endast 6vre plan)
PETTERSBERG 34>1 skarm

i Leq 55 dBA vid fasad (endast 6vre plan)
PETTERSBERG 35>1 skarm
PETTERSBERG 19>1 skiarm
PETTERSBERG 30>1 skiarm
PETTERSBERG 31>1 skiarm
PETTERSBERG 32>1 skiarm
PETTERSBERG 36>1 skiarm

Sammantaget bedoms konsekvenserna som positiva, d samtliga riktvirden uppfylls for alla
fastigheter utom sex dar avsteg gors fran riktvarde utomhus vid fasad. Férandringen mot nulédget ar
liten och foreslagna atgirder innebér en forbattrad ljudmiljo inomhus samt vid uteplats for berorda
fastigheter.

6.4.7 Hydrogeologi
Grundvattennivderna har mats vid fyra tillfillen varvid de tva forsta gdngerna var i samband med
installationen. Medelgrundvattenvivden for GW21S001 var +25,2 och GW21S002 var + 24,4. Bedomd
schaktbotten for gdng- och cykelpassagen ligger pa + 25,5, se Figur 36. Utifrdn dessa niviméatningar
bedoms ingen grundvattenavsinkning bli aktuellt for grundliggandet av gédng- och cykelpassagen.
Bedomningen gors att projektet inte kommer att pdverka grundvattnet eftersom befintlig
schaktbotten &r beldgen ovanfor grundvattennivan.
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Figur 36. Beskrivning av grundvattenrérens planering och nivaerna for medelgrundvattenniva samt bedomt

schakt djup for gang- och cykelpassagen.

6.4.8 Klimat och energi

Projektets totala vaxthusgasutslapp uppgar till 1008 ton koldioxidekvivalenter (ton CO2-ekv.). De
anldggningsdelar med storst bidrag till projektets totala klimatpéverkan ar nya vigbanor som star for
35 % av projektets totala klimatpaverkan, sedan gang- och cykelpassage i form av en valvbro vars
bidrag till klimatpéverkan berdknas till 29 %, cirkulationsplatsen med ett bidrag motsvarande 6 %,
och masshantering, gang- och cykelvig och bullerskdrm som har ett bidrag pa 5 % var.

Sett ur material- och resursanviandning sa bidrar anviandningen av diesel till storst klimatpaverkan
och star for 30 %, darefter kommer asfalt med 6,5 % bitumen med 26 % bidrag och betong med 24 %.
Ovriga material sdsom stil och sprangimnen stér tillsammans for resterande 20 %.
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6.4.9 Skyddade omraden enligt miljobalken

Det finns inga skyddade omradet inom utredningsomradet och siledes berors inga omréden.

6.4.10 Miljokvalitetsnormer

Nykopingsédn omfattas av miljokvalitetsnormer for vattendrag. D4 inget arbete kommer att ske dar
samt att &n ligger forhéllandevis langt ifrdn utredningsomrédet och belastningen av vigdagvatten ej
Okar i och med detta planforslag bedoms miljokvalitetsnormer for ytvatten inte att paverkas.

Miljokvalitetsnormer for luft bedoms inte pdverkas. Ombyggnationen av vigen bedéms inte leda
tillokad trafik jamfort med nollalternativet. Omradet ar flackt och vélventilerat, varvid risk for att
luftféroreningar medfor negativ paverkan pad manniskors halsa ar liten.

Det finns ingen grundvattenforekomst inom utredningsomradet samt inom dess niaromradet och
sédeledes paverkas inte miljokvalitetsnormer for grundvatten.

6.5 Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Samlad effektbedomning (forkortas SEB) ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod for
planering, beslut och uppfoljning for Trafikverket. En SEB for Ostra infarten har utarbetats under
vagplanens framtagande. Resultatet av SEB:en framgar nedan.

Atgirden bedoms hantera de existerande problem som kan uppsta under hogtrafik men da kalkyl
endast genomforts for Ekensbergscirkulationen for timtrafik kan effekternas storlek i forhallande till
kostnaden endast bedomas. Trots att de ej berdknade effekterna sammanvigt bedoms som positiva ar
det osidkert om dessa ar storre dn nuvardet av investeringskostnaderna samt de 6kade drift- och
underhallskostnaderna, slutligt bed6md sammanvigd 16nsamhet bedoms darfér som osiker.

Det underlag som bedomningarna ar baserat pa har analyserat effekter via mikrosimulering under
dimensionerande timmar under for- och eftermiddag. Investeringen bestéar av flera atgarder varav
vissa saknar tydliga effektsamband. Underlagets kvalitet bedoms dnd4 vara tillrackligt for att
redovisas som berdknade effekter i denna samlade effektbedomning.

6.6 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Nykopings kommun angrinsande projekt innebar bland anant en ombyggnad av S6dra delen av
Lennings vag och Brandkirrsviagen. Forandringarna tillsammans med foreliggande projekt ger
effekter som verkar i 6versiktsplanens riktning om ett framtida val fungerande huvudvagnit for ett
vaxande Nykoping.

6.7 Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kan det uppsta lokala och temporira storningar pa grund av transporter av material,
damning, buller frin arbetsmaskiner med mera. For byggbuller géller Naturvardsverkets allmdnna
rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15. Vid risk for 6verskridande av riktvirdena for buller
kommer niarboende att informeras och samrad att hallas med tillsynsmyndigheten. Anvindning av
fordon och maskiner samt hantering av branslen, oljor och andra kemikalier innebér risk for lackage
till omgivande mark och vatten. Anordnade av och anvindning av tillfallig byggvig kan innebira
upplevda storningar for narboende.
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7. Samlad beddmning

Tabell 8. Maluppfyllelse

tillganglighet i vagnatet

MAL [BEDOMNING MALUPPFYLLELSE

Effektmal

Okad trafiksikerhet i Trafiksdkerheten blir battre for oskyddade trafikanter pa grund av

konfliktpunkter planskildheten. Dropprefugen 6kar trafiksiakerheten for fordonstrafiken.
Daremot blir trafiksdkerheten for trafikanterna simre i Ekensbergsrondellen
da en dubbelfilig cirkulationsplats innehaller fler konfliktpunkter.

Okad framkomlighet och Framkomligheten 6kar pa grund av fler filer, fritt hogersvangskorfalt och

planskild korsning. Men tillgdngligheten minskar for
kollektivtrafikresendrerna da hallplatsen dras in. En planskildhet kan bli ett
storre hinder for vissa trafikanter &n om passagen varit i plan. Vidare kan den
langre strackan for oskyddade trafikanter mellan Svirtavigen och
handelsomréadet ses som en forsdmring i tillgdnglighet.

Transportpolitiska mal

Overgripande malet

Forslaget bedoms bidra positivt till det 6vergripande malet om en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportforsérjning.
Trafikplatsen ar en viktig infart for bade medborgare och niringsliv dar
forslaget bedoms stodja befolkningstillvaxt och naringsliv.

Funktionsmélet

Forslaget bedoms bidra positivt till funktionmaélet genom 6kad tillganglighet
och anvidndbarhet for flera anvandargrupper och ett robustare vignit,
regionalt som lokalt, med hogre redundans och kvalitet.

Hansynsmaélet

Forslaget bedoms bidra nagot negativt till hansynsmalet. Samtidigt som
trafiksdakerheten 6kar medfor troligen forslaget 6kade trafikfloden med bil,
vilket har en negativ effekt pa framfor allt buller, luftkvalitet och klimat.
Forslaget bedoms motverka méluppfyllnaden for etappmalet om minskade
vaxthusgasutslapp.

Miljokvalitetsmal

Grundvatten av god kvalitet

Planerade atgarder kommer att bidra till maluppfyllelsen genom férdréjande
dtgirder av vagdagvatten. Detta kommer att ske genom att langsgdende diken
forses med strypningsétgirder. Diken kommer att vara grasbekladda for att
fastlaggning av fororeningar ska ske.
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God bebyggd miljo Projektet medfor 6kade forutsiattningar att cykla utmed strackan, vilket framjar
en hilsosam och miljoanpassad livsstil samt sdkerheten for cyklister och
gdende Okar.

Ett rikt vaxt- och djurliv Planerade atgérder savil motverkar som bidrar till uppfyllande av miljomalet.
Projektets negativa paverkan utgors framst av paverkan pa viagkantsmiljoer
samt intréng i de identifierade naturvidesobjekten, ddremot kommer det i
projektet att laggas stor vikt pa att dterskapa goda forutsattning for nya artrika
vagkanter.

Begréansad klimatpédverkan I och med att framkomligheten for samtliga trafikanter 6kar gors bedomningen
att utsldppen av klimatpaverkande gaser kan komma att minska. Da utbyggnad
av ny gang- och cykelvig gynnar alternativa firdmedel mojliggors ett minskat
anvindande av bil vilket dven detta kan minska utsldppen av klimatpaverkande
gaser.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.2 Miljobalkens allmanna hansynsbestammelser

I miljobalkens kapitel 2 finns de allménna hénsynsregler som ska f6ljas nir atgarder ska utforas eller
verksamhet bedrivas som kan ha inverkan pa miljon eller manniskors hélsa. Syftet med
hinsynsreglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohadnsynen i olika ssmmanhang ska 6ka.
Trafikverket uppfyller miljobalkens hansynsregler enligt nedanstadende beskrivning:

8.2.1 Kunskapskravet

Kunskapskravet bedoms vara uppfyllt genom att Trafikverket anlitat erforderlig kompetens savil
internt som externt for planering, projektering och utredning.

8.2.2 Forsiktighetsprincipen

Erforderliga skyddséatgarder kommer att vidtas. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och
kemikalier. Forekomst av tjarasfalt i befintlig beldggning och eventuella féroreningar i véig- och
dikesmassor har undersokts. Resultaten blir vigledande for kommande masshantering.

8.2.3 Lokaliseringsprincipen

Under arbetet har olika alternativ studerats och den gjorda bedémningen ar att de mesta dtgiarderna
ska ske i befintlig strackning, se kapitel 5.
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8.2.4 Hushallningsprincipen
Atgirderna sker mestadels i befintlig stréickning, vilket innebér att befintlig anl:iggning nyttjas. I
mojligaste man anvinds massor fran arbetsomradet. Uppfyllande av det effektméal som syftar till att
minimera livscykelkostnaderna innebér en god hushallning med resurser. Detta uppnés bland annat
genom planering av masshanteringen inom vagplaneomradet.

8.2.5 Produktvalsprincipen

Trafikverket stiller omfattande miljokrav pa sina entreprenorer for byggtiden, bland annat vid
hantering av milj6farliga &mnen, tvittning och tankning av fordon, motorbrénsle, och miljoklassade
fordon. Dessa krav innebar att miljohansyn ar en viktig aspekt vid val av brinsle och andra
kemikalier.

8.2.6 Skilighetsprincipen

Skiliga skyddsatgirder vidtas. De generella miljokraven (skyddsatgirder/forsiktighetsmétt) som
vidtas i samband med alla Trafikverkets anldggningsarbeten tillampas.

8.3 Riksintressen

I miljobalkens tredje kapitel finns ett antal grundliaggande bestimmelser for hushallning med mark-

och vattenomraden av betydelse for vissa allmdnna intressen. Dessa omraden ska sa langt som majligt

skyddas mot dtgdrder som kan patagligt skada de utpekade intressena.

Riksintresse for kulturmilj6é angransar till vigomradet men berors inte negativt av vigplanen. Inget av

de uttryckta malen for att bevara riksintressets viarden berors eller paverkas.

Nykopingsén ar belédget cirka 1 kilometer vister om vigomradet och omfattas av riksintresse for
friluftsliv och naturvard men berors inte av vigplanen pa grund av avstandet mellan an och
projektomamradet.

Riksintresse vig E4 Helsingborg-Haparanda berors inte negativt av vagplanen utan effekterna ar
snarare positiva med 6kad framkomlighet vid trafikplats 134 (Paljungshage).

8.4 Miljokvalitetsnormer

Nykopingsan omfattas av miljokvalitetsnormer for vattendrag. D3 inget arbete kommer att ske dar
samt att n ligger forhallandevis 1angt (cirka 1 kilometer) ifrdn utredningsomradet och belastningen
av vigdagvatten ej 6kar i och med denna plan bed6ms miljokvalitetsnormer for ytvatten inte att
paverkas.

Det finns ingen grundvattenforekomst inom utredningsomradet samt inom dess naromradet och
darfor paverkas inte miljokvalitetsnormer for grundvatten.

Miljokvalitetsnormer for luft bedoms inte paverkas. Omradet ar vilventilerat, varvid risk for att
luftfororeningar medfoér negativ pdverkan pa manniskors hilsa ar liten.

8.5 Nationella miljomal

Riksdagen har antagit mal f6r miljokvalitet inom 16 omraden. Mélen beskriver den kvalitet och det
tillstdnd for Sveriges miljo, natur- och kulturresurser som ar ekologiskt héllbara pa lang sikt.
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Miljokvalitetsmélen syftar bland annat till att frimja méanniskors hilsa, virna den biologiska
maéngfalden och trygga en god hushallning med naturresurser. Ut6ver de 16 miljomélen finns ett
overgripande generationsméal som anger den 6vergripande riktningen for miljopolitiken.

Genomforande av planerade atgérder enligt denna viagplan bedoms framst riskera att paverka f6ljande
miljomal:

1. Begrdnsad klimatpaverkan: Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s
ramkonvention for klimatforandringar stabiliseras pa en nivd som innebar att manniskans péverkan
pa klimatsystemet inte blir farligt. Mélet ska uppnés pa ett sddant sétt och i en sddan takt att den
biologiska méangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sékerstills och andra mal for héllbar
utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det globala
mélet kan uppnas.

I och med att framkomligheten f6r samtliga trafikanter 6kar gors bedomningen att utsldppen av
klimatpéverkande gaser kan komma att minska. D4 utbyggnad av ny gédng- och cykelvig gynnar
alternativa firdmedel mojliggors ett minskat anvindande av bil vilket dven detta kan minska
utslappen av klimatpaverkande gaser.

9. Grundvatten av god kvalitet: "Grundvattnet ska ge en siker och hallbar dricksvattenforsorjning
samt bidra till en god livsmilj6 for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.”

Diken kommer att vara griasbeklddda for att fastlaggning och fordréjning av eventuella féroreningar
ska ske.

15. God bebyggd miljo”: Stader, titorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam
livsmiljo samt medverka till en lokalt och globalt god miljo. Natur- och kulturvirden ska tas tillvara
och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas péa ett miljoanpassat sitt och
sé att en 1angsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser fraimjas. Inriktningen &r att
miljokvalitetsmélet ska nds inom en generation.”

Planerade atgarder bidrar till maluppfyllelse genom 6kad trafiksdkerhet for sdval motortrafik som for
oskyddade trafikanter. Projektet medfor 6kade forutsattningar att cykla utmed strackan, vilket framjar
en hilsosam och miljéanpassad livsstil.

16. Ett rikt vdxt- och djurliv: ”"Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt,
for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner
och processer skall viarnas. Arter ska kunna fortleva i 1angsiktigt livskraftiga bestdnd med tillracklig
genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk
mangfald, som grund for hilsa, livskvalitet och valfard.”

Planerade atgiarder savil motverkar som bidrar till uppfyllande av miljémaélet. De negativa effekter
som motverkar miljomalet beror pa att naturlig mark tas i anspréak. Projektets positiva atgarder ar
nyskapande av nya vigkantsmiljoer vilket forhoppningsvis kommer att 6ka den biologiska
mangfalden.
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Foljande miljomél bed6ms inte paverkas av de planerade dtgarderna:

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergodning

8. Levande sjoar och vattendrag
10. Hav i balans samt levande kust och skirgard
11. Myllrande vitmarker

12. Levandes skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Planforslaget innebéar en ombyggnad av trafikplats Paljungshage och av Lennings vag dar dven
befintlig cirkulationsplats, Ekenbergsrondellen, flyttas och byggs om.

Vid byggnation av vagar tar Trafikverket mark i ansprak genom sa kallad vagratt, inskrankt vagratt
eller tillfallig nyttjanderitt, vilket innebar att Trafikverket har ratt att anvinda marken inom
vagomradet.

Markansprak och andamaél for anspraken beskrivs i efterfoljande kapitel och framgér dven av de
plankartor som hor till vigplanen. Arealer som tas for vagratt, inskrankt vagratt eller tillfallig
nyttjanderatt redovisas nedan. Till vagplanen hor en fastighetsforteckning som redovisar arealer och
typ av markansprak som beror respektive fastighet.

9.2 Vagomrade for allman vag

Viagomréadet omfattar forutom sjilva vagen ocksé utrymme for de vdganordningar som redovisas i
kapitel 5. For att mojligggora drift och underhall ingar en kantremsa som i skogsmark &r tva meter
bred utanf6ér bankfot eller slantkron. Pa impediment (for mark som &r olampligt for skogs- eller
jordbruk, till exempel berghillar) och dkermark dr kantremsan 2 meter bred. Pa tomtmark tas ingen
kantremsa i ansprak. Liangs strickan finns dven en sidkerhetszon som varierar beroende pa vigens
hastighet. Dir sdkerhetszonen stracker sig langre ut dn tva meter utanfor bankfot eller slantkron utgar
behovet av kantremsa. Se Figur 37 for illustration 6ver vigomrade och viganordningar.
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Vaganordning

Vigomrade
Vagratt (galler aven marken under vagen)

Figur 37. Exempel pa vagomrade och vagratt.

P& plankartorna redovisas forslag till nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som ar
angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det vill siga det som ligger utanfor det befintliga
vagomradet for allméan vag.

9.3 Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighallaren tar iansprak mark eller annat utrymme f6r vig med stod
av en faststilld och lagakraftvunnen viagplan. Vigratten ger vighallaren ritt att nyttja mark eller
annat utrymme som behd6vs for vigen. Vaghallaren far ritt att i fastighetségarens stille bestaimma
over marken eller utrymmets anviandning under den tid vigritten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord - och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in fran allmént underhall.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt viagratt, &ven om det inte har triaffats ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken tas i ansprak. Den statliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med
ranta enligt 5 § rintelagen (1975:635) tills ersdattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen
avgors i domstol. Erséattningen for den mark som tas i ansprik med vagratt ska motivera minskningen
av fastighetens marknadsvarde vid vardetidpunkten.

Marktyper som berors av vagratt ar huvudsakligen 6ppenmark samt mindre del skogsmark. Cirka 13
500 m?2 mark tas i ansprak med vagratt. Forslag pa vigomrade med vagratt redovisas pa plankartorna

med beteckningarna:

e V- Nytt vigomrade med vagratt

74



9.4 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vaghéallaren far nyttja omradet for det &ndamal som anges i vagplanen.
Markégaren har fortfarande majlighet att anvinda omrédet for annat andamaél som inte hindrar eller
stor vaghéllarens anvandning av marken. Inskrankt vagratt kan exempelvis anviandas for ett omrade
bakom bullerskiarm for att markagaren ska fortsdtta kunna klippa grasmattan samtidigt som
vaghallaren har tillgdng till omrédet for att underhélla bullerskdrmen.

Inskrankt vagratt innebar dven, till skillnad fran full vagratt, att vighallaren inte har ritt att anvianda
material eller andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Den inskriankta viagratten uppkommer pa samma sitt som vagratt, nar vaghallaren marker ut vigens
strackning over fastigheten och paborjar vagarbetet. Vaghallaren har ratt att paborja byggandet av
vagen nar faststillelsebeslutet har vunnit laga kraft, &ven om parterna inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada med beroérd fastighetsigare.

Den inskrénkta vagratten uppgor nér vaghallaren beslutar att vigen inte langre beh6vs som allmén
vag och drar in vagen frén allmant underhall. Nar den inskrankta vagratten har upphort atergar
marken till fastighetsdgaren.

Marktyper som berors av inskrankt vagratt utgors huvudsakligen av skogsmark. Cirka 1100 m2 mark
tas i ansprak med inskrankt vagratt. Forslag pa omraden med inskrankt vigritt redovisas pa
plankartorna med beteckningarna:

e Vi - Nytt vigomrade med inskrankt vagratt for underhéll av bullerskarm

9.5 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att entreprendren ska kunna bygga de planerade
atgirderna. Det kan vara uppstillning av byggmaterial, etablering, upplag och tillfalliga forbifarter
under byggandet av broar. En tillfallig byggvig i Svartaviagens forlangning planeras. De omraden som
tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att tas i ansprak fran byggstart och aterforas till
fastighetsigaren efter slutbesiktning. Omraden som nyttjas tillfalligt kommer att aterstéllas i samrad
med fastighetsdgaren och Trafikverket betalar ersittning till berord fastighetségare for den tillfalliga
nyttjanderétten.

Marktyper som berdrs av tillfallig nyttjanderatt dr huvudsakligen 6ppenmark och skogsmark/berg.
Cirka 11 000 m2 mark tas i ansprak med tillfallig vagratt. Forslag pd omraden med tillfallig
nyttjanderatt redovisas pa plankartorna med beteckningen:

o Ti- Tillfallig nyttjanderatt for byggarbete

o T2 - Tillfallig nyttjanderatt for upplag

e T3 - Tillfallig nyttjanderétt for transportvig
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9.6 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt pa plankarta

Forslag till skyddsatgarder redovisas pa plankartorna med beteckningarna:
e  SKi - Bullerskyddsétgird i form av bullerskdrm med hojd 6ver fardig vigbana
e  SK2 - Erbjudande om fastighetsnara bullerskyddsatgird for ventilation och uteplats
e  SK3 - Erbjudande om fastighetsnéra bullerskyddsétgird for fonster

e  SK4 - Skyddszon kring luftledning

9.7 Andring av vaghallningsansvar

Ekenbergsrondellen planeras att flyttas cirka 9o meter norrut. Ekenbergsrondellen utgor del av den
statliga vagen. I och med flytten lingre norrut blir det aktuellt med indragning av aktuell vagstracka
fran allmant underhall. Strackan géller ytan mellan den nya cirkulationsplatsen och den befintliga
placeringen. Det innebar att vigratten upphor och marken atergér darmed till fastighetsigaren.
Aktuell yta ar markerad med kryss pé plankartorna. Cirka 6 200 m2 mark berors av indragning fran
allmént underhall.

10. Fortsatt arbete

Nedan redovisas bland annat behov av tillstdnd och dispenser, uppféljning samt kontroller under
byggskedet samt viktiga fragor som ska hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet.

I det fortsatta arbetet behover nirheten till luftledningen beaktas avseende byggbarhet.

Trappan tillhorande gang- och cykelvigen behover detaljprojekteras. Belysningen i den planskilda
gang- och cykelpassagen och gestaltningen kring den behover fokusera pa tryggheten. Det behover tas
i beaktande hur det kan goras mindre attraktivt for oskyddade trafikanter att gena pa oonskade stillen
genom exempelvis taggbuskar. Det géller framfor allt vid avfarten och Ekensbergsrondellen.

Norr om Ekensbergsrondellen finns relativt ytliga rorledningar, av vilka en stor 1000 mm
dagvattenledning kommer att ligga delvis i vigoverbyggnaden enligt nuvarande projektering. Detta
maste studeras vidare hur det ska detaljprojekteras.

Utifran att vigplanens utformning inte ar fullstandigt detaljprojekterad behover ocksa en vidare
oversvamningsanalys genomforas for hantering av lagpunkter inom planomrédet. Detta kommer att

goras under kommande skede bygghandling och samordnas med kommunala projektet.

I 6vrigt behover bullerskdrmens exakta lage i plan och profil bestimmas samt bygglov sokas for
bullerskidrm, upplag och gabionmur.
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Utpekade naturvardsarter behover markeras ut och skyddas under byggtid. Trad som behover féllas
inom omrade for tillfallig nyttjanderatt behover inventeras innan nedtagning.

I och med att halter av PAH har hittats i jord som 6verstiger Naturvardsverket generella riktvarde for
MKM, samt att dessa fororeningar inte ar helt avgransade, kan kompletterande miljoteknisk
markundersokning med syfte att avgransa utbredningen av PAH:er bli aktuellt.

Det kommer ocksa att bli aktuellt med fortsatt mitning av grundvattennivaer for de tva
grundvattenror som ar installerade i anslutning till planerad géng- och cykelpassage. Detta for att f&
en langre och mer sidker mitserie av grundvattennivierna.

10.2 Tillstdnd, anmalningar och dispenser

For de massor dar fororeningsnivén overstiger MKM kan en § 28 anmaélan avhjalpande atgird behova
tas fram till tillsynsmydigheten.

Foljande giller vid hantering av fororenade massor och pétréaffande eller misstanksamhet kring
fororenade massor:

e For arbeten som innebar upplidggning av massor som kan fororena mark eller vatten kriavs
anmadlan till Nykopings kommun.

e Om fororenad mark uppticks ska det omedelbart anmalas till tillsynsmyndigheten enligt
miljobalken 10 kap 9 §. Rutiner for hantering av massorna kommer att tas fram till
byggskedet.

Bedomningen &r att vigplanen inte innebar att tillstdnd kopplat till grundvattnet vid planerad gang-
och cykelpassage behdver sokas. Utifran nivimitningar bedoms ingen grundvattenavsankning bli
aktuellt for grundlaggandet av gdng- och cykelpassagen. Bedomningen ar darfor att grundvattnet inte
kommer att paverkas av planerat byggnadsverk.

10.3 Masshantering

Viagbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor. I ett projekt med breddning av
befintlig vag som detta sker ofta en urgravning av massor som ar mindre lampliga som
vagbyggnadsmaterial samtidigt som krossmaterial till vigens 6verbyggnad maste tillféras utifran.
Massor fran den befintliga vigkroppen kan ateranvindas som terrasseringsmaterial for ny vag och for
ny gang- och cykelvidg. Avbaningsmassor ska i moéjligaste mén ateranvindas som slidntbekladnad.
Avbaningsmassor fran omraden med blomsterlupiner och vresros ska inte dteranvéndas.

Vid entreprenaderna efterstrivas si korta transporter som mdajligt av saval miljoskil som av
ekonomiska skal. Det ar darfor sannolikt att 6verskottsmassor i méjligaste man kommer att anvandas
lokalt for till exempel aterstillning av takter.

D& merparten av halter i massorna i anslutning till Lennings vig och Svartavagen understeg det
generella riktvardet for MKM bedoms dessa kunna &teranvindas inom projektet. Inget
saneringsbehov finns avseende vigdikesmassor och schaktmassor med avseende pa féroreningar.
Daremot finns det ett par provpunkter i sodra delen av utredningsomradet dar halter av PAH:er
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overstiger MKM och bedomningen ar att dessa massor €j kan dteranviandas. Mangden som behover
behandlas/atgiardas uppskattas till 50 ms.

Den totala mangden jordschaktmassor uppskattas till cirka 12 000 m3. Av dessa massor bedoms cirka
4800 m3 inte kunna ateranvindas i projektet pa grund av att det till stérsta delen bestar av finkornigt
material, lera och silt. Jordmén och vegetationsmassor uppgér till ungefar 4200 m3 och bedéms
kunna dteranviandas i slanter och som utfyllnad. Géllande fororenade massor med halter 6ver MKM
beddms volymen till cirka 50 m3, dessa massor bedoms ej kunna dteranviandas. Ungefar 3000 m3
jordmaterial bedéms ldmpligt for ateranviandning. Den totala mangden bergschakt bedoms uppga till
cirka 4500 m3 och for dessa bedoms allt kunna ateranvindas i projektet. Géllande asfalt bedoms
projektet beh6va riva upp cirka 1200 m3 och dessa massor far ej teranvindas i projektet utan maste
g4 till godkdnd mottagningsanldggning pa grund av hoga halter PAH.

Eftersom mycket av det schaktade jordmaterialet ej lampar sig for byggande av vig kommer sand eller
bergkross att behova tillforas for att uppné massbalans i projektet. Berdknad fyllning som behovs
uppgér till cirka 13 000 m3. Med anledning av att bedomningen gjordes att bergschakt kunde
ateranvindas, vilket uppgick till 4500 m3: ar behovet av tillférsel av massor cirka 5 500 m3 for att fa
massbalans.
En sammanstallning av massorna fordelas enligt féljande:

¢ Liampligt jordmaterial f6r byggande av viganlaggning: 3000 m3

o Ejlampligt jordmaterial for byggande av viganlaggning: 4800 m3

e Fororenade massor med halter 6ver MKM: 50 m3

e Jordmaén och vegetation: 4200 m3

e Bergschaktmassor lamplig for dtervandning i vaganlaggningen: 4500 m3

o Asfalt som ej gar att dteranvianda 1 200 m3

Tabell 9.Sammanstélining av uppskattade massor i projektet.

Total miingd Miingd jord- och | Méingd
schaktmasgsor ; | bergmassor som | jordmassor som | Totalt
rojektet (jord kan ej kan massunderskott
gchjb erg) ateranvindas i ateranvindas i for projektet
5 projektet projektet
12 000 m3 7 500 m3 4 800 m3 5500 m3

Projektet forvintas generera ett underskott av massor pé cirka 5 500 m3, se sammanstallning av

massor i Tabell 9. En sammanstillning av massorna fordelas enligt f6ljande:

¢ Lampligt jordmaterial f6r byggande av viganlaggning: 3000 m3

o Ejlampligt jordmaterial for byggande av viganlaggning: 4800 m3

o Fororenade massor med halter 6ver MKM: 50 m3
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e Jordmaén och vegetation: 4200 m3
e Bergschaktmassor lamplig for dterviandning i viganlaggningen: 4500 ms3
o Asfalt som ej gar att dteranvianda 1 200 m3

Tabell 9

11. Genomfdrande och finansiering

11.2 Formell hantering

Under samradstiden ska myndigheter, Nykopings kommun, fastighetsédgare och allménheten ges
tillfalle att lamna synpunkter pa forslaget till vigplan som benimns samradshandling. Inkomna
synpunkter sammanstélls och bemoéts darefter i en samradsredogorelse. Efter avslutat samrad arbetas
en granskningshandling fram.

Vigplanens granskningshandling kommer att kungoras for granskning och finnas tillgdnglig s&
berorda sakigare och 6vriga dn en gang har mojlighet att limna synpunkter pa vigplanen. Hur
vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ véiglagen (1971:948). De
synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas
nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Andringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Efter avslutad granskning gér viagplanen vidare till faststéllelseprovning. Vigplanen och
granskningsutlatande 6versidnds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vigplanen. Direfter begérs
faststillelse av vigplanen hos Trafikverket. De som har ldimnat synpunkter pé vigplanen ges majlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs
och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maéste f6ljas nir vigen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet
om fastighetsigare begar det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartor. I fastighetsforteckningen framgér
ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
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« Vighéllaren far tillstind att bygga allmin vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berdérda fastighetsigare ersattning.

« Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksé ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for byggandet av anldggningen. Pa
plankartor och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berdrs, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har

vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltréde r berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anliaggning som redovisas i vigplanen.
Géng- och cykelviagar inom vagplanen kommer att driftas av Nykopings kommun.

11.3 Detaljplaner

Flera detaljplaner berors av vagplanen. Samtliga berorda detaljplaners genomforandetid ar utgangen.
Bedomningen &r att vigplanen inte ar forenlig med géllande detaljplaner. Nykopings kommun
behover darfor genom sin byggnadsndmnd ta beslut om att initera och uppritta ny detaljplan for 6stra
infarten s att vagplanen och detaljplaner 6verensstaimmer for att viagplanen ska kunna faststillas.

11.4 Genomfdrande

11.4.1 Fastighetsrattsliga atgarder

Inga fastighetsrittsliga atgarder ar aktuella i vigplanen, det beh6vs inte nagra lantmaiteriforrattningar
for att avhjélpa intrang i fastigheter.

11.5 Finansiering

Projektet ar medtaget i Region Sormlands Lanstransportplan. Projektet medfinansieras av Nykopings
kommun.

Anlaggningskostnaden for foreslagna atgarder i vigplanen dr berdknade till cirka 68 miljoner kr.

11.6 Tidplan

Vigplanen beridknas skickas in for faststillelse under ar 2022 med planerad byggstart under ar 2023.
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