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1 BAKGRUND

Vag 56 "Rata linjen”, stracker sig mellan Norrkdping och Gavle och aravregeringen
utsedd till nationell stamvag. Stamvagnatet omfattasav sddana vagar som fylleren
utpraglad mangsidig funktion for landetsekonomi och valfard. Nuvarande vag 56
uppfyllerinte kraven for god standard for trafiksdkerhet och framkomlighet.
Projektmalet ar att hoja trafiksakerheten och forbattra framkomligheten pa vag 56
mellanKvicksund och Vastjadra. Detta ska uppndsgenom att hoja vagstandarden till
motesfri vag och hastighetsstandard 100 km/timme pa s& langa strackor som mojligt.
Aktuell del avvag 56 finnsmed i nationell planforvagtransportsystemet med
genomférandetidigast 2018.

Vagstrackan utgori nuvarande form en barriér for vilt som vill passera vagen och ett
delmalinom projektet ar att vagensbarriareffekt for vilt och manniskor ska minskas.
WSP Sverige AB hardarférgenomfort en viltutredninginom projektet Vag56
Kvicksund-Vastjadra med syfte att uppratta en passageplan forviltbaserat pa viltets
rorelsemonsteri omradet och var viltolyckor sker langsstrackan. Genom viltatgarder
ska vagenshbarriareffekt for vilt minskas, exempelvisnybyggnation av faunapassager
och/eller faunaanpassning av befintliga broar.

Arbetet har utfortsav Meit Oberg (Fil. Dr. Ekologi) och granskatsav Christina Borg
(Fil. Dr. Véaxtekologi).

1.1 UTREDNINGSOMRADE

Projektet omfattar omradetkring vag 56 pa avsnittet mellan Kvicksund och Vastjadra
(Figur 1), en stracka péacirka 14 kilometer. Omradet bestarav ett dppet
jordbrukslandskap med falt och betesmarker samt dven av stdrre sammanhangande
skogsomraden framst kring mittersta delen av vagavsnittet.
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Figur 1. Oversikiskarta 6ver utredningsomradet som stracker sig mellan Kvicksund

och trafikplatsVastjadra.
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1.2 INFRASTRUKTUREKOLOGI

Vagarkan orsaka negativ paverkan pa arter framst genom forlust av livsmiljéer och
Okad fragmentering, barriareffekter och trafikdédlighet. Anlaggning ochanvandning av
vagar bidrartill enforlust av markoch férandring av narmiljon, vilket kan ge upphov till
att arters livsmiljoer delasupp i allt mindre omraden (fragmentering). Just forlust av
livsmiljoeroch fragmentering ansespa global nivavara ett av de storsta hoten mot
den biologiska mangfaldeni.

Den kanske mestframtradande negativaeffekitenav vagar ardockatt de skapar
barriarer som hindrar spridning mellan omraden av betydelse for olika arter. Detta
paverkar tillgangentill exempelvisfoda, skydd, 6vervintringsomréddenoch partners,
vilket kan paverka arternasreproduktion och dverlevnad negativt. Det kan dven leda
till att det genetiska utbytet minskar, vilket 6kar inavelsrisken och darmed minskar
Overlevnadschanserna for den lokalapopulationen. En allt tatare infrastruktur med
fragmenterade levnadsomraden och barriarer kan snabbt ge upphov till livsmiljcer
som arfor sma for att hysa livskraftiga populationerii.

Varje artrafikdodastusentalsdaggdjur menférmangaav arterna paverkasinte
bestdnden pa nationell niva, dockkan effekterna bli stora pé lokal niva. Viltolyckor
leder ofta till materiella skador och olyckor med &lg och stora hjortdjur kan aven leda
till personskador och forlust av manniskoliv. Enligt beréakningar kostar viltolyckorna
samhallet 6ver 3 miljarder kronor varje ari materiella skador, sjukhuskostnader och
humanvarde (vidinvaliditet och dod) och det arviktigt att ha i atanke att atgarder som
minskar barridreffekterna hosviltpopulationer &ven kan ledatill farre viltolyckor och
darmed lagre kostnader for viltolyckorna'.

Vagarnaspaverkansgrad styrs av flera faktorer shisom arternasekologi och beteende,
trafikiloden, hastighet, forekomst av viltstdngsel och mittracken samt vagensbredd.
Véagarsom har ett trafikfléde under 2 000 ADT (&rsmedeldygnstrafik) utgéringet
allvarligt hinder for djur och relativtfa djur blir pakodrda. Vagar dar trafikflodet ar 4 000-
10000 fordon ADT avskracker inte djuren fran att férsdka passera men det héga
trafikilodetinnebar en storrisk att djuren trafikdddas. Vagar med viltstangsel eller ett
trafikilode 6ver 10 000 ADT kan ansesutgéra en total barriar darenbart enstaka djur
kan forsdka passeral.

| rapporten "Analysav infrastrukturenspermeabilitet for Kovdjur’ii har gransvarden
tagitsfram for nar olika faktorer kan tankas utgéra barriarer fér Kévvilt. Dessa ar:

vagarmed ADT >4 000

Vagarmed forekomst av viltstangsel, mittracken, mittbarriarer

Vagarmed skyltad hastighet>100 km/h

Samlokaliserade vagar med ADT >2 000 inom 1 km avstand langsen stracka
av4 km.

» Vaginom 300 meter fran tatortsbebyggelse

YV V VYV

Dessutom ska den potentiellabarridren utgérasav en sammanhé&ngande langd av
minst 4 km.

Enligt miljomalen Ett rikt vaxt och djurlivsamt Levande skogar ska alla arterkunna
fortleva i langsiktigt livskraftiga bestdnd med tillracklig genetiskvariation. Det ska
finnasen fungerande gron infrastruktur, som uppratthallsgenom en kombination av
skydd, aterstallande och hallbart nyttjande inom sektorer, sa att fragmentering av
populationer och livsmiljoer inte sker och den biologiska mangfalden i landskapet
bevarasv. Trafikverket ska arbeta i enlighet med de svenska miljomalen och har
nyligen i dokumentet "Riktlinje landskap” (TDOK 2015:0323) angett att sdkra
passagemojligheter for djur ska finnassom ett av malen for naturmiljo.
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Har specificerasatt:

» Vid nyanlaggning och ombyggnad av broar dver vattendrag ska
strandpassage for medelstora daggdjur finnas. Strandpassage for stora
daggdjur ska finnasom vag med ADT 8ver 4 000 och hastigheten &r 6ver 80
km/h.

> Vid nyanlaggning av vag ska siker passage fordaggdjurlangsdalgangar
alltid finnas, d.v.s. en vag ska inte bryta av en hel dalgang.

» Infrastruktur 6vervattendrag ska aldrig innebara vandringshinder for
vattenlevande fauna.

> Vid nybyggnadoch ombyggnad ska vagar med 6ver4 000 ADT, samt vagar
med 6ver 80 km/h och stdngslade vagar erbjuda passage for Kovdjurvar4:e
km.

» Parallellatrummor som sammantaget haren diameter 6ver 2 meter sakha
passage formedelstora daggdjur.

> Vid vattendrag ska passage fér medelstora daggdjur finnasom vag med ADT
Over1 500 och hastigheten dver 80 km/h.

» Vid nyanlaggning och ombyggnad ska planskilda passagerférmedelstora
daggdjur medeventuellt tilhérande faunastangsel finnasenligt behov fran
landskapsanalyserellerannatunderlag.

Utveckingen av viltanpassade vaglosningar pagatt under en relativt kort tid, men
forskning kring infrastrukturekologi och utvardering av tekniska Iésningar fortloper.

1.3 VAGARS BARRIARPAVERKAN PA OLIKA
DJURGRUPPER

1.3.1 Hjortdjur

Inom mellersta Sverige finnsfyra arter hjortdjur; alg, kronhjort, dovhjort och radjur.
Samtliga arter arinblandade i trafikolyckor, men &lg och radjur arde som tenderar att
dominera viltolycksstatistiken. Alg och kronhjort undviker dppna ytor, medan dovhjort
och radjur ofta kan ses p& 6ppen dkermark Dovhjortartenderar att oftast leva i
flockar, men aven de andra arterna kan tidvisrora sig i flock Hjortdjuren argenerellt
nattaktiva, men rddjur och dovhjort hari senare tid borjat réra sig i 6ppna omraden
aven underdagtid’’

1.3.2 Vildsvin

Vildsvinspopulationen i Sverige har vaxt kraftigt under det senaste artiondet och aren
av de arter som enligt framtidsscenarier kommer 6ka mesti Sverige. Vildsvinet ar
nattaktivt och leveri flockar king en matriark. De flyttar sig 6ver stora omraden och
gargama nattetid ut pa 6ppna omradenfor att fodosoka. Vildsvin ar ofta inblandade i
trafikolyckor, speciellt mellan oktober och februari, och med denstora férvantade
populationsdkningen ardet troligtatt faunapassager kommervara nédvandiga for att
begransa antalet olyckor'.

1.3.3 Storarovdjur

De stora rovdjuren inom mellersta Sverige utgdrsav varg, bjérn och lo. Dessa arter
har stora hemomraden, oftatusentalshektar, och enskilda individer rorsig darmed
overstora omraden. Manga vagarinom ett stort hemomrade kan skapa en additiv
effekt av barridrerna. Trafikdodlighet drabbar allaarterna, men fér bjérn och lo utgér
trafiken enligtbedomningaringet stort hot mot bibehallna populationsstorlekar. For
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varg, darvarje individ arviktig for populationensdverlevnad, paverkar daremotvagar
populationstillvaxten''.

1.34 Utter

Uttern ar idag rodlistad inom kategorin Nara hotadv. Uttern ror sig ofta langsmed och
mellanvattendragfor att hitta foéda och forsvara reviret. Uttern kan obehindratta sig
fram langsde flesta vatten, mentrafikfaran uppstar nar uttern forsoker gena mellan
vattendrag ellerda dengarmna vandrar upp pa en bro for att spillningsmarkerav. Varje
ar skickas cirka 30 trafikdodade uttrar till Naturhistoriska riksmuseet, men morkertalet
ar formodligen stort. Regionalt kan vagar vara starkt begréansande for uttrar och utgor
en additiv mortalitetsfaktor som kan begransa utterpopulationenstillvaxtakt"V.

1.35 Smadaggdijur

Smé daggdjur sasom gravling, rédrav, falthare, skogshare och igelkott arallaarter dar
ett stort antal individer trafikdodasvarje ar. Gravlingen ardet djur som drabbasmest
med cirka 30 000 trafikdodade individer varje aroch igelkotten arden art som drabbas
hardast sett till populationsstorleken, dar drygt 30 % dodasi trafiken varje ar. Redan
sma vagarkan utgora barriarer for sma daggdjur men sikra passager kan enkelt
astadkommasmed tunnlar, som om réatt utformade kan anvandasav de flesta arterna’.

1.4 FAUNAPASSAGER OCH VILTANPASSNING

Det finnsnagra generella principer att ha i atanke vid anlaggande av faunapassager.
Enviktig princip aratt djureni stérsta mojligaman ska uppleva detsom att naturen
fortsatterin genom passagen. De bérha fri sikt till andrasidan passagen och detbor
aven finnsskydd i form av kvisthgar, stenaroch stubbar for sma daggdjur som vill
passera. Djuren ska skyddas fran bulleroch visuella stormingar sasom sken fran
fordonslyktor och detta kan astadkommasmed sirskilda faunaskarmar. Vilt-eller
faunastangsel med for malarten anpassad utformning ska anlaggasfor att leda djuren
till passagen och aven skydda djuren fran att kkmmaut pa vagbanan. Detaljerade
uppgifterom faunapassagersutformning finnsi Trafikverkets”"Vagars och gators
utformning” (VGU 2015:086)vii.

141 Ekodukt

En ekodukt aren planskild faunapassage varssyfte ar attleda helaekosystem dver
vagen (Figur 2). Det omgivande landskapet ska fortsitta in 6ver bron och ska
anpassas foratt sd manga arter som mojligt ska kunna anvanda passagen. Minsta
bredd pa ekodukten 4r30 meter, men beror ocksd pd brons langd. Forhallandet
mellanlangd och bredd bérvara stérre an 0.8.
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Figur 2. Exempel pa ekodukt, denna 6v er Bérﬁyleden i Uppsala (foto fran BatMan).

1.4.1 Faunabro

En faunabro aren vagbro som aranpassad fordjur (Figur 3). Faunabron kan alltsa
samforlaggasmed en vag, menfdratt djuren inte ska stdras av mansklig aktivitet bor
det endast vara Agovagar med lagt trafikfl6de som kombinerasmed viltévergangar.
Vid samnyttjande ardet ocksa viktigt att bronsbredd ger platsférbade vilt och
manniskor. Vagensplacering pa bron beror pd vagensanvandningsfrekvens, en
sallan anvand vag kan placerasmitt pa bron, medan en mer trafikerad vag bor
placerasvid bronsena ytterkant sd att vilt och trafikkan skiljas at. Bron ska ha ett
naturligt marktdcke och garna &ven ha vegetationsremsor.

Figur 3. Exempel pa faunabro, denna 6v er vag 73 mot Nynashamn, notera skyddande
faunaskarmar (foto Martin Olgemar).
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142 Landskapsbro

Enlandskapsbro ar en faunapassage darlandskapet fortsitterin under vagenoch
som, likt en ekodukt, ska leda hela ekosystem undervéagen. Hojden ska vara minst 5
meter foratt si manga arter som mojligtska vilja passera, i skogskadda omraden bor
hojden helst vara runt 10 meter for att solljusska kunna ndin under bron.

1.4.3 Anpassning av befintligavagbroaroch vagportar

Befintligavagbroar och vagportar kan anpassas for att underlattapassage for djur.
Atgarden arinte lika effektiv som specialbyggda faunapassager och bordarférendast
ses som en tillaggsatgard for att minska barriareffekterna. Forvagbroar bor underlaget
utgdrasav grus ellerjord, alternativt kan en vegetationsremsa anléggasi kanten.
Atgarden arbara lampligapé vagbroar med ite trafik (se faunabroar ovan). For
hjortdjurbdrden friahdjdeni porteninte understiga 3 meter. Férarter som gravling
och rav harportensstorlek mindre betydelse

Vagportar kan anpassas for passage undervagen (Figur4) men for att olika arter ska
vaga anvanda porten borden anpassasefter malarternasbehov.

Figur 4. Exempel pa vagportanpassad for viltpassage, denna under v &g 31 nordost om Tenhuit
(foto Henrik Wahlman).

For att utvardera portenséppenhet ochdarmedrelevansforolika malarter kan ett
O6ppenhetsindex beraknas (hojden*bredden/langden), dessa matt definierasi Figur 5.
For hjortdjurbdr 6ppenhetsindex inte understiga 1,5 ochhdjdenbérinteunderstiga 4
meter. Foralg arbredden p& porten mycket viktig och borda inteunderstiga 12 meter.
For arter som gravling och rav har portensstorlekmindre betydelse. Marktécket i
porten ska vara naturligtoch en vegetationsremsa i kanten underlattar passage for
mindre djur.
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Figur 5. Principskiss for matten langd (A), bredd (B) och hojd (C) f 6r v agportar, figur fran Vilda
djur och infrastruktur, en handbok for atgarder, Vagverket'.

1.4.4 Broar dver vattendrag

Enligt rekommendationeri "Nationell utvardering av atgarder for utter vid korsande
infrastrukturiii bor strandpassager ellertorrtrummor anlaggas (6ver hdgsta
vattenniva) da detta ar de atgarder som fungerar bast for utter och mindre daggdjur. |
fall darstrandpassage ellertrumma inte ar mojligt kan istallet en flytorygga (i vatten
darvattenfluktuationen ar stor och I1dngsam) eller betonghylla (i vattenmed sméa
vattenfluktuationer) anlaggas. Hyllor aren vanlig atgard, menutvarderingen visade att
anvandningen av dessa varierade starkt mellan hyllor av olika material. Endast
betonghylloranvandesav allaarterna i studien och betonghyllan hade ocksa ett [agre
underhallsbehov &n andra atgarder. Samtliga atgarder ska anlaggasover hogsta
vattenniva ochfor att uttern ska vilja anvanda en atgard ar det viktigtatt
markeringsstenar alltid finnstillgangliga ovan hogsta vattennivan. Stangsel arinte
alltid motiveratvid atgarder for utter men kan fylla en viktig funktion fér andra arter,
t.ex. hindra gravling och rav fran att komma ut pa vagbanan.
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2

METODIK

Viltutredningen omfattarinsamling av tidigare dokumenterad information och lokal
kunskap vad géallerartférekomst, rérelsemadnster och viltolyckor.
Kontakt forinsamlingav lokal kunskap etableradesmed foljande personer:

>
>

>

>
>
>

Per Stromback, lansansvarig polis, Nationellaviltolycksrddet Region mitt
Lars Bjork, jaktvardskonsulent Svenska Jagareforbundet, representant i
Nationellaviltolycksradet Region mitt

AndersKallestedt, ordférandei Koping-Hallstahammarsjaktvardskrets och
boende lokalt

Sofia Sollenberg, Lansstyrelsen i Vastmanland

Katarina Loso, statensvilt, Naturhistoriska riksmuseet

Henrik WahIman, miljéspecialist Trafikverket, viltolyckskartor dverlanet

Underlagsdata och befintliga utredningar som ingatt som underlagi rapporten har
utgjortsav:

>

>

Artportalen - samtliga observationer av daggdjurinom en kilometer fran det
aktuella vagavsnittet for aren 2000-2015.

Nationellaviltolycksrddet — samtligatill polisen inrapporterade viltolyckor for
vagavsnittet under aren 2010-2015.

BaTMan (Bro och tunnel management) — identifieringav och bilder pa
vagbroaroch vagportar.

NVDB (Nationellavagdatabasen)—information om trafikfloden for vagar.
Analysav infrastrukturens permeabilitet for Kévdjur'—metodrapport som
beskriver identifikation av barriarer, berdkningar av potentiella passagers
effektivitet och effektavstand samt identifikation och gradering av aterstaende
barridrer. Rapporten redovisar kartor for vagar dar metoden anvants, vilket
inkuderarden aktuella vagstrackan.

Bristanalysutter Region Malardalen" — Utredningen haridentifierat brister for
vagarmed minst 400 fordon per dygn och da mestadelsforkorsningar mellan
vatten och vagar. Aven trummor och rorbroar har identifierats.
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3 BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Inom detta avsnitt beskrivsvagsystemet, befintliga vagbroar och vagportar, viltets
rorelsemaonster, viltolyckor langsdet aktuella vagavsnittet samt resultaten fran tidigare
bristanalyser for hjortdjur och utter.

3.1 VAG OCH TRAFIK

Nuvarande vag 56 uppfyllerinte kraven for god standard for trafiksdkerhet och
framkomlighet. FOr att uppna en forbattrad trafiksakerhet utredsdarfor mojligheterna
att hoja vagstandarden till motesfri vag och hastighetsstandard 100 km/timme pa sa
langa strackor som mojligt.

Cirka 90 % av det aktuella vagavsnittetharidagen bredd pa cirka 9 meteroch
resterande 10 % haren bredd p& 12-13 meter. | samband med ombyggnation till
motesfri landsvdg kommer vagbanan breddastill huvudsakligen 13 meter.

Trafikfloden uppmattesfor strackan ar 2006 och uppgickda till mellan 6 800 och
9330 ADT. Vagenstrafikildden utgér darmed en betydande barriar forvilt och detar
ocksd pavagarmed trafikfloden inom dessa nivaer som allra flest viltolyckor sker.
Enligt scenarier for vagavsnittetstrafikutvecking fram till ar 2020 kommer trafikflodena
forvissa partier 5ka markant och éverstiga 10 000 ADTix. Dessa kommer d& utgéra
merellermindre totalabarriarer forvilt.

Vagavsnittet haridag ingetviltstangsel, men enligt Trafikverketsriktlinje for
viltstangsel (TDOK 2014:0115) skall atgarder for att forhindra att vilt kommer upp pa
vagen vidtasvid om-eller nybyggnation av vagar med métesseparering, ADT >4 000
samt hastighet >80 km/h. Dock skapar viltstdngsel en mer eller mindre total barriér for
viltet. HOg hastighet, hdga framtida trafikfloden och ett potentiellt viltstdangsel gor att
anpassade faunapassager arav yttersta vikt for att undvika att vagen orsakar kraftiga
barriarer forvilteti omradet.

3.2 BEFINTLIGA VAGBROAR OCH VAGPORTAR

Inom det aktuellavagavsnittetfinnstre vagbroar 6ver vattendrag och tva vagportar
(Figur 6), dessa beskrivs narmare i Tabell 1 nedan. Atgarder for att oka funktionen
som faunapassage skulle kunna vara tillampligaforvagbroarnaoch en av
vagportarna. Dockbeddmsinte vagporten medjarnvagsspar (19-102-1) som lamplig
faunapassage pa grund av hégatrafikiléden (> 100 vmd) och avsaknad av
slantomraden bredvidjamvagssparen. For att porten ska kunna fungera som
faunapassage behover portensbredd 6kastill minst 20 metersa att det finnsett lika
brett ssantomrade forviltet som sparomradei porten.
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Figur 6. Vagbroar och vagportar langs det aktuella vagavsnittet.
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Tabell 1. Befintliga v agbroar och véagportar langs det aktuella vagavsnittet (fér geografiskt lage
se Figur 6). Dimensionerna ses ur djurets perspektiv och definierasi Figur 5. Oppenhetsindex
kan beraknas f 6r v agportar som ett matt pa portens éppenhet och darmed relevans for olika
malarter. Foton fran BaTMan.

Dimensioner Relevantartgrupp

(meter)

19-102-1 Bro over Hojd: 3,5-4,5 Ej lamplig som
jarnv ag Bredd: 10 faunapassage pa
' grund av hoga
Langd: 9 trafikfloden (> 100
vmd) och av saknad
av slantomrade.
19-103-1 Bro éver Hojd: - Utter
vattendrag Bredd: 16 Sma daggdijur
Langd: 9
19-187-1 Bro éver Hojd: - Utter
vattendrag Bredd: 12 Sma daggdijur
Langd: 8
19-1016-1  Vagport med Hojd: 2,6 Klov vilt
GC-vag Bredd: 4 Rov djur
Langd: 14 Sma daggdijur
pa—— o _;-:_ af Oppenhetsindex:
i e s 0.8
19-503-1 Bro over Hod: - Utter
vattendrag Bredd:13 Sma daggdijur
Langd: 9
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3.3 RORELSEMONSTER VILT

Informationenom viltetsrérelsesmonster king det aktuella vagavsnittet baseraspa
information som samlatsin fran representanter forjakten i omradet samt
observationerinomen kilometer frAn vagen som rapporteratstill Artportalen under
aren 2000-2015.Det bordocknoterasatt observationer av daggdjur oftast inte
rapporterasi sarskilt hog omfattning till Artportalen, varfér dessa observationerinte
borses som en komplett bildav vilteti omradet.

Kring det aktuellavagavsnittetrér sig mycket vilt, vilket ocksa visar sig i det stora
antalet viltolyckor som sker langsvagen (se avsnittet 3.4 Viltolyckor nedan). Det ar
framforalltlangsstrackan fran Mellansundet upptill Gruffetssom mycket vilt ror sig,
speciellti skogspartiet mellan Rytternekorset och Gruffets. Har passerar sig mycket
viltvagen, framforallt radjur, nar de ror sig naturligtinom skogsomradet. Ett sarskilt
olycksdrabbat parti &rden langadstliga svangen strax norrom Rytternekorset.

Kring Rytterne finnsen dovhjortsstam och dovhjortarna har under senare ar spridit sig
hela vagen upptill Dingtuna. Dovhjortar &r ofta inblandade i trafikolyckor eftersom de
tenderar att vara oforsiktiga kring trafikoch da de leverflockviskan det handa att flera
dovhjortararinblandade i sammaolycka.

Langsvagavsnittet finnsdet valdigt tatastammar med vildsvin. FrAn Rytternekorset
och sdderut finnstva ganska markanta viltpassager dar det ofta sker olyckor med
vildsvin. Den ena arcirka 500 meter sdder om Rytternekorset och cirka 150 meter
innan skogspartiet 6vergartill Akermark Den andra viltpassagen for vildsvin arpa
falten mellan Kvicksund och Mellansundet.

Mellan Gruffetsoch E18 arlandskapet mer dppet och darrérsig vilteti mindre
omfattning. Dockfinnsett parti med skog pa bada sidorav vagen mellanjamvéagen
och Vastjadra daren hel del vilt passerar, troligen for att bade jarmvag och E18 skapar
barriarersom goratt vilt rorsig i en ést-vastlig rikining och da méaste passera vagen.

Vid en utterinventeringi Vastmanlandslan 2005-2006 noteradesutteri Vretab&acken
och aven etttveksamt fynd i Bodabé&cken. Uttertillhdr statensvilt och trafikdodade
uttrarska enligtlag skickas till Naturhistoriska riksmuseet. For det aktuella
vagavsnittet haringatrafikdddade uttrar skickats till Naturhistoriska riksmuseet for
aren 2008-2015.

3.4 Viltolyckor

Nationella Viltolycksradet, NVR, ar ett nationellt samarbetsorgan som arbetar med
frdgorinom viltolycksproblematiken. | NVRsdatabasfinnsinformation om de
viltolyckor som rapporteratstill polisen inom aren 2010-2015, men da inte alla
viltolyckor rapporterastill polisen kan moérkertalet vara stort och fler olyckor kan ha
intraffat pa strackan. D& deti vissa fall kan vara svart for trafikanten att uppge sin
exakta position vid rapportering av viltolycka till polisen kan vissa avvikelserfran den
faktiska kollisionsplatsen férekomma. Det geografiska laget for viltolyckor som
rapporteratsin fordet aktuella vagavsnittet redovisasi Figur 7.

Totalt har 343 viltolyckor rapporteratsin till polisen for tidsperioden och av dessa ar
det olyckor med radjursom dominerar (174 olyckor). Radjursolyckorna arjamnt
spridda 6ver hela vagavsnittet. Aven dovhjort forekommeri manga olyckor (101
stycken) och dessa ar framst lokaliserade till skogsomradet i vagavsnittetsmellersta
delar (mellan Rytternekorset och Gruffets). Olyckor med vildsvin ar
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Figur 7. Viltolyckor som rapporterats till polisen under aren 2010-2015.
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vanligt forekommande (52 olyckor), aterigenkring vagavsnittetsmellersta del men
aven en stracka sdder om Rytternekorset. Viltolyckor med alg (14 olyckor) och
kronhjort (2 olyckor) ar inte lika vanligtforekommande, men avendessa ar framst
lokaliserade till skogsomradet mellan Rytternekorset och Gruffets. Representanter for
NVR och jakien berattaratt vag 56 arden mest olycksdrabbade vagen i lanet, vilket
bekraftas av Trafikverkets berakningar pa viltolyckstatheter for omradet.

3.5 BRISTANALYSER HIJIORTDJUR OCH UTTER

| rapporten "Analysav infrastrukturenspermeabilitet for Kévdjur' redovisasvagar
som utgor barriarer samt dess atgardsbehov for att minska vagensbarriareffekt. Det
aktuella vagavsnittet pekasi rapporten ut som en barriarstracka med ett atgardsbehov
avtva faunapassagerforvilti storlekupp till alg. Notera dockatt atgardsbehovet utgar
fran befintliga forhallanden och inte denombyggnation som planerasfor vagavsnittet.

| bristanalysen férutterinom region Malaren“ har vagbro 19-103-1 kassatssom bro
med bra strander och bedémdesej ha behov av atgarder for utteranpassning. Vagbro
19-187-1 6ver Bodabéacken och vagbro 19-503-1 6ver Mellansundet har bada
bedomtsutgdra vandringshinder for utter och ha behov av atgarder for
utteranpassning se Figur 6 for broarnasgeografiska lage).

4 SAMMANVAGT ATGARDSBEHOV

Baserat pa informationen som samlatsin i féreliggande rapport haren sammanvagd
beddmning av atgardsbehov utarbetats. Denna bedémning baseraspé konfliktstrackor
(Figur 8) utifran viltetsrérelsemadnster och viltolycksstatistik (se avsnitt 3.3
Rorelsemdnster vilt samt 3.4 Viltolyckor ovan) samt vagensframtidabarriarspaverkan
utifrdn hastighet, trafikilode och utformning (t.ex. forekomst av viltstangsel, mittracken
osv). Malarter for atgarderna arkiéwvilt, rovdjur, utter samt sma daggdijur.

4.1 VILT- OCH FAUNASTANGSEL

Vagavsnittet haridag ingetviltstangsel, men enligt Trafikverketsriktlinje for
viltstangsel (TDOK 2014:0115) skall atgarder for att forhindra att vilt kommerupp pa
vagen vidtasvid om- eller nybyggnation av vagar med motesseparering, ADT >4 000
samt hastighet >80 km/h. Vagavsnittet &r ocksa det mest olycksdrabbade i hela lanet
(se avsnitt 3.4 Viltolyckor ovan) varfor viltstdngsel langsheladet aktuellavagavsnittet
forordas. Eftersom viltstangsel starkt bidrartill att 6ka vagensbarriarpaverkan ardet
extra viktigt med atgarder som minskar barriareffekten forvilti omradet.

Detfinnsolika typerav stangsel med syfte att avvisa vilt fran vagbanan och typenav
stangsel som ska anvandasbestamsutifrdn stangsletsmalarter. Viltstangsel for alg
och hjort ska vara minst 2,2 meter hdgt fran terrangsidan och ska ha en maskstorlek
pécirka 15 x 15 cm. Faunastangsel for medelstora och stérre daggdjur ska dven detta
vara 2,2 meterhégt men maskstorleken i stdngsletsnedre halva ska vara minst 5 x 15
centimeter. Stangsel ska utformaspa sadant satt att risken for viltolyckor minimeras
(exempelvisutformningvid korsningar, stangsletsstart- och slutpunkter samt vid
planskilda passager).

Eftersom detvid 6ppningari stdngslet (t.ex. vid korsningar) innebéar en dkad risk for att
vilthamnar pa fel sida av stangslet bor uthopp 6vervagasoch dessa bor placeras
cirka 100-200 meter fran stangseldppningar.
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For samtliga faunapassager som anlaggslangsdet akiuella vagavsnittet ska det
finnasfor malarterna anpassat stangsel, detta delvisfor att skydda viltet fran att
komma ut pa vagen men ocksa for att leda viltettill passagerna.

4.2 EKODUKT

Den atgard som bor prioriterashogst langsdet aktuellavagavsnittet ar anlaggandet av
en ekodukt ndgonstanslangsdet storre sammanhangande skogspartiet |angsstracka
C i Figur8. Denna stracka utgdrden mest olycksdrabbade delen av hela vagavsnittet
dé en stor andel vilt rérsig genom detstorre skogsomradet. En ekodukt tillater att hela
ekosystem kan passera vagen och utgérdet basta alternativeti det viltrika omradet.
Beroende patopografi bérekodukten anlaggasnagonstanslangsden mittersta delen
av strackan och det finnsflera skarmingar déarsom skulle kunna utgdra alternativ for
placering av ekodukten.

En faunabro kan ocksd anlaggasmen en sddan arintelika effektiv som passage och
med tanke pa att omradet ar sa viltrikt och olycksdrabbat si bor det efterstravas att
passagens effektivitet a&r s hog som mojligt. Om en faunabro &nda véaljsska den vara
helt fri fran trafikoch endast tillata attgdende manniskori begransad omfattning
anvander passagen.

4.3 FAUNABRO/VILTPORT

Langsdet aktuella vagavsnittetfinnsytterligare tre strackor dar mycket vilt rérsig och
viltolycksrisken &r hog; A), D) och F) i Figur 8. LAngsdessa strackor foreslas
anlaggning av faunabro eller viltport beroende pa vad topografin tillater. Om deti
samband med ombyggnation till métesfri vag finnsplanerlangsstrackorna pa
anlaggning av planskild &govéag 6ver eller under vagen skulle en faunabro eller viltport
kunna samforlaggasmed agovégen. Det &r mycket viktigt att det inte far vara mycket
trafiklangspassagen da dess primara syfte ar passage forvilt. Ju mertrafiklangs
passagen, desto mindre sannolikhet att denanvandsav viltet. Atgéarder fér de tre
strackorna beskrivs ndrmare nedan.
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Figur 8. Konfliktstrackor utifran viltets rorelsemonster samtviltolycksstatistik langs det aktuella

v agav snittet.
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43.1 StrackaA

Langsdenna stracka passerar en hel del storre Kowvilt shsom radjur, dovhjort och alg.
Strackan utgdren naturlig passage i 6st-vastlig rikining da jarnvagen och E18 skapar
barridreri nord-sydlig rikining. FOr att minska barridreffekten och &ven antalet
viltolyckor langsstrackan foreslas en faunapassage for storre Kowvilt, upp till storlek
alg, nagonstanslangsskogspartiet pa denna stracka.

Beroende pa topografikan en faunabro eller viltport anlaggaspa strackan. Om
topografini omradet gor att en viltport armerlamplig an en faunabro ardet har viktigt
att porten artillrackigt hogoch bred for att aven alg ska kunna passera.
Vegetationsremsor langskanterna goratt aven sma daggdjur kan anvandapassagen.

| strackans sodra ande finnsvagport 19-102-1 medjarnvagsspar, dockbedémsinte
vagporten som lamplig faunapassage pa grund av hoga trafikfloden (> 100 vmd) och
avsaknad av slantomraden bredvidjarmvagssparen. For att porten ska kunna fungera
som faunapassage behdver portensbredd 6kastill minst 20 meter sd att det finnsett
lika brett ssantomrade for viltetsom sparomrade i porten.

43.2 StrackaD

Langsdenna stracka passerar ett stort antal vildsvin och radjur vagen vilket resulterar
i manga viltolyckor. Langsstrackan finnsidag en vagport (19-1016-1) som skulle
kunna fylla en funktion som viltpassage for sma daggdjur, vildsvin och raddjur. Porten
bedomsinte lamplig som passage for Kowvilt storre &n radjur da portensfria hojd
understigertre meter. D& porten p& badasidoromgesav betesmarkmed elstangsel
ar detoKarti hurstor utstrackning porten anvandseftersom elstangsel effektivt
utestanger vildsvin. Atgarder fér porten ardarfér beroende av de omgivande
betesmarkerna, om en éverenskommelse kan traffasmed fastighetsagaren s att
porten inte omgesav elstangsel kan en mojlig atgard darefter vara att 6ka portens
bredd sa att den blirmer effektiv som viltpassage.

Om detta inte armojligtkommer portenférmodligenenbart ha en begransad funktion
som viltpassage och da boristallet en faunabro eller viltport med vegetationsremsa
langskanterna anldggaslangsstrackan.

Eamge Wit
Figur 9. Vagport 19-1016-1. Foto frdn BaTMan.

4.3.3 StrackaF

Langsdenna stracka passerar ett stort antal vildsvin och radjur vagen vilket resulterar
i manga viltolyckor. For att minska barriareffekten och antalet viltolyckor langs
strackan foreslasen faunapassage forvildsvin och radjur och dettakan med fordel
utgdrasav en faunabro ellerviltport med vegetationsremsa langskanterna.
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4.4 BROAR OVER VATTENDRAG

Vagbroar19-187-1 och 19-503-1 (Figur 10) utgdr vandringshinder fér utter och
behoverdarfor utteranpassas. Har foreslas att strandpassager (med en bredd pa 50-
60 cm) ellerintilliggande torrtrummor anlaggs, da dettaarde atgarder som fungerar
bast b&de forutter och fér sma daggdjuri. Dockarinte anlaggning av strandpassage
alltid mgjligt da det kan finnasbegransningari hur mycket vatareanunder en bro far
andrasfor attinte vattenflodetska dammas. D& torrtrummor anlaggsbordessa
placerassd nara bron som mojligt och pa hogre nivaan vattendragetshogsta niva.
Anlaggning av ledstrukturer bidrar till att djuren kan hittatrumman. Minsta diameter pa
trumman ar600 mm och denska fyllasmed naturmaterial i botten. | fall dar
strandpassage ellertrumma inte ar mojligt kan istallet en flytbrygga (i vatten dar
vattenfluktuationen ar stor och langsam) eller betonghylla (i vatten medsma
vattenfluktuationer) anlaggas. Betonghyllan anvandsav fler arter an andra typerav
hyllor och harocksa ett mindre underhallsbehov. Vid passagen bor skyddande
vegetationsparas.

Figur 10. Vagbro 19-187-1 (till v anster) och vagbro 19-503-1 (till hdger). Foton fran BaTMan.

Samtliga atgarder ska anlaggasdver hdgsta vattenniva for att for att dka
anvandningen, men ocksa for att minska underhallsbehovet da de inte i lika stor grad
utsatts for pafrestningar fran isoch vatten. Foruttern &rdet mycket viktigt att det vid
passagerna finnsmarkeringsstenar ovan hdgsta vattenniva och markeringsstenarna
bor sattas fast foratt minska underhallsbehovet. Vid anlaggning av atgarder ska
skyddsatgarder vidtasfor att motverka skada ellerolagenhetpd miljon, ett exempel pa
detta aratt arbeten i vatten (tillstandspliktigt) kan orsaka grumling och darforbor
grumlingsforebyggande atgarder vidtasunder anlaggningsfasen.

Eventuella vattenforande trummor langsvéagavsnittetharinte lokaliseratsinom
foreliggande utredning. Vidare haringa trummor déar utter skulle kunna rora sig
identifieratsinom bristanalysen for utteri Vastmanlandslan. Skulle sdidanatrummor
mot all formodan forekommalangsvagavsnittet bor atgarder for utteranpassning
vidtas, till exempel en strandpassage genomtrumman eller en torrtrumma p& hogre
niva an vattendragetshogsta niva.

4.5 TORRTRUMMOR FOR SMA DAGGDJUR

Utbverde passagemadjligheter som mojliggorsvia strandpassager eller torrtrummor vid
vattendrag sa kan torrtrummori skogsbryn darlandskapet 6vergartilljordbruksmark
vara en effektiv atgard for att minska barriareffekten for sma daggdjur. LaAmpligt ar att
flera tortrummor anlaggsinom nagra hundra metersavstand da vissa arter undviker
trummor som anvandsav andra arter.
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4.6 PRIORITERING AV ATGARDER OCH
KOSTNADSBEDOMNING

Avde foreslagna atgardernavad galler ekodukt/faunabro/viltport sd ar det anlaggning
av en ekodukt langsstracka C (Figur 8) som bor prioriterashogst pa grund av den
hoga viltolycksrisken och stora andelen vilt som rorsig i omradet. En ekodukt har som
syfte attleda helaekosystem évervagen och ardarforden |6sning som kan minska
barridreffekten mest for storst antal arter. Kostnadsbeddémning foren ekodukt kan ses
i Tabell 2.

Darefterbéren faunabro/viltport langsstracka A (Figur 8) prioriteraseftersom
jarnvagen och E18 skapar mereller mindre totalabarriareri nord-sydlig rikining.
Avsaknad av en lamplig faunapassage harskulle gdra att vag 56 hindrar den naturliga
passage som uppstari ost-vastlig riktning och ytterligare 6ka den barriareffekt som
redan orsakas av jarnvagen och E18. Kostnadsbheddmning for en faunabro kan sesii
Tabell 2.

Vad galler broar 6ver vattendrag sa ska bada broarna (19-187-1 och19-503-1)
prioriterasda det enligt vagverketsinrikiningsdokument for natur, kulturmiljé och
friluftslivi vaghallning ska finnasmajlighet for utter och sma daggdiur att torrskodda
passera langsvattnet.

Tabell 2. Kostnadsbeddmning f 6r ekodukt och faunabro. Beddmningen avser per bro.

Typ av faunapassage Kostnadsbedémning

Ekodukt (bredd 30 meter) 30-40 miljoner SEK

Faunabro (bredd 10 meter) 10-20 miljoner SEK

4.7 FORTSATT ARBETE

Om beslut fattasatt genomféra samtligaeller delar av de atgardsforslag som
presenteratsi foreligganderapport behdvsvidare utredningar for att avgéra
lokalisering och detaljutformning av atgarderna. Detta innefattar:

» lokaliseringsutredning fér ekodukt/faunabro/faunaport med syfte att avgdra var
i terrAngen anlaggning ar majligt for vidare projektering och val av profil.
Darutéver ska ocksd forslag pa detaljutformning av fauanapassagerna ges.

» forslag pa detaljutformning av vilt-och faunstangsel sa att risken for viltolyckor
minimeras (t.ex. vid korsningar och stangsletsstart- och slutpunkter) och
stangsel alltid artatatmot broar (se "Viltstangsel vid broar— en handledning
for planering ochmontage™™).

> lokalisering och férslag pa detaljutformning av uthopp vid konflikipunkter dar
viltriskerar att hamna pa fel sida av stangslet.

» forslag pa detaljutformning av for malarterna anpassat vilt- eller faunastangsel
med syfte att leda djuren till passagerna
(broar/portar/strandpassager/trummor).

> forsag pa detaljutformning av strandpassager eller torrtrummor vid broar for
attunderlattapassage for sma daggdjur och utter.

> lokalisering och forslag pa detaljutformning av torrtrummor for att underl atta
passage forsma daggdjurvid skogsbryn.

> forslag pa anpassning av befintlig port for att 6ka dess funktion som
viltpassage.

Vag 56 Kvicksund-Vastjadra e Viltutredning | 23



Forslag till detaljutformning ska utga fran Trafikverkets”Vagars och gatorsutformning”
(VGU 2015:086 0ch VGU 2015:087).

) SAMMANFATTNING

Nuvarande vag 56 uppfyllerinte kraven for god standard for trafiksékerhet och
framkomlighet. Projektmalet ar att hojatrafiksakerheten och forbattra framkomligheten
pa vag 56 mellanKvicksund och Vastjadra. Detta ska uppnasgenom att hoja
vagstandarden till motesfri vag och hastighetsstandard 100 km/timme pa sa langa
strackor som majligt. Vagensbarridreffekt riskerar att 6ka i samband med
ombyggnation och darfor har en viltutredning genomfortsmed malet att vagens
barriareffekt pa vilt ska minskas, exempelvisgenom nybyggnationav faunapassager
och/ellerfaunaanpassning av befintliga broar.

I enlighet med Trafikverketsriktlinje for viltstdngsel (TDOK 2014:0115) och dethéga
antalet viltolyckor rekommenderasatt vilt- eller faunastangsel sattsupp langsheladet
aktuella vagavsnittet. Dock bidrar stangsel till attoka vagensbarriarpaverkan bade for
vilt och manniskori omradet varfor det ar extra viktigt med atgarder som minskar
vagensbarriareffekti omradet.

Fyra konflikistrackor med mycket vilt och hdg risk for viltolyckor haridentifieratslangs
det aktuella vagavsnittet. Lampliga atgarderi form av en ekodukt och tre
faunabroar/viltportar har foreslagits, daren ekodukt nagonstanspa mitten av stracka
C (Figur8) arden atgard som bor prioriterashdgst. Darefter boren faunabro
nagonstanslangsstracka A (Figur 8) prioriterasfor att inte 6ka den redan befintliga
barriareffekten fran jarnvagoch E18.

Befintlig vagport 19-102-1 (jarnvagsport) bedémsinte lamplig som faunapassage pa
grund av héga trafikfloden och avsaknad av siantomraden bredvid jarnvagssparen.

Befintlig vagport 19-1016-1 (koport) kan till vissdel utgora viltpassage for mindre vilt
sasom sma daggdjur, vildsvin och radjur. Dockkan portens effektivitet vara starkt
begransad forexempelvisvildsvin d& portenomgesav betesmarksom ar stangslad
med el. Porten arinte lamplig som viltpassage for Kowvilt stérre an radjur da den fria
hojden i portenunderstiger tre meter.

Tva broar 6vervattendrag (19-187-1 och 19-503-1) utgor vandringshinder for utter och
ska anpassas sa att bade utter och sma daggdjur kan passera torrskodda langs
vattendraget. Detta kan utférasmed strandpassage elleren narliggande torrtrumma.
For sma daggdjur har aven torrtrummor foreslagitsdar skogsomraden overgartill
jordbruksmark.
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