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1 BAKGRUND

Vag 56 "Rata linjen”, stracker sig mellan Norrképing och Gavle och arav regeringen
utsedd till nationell sstamvag. Stamvagnatet omfattasav sddana vagar som fylleren
utpraglad mangsidig funktion for landetsekonomi och valfard. Nuvarande vag 56
uppfyllerinte kraven for god standard for trafiksdkerhet och framkomlighet.
Projektmalet ar att hoja trafiksakerheten och forbattra framkomligheten pa vag 56
mellanKvicksund och Vastjadra. Detta ska uppndsgenom att hdja vagstandarden till
motesfri vag och hastighetsstandard 100 km/timme pa sa langa strackor som mojligt.
Aktuell del avvag 56 finnsmed i nationell planforvagtransportsystemet med
genomférandetidigast 2018.

En viltutredning hartidigare genomfortsfor den aktuella vagstrackan som da bedomts
komma utgora en barriar for vilteti omradet efter ombyggnationi. Vagavsnittet har idag
ingetviltstangsel och utgdr den mest olycksdrabbade vagstrackan i hela lanet, totalt
har 343 viltolyckor rapporteratsin till polisen for aren 2010-2015. Av dessa ar det
olyckor med radjursom dominerar (174 olyckor) och radjursolyckorna arjamnt spridda
dver hela vagavsnittet. Aven dovhjort férekommeri mangaolyckor (101 stycken) och
dessa ar framst lokaliserade till skogsomradet i vagavsnittetsmellersta delar (mellan
Rytternekorset och Gruffets). Olyckor med vildsvin arvanligt forekommande (52
olyckor), aterigen kring vagavsnittetsmellersta del men avenen stracka soder om
Rytternekorset. Viltolyckor med alg (14 olyckor) och kronhjort (2 olyckor) &r inte lika
vanligt férekommande, menaven dessa arframst lokaliserade till skogsomradet
mellan Rytternekorset och Gruffets'.

Enligt representanter for jakten i omradet ar det framforallt langs strackan fran
Mellansundetupp till Gruffetssom mycket vilt ror sig, speciellti skogspartiet mellan
Rytternekorset och Gruffets. Har passerar sig mycket vilt vagen, framforallt radjur, nar
de ror sig naturligt inom skogsomradet. Ett sarskilt olycksdrabbat parti arden langa
Ostliga svangen strax norr om Rytternekorset. Kring Rytterne finnsdven en
dovhjortsstam som under senare ar spridit sig hela vagen upptill Dingtuna.
Langsvagavsnittet finnsdet valdigt tatastammar med vildsvin. Fran Rytternekorset
och sbderut finnstva ganska markanta viltstrak dar det ofta sker olyckor med vildsvin.
Den ena arcirka 500 meter sdder om Rytternekorset och cirka 150 meterinnan
skogspartiet dvergartill akermark Det andra viltstraket for vildsvin ar pa falten mellan
Kvicksund och Mellansundet.
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Figur 1. Viltoly ckor som rapporterats till polisen under aren 2010-2015.
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TRAFIKVERKETS ATGARDSFORSLAG
Trafikverket harforeslagit foljande atgarder forvilt langsdet akiuella vagavsnittet:
- Faunastangsel pa delen mellan Mellansundet och Gruffet(sektion 8/480)

- En rorbro vid sektion 6/051,5 med fri hojd cirka 5,1 meter och fri bredd
cirka 8,4 meter. Vagomradetsbredd vid sektionen gor att rérbronslangd
blircirka 19,2 meteri toppenoch cirka 32,5 meteri botten.

- Utterpassager vid befintligabroar dar mojlighetfor siker passage under
vagen saknas

Mest angelagenstracka att atgarda ardelen mellan Mellansundet-Gruffet, projektet
foreslarharfaunastangsel. Det arinom dennastracka som ovanstaende rorbro ska
anlaggas.

Pa ovriga delarforesldsinga viltdtgarderi dagslaget medfoljande motiv:

Soderom Mellansundet finnsuttryckt nskemal om faunastangsel men kraver da
planskildheti form avfaunapassage vilket ar kostsamt. Behovet bedémssom stbrre
pa strackan norr om Mellansundet och denna stracka lamnasdarfor orord tillsvidare.

Norr om Gruffet medfor ett faunastangsel att en planfri passage béranordnasvilket ar
kostsamt da terrangstod saknas och grundlaggningsforhallandenaar svara. Vidare ar
denna stracka ej lika utpekad i PM-vilt.

Mellan Malarbanan och TrafikplatsVastjadra innebar faunastangsel att minst en
faunapassage boranlaggas, helsttva, foratt undvika vilt pa E18 och jamvagen. Detta
har bedomtsalltfor kostsamt och med tanke p& att sival E18 som jarnvagen redan
idag utgor stora barriareri nord-sydlig rikining s& skapar faunastangsel mellan
Malarbanan och TrafikplatsVastjadra avenen barridri 6st-vastlig rikining. Detta
riskerar att leda viltet ner motjarnvagen.

KONSEKVENSBEDOMNING ATGARDSFORSLAG

Nedan gesen bedémning av konsekvenserna for vilt vid ombyggnationav vag 56
utifran Trafikverkets atgardsforsiag.

Faunastangsel mellan Mellansundetoch Gruffet

Trafikverket har foreslagit att faunastangsel anlaggsféren del av vagstrackan, det vill
sdga mellan Mellansundet och Gruffet(cirka 5-6 km). Enligt Trafikverketsriktlinje for
viltstangsel (TDOK 2014:0115) skall atgarder for att forhindra att vilt kommer upp pa
vagen vidtasvid om- eller nybyggnation av vagar med métesseparering, ADT >4 000
samt hastighet > 80 km/h. Avsteg fran riktlinjen ska motiverasoch dokumenteras.
Utifran riktlinjen bor alltsd faunastangsel anlaggaslangshela det aktuella vagavsnittet
och det stora antalet viltolyckor bidrartilldenbeddémningen.

Strackan dar Trafikverket foreslagit faunastangsel (Mellansundet-Gruffet) utgorsav ett
stérre sammanhangande skogsomrade dar mycket vilt ror sig och viltolyckor sker i
hoég omfattning. Enligt studier kan viltstangsel hindra cirka 80 % av algarna och cirka
55 % av radjuren i ettomrade fran att passera vagen. Viltstangsel bedémsdarfor
kunna minska antalet viltolyckor pa strackan mellan Mellansundet och Gruffet.

Viltstangsel genom mycket viltrika omradenkan innebara att vilt som ar motiverade att
passera vagen kanaliserastill stAngsletsstart- och slutpunkt. Detta dkar risken for
viltolyckorvid dessa platser och laget for stangsletsstart- och slutpunkt ar darférav
hogsta vikt for att minimera riskerna for viltolyckor. Enligt kraven i VGUii ska ett
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viltstangsel aldrig starta eller sluta vid ett skogsbryn, utan ska fortsdtta minst 85 meter
uti 6ppen terrang och trafikanteri bada rikiningar ska genom varningsmarken tydligt
informerasom risken att vilt kan korsa vagen. Férekomst av mittracke i samband
stangslets start- och slutpunkt kan éka risken for viltolyckor da racket kan gora att
djuret tvekarvid passage och blirkvar langre tid pa vagbanan. Stangsletsstart- och
slutpunkt ska darférocksd sammanfalla med 6ppningi mittracket. Enligt tidigare
forslag ska stangslet avslutasvid sektion 8/480 men da detta sammanfaller med ett
dubbelt mittracke och dubbla kdrfalt har WSP rekommenderatatt stAngslet avslutasi
samband med dppning i mittracke for korsning med vag 529 (ungeféarligt sektion
10/580).

Oppningari stangslet for anslutande vagar utgér aven dessa en risk for att vilt kommer
in pa vagbanan och uthopp bordarfér bvervdgasinom 100-200 meter fran den
anslutande vagen.

For de delarav vagstrackan darviltstangsel inte féreslagitsav Trafikverket har flera
konflikipunkter med &lg, dovhjort, rddjur och vildsvin identifierats. Avsaknad av
viltstangsel harkan innebéra en fortsatt hog riskfor viltolyckor, dockberdaknasvagens
framtida trafikfloden uppgatill &ver 10 000 ADT och detta kan ge en s pass
avskrackande effekt att farre djurvaljer att passera vagen. Men &ven om farre djur
valjer att passera vagen maste detta vagasmot den 6kade olycksrisken som
mittbarriarerinnebaroch den tkade risken forallvarliga skador som den hdéga
hastigheten innebar. Den avskrackande effekten som hodga trafikfloden kan ge upphov
till kan ocksa innebara att vilt som vill passera mellantrafikplats Vastjadra och
Malarbanan avskracks och istallet foljer vagen sdderut och passerar verjarnvagen.

Baserat pa Trafikverkets forslag bedomsvagstrackan efter ombyggnation utgéra en
kraftig barriar forvilt baserat p& beraknade trafikfloden pd éver 10 000 ADT
tillsammansmed férekomst av viltstangsel och mittbarridrer samt avsaknad av
planskilda passager forvilt, utéverden planerade rérbron (se nedan).

Rorbro vid sektion 6/051,5

Roérbron som ska anlaggasvid sektion 6/051,5 blirférlagdi ett bra lage ganska
centraltinom det stora sammanhé&ngande skogsomradet. Rérbron harféreslagitsen
dimensionering med fri hojd cirka 5,1 meter, fri bredd cirka 8,4 meter och topplangd
19,2 meteroch bottenlangd 32,5 meter. Foralg ska portarenligt kaven i VGU" ha en
fri hojd pa 4-5 meteroch en bredd pa minst 12 meter och forradjur ska bredden vara
minst 7 meter. Rérbron kommerdarmed inte att folja kraven stélldai VGU med
avseende pa bredd foralg. De foreslagna dimensionernaresulterari ett
Oppenhetsindex pa cirka 2,23 (hdjden*bredden/langden) medtopplangdsmattet och
cirka 1,32 med bottenlangdmattet. Enligt radeni VGUiii bor dppenhetsindex vara ming
2,3 foralg och 1,4 forradjur. Eftersom det troligen artopplangdsmattet som ar mest
betydelsefulltfor rorbronsdppenhetskiansla sd bedomsrorbrons 6ppenhetvara
tillrackigbade forrddjuroch foralg.

| rapporten "Analysav infrastrukturenspermeabilitet fér Kovdjurivangesen
effektivitetsmodell dar passagerseffektivitet for alg/hjort och radjur/vildsvin kan
beraknas utifrdn passagensdimensioner. En effektivitet pd 100% innebar att
passagens nyttjasi den grad som kan forvantasutifran viltetsaktiviteti omgivningen,
en effektivitet [agre &n 100% innebér att en vissandel av viltet avskrécks fran att
anvanda passagen.

Utifran effektivitetsmodellen beraknasden akiuellarérbronsdimensioner resulterai en
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effektivitet pa cirka 62% for alg/hjort och cirka 72% for radjur/vildsvin med rérbrons
topplangdsmatt.

Utifran 6ppenhetsindex och effektivitetsberakningar bedémsrorbron ha en god
funktion for bade alg/jort och radjur/vildsvin. Rorbron bedémsdockinte vara tillracKig
foratt kunna helt reducera den barriareffekt som uppkommer av mittracken,
faunastangsel och 6kade trafikfloden. Rorbronsbredd understiger de varden foralg
som arkrav enligt VGU"och utgér darmedinte en fullgod faunapassage. Avsteg fr&n
VGU ska motiverasoch dokumenteras.

Utterpassagervid broar

For att minska barriareffekterna och minska trafikdéden for utter och sma daggdijur har
Trafikverket foreslagit att utterpassager anlaggsvid befintliga broar dar mojlighet for
saker passage undervagen saknas. For befintlig bro 19-103-1 finnsi dagslaget bra
strandersom majliggor for utter och sma daggdjur att torrskodda passera undervéagen
och ytterligare atgarder ardarmed ej nddvandiga. De befintligabroarna 19-187-1 och
19-503-1 saknar sakra passagemojligheter och darfér rekommenderar WSP i forsta
hand strandpassager (minsta bredd 50-60 cm) anléaggs. Dock kan det finnas
begransningari hurmycket vatareanunder en bro far andrasfor att inte vattenflodet
ska dammasoch kan da innebara anlaggning av strandpassagerinte armajligt da.
Om s3 ar fallet sd rekommenderasistéllet torrtrummorinom 1-3 meter fran
vattendraget med 600 mm som minsta diameter pa trumman och markeringsstenar
utanforoch innanfor trummans 6ppning. Ovan foreslagna atgarder bedomsvara
tillrackiga for att utter ska kunna passera sakert undervagen, dockbehdvsfler
torrtrummor fordelade 6ver denlanga strackan, framforallt vid skogsbryn, for att
minska barriareffekterna for sma daggdjur.
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