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1. Inledning

1.1. Syfte

Detta PM &r ett underlag i vagplanen for vag 56 delen Kvicksund-Vastjadra.

1.2.  Projektmal

Projektmalet &r att hoja trafiksakerheten och forbattra framkomligheten pa vag 56 mellan
Kvicksund och Vastjadra. Detta uppnas genom att hoja vagstandarden till motesfri vag med
véxelvis 2+1 korfalt och hastighetsstandard 100 km/timme pa sa langa strackor som majligt.

2. Befintliga forhallanden

2.1.  Véagens funktion och standard

Vag 56 "Réta linjen”, stracker sig mellan Norrképing och Géavle och &r av regeringen utsedd
till nationell stamvag. Stamvagnatet omfattas av sddana vagar som fyller en utpraglad
mangsidig funktion for landets ekonomi och valfard. P4 stamvégarna gar huvuddelen av
landets langvaga transporter. Aven pé regional och lokal niva har véag 56 en viktig funktion
for kommunikationer och méjliggor bland annat arbetspendling och turism. Vagen anvands
ocksa for dispenstransporter 6ver Malaren.

Nuvarande vag 56 pa aktuell stracka uppfyller inte de krav som stalls, i férhallande till
vagens funktioner, gallande god standard for trafiksakerhet och framkomlighet.

Merparten av strackan har en vagbredd pa 9 meter medan resterande strackor ar bredare,
12-13 meter. Hastigheten pa den aktuella strackan ar till stora delar begransad till 90 km/h.
I anslutning till vissa korsningar ar hastigheten begréansad till 60 alternativt 70 km/h.

Pa vissa strackor uppfylls inte kraven enligt VGU: vad galler horisontal- och profilgeometri,
referenshastighet 100 km/h. I VGU finns inte langre nagra riktlinjer for referenshastighet2
90 km/h varfor referenshastighet 100 km/h valts for den aktuella vagstrackan.
Horisontalgeometrin uppfyller dock kravet pd minsta godtagbara horisontalgeometri for 100
km/h. Motsvarande krav for referenshastighet 80 km/h uppfylls langs hela strackan.

Léngs den aktuella stréackan finns tio korsningar med allman vég, 23 anslutningar av
enskilda vagar samt 45 aker-/skogsanslutningar.

Strax norr om Kvicksund finns en trafikkontrollplats med fickor pa bada sidor av vag 56.

2.1.1. Konstbyggnader

Léngs med strackan férekommer 5 broars:

e Bro 19-503-1 6ver Méalaren (Mellansundet). Km 2+120.

1 Vagars och gators utformning, Trafikverket.

2 Referenshastighet ar ett sammanvagt funktionellt begrepp for att ange for vilken hogsta hastighet en lank
eller korsning ur hastighets- och sakerhetssynpunkt ska utformas. Vagars och Gators utformning, Trafikverket.
3 Teknisk PM Byggnadsverk, WSP 2016.



e Bro19-1016-1 vid St Ekeby pa vag 56. Koport, km 3+750.
e Bro 19-187-1 6ver Bodabacken/Vretabacken (Sundangsbron), km 10+120.
e Bro19-103-1 6ver Bodabéacken/Vretabacken vid Térunda, km 11+400.

e Bro19-102-1 6ver jarnvagen vid Vandle, km 12+600.
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Figur 1 Broar langs strackan.



2.2.  Trafik och anvandargrupper
2.2.1. Trafikflode

Trafikverket utfor kontinuerligt matningar av trafikfloden langs det statliga vagnatet. P4 den
aktuella strackan av vag 56 utfordes den senaste redovisade matningen ar 2014. P&
anslutande allmanna vagar ar de senaste matningarna utforda r 2004 och 2012.

Pa vag 56 mellan Kvicksund - Vastjadra varierar trafiken mellan 8 300 — 12 420 fordon per
arsmedeldygn ar 2014. Av dessa ar 1 100-1 400 tunga fordon vilket motsvarar ungefar 13 %
av det totala flodet. Andelen tung trafik, som vanligtvis pa denna typ av vég ar cirka 10 %, ar
darmed mycket stor.

Pa vag 252, 558 och 553 uppgick trafiken ar 2012 till 2 170, 2 100 respektive 3 280 fordon
per arsmedeldygn. Pa vag 527, 528, 559, 525, 529 och 554 uppgick trafiken ar 2004 till 420,
150, 200, 1 020, 100 respektive 130 fordon per arsmedeldygn. Andelen tung trafik varierade
mellan 3-12%.

2.2.2.

Under en tio arsperioden 2005-2015 har det skett 112 trafikolyckor pa strackan mellan
Rasholmsvagen i Kvicksund till anslutningen fran vag 56 till E18. Olyckorna har
rapporterats in till Strada# av antingen polis eller sjukvard. Olyckorna &r relativt jamt
fordelade under tidsperioden férutom aren 2011-2014 da det skedde mellan 40-80% fler
olyckor &n 6vriga ar.

Olyckor

Enligt Transportstyrelsen kan det ha skett ett bortfall av olyckor under ar 2015. Under detta
ar registrerade landets akutsjukhus ungefar 15 procent farre antal personer i Strada an vad
de gjorde under féregdende ar. Rutinforandringar i registreringen till Strada och ett ovanligt
anstrangt ar med hdg arbetsbelastning, stor personalbrist och pd manga hall hdg
personalomséttning kan ha foranlett detta.

Det har skett fa allvarliga och dodsolyckor pa den aktuella strackan av vag 56 under den
analyserade tidperioden. Férdelningen mellan olyckornas svarighetsgrader redovisas i
nedanstaende tabell.

Allvarlig olycka Mattlig olycka Lindrig olycka Ej
Svarighetsgrad Dodsolycka (1SS 9-) (ISS 4-8) (ISs 1-3) personskadeolycka
Antal olyckor 1 6 14 77 14

Tabell 1 Antal olyckor pa aktuell stracka av vag 56 under perioden ar 2005-2015 fordelat pa
svarighetsgrad.

Av de 112 olyckorna som rapporterats var det endast en dédsolycka och sex allvarliga
olyckor. Antalet person som blev allvarligt skadade eller avled efter en trafikolycka var ocksa
fa. Den dodsolycka som skedde under tidsperioden var en motesrelaterad olycka.

Ar 2016 intraffade en dédsolycka i korsningen med véag 558.5

4 Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition). http://www.transportstyrelsen.se/strada
5 Olyckan har intraffat efter att olycksanalysen gjorts. http://www.transportstyrelsen.se/strada



Singelolyckor star for knappt 36 % av olyckorna i pa strackan och &r den klart vanligaste
olyckstypen. En stor del av olyckorna har skett i anslutning korsningar vilket férklarar den
stora andelen olyckor relaterade till upphinnande-, avsvdngande- och korsande fordon.

I nedanstdende diagram redovisas antal olyckor mellan &r 2005-2015 fordelat pé olika
olyckstyper.
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Figur 2 Antal olyckor pa aktuell stracka av vag 56 under perioden ar 2005-2015 fordelat pa olyckstyp. (mf =
motorfordon).

Ungefar 43 % av olyckorna har skett i fem korsningar utmed strackan:
» Vag 56/252/527 (Rytternekorset)
» Vag 56/528
» Vag 56/525
» Vag 56/558
» Vag 56/553

Det ar framforallt korsningen vag 56/252/527 (Rytternekorset) som ar mest olycksdrabbad
med 17 rapporterade olyckor under tidsperioden.

2.2.3. Oskyddade trafikanter

Ingen separat gang- och cykelvag finns langs strackan. Oskyddade trafikanter anvander
mindre vagar som gar i anslutning till vag 56. Nagon storre andel oskyddade trafikanter
bedoms inte forekomma eftersom malpunkter saknas langs stora delar av strackan.
Sammanhallen bebyggelse forekommer endast vid Kvicksund, Stensjé hagar och
Gruffetsasen. Avstandet mellan de stora staderna Eskilstuna och Vasteras (cirka 45 km) ar
for langt for daglig arbetspendling med cykel, undantaget ar ett fatal “snabbcyklister”.

Planskilda passager, 6ver eller under vagen, saknas pa den aktuella strackan. | Kvicksund
strax sder om vagplanen, finns en port for gdng- och cykeltrafikanter. Cykelleden
Malardalsleden viker av fran vag 56 i Kvicksund och gar langs vag 252 fram till Stromsholm.
Darefter foljer leden vég 525 mot vag 56 dar den korsar véag 56 strax norr om Bodabéacken.
Cyklister fardas oskyddade i cirka 200 meter innan Mélardalsleden viker av 6sterut pa vag
529 och vidare mot Vasteras, Figur 4.

2.2.4. Kollektivtrafik



Det finns fem busshallplatslagen langs den aktuella strackan. Fran soder ligger Ekbacken,
Lopdal, Matsacksvilan, Torunda samt Vendre nedre. Hallplatserna ar utformade som
fickhallplatser utan vaderskydd, ingen av hallplatserna ar tillganglighetsanpassad.

Skolskjuts
Skolskjutsen hamtar och lamnar i dagslaget pa fyra platser langs strackan, tva av platserna
ar i anslutning till hallplatslagen for den ordinarie kollektivtrafiken. Skolskjutsar ar en

foranderlig verksamhet och andras utifran underlaget av antal skolbarn.

2.3.

2.3.1.

Belysning

Belysning, ATKeé och kontrollplatser

Utmed strackan finns tre stérre korsningar och tva poliskontrollplatser som &r belysta. |
korsningarna kan konstateras att belysningen inte uppfyller dagens krav med avseende pa
belysningsstyrka vid kérbanan. Belysningar i Rytternekorset (vag 252/527), korsning
Kolbéack (vag 558) och korsning Dingtuna (véag 553) ar utforda 2008. Befintliga forhallanden
avseende belysning i korsningar langs strackan framgéar av Tabell 2.

Km Lage Typ av korsning Bef. Kabelskap | Stolpar
belysning
0/940 Korsning Stensjo Korsning med enskilda Nej
vag vagar
56/Vassviksvagen
1/490 Korsning vag Korsning med enskild vag Nej
56/Stensjo hagar
3/030 Korsning vag 56/ Korsning med enskild vag Nej
Majholmen,
hallplats for
skolskjuts.
3/310 Korsning vag Korsning med enskild vag Nej
56/Stora Ekeby
3/820 Korsning vag Fyrvéagskorsning, allman Ja Kabelskdp | 2 st 18 m hoga
252/56/ 527 vag U009 16A. | gitterstolpar ca 60 m
Rytternekorset clc.
1 st armatur i varje
med 150W SON-
lampa.
4/240 Korsning vag Korsning med enskild vag Nej
56/Marielund
6/440 Mot Lagersberg Korsning med enskild vag Nej
7/140 Mot Lagersberg Korsning med enskild vag Nej
och Giresta
7/500 Korsning vag Korsning med allmén vag Nej
56/528
8/180 Korsning Gruffet Korsning med allmén vag Nej
vég 56/559
8/500 Mot Gruffets Korsning med enskild vag Nej
holme
9/670 Mot Lépdal N Korsning med enskild véag Nej
10/440 Korsning Saby Korsning med allmén vag Nej
56/525
10/610 Korsning Tibble Korsning med allmén vag Nej
56/529
11/320 Korsning Kolbéack Korsning med allmén vag Ja 2 st 18 m hdga
vag 56/558 gitterstolpar ca 72 m
clc.
1 st armatur i varje
med 150W SON-
lampa.
11/480 Mot Térunda S Korsning med enskild véag Nej
11/800 Mot Térunda N Korsning med enskild véag Nej
12/460 Dingtuna vag Korsning med allmén vag Ja Kabelskdp | 2 st 18 m hoga
56/553 U011 16A. | gitterstolpar ca 71 m

6 Trafiksakerhetskamera dar systemet kallas ATK, Automatisk trafiksakerhetskontroll.




clc.
1 st armatur i varje
med 150W SON-
lampa.
12/600 Bergtakt Korsning med enskild vag Nej
13+500 Ostjadra vag Korsning med allmén och Nej
56/554 km enskild vag
13+900 Pafartsramp till P&fartsramp Nej
E18 Vasteras
(Stockholm)
13+970 Avfartsramp fran Avfartsramp Nej
E18 Kdping

Tabell 2 Befintliga forhallanden avseende belysning i korsningar langs vég 56.

2.3.2. ATK, kontrollplatser mm

Utmed strackan finns tre ATK-kameror. Kamerorna ar placerade vid km 2+480 (norr om
Mellansundet), km 5+500 (Loviseberg) samt vid km 11+500 (korsning Kolbéack/vég 558).
Vid laget for ATK-kameran (km 2+480) finns dven en kamera for vaderinformation, en s
kallad VViS7. | Rytternekorset finns en anlaggning for variabel hastighetskontroll, 60-100
km/timme. Utmed stréackan ligger tva trafikkontrollplatser. En i sddergdende riktning vid
km 1+100 och en i norrgaende riktning vid km 1+300. Trafikkontrollplatserna ar utformade
som fickhallplatser och ar belysta, utfort 2002. Se Tabell 3 nedan.

Km Kontrollplats ATK! | WiS? | Variabel
hastighetskontroll
Lage Belyst

1/050-1/200 Vaster | Ja*

1/220 — 1+390 | Oster Ja**

2/480 X X

3/820 100-60 km/tim
5/500 X

11/540 X

* Kabelskap U135B som matas fran kabelskap U135A p& 6stra kontrollplatsen.
6 st stolpar med Thorn Victor 7403B 150W SON

** Matarkabelsk&p U135A 35A som matar kabelskap U135B pa vastra kontrollplatsen.
6 st stolpar med Thorn Victor 7403B 150W SON

(Trafiksékerhetskamera dar systemet kallas ATK, Automatisk trafiksakerhetskontroll)
2 (vagvaderinformationssystem)

Tabell 3 | tabellen framgar befintliga férhallanden pa trafikkontrollplatser samt lagen for
trafiksékerhetskameror.

2.4. Ledningssamordning

Langs med hela strackan ligger langsgaende samt korsande ledningar. De ledningar som
berors ar el (Méalarenergi), tele (Skanova), opto (Mélarenergi, Telenor, Stokab) samt VA
(Malarenergi). Ledningar redovisas pa illustrationskartor, se &ven PM Avvattnings.

7 V&gvaderinformationssystem
8 PM Avvattning, WSP, 2017-02-13.




3. Trafikprognos

I maj 2015 tog Trafikverket fram ett PM Trafik for planerad ombyggnad av riksvag 56
Kvicksund-Vastjadra till MLV med 100 km/tim. Syftet med PM:et var att beddma om
Trafikverkets generella upprakningstal/trafikprognoser &ven kan anvéndas vid
dimensionering av enskilda vagobjekt. Eftersom de generella upprakningstalen &r
medelvéarden som géller dver hela lanet speglar det inte alltid det enskilda strakets
trafiktillvaxt.

| PM:et redovisas tre scenarion for trafiktillvaxt fram till ar 2040. Samtliga scenarion utgar
fran uppmatta trafikfloden ar 2014:

» Scenario Lag: Trafikverkets upprakningstale fran ar 2014-2040.

« Scenario Mellan: Mellan &r 2014-2020 ar trafikokningen den genomsnittliga 6kningen
som uppmatts mellan ar 2001-2014. Fran ar 2020 till 2040 foljer scenarion Trafikverkets
upprakningstal4.

» Scenario Hog: Mellan ar 2014-2020 &r trafikokningen den genomsnittliga 6kningen som
uppmatts mellan ar 2006-2014. Fran ar 2020-2030 ar trafikokningen halva den
genomsnittliga 6kningen som uppmatts mellan ar 2006-2014. Fran ar 2030 till 2040
foljer scenarion Trafikverkets upprakningstal“.

Trafikverket beslutade att Scenario Mellan ska ligga som grund for dimensionering av vag
56 i den aktuella vagplanen.

PM Trafik for planerad ombyggnad av riksvag 56 Kvicksund-Vastjadra till MLV med 100
km/tim omfattar inte trafikflodena pa anslutande vagar till vag 56. Trafikfloden pa
anslutande vagar ar hamtade fran Trafikverkets senast uppmatta trafikfloden. Fldena har
raknats upp till &r 2040 med géllande trafikupprakningstal (fr.o.m. 2016-04-01). Enligt
Trafikverkets prognoserto kommer personbilstrafiken i Gavleborg 6ka med upp till 28 %
mellan 2014-2040. Motsvarande prognos for lastbilar ar 31 %.

I maj 2015 tog Trafikverket fram ett PM Trafik for planerad ombyggnad av riksvag 56
Kvicksund-Vastjadra till MLV med 100 km/h. Syftet var att beddma om Trafikverkets
generella upprakningstal/trafikprognoser dven kan anvandas vid dimensionering av
enskilda vagobjekt. Eftersom de generella upprékningstalen ar medelvarden som géller éver
hela lanet speglar det inte alltid det enskilda strakets trafiktillvaxt. Mellan ar 2001 och 2014
har den faktiska trafiktillvaxten pa aktuell vag varit betydligt hogre, mellan 2 och 4 % per ar
och drygt 13% totalt mellan 2010 och 2014. Detta kan delvis forklaras av ett starkt
resandeutbyte mellan Eskilstuna och Véasteras samt utbyggnad av externa handelsomradena
Erikslund i Vasteras och Tuna Park i Eskilstuna samt en befolkningsokning pa drygt 31 000
invanare i Vasteras och Eskilstuna sedan ar 2000.

9 Trafikupprakningstal for EVA 2010-2030-2050. Trafikverket 2015-03-19.
10 Trafikupprakningstal for EVA 2014-2040-2060. Trafikverket 2016-04-01.
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4.Val av utformning

4.1. Forkastade projekteringsforslag/bortvalda alternativ
4.1.1. Cirkulationsplats i Kvicksund

Alternativet innebér en cirkulationsplats vid Batsan. Alternativet har valts bort med hansyn
till forsdmrad framkomlighet.

4.1.2. Motesfri landsvag 100 km/h pa hela strackan

Alternativet innebar bland annat planskilda korsningar, breddning av befintliga broar samt
vag i ny strackning langs vissa avsnitt. Alternativet har valts bort med hansyn till
totalkostnaden.

4.1.3. Val av breddningssida mellan Kvicksund-Rytternekorset

Vid val av breddningssida langs hela strackan utreddes initialt mojligheten att skapa en
sammanhé&ngande yta pa enbart en sida av vagen, den Ostra. Detta for att underlatta arbetet
under byggtiden sa att trafiken kan fortlopa opaverkad. Avsnittet mellan Kvicksund och
Rytternekorset innehaller dock bade kultur- och naturvarden av hog klass pa den dstra sidan
av vagen. Ett PM togs darfor fram for att se for- och nackdelar med breddning pa vagens
vastra sidatl. PM:et visade att ett gravfalt strax séder om Rytternekorset kunde undvikas
samt ett antal naturvardesobjekt med hdga naturvarden. Ur landskapssynpunkt blir en
breddning at vaster mer fordelaktigt, geotekniskt innebar breddning at dster en cirka 25%
hogre kostnad pa grund av grundforstarkningsatgarder.

Alternativet att bredda vagen pa ostra sidan valdes pa grund av ovanstédende bort och
avsnittet mellan Mellansundet och Rytternekorset beslutades breddas pa vastra sidan.

4.1.4. Korsning med enskild vag till Stensjé Hagar

Atgarden innebar att korsningen utformas enligt korsningstyp C. Férslaget valdes bort for
att fa en langre omkorningsstracka i norrgaende riktning pa strackan.

4.1.5. Breddning till 2+1 korfalt 6ver Mellansundet

Alternativet innebar breddning av befintlig bro och vagbank med tillhérande grundlaggning.
Alternativet har valts bort med hénsyn till totalkostnaden.

4.1.6. Ombyggnad av korsning med vag 528

Atgarden innebar att korsningen utformars enligt korsningstyp C. Férslaget valdes bort for
att fa mojlighet att forlanga tvafaltsstrackan soderut fran Gruffet.

4.1.7. Ombyggnad till métesfri landsvag (MLV) mellan korsningarna med véag
558 och vag 553

Alternativet innebdr att strackan mellan korsningarna med véag 558 mot Kolback och vag
553 mot Dingtuna utfors som motesfri vag med breddning till 2+1 korfalt. Alternativet har
valts bort pa grund av hoga kostnader for breddning av bro dver Vretabécken respektive

11 PM Underlag for val av breddningssida, delstracka Mellansundet- Rytterne, WSP, 2016-11-23.
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over Malarbanan. Det bedoms &ven att kostnaden for breddning av strackan blir kostsam pa
grund av lag standard pa befintlig horisontal- och vertikalgeometri.

4.1.8. Motesfri landsvag 13 meter

Alternativet innebar breddning till métesfri landsvéag for strackan Kvicksund-S Gruffet med
sektion 2+1 korfalt pa storre delen av strackan. Bredd for K1 ar 3,25 m. Alternativet valdes
bort pa grund av att spardjupstillvaxten i K1 med bredd 3,25 m 6kar med s& mycket som en
tredjedel jamfort med bredden 3,5 m som &r bredden for K1 pa en 14-metersvag. Okad
spardjupstillvaxt ger vasentligt okad kostnad for framtida vagunderhall. Nyttor i form av
minskade drift- och underhallskostnader, sakrare vag- och arbetsmiljo bedomdes 6vervaga
merkostnaden p& mellan 5-10 mnkr.

4.1.9. 2+2 korfalt, 21,5 meter

Alternativet innebar breddning till métesfri landsvéag for strackan Gruffet-Bodabacken med
sektion 2+2 korfalt med bredd 21,5 meter. Alternativet valdes bort med hanvisning till
svarigheter av anpassning till befintlig sektion 9 meter.

4.2.  Projekteringsforutsattningar

Vagplanen omfattar en stracka pa cirka 14 km. Huvuddelen av den aktuella strackan har
utformats enligt VGU:2, referenshastighet 100 km/timme motesfri landsvag (MLV). Pa
strackan mellan korsningarna med véag 558 mot Kolback och vag 553 mot Dingtuna foreslas
hastigheten begréansas till 70 km/timme pa grund av kapacitetsproblem i korsningarna som
uppstar med nuvarande hastighet 90 km/timme. Denna delstracka undantas ocksa fran
ombyggnad till métesfri vag och mittsepareras inte.

Befintlig vag 56 breddas p& huvuddelen av strackan fran nuvarande 9,0 meter till 14,0
meter. Motriktad trafik separeras med racke med omvaxlande ett och tva korfalt i vardera

riktningen.

| Figur 4 redovisas 6versiktligt foreslagna atgarder langs strackan samt i korsningar.

12 Véagars och gators utformning 2015, Trafikverket.
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Minsta langd for vaxlingsstrackans har antagits till 340 meter enligt VGU kapitel 3.1.6.4.
Antagandet har gjorts utifran dimensionerande hastighet och sidoforflyttning.

4.3.1. Breddning

Pa storre delen av aktuell stracka rader idag 9 meters vagbredd. For att mojliggéra motesfri
vag foreslas att vagen breddas dar det ar mojligt till 14 meter. Langs strackan forekommer
manga korsningar och ett antal passager pa bro, vilket gor att vagen pa vissa delar foreslas
behalla befintliga bredder pa 9- 13 meter. Pa en delstracka mellan Gruffets holme och
Bodabacken, foreslas att vagen breddas till 19,5 meter med sektion 2+2 for att majliggéra en
langre omkoérningsstracka.

Breddning av vag 56 foreslds omvéxlande pa bade véstra och 6stra sidan enligt nedan, se
aven Figur 5 nedan:

» Kvicksund-Mellansundet - éstra sidan. Breddning och omkérningstréacka fran Kvicksund
pabdrjas norr om Rasholmsvagen (Batsams) for att minimera paverkan pa befintlig
parkeringsyta.

e Mellansundet-Rytternekorset — véstra sidan.
« Rytternekorset-Korsning 558 (Korsning Kolbéck) — stra sidan.

Pa bron och banken 6ver Mellansundet behalls befintlig bredd 9 meter. Mellan korsningen
med vag 558 (Kolbéack) och Trafikplats Vastjadra behalls befintlig vagbredd 9-13 m.
Breddning sker har endast lokalt.

Nya vagbredder och breddningslangder redovisas i Tabell 4.

4.3.2. Sektion

Langs strackan foreslas i huvudsak omvaxlande ett och tva korfalt i vardera riktningen
(2+1). P& nagra strackor foreslas av utrymmes- och kostnadsskal korfaltsindelningen 1+1.
Vid en kort stracka soder om vég 558 (Kolbacksvagen) behélls nuvarande bredd 9 meter
men delstrackan forses med mittracke. Pa strackan mellan Gruffet och Bodabacken foreslas
korfaltsindelningen 2+2. Se Tabell 4 Forslag korfaltsindelning, vagbredd, vaxlingsstrackor,
foreslagen hastighet samt langd pa omkarningsstrackor.

Vagens innerslanter och bakslanter ges en lutning pa 1:4 och ytterslanterna ges en lutning
pa 1:2. Huvudsakligen draneras och avvattnas vagen med 6ppna diken med dikesdjup minst
0,3 m under terrass. Vid tryckbankar ersatts, pa grund av stabilitetsskal, de 6ppna dikena
med tackdiken. Typsektioner av korfaltsindelningen 1+1, 2+1 samt 2+2 framgar av
typsektioner 101T0401-101T0402.

Mittracke

Véagplanen foreslar racke i mittremsan p& huvuddelen av strackan med undantag fér en
delstracka i norr vid Vandle/Torunda. Mellan Bodabacken och bron 6ver jarnvagen foreslas
vagen behalla befintlig bredd 9 m och inte mittsepareras, en stracka pa totalt cirka 1 km. P&
fem stallen utmed strackan foreslas fore korsningarna en 6ppning i mittracket for att tillata
traktordverfart.
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Sidoracken

Sidoracken forekommer vid broar, hdg bank och vid fasta hinder i sidoomradet.

Séakerhetszon

Bredden pa sakerhetszonen for en vag med hastighet 100 km/h ska enligt gallande

regelverk, oavsett jordbruksmark eller skogsmark, vara >10 meter. Sékerhetszonen réknas

fran vagbanekant. Sakerhetszon tillampas ej vid dkermark i detta projekt. Vid sidoracke
kommer sakerhetszonen utgoras av rackets arbetsbredd. Sidoomrédet rensas pa

oeftergivliga hinder. P& de stallen dar vagen ligger pa bank utdkas sakerhetszonen beroende

pa bankhojd.
Képing ED Grdnsforvagplan - Vésteras
I = -
Dingtuna
Kelback y
{558 Torunda Vandle
Lopdal B3
Ekbacken
Gruffets
holme
Stromsholm 63 Freden
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Figur 5 Foreslagen breddning langs strackan.
Delstracka Antal korfalt | Antal korfalt Langd Vagbredd Foreslagen hastighet
norrgdende | soédergdend | omkérningsfal (meter)
e t (meter)
0/080-1/750 2 1 1670 14 100 km/timme
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1/750-2/700 Mellansundet, bef bredd 9 Varierar 9- 80 km/timme
meter, ingen atgéard 14

2/700-3/720 1 2 1020 14 100 km/timme

3/910-5/840 2 1 1930 14 100 km/timme

5/840-6/200 Véaxlingsstracka - - 100 km/timme

6/200-8/130 1 2 1930 14 100 km/timme

8/400-10/000 2 2 1600 19,5 100 km/timme

10/000-10/440 1 1 9 (befintlig 100 km/timme
bredd)

10/120 Bro 6ver Bodabéacken, mittsepareras 10,5 100 km/timme

10/440-10/610 1 1 9 (befintlig 100 km/timme
bredd)

10/610-11/320 1 1 9 (befintlig 100 km/timme
bredd)

o i 70/km ti
11/320-12/460 Befintlig bredd 9 meter, ingen atgérd. m timme
12/950-13/880 1 2 930 13 (befintlig 100 km/timme

bredd)

Tabell 4 Forslag korfaltsindelning, vagbredd, vaxlingsstrackor, foreslagen hastighet samt langd pa
omkorningsstrackor.

4.4.  Korsningar

4.4.1. Korsningar med allmanna vagar

Kilometer Korsning Foreslagen | Atgard

V=vanster hastighet

H=hdger

3/820 V/H Rytternekorset | Variabel Fyrvagskorsning. Breddning med skiljeremsa och
(vag 56, 252 hastighet mittrécke fore och efter korsning.
och 527) 100/60 Variabel hastighet 100/60 km/h. Sankning sker med

km/h befintlig automatik vid korsande trafik.
Hogersvangskorfalt till/fran vag 252.

7/502 H Véag 56, 528 100 km/h Korsning typ B Vanstersvang norrifran med 6gla
(sdder om
Gruffet)

8/182 V Vag 56, 559 100 km/h Korsning typ C. Vansteravsvangskorfalt fran soder,
(norr om vansterpasvangskorfalt mot norr.
Gruffet)

10/440 V Véag 56, 525 100 km/h Korsning typ C. Vansteravsvangskorfalt fran soder.
mot Boda

10/610 H Véag 56, 529 100 km/h Korsning typ C. Vansteravsvangskorfalt fran norr.
mot om
Utvreta

11/320 V Véag 56, 558 70 km/h Korsning typ C samt kort vansteravsvangskorfalt.
(Kolback)

12/460 H Vag 56, 553 70 km/h Korsning typ C. Utbyggnad med kort
(Dingtuna) vansterpasvangskorfalt mot soder.

13/500 H V&g 56, 554 100 km/h Korsning typ Al. Vanstersvang fran norr med dgla pa
Ostjadravagen motstaende sida samt 6ppning i mittracke.

13/880 H Pafartsramp Pa&fart till E18. Hogersvangskorfalt
E18

13/980 V Avfartsramp Avfart frin E18. Hogerpasvangskorfalt.
E18

Tabell 5 | tabellen framgar laget for korsningar med allmanna vagar samt forslag pa atgarder.
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4.4.2. Enskilda anslutningar

Kilometer

V=vanster Korsning Forslag atgard

H=hdger

0/940 V Enskild vag mot Ogla (med anslutning till enskild vag mot Stensjd) for
Stensjo vénstersvang till Atgard 4 samt 6ppning i mittracke.

0/940 H Enskild vag Korsning typ Al. Vanstersvang fran norr med dgla pa
Vassviksvagen motstiende sida (Atgard 3) samt 6ppning i mittrécke.

1/490 H Stensjo hagar, Korsning typ Al. Vanstersvang fran norr med 6gla pa
enskild vag motstaende sida samt 6ppning i mittracke.

3/030 H Enskild vag mot Korsning typ Al. Vanstersvang fran norr med 6gla pa
Majholmen motstaende sida samt 6ppning i mittracke.

3/310 V Enskild vég till Anslutning stangs. Atkomst till/frn Atgérd 13.
Stora Ekeby Sateri

4/240 H Enskild vag till Anslutning stéangs. Ny anslutningsvég via enskild véag
Marielund till vag 527.

4/340 V Enskild vag till Korsning typ A3. Hoger in/hdger ut
telemast

5/340 V Enskild vag till Korsning typ A3. Hoger in/hdger ut.
telemast

5/505 V Enskild vag till Korsning typ A3. Hoger in/hdger ut.
fastigheten
Lagersberg 1:12

6/450 V Enskild vag till Korsning typ Al. Hoger in/hdger ut + traktordverfart till
Lagersberg Atgérd 26.

7/138 V Enskild vag till Korsning typ A3. Hoger in/hdger ut + traktordverfart till
Lagersberg Atgérd 30.

7/142 H Enskild vag till Korsning typ A3. Hoger in/hdger ut + traktordverfart till
Lagersberg och Atgard 29.
Giresta

8/455 H Enskild vag till Korsning typ A3. Hoger in/hdger ut.
Loépdal 6:7

8/705 V Enskild vag till Anslutning stangs. Kompensationsatgard med enskild
Gruffets Holme vag utanfor vagomradet.

9/180 H Enskild vag till Anslutning stangs. Kompensationsatgard med enskild
Lopdal S vag utanfor vagomradet.

9/670 H Enskild vag till Anslutning stangs. Kompensationsatgard med enskild
Lopdal N vag utanfor vagomradet.

11/490 V Enskild vég till Korsning typ A4.
Térunda S

11/800 V Enskild vag till Befintlig anslutning med 6gla behalls.
Térunda N

11/800 H Enskild vag till Befintlig anslutning behalls.
Vandle

12/460 V Enskild vag till Anslutning stangs. Kompensationsatgard utanfor
Dingtuna-Vandle vagomradet.
71

12/595 V Enskild vag, infart Korsning typ C. Vanstersvangskorfalt fran séder och
till Swerock vansterpasvangskorfalt mot norr.

12/845V Enskild vag till Korsning typ A3. Hoger in/hdger ut.
Vastjadra 1:11

13/495V Enskild vag till Ogla (med anslutning till enskild vag mot Talltorp) fér
Talltorp vénstersvang till Atgard 74 samt ppning i mittrécke.

Tabell 6 | tabellen framgar laget for enskilda anslutningar samt forslag pa atgarder.
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4.4.3. Skogs- och akeranslutningar

Kilometer | Typ av Atgard

V=vinste | anslutning

P

H=hdger

0/258 H Aker Anslutning utgér.

0/610 V Aker Anslutning utgér.

1/900 V Skog Anslutning stangs. Atkomst frén Atgard 5.

1/910 H Skog Anslutning stangs. Atkomst frén Atgard 5.

2/415 V Aker Anslutning stangs.

2/645 V Aker Anslutning stangs.

2/665 H Aker Anslutning stangs.

4+850 V Skog Anslutning stangs.

5/045 H Aker Anslutning stangs.

5/065 V Skog Anslutning stangs. Kompensationsatgard utanfér vagomradet.

5/375 H Skog Anslutning stangs. Kompensationsatgard utanfér vagomradet.

5/470 H Skog Anslutning stangs. Kompensationsatgard utanfér vagomradet.

5/700 V Skog Korsning typ A5. Hoger in/hdger ut.

5/740 H Skog Anslutning stangs. Kompensationsatgard utanfér vagomradet.

6/200 V Skog Anslutning stangs. Kompensationsatgard utanfér vagomradet.

6+450 H Skog Korsning typ A5. Héger in/hdger ut + Traktoréverfart till Atgérd
27.

6+670 H Skog Korsning typ A5. Hoger in/hdger ut.

7+502 V Skog Anslutning stangs. Kompensationsatgard utanfér vagomradet.

7+645V Skog Korsning typ A5. Hoger in/hdger ut

7+830 V Skog Anslutning stangs. Kompensationsatgard utanfér vagomradet.

8+040 H Skog Anslutning stangs. Kompensationsatgard utanfor vagomrédet.

8+780 H Aker Anslutning stdngs. Kompensationsatgard med enskild vag utanfor
vagomradet.

8+900 H Aker Anslutning stidngs. Kompensationsatgard med enskild vag utanfor
vagomradet.

9/180 V Aker Korsning typ A2. Hoger in/hdger ut.

9/360 H Aker Anslutning stdngs. Kompensationsatgard med enskild vag utanfor
vagomradet.

9/445 V Aker Korsning typ A2. Hoger in/hdger ut.

9/465 V Aker Korsning typ A2. Hoger in/hoger ut.

9/495 H Aker Anslutning stangs. Kompensationsatgard med enskild vag utanfor
vagomradet.

9/665 V Aker Anslutning stiangs. Kompensationsatgard med enskild vag till/frén
Atgérd 50, utanfér vagomradet.

9/865 H Aker Anslutning stangs. Flyttas till gemensamt lage med Atgérd 50.
Korsning typ A2. Héger in/hdger ut + traktoréverfart till Atgérd 50.

10/000V | Aker Korsning typ A2. Héger in/hdger ut + traktoréverfart till Atgérd 49.

10/285H | Aker Anslutning stangs.

10/710V | Skog Anslutning stangs. Flyttas till Atgard 53 (korsning med vég 529).
Korsning typ A5. Hoger in/hdger ut. + traktoroverfart.

10/710 H | Aker Anslutning stangs. Flyttas till vag 529. Korsning typ A2.

10/845H | Aker Anslutning stangs.

11/040H | Aker Anslutning stangs.

19



11/100H | Aker Anslutning stangs.

11/190 H | Aker Anslutning stangs.

11/330H | Aker Korsning typ A2 + traktordverfart. Laget anpassas till Atgard 60
(vag 558).

11/490H | Aker Korsning typ A2. Ligger i anslutning till busshallplats Térunda.

12/550 H | Skog/dker | Korsning typ A5. Hoger in/héger ut.

13/000H | Aker Korsning typ A2. Hoger in/hdger ut.

13/125V | Skog Korsning typ A5. Hoger in/hdger ut.

13/300H | Aker Korsning typ A2. Hoger in/hdger ut.

13/800V | Skog Anslutning sténgs.

Tabell 7 | tabellen framgar laget for &ker- och skogsanslutningar samt forslag pa atgarder.

4.4.4. Trafikplatser

Vagplanen beror Trafikplats Vastjadra. | detta projekt behandlas endast av- och
pafartsramperna mot E18. For pafarten foreslas befintligt hogeravsvangskorfalt behallas
(uppfyller ej krav pé bredd) och fran avfarten ett hogerpasvangskorfalt som évergar till
genomgaende korfalt. Trafikplats Vastjadra kommer att byggas om helt och redovisas i en
separat vagplan:s.

4.5. Busshallplatser

Pa strackan finns 5 busshallplatser. De tre soderliggande hallplatserna Ekbacken, Lopdal
och Matsacksvilan foreslas tas bort.

Busshallplatserna Torunda och Vendle nedre foreslas fa ett nytt gemensamt lage i sektion
km 11/500 pa 6stra och vastra sidan av vag 56. Hallplatserna utformas som fickhallplatser.
En passage i plan for oskyddade trafikanter foreslds med anslutande gangvag till
busshallplatsen. Passagen utformas med mittrefug for oskyddade trafikanter. Bredden pa
refugen foreslas till 2,0 meter.

45.1. Skolskjuts

Skolskjutsar ar en foranderlig verksamhet och &dndras utifran underlaget av antal skolbarn,
alder etc. Nar behovet av skolskjutshallplatser dyker upp utformas dessa sa att en buss kan
komma av vagen. Principen for placering av skolskjutshallplatser ar att skolskjutsen ska ga
av huvudvagen och hamta och lamna barn pa det lokala vagnatet. Nytt busshallplatslaget vid
Torunda/Vandle kan nyttjas for skolskjuts.

4.6. Gang- och cykelvagar

Pa strackan mellan korsningarna med vég 525 och vag 529 dar Malardalsleden passerar dver
vag 56, foreslas en passage i plan vid sektion km 10/600. I anslutning till passagen foreslas
en parallell gang- och cykelvag som ansluter till vag 525 respektive vag 529.

En gangpassage i plan foreslas vid nytt busshallplatslage Térunda-Vandle, se ovan 4.5
Busshallplatser.

| 6vrigt hanvisas oskyddade trafikanter till omgivande véagnat.

13 E18, Trafikplats Vastjadra, Trafikverket 2016-09-20
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4.7.  Konstbyggnader

Vagplanen foreslar ombyggnad av endast en av de fem broar som forekommer langs
stréackan; koporten vid Stora Ekeby vid km 3+750. Vagen kommer att breddas vid brons lage
och utfoéras med 2+1 korfalt. Breddningen blir knappt 3 meter och utfors pa den vastra
sidan.

Ovriga fyra broar kraver ingen ombyggnad.

Servicefickor for bro éver Mellansundet och bro éver Bodabécken har placerats i direkt
anslutning till dessa, se vagplanens illustrationskartor.

4.7.1. Stodmurar

En stodmur foreslas vid km 0/100-0/200 (pa ostra sidan av vag 56) for att begransa
sidoomradet vid intilliggande fastighet (Flinta 1:65) i Kvicksund. Stédmuren faststalls j i
denna vagplan. Lage for muren framgar av vagplanens illustrationskarta.

4.8. NOduppstallningsplatser

3 st noduppstallningsplatser foreslas langs strackan pa avsnitt dar enfaltsstracka rader.
Aven kontrollplatserna kan samnyttjas som noduppstallningsplats, darmed tillskapas for
varje enfaltsstracka mojlighet for till exempel placering av fordon fér raddningstjanst. Lagen
for noduppstéllningsplatser och kontrollplatser framgar av vagplanens plankartor.

4.9.  Trafikkontrollplatser

Tva trafikkontrollplatser foreslas aven fortsattningsvis langs strackan. Befintlig
trafikkontrollplats vid km 1/100 km i s6dergdende riktning foreslas ligga kvar i samma lage.
Befintlig trafikkontrollplats vid km 1/300 i norrgdende riktning foreslas flyttas till nytt lage
vid km 2/900.

4.10. Ledningssamordning

| de flesta fall bedéms ledningar kunna ligga kvar i samma lage och i byggskedet ska
forsiktighet atas vid markarbeten.

I kommande skeden bor kontakt tas med berdrda ledningségare for diskussion om samtliga
konfliktpunkter.

4.11. Belysning, ATK14 och kontrollplatser
4.11.1. Belysning i korsningar

For belysning av korsningar foreslas belysningsklass C3. Befintliga belysningsanlaggningar
atgardas sa att dagens VGU-krav uppfylls. Befintliga stolpar nyttjas och i tvd korsningar
foreslas komplettering av anlaggningen med en stolpe. Samtliga armaturer foreslas forses
med effektivare armaturer med LED-teknik.

Ovriga korsningar som gors om till C-typ och som idag &r obelysta, foreslas forses med
belysning. Stolphddjer utfors likvardigt befintliga anlaggningar. Armaturer foreslas forses
med armaturer med LED-teknik.

14 Trafiksékerhetskamera dar systemet kallas ATK, Automatisk trafiksdkerhetskontroll.
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Forslag pa belysningsatgérder i korsningar framgar av Tabell 8. Korsningar med foreslagen
belysning ar markerade med blatt.

Km Lage Atgérdsférslag
0/940 Korsning Stensjo vag Ingen atgard foreslas.
56/Vassviksvagen
1/490 Korsning vég 56/Stensjo Ingen atgard foreslas.
hagar
3/030 Korsning vig 56/ Ingen atgard foreslas.
Majholmen, hallplats for
skolskjuts.
3/310 Korsning vdg 56/Stora Ekeby | Ingen atgard foreslas.
3/820 Korsning vag 252/56/527 Vald belysningsklass C3. Befintlig belysning uppfyller inte dagens
Rytternekorset krav. Byte av armatur pa befintliga stolpar till LED for att motsvara
kraven.
4/240 Korsning vig 56/Marielund Ingen atgard foreslas.
6/440 Mot Lagersberg Ingen atgard foreslas.
7/140 Mot Lagersberg och Giresta Ingen atgard foreslas.
7/500 Korsning vig 56/528 Ingen atgard foreslas.

8/180 Korsning Gruffet vag 56/559 Litet antal svangande fordon. Otillrackliga visuella férhallanden.
Forses med belysning.

8/500 Mot Gruffets holme Ingen atgard foreslas.
9/670 Mot Lépdal N Ingen atgard foreslas.
10/440 | Korsning Saby 56/525 Forses med belysning.
Gemensamt abonnemang med 56/529.
10/610 | Korsning Tibble 56/529 Korsande GC-vag. Forses med belysning.

Gemensamt abonnemang med 56/525.

11/320 | Korsning Kolback vag 56/558 | Vald belysningsklass C3. Foreslas komplettering med 1 stolpe och
byte armatur pa befintliga stolpar till LED enligt berakning.

11/480 | Mot Térunda S Litet antal svangande fordon. Korsningen har goda visuella
férhallanden.
Liten komplexitet. Foreslas vara obelyst.

11/800 | Mot Térunda N Ingen atgard foreslas.

12/460 | Dingtuna vég 56/553 Vald belysningsklass C3. Foreslas komplettering med 1 stolpe och
byte armatur pa befintliga stolpar till LED-teknik.

12/600 | Bergtéakt Foreslas att belysas genom utokning av
och likvardigt befintlig belysning i korsning 56/553.

13/500 | Ostjadra vég 56/554 km Ingen atgard foreslas.

13/900 | Pafartsramp till E18 Vésterds | Ingen atgard foreslas.
(Stockholm)

13/970 | Avfartsramp frén E18 Kbping | Ingen tgard foreslas.

Tabell 8 Belysningsatgarder i korsningar.

4.11.2. Belysning pa busshallplats Térunda/Véandle

Nytt lage for busshallplats Torunda/Vandle foreslas utforas med belysning. Den belysning
som foreslas i korsningen med Kolbacksvagen (vag 558), utdkas for att omfatta dven
busshallplatsen. Med hansyn till de skolbarn som nyttjar busshallplatsen och behover korsa
vagen, foreslas att gdngpassagen utfors med belysning.

4.11.3. ATK

Vagplanen foreslar totalt sex trafiksakerhetskameror langs strackan. En befintlig ATK
behalls, tva utgar och fem nya lagen foreslas, se Tabell 9. Placeringarna faststélls inte i
denna vagplan utan planen ger endast méjliga lagen. Féreslagna placeringar ar strax norr
om Rytternekorset i norr- och sddergaende riktning, soder om korsning med vég 558
(Kolback) i norrgdende riktning samt norr om korsning med vag 553 (Dingtunavégen) i
soder- och norrgaende riktning. Samtliga placeringar har nara till Malarenergis elnéat. Se
vagplanens illustrationskartor.

Forslag pa atgarder avseende ATK framgar av Tabell 9.
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4.11.4. Trafikkontrollplatser

Vagplanen foreslar fortsattningsvis tva trafikkontrollplatser langs strackan. Befintlig
trafikkontrollplats vid km 1/100 km i sodergaende riktning, foreslas ligga kvar i samma lage.
Ett armaturbyte till effektivare typ med LED-teknik foreslas. Befintlig trafikkontrollplats vid
km 1/300 i norrgéende riktning, foreslas flyttas till nytt lage vid km 2/900. Befintliga
fundament och stolpar pa kontrollplats som ska flyttas ar installerade 2002 och bedéms
kunna nyttjas i nytt lage men de foreslas forses med nya armaturer med LED-teknik.

Forslag pa belysningsatgarder i kontrollplatser framgar av Tabell 9.

Tabell 9 | tabellen framgar forslag pa belysningsatgarder pa kontrollplatser och lagen for ATK-kameror.

Km Kontrollplats ATK! | WViS? | Variabel Atgardsférslag
hastighets-
kontroll
Lage Belyst
1/050- Vaster | Ja* Kabelskap U135B behélles. Stolpar inkl. fundament behalles
1/200 och forses med nya armaturer med LED-teknik installeras.
Maétare i central U135A flyttas till U135B.
1/220- Oster Ja** Kontrollplats flyttas till nytt l4ge (se ID 5a). Matarkabelskap
1/320 U135A inkl. fundament demonteras. Samtliga (6) stolpar inkl.

fundament och armatur demonteras. Métare i
matarkabelskap flyttas till central U135B. Méatarkabelskap
U135A flyttas till ny kontrollplats. Befintlig huvudledning
mellan kontrollplatsernas kabelskap rives.

2/480 - X P& grund av att referenshastigheten blir 100 km/t foreslas att
ATK utgdr. VViS behélles.

2/800- Ny Demonterat matarkabelskap U135A atermonteras i detta

2/950 poliskontrollplats lage.

Demonterade stolpar (6) inkl. fundament atermonteras i
detta lage och forses med nya armaturer med LED-teknik.
Nytt abonnemang bestélles frdn Malarenegi som har ett
kabelské&pi km 2/575.

3/820 100-60 Kvarstar, ingen &tgard
km/tim
3/640 X Mojligt lage ny ATK, norrgdende riktning
3/940 X Mojligt lage ny ATK, s6dergdende riktning
5/500 - Matas fran kabelskap i km 5/400. P4 grund av att

referenshastigheten blir 100 km/t foreslas att ATK utgar.

11/200 X Mojligt lage ny ATK.

11/540 X ATK foreslas behéllas, anpassas till nytt busshallplatslage.
12/550 X Mojligt lage ny ATK, norrgdende riktning.

12/550 X Mojligt lage ny ATK, s6dergdende riktning.
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5. Effekter och konsekvenser

5.1. Kapacitet

Kapacitet ar ett uttryck for det storsta stationara flode som kan passera ett snitt
(korsning/stracka) under rddande, méattade forhallanden (fordon/timme).
Belastningsgraden ar kvoten mellan aktuellt flode och kapaciteten.

Vid ombyggnad eller férbattring bor vagar utformas med tillracklig kapacitet for en
tidsperiod motsvarande den valda tekniska livslangd forbattringen dimensioneras for vilket
normalt bor vara inom intervallet 10 till 20 ar. Dimensionerande timme (DH-Dim) bor
motsvara den 200:e mest trafikerade timmen under aret.

Onskvard Godtagbar

serviceniva serviceniva *)**)
Motorvag VR 120 b<04
Ovriga vagar b < 0,8 / Medelreshastighet =2 VR -10 km/tim ***) b<1,0
Korsning typ A-C/F b<0,6 b<1,0
Korsningstyp D b<0,8 b<1,0
Korsning typ E b<0,8 b<1,0
Trafikplats b<0,8 b < 1,0"*)

*) Endast efter TrVs godkénnande. Anlaggningen kan fa férkortad livslangd.

**) Belastning 2 1,0 kan godtas efter TrVs godkannande om investeringen bedéms vara samhéllsekonomiskt |énsam.
***) Avser hastighetsreduktion for personbilstrafik pa grund av tat trafik.

****) Kébildning far dock inte paverka primarvagen.

Figur 6 Onskvard serviceniva uttryckt som belastningsgrad under dimensionerande timme (DH-tim).
Overgripande krav fér Vagar och gators utformning. Trafikverket 2012:181.

5.1.1. Stracka

Den aktuella strackans siktklass bedoms till 2, forutom pa strackan mellan anslutningen till
vag 553 och E18, vilken beddms ha siktklass 1.

Kapaciteten fér MLV ar 1 550 fordon/timme.

Hogsta timtrafikflode pa vag 56 uppmattes ar 2014 till 1 350 fordon pa strackan mellan vag
559 och vag 553. Enligt upprakningstalen i PM Trafik for planerad ombyggnad av riksvag
56 Kvicksund -Vastjadra till MLV med 100 km/tim 2015-05-25, blir da timflodet ar 2040
cirka 1 880 fordon/timme. Detta ger en belastningsgrad pa 0,72 i den dominerande
riktningen med en riktningsférdelning 60/40.

Den 6nskvarda servicenivan (belastningsgraden) bedéms inte 6verskridas.
Den foreslagna utformningen medfor positiva effekter pa framkomligheten i och med de

foreslagna omkdrningsstrackorna samt att vissa korsningar utformas med
vanstersvangskorfalt.
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5.1.2. Korsningar

Samtliga korsningar beraknas fa en belastningsgrad som understiger den énskvérda
servicenivan.

Foreslagna vanstersvangskorfalt och vansterpasvangskorfalt medfor att anslutande trafik
har lattare att kdra av/pa vag 56 i anslutning till korsningarna.

I vissa korsningar foreslas trafiken endast tillatas svanga hoger in/hager ut. Detta medfor att
anslutande trafik i dessa korsningar kan fa kora nagot langre strackor jamfort med befintlig

utformning.

5.2. Trafiksakerhet

Risken fér motesolyckor minskar betydligt i och med det foreslagna mittréacket.

| flera korsningar sker en héjning av hastigheten till 100 km/timme vilket 6kar
svarighetsgraden vid en eventuell olycka. Dock minskar risken for upphinnande- och
avsvangande olyckor i och med att korsningarna utformas med ett vanstersvangskorfalt,
alternativt endast tillater hoger in och hoger ut.

De foreslagna gang- och cykeltrafikatgarderna medfor positiva effekter pa trafiksakerheten
for oskyddade trafikanter; passage med refug vid nytt busshallplatslage (km 11/500) samt
Malarledens passage ¢ver vag 56 och anslutning till densamma (km 10/580).

Viltstangsel utfors pa strackan Mellansundet till korsning med Gruffet (km 2/420-8/480).
Viltstangsel samt foreslagna torrtrummor for smavilt minskar risken for olyckor med vilt.
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