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Inledning

Projektbakgrund

Vag 56 Kvicksund-Vastjadra finns med i den nationella
planen med planerat genomférande ar 2016-2018. Vag 56
har |ag trafiksdkerhet och dalig framkomlighet pa vissa delar
av strackan. Langs med strackan finns tre olycksdrabbade
korsningar med dalig sikt och lag standard. Projektet omfat-
tar en breddning av befintlig vag till métesfri landsvag. Den
gallande vagstrackan har en ldngd pa knappt 14 km. Strackan
Kvicksund- Vastjadra stracker sig fran strax norr om lans-
gransen S6dermanland/Vastmanland till E18 vid Dingtuna (se
Oversiktskartan nedan)

QREBRO/K(")PING

VASTERAS

Oversiktskarta
Projektets ldge i Sverige. Vag 56 Kvicksund-Vastjadra I6per i nord-sydlig rikt-

ning. K&lla: Naturvardsverket

Syfte med gestaltningsprogrammet

Den malbild som har styrt gestaltningsarbetet har for-
mulerats i tidigare framtaget PM Gestaltningsavsikter.
Gestaltningsavsikterna behandlar vad man vill uppna med
gestaltningsarbetet inledningsvis i arbetet med vagplanen. |
samverkan mellan teknikomradena skapas en samsyn kring
malbilden och hur gestaltningen kan bidra till att projektma-
len uppfylls.

Detta Gestaltningsprogram ingar i Trafikverkets vagplan for
vag 56, Kvicksund-Vastjadra.

Gestaltningsprogrammet upprattas for alla vagprojekt for att
sakra en hog arkitektonisk kvalité i vaghallningen i enlighet
med regeringens krav. Enligt vaglagen ska en estetiskt tillta-
lande utformning efterstravas och hansyn tas till stadsbild,
landskapsbild samt natur- och kulturvarden.

Mal

De 6vergripande malen for projektet &r att hoja trafiksakerhe-
ten och férbattra framkomligheten genom en motesfri lands-
vag med 100 km/h pa sa langa strackor som majligt genom
att vdgen breddas och anslutande végar forbattras.



Mal for gestaltningen

Detta gestaltningsprogram ingar i Trafikverkets vagplan

for vag 56, Kvicksund-Vastjadra. PM Gestaltningsprogram
upprattas for alla vagprojekt for att sakra en hog arkitektonisk
kvalité i vaghallningen i enlighet med regeringens krav. Enligt
vaglagen ska en estetiskt tilltalande utformning efterstravas
och hansyn tas till stadsbild, landskapsbild samt natur- och
kulturvarden.

Den huvudsakliga malsattningen &r att utbyggnaden av vag
56 ska smalta in, sa langt det dr mojligt i landskapet. Genom
att efterstréva vagarkitektonisk enkelhet och en lagmald
gestaltning kan vagens paverkan pa det 6ppna jordbruksland-
skapet och ingreppet i skogslandskapet minimeras.
Utformningen av vagutbyggnaden ska ge trafikanten majlighet
att dven fortsattningsvis ta del av utblickar och landmarken.
Langs strackan finns platser och vyer som ger trafikanten en
positiv upplevelse av landskapet.

Vagens barridreffekt kan inte undvikas men minimeras, savél
upplevelseméssigt som funktionellt.

Malet med utformningen av det yttre rummet ar att férankra
vagen i landskapet sa att en tilltalande miljé skapas dven for
betraktaren vid sidan av vagen.

Ett 6vergripande mal &r ocksa att ge vdgen en god gestalt-
ning som skapar mervérde for de kringboende. Med mervarde
avses har det varde som kan skapas utover sjalva trafikanlagg-
ningen.

Den 6vergripande gestaltningsidén ar att i sa liten utstréack-
ning som mojligt addera onddiga element (anldggningskom-
pletteringar, exempelvis skyltar, racken och belysning) kring
vagen som forfular och stor intrycket. Det 6ppna landskapet
ar visuellt kansligt for nya element. Varje nytt element som
bryter horisonten innebér en storning.

For att minska barriarverkan galler generellt att begransa an-
vandningen av sidoracken och i stallet géra flacka slanter och
genomfora sidoatgérder. Vardet av att bevara enskilt objekt
b6r noga vdgas mot konsekvensen av att t.ex. satta upp ett
réacke som skydd for det aktuella objektet.




Overgripande landskapsbild

Landskapet norr om Malaren, kring vag 56 karaktéariseras av
bordig jordbruksmark med betesmarker. De lagre partierna
utgors av jordbruksmark medan de hogre liggande morankul-
larna ar skogskladdda. Vid Mellansundet och Stora katthavet
dominerar ett 6ppet landskap med vatten och jordbruksmark.
Mittersta delen av strackan bestar av stérre sammanhang-
ande skogspartier.

Projektet stracker sig fran Koping till Trafikplats Véastjadra.
Landskapet kring vag 56 karaktéariseras av ett omvéxlande
skogs och 6ppet jordbrukslandskap med relativt flack terréng.
Det kan delas in i ett antal mindre karaktdrsomraden bero-
ende pa skiftande naturliga férutsattningar och olika ménsklig
paverkan.

s B,

Sektion mitten: Vag genom skogslandskap

S
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Sektion nederst: Vg genom éppet landskap med enstaka smabiotoper

Halvoppet landskap. Bild norr om Loviseberg

-

Skogspartier. Bild Gruffet

Oppet, storskaligt jordbrukslandskap. Bild strax séder om Vandle

Som helhet gar vég 56 genom ett halvéppet odlingslandskap
(Se sektioner och bilder nedan till vanster)

Utmarkande landskapstyper ar:

* Smabrutet mosaiklandskap
* Skogslandskap
*» Oppet jordbrukslandskap

Natur

Strackan Vastjadra-Kvicksund smaskaligt mosaikartat
jordbrukslandskap. | s6der ligger ett strandnéara herrgards-
praglat landskap. Vager |6per har genom ett landskap med
hoéga natur- och kulturvarden som préglats av gods och deras
markanvéandning med artrika adellévskogar, betesmarker,
betade strandéngar. Fornlamningar vittnar om tidigt befolkad
bygd och ett intensivt brukat jordbrukslandskap. | Stréms-
holmsomradet finns ett Natura 2000 omrade, naturreservat
och riksintresse fér naturmiljo. Over 170 rodlistade arter &r
funna inom omradet, knutna till gamla, ihaliga hagmarkstrad
och betade standangarna.

Norr om Kvicksund passerar vagen Mellansundet pa vagbank
och omradet ingar i lansstyrelsens vatmarksinventering.
Oster om vag 56 vid Loviseberg ligger en sumpskog.

En naturvardesinventering har genomforts for det aktuella
vagavsnittet och tva omraden har utpekats med hégsta natur-
varde och sex platser har utpekats med hogt naturvérde
Utter férekommer i Vretabdcken och Bodabacken.

Bebyggelse

Sammanhallen bebyggelse férekommer langs vagen vid
Kvicksund. | 6vrigt passerar vdg 56 endast enstaka friliggande
hus vid Loviseberg, Gruffetasen, Vande och Térunda.



Beskrivning av vagstrackan utifran angivna karaktarer
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Landskapsanalys

Manga parametrar spelar in for att ett landskap ska uppfattas
som positivt. Ett landskap som uppfattas som rikt uppfattas
ofta som unikt och innehéller kulturhistoriska varden. Aven
uppskattas ett landskap som &r varierat och innehaller 6ppna
och slutna partier och innefattar héga naturvarden, vatmar-
ker, kantzoner, betesmarker och bidrar till en hog biologisk
mangfald i landskapet.

Vag 56 ar en mycket varierad vag som foljer topografin och
infogar sig i landskapet.

Det férekommer fa djupa skarningar eller hoga bankar utmed

strackan vilket gor att vagen inte heller ar sa framtradande for
askadare vid sidan av vagen.

De landskapliga varden, visuellt samt natur- och kulturvér-
den som finns i omradet &r vél vdrda att bevara. Utblickarna | ==
ar sarskilt vardefulla i landskapet. Utan dem skulle det 6ver Y i
huvud taget inte vara mojligt att uppleva det kringliggande
landskapet.

Tradridder och akerholmar bidrar till variation och mjukhet i
landskapet och &r mycket betydelsefulla som rumsbildande

enheter.

V&g 56 idag

Vagen ror sig genom ett mycket varierat landskap.
Landskapsanalysen syftar till att redovisa de landskapska-
raktarer som finns langs med végstrackan. Oppna och slutna I
landskapsrum avlGser varandra. \
Strak och utblickar ger idag en variation i vdgrummet som

ar viktiga att bevara for forstaelsen av landskapet och ge en
varierad trafikantupplevelse.

Véagen utgor idag en barridr i landskapet. En utbyggnad kom-
mer att forstdrka vagens barridreffekt. Det blir darfor annu S
viktigare att tillgodose passager och att de passager och strak "',
som finns idag forbattras.

Det 6ppna jordbrukslandskapet ska behallas.
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att skymta vassen och vattnet, vilket ar vardefullt och ger platsen identitet

och okar orienterbarheten.

Kélla: Google maps 5




C")vergripande riktlinjer for gestaltningen Planteringar i mittremsan foreslas dar vagen breddas till 2+2
mellan Rytterne och Mellansundet. Mittremsan &r 2,5 meter

Planteringar och befintlig vegetation bred. Lagre buskplanteringar foreslas for att markera en

| projektet efterstravas att spara befintlig vegetation i stérsta hallpunkt Iangs med strackan och skapa variation i véagrum-
mojliga utstrackning. met for resenaren. En lagre buskplantering fungerar som
Utbyggnaden av viagen innebdr ett ingrepp i naturmiljon. blandskydd fran moétande trafik och skapar en behagligare
Men en breddning av vagen i befintligt ldge innebér snarare trafikupplevelse. Se sektion s. 8

att man péverkar en redan paverkad milj6 &n oexploaterad Vid plantering i mittremsan boér framst val av arter hamtas
naturmiljo. fran den narliggande miljon.

Stodplanteringar i form av brynvéxter planteras dar intrang i Skotselnivan pa strackan bor inte 6ka. Malet ar att skapa ytor

som dven dver tid bibehaller en estetiskt tilltalande miljo.

skogsmark gors. Bryn ger en mjukare, mer naturlig 6vergang
fran skog till vdg och rymmer en hdg biologisk mangfald som
tillfor landskapet en viktig smabiotop.

Tillvaratagandet av att spara befintlig vegetation ar ett viktigt
mal i projektet. Langs strackan finns vardefulla inslag av ekar
och unik hagmark.

Ett siktstrak skulle kunna 6ppnas upp vid Boda, strax innan
Gruffetasen genom att réja den tata vegetationen, for att fa
en utblick 6ver Malaren ndr man som bilist kommer norri-
fran. Det skulle bidra med en battre orienterbarhet at vagen
nar man kor sdéderut mot Kvicksund. Vagen skulle fa ett okat
varde med en vacker havsutblick 6ver Malarviken Freden. Ovan: Exempel pa plantering i mittremsa, samt blommande bryn mot intillig-

Detta &r ett forslag som stracker sig utanfér vagomradet gande skog. E4:an 8ster om Varnamo
vilket innebar att en dialog med mark&garen maste féras for
att fa tillgang till dessa atgarder som ger en vackrare och
tydligare vag.

Aterférda avbaningsmassor kan anvandas for att snabbt
aterstalla storre schakter eller etableringsytor och tillfalliga
upplag. Alla vagslanter skall besas med svagvaxande angs-
gras. Extensivt gras med Gvervdgande magra skogsgras eller
med angsfro anpassat till platsen skapar en snabb atervaxt sa
att ytorna técks och hindrar rotogéas att fa faste och breda ut

sig och for att battre smalta in i landskapsbilden.

Ovan: Exempel pa lag plantering i mittremsa (fran Karlskoga)

Ovan: Exempelbild t v visar krossslant i anslutning till vagen som ger ett
ovardat, ratt intryck i miljoén. Exempelbild t h visar samma slént som &r be-

sadd med grés och béttre ansluter till omgivande landskap

Ovan: Vid Gruffetasen forekommer idag en brant skarning i dsen med &ppen

Pk o R R o, i

krosslant. Grusslanten haller sakta pa att vixa igen av sly men hade fatt en

Ovan: Exempelbilder Sadd av angsfro eller gras i for extensiv skétsel och snabbare aterstilining med insadd av gréis.

aterstalining efter exploatering. Kélla: Hela Vagen, Vagverket 6



Masshantering

Atgérderna och breddningen av vigen genererar ett massé-
verskott pa ca 100 000 m?3,

Det 6nskvért att massorna omhéandertas i narheten av végen,
dels for att minska energikravande transporter och darmed
en negativ miljdpaverkan samt dels for att minska anlagg-
ningskostnaderna.

Overskott p& massor som inte héller kvalitet for att anvandas
som fyllning fér vagen skulle kunna anvéndas for att flacka ut
slanter och bakslanter.

Héansyn till landskapsbilden &r en viktig foérutsattning som
styr valet av [ampliga platser for ev. terrangmodulering.

Ytor som behdver avsattas for masshantering i projektet ska
beskrivas med avseende pa aterstélining.

En yta for en huvudetablering pa ca 7000 m? kommer att
behdvas under entreprenadtiden. Var detta kan komma att bli
aktuellt behover utredas vidare i kommande skeden och hur
marken skall aterstéllas.

Aterforda avbaningsmassor anvands for att snabbt aterstélla
storre schakter eller etableringsytor och tillfalliga upplag.
Akerjord far inte anvéndas som slénttackning i skogsmark.

Naturvarden

Ett flertal naturvdrden kommer att paverkas av breddningen.
Kompensationsatgarder for att aterskapa smabiotper kan
vidtas som till och med héjer naturvardena i landskapet kring
vagen. Exempel pa atgarder skulle kunna vara skapandet av
bryn vid intrang i skogsmark, som gynnar manga arter. Vackra
solitdra trad, dungar och historiska lamningar ger saval biolo-
giska som upplevelsemassiga varden i vagrummet.

Befintliga tryckbanker férekommer langs végen och det kom-
pletteras med fler tryckbankar . Pa de stéllen dér tryckbankar
blir aktuella sas en dngsfréblandning i ett lager av utmagrad,
sandblandad jord f6r att skapa en ny angsbiotop med blom-
mande perenna vaxter som naturligt forekommer i vagland-
skapet. Det blir en biotop dar pollinerande insekter kommer
att trivas. Sten och block i mindre fraktioner som beaktar
trafiksakerheten laggs ut som blir en hemvist fér 6dlor och

snokar.

\Ab KROPP
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Skiss. Sektion vag och tryckbank som kompensationsatgard for en ny biotop i

landskapet

Ovan: Exempel pd omrade med mycket héga naturvarden, brukad naturbe-

tesmark pa gammal hagmark i héjd med Gruffet. Kalla.WSP

Ovan: Ekdunge som utgér en viktig smabiotop i det halvéppna landskapet,

Rytternekorset. Kalla: Google maps

Dagvatten och diken

Vagen kommer att avvattnas genom diken och trummor.
Vagens sidoomraden anpassas efter omgivande karaktar.
Diken ska utformas med skalform enligt normalsektion.
Trumo&ppningar ska snedskaras eller forses med trumoga
istallet for rak ande. Brunnar placeras med brunnslocket i niva
med omgivande mark.

Dikeskanter och dylikt foreslas tackas med avbaningsmassor
och besas med grasfréblandning for att snabbt fa en naturlig
vegetation. Vattnet kommer att infiltreras och viss fordrojning
kommer att ske i de 6ppna dikena.

Dar mittremsa blir aktuell mellan Gruffet och Bodabéacken, f6-
reslas att svackdiket anldggs med lag buskplantering bade for
att ge vagrummet ett mjukare intryck och i syfta att fordroja
och rena vagdagvattnet.

v



Forslag

Vagens geometri

Projektet innebaratt att befintlig vag breddas till métesfri
landsvag mellan Kolbédckskorset och Kvicksund. Mellan Ding-
tunakorset och Trp Vastjadra forses befintlig vag, som &r 13
meter bred idag, med mittseparering.

Vagen kommer att byggas ut till vaxelvis 2+1 vag samt bitvis
2+2 vag, bade at dster och vaster samt 1+1 vag dar det inte
finns majlighet till breddning (i anslutning till broarna langs
vig 56).

Cirka 90 % av det aktuella vagavsnittet har idag en vagsek-
tion pa cirka 9 meter och resterande 10 % har en bredd pa 12-
13 meter. | samband med ombyggnation till motesfri landsvag
kommer vagbanan breddas till huvudsakligen 13 meter. Vagen
kommer att breddas vaxelvis mot 6st och vast. Mellan Kvick-
sund och Mellansundet och Rytternekoser och Mellansundet
kan breddningen ske pa olika sidor eftersom Mellansundet
och bron lamnas orord.

Mellan Gruffet och Bodabé&cken blir det 2+2 vag. De norrga-
ende korfalten far en ny/tillkommande vagbana och en bredd
pa 19,5 meter.

Hastigheten langs strackan blir 80-100 km/timme.

Mittremsa

Mittremsan ar férsankt for att tekniskt lattare kunna anlagga
vagen och inte behova inkrakta pa befintlig vagbana. Vag-
banorna avvattnas mot mittremsan. Mittremsan ¢kar dven
trafiksakerheten. Under byggtiden kan bada kérfalten hallas
Oppna vilket forbattrar framkomligheten avsevart.

Slanter

De nya sléanterna kommer att anldggs med lutning 1:4 for
att fa tillrackligt vagomrade och 1:2 i bakslant. (Se sektion
nedan.)

Bank

Langs strackan férekommer hog och lag bank.

Den laga banken &r 1-3 meter hdg och som hdg bank riknas
en bank hoégre an 3 meter.

Racken anvands om vagbanken &r hogre &n 3 meter bade vid
1:2 slant och 1:4 slant.

Skérning

Slantlutningen kommer dvervéagande att vara 1:4 sldnt och
anslutas till befintlig terrdng med 1:2 bakslant.

Det forekommer inga kénda bergsskéarningar efter strackan,
daremot en hog skarning pa hoger sida vid Gruffetasen men
det troligtvis ej berg. Borrprovtagning inte utférd pa platsen
an men i nulaget planeras inga schakter i berg efter strackan.

Dagvatten och diken

Véagen avvattnas mot diken och trummor. Med hénsyn till
avvattning kommer dven motstaende sida av vagen (som inte
breddas) och sidoomraden att beréras och slanterna att bli
1:4.

| 10m | 19,5 m | 10m |
| I | |
=, =2, s p— —"
) =i ik == b=l
= 5 4_'—""»4‘_._.-——*————'*4‘»-._\
o
VILTSTANGSEL ~ SLANT1:4  BEF. VAGBANA9m MITTREMSA MED NY VAGBANA 9 m  SLANTT:4 BAKSLANT 12 VILTSTANGSEL

PLANTERING

Typsektion 2+ 2 vig med mittremsa
Delstracka Gruffet-Bodabacken Kalla: WSP
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Vagutrustning

Vagracken

Racken paverkar vagmiljon pa ett visuellt negativt satt. Dare-
mot kan en mittseparering ge kanslan av 6kad trygghet och
pa sa satt bidra till en forhojd trafikantupplevelse. Malet &r att

minimera strackorna med racke.
Bade sidorécken och mittracken férekommer langs aktuell
stréacka for vag 56.

Vagen mittsepareras med ett vajerrdcke med undantag finns
framforallt pa strackan mellan Kolb&ckskorset och Dingtuna-
korset. Denna stracka undantas fran atgarder typ breddning
och mittracke.

Dar banken &r hogre an 3 meter behovs racke trots en flack
1:4 slant.

Dar det forekommer brantare 1.2 slant blir racke nédvandigt.
| detta vagplaneskede bestams inte vilken typ av racken som
blir aktuella, det bestams senare i férfragningsunderlag eller
bygghandling. Vid brofundament och hégre banker kan hog-
kapacitetsracke vara nédvandigt.

. | Exempel p& balkrécke W-profil.
| (Killa ATA)

Byggnadsverk

Over Vretabicken och Gruffetbacken blir det nya broar men
den nya vagen kommer att anpassas och smalna in och
fortsatta vara 1+1 vag 6ver broarna. Den ena bron kommer att
breddas nagot och den andra behalla sina befintliga matt.
Inom det aktuella vagavsnittet finns tre vagbroar 6ver vat-
tendrag och tva vagportar. Fyra vattendrag passeras langs
med vag 56 med sju passager. Alla vattendrag mynnar ut i
Malaren.

Vagbroarna och en av vigportarna skulle kunna fa atgarder
for att fungera som faunapassager, hur dessa ska utformas
maste utredas ytterligare i nasta planskede.

Vagporten med jarnvagsspar ar ej lamplig som faunapassage
pa grund av hdga trafikfléden och avsaknad av sldntomraden
bredvid jarnvagssparen.

En ny gang-cykelport vid St Ekeby blir aktuell, se elevation
nedan. Insidan féreslas malas i en ljus kulért. GC-portens
slanter ska anslutas och anpassas till vagens slanter. Slan-
terna ska besas med grés.

Kvicksundsbron kommer inte att atgérdas inom projektet., 9
meter i bredd kvarstar

FRI OPPHING 3.0m

TEDRETISK SPAMNVID 33m

TOTAL BROLANGD 36m

Elevation

Bro 6ver GC-véag vid St Ekeby Kalla: WSP



Viltstangsel

Viltstéangsel forekommer inte alls idag langs med véag 56, men
enligt Trafikverkets riktlinje for viltstangsel (TDOK 2014:0115)
skall atgarder for att férhindra att vilt kommer upp pa vagen
vidtas vid om- eller nybyggnation av vagar med métessepare-
ring.

Vagavsnittet ar ocksa det mest olycksdrabbade i hela lanet
varfor viltstangsel langs hela det aktuella vagavsnittet férordas.
Eftersom viltstéangsel starkt bidrar till att 6ka vagens barriar-
paverkan, fér bade djur och ménniskor, &r det extra viktigt med
atgarder som minskar barriareffekten for vilt i omradet. Upp-
sattning av viltstangsel utgér dven en sociala och visuell barriér.
Det ar framférallt strackan fran Mellansundet till Gruffet i
skogspartierna som viltet ror sig. Kring Rytterne finns en dov-
hjortstam. Fran Rytternekorset och séderut finns tva ganska
markanta viltpassager dar det ofta sker olyckor med vildsvin.
Den atgérd som bor prioriteras hogst langs det aktuella
vagavsnittet &r anlaggandet av en ekodukt nagonstans langs
det stérre sammanhangande skogspartiet langs strackan vid
Loviseberg.

Langs det aktuella vagavsnittet finns ytterligare tre strackor
dar viltolycksrisken ar hég; mellan Stora Ekeby och Sjoholmen,
vid Dingtuna, samt mitt pad Nyckelon. Langs dessa strackor
foreslas anlaggning av faunabro eller viltport beroende pa vad
topografin tillater.

Det finns olika typer av stangsel med syfte att avvisa vilt fran
vagbanan och typen av stangsel samt hojd bestams utifran
stangslets malarter. Stangslet ska skydda viltet fran att komma
ut pa viagen men ocksa leda viltet till passagerna. Viltstdangset
ska vid de angivna passagerna ovanutformas sa att de hinrar de
malarter som ror sig just déar.

Vagbroar 19-187-1 och 19-503-1 utgdr vandringshinder for utter
och har féreslas att strandpassager eller intilliggande torrtrum-

mor anlaggs.

Ovan:Skisserna visar 2 exempel pa placering av viltstidngsel. | bada ar stangs-

let placerat i skogsbrynet och féljer topografin val. | nedre exemplet far stang-
slet en mindre framtradande roll nar det pa ett mjukare satt anpassas till

terrangen. Vegetation pa bada sidor goér stangslet mindre markant. Kélla:WSP

Bulleratgarder

Fysiska bullerskydd, som plank och vallar , medfér negativa
konsektenser pa landskapsbilden men utgér dven sociala och
visuella barrigrer. Breddning av vagen kommer att ge dkat
buller fér boende i anslutning till véagen vilket innebar att det
blir aktuellt med bulleratgérder. Fastighetsnéra ldsningar ar
alltid efterstravansvarda. De aktuella fastigheter i anslutning
till vdgen som berdrs av buller, kommer att fa fasadatgéarder.
Fasadatgarder ar ett satt ar att forbattra befintliga fasaders
ljudreduktion. Projektering av fasadatgéarder for befintliga
bostadsbyggnader handlar exempelvis om byggnadens
konstruktion, material och utférande av fasaden. | Kvicksund
behovs dock en vall med bullerplank pa kronet vid den tét-
ortsbebyggelse som ligger relativt ndra 56:an. Vallen blir 270

meter |ang och 2 meter hog. Planket behdver vara en meter

Exempelbild pa bra placering av viltsténgsel, infogat i terrdngen mellan vege-

och ska smalta in i omgivningen med den bebyggelse som
tationen och som féljer topografin Kalla: Vagen, en bok om vagarkitektur 12 g g yee

ansluter till planket och vara sa underhallsfritt som mojligt.



Belysning

Malet med belysning ar att ge god visuell ledning och éver-
blickbarhet och trygghet och upplevelse for trafikanterna. Alla
korsningar skall vara belysta och befintlig belysning vid kors-
ningar atgardas sa att dagens VGU-krav uppfylls. Samtliga
armaturer far LED-teknik.

Busshallplatserna skall vara val upplysta.

Skyltar

Antalet skyltar och skyltstorlek minimeras sa langt det ar maj-
ligt for att inte stora utblickar och ge en plottrig vagmiljé som
stor trafikupplevelsen. Skyltar placeras f6r att inte skymma

de befintliga utblickarna och med stor omsorg till platsens
forutsattningar. Topografi, vegetation och bebyggelse anvéands
for att ge vagmarket visuellt stod.

Stativ for stolpar ska samordnas med 6vrig utrustning av-
seende form, farg, material och skala. Formspraket ska vara

Ovan: Exempelbild pa mindre bra placering av végskylt.

Baksidan stor en viktig utblick efter ett skogsparti E18 . Kélla: Google maps

Sidovagar

Tillkommande sidovagar passas topografiskt in, i niva med det
omgivande landskapet.

| det 6ppna jordbrukslandskapet &r det viktigt att obrukbara
eller svarskotta kilar undviks, som med tiden riskerar att véxa
igen och hindra utblickar.

Gang- och cykelvagar

En gangpassage i plan féreslas vid nytt busshallplatslage
Térunda-Vendle (se text om busshallplatser nedan).

Pa stréckan mellan korsningarna dar Méalardalsleden passerar
dver vag 56, foreslas en passage i plan. | anslutning till pas-
sagen foreslas en parallell gang- och cykelvdg som ansluter till

vag 525 och vag 529 (Se Forslagets konsekvenser s 9).

Busshallplatser
Busshallplatserna Térunda och Vendle nedre (se Forslagets

konsekvenser s 9) foreslas fa ett nytt gemensamt lage pa
6stra och véstra sidan av vag 56. Hallplatserna utformas

som fickhallplatser med vaderskydd. Vagen breddas och far

en mittseparering och en tydlig, anvisad passage i plan éver
vagen i detta ldge. Passagen utformas med mittrefug pa 2

meter fér oskyddade trafikanter. Busshallplatserna ska vara

val upplysta.
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Drift och underhall

Det ar viktigt att hitta smarta I6sningar i vdgomradet som
kraver sa lite skétsel och underhall som majligt och dnda
fungerar praktiskt ver tid. Vagslanter grasbesas for snabb
etablering samt hindra ogré&s fran att ta 6ver. Slanterna slas en
gang om aret. Sidoracken placeras 1 meter fran vagbanekan-
ten for att underlatta snorojning. Planteringar i mittremsan
ska vara lattskotta och robusta.

Skotsel
Skotselnivan pa stréckan bor inte 6ka. Malet &r att skapa ytor
som &ven Gver tid bibehaller en estetiskt tilltalande miljo.

Rekommendationer infor fortsatt arbete

De intentioner som beskrivs i detta gestaltningsprogram ska
foras vidare till nasta fas av projekteringen. De tankar och
idéer som genomsyrat vdgplaneprocessen ska aven arbetas in
i forfragningsunderlaget.

Projektering av exempelvis skyltning ska ske i samarbete med
gestaltningsansvarig for att skyltarna inte placeras sa att de
onddigt skymmer utblickar i landskapet.

Gallra for att lyfta fram viktiga siktstrak t ex vid Bodab&cken
ut éver Malarviken Freden.

Hur 6verskottet av massor ska anvandas maste utredas vi-
dare. Massorna féreslas hanteras inom projektet for att und-
vika transporter som kostar pengar och belastar miljon. Dar
en hog bank ansluter till jordbruksmark kan slénten flackas ut
och ev aterga till jordbruksmark.

Vid breddningen av vagen kommer vegetation att paverkas.
Vid intrang i skogsmark kan bryn skapas som en kompensa-
tionsatgard. Anldgganingen av bryn bor vara l6varter.

Nya tryckbankar skulle kunna utformas for att fa ytterligare
en funktion som biotop med lager av sand och sten och block
for pollinerande insekter och kraldjur. Var detta blir aktuellt
och hur de utformas maste utformas i detalj i ndsta skede.

Laga planteringar, pa de stéllen dar det blir aktuellt med en
mittremsa ska ha en funktion som blandskydd.

Var och hur viltpassager ska utformas maste beslutas i nasta
skede. Utformning av anslutningar och marken kring fauna-
passage och ekodukt maste bearbetas noga.

Kallor:
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