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1 Objekt

P& uppdrag av Trafikverket Region Ost har WSP utfért geoteknisk undersékning
for ombyggnad av motesfri vag pa vag 56 strackan Kvicksund — Vastjadra, Vasteras
kommun, Vastmanlands |lan. Strackans langd ar totalt ca 14 km.

2 Underlag for projekteringen

Underlag, se Markteknisk Undersoékningsrapport / Geoteknik (MUR/Geo), daterad
2017-02-13.

For strackan km 0/000 - 8/000 har en aldre geoteknisk utredning arbetats in i
vagplanen. Dokumentet ar rubricerat U-2388-58 Kvicksund — Gruffet, Geoteknisk
utredning for arbetsplan. Handlingen ar upprattad av Vagforvaltningen i
Vastmanlands lan, daterad 1984-03-05. | detta dokument avser dldre geoteknisk
handling detta dokument.

Vidare har SGUs jordartskarta nyttjats.

3 Styrande dokument

e TK Geo 13 TDOK 2013:0667 version 2.0 2016-02-29
e TRVKVag TDOK 2011:264 version 1.0 2011-06-15

4 Geotekniska forhallanden, 6versiktligt

Den s6dra delen av strackan pa Nyckel6n (ca 0/000 — 2/200) karakteriseras av ett
relativt varierande landskap. | soder férekommer 6ppen mark med lera. Leran &r
bitvis mycket 16s och lerméaktigheter pa upp mot 10 m férekommer. Inom den
norra delen av Nyckel6n ar lerdjupen mindre och har dominerar dven fastmark
med moran.

Norr om Nyckel6n ligger Mellansundet (ca 2/200 — 2/300). Befintlig bro ligger vid
kanten av ett fastmarksomrade inom sddra delen av sundet, medan sundet i
ovrigt domineras av mycket 10s organisk lera. Vattendjupet ar ca 2 m, medan
lerdjupet under sjobotten uppgar till ca 7 m.

Omradet ndrmast norr om Mellansundet (ca 2/300 — 3/000) utgors av laglant
akermark med upp till drygt 5 m lera, vilken till stora delar ar [6s. Inom omradet
finns dven flera skogsholmar med moran.

TPMGeo — Teknisk PM, geoteknik
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Resterande del av strackan upp till Gruffet (ca km 3/000 — 8/200) domineras av
skogsmark med moran. Denna moran ar pa flera platser blockig. Lokalt
forekommer mindre omraden med 6ppen dngsmark dar lera kan férekomma,
denna lera ar dock till stora delar relativt fast och av mindre maktighet.

Fran Gruffet och upp mot korsning med jarnvag (ca km 8/200 — 12/300)
dominerar 6ppen dkermark med lera. Langs strackan I6per ocksa en as som korsar
vagstrackan nagra ganger och dar jorden da ar fastare och domineras av sand.
Langs strackan korsas dven ett par vattendrag, vid Bodabacken férekommer
mycket 10s lera till ca 18 m djup och vid Vretabacken till ca 10 m djup.

Den nordligaste delen av strackan norr om korsning med jarnvag (ca km 12/300 -
14/000) domineras av fastmark med moran med inslag av mindre partier av angs-
och akermark med lera, vilken bedoms som relativt fast och grund.

5 Vig56

5.1 Strackan 0/000-0/670

5.1.1 Projekterad vag

Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen.
Befintlig vag gar pa lag bank ca 0 till 1,5 m hoég och delvis i skarning kring ca km
0/150. Vagen projekteras med 2+1 korfalt.

5.1.2 Geotekniska forhallanden

Jorden domineras av 16s till halvfast lera till max 10 m djup. Den odranerade
okorrigerade skjuvhallfastheten hos den l6sa leran uppgar som lagst enligt
vingforsok till ca 10 kPa. Mellan ca km 0/100 till 0/160 ar leran ojamnt lagrad och
fastare lera och friktionsjord férekommer pa vagens hogra sida. Har varierar
lerans djup mellan ca 5,5 m till 2,5 m. Mellan ca km 0/570 - 0/670 &r leran till stor
del torrskorpebildad. Lerans maktighet minskar har till ca 2 m och underlagras av
friktionsjord.

5.1.3 Atgirder

Befintlig vag ar utford med tryckbankar pga. otillrdcklig stabilitet pa en ca 240 m
lang del av strackan med en hojd av upp till 0,6 m och en bredd av upp till 22 m
enligt handling. Om den ytliga torrskorpeleran och befintlig tryckbank lamnas
ostord berdknas stabiliteten langs strackan uppfylla kravet pa sakerhetsklass 2.

TPMGeo — Teknisk PM, geoteknik
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Projekterade diken pa hoger och vanster sida av vagen (6ster) mellan ca km
0/250 - 0/510 riskerar att skara genom befintlig tryckbank. Projekterade diken
maste utforas som tackta diken for att undvika eventuella stabilitetsproblem.

Slutsattningar pa ca 10 cm bedéms kunna uppkomma. Dessa sattningar bedéms
utvecklas med ca 1 cm inom 3 manader och ca 2 cm inom 1 ar. Kravet enligt
TKGeo 13 3.2.1 pa att totalsattningen maximalt far uppga till 30 cm vid
referenshastighet 100 km/h bedéms darfor kunna uppfyllas langs hela strackan
utan liggtid. | tvarled far sattningarna vid referenshastighet 100 km/h enligt
TKGeo 13 3.2.2 maximalt uppga till 1 %. Sattningen i tvarled bedéms understiga
1 %, varfor kravet bedéms vara uppfyllt.

Lerdjupen i vagens langdled varierar lokalt men det beddms att kravet pa maximal
sattning i langdled uppfylls enligt TKGeo 13 3.2.3.

Det rekommenderas att den nya hogra (6stra vagbanan) ges en viss 6verlast och
liggtid innan den fardigstalls helt. En liggtid pa minst 1 ar och en 6verhdjning pa ca
50 cm bor efterstravas. Eventuellt korsande trummor bér ocksa utféras med viss
overhojning for att ta hansyn till framtida sattningar.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 5E och
tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag.

Jordskarning planeras mellan ca km 0/100 - 0/180. Skarning i kombination med
stédmur kan inte uteslutas vid km 0/150 for att undvika skarningsslant mot
befintligt hus inom fastighet Flinta 1:66. Bergschakt kan inte uteslutas.

Schaktning kommer att ske till 6vervagande del i torrskorpelera. Geotextil skall
forutsattas under ny vagbank. Férekommande mulljord schaktas bort.

5.2 Strickan 0/670 - 0/730

5.2.1 Projekterad vig

Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen.
Befintlig vag gar delvis pa bank ca 1,5 till 2 m hég och delvis i mindre skarning.
Vagen projekteras med 2+1 korfalt.
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5.2.2 Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersokningar har gjorts i nulaget, varfér bedémningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldar bedémning. Jorden bedéms besta
av siltig sandig moran.

5.2.3 Atgirder
Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 3B och
tjalfarlighetsklass 2 enligt TRVK Vag.

Schaktning kommer att ske i friktionsjord (fyllning och/eller moran). Geotextil
skall forutsattas under ny vagbank.

5.3 Strickan 0/730 - 0/990

5.3.1 Projekterad vig
Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen.
Befintlig vag gar pa lag bank ca 1 till 2 m hog.

5.3.2 Geotekniska forhallanden

Enligt dldre handling bedoms jorden besta av 0,5 — 1,0 m torrskorpelera, darunder
|6s lera till max 5 m djup. Den odrdnerade okorrigerade skjuvhallfastheten hos
den |6sa leran uppgar som lagst enligt vingforsdk och fallkonforsok till ca 5 kPa.
Leran Overlagrar en friktionsjord. Gyttjelera kan inte uteslutas mellan ca km

0/790 - 0/880.

5.3.3 Atgirder

Det finns risk for stora differenssattningar om vagen grundldggs pa leran. | dldre
handling har urgravning foreskrivits for befintlig vag. Darfor foreslas att den 16sa
leran langs breddningsstrackan gravs ur och ersatts med aterfyllning. Arbetet med
urgravning och aterfyllning bor ske successivt. For att utreda alternativ till
urgravning maste en kompletterande geoteknisk urgravning utféras. Kontroll av
befintlig vag skall ske for att konstatera om urgravning har skett under denna.

Om urgravning ej sker ska vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for
materialtyp 5B och tjalfarlighetsklass 4 mellan ca km 0/790 — 0/880, for Gvriga
delar av strackan galler materialtyp 4D och tjalfarlighetsklass 3.

Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.
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5.4 Strackan 0/990-1/150

5.4.1 Projekterad vig
Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen.
Befintlig vag gar pa Iag bank ca 1,5 m hog.

5.4.2 Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersékningar har gjorts i nulaget, varfor bedomningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldr bedéomning. Jorden bedéms besta
av siltig sandig moran.

5.4.3 Atgirder
Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 3B och
tjalfarlighetsklass 2 enligt TRVK Vag. Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.

Schaktning kommer att ske i friktionsjord (moran).

5.5 Strackan1/150-1/720

5.5.1 Projekterad vag

Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen.
Befintlig vag gar pa |ag bank ca 1,5 m hég och i storre skadrning vid km ca km
1/440.

5.5.2 Geotekniska forhallanden
Delstrackan 1/150 - 1/390:
Det saknas undersdkningar mellan km 1/150 till 1/340, varfér bedémningen

grundar sig pa SGUs jordartskarta, okuldr bedémning och undersékningar i slutet
av delstrackan. Jorden bedéms besta av ca 0,5 — 1,5 m sandig siltig torrskorpelera.
Under torrskorpeleran féljer upp till ca 1 m I6s lera pa friktionsjord.

Delstrackan 1/390 - 1/450:
Inga geotekniska undersékningar har gjorts i nulaget, varfér bedomningen

grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldr bedomning. Jorden bedéms besta
av siltig sandig moran. Jorden forutsatts vara blockig eller mycket blockig.
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Delstrackan 1/450 - 1/570:

Jorden beddms enligt dldre handling besta av ca 2 — 2,5 meter torrskorpelera
vilket kan vara sandig och siltig. Mot slutet av strackan vid km 1/560 forekommer
ca 1 m |6s lera under torrskorpeleran. Férekommande lera vilar pa friktionsjord.

Delstrackan 1/570 - 1/640:
Inga geotekniska undersékningar har gjorts i nulaget, varfér bedémningen

grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldr bedémning. Jorden bedéms besta
av siltig sandig moran. Jorden forutsatts vara blockig eller mycket blockig.

Delstrackan 1/640 - 1/720:
Jorden beddms enligt dldre handling besta avca 1 —3 m |6s lera med en

okorrigerad odréanerad skjuvhallfasthet pa ca 13 kPa. Mot angransande fastmark,
bade i soder och i norr 6vergar leran till torrskorpelera pa friktionsjord.

5.5.3 Atgirder

For de fastmarksomraden enligt ovan, ska vagoverbyggnaden pa jordterrass
dimensioneras for materialtyp 3B och tjalfarlighetsklass 2 enligt TRVK Vag.
Vagoverbyggnaden pa jordterrass for delstrackan km 1/640 — 1/720
dimensioneras for materialtyp 5E och tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag, for
ovriga delstrackor med finjord galler materialtyp 5D tjalfarlighetsklass 4.

Schaktning kommer att ske i friktionsjord (blockig moran) samt torrskorpelera.
Geotextil skall forutsattas under ny vagbank. Férekommande mulljord schaktas
bort.

Urgravning kan enligt dldre handling ha utforts mellan ca km 1/640 - 1/700. Om sa
har skett bedoms slutsattningarna har uppga till ca 20-25 cm. Kravet enligt TKGeo
13 3.2.1 pa att totalsattningen maximalt far uppga till 30 cm vid referenshastighet
100 km/h bedoms darfor kunna uppfyllas langs hela strackan utan liggtid. | tvarled
far dock sattningarna vid referenshastighet 100 km/h enligt TKGeo 13 3.2.2
maximalt uppga till 1 %. Da den vénstra delen av den nya vagbanan delvis ligger
pa befintlig vags slant kan sattningarna héar bli ndgot mindre &n i mitten av den
nya vagbanan.
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Det rekommenderas att den nya hogra (Ostra vagbanan) ges en viss 6verlast och
liggtid innan den fardigstalls helt. En liggtid pa minst 1 ar och en 6verhdjning pa ca
1 m bor efterstravas, dock ej utan tryckbank. Eventuellt korsande trummor bor
ocksa utféras med viss 6verhdjning for att ta hansyn till framtida sattningar.

Om urgravning ej utférs mellan ca km 1/640 - 1/700 kravs tryckbank for
erforderlig stabilitet for att uppfylla kravet for sakerhetsklass 2. For att sdkerstalla
stabiliteten foreslas att en tryckbank utfors till héger (6ster) om vagen.
Tryckbanken laggs mellan km 1/640 till 1/700 med en bredd av 18 m, matt fran
projekterad vagkant till och med tryckbankens slantkron. Avstandet i hojd mellan
projekterad vagkant och tryckbank ska vid vagen uppga till 2 m. Tryckbankens
overyta utfors i lutning 1:50 ut fran vagen. Tryckbanken utspetsas bade i héjd och
bredd langs en 10 m lang stracka mot till km 1/630 respektive km 1/710. En
kompletterande geoteknisk undersékning bor utforas.

For 6vriga delar uppfyller stabiliteten kravet pa sdakerhetsklass 2 utan atgard.

5.6 Strackan1/720-2/050

5.6.1 Projekterad vaig

Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen.
Befintlig vag gar delvis pa bank kring ca 1,5 m hég och delvis i mindre skarning
mot slutet av strackan.

5.6.2 Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersékningar har gjorts i nulaget, varfér bedomningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldr bedomning. Jorden bedéms besta
av siltig sandig moran. Mellan ca km 1/720 - 1/840 forutsatts jorden vara blockig
eller mycket blockig.

5.6.3 Atgirder

Véagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 3B och
tjalfarlighetsklass 2 enligt TRVK Vag. Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.
Schaktning kommer att ske i friktionsjord (moran).

| 6vrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

TPMGeo — Teknisk PM, geoteknik



VAG 56 KVICKSUND - @n

VASTJADRA Jy TRAFIKVERKET
VASTERAS KOMMUN,

VASTMANLANDS LAN

15 (48)
Titel Dokumentsdatum Rev datum
Teknisk PM, Geoteknik 2017-02-13
Projektnummer Arendenummer
100889

5.7 Strackan2/050-2/110

5.7.1 Projekterad vig

Sédra tillfarten till bro 6ver Mellansundet. Ingen breddning utfors, dock
projekteras en parkeringsficka for broinspektion pa hoger sida (6ster), mellan km
ca 2/050 till 2/100.

5.7.2 Geotekniska forhallanden
| lage for breddningen av parkeringsfickan bedoms jorden besta av mycket 16s
siltig lera med ett djup pa ca 2,5 till 3 m. Leran vilar pa friktionsjord.

5.7.3 Atgirder

Da leran bedéms som mycket 16s uppfyller stabiliteten for parkeringsfickan inte
kravet pa sakerhetsklass 2. Darfor ska urgravning och aterfyllning utforas ner till
niva for befintlig friktionsjord. Tryckbank kan vara ett alternativ men for utredning
av detta maste det utforas kompletterande geotekniska undersdkningar i falt.
Erforderlig bredd bedéms uppga till 25 m fran projekterad vagkant.

5.8 Strackan2/130-2/430

5.8.1 Projekterad vig

Norra tillfarten till bro 6ver Mellansundet. Befintlig vag gar delvis pa bank kring ca
2,0 till 3,5 m hog. Breddning av vag 56 ar projekterad fran och med ca km 2/300
pa vanster (vaster) sida av den befintliga vagen, dar vagen utférs med 2+1 korfalt.

5.8.2 Geotekniska forhallanden

Vattendjupet ar ca 2 m langs delen som gar 6ver Mellansundet. LOs organisk lera
ned till max 7 m har har patraffats under sjobotten. Den odrdnerade okorrigerade
skjuvhallfastheten hos leran har ligger huvudsakligen inom spannet 3 — 7 kPa,
vilket ar att beteckna som extremt lag skjuvhallfasthet.

Efter Mellansundet betecknas enligt jordartskartan jorden som gyttjelera. Den
odranerade okorrigerade skjuvhallfastheten hos leran ligger huvudsakligen inom
spannet ca 5— 15 kPa Nya provtagningar visar att leran har ar sulfidhaltig. Lerans
djup varierar mellan ca 7,5 till 4 m, mot slutet av strackan minskar lerans djup till
ca 2,5 m. Aldre handling har féreslagit att vagen skulle grundldggas genom
undanpressning av l6sare jord. Viss urgravning kan dock ha utforts ndrmast bron
over Mellansundet.
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Generellt for delen norr om Mellansundet ar att den naturligt forekommande
leran dr mycket sensitiv, med en sensitivitet generellt inom spannet 10 — 80. Vid
sensitivitet Over 30 ska Sakerhetsklass 3 dvervagas.

5.8.3 Atgirder

Mellan km 2/130 till 2/300 projekteras ingen breddning av vag 56. Efter km 2/300,
bedoms att sattningskriterierna enligt TK Geo och stabilitetskrav enligt
sakerhetsklass 2 ej uppfylls utan atgarder. Undanpressning beddoms som en ej
lamplig atgard da en sadan atgard bedoms paverka befintlig vag i for stor
omfattning.

Som atgard foreslas en kombination av KC-pelare och tryckbank mellan km
2/300 - 2/430. KC-pelare under projekterad breddning for att hantera och
minimera sattningar i gyttjeleran och tryckbank fér att motverka eventuella
stabilitetsproblem. Utbredning av eventuell undanpressning fran befintlig vag
maste utredas for erforderlig utbredning av KC-pelare ska kunna bestammas.

For att sdkerstélla stabiliteten foreslas att en tryckbank utfors till vanster (vaster)
om véagen. Tryckbanken laggs mellan km 2/330 till 2/430 med en bredd av 18 m,
matt fran projekterad vagkant till och med tryckbankens slantkron. Avstandet i
hojd mellan projekterad vagkant och tryckbank ska vid vagen uppga till 1,8 m.
Tryckbankens 6veryta utfors i lutning 1:50 ut fran vagen, tryckbanken avslutas at
vaster med en slantlutning 1:3 mot befintlig markyta. Tryckbanken utspetsas bade
i hojd och bredd langs en 10 m lang stracka mot till km 2/330. Vid km 2/430 gar
tryckbanken ihop med tryckbank pa efterfoljande stracka. Har sker utspetsning pa
en 5 m lang stracka.

Jorden beddoms utgoéras av materialtyp 4E och tjalfarlighetsklass 3. Eventuell

schaktning kommer att ske i lera och friktionsjord (fyllning). Geotextil skall
forutsattas under ny vagbank. Férekommande mulljord schaktas bort.
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5.9 Strackan2/430-2/780

5.9.1 Projekterad vag

Breddning av vag 56 ar projekterad pa vanster (vaster) sida av den befintliga
vagen, dar vagen utfors med 2+1 korfalt. Befintlig vag gar delvis pa bank kring ca 1
till 2 m hog.

5.9.2 Geotekniska forhallanden

Enligt dldre handling beddms att jorden langs domineras strackan av lera, detta
styrks dven av MUR, daterad 2017-02-13. Lerdjupen uppgar maximalt till ca 6 - 7
m och Okar successivt langs strackan fran ca 1,5 - 2 mi boérjan och minskar mot
slutet till ca 4 m. Leran bestar 6verst av ca 1 - 1,5 m torrskorpelera, darunder
I6sare lera. | borjan och slutet av strackan ar sannolikt torrskorpans maktighet
storre. Den |6sare lerans odréanerade okorrigerade skjuvhallfasthet varierar
mellan ca 5 - 13 kPa. Sensitiviteten varierar mellan ca 20 till 90. Den
forekommande leran kan Overst vara siltig samt efter cakm 2/500 dven vara

gyttjig.

Leran vilar pa friktionsjord.

5.9.3 Atgirder

Tryckbank erfordras pa breddningssidan (vaster) efter hela strackan. Tryckbanken
ldggs mellan km 2/430-2/780 med en bredd av 15 m, matt fran projekterad
vagkant till och med tryckbankens slantkron. Avstandet i hojd mellan projekterad
vagkant och tryckbank ska vid vagen uppga till 0,5 m. Tryckbankens dveryta utfors
i lutning 1:50 ut fran vadgen, tryckbanken avslutas at vaster med en slantlutning
1:2 mot befintlig markyta. Tryckbanken utspetsas bade i hojd och bredd langs en
10 m lang stracka mot km 2/790. Vid km 2/430 gar tryckbanken ihop med
tryckbank pa efterfoljande stracka. Har sker utspetsning pa en 5 m lang stracka.
Projekterade diken pa hoger sida av vagen (Oster) riskerar att skara genom
befintlig tryckbank och ska darfoér utforas som tackta diken for undvika
stabilitetsproblem.

Efter strackan berdknas slutsattningar pa ca 20 cm kunna uppkomma. Dessa

sattningar bedoms utvecklas med ca 5 cm inom 3 manader och ca 10 cm inom
1 ar. Kravet enligt TKGeo 13 3.2.1 pa att totalsattningen maximalt far uppga till 30
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cm vid referenshastighet 100 km/h bedoms kunna uppfyllas langs hela strackan
utan liggtid.

Dar den vanstra delen av den nya vagbanan delvis ligger pa befintlig vags slant,
beraknas slutsattningarna uppga till ca 12 cm. | befintlig vagmitt bedéms
sattningen uppga till ca 1 cm. Det innebér att i tvarled uppgar
sattningsdifferensen till ca 2 %, dock far sattningarna vid referenshastighet 100
km/h enligt TKGeo 13 3.2.2 maximalt uppga till 1 %. Detta villkor uppfylls ej.
Kravet enligt TKGeo 13 3.2.3 beddms uppfyllas.

Det rekommenderas att den nya vanstra (vastra vagbanan) ges en viss 6verlast
och liggtid innan den fardigstalls helt. En liggtid pa minst ett halvt ar och en
overhojning pa ca 50 cm bor efterstravas. Ev korsande trummor bor utféras med
viss 6verhojning for att ta hansyn till framtida sattningar.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 5D och
tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag. Schaktning kommer att ske i lera och
friktionsjord (fyllning). Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.
Forekommande mulljord schaktas bort.

5.10 Strickan 2/780 - 3/000

5.10.1 Projekterad vag

Breddning av vadg 56 ar projekterad pa vanster (vaster) sida av den befintliga
vagen, dar vagen utfors med 2+1 korfalt. Befintlig vag gar delvis pa bank kring ca 1
till 2 m hog. En trafikkontrollplats ar projekterad pa hoger sida (6ster) mellan km
2/800 - 2/950.

5.10.2 Geotekniska forhallanden

Enligt dldre handling bedoms att jorden langs strackan domineras av lera, detta
styrks dven av MUR, daterad 2017-02-13. Lerdjupen uppgar maximalt till 3 -4 m
dock beddéms lerans djup varierar i langdled med ca 1 till 4 m. Leran langs strackan
bestar overst av ca 1 - 1,5 m torrskorpelera, darunder l6sare lera. | bérjan och
slutet av strackan ar sannolikt torrskorpans maktighet stérre. Den |6sare lerans
odranerade okorrigerade odranerade skjuvhallfasthet varierar mellan ca 6 till 8
kPa. Den forekommande leran kan overst vara siltig och kan aven vara gyttjig.
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5.10.3 Atgirder

Stabiliteten langs strackan uppfyller inte kravet pa sdakerhetsklass 2 pa vanster
sida (vaster). For att sakerstalla stabiliteten foreslas att en tryckbank utfors till
vanster (vaster) om vagen. Tryckbanken laggs mellan km 2/850 - 2/980 med en
bredd av 15 m, matt fran projekterad vagkant till och med tryckbankens
slantkron. Avstandet i hojd mellan projekterad vagkant och tryckbank ska vid
vagen uppga till 0,5 m. Tryckbankens déveryta utfors i lutning 1:50 ut fran vagen,
tryckbanken avslutas at vaster med en slantlutning 1:2 mot befintlig markyta.
Tryckbanken utspetsas bade i héjd och bredd langs en 10 m lang stracka mot till
km 2/840 respektive km 2/990.

Projekterade diken pa hoger sida av vagen (Oster) riskerar att skara genom
befintlig tryckbank och ska darfor utféras som tackta diken for undvika
stabilitetsproblem.

Stabiliteten for trafikkontrollplatsen bedoms uppfylla kravet pa sakerhetsklass 2.

| borjan strackan bedoms slutsattningar pa ca 20 cm kunna uppkomma. Dessa
sattningar berdknas utvecklas med ca 5 cm inom 3 manader och ca 10 cm inom

1 ar. Kravet enligt TKGeo 13 3.2.1 pa att totalsattningen maximalt far uppga till 30
cm vid referenshastighet 100 km/h bedoms darfor kunna uppfyllas langs hela
strackan utan liggtid. | tvarled far sattningarna vid referenshastighet 100 km/h
enligt TKGeo 13 3.2.2 maximalt uppga till 1 %. Detta villkor uppfylls inte. Trots
varierande lerdjup beddms att kravet enligt TKGeo 13 3.2.3 uppfylls.

Det rekommenderas att den nya vanstra (vastra vagbanan) samt
trafikkontrollplatsen ges en viss 6verlast och liggtid innan den fardigstélls helt. En
liggtid pa minst ett halvt ar och en 6verhdéjning pa ca 50 cm bor efterstravas.
Eventuellt korsande trummor bor ocksa utféras med viss 6verhdjning for att ta
hansyn till framtida sattningar.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 5D och
tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag. Schaktning kommer att ske i lera och
friktionsjord (fyllning). Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.
Forekommande mulljord schaktas bort.
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5.11 Strackan 3/000 - 3/610

5.11.1 Projekterad vag

Breddning av vag 56 ar projekterad pa vanster (vaster) sida av den befintliga
vagen. Vag gar pa bank kring ca 1 till 2,5 m hog. Ny dikesskadrning projekteras vid
ca km 3/000.

5.11.2 Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersékningar har gjorts i nulaget, varfor bedomningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldr bedémning. Jorden bedéms besta
av siltig sandig moran. Jorden forutsatts vara blockig eller mycket blockig.

5.11.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan uppfyller kravet pa sakerhetsklass 2.

Véagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 3B och
tjalfarlighetsklass 2 enligt TRVK Vag. Schaktning kommer att ske i friktionsjord
(moran). Geotextil skall forutsattas under ny vagbank. Férekommande mulljord
schaktas bort.

| Ovrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

5.12 Strickan 3/610- 3/690

5.12.1 Projekterad vag
Breddning av vag 56 ar projekterad pa vanster (vaster) sida av den befintliga
vagen. Befintlig vag gar pa bank kring ca 1 m hog.

5.12.2 Geotekniska forhallanden
Enligt dldre handling bedoms jorden Overst besta av ett tunt skikt fast
torrskorpelera med en maktighet pa ca 0,5 — 1 m. Leran vilar pa friktionsjord.

5.12.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan uppfyller kravet pa sdakerhetsklass 2.

Jorden beddoms utgoéras av materialtyp 5C och tjalfarlighetsklass 4. Eventuell
schaktning kommer att ske i lera och friktionsjord (moran). Geotextil skall
forutsattas under ny vagbank. Férekommande mulljord schaktas bort.

| 6vrigt bedoms att inga ovriga geotekniska atgarder kravs langs strackan.
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5.13 Strackan 3/690- 3/730

5.13.1 Projekterad vag
Breddning av vag 56 ar projekterad pa vanster (vaster) sida av den befintliga
vagen. Vagen gar pa lag bank ca 0,5-1 m och mindre skarning.

5.13.2 Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersékningar har gjorts i nulaget, varfor bedomningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldr bedomning. Jorden bedéms besta
av siltig sandig moran. Jorden forutsatts vara blockig eller mycket blockig.

5.13.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan uppfyller kravet pa sakerhetsklass 2.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 3B och
tjalfarlighetsklass 2 enligt TRVK Vag. Schaktning kommer att ske i friktionsjord
(moran). Geotextil skall forutsattas under ny vagbank. Férekommande mulljord
schaktas bort.

| Ovrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

5.14 Strackan 3/730-3/770

5.14.1 Projekterad vag
Breddning av vag 56 ar projekterad pa vanster (vaster) sida av den befintliga
vagen. Vagen gar pa lag bank.

5.14.2 Geotekniska forhallanden

Det har inte utforts nagon geoteknisk undersdkning for strackan men
breddningen av vagen angransar enligt SGUs jordartskarta till ett leromrade.
Grundlaggningen far forutsattas ske pa ett tunt lager lera pa friktionsjord. Med
avseende pa att strackan ligger inom ett gransomrade mellan lera och moran
antas leran utgoras av torrskorpelera vilken forutsatts innehalla silt.

5.14.3 Atgirder
I nuldget bedoms stabiliteten langs strackan uppfylla kravet pa sakerhetsklass 2.
Detta maste dock verifieras med en kompletterande geoteknisk undersdkning.
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Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 5A och
tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag. Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.
Schaktning kommer att ske i lera och friktionsjord (moran).

Kompletterande geoteknisk undersékning kravs for att bekrafta de geotekniska
forhallandena.

5.15 Strackan 3/770-4/070

5.15.1 Projekterad vag

Breddning av vag 56 ar projekterad pa vanster (vaster) sida av den befintliga
vagen fram till Rytternekorset vid ca km 3/800, dar vagen utfors med 2+1 korfalt.
Efter korset ar breddningen projekterad pa hoger (Oster) sida av den befintliga
vagen, dar vagen utfors med 2+1 korfalt. Befintlig vag gar delvis pa bank och
delvis i mindre skarning

5.15.2 Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersoékningar har gjorts i nuldget, varfér bedomningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldr bedémning. Jorden bedéms besta
av siltig sandig moran. Jorden forutsatts vara blockig eller mycket blockig.

5.15.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan uppfyller kravet pa sakerhetsklass 2.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 3B och
tjalfarlighetsklass 2 enligt TRVK Vag. Schaktning kommer att ske i friktionsjord
(moran). Geotextil skall forutsattas under ny vagbank. Forekommande mulljord
schaktas bort.

| 6vrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

5.16 Strickan 4/040- 4/230

5.16.1 Projekterad vaig

Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utférs med 2+1 korfalt. Befintlig vag gar pa bank kring ca 3 till 4,5 m
hog.
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5.16.2 Geotekniska forhillanden

Enligt aldre handling beddms att jorden langs strackan domineras av lera som till
storsta delen har en maktighet av 1,5 — 2,5 m. Vid strackans andpunkter minskar
lermaktigheten. Leran inom omradet bestar dverst av ca 1,5 m torrskorpelera,
darunder |6sare lera. Den losare lerans odranerade okorrigerade/ skjuvhallfasthet
varierar mellan ca 12 - 16 kPa. Den forekommande leran kan vara siltig. Leran vilar
pa friktionsjord.

5.16.3 Atgirder

For befintlig vdag har urgravning féreslagits som atgard enligt tidigare handling.
Stabiliteten pa breddningssidan uppfyller inte kraven for Sakerhetsklass 2 mellan
km 4/120 - 4/140. For att sdkerstalla stabiliteten foreslas att en tryckbank utférs
till héger (6ster) om vagen. Tryckbanken laggs mellan km 4/120 - 4/140 med en
bredd av 17 m, matt fran projekterad vagkant till och med tryckbankens
slantkron. Avstandet i hojd mellan projekterad vagkant och tryckbank ska vid
vagen uppga till 1,8 m. Tryckbankens overyta utfors i lutning 1:50 ut fran vagen,
tryckbanken avslutas at 6ster med en slantlutning 1:2 mot befintlig markyta.
Tryckbanken utspetsas bade i h6jd och bredd langs en 10 m lang stracka mot till
km 4/110 respektive km 4/150. Som alternativ till tryckbank foreslas urgravning
ner till underliggande friktionsjord.

Om urgravning ej sker for projekterad breddning och urgravning skett for befintlig
vag, berdknas slutsattningarna vid den yttersta jordkilen huvudsakligen uppga till
ca 10 cm mellan km 4/120 till 4/140. Kravet enligt TKGeo 13 3.2.1 p3 att
totalsattningen maximalt far uppga till 30 cm vid referenshastighet 100 km/h
bedoms darfor uppfyllas langs hela strackan utan liggtid. | tvarled far sattningarna
vid referenshastighet 100 km/h enligt TKGeo 13 3.2.2 maximalt uppga till 1 %. D3
den vanstra delen av den nya vdagbanan delvis ligger pa befintlig vags slant och
denna antas vara urgravd blir sattningarna har minimala. Det rekommenderas
darfor att den nya hogra (6stra vagbanan) ges en viss 6verlast och liggtid innan
den fardigstalls. Det rekommenderas liggtid pa minst 1 ar, en justering av
vagslanten kan behovas efter liggtiden.

Om urgravning ej utfors dimensioneras vagoverbyggnaden pa jordterrass for
materialtyp 5C och tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag. Geotextil skall férutsattas
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under ny vagbank. Schaktning kommer att ske i lera och/eller i fyllning.
Forekommande mulljord schaktas bort.

5.17 Strackan 4/230-5/120

5.17.1 Projekterad vag

Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utfors med 2+1 korfalt. Befintlig vag gar pa bank kring ca 2,5 till 3 m
hog.

Vid km ca 4/790 projekteras en parkeringsficka pa vanster sida (vaster).

5.17.2 Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersékningar har gjorts i nulaget, varfor bedomningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldr bedomning. Jorden bedéms besta
av siltig sandig moran. Fram till ca km 4/440 forutsatts jorden vara blockig eller
mycket blockig.

5.17.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan uppfyller kravet pa sakerhetsklass 2.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 3B och
tjalfarlighetsklass 2 enligt TRVK Vag. Schaktning kommer att ske i friktionsjord
(moran). Geotextil skall forutsattas under ny vagbank. Forekommande mulljord
schaktas bort.

| 6vrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

5.18 Strackan 5/120-5/220

5.18.1 Projekterad vig

Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (Oster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utfors med 2+1 korfalt. Befintlig vag gar pa bank kring ca 2 till 2,5 m hog
och gar i slutet av strackan i mindre skarning.

5.18.2 Geotekniska forhallanden

Enligt dldre handling bedoms att jorden langs strackan domineras av fast
torrskorpelera har en maktighet upp till ca 1,5 -2 m. Vid strackans andpunkter
minskar lermaktigheten. Den forekommande leran kan vara siltig.
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5.18.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan beddms uppfylla kravet pa sakerhetsklass 2.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 5A och
tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag. Schaktning kommer att ske i lera samt
fylining. Férekommande mulljord schaktas bort.

| 6vrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

5.19 Strackan 5/220-5/380

5.19.1 Projekterad vag
Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utférs med 2+1 korfalt. Projekterad breddning gar i skérning.

5.19.2 Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersékningar har gjorts i nulaget, varfér bedomningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldr bedomning. Jorden bedéms besta
av siltig sandig moran. Enligt jordartskartan forekommer berg mellan ca

km 5/220 - 5/250.

5.19.3 Atgirder

Stabiliteten langs strackan bedoms uppfylla kravet pa sakerhetsklass 2.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 3B och
tjalfarlighetsklass 2 enligt TRVK Vag. Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.
Schaktning kommer att ske i friktionsjord (moran), bergschakt kan inte uteslutas.

| 6vrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

5.20 Strackan 5/380- 5/490

5.20.1 Projekterad vag

Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utfors med 2+1 korfalt. Befintlig vag gar pa bank kring ca 1,5 till 2,5 m
hog.
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5.20.2 Geotekniska forhallanden

Enligt dldre handling bedoms att jorden langs strackan domineras av fast
torrskorpelera har en maktighet upp till ca 2 m. Vid strackans andpunkter minskar
lermaktigheten. Den forekommande leran kan vara siltig.

5.20.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan beddms uppfylla kravet pa sakerhetsklass 2.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 5C och
tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag. Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.
Schaktning kommer att ske i lera samt fyllning. Férekommande mulljord schaktas
bort.

| 6vrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

5.21 Strackan 5/490- 5/940

5.21.1 Projekterad vag
Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (Oster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utfors med 2+1 korfalt. Befintlig vag gar i huvudsak pa bank.

5.21.2 Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersdkningar har gjorts i nulaget, varfor bedomningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta, okular bedémning och i slutet av strackan dven
pa en aldre handling. Jorden bedéms besta av siltig sandig moran. Fram till km
5/660 forutsatts jorden vara blockig eller mycket blockig.

Enligt dldre handling kan jorden pa en begrdnsad del av strackan mellan ca km
5/660 - 5/670 besta av en siltig torrskorpelera.

5.21.3 Atgirder

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 3B och
tjalfarlighetsklass 2 enligt TRVK Vdg. Med undantag for ca km 5/660 - 5/670, dar
vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 5A och
tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag. Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.
Schaktning kommer att ske i friktionsjord (moran) samt lera. Férekommande
mulljord schaktas bort.
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5.22 Strackan 5/940-6/280

5.22.1 Projekterad vag

Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utférs med 2+1 korfalt. Befintlig vag gar pa bank kring ca 4 m hoég och
gar i slutet av strackan in i mindre skarning.

5.22.2 Geotekniska forhallanden

Enligt dldre handling beddms att jorden langs strackan domineras av fast
torrskorpelera har en maktighet upp till ca 2 m. Vid strackans andpunkter minskar
lermaktigheten. Den forekommande leran kan vara siltig. Det finns inslag av
fastmark efter strackan, har har inga geotekniska undersékningar utforts i
nuldget mellan km 6/020 - 6/130 och km 6/220 — 6/250 varfér bedémningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldr bedomning. Jorden bedéms har
besta av siltig sandig moran. Jorden forutsatts vara blockig eller mycket blockig.

5.22.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan bedoms uppfylla kravet pa sdakerhetsklass 2.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 5E och
tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag. For delarna som bestar av moran ska
vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 3B och
tjalfarlighetsklass 2 enligt TRVK Vag. Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.
Schaktning kommer att ske i lera samt friktionsjord (moran). Férekommande
mulljord schaktas bort.

| 6vrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

5.23 Strickan 6/280- 6/470

5.23.1 Projekterad vaig

Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utférs med 2+1 korfalt. Projekterad vag gar i skarning och évergar mot
slutet av strackan till att ga pa bank ca 3,5 till 4 m hog.
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5.23.2 Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersokningar har gjorts i nulaget, varfér bedémningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldar bedémning. Jorden bedéms besta
av siltig sandig moran. Jorden forutsatts vara blockig eller mycket blockig.

5.23.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan beddms uppfylla kravet pa sakerhetsklass 2.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 3B och
tjalfarlighetsklass 2 enligt TRVK Vag. Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.
Schaktning kommer att ske i friktionsjord (moran). Forekommande mulljord
schaktas bort.

| 6vrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

5.24 Strackan 6/470- 6/680

5.24.1 Projekterad vag
Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (Oster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utférs med 2+1 korfalt. Befintlig vag gar pa bank kring ca 4 - 6 m hog.

5.24.2 Geotekniska forhallanden

Enligt dldre handling beddms att jorden langs strackan domineras av fast lera som
kan har en maktighet upp till ca 3 - 4 m. Lokalt kring km 6/590 — 6/620 utgors
jorden av en sandig moran vilket kan vara siltig. Vid strackans andpunkter minskar
lermaktigheten. Den forekommande leran kan vara siltig.

5.24.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan bedoms uppfylla kravet pa sdakerhetsklass 2. Detta ska
dock verifieras med en kompletterande geoteknisk undersékning.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras mellan km 6/470 - 6/590 for
materialtyp 5C och tjalfarlighetsklass 4, mellan km 6/590 — 6/620 for materialtyp
3B och tjalfarlighetsklass 2, mellan km 6/620 — 6/680 for materialtyp 5A och
tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag. Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.
Schaktning kommer i huvudsak att ske i lera samt friktionsjord (moran).
Forekommande mulljord schaktas bort.
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| 6vrigt bedoms att inga sarskilda geotekniska atgarder kravs langs strackan i
nulaget.

5.25 Strackan 6/680-7/160

5.25.1 Projekterad vag

Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utférs med 2+1 korfalt. Projekterad breddning gar pa bank, ca 2,5 till
4 m hog.

5.25.2 Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersoékningar har gjorts i nuldget, varfor bedomningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldar bedémning. Jorden bedéms besta
av siltig sandig moran. Fram till ca km 7/090 forutsatts jorden vara blockig eller
mycket blockig.

5.25.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan beddms uppfylla kravet pa sakerhetsklass 2.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 3B och
tjalfarlighetsklass 2 enligt TRVK Vag. Schaktning kommer att ske i friktionsjord
(moran). Geotextil skall forutsattas under ny vagbank. Forekommande mulljord
schaktas bort.

| 6vrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

5.26 Strickan 7/160- 7/280

5.26.1 Projekterad vig
Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utfors med 2+1 korfalt. Vagen gar pa bank ca 2,5 m hog.

5.26.2 Geotekniska forhallanden

Enligt aldre handling bedoms att jorden utgors till ca 3,5 m djup av fast lera.
Lerans maktighet minskar mot borjan och slutet av strackan. Leran vilar pa en
friktionsjord.

5.26.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan bedoms uppfylla kravet pa sakerhetsklass 2.
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Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 5A och
tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag. Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.
Schaktning kommer i huvudsak att ske i lera. Férekommande mulljord schaktas
bort.

| 6vrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

5.27 Strackan 7/280- 7/540

5.27.1 Projekterad vag
Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utférs med 2+1 korfalt. Vagen gar pa bank ca 3,5 m hog.

Mellan ca km 7/380 till 7/470 ar en parkeringsficka projekterad pa héger sida.

5.27.2 Geotekniska forhallanden

Mellan km 5/280 — 7/310 och km 7/410 — 7/580 &r inga geotekniska
undersokningar utforda i nulaget, varfor bedémningen grundar sig pa SGUs
jordartskarta samt okuldr bedémning. Jorden bedéms besta av siltig sandig
moran. Jorden forutsatts har vara blockig.

Enligt dldre handling bedoms mellan ca km 7/310 - 7/410 att jorden bestar av fast
lera, ca 2 till 3 m djup. Lerans djup minskar mot bdrjan och sluten av delstrackan.
Leran vilar pa friktionsjord. Lerans egenskaper och utbredning maste utredas med
en kompleterande geoteknisk undersokning.

5.27.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan bedoms uppfylla kravet pa sakerhetsklass 2.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 5C och
tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag. Vagoverbyggnaden pa jordterrass i
friktionsjord dimensioneras for materialtyp 3B och tjalfarlighetsklass 2 enligt TRVK
Vag. Geotextil skall forutsattas under ny vagbank. Schaktning kommer i huvudsak
att ske i lera och friktionsjord (moran). Forekommande mulljord schaktas bort.

| 6vrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.
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5.28 Strdackan 7/540-7/770

5.28.1 Projekterad vig
Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utfors med 2+1 korfalt. Vagen gar pa bank, ca 2 till 3,5 m hog.

5.28.2 Geotekniska forhallanden

Enligt aldre handling bedoms att jorden fram till km 7/600 bestar av1—1,5 m fast
torrskorpelera och darunder upp till ca 1 m medelfast lera. Efter km 7/600 saknas
undersokningar men en samlad bedémning ar att jorden bestar av torrskorpelera,
ca 1,5-2 m djup.

5.28.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan bedoms uppfylla kravet pa sakerhetsklass 2.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 5C och
tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag. Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.
Schaktning kommer i huvudsak att ske i lera. Forekommande mulljord schaktas
bort.

| 6vrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

5.29 Strackan 7/770-7/850

5.29.1 Projekterad vig

Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utférs med 2+1 korfalt. Pa breddningssidan gar vagen pa bank, ca 2 m
hog.

5.29.2 Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersdkningar har gjorts i nuldget, varféor bedomningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldr bedomning. Jorden bedéms besta
av siltig sandig moran. Jorden férutsatts vara blockig eller mycket blockig.

5.29.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan bedoms uppfylla kravet pa sakerhetsklass 2.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 3B och
tjalfarlighetsklass 2 enligt TRVK Vag. Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.
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Schaktning kommer i huvudsak att ske i friktionsjord (moran). Férekommande
mulljord schaktas bort.

| 6vrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

5.30 Strackan 7/850-8/060

5.30.1 Projekterad vig

Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utfors med 2+1 korfalt. Pa breddningssidan gar vagen delvis i skarning
och delvis pa bank ca 1,5 till ca 2 m hog.

5.30.2 Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersokningar har utforts pa breddningssidan i nulaget, varfor
beddmningen grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldr bedémning. Mellan
ca km 7/850 - 8/060 gar vagen pa en grans mellan postglacial finlera och vad som
antas vara en siltig sandig moran, moranen antas vara blockig eller mycket
blockig. Férekomst av lera pa den vastra sidan bekraftas dven i dldre geoteknisk
handling. Vidare kan vagen ga igenom ett begransat omrade med svallsediment
av grus mellan ca km 7/950 - 8/030.

Pa vagens vastra sida visar dldre handling att det férekom 16s lera upp till 4,5 m
djup. I nuldget bedéms breddningen pa Ostra sidan av vagen ske pa lera, till
storsta del av torrskorpekaraktar. Terrdngen stiger pa denna sida och jorden
overgar sannolikt till friktionsjord. Detta maste dock verifieras med
kompletterande geoteknisk undersokning i senare skede.

5.30.3 Atgirder

Fram till ca km 7/930 visar aldre handling att urgravning till fast botten har
foreslagits som atgard for befintlig vag. Mellan ca km 7/990 till ca km 8/030 visar
dldre handling att tryckbankar kan ha lagts pa vagens vastra sida. Vid eventuell
justering av diken har ska dessa utforas som tackta diken om de skdr genom
befintlig tryckbank, detta for att undvika eventuella stabilitetsproblem.

| 6vrigt bedoms stabiliteten langs strackan uppfylla kravet pa sdkerhetsklass 2.
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Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 5D och
tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag. Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.
Schaktning kommer i huvudsak att ske i torrskorpelera. Férekommande mulljord
schaktas bort.

| 6vrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

5.31 Strackan 8/060-8/230

5.31.1 Projekterad vag
Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utférs med 2+1 korfalt. Pa breddningssidan gar vagen i skarning.

5.31.2 Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersékningar har gjorts i nulaget, varfér bedomningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldr bedomning. Till och med ca km
8/160 bedoms jorden besta av siltig sandig morén. Jorden forutséatts vara blockig
eller mycket blockig. Efter ca km 8/160 fram till ca km 8/230 bedéms jorden besta
av svallsediment grus och/eller sand.

5.31.3 Atgirder

Stabiliteten langs strackan bedoms uppfylla kravet pa sakerhetsklass 2.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras fram till ca km 8/160 for
materialtyp 3B och tjalfarlighetsklass 2 enligt TRVK Vag.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass, mellan ca km 8/160 - 8/230, dimensioneras for
materialtyp 2 och tjalfarlighetsklass 1 enligt TRVK Vag

Geotextil skall forutsattas under ny vagbank. Schaktning kommer i huvudsak att
ske i friktionsjord (moran, svallsediment grus och/eller sand).

| 6vrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

5.32 Strdackan 8/230-8/320

5.32.1 Projekterad vag
Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utfors med 2+1 korfalt. Pa breddningssidan gar vagen i skarning.

TPMGeo — Teknisk PM, geoteknik



VAG 56 KVICKSUND - @n

VASTJADRA Jy TRAFIKVERKET
VASTERAS KOMMUN,

VASTMANLANDS LAN

34 (48)
Titel Dokumentsdatum Rev datum
Teknisk PM, Geoteknik 2017-02-13
Projektnummer Arendenummer
100889

5.32.2 Geotekniska forhallanden

Inga geotekniska undersokningar har gjorts i nulaget, varfor bedomningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldar bedémning. Jorden bedéms besta
av siltig lera med mindre jorddjup. Leran antas till stérsta del utgéras av
torrskorpelera.

5.32.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan beddms uppfylla kravet pa sakerhetsklass 2. Detta
maste dock verifieras med en kompletterande geoteknisk undersoékning.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass i friktionsjord (moran) dimensioneras for
materialtyp 5A och tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag. Geotextil skall forutsattas
under ny vagbank. Schaktning kommer i huvudsak att ske i lera. Férekommande
mulljord schaktas bort.

| Ovrigt kravs inga sarskilda geotekniska atgarder langs strackan.

5.33 Strickan 8/320 - 9/580

5.33.1 Projekterad vag
Breddning av vadg 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utfors med 2+2 korfalt. Vagen gar pa lag bank ca 0 till 1,5 m hog.

5.33.2 Geotekniska forhallanden

Véagstrackan passerar huvudsakligen genom 6ppen aker- och dngsmark, fram till
ca km 8/450 forekommer dock mark dominerad av yngre bjorkskog. Befintliga
diken langs strackan ar lokalt igenvaxta med vass.

Jorden langs strackan domineras av lera som till storsta delen har en maktighet av
5 —7 m. Vid strackans andpunkter minskar lerméaktigheten. Pa delstrackan ca km
8/700 — 8/900 &r lermaktigheterna storre och uppgar har till ca 8 — 10 m. Leran
inom omradet bestar 6verst av 0,75 — 1,5 m torrskorpelera, ddarunder l6sare lera.
Den losare lerans odranerade okorrigerade skjuvhallfasthet uppgar fram till ca km
8/700 som lagst till ca 15 kPa och darefter som lagst till 10 — 12 kPa. Den
forekommande leran kan vara siltig samt sulfidflackig och sulfidflammig.

Leran vilar pa friktionsjord.
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5.33.3 Atgirder

Under byggtiden klaras stabiliteten om kravet tillfalligt sanks till sakerhetsklass 1.
Da overlast kravs, se nedan, maste projekterade diken fardigstallas efter att
overlasten schaktats bort. Vidare kravs mindre tryckbank pa hoger sida under
byggtiden vid km 9/160 till 9/580 for att klara last fran 6verlast och byggtrafik.
Tryckbanken beddms fa plats inom projekterat dikes utbredning.

Stabiliteten for fardig anlaggning langs strackan bedoms uppfylla kravet pa
sakerhetsklass 2. Dock kan tackta diken kravas i storre utstrackning an vad som ar
projekterat fran och med km 9/800. Detta maste verifieras med en
kompletterande geoteknisk undersokning.

Langs strackan berdknas slutsattningarna huvudsakligen maximalt uppga till ca 20
cm. Dessa sattningar bedoms utan 6verhdjning utvecklas med 20 % inom 1 ar.
Kravet enligt TKGeo 13 3.2.1 pa att totalsdttningen maximalt far uppga till 30 cm
vid referenshastighet 100 km/h bedéms darfor kunna uppfyllas langs strackan
obeaktande liggtid. Da lerdjupen i vagens langdled varierar mattligt bedoms ocksa
kravet pa maximal sattning i langdled enligt TKGeo 13 3.2.3 uppfyllas. | tvarled far
sattningarna vid referenshastighet 100 km/h enligt TKGeo 13 3.2.2 maximalt
uppga till 1 %, detta krav uppfylls ej.

Det rekommenderas darfor att den nya hogra (6stra vagbanan) ges en viss
Overlast och liggtid innan den fardigstalls. En liggtid pa minst 1 ar och en
Overhojning pa ca 50 cm bor efterstravas, framst for att minska risken for stora
sattningar i tvarled. DA trafiken ar tankt att flyttas 6ver pa den nya hogra
vagbanan for att utfora atgarder pa befintlig vagbana kan dock detta innebéra
vissa svarigheter. Korsande trummor bor ocksa utféras med viss 6verhojning for
att ta hansyn till framtida sattningar.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass dimensioneras for materialtyp 5A fram till ca
km 8/440 och darefter materialtyp 5C enligt TRVK Vag. For hela vagstrackan

forutsatt tjalfarlighetsklass 4 galla.

Schaktning kommer att ske till 6vervagande del i torrskorpelera. Geotextil skall
forutsattas under ny vagbank.
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5.34 Strackan 9/580-9/670

5.34.1 Projekterad vag
Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utférs med 2+2 korfalt. Vagen gar i grundare skarning.

5.34.2 Geotekniska forhallanden
Véagstrackan passerar en kulle pa hoger (6stra) sidan av vagen, dvs.
breddningssidan. Kullen tacks av buskvegetation och ytblock férekommer dven.

Inga geotekniska undersdkningar har utforts i nuldget, varfor bedomningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt syn i falt. Jorden i kullen bedéms besta av
siltig sandig moran. Méjligen har dven fyllningsmaterial lagts ut pa kullen, dar
moranen dven kan ha brutits i takt i samband med tidigare vagbyggen.

5.34.3 Atgirder
Inga sarskilda geotekniska atgarder kravs langs strackan.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass forutsatts dimensioneras for materialtyp 3B och
tjalfarlighetsklass 2.

Schaktning kommer att ske i friktionsjord (fyllning och/eller moran) som kan
forutsattas vara blockig eller mycket blockig. Bergschakt kan eventuellt
uppkomma.

5.35 Strackan 9/670 - 9/740

5.35.1 Projekterad vig
Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utfors med 2+2 korfalt. Vagen gar pa lag bank ca 0 till 1 m hog.

5.35.2 Geotekniska forhallanden
Vagstrackan passerar genom 6ppen aker- och dngsmark.

Inga geotekniska undersékningar har utforts i nulaget, varfor bedomningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt okuldr bedémning. Jorden langs strackan
beddms besta av glacial lera. Sannolikt &r lerdjupen mindre och leran till stora
delar fast.
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5.35.3 Atgirder

Inga sarskilda geotekniska atgarder bedéms i nuldaget kravas langs strackan.
Kompletterande geotekniska undersokningar behéver dock utféras i senare
skede.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass forutsatts dimensioneras for materialtyp 5A
och tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag.

Schaktning kommer att ske i lera. Eventuellt kan block férekomma i framst
kanterna av leromradet. Geotextil skall forutsattas under ny vagbank.

5.36 Striickan 9/740 - 9/800

5.36.1 Projekterad vag
Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utférs med 2+2 korfalt.

5.36.2 Geotekniska forhallanden
Véagstrackan passerar en kulle pa hoger (6stra) sidan av vagen, dvs.
breddningssidan. Kullen tacks av buskvegetation och ytblock férekommer dven.

Inga geotekniska undersoékningar har gjorts i nuldget, varfér bedomningen
grundar sig pa SGUs jordartskarta samt syn i falt. Jorden i kullen bedéms besta av
siltig sandig moran. Mojligen har dven fyllningsmaterial lagts ut pa kullen, dar
moranen dven kan ha brutits i takt i samband med tidigare vagbyggen.

5.36.3 Atgirder
Inga séarskilda geotekniska atgarder kravs langs strackan.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass forutsatts dimensioneras for materialtyp 3B och
tjalfarlighetsklass 2.

Schaktning kommer att ske i friktionsjord (fyllning och/eller morédn) som kan
forutsattas vara blockig eller mycket blockig. Bergschakt kan ev uppkomma.

5.37 Striackan 9/800 -9/910

5.37.1 Projekterad vag
Breddning av vag 56 ar projekterad pa hoger (6ster) sida av den befintliga vagen,
dar vagen utférs med 2+2 korfalt. Vagen gar pa 1ag bank ca 0 till 1 m hog.
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5.37.2 Geotekniska forhallanden
Vagstrackan passerar genom 6ppen aker- och angsmark. Befintliga diken langs
strackan ar lokalt igenvaxta med vass.

Jorden langs strackan domineras av lera. Lerdjupen 6kar successivt langs strackan
och uppgar i slutet av den till ca 13 m. Leran langs strackan bestar overstavcal -
1,5 m torrskorpelera, darunder |6sare lera. | borjan av strackan ar sannolikt
torrskorpans maktighet storre och I6sare lera kan har dven saknas. Den |6sare
lerans odranerade okorrigerade skjuvhallfasthet kan i slutet av strackan pa 2 —3
m uppga till ca 10 kPa, men i Ovrigt till ca 15 kPa. Den forekommande leran kan
Overst vara siltig samt mot djupet sulfidflackig och sulfidflammig. Den |6sare leran
ar aven i slutet av strackan gyttjig ned till ca 5 m djup.

Leran vilar pa friktionsjord.

5.37.3 Atgirder
Tackta diken kravs for att stabiliteten langs strackan ska uppfylla kravet pa
sakerhetsklass 2.

| slutet av strackan berdknas slutsattningar pa ca 25 cm kunna uppkomma. Dessa
sattningar bedoms utvecklas med ca 10 cm inom 1 ar. Kravet enligt TKGeo 13
3.2.1 pa att totalsattningen maximalt far uppga till 30 cm vid referenshastighet
100 km/h, bedéms uppfyllas langs strackan utan liggtid. Da lerdjupen i vagens
langdled 6kar successivt fran ca 2,5 m till ca 13 m pa en ca 100 m lang stracka,
bedoms att kravet pa maximal sattning i langdledning enligt TKGeo 13 3.2.3
uppfylls. | tvarled far sattningarna vid referenshastighet 100 km/h enligt TKGeo 13
3.2.2 maximalt uppga till 1 %. Da den vanstra delen av den nya vagbanan delvis
ligger pa befintlig vags slant uppfyll inte kravet pa sattningar i tvarled.

Det rekommenderas att den nya hogra (6stra vagbanan) ges en viss 6verlast och
liggtid innan den fardigstalls helt. En liggtid pa minst 1 ar en éverhdjning pa ca 50
cm bor efterstravas.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass forutsatts dimensioneras for materialtyp 5D
och tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag. Fram till ca 9/820 kan dock materialtyp
5C forutsattas galla.
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Schaktning kommer att ske till 6vervagande del i torrskorpelera. Geotextil skall
forutsattas under ny vagbank.

5.38 Strackan 9/910-10/090

5.38.1 Projekterad vag

Breddning av vag 56 ar projekterad framst pa hoger (6ster) sida av den befintliga
vagen, dar vagen langs strackan dvergar fran 2+2 till 2 korfalt. Vagen gar pa lag
bank ca 0 till 0,75 m hog.

5.38.2 Geotekniska forhallanden
Véagstrackan passerar genom dppen aker- och dangsmark. Befintliga diken langs
strackan ar lokalt igenvaxta med vass.

Jorden langs strackan domineras av lera. Pa delstrackan ca 10/000 — 10/060
forekommer lerdjup pa 5 — 7 m. Foére och efter denna delstracka har dock lerdjup
pa ca 15 m noterats. Leran langs strackan bestar 6verst av ca 1 m torrskorpelera,
darunder l6sare lera. Den |6sare lerans odranerade okorrigerade skjuvhallfasthet
har som lagst bestamts till ca 15 kPa. Den forekommande leran kan 6verst vara
siltig samt mot djupet sulfidflackig och sulfidflammig.

Leran vilar pa friktionsjord.

5.38.3 Atgirder
Stabiliteten langs strackan uppfyller kravet pa sakerhetsklass 2.

Langs strackan bedoms sattningar pa 30 — 40 % av bankhdjden kunna uppkomma,
dvs maximalt ca 30 cm. Efter ca km 10/000 bed6éms sattningarna uppga till 10 —
20 % av bankhdjden, dvs. maximalt ca 15 cm. Fore km 10/000 bedéms ca 20 % av
sattningen utvecklas inom 1 ar och efter km 10/000 ca 30 %. Kravet enligt TKGeo
13 3.2.1 pa att totalsattningen maximalt far uppga till 30 cm vid referenshastighet
100 km/h bedoéms darfor kunna uppfyllas langs hela strackan utan liggtid.
Sattningsdifferenserna i langdled pa en 20 m lang stracka bedéms kunna uppga till
ca 10 cm, vilket dr nagot 6ver det tillatna 8 cm enligt TKGeo 13 3.2.3. | tvarled far
sattningarna vid referenshastighet 100 km/h enligt TKGeo 13 3.2.2 maximalt
uppga till 1 %, vilket bedoms vara svart att uppna utan atgard fore km 10/000.

Det rekommenderas att den nya hogra (6stra) vagbanan ges en viss 6verlast och
liggtid innan den fardigstalls helt. En liggtid pa minst 6 manader och en overlast
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pa 50 cm foreslas darfor fram till km 10/000 for breddad vagbana, varefter
Overlasten spetsas ut pa en 20 m lang stracka. Hela strackan bor dock ges en
liggtid pa minst 6 manader, dven de delar dar ej 6verlast laggs.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass forutsatts dimensioneras for materialtyp 5D
och tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag.

Schaktning kommer att ske till 6vervdagande del i torrskorpelera. Geotextil skall
forutsattas under ny vagbank.

5.39 Strackan 10/090-10/140

Strackan utgor tillfartsbankar till bro éver Bodabéacken. Pa en ca 10 m lang stracka
pa 6mse sidor av bron vilar banken pa trapalar. Strackan behdver atgardas och
arbetet ar planerat att ske sommaren 2017 da vag 56 kommer att vara avstangd
under 4 veckor. Geotekniska forhallanden och atgarder langs strackan behandlas
darfor i sarskild handling.

5.40 Strackan 10/140-10/280

5.40.1 Projekterad vag

Vagen utfors med 1+1 korfalt, dar vagen breddas successivt mot hoger (6ster)
fran 0 10/140 till ca 3 m i 10/280. Vagen gar pa bank med en hojd avca 1till2m
mot vanster (vaster) och 0 m till 1,5 m mot hoger (Oster), i slutet av strackan sker
dock en mindre skarning mot hoger (Oster).

5.40.2 Geotekniska forhallanden

Véagstrackan passerar genom oppen aker- och dngsmark, dock finns vanster
(vaster) om vagen en skogsrida med |ovtrad narmast vagen. En tidigare
vagstrackning gick fram till 1949 vanster (vaster) om nuvarande vagstrackning,
denna ar dock nu till stora delar igenvaxt och knappt synlig. Vid slutet av strackan
finns en skogskladd kulle som kan ha utgjort tdkt i samband med t.ex.
vagbyggnad. Pa hoger (6stra) sidan av vagen ar befintligt dike till stora delar
igenvaxt med vass.

Jorden langs strackan domineras av lera. Lerdjupen ar fram till ca 10/200 omkring
10 m, for att darefter minska successivt till ndra 0 m i slutet av strackan. Till hoger
(6ster) om vagen minskar lerdjupen annu snabbare vid anslutning till kullen fran
ca 10/240. Detta innebar dven att lerdjupen varierar i tvarled i slutet av strackan,
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dar underkant lera faller mot vanster (vaster) i en lutning om ca 1:5. Leran langs
strackan bestar 6verst av 1 — 1,5 m torrskorpelera, vars maktighet 6kar mot slutet
av strackan. Den underliggande |6sare lerans odranerade okorrigerade
skjuvhallfasthet bedéms som lagst uppga till ca 12 kPa i borjan av strackan, for att
vid ca km 10/260 dar lerdjupet ar ca 4 m till vanster (vaster) om vagen uppga till
12 — drygt 30 kPa. Den férekommande leran kan 6verst vara siltig samt mot
djupet sulfidflackig och sulfidflammig.

Leran vilar pa friktionsjord, vilken till stor del bedéms besta av asmaterial i form
av sand och grus. Maktigheten hos detta material beddéms i slutet av strackan till
hoger (Oster) om vagen uppga till minst 10 m.

5.40.3 Atgirder

Pa strackan km 10/230 — 10/280 har problem forekommit i befintlig vagbana,
vilken dven atgardats i form av att geonat lagts i den vanstra (vastra) vaghalvan pa
en ca 40 m lang stracka. Dock uppkommer fortfarande langsgaende sprickor i
vagmitt pa befintlig vag. Stabilitetsberdkning har utforts med en antagen
oreducerad korrigerad skjuvhallfasthet pa 10 kPa for den l6sa leran, varvid en
sakerhetsfaktor pa ca 1,0 (vid karakteristiska varden for hallfasthet) uppkommer
vid en vagbanksh6jd omkring 2 m. Genom att utforma vagslanten med flackare
lutning som foreslas i vagplanen 6kar stabiliteten med ca 10 %, vilket fortfarande
ar otillrackligt for sakerhetsklass 2.

Den mindre breddning som foreslas langs strackan bedoms ej innebara nagra
problem med sattningar.

De problem som idag finns langs delstrackan ca km 10/230 — 10/280 bedoms bero
pa otillfredsstallande stabilitet till foljd av sluttande |6sa lerlager i kombination
med att vatten tillférs omradet fran de omkringliggande fastmarksomradena med
genomsldppligt material. For att sdkerstélla stabiliteten foreslas att en tryckbank
utfors till vanster (vaster) om vagen. Tryckbanken laggs fr.o.m. 10/230 med en
bredd av 10 m och en hojd av 1 m. Tryckbankens overyta utfors i lutning 1:40 ut
fran vagen och vid ca km 10/280 sker anslutning mot befintlig mark som har
stiger. Fran km 10/230 och sdderut utspetsas tryckbanken bade i hojd och bredd
langs en 5 m lang stracka fram till km 10/225.
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Vagoverbyggnaden pa jordterrass forutsatts dimensioneras for materialtyp 5C och
tjalfarlighetsklass 4 enligt TRVK Vag fram till ca km 10/200. Darefter forutsatts
materialtyp 5A och tjalfarlighetsklass 4 gilla.

Schaktning kommer att ske till 6vervagande del i torrskorpelera. Geotextil skall
forutsattas under ny vagbank dar denna laggs pa lera.

5.41 Strackan 10/280 -10/740

5.41.1 Projekterad vag

Vagen utfors med 1+1 korfalt, dock féorekommer langs strackan ett svangningsfalt
samt sparrfalt, vilket innebar att vagen kommer att breddas mot hoger (Oster)
med ca 5 m. Vagen gar huvudsakligen pa bank med en héjd av 0 till 1,5 m.

5.41.2 Geotekniska forhallanden
Vagstrackan passerar genom 6ppen aker- och angsmark, lokalt forekommer
mindre traddungar. Férekommande vagdiken ar lokalt igenvaxta med vass.

Vagstrackan ligger i anslutning till en as med isdlvsmaterial (sand och grus). Partier
med lera férekommer vid ca km 10/320 — 10/390 och km 10/580 — 10/630. Langs
dessa strackor féorekommer lerdjup pa ca 7 m, varav 6verst ca 1,5 m
torrskorpelera. Den l6sare leran har en odranerad okorrigerad skjuvhallfasthet pa
som lagst ca 15 kPa.

5.41.3 Atgirder
Stabilitetsférhallandena bedoms som goda langs strackan.

Dar breddning sker av befintlig vag bedoms sattningar pa upp mot 5 - 10 cm
kunna uppkomma, varav minst 25 a 30 % bedoms utvecklas under 1 ar. | tvarled
far sattningarna vid referenshastighet 100 km/h enligt TKGeo 13 3.2.2 maximalt
uppga till 1 %, detta vilkor bedoms inte uppfyllas. Det rekommenderas darfor att
breddad bank fylls upp och ges en liggtid pa minst 1 ar pa de strackor dar 16s lera
féorekommer, dvs. ca km 10/320 — 10/390 och km 10/580 — 10/630, fore
fardigstallande.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass forutsatts dimensioneras for materialtyp 5C pa
delstrdackan km 10/320 — 10/390 och materialtyp 5A pa delstrackan km 10/580 —
10/630 enligt TRVK Vag. For bada delstrackorna forutsatts tjalfarlighetsklass 4.
Langs 6vriga delar av strackan forutsatts materialtyp 2 och tjalfarlighetsklass 1.

TPMGeo — Teknisk PM, geoteknik



VAG 56 KVICKSUND - @n

VASTJADRA Jy TRAFIKVERKET
VASTERAS KOMMUN,

VASTMANLANDS LAN

43 (48)
Titel Dokumentsdatum Rev datum
Teknisk PM, Geoteknik 2017-02-13
Projektnummer Arendenummer
100889

Schaktning kommer att ske dels i sand, dels i torrskorpelera. | slutet av strackan
kan bergschakt uppkomma. Geotextil skall forutsattas under ny vagbank pa lera.

5.42 Strackan 10/740-11/380

5.42.1 Projekterad vag

Vagen utfors med 1+1 korfalt, vilket innebar endast mindre lokala breddningar,
framst mot hoger (Oster), vid strackans boérjan och slut. Vagen gar huvudsakligen
pa bank med en héjd av 0 till 1,5 m.

5.42.2 Geotekniska forhallanden
Véagstrackan passerar genom 6ppen aker- och dngsmark. Forekommande
vagdiken ar lokalt igenvaxta med vass.

Jorden langs strackan domineras av lera med en maktighet av 5 —10 m. Leran
bestar overst av 1 — 1,5 m torrskorpa. Den underliggande I6sare leran har en
odranerad okorrigerad skjuvhallfasthet pa som lagst 10 — 15 kPa. Leran vilar pa
friktionsjord.

5.42.3 Atgirder
Stabilitetsforhallandena bedéms som goda langs strackan.

Dér breddningar storre dn 1 m sker av befintlig vag foreslas att utfylinad sker
minst 1 ar innan vagen fardigstalls for att minska risken for sattningsdifferens
mellan ny och befintlig vagbank.

Vagoverbyggnaden pa jordterrass forutsatts dimensioneras for materialtyp 5C pa
delstrackorna ca km 10/800 — 10/920 samt km 11/160 — 11/280, materialtyp 5D
pa delstrdackan ca km 11/000 — 11/160 och materialtyp 5A pa delstrackorna ca km
10/740 — 10/800 samt km 10/920 — 11/000 enligt TRVK Vag. For hela strackan
forutsatts galla tjalfarlighetsklass 4.

Schaktning kommer att ske i framst torrskorpelera. Geotextil skall forutsattas
under ny vagbank.

5.43 Strackan 11/380-11/420

5.43.1 Projekterad vag
Vagen utfors med 1+1 korfalt, vilken till stor del kan rymmas inom befintlig
vagsektion.
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5.43.2 Geotekniska forhallanden
Vagstrackan passerar pa bro 6ver Vretabacken. Vanster (vaster) om bron fanns
tidigare en aldre bro, dar grundrester kan finnas kvar.

Jorden langs strackan domineras av lera med en maktighet av 6 — 8 m. Leran
bestar overst av 1 —1,5 m torrskorpa. Den underliggande I6sare leran har en
odranerad okorrigerad skjuvhallfasthet pa som lagst 8 - 10 kPa. Leran vilar pa
friktionsjord, dar utforda hejarsonderingar natt till 7 — 11 m djup under markytan.

5.43.3 Atgirder

Strackan ar sedan tidigare forstarkt. Vid det sodra brostodet finns ett ca 8,5 m
langt paldack som ligger i niva med brons grundplatta med 6verkant knappt 3 m
under vagytan. Paldacket dvergar i en rad med bankpalar med palplattorna
knappt 2 m under vagytan. Vid det norra brostodet finns ett ca 12,5 m langt
paldack som ligger i nivd med brons grundplatta knappt 3 m under vagytan.
Samtliga palar ar enligt uppgift betongpalar.

Synliga sattningar finns i vagbanan pa bada sidor av bron, sannolikt i anslutning till
bankforstarkningens avslutning. Eventuell atgard pa befintlig vag behover utredas
i senare skede. Den vag som projekteras i denna vagplan bedoms dock ej ha
nagon storre paverkan pa den befintliga situationen.

5.44 Strackan 11/420-12/300

5.44.1 Projekterad vag
Vagen utfors med 1+1 korfalt, vilken till stor del kan rymmas inom befintlig
vagsektion.

5.44.2 Geotekniska forhallanden

Véagstrackan passerar genom 6ppen aker- och dngsmark. Mot slutet av strackan
finns skogsridaer narmast vagen, sarskilt mot hoger (6ster). Vagstrackan ansluter
till bro 6ver jarnvag i km 12/300.

Jorden langs strackan domineras inledningsvis av lera. Fram till ca km 11/700
forekommer maktigheter pd 7 —8 m till hoger (Oster) om vagen. Vagen passerar
omkring ca km 11/900 — 12/000 ett omrade med isdlvsmaterial , varefter jorden
hoger (Oster) om vagen framst bestar av sand. Vanster (vaster) om vagen
domineras jorden langs strackan genomgaende av lera med en maktighet pa
maximalt 5 m. Leran bestar 6verst av 1 — 2 m torrskorpa. Den underliggande
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|6sare leran har en odranerad okorrigerad skjuvhalfasthet pa som lagst 8 — 15 kPa
dar lerdjupen overstiger 5 m och som lagst ca 15 kPa dar lerdjupen understiger
5m.

5.44.3 Atgirder
Da ingen breddning sker av vagen beddms inga problem med stabilitet eller
sattningar foreligga.

5.45 Strackan 12/300 - 14/060

5.45.1 Projekterad vag

Vagen utfors med 1+1 korfalt, vilken till stor del kan rymmas inom befintlig
vagsektion. | slutet av strackan sker anslutning till tpl Vastjadra, vilken kommer att
byggas om inom ramen for ett annat projekt och berors darfor ej har.

5.45.2 Geotekniska forhillanden
Vagstrackan passerar huvudsakligen genom skogsmark, lokalt forekommer 6ppen
aker- och angsmark.

Geotekniska undersokningar har ej utforts langs strackan, utan bedémningar gors
utifran SGUs jordartskarta. Jorden langs strackan bedéms domineras av siltig
sandig moran, vilket i vissa partier i borjan pa strackan dven kan vara blockig eller
mycket blockig. Lokalt ligger dven bergytan nara markytan. Fram till ca 12/650
ligger vagen pa en as dar jorden domineras av sand och ev grus. Omraden med
lera féorekommer vid ca km 12/830 — 13/030 och km 13/140 — 13/560. Leran
utgors av glaciallera som beddms som nagot fastare. Lerdjupen bedéms ocksa
som mindre.

5.45.3 Atgirder
Da ingen breddning sker av vagen bedoms inga problem med stabilitet eller
sattningar foreligga.

6 Konstbyggnader

Langs strackan forekommer féljande konstbyggnader;

e Bro dver Mellansundet i ca km 2/120
e Bro 6ver GC-vagica km 3/750
e Bro dver Bodabacken i ca km 10/120
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e Bro dver Vretabdcken i ca km 11/400

e Bro 6ver jarnvagicakm 12/300

Samtliga ovanstaende broar har tillrdcklig bredd fér ombyggnad av vdagen utom
bron 6ver GC-vag i km 3/750.

6.1.1 Projekterad anlidggning

Befintlig bro dver GC-vag kommer att behdva breddas med ca 3 m mot vaster
(vanster i langdriktning for vag 56). Underkant bro ligger pa nivan ca +7,35 vid den
vastra delen. Vagbanan ligger ungefar i niva med markytan vaster om bron dar
GC-vagen gar i skarning. Den fria 6ppningen uppgar till 3,0 m och den fria hdjden
till minst 2,5 m.

6.1.2 Geotekniska féorhallanden
Uppgifter om befintlig bros grundlaggning saknas, men sannolikt vilar bron pa
friktionsjord. Denna friktionsjord kan var tackt av tunnare lerlager.

6.1.3 Atgirder

Vid en breddning av bron bedéms denna breddning kunna plattgrundlaggas pa en
minst 0,3 m maktig badd av packad fyllning av friktionsjord eller krossad
sprangsten pa fast friktionsjord.

Kompletterande geotekniska undersokningar kravs vid en breddning av bron.

7 Bergteknik
Pa Nyckelon norr om Kvicksund bestar berggrunden av gnejsiga, sura
intrusivbergarter tillhérande den Svekokarelska orogenen (2,85-1,87 miljarder ar).

Fran mitten av Nyckelon och vidare norrut gar vagen parallellt med en basisk
gangbergart. Norr om Mellansundet viker gangen av nagot mot vaster och bort
fran vagen som viker av mot nordost.

Vid Lagersberg forekommer en sprod tektonisk zon eller spricka som stryker O-V.

| hojd med Gruffets holme och Uvberget passerar viagen en tektonisk zon som
stryker VNV-0SO. Genom zonen gar dven en mindre nord-sydlig tektonisk zon.
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Strax soder om Bodabacken mots tre tektoniska zoner; en NV-SO, en NO-SV och
en O-V. Den zon som stryker NO-SV fortsatter séderut och ar sannolikt upphovet
till viken Freden.

Strax soder om Vretabacken gar vagen in i ett omrade dar berggrunden
domineras av yngre granitiska bergarter, tillhorande den senare delen av den
svekokarelska orogenen (1,88-1,74 miljarder ar). Dessa bergarter kan stallvis vara
gnejsiga.

Vid passagen av jarnvdgen forekommer 3 i huvudsak O-V tektoniska zoner.

8 Grundvatten
Endast ett mindre antal grundvattenrdér har installerats langs strackan.

I ca km 0/260 norr om Kvicksund har i november 2016 en grundvattenniva pa +1,2
(ca 2,5 m under markytan) uppmatts.

| ca km 2/720 norr om Mellansundet har i mars - november 2016 en
grundvattenniva pa +0,3 - +0,7 (ca 1 — 1,5 m under markytan) uppmatts.

I ca km 10/120 vid Bodabacken har i mars 2016 — februari 2017 en
grundvattenniva pa +0,8 - +1,0 (ca 1 — 1,5 m under markytan) uppmatts.

Inom omradet ligger medelvattennivan for Malaren (Mellansundet) pa +0,9.
Hogsta hogvattenniva anges till +1,7, medelhogvattennivan till +1,4 och lagsta
lagvattennivan till +0,3.

For Bodabacken som korsas i ca km 10/120 anges en hogsta hégvattenniva pa ca
+2,1 och en medelldgvattenniva pa ca +0,4.

For Vretabacken som korsas i ca km 11/400 anges en medelvattenniva pa +5,5, en
hogsta hogvattenniva pa +6,8, en medelhodgvattenniva pa +6,4 och en lagsta
lagvattenniva pa +5,0.

9 Markmiljo
Markmiljofragor beskrivs i vagplanbeskrivning.
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10 Omgivningspaverkan

| god tid infor utférandet skall i en riskanalys faststallas for samtliga byggnader
och anlaggningar inom arbetsomradets narhet. | denna riskanalys skall
riskomradet samt behovet av synefoérrattning och vibrationsévervakning anges.
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