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Bilagor

Bilagal Ritning bro19-503-1 éver Méalaren (Mellansundet) 1,5 km SSO St Ekeby
Bilaga2 Ritningbro 19-1016-1 6vergc-vagvid St Ekeby pa vag 56

Bilaga3 Ritningbro19-187-1 éver back (Sundéangsbron) NV Lopdal

Bilaga4 Ritningbro 19-103-1 dver back vid Térunda i Vasteras

Bilaga5 Ritning bro19-102-1 6ver SJvidVandlei Vasteras



Allman beskrivning

Vag 56 mellanKvicksund och Vastjadradr en delav ” Ratalinjen” som stracker
sig mellan Norrképing och Gavle och ar av regeringen utsedd till nationell
stamvag. Pa dessa vagar gar huvuddelen av landets transporter. Denna del ar en
v iktig vagfor arbetspendling.

Nuvarandevag56 pa aktuell stracka uppfyller inte de krav som stélls pa
framkom lighet och sdkerhet. Vagen ska byggas om till m 6tesfri vag med vaxelvis
2 +1 korfalt.

Pa uppdrag av Trafikverket utreder WSP hur framtida byggnadsv erk ska
utformas narvag 56 byggsom.
I PM sam manfattas de analyser och stallningstaganden som gjorts.

Lista byggnadsverk

Befintligabyggnadsverk

Bro19-503-1 over Malaren (Mellansundet) 1,5 km SSO St Ekeby
Bro19-1016-1 évergc-vagvid St Ekeby pavag 56

Bro19-187-1 dver back (Sundangsbron) NV Lépdal
Bro19-103-1 6ver back vid Térunda i Véasteras

Bro19-102-1 6ver SJvidVandle i Véasteras

Tillkommande byggnadsverk
Ingatillkommande byggnadsverkfinns.

Befintliga forhallanden

Bro 19-503-1

Bron som ar byggd 1987 ar en plattram i betongmed fri 6ppning12,0 meter. Fri
brobreddé&r 9,0 meter. Bron &rschablonklassad tillA/B=21/26ton i eget
korfalt och 28/35 ton i vagbanemitt.

Bron harnagra skador som bér atgardas. Bland annat finns sprickor i frontmur
och undersida platta och vingmurarna har krackeleringar.

Bro19-1016-1

Bron ar enligt uppgifti BaTManbyggd 1970 och dren plattram med fri 6ppning
3,0m. Fribrobreddér 14,2 meter men farbaneplattans bredd &r 18,3 meter

m ellanutsida kantbalkar. Bron arschablonklassadtill A/B=16/24ton i eget
korfalt och 21/32 ton i vagbanemitt. Aven dennabro har krackeleringar pa
vingmurarnamen i6vrigtingaskador.

Bro 19-187-1

Bron som ar byggd 1949 aren plattram med fri dppning 7,5 meter och fri
brobredd 9,0 meter. Bron &r byggd for fribrobredd 11,6 meter men har byggts
om genom att brorécket har flyttas in. Bron ar grundlagd pa palar av tra.



Bron arindividuelltklassad tillA/B=18/28 ton i eget korfaltoch 18/37,3ton i
v dgbanemitt. Bron haren del mindre skador pa betongen sasom vittringskador
pa front- och vingmurar. Sprickor finns i undersida plattasamt skador pa
kantbalkarna.

V agbankarna som ansluter mot bron hardalig barighet och behov er forstarkas
for att minimerasattningar ivéagen.

Bro19-103-1

Bron som &ar byggd 1983 &r en plattbro i ett spann med spannvidden 15,8 meter
och total brolangd 20,8 meter. Overbyggnaden ar en halursparad plattamed
langden 18,8 meter férsedd med andskarmar. Fribrobredd ar 9,48-10,61 meter.

Bron ar klassad med lasteffektjamforelse till A/B=18/25 ton i eget kérfalt och
24/34ton i vagbanemitt. Det finns en del skador pa bron enligt BaTMan,
framfor allt pa kantbalkarnasom behdver bytasut.

Bro 19-102-1

Bron som ar byggd 1983 ar en plattram med fri dppning 13,0 m Och fribrobredd
9,0 meter.

Bron ar klassad med lasteffektjamforelse till A/B=21/24ton i eget korfalt och
28/32ton i vagbanemitt. Bron har enligt BaTMan nagra mindre betongskador.

Utformning

Bro 19-503-1

V agen kommer att utforas som 1+1 6ver Mellansundet och det kommer inte vara
skiljeracke pa bron varfor inga ombyggnader behover goras pa bron.

Bro19-1016-1

V agen kommer att breddasoch utférasmed 2 korfalt i bada riktningarna.
V agbreddningen utfors pa den vastra sidan och féljaktligen maste bron aven
breddas at samma hall. Breddningen blirknappt 3 meter.

Bro19-187-1

Vagen kommer att bli 1+1 medskiljerdcke éverbron. Bron ar byggd for att klara
den nyavéagbredden men eftersom fria brobredden idagar minskad med hjalp
av inflyttade sidorécken maste dessa placeras langre ut.

Bro 19-103-1

Vagen éver bron blir 1+1 utan skiljeracke. En avfartnorrifran paborjasforebron
och breddas 6ver bron pd samma sattsom idag. Den sammanlagda vagbredden
som erfordras ryms pa bron.

Bro19-102-1

Inga andringar kommer att g 6ras pa vagbredden éver bron varfor inga
om byggnader kravspa bron.



Bestandighet

Breddningav bro 19-1016-1 utfors i teknisk livslangd 80 ar.

Befintligabroarar i gott skick dock behdver forbattringsatgarder g dras. Dessa
atgarder harbeskrivits under punkten befintliga forhallanden.

Trafiksakerhet

Réackeska utformas enligtTRVKBro 11, G.9.1.2.

Gestaltning

Inga gestaltningskrav finns.

Barférmaga

Breddningav bro 19-1016-1 ska dimensionerasenligt TRVK Bro 11 och
trafiklaster enligt MB 8 02, Barighetsutredning av byggnadsverk. A/B som for
den befintliga bron skaanvandas.

ADT for viag56 ar ca 10 028 fordon/dygn enligt trafikméatning gjord ar 2014.
Andelentungtrafik ardrygt 13%.

Broarna klarar barighetsklass BK 1 och aven BK 7 4 enligt Trafikverkets rapport
2014:102.

Beddmning av byggnadsverkens geometri

Breddningen av bro 19-1016 kan utféras med minst sammadimensioner som
befintligt. En mindre dimensionsokning far goras forutsattatt fria matten inte
m inskas.

Miljo

Eftersom ingastdrre ombyggnader eller nyabroar kommer att utforas sker
ingen storre paverkan pa miljon.

Broar dver vattendrag skaférses med kantstdd i kantbalkarnas forlangning for

attforhindraatt utslapp pa vagenleds ner i vattendraget. Kantstodendras ut
m inst 20 m fOre och efter bron.

Arbetsmiljo

Trafikenpa EL8 och vag56 kommer attfortgd obehindratunder byggtiden och
detta medfor en belastning pa arbetsmiljon.

Produktion



Vid breddning av bro 19-1016-1 ar nuvarande brosa passbred att tillrackligt
utrymme finns innanfor en skyddsbarriar samtidigt som utrymme finns for
trafikenatt passera i bada riktningarna.

By ggtid cirka 2 manader.

LCC-analys

Ingaalternativ till I16sning finns varfér ingen LCC-analysgors.

Ekonomi

V alda konstruktioner ar val beproévade och harlaga kostnader per m?badei
by ggskede och i underhall.
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