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1. Inledning

WSP har pa uppdrag av Trafikverket arbetat fram bullerberékningar samt
genom fastighetsinventeringar utformatforslag till bullerreducerande
atgarder naravag och vid fastigheterinfér ombyggnad av Vag 56
Kvicksund-Vastjadra.

2. Uppdrag

Vag 56 "Réta linjen”, stracker sig mellan Norrkdping och Gavile och ar av
regeringen utsedd till nationell stamvag. Stamvagnatetomfattas av
sadanavagar som fyller en utpraglad mangsidig funktion for landets
ekonomioch valfard. Nuvarande vag 56 uppfyller inte kraven for god
standard for trafiksdkerhet och framkomlighet. Projektmalet ar att hoja
trafiksakerheten och forbatira framkomligheten pa vag 56 mellan
Kvicksund och Vastjadrai Vastmanlands lan. Detta ska uppnas genom
att hoja vagstandarden till m6tesfri vag och genom att tillampaen
hastighetsstandard pa 100 km/timme pa salanga strackor som maijligt,
vilket innebar att vagen kommer attbreddas. Aktuell del av vag 56 finns
med i den nationella planen for vagtransportsystemetmed
genomforande tidigast2018.

Syftet med trafikbullerberdkningarna ar att beskriva férvantad framtida
ljudmiljé med avseende pa buller fran vagtrafik med prognoser for
framtida trafikering. Resultatetav berdkningarna hartillsammans med
utford inventering av berorda fastigheter anvants till bedémning avvilka
fastigheter som har behovav bullerskyddsatgarder pa
fasadkonstruktioner for att innehalla ljudnivakravinvandigt med eller utan
vagnara bulleravskarmningar.

3. Nyckelbegrepp

| detta kapitel redovisas definitioner for de begrepp och matetal som
anvands i utredningen.

Buller

Definitionen av buller, o6nskatljud, beror pa person, plats, situation och
varaktighet. Den Europeiska miljiobyrans definition avbuller ar "horbart
ljud som skapar storning och/eller paverkar halsan negativt'.

Riktvarde
Ett riktvarde &r ett styrinstrumentsom inte arrattsligtbindande.

1 "Good practice guide on noise exposure and potential health effects’, European
Environment Agency EEA Technical report No 11/2010



Ljudtrycksniva och enhet

Ljudtrycksnivan beskriver hur starktett ljud uppfattas och anges i enheten
decibel (dB). Skalan ar logaritmisk dar horseltroskeln vid 0 dB ungefar
motsvarar det lagsta ljud en ménniska kan uppfatta och smarttréskeln vid
ca 130 dB motsvarar den ljudtrycksniva da vi upplever fysisk smarta.

SOVIUM storstadsgata diskatek 3 5 n. sm.‘:‘nrlgréns

P f‘i?'%” 36

fararplats,
landsvagskorming

|
30 40 850 B0 FO 80 90 100 11'3 12&1 130,140 150 160 170 180 190 dBA

0 10 20
2/ ] | y v
q ‘
4’ 11 \ Xl | T BN
184
svagast wskmng startande hdgsta ljud-
Upp- ﬂ \\ lasthil niva som kan
fatthara & Y upptrada
ljud tyst samtal
ﬁ" natur ;-{ J-V ( — >~
o (&
O o —
g ———— JS "f/ £y
SS_, i narheten
¢ 'yt Ty svagt vindbrus av jetplan

Figur 1. Typiska ljudtrycksnivaer (kalla: "Bulleri planeringen”, Boverket2008)

En 6kning med 3dB motsvarar en férdubbling avden fysikaliska energin
men den subjektivtupplevda férandringen beror pa ljudkallans karaktar.

Ekvivalent ljudtrycksniva

Den ekvivalenta ljudtrycksnivan ar ett medelvarde éver en bestamd
tidsperiod.

Maximal ljudtrycksniva

Den hogsta momentana ljudtrycksnivan som uppstar underen viss
tidsperiod ellerunder en bullerhandelse kallas for maximalniva eller
maximal ljudtrycksniva. Matetalet anvands t ex for att identifiera risk for
sémnstorning eller horselskador.

Frekvens och A-vagning

Ljudtrycket varierar kring ett jAmviktslage, detnormala lufttrycket. Antalet
svangningar kring jamviktslaget per sekund, frekvensen, anges med
enheten Hertz (Hz). Manniskan kan uppfatta ljud inom frekvensomradet
20 — 20 kHz, tonhdjden 6kar med frekvensen.

Den totala ljudtrycksnivan innehaller bidrag fran alla frekvensermen
eftersom orathar varierande kanslighetvid olika frekvenser korrigeras
ofta den totala ljudtrycksnivan efter drats kanslighetmed en sakallad



vagning. | huwdsakinnebar detatt 1aga frekvenser viktas lagre eftersom
Orat ar kansligare for hogre frekvenser. Den vanligaste vagningen, A-
vagning, redovisas ofta genom attden ekvivalenta ljudtrycksnivan anges
med enheten dB(A).

Tidsvéagning

Matinstrumentsom registrerar bullerhandelser kan stallas in pa olika s k.
tidsvagningar, vilket avgor hur snabbtljudnivamataren reagerar pa
forandringar. Tidsvagning "Fast” ar vanligastoch motsvarar
tidsintegration 6ver 0,125 sekund. Tidsvagningen "Slow’ motsvarar en
tidsintegration pa en sekund och ger enjamnare ljudnivakurva éver tid
jamfortmed "Fast”, samten lagre hdgstaniva.

Frifaltsvarde vid fasad

Med frifaltsvarde avses en ljudtrycksnivad som inte ar paverkad av reflexer
i denegnafasaden.

Uteplats

Med uteplatsZavses normaltett gemensamteller privat, iordningstallt
omrade elleryta sasom altan, terrass, balkong eller liknande som liggeri
anslutning till bostaden. | denna utredning haringa uteplatser inventerats,
bedomningen avbehov for inventering har baserats pa beraknat
frifaltsvarde vid fasad.

4. Beddmningsgrund

Nedan redovisas riktvarden som tillampas vid bedémning av
berakningsresultaten. Trafikverkets riktvarden ar inte bindande, utan
vagledande. Aven om Trafikverket efterstravar att na riktvarden s maste
hansyntas till vad som &arteknisk, ekonomisktoch miljémassigt motiverat
inom ramen for varje projekt. Normaltprioriteras atgarder som minskar
sOmnstorningar.

Riktvarden for utbyggnadsalternativet

Riktvarden for trafikbuller vid bostader som enligt
infrastrukturpropositionen normaltinte bér 6verskridas vid nybyggnad
ellervasentligombyggnad av trafikinfrastruktur redovisas nedan.

Vagtrafik

For projektet Vag 56 Kvicksund — Vastjadra tillampas Trafikverkets
riktlinjer som gar att finna i Trafikverkets riktlinje och
tillampningsdokument Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag
(TDOK 2014:1021) 2015-11-13. Dessariktlinjeri Trafikverkets rapport
grundar sig pa av riksdagen beslutade Infrastrukturpropositionen for
framtida transporter 1996/97:53.

2 "Bulleri planeringen — Allmanna rad 2008:1”, Boverket, 2008



Ombyggnaden Vag 56 raknas av Trafikverket som en "vasentlig
ombyggnad”. Skalettill detta ar att det redan finns en befintlig
vagsinfrastuktur dar vagen gar ovan mark. Detta avgor vilka riktlinjer och
riktvarden som ska galla for nar atgarder ska vidtas for de kringliggande
byggnaderna.

Tabell 1 redovisar de riktvarden for vasentligombyggnad, som gar att
finnai Trafikverkets rapport.

LOl@-Ityp Leq24hy Leq24h LFmax Leq24h LFmax inomhus
utomhus p&  utomhus pa  utomhus pa inomhus [dBA]
fasad [dBA] uteplats? uteplats? [dBA]

[dBA] [dBA]

Bostader?! 2 553,60 55 70° 30 45°

Vérdiokaler® - - - 30 45°

Skolor och 55°,60* 55 70t 30 4511

undervisnings-

lokaler®

Hotell*213 - - - 30 45

Kontor?? 14 - - - 35 50

1. Rikvérden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2. Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

Vid berékning och resonemang i denna rapport antas Lrmax 75 dBA som rikvérde for maximal

ljudnivd utomhus \id fasad. Lemax 75 dBA &r hogsta ljudnivd utomhus vid fasad som inte medfér

att ljudnivan inomhus overstiger Lrmax 45 dBA med en fasadreduktion pa 30 dB (se awsnitt Fel!

Hittar inte referenskalla.).

Avser ljudnivd vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h

Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 kmh

5. Om ljudnivdn overskrids bor den inte dverskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme
dag- och kvllstid (06-22)

6. Avser ljudnivier nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per
trafikdrsmedelnatt

7. Avser \brationsnivd nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt.
Vibrationsnivdn far dock inte verskrida 0,7 mmvs vagd RMS

8. Awser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad

9. Rikvérden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila

10. Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

11. Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12. Rikvarden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgarder kan &ven
vara aktuellt under vissa forhdllanden vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur.

13. Awser géstrum fér sémn och vila

14. Avser rum for enskilt arbete

A~

Tabell 1. Trafikverkets riktvarden for buller franvagtrafik och planeringsfallet
"vasentlig ombyggnad”. | tabellen betecknas dygnsekvivalent ljudniva med Leg24n0ch
maximal ljudnivd med Lrmax.

Tillampning av riktvarden fér utbyggnadsalternativet

Utredningen goérs i en miljo darvasentlig ombyggnad sker for vagtrafik.
Syftet med utredningen ar att identifiera och inventera de bostadersom
har behov av bullerskyddsatgarder.



Ljudnivaer inomhus, 30dB(A), ekvivalentnivd samt 45 dB(A)
maximalniva nattetid 22-06

For att bedéma vilka byggnader som berors avombyggnaden pa
vagsstrackan Vag 56 Kvicksund — Vastjadra tas ettinfluensomrade fram.
Metoden som anvants for att ta fram influensomradet ar Trafikverkets sa
kallade "Solfjadersmetod”. Solfjadersmetoden tar fram influensomradet
genom foljande tva steg:

1. Berakningav buller frdn vagsstrackan inom planomradet utfors.
2. De byggnadersom sedan bedéms och beréknas fa
overskridanden avnagot riktvarde anses vara berérda av buller.

Samtliga berdrda bostadsfasader hari samband med inventeringarna
beddmts haen dampning som specificeras av Trafikverkets
inventeringsbilaga (se infoflik i respektive inventeringsbilaga (Bilaga 3).
Owriga fasadkonstruktioner som fonster, dérrar och ventiler har bedomts i
samband med den utvandiga inventeringen.

Fastigheter har valts ut enligtinfluensomradesberékning av ljudnivaer
utomhus for utbyggnadsalternativet. Vid ekvivalenta ljudnivaer éver 55
dB(A) utomhus harfastigheterinventerats, motsvarande nivan for
overvagande av atgard for planeringsfalletvasentlig ombyggnad. Vid
inventeringarnas utférande inventerades aven fastigheter som i samband
med de forsta indikerande berakningarna erholl ljudnivaer aven strax
under 55 dBA ekvivalent ljudniva.

Aven befintliga uteplatser har kontrollerats vid fastighetsinventeringarna
for eventuella behov av bullerskyddsatgard vid uteplats avseende
ekvivalenta och maximala ljudnivaer utomhus.

Vid maximala ljudnivaer 6ver 70 dB(A) utomhus vid fasad har aven
beraknats risk finnas for att den maximala bullernivdn inomhus
Overskrider 45 dB(A).

5. Indata

Trafikuppgifter ar hamtade fran PM Trafik rv 56 Kvicksund - Vastjadra
20150608.

Berakningar med framtidsprognos 2040 bygger pa scenario Mellan.
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Figur 2. Trafikuppgifte r nulaget (PM Trafik rv 56 Kvicksund - Vastjadra).
o Norr vég 558 Norr vég 553
Sader om Morr om (Kolbacksv.) / (Dingtunav.) /
vég 252 vég 252 Sdder vég 553 Sdder E18
FYognnaes ' (Dingtunav.) (Tpl Véstjadra)
Scenario Hag 14 800 13 300 18 000 13 200
Scenario Mellan 13 500 12 600 17 200 12 500
Scenario Lag 12 80O 11 500 15 900 11 400
TrV-basprognos fran 2010 11 500 10 600 14 600 10 500
till 2040
Nuvarande trafikflade 2014 10 030 8990 12 420 8 920

Tabell 2. Trafikuppgifte r framtid (PM Trafik rv 56 Kvicksund - Vastjadra).

6. Berakningar

Allt underlag for berakningar har tillhandahallits av Trafikverket eller
arbetats fram inom ramen fér WSP:s uppdrag.

Berakningarna argenomforda i berakningsprogrammet SoundPlan ver.
7.4 1 enlighetmed géallande Nordisk berakningsmodell. I beraknings-
programmetskapas en tredimensionell modell som inkluderar terrang,
byggnader, vagar och spar. Berakningarnatar hansyn till hur terrang och



byggnader paverkar ljudets utbredning, vilketinnebar att reflektioner och
skarmning paverkar ljudutbredningen.

7. Berakningsresultat - Utbyggnadsalternativet
exklusive vagnara bulleratgarder

Berakningsresultatredovisas med spridningskartor for ekvivalent och
maximal ljudniva tva meter 6ver marki bilaga 1 samti tabellform i bilaga
2,3A och 4.

e Av 71 st. inventerade fastigheter behdver 11 st. byggnader
fasadnara atgarder for att klara ljudnivakravinomhus enligt
berakningar for utbyggnadsalternativet exklusive vagnara
bulleratgarder. Atgarder som redovisas i Bilaga 3 artillverkares
labvarde (Rw+C).

e FOr 10 st. fastigheter behover ljudniva pa befintlig uteplats dampas
genom lokal avskarmning for att innehalla bullerkrav. Finns minst
en befintlig uteplats som uppfyller bullerkravvid fastigheten utgar
atgarder for uteplats med dverstigande nivaer rel. riktvarden.

e Kostnaden forfasadnara atgarderbaseras pa atttotalt 27 st.
fonster, 4 st. ventiler atgardas samtatt 10 st. uteplatser
avskarmas.Kostnaden uppgar enligtberakningariVagBuse 4.0 till
ca 660 tkr.

8. Berakningsresultat - Utbyggnadsalternativet
inklusive vagnara bulleratgarder

Berakningsresultatredovisas med spridningskartor fér ekvivalent och
maximal ljudniva tva meter 6ver mark. Nedanstaende summering av
fasadatgarder pa berérda bostadsfastigheter baseras pa att
bulleravskarmande atgarder enligtkap 8 genomfors.

Berakningsresultatredovisas med spridningskartor for ekvivalent och
maximal ljudniva tva meter 6ver marki bilaga 1 samti tabellform i bilaga
2,3B och 4.

e Av 71 st.inventerade fastigheter behdver5 st. byggnader
fasadnara atgarder for att klara ljudnivakravinomhus enligt
berakningar for utbyggnadsalternativetinklusive vagnara
bulleratgarder. Atgarder som redovisas i Bilaga 3 artillverkares
labvarde (Rw+C).

e For 7 st. fastigheter behover ljudniva pa befintlig uteplats dampas
genom lokal avskarmning for att innehalla bullerkrav. Finns minst
en befintlig uteplats som uppfyller bullerkravvid fastigheten utgar
atgarder for uteplats med dverstigande nivaer rel. riktvarden.

e Kostnaden forfasadnara atgarder baseras pa atttotalt 6 st.
fonster, 2 st. ventiler atgardas samtatt 7 st. uteplatser avskarmas.
Kostnaden uppgar enligtberakningari VagBuse 4.0 till 290 tkr.



9. Atgardsforslag — vagnara bulleratgéarder

Atgarder &r dimensionerade for att i forsta hand dampa ekvivalent
ljudniva ner till 55 dBA. Hansyn tas till terrangen, narhet till bebyggelse
och vagars utformning med bank eller skarning. Olika skarmar (placering
och hojd) har provats for att na optimaltresultat.

Dar det inte ar mojligtatt komma nertill 55 dBA for bostader med mer an
ett vaningsplan har godkéanda ljudnivaer pa nedersta vaningen
efterstravats. Dar det inte ar mojligtatt komma nertill 55 dBA pa nagot
vaningsplan haren ljudniva om hogst60 dBA efterstravats. Detta kan da
kompletteras med fastighetsnéara atgarder, se bilaga 3 och 4.

For nagra fastigheter foreslas ingen skarmatgard. Detta beror pa att den
beréknade ljudnivan ar sa narariktvardet att atgarderi form av skarmar
och vallar inte blir samhéllsekonomisktlonsamma. Samtliga fastigheter
har dock utretts for fastighetsnara atgarder nar detta behowts for att
innehalla kravpa ljudnivaerinomhus.

Hojder pa bullerdampande skarmar hanvisar till hojd 6ver terrangenii
aktuell placering, i huvudsak vid sidoomradets yttre kron. Hojd relateras
aven till vagbanans hdjd.

Bullerdampande skarmar har forordats i allmanhet pa grund av
utrymmesskal samtgeotekniska forutsattningar. For den
bulleravskarmande atgarden nedan, kallad Kvicksund V, har bade en
helskarm samten kombination avvall och skarm utretts.
Samhallsekonomiska ldonsamhetsberékningar har utforts for foreslagna
skarmar och skarm/vall. Skarmars h6jd har inte berédknats for hojd dver
4,0 m pga skarmars grundlaggning, vindlastetc.

For att avgora om atgarderna ar samhallsekonomisktlonsamma har
verktyget VagBuse 4.0 anvants. For att en atgard skavara ldnsam kravs
att den beraknade nyttan skavara stdrre an den beraknade kostnaden
for att anlagga atgarden. Antal personer per smahus antasvara 2,7 for
Eskilstuna kommun samt 2,8 for Vasteras kommun (statistik enligt SCB).

| VAgBuse raknas nettonuvardeskvoten, NNK, fram genom att jAmfora
den beraknade nyttan med den beraknade kostnaden avatgarden. For
att en atgard ska bedémas somlonsam ska NNK vara > 0. Trafikverket
anvander foljande intervaller for lonsamhet:

Kategori NNK
Mycket hog Iénsamhet >=2
Hog ldnsamhet 1-1,99
Lonsamt 0,5-0,99
Svagt |6nsamt 0-0,49
Oldnsamt -0,3--0.01
Mycket olénsamt <-03

Tabell 3. Nytta/onytta for olikaNNK-varden.



Kvicksund V

For att minska bullretvid fastigheternaiden vastra delen av Kvicksund
foreslas atten ny skarm byggs upp tillen hojd 3,8 meter placerati
sidoomradets yttre kron (ca 2,8 m Gver vagbanan), se Figur 3 nedan.
Skarmen arca 270 m lang.

Skarmen arenligtVagBuse lonsam. Byggkostnad ca 3,6 mkr for en
skarm av standardutformning.

Ett alternativ till skarmens uppbyggnad ar att kombinera en bullervall med
en skarm som stéalls pa vallens kron. Med samma totalh6jd om 3,8 m, dar
2 m utgors av vall och 1,8 m av skarm, erhalls en byggkostnad om 1,7
mkrsom enligtberakningariVagBuse ar mycket l6nsam. Kostnad for vall
ar berdknad som 70 kr/m3 eftersom massor finns tillgangliga i projektet.

Kvicksund O

For att minska bullretvid fastigheternaiden dstra delen av Kvicksund
foreslas atten ny skarm byggs upp tillen hojd av 4 meter placerati
sidoomréadets yttre kron (ca 4 m 6ver vagbanan), se Figur 3 nedan.
Skarmen arca 110 m lang. Terrangens sluttning pa den 6stra delen av
vag 56 i Kvicksund &r bitvis kraftig. Flera fastigheteri omradetberaknas
ha en ljudniva vid fasad som 6verstiger 55 dBA samtaven 60 dBA efter
atgard vilket till stor del beror pa deras hogalage jamfortvagbanan.

Skarmen arenligtVagBuse mycket olonsam. Byggkostnad ca 1,5 mkr for
en skarm av standardutformning.

Dyansekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 yPa

<=50
50< <= 55

55< <=860

(A3) Skala 1:2500

0 25 50 75 100
.

Figur 3. Forslag skarm vid Kvicksund V och Kvicksund O.



Nyckeldn

For att minska bullretvid fastigheternai 6ster om vag 56 vid omradet
Nyckelon foreslas atten ny skarm byggs upp till en hojd av 4 meter
placerati sidoomradets yttre krén (ca 3 m 6ver vagbanan), se Figur 4
nedan. Skarmen arca 140 m lang. Ljudnivaer tangerar 60 dBA vid nagra
fastigheter utan skarmatgard. Enstaka fastigheteri omradetberéaknas ha
en ljudnivavid fasad som overstiger 55 dBA aven efter atgard vilket till
stordel beror pa deras hdga lage jamfortvagbanan. Soder om skarmen
foreslas ingen skarm da topografin i detta omrade 6ster om vagomradet
inte ger mojlighetattfa god extra skarmning avvagnara skarm.

Skarmen arenligt VagBuse mycket olénsam. Byggkostnad ca 2,0 mkr for
en skarm av standardutformning.

kvivalent fudniva
P:

Oygnsekvival
dBA r=f. 20 Pa

e
50< <=
=

85 <

(A3) Skala 1:2500
0 1020304050
-, . o

Figur 4. Férslag skdrm vid Nyckelon.



Lagersberg

For att minska bullretvid fastigheten Lagersberg 1:12 vaster om vag 56
foreslas atten ny skarm byggs upp tillen hojd av 4 meter placerati
sidoomradets yttre kron (ca 3 m 6ver vagbanan), se Figur 5 nedan.
Skarmen arca 150 m lang och paverkar en bostadsfastighet. Ljudnivaer
Overstiger 60 dBA vid bostaden utan skarmatgéard. Hogsta ljudniva vid
fasad understiger 60 dBA efter atgard men dverstiger 55 dBA aven pa
bostadsfastighetens markplan efter atgard.

Skarmen arenligt VagBuse mycket olénsam. Byggkostnad ca 2,1 mkr for
en skarm av standardutformning.

Dygnsekvivalent fjudnive
dBA e, 20 yPa

(A3) Skala 1:2500
01020304050
[ = L)

Figur 5. Férslagskéarm vid Lagersberg.



Gruffet

For att minska bullretvid omradet Gruffet vaster om vag 56 foreslas att
en ny skarm byggs upp tillen h6jd av 4 meter placerati sidoomradets
yttre kron (ca 3 m 6ver vagbanan), se Figur 6 nedan. Skarmen ar ca 420
m lang. Enstaka fastigheteri omradetberéknas ha enljudniva vid fasad
som dverstiger 55 dBA efter atgard vilket till stor del beror pa deras hoga
lage jamfortvagbanan. En fastighet 6verstiger aven 60 dBA efter atgard
men far en sankning med ca 4 dBA pga skarmen.

Skarmen arenligt VagBuse mycket olénsam. Byggkostnad ca 5,9 mkr for
en skarm av standardutformning.

Figur 6. Férslag skdrm vid Gruffet.



Dingtuna

For att minska bullretvid fastigheten Dingtuna-Vandle 7:2 vaster om vag
56 foreslas atten ny skarm byggs upp till en hojd av 4 meter placerati
sidoomradets yttre kron (ca 3 m 6ver vagbanan), se Figur 7 nedan.
Skarmen arca 130 m lang och paverkar en bostadsfastighet. Ljudnivaer
Overstiger 60 dBA vid bostaden utan skarmatgéard. Hogsta ljudniva vid
fasad understiger 60 dBA efter atgard och innehaller 55 dBA pa
bostadsfastighetens markplan efter atgard.

Skarmen arenligtVagBuse mycket olénsam. Byggkostnad ca 1,8 mkr for
en skarm av standardutformning.

civalent fdriva

Dyansek
dBA r=f, 20 uPa

(A3) Skala 1:2500

01020304050
[

Figur 7. Forslag skdrm vid Dingtuna.



Vastjadra

For att minska bullretvid fastigheternai dsterom vag 56 vid omradetvid
fastigheten Vastjadra 2:15 foreslas atten ny skarm byggs upp till en hojd
av 4 meter placerati sidoomradets yttre kron (ca 3 m 6ver vagbanan),se
Figur 8 nedan. Skarmen arca 180 m lang. Ljudnivaer d6verstiger 60 dBA
vid Vastjadra 2:15 utan skarmatgard. Fastigheterna (2 st.) vaster om vag
56 beraknas haen ljudnivavid fasad som 6verstiger 55 dBA aven efter
atgard.

Skarmen arenligt VagBuse mycket olénsam. Byggkostnad ca 2,5 mkr for
en skarm av standardutformning.

Dygnsekvivalent fudniva
dBA ref. 20 yPa

(A3) Skala 1:2500
'] 1020304050”1

Figur 8. Forslag skarm vid Véstjadra.



10. Bilagor:

e BilagallN140B1ABilagal - Bullerkartor, ekvivalenta och
maximala ljudnivaer

Ekvivalenta ljudnivaer, spridningskarta

1-4 Nuléage (2014)

5-8 Nollalternativ2040

9-12 Utbyggnadsalternativ2040

13-16 Utbyggnadsalternativ2040 inklusive vagnara atgarder

Maximala ljudnivaer, spridningskarta

17-20 Nulage (2014)

21-24 Nollalternativ2040

25-28 Utbyggnadsalternativ2040

29-32 Utbyggnadsalternativ2040 inklusive vagnara atgarder

e 1N140B1BBilaga?2- BerakningsresultatUtbyggnadsalternativet,
utan vagnara bulleravskarmande atgarder

e 1N140B1C Bilaga 3A - Inventering och atgarder hus, utan vagnara
bulleravskarmande atgarder

e 1N140B1D Bilaga 3B - Inventering och atgarder, med vagnara
bulleravskarmande atgarder. (I listan anges endastde fastigheter
som farforandrade atgarderjamfortbilaga 3A))

e 1N140B1E Bilaga4 Sammanstallning beraknade nivaer och
fastigheter berorda for atgarder med och utan vagnara
bulleravskarmande atgarder

@in
12 TRAFIKVERKET

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.traf ikv erket.se
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Bilaga 2 Utbyggnadsalternativet

Receiver Fl Dir LAeq LAFmax,
dB(A) dB(A)

01. Dingtuna-Vandle 7:2 F1 NE 59,3 67,5
01. Dingtuna-Vandle 7:2 F1 SE 59,7 65,9
01. Dingtuna-Vandle 7:2 F1 SW 53,3 61,1
01. Dingtuna-Vandle 7:2 F1 NW 51,8 58,2
01. Dingtuna-Vandle 7:2 F2 NE 61,5 68
01. Dingtuna-Vandle 7:2 F2 SE 62,6 68
01. Dingtuna-Vandle 7:2 F2 SW 57,7 64,5
01. Dingtuna-Vandle 7:2 F2 NW 54,3 58,2
02. Dingtuna Vandle 8:1_1 |F1 N 53,5 58,8
02. Dingtuna Vandle 8:1_1 F1 S 54,6 58,8
02. Dingtuna Vandle 8:1_1 |F1 w 55,1 56,5
02. Dingtuna Vandle 8:1_1 F1 E 43,4 50,9
02. Dingtuna Vandle 8:1_1 |F2 N 54,2 60,5
02. Dingtuna Vandle 8:1_1 F2 S 55,3 59
02. Dingtuna Vandle 8:1_1 |F2 W 55,4 58
02. Dingtuna Vandle 8:1_1 F2 E 49 52,5
02. Dingtuna Vandle 8:1_1 |F3 w 55,8 59,5
02. Dingtuna Vandle 8:1_1 F3 N 55,5 58,2
02. Dingtuna Vandle 8:1_1 |F3 E 54,9 57,6
02. Dingtuna Vandle 8:1 1 F3 S 55,7 56,8
02. Dingtuna Vandle 8:1_2 |F1 w 53,4 55,5
02. Dingtuna Vandle 8:1_2 F1 S 50 55,2
02. Dingtuna Vandle 8:1 2 |F1 N 51 55,2
02. Dingtuna Vandle 8:1_2 F1 E 45 49,9
02. Dingtuna Vandle 8:1_2 |F2 w 54,3 58,2
02. Dingtuna Vandle 8:1_2 F2 N 52,4 55,9
02. Dingtuna Vandle 8:1_2 |F2 S 51,6 55,3
02. Dingtuna Vandle 8:1_2 F2 E 49,3 51,5
03. Flinta 1:23 F1 w 56 65
03. Flinta 1:23 F1 N 54,2 64,8
03. Flinta 1:23 F1 S 37,4 38,7
03. Flinta 1:23 F1 E 37,5 36,7
04. Flinta 1:29 F1 NW 54 68,1
04. Flinta 1:29 F1 NE 49,3 66,1
04. Flinta 1:29 F1 SE 39,7 43,6
04. Flinta 1:29 F1 Sw 37,8 40,1
04. Flinta 1:29 F2 NW 54,6 68,1
04. Flinta 1:29 F2 NE 51,8 67,2
04. Flinta 1:29 F2 SE 47 53,2
04. Flinta 1:29 F2 Sw 45 49,5
05. Flinta 1:32 F1 E 51,7 64,5
05. Flinta 1:32 F1 N 52,1 60,5
05. Flinta 1:32 F1 S 47,1 57,7
05. Flinta 1:32 F1 w 39,6 44,6
05. Flinta 1:32 F2 N 55,5 64
05. Flinta 1:32 F2 S 51,5 62,1
05. Flinta 1:32 F2 E 54,7 61,6
05. Flinta 1:32 F2 w 46,8 52,4
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06. Flinta 1:35 F1 SE 46,7 64,3
06. Flinta 1:35 F1 NW 52,3 61,5
06. Flinta 1:35 F1 NE 51 59
06. Flinta 1:35 F1 SW 38,3 43,9
06. Flinta 1:35 F2 NW 56 66,6
06. Flinta 1:35 F2 SE 49,1 64,3
06. Flinta 1:35 F2 NE 54,2 64,1
06. Flinta 1:35 F2 SW 45,2 52,1
07. Flinta 1:36 F1 N 60 68,7
07. Flinta 1:36 F1 S 56,1 66,9
07. Flinta 1:36 F1 w 61,5 66,4
07. Flinta 1:36 F1 E 40,7 42,2
07. Flinta 1:36 F2 N 60,3 68,7
07. Flinta 1:36 F2 W 61,9 67,5
07. Flinta 1:36 F2 S 58,8 67
07. Flinta 1:36 F2 E 48,2 48,7
08. Flinta 1:40 F1 S 52,8 64,7
08. Flinta 1:40 F1 w 56,3 64,2
08. Flinta 1:40 F1 N 54 61,7
08. Flinta 1:40 F1 E 39,9 38,4
09. Flinta 1:43 F1 w 53,3 65
09. Flinta 1:43 F1 S 50,4 64,6
09. Flinta 1:43 F1 N 55,2 60,5
09. Flinta 1:43 F1 E 39 41,8
09. Flinta 1:43 F2 w 55,5 64,7
09. Flinta 1:43 F2 S 51,6 64,6
09. Flinta 1:43 F2 N 56,1 60,6
09. Flinta 1:43 F2 E 45,8 46,9
10. Flinta 1:51 F1 SW 54,4 65,9
10. Flinta 1:51 F1 NW 52,8 63,4
10. Flinta 1:51 F1 NE 40,4 47,1
10. Flinta 1:51 F1 SE 37,9 43,9
10. Flinta 1:51 F2 SW 56,4 66,4
10. Flinta 1:51 F2 NW 54,6 63,9
10. Flinta 1:51 F2 SE 43,1 50,7
10. Flinta 1:51 F2 NE 44 49,5
11. Flinta 1:67 F1 NE 56,9 62,6
11. Flinta 1:67 F1 NW 54 61,5
11. Flinta 1:67 F1 SE 48,9 59,7
11. Flinta 1:67 F1 SW 47,4 55,9
11. Flinta 1:67 F1 S 45,7 52,6
11. Flinta 1:67 F1 w 41,5 43,4
12. Flinta 6:1 F1 S 50,5 67,5
12. Flinta 6:1 F1 N 54,2 61
12. Flinta 6:1 F1 w 53,7 58,3
12. Flinta 6:1 F1 E 39,5 38,8
12. Flinta 6:1 F2 S 52,2 67,7
12. Flinta 6:1 F2 w 56,4 67,7
12. Flinta 6:1 F2 N 56,9 61,9
12. Flinta 6:1 F2 E 45,2 46,4
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13. Flinta 7:2 F1 W 59,7 67,2
13. Flinta 7:2 F1 S 55,3 67
13. Flinta 7:2 F1 N 54,7 61,3
13. Flinta 7:2 F1 E 40,7 42,9
13. Flinta 7:2 F2 W 61,9 67,2
13. Flinta 7:2 F2 S 56,4 67
13. Flinta 7:2 F2 N 59,6 66,3
13. Flinta 7:2 F2 E 47 51,4
14. Flinta 7:4 F1 S 49,6 61,6
14. Flinta 7:4 F1 E 53,7 59,3
14. Flinta 7:4 F1 N 51,4 58,7
14. Flinta 7:4 F1 W 38,6 38,6
14. Flinta 7:4 F2 E 56,4 62,3
14. Flinta 7:4 F2 S 52,2 62,2
14. Flinta 7:4 F2 N 54,2 60,2
14. Flinta 7:4 F2 W 45,1 46,5
15. Giresta 4:11 F1 NW 54,6 56,1
15. Giresta 4:11 F1 SW 54 55,8
15. Giresta 4:11 F1 NE 40,8 40,6
15. Giresta 4:11 F1 SE 40,4 38,4
16. Giresta 4:12 F1 SW 53,2 57,3
16. Giresta 4:12 F1 NW 53,2 55,2
16. Giresta 4:12 F1 NE 45,4 49,1
16. Giresta 4:12 F1 SE 41,6 39,3
17. Gruffet 1:49 F1 E 66,7 71,2
17. Gruffet 1:49 F1 N 65,1 69,9
17. Gruffet 1:49 F1 S 61,7 68,8
17. Gruffet 1:49 F1 W 42,3 40
18. Gruffet 1:52 F1 SE 64,3 70,8
18. Gruffet 1:52 F1 NE 63,2 69
18. Gruffet 1:52 F1 SW 55 68,5
18. Gruffet 1:52 F1 NW 52,8 57,7
19. Gruffet 1:53 F1 SE 62,8 68,4
19. Gruffet 1:53 F1 NE 61,6 68,3
19. Gruffet 1:53 F1 SW 54,8 66,8
19. Gruffet 1:53 F1 NW 49,1 51,2
20. Gruffet 1:54 F1 NE 53,6 63,2
20. Gruffet 1:54 F1 SE 51,3 62
20. Gruffet 1:54 F1 NW 52,9 57,4
20. Gruffet 1:54 F1 SW 49,7 50,4
21. Gruffet 1:55 F1 SE 59,6 64,3
21. Gruffet 1:55 F1 SW 57,8 63,2
21. Gruffet 1:55 F1 NE 50 60,3
21. Gruffet 1:55 F1 NW 42,7 39,2
22. Gruffet 1:57 F1 S 56,4 62,6
22. Gruffet 1:57 F1 E 55,7 62
22. Gruffet 1:57 F1 N 45,2 53,5
22. Gruffet 1:57 F1 W 45,6 51,9
23. Gruffet 1:58 F1 N 51,5 65,6
23. Gruffet 1:58 F1 E 56,4 62,5
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23. Gruffet 1:58 F1 S 53,7 61,4
23. Gruffet 1:58 F1 w 41,1 40,7
24. Gruffet 1:59 F1 N 48,5 51,4
24. Gruffet 1:59 F1 E 48,1 50
24. Gruffet 1:59 F1 S 43,6 49,6
24. Gruffet 1:59 F1 w 40,1 40
25. Gruffet 1:61 F1 E 66 69,8
25. Gruffet 1:61 F1 N 63,1 69,3
25. Gruffet 1:61 F1 S 61,4 69,2
25. Gruffet 1:61 F1 w 41,4 38,8
26. Lagersberg 1:12 F1 SE 58,8 65,2
26. Lagersberg 1:12 F1 SW 57,4 63,9
26. Lagersberg 1:12 F1 NE 51,7 59,3
26. Lagersberg 1:12 F1 NW 41,9 40
26. Lagersberg 1:12 F2 SE 62,2 66,5
26. Lagersberg 1:12 F2 SW 58,6 66,4
26. Lagersberg 1:12 F2 NE 59 65,7
26. Lagersberg 1:12 F2 NW 49,7 48,4
27. Lagersberg 2:3 F1 N 57,5 63,5
27. Lagersberg 2:3 F1 W 56 62,9
27. Lagersberg 2:3 F1 E 53 57,7
27. Lagersberg 2:3 F1 S 42,7 45,4
27. Lagersberg 2:3 F2 N 59,2 65,3
27. Lagersberg 2:3 F2 W 58,1 64,3
27. Lagersberg 2:3 F2 E 54,3 58,5
27. Lagersberg 2:3 F2 S 48,1 49,2
28. Lagersberg 5:5 F1 S 60 68,6
28. Lagersberg 5:5 F1 E 60,1 67
28. Lagersberg 5:5 F1 W 48,4 54,7
28. Lagersberg 5:5 F1 N 47,4 54,1
28. Lagersberg 5:5 F2 S 62,1 70,4
28. Lagersberg 5:5 F2 E 61,6 67,9
28. Lagersberg 5:5 F2 N 51 57,1
28. Lagersberg 5:5 F2 W 51,1 54,9
29. Lopdal 6:7 F1 W 53,4 54,1
29. Lopdal 6:7 F1 N 52,6 54
29. Lopdal 6:7 F1 S 44,3 51,4
29. Lopdal 6:7 F1 E 42,2 46
30. Nyckelon 1:154 F1 W 53,7 64,8
30. Nyckeldn 1:154 F1 S 52,4 64,7
30. Nyckeldn 1:154 F1 N 51,8 56,2
30. Nyckeldén 1:154 F1 E 40,4 49,3
30. Nyckeldn 1:154 F2 S 54,2 64,8
30. Nyckelon 1:154 F2 w 56,9 64,8
30. Nyckeldn 1:154 F2 N 55,2 63,3
30. Nyckelon 1:154 F2 E 46,8 52,2
31. Nyckledn 1:168 F1 N 60,8 65,3
31. Nyckledn 1:168 F1 E 60,2 63,9
31. Nyckledn 1:168 F1 S 53,9 62,8
31. Nyckle6én 1:168 F1 w 41,8 40,7
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31. Nyckle6n 1:168 F2 N 61,2 65,3
31. Nyckledn 1:168 F2 E 60,8 64,2
31. Nyckle6én 1:168 F2 S 55 62,8
31. Nyckledn 1:168 F2 w 48,4 50,8
32. Nyckel6n 1:207 F1 E 57,4 69,3
32. Nyckeldn 1:207 F1 S 55,1 67
32. Nyckel6n 1:207 F1 N 56,6 67
32. Nyckel6n 1:207 F1 w 45,7 51
32. Nyckel6n 1:207 F2 E 59,7 68,9
32. Nyckeldn 1:207 F2 S 56,3 68
32. Nyckel6n 1:207 F2 N 59,4 67,7
32. Nyckeldn 1:207 F2 w 52,1 60,7
33. Nyckel6én 1:208 F1 NE 60,6 69,7
33. Nyckeldn 1:208 F1 SE 57,2 69
33. Nyckel6n 1:208 F1 NW 54,3 63,8
33. Nyckel6n 1:208 F1 SwW 47,4 59,1
34. Nyckel6n 1:209 F1 SE 59,6 75,2
34. Nyckel6n 1:209 F1 NE 62,1 74,1
34. Nyckeldn 1:209 F1 NW 57 71
34. Nyckeldn 1:209 F1 SW 42,2 60,4
34. Nyckel6n 1:209 F2 SE 60 75,2
34. Nyckeldn 1:209 F2 NE 63,6 75,2
34. Nyckeldn 1:209 F2 NW 60,3 73,6
34. Nyckeldn 1:209 F2 SW 49,1 66,2
35. Nyckelén 1:290 F1 N 56,2 58,9
35. Nyckeldn 1:290 F1 E 56,8 58,9
35. Nyckelén 1:290 F1 S 52,2 58,3
35. Nyckelén 1:290 F1 w 48,1 57,5
36. Nyckeloén 1:344 F1 E 62,5 73
36. Nyckel6n 1:344 F1 N 61,8 71,7
36. Nyckelon 1:344 F1 S 58,3 68,1
36. Nyckel6n 1:344 F1 w 48 57,6
37. Nyckelon 1:345 F1 N 62,9 73,5
37. Nyckel6n 1:345 F1 E 62,6 71,5
37. Nyckelon 1:345 F1 S 57,4 67,4
37. Nyckel6n 1:345 F1 w 46,6 57,3
38. Nyckeldn 1:352 F1 NW 55,2 59,8
38. Nyckel6n 1:352 F1 SwW 54,6 57,2
38. Nyckeldn 1:352 F1 SE 47,5 55,4
38. Nyckel6n 1:352 F1 NE 47,9 54
39. Nyckelén 1:357_1 F1 SW 53,6 60,1
39. Nyckelén 1:357_1 F1 NW 54 57,6
39. Nyckelén 1:357_1 F1 NE 49,8 53,5
39. Nyckel6n 1:357_1 F1 SE 45,6 53,1
39. Nyckelén 1:357_2 F1 S 52,9 56,2
39. Nyckel6n 1:357_2 F1 W 53,9 56
39. Nyckelén 1:357_2 F1 N 50,3 53,7
39. Nyckel6n 1:357_2 F1 E 41,8 38,7
40. Nyckeldn 1:361 F1 N 55,2 59,7
40. Nyckelon 1:361 F1 w 55,5 58
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40. Nyckelon 1:361 F1 S 50,7 55,4
40. Nyckelon 1:361 F1 E 42 38,3
41. Nyckelon 1:363 F1 NE 53,1 59,5
41. Nyckelon 1:363 F1 NW 56 58,3
41. Nyckelon 1:363 F1 SW 54,9 58,1
41. Nyckelon 1:363 F1 SE 45,6 48,3
42. Nyckelon 1:371 F1 w 54,5 59,5
42. Nyckelon 1:371 F1 N 54,5 59,2
42. Nyckelon 1:371 F1 S 43,3 55,1
42. Nyckelon 1:371 F1 E 43,4 41,7
43. Nyckelon 1:372 F1 SW 56,2 60,7
43. Nyckelon 1:372 F1 NW 56,4 60,4
43. Nyckelon 1:372 F1 NE 46,9 48,4
43. Nyckelon 1:372 F1 SE 41,3 45,6
43. Nyckelon 1:372 F2 SW 58 62
43. Nyckelon 1:372 F2 NW 58 61,3
43. Nyckelon 1:372 F2 SE 47,2 50,9
43. Nyckelon 1:372 F2 NE 50,1 50,2
44. Nyckelon 1:373 F1 NW 58,9 64,1
44. Nyckelon 1:373 F1 Sw 58,1 62,6
44. Nyckelon 1:373 F1 NE 48,7 55,2
44. Nyckelon 1:373 F1 SE 45,4 50
45. Nyckelon 1:374 F1 NW 59,6 64,4
45. Nyckelon 1:374 F1 Sw 58,2 64,3
45. Nyckelon 1:374 F1 NE 54,7 61,1
45. Nyckelon 1:374 F1 SE 49,1 55,5
46. Nyckelon 1:378 F1 SE 52,9 61,5
46. Nyckelon 1:378 F1 Sw 54,4 59,6
46. Nyckelon 1:378 F1 NW 52 59,2
46. Nyckelon 1:378 F1 NE 47,9 54
47. Nyckelon 1:47 F1 NE 57,7 68,5
47. Nyckelon 1:47 F1 NW 56,4 68
47. Nyckelon 1:47 F1 SE 38,6 43,4
47. Nyckelon 1:47 F1 Sw 38,5 41,5
47. Nyckelon 1:47 F2 NE 60,1 71,8
47. Nyckelon 1:47 F2 NW 59,4 70,7
47. Nyckelon 1:47 F2 SE 46,6 51,9
47. Nyckelon 1:47 F2 Sw 46,3 51
48. Nyckelon 1:473 F1 E 55,3 65,7
48. Nyckelon 1:473 F1 N 52,5 63,5
48. Nyckelon 1:473 F1 S 54,7 63,3
48. Nyckelon 1:473 F1 w 44 44
48. Nyckelon 1:473 F2 S 57,7 65,8
48. Nyckelon 1:473 F2 E 57,7 63,7
48. Nyckelon 1:473 F2 N 54,9 60,9
48. Nyckelon 1:473 F2 w 49,5 51,8
49. Nyckelon 1:522 F1 SE 54,1 58,1
49. Nyckelon 1:522 F1 NW 52,2 57,2
49. Nyckelon 1:522 F1 N 54,5 55,7
49. Nyckelon 1:522 F1 E 54,6 55,7
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49. Nyckeldn 1:522 F1 NE 54,7 55,7
49. Nyckelon 1:522 F1 SW 43,2 46,6
49. Nyckeldn 1:522 F2 SE 55,3 57,9
49. Nyckelon 1:522 F2 NW 53,9 57,2
49. Nyckeldn 1:522 F2 E 55,7 56,7
49. Nyckelon 1:522 F2 NE 55,4 55,7
49. Nyckeldn 1:522 F2 NE 55,4 55,7
49. Nyckelon 1:522 F2 N 55,6 55,7
49. Nyckeldn 1:522 F2 SW 48,3 51,2
50. Nyckelén 1:524 F1 SE 54,5 57
50. Nyckelén 1:524 F1 NE 56,3 56,9
50. Nyckel6n 1:524 F1 NW 51,7 54,6
50. Nyckelén 1:524 F1 SW 47,5 50
51. Nyckel6n 1:526 F1 N 55,9 57,4
51. Nyckel6n 1:526 F1 E 56 56,8
51. Nyckel6n 1:526 F1 S 47,5 53,1
51. Nyckel6n 1:526 F1 W 48,4 52,4
52. Nyckel6n 1:528 F1 N 53 56,7
52. Nyckel6n 1:528 F1 E 52,4 56,4
52. Nyckel6n 1:528 F1 NE 52,7 56,3
52. Nyckel6n 1:528 F1 SE 45,4 50,6
52. Nyckel6n 1:528 F1 S 43,3 49,5
52. Nyckel6n 1:528 F1 NW 47,5 48,8
52. Nyckel6n 1:528 F1 w 44,3 45,3
52. Nyckel6n 1:528 F1 SW 39,4 39
53. Nyckel6n 1:77 F1 NE 56,5 69,4
53. Nyckel6én 1:77 F1 NW 55,3 69,1
53. Nyckel6n 1:77 F1 SE 43,2 54,7
53. Nyckel6n 1:77 F1 SW 39,5 42,5
53. Nyckel6n 1:77 F2 NE 58,9 72
53. Nyckel6n 1:77 F2 NW 56,7 68,7
53. Nyckel6n 1:77 F2 SwW 47,2 54,2
53. Nyckel6n 1:77 F2 SE 47,6 52,6
54. Nyckelon 1:99 F1 E 55,3 68
54. Nyckelén 1:99 F1 S 53,3 67,7
54. Nyckel6n 1:99 F1 N 48,4 57,6
54. Nyckelén 1:99 F1 W 39,4 42,7
54. Nyckelon 1:99 F2 E 58,1 68,4
54. Nyckel6n 1:99 F2 S 56,2 67,7
54. Nyckelon 1:99 F2 N 51 56,9
54. Nyckel6n 1:99 F2 W 46,9 51,2
55. Nyckelén 9:1 F1 N 55,5 66,9
55. Nyckelén 9:1 F1 W 55,6 64,5
55. Nyckelon 9:1 F1 S 50,8 59,5
55. Nyckelén 9:1 F1 E 39,7 42,9
55. Nyckelon 9:1 F2 N 57,4 66,9
55. Nyckelén 9:1 F2 W 56,2 64,6
55. Nyckelon 9:1 F2 S 50,4 58,6
55. Nyckelén 9:1 F2 E 46,5 55,6
56. Rytterne-Backa 1:11 F1 SE 55 60,8
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56. Rytterne-Backa 1:11 F1 NE 56,9 60,3
56. Rytterne-Backa 1:11 F1 NW 53,7 59,9
56. Rytterne-Backa 1:11 F1 SW 39,6 44,7
56. Rytterne-Backa 1:11 F2 SE 57,2 61,6
56. Rytterne-Backa 1:11 F2 NE 55,4 59,2
56. Rytterne-Backa 1:11 F2 NW 46,2 49
56. Rytterne-Backa 1:11 F2 SW 46,4 49
57. Rytterne-Backa 1:13 F1 N 53,3 58,9
57. Rytterne-Backa 1:13 F1 E 54,5 58,8
57. Rytterne-Backa 1:13 F1 W 45,4 52,8
57. Rytterne-Backa 1:13 F1 S 42,8 51,8
57. Rytterne-Backa 1:13 F2 E 55,8 59,5
57. Rytterne-Backa 1:13 F2 N 54,5 59,2
57. Rytterne-Backa 1:13 F2 w 50,4 53,7
57. Rytterne-Backa 1:13 F2 S 46,7 52,8
58. Rytterne-Backa 1:14 F1 N 59 61,4
58. Rytterne-Backa 1:14 F1 E 60,2 61,2
58. Rytterne-Backa 1:14 F1 S 54,2 60,9
58. Rytterne-Backa 1:14 F1 W 44,2 51,1
58. Rytterne-Backa 1:14 F2 N 59,1 61,4
58. Rytterne-Backa 1:14 F2 E 60,2 61,2
58. Rytterne-Backa 1:14 F2 S 54,9 60,9
58. Rytterne-Backa 1:14 F2 W 48,6 53
59. Rytterne-Backa 1:15 F1 N 58,8 62,7
59. Rytterne-Backa 1:15 F1 S 55,8 62,4
59. Rytterne-Backa 1:15 F1 E 58,5 62
59. Rytterne-Backa 1:15 F1 W 44 50,4
60. Rytterne-Backa 1:16 F1 E 58,3 61,1
60. Rytterne-Backa 1:16 F1 S 57,3 61
60. Rytterne-Backa 1:16 F1 N 49,9 56,1
60. Rytterne-Backa 1:16 F1 W 40,2 39,6
61. Rytterne-Backa 1:3_1 F1 E 55,1 59,3
61. Rytterne-Backa 1:3_1 F1 N 55,5 59,3
61. Rytterne-Backa 1:3_1 F1 S 47,2 58,9
61. Rytterne-Backa 1:3_1 F1 W 40 40,5
61. Rytterne-Backa 1:3_1 F2 E 56,9 59,4
61. Rytterne-Backa 1:3_1 F2 N 56,1 59,3
61. Rytterne-Backa 1:3_1 F2 S 53 59,2
61. Rytterne-Backa 1:3_1 F2 W 45,9 44,9
61. Rytterne-Backa 1:3_2 F1 E 56,1 60,1
61. Rytterne-Backa 1:3_2 F1 N 55,4 59,4
61. Rytterne-Backa 1:3_2 F1 S 46,8 54,7
61. Rytterne-Backa 1:3_2 F1 W 43 47,2
62. Rytterne-Backa 1:9 F1 S 60,9 64,9
62. Rytterne-Backa 1:9 F1 E 61,7 62,8
62. Rytterne-Backa 1:9 F1 N 59 62,7
62. Rytterne-Backa 1:9 F1 W 44,3 46,3
63. Stora Ekeby 1:16 F1 N 53,3 55,7
63. Stora Ekeby 1:16 F1 W 54,3 55,2
63. Stora Ekeby 1:16 F1 S 50,8 54,2
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63. Stora Ekeby 1:16 F1 E 48,3 50,5
64. Stora Ekeby 1:20 F1 w 55,4 60,5
64. Stora Ekeby 1:20 F1 N 53,6 59,1
64. Stora Ekeby 1:20 F1 S 51,8 56,9
64. Stora Ekeby 1:20 F1 E 47,3 49,3
64. Stora Ekeby 1:20 F2 W 57,5 62
64. Stora Ekeby 1:20 F2 S 55,2 61,4
64. Stora Ekeby 1:20 F2 N 55,6 61
64. Stora Ekeby 1:20 F2 E 51,7 54,5
65. Stora Ekeby 1:21 F1 w 56,6 60,3
65. Stora Ekeby 1:21 F1 S 54,4 59,5
65. Stora Ekeby 1:21 F1 N 54,6 57,9
65. Stora Ekeby 1:21 F1 E 47,4 53,4
65. Stora Ekeby 1:21 F2 w 57,7 60,5
65. Stora Ekeby 1:21 F2 N 56,1 60,3
65. Stora Ekeby 1:21 F2 S 55,4 59,7
65. Stora Ekeby 1:21 F2 E 51,5 54,2
66. Stora Ekeby 1:22 1 F1 N 55,2 58,7
66. Stora Ekeby 1:22 1 F1 E 57,6 58,7
66. Stora Ekeby 1:22 1 F1 S 54,2 58,6
66. Stora Ekeby 1:22 1 F1 W 44,9 46,2
66. Stora Ekeby 1:22 2 F1 E 57,6 58,8
66. Stora Ekeby 1:22 2 F1 N 55,5 58,7
66. Stora Ekeby 1:22 2 F1 S 53,3 58,5
66. Stora Ekeby 1:22 2 F1 W 45 46,7
67. Stora Ekeby 1:23 F1 SW 56,1 58,2
67. Stora Ekeby 1:23 F1 NW 56,5 58,2
67. Stora Ekeby 1:23 F1 SE 52,1 56,9
67. Stora Ekeby 1:23 F1 NE 44,7 49,3
68. stora Ekeby 1:25 F1 w 58,5 61,7
68. stora Ekeby 1:25 F1 S 57,4 61,1
68. stora Ekeby 1:25 F1 N 50,8 55,8
68. stora Ekeby 1:25 F1 SE 45,5 45,4
68. stora Ekeby 1:25 F1 E 43,1 42,6
68. stora Ekeby 1:25 F2 W 59,4 62,5
68. stora Ekeby 1:25 F2 S 58,2 61,9
68. stora Ekeby 1:25 F2 N 53,2 59,1
68. stora Ekeby 1:25 F2 SE 50,5 49,4
68. stora Ekeby 1:25 F2 E 48,7 49,3
69. Vastjadra 2:15 F1 NE 60,4 66,7
69. Vastjadra 2:15 F1 SE 58,5 66,1
69. Vastjadra 2:15 F1 NW 56,1 65,4
69. Vastjadra 2:15 F1 SW 54,1 60,9
69. Vastjadra 2:15 F2 NE 64,2 70,6
69. Vastjadra 2:15 F2 SE 62,4 70,3
69. Vastjadra 2:15 F2 NW 58,9 68,2
69. Vastjadra 2:15 F2 SW 55,8 61,9
70. Vastjadra 2:8 1 F1 NW 58 63,6
70. Vastjadra 2:8_1 F1 SW 58 63,2
70. Vastjadra 2:8 1 F1 SE 54,6 60,1




Bilaga 2 Utbyggnadsalternativet

70. Vistjadra 2:8_1 F1 NE 52,1 59,4
70. Vistjadra 2:8_1 F2 NW 59,6 64,9
70. Vistjadra 2:8_1 F2 SW 59,6 64,7
70. Vistjadra 2:8_1 F2 SE 56,5 61
70. Vistjadra 2:8_1 F2 NE 53,6 60,6
70. Vistjadra 2:8 2 F1 N 53,9 61,6
70. Vistjadra 2:8_2 F1 w 53,6 61,3
70. Vistjadra 2:8 2 F1 S 45,6 54,8
70. Vistjadra 2:8_2 F1 E 40,5 43,2
71. Vastjadra 2:9 F1 NE 57,7 64,6
71. Vistjadra 2:9 F1 SE 57,4 64,4
71. Vistjadra 2:9 F1 SW 53,3 60
71. Vistjidra 2:9 F1 N 51,5 57,9
71. Vastjadra 2:9 F1 NW 49,1 53,4
71. Vistjadra 2:9 F2 NE 59 65,1
71. Vastjadra 2:9 F2 SE 58,6 64,9
71. Vistjadra 2:9 F2 SW 54,2 60,9
71. Vastjadra 2:9 F2 N 52,7 60,4
71. Vistjidra 2:9 F2 NW 50,5 59




Utan vagnara skarmar

Sammanstallning hogsta Hogsta ljudniva Hogsta ljudniva Hogsta ljudniva Overskrids Overskrids Overskrids Atgard fonste|Atgard dorr |Atgard ventil |Atgard vigg |Atgard uteplats
ljudnivaer for respektive utomhus Nulage utomhus utomhus ekvivalent ekvivalent maximal eller
berdknad situation samt Nollalternativet Utbyggnadsalternati [ljudniva 55 dBA (ljudniva 30 dBA |ekvivalent
atgarder for vet utomhusi inomhusi ljudniva
utbyggnadsalternativet utbyggnadsalte |utbyggnadsalternjutomhus vid
rnativet ativet befintlig uteplats

i

utbyggnadsalter

nativet (finns

annan skyddad

uteplats utgar

atgard)
Fastighet LAeq LAFmax, |LAeq LAFmax, |LAeq LAFmax,

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01. Dingtuna-Vandle 7:2 61 68 62 68 63 68 Ja Nej Nej - - - - -
02. Dingtuna Vandle 8:1_1 57 61 59 62 56 61 Ja Nej Nej - - - - -
02. Dingtuna Vandle 8:1_2 56 58 57 58 54 58 Nej Nej Nej - - - - -
03. Flinta 1:23 55 62 56 63 56 65 Ja Nej Ja - - - - 1st.
04. Flinta 1:29 58 68 57 69 54 68 Nej Nej Nej - - - - -
05. Flinta 1:32 51 64 53 64 56 65 Ja Nej Nej - - - - -
06. Flinta 1:35 52 64 53 64 56 67 Ja Nej Nej - - - - -
07. Flinta 1:36 59 68 60 68 62 69 Ja Nej Nej - - - - -
08. Flinta 1:40 51 62 52 63 56 65 Ja Nej Ja - - - - 1st.
09. Flinta 1:43 54 62 56 63 56 65 Ja Nej Nej - - - - -
10. Flinta 1:51 54 63 56 64 56 66 Ja Nej Ja - - - - 1st.
11. Flinta 1:67 53 61 54 61 57 63 Ja Nej Nej - - - - -
12. Flinta 6:1 55 65 57 65 57 68 Ja Nej Nej - - - - -
13. Flinta 7:2 59 64 60 65 62 67 Ja Ja Nej 1st. - - - -
14. Flinta 7:4 52 59 54 60 56 62 Ja Nej Nej - - - - -
15. Giresta 4:11 53 58 54 59 55 56 Nej Nej Nej - - - - -
16. Giresta 4:12 51 57 53 58 53 57 Nej Nej Nej - - - - -
17. Gruffet 1:49 65 71 66 72 67 71 Ja Ja Nej 3 st. - 1st. - -
18. Gruffet 1:52 62 71 64 71 64 71 Ja Ja Nej 4 st. - - - -
19. Gruffet 1:53 61 69 62 69 63 68 Ja Nej Nej - - - - -
20. Gruffet 1:54 52 64 53 64 54 63 Nej Nej Nej - - - - -
21. Gruffet 1:55 58 65 59 65 60 64 Ja Nej Ja - - - - 1st.
22. Gruffet 1:57 57 68 58 68 56 63 Ja Nej Nej - - - - -
23. Gruffet 1:58 56 68 57 68 56 66 Ja Nej Nej - - - - -
24. Gruffet 1:59 47 52 48 52 49 51 Nej Nej Nej - - - - -
25. Gruffet 1:61 64 70 65 70 66 70 Ja Ja Nej 3 st. - 1st. - -
26. Lagersberg 1:12 60 66 61 67 62 67 Ja Nej Nej - - - - -
27. Lagersberg 2:3 57 65 58 65 59 65 Ja Nej Nej - - - - -
28. Lagersberg 5:5 60 69 61 70 62 70 Ja Nej Nej - - - - -
29. Lopdal 6:7 51 54 53 55 53 54 Nej Nej Nej - - - - -
30. Nyckelon 1:154 54 62 56 63 57 65 Ja Nej Nej - - - - -
31. Nyckle6n 1:168 58 65 60 65 61 65 Ja Nej Nej - - - - -
32. Nyckelon 1:207 55 66 56 67 60 69 Ja Nej Ja - - - - 1st.
33. Nyckelon 1:208 55 69 56 69 61 70 Ja Nej Nej - - - - -




34. Nyckelon 1:209 59 72 60 72 64 75 Ja Nej Ja - - - - 1st.
35. Nyckelon 1:290 54 59 56 59 57 59 Ja Nej Nej - - - - -
36. Nyckelon 1:344 57 68 58 69 63 73 Ja Nej Nej - - - - -
37. Nyckelon 1:345 57 70 59 71 63 74 Ja Ja Nej - - 1st. - -
38. Nyckel6n 1:352 54 62 55 62 55 60 Nej Nej Nej - - - - -
39. Nyckel6n 1:357_1 53 61 54 61 54 60 Nej Nej Nej - - - - -
39. Nyckel6n 1:357_2 53 58 54 59 54 56 Nej Nej Nej - - - - -
40. Nyckeldn 1:361 56 62 57 62 56 60 Ja Nej Nej - - - - -
41. Nyckelon 1:363 56 61 58 61 56 60 Ja Nej Nej - - - - -
42. Nyckelon 1:371 53 60 54 60 55 60 Nej Nej Nej - - - - -
43. Nyckeldn 1:372 56 61 57 62 58 61 Ja Nej Nej - - - - -
44. Nyckeldn 1:373 57 64 58 64 59 64 Ja Ja Ja 2 st. - - - 1st.
45. Nyckelon 1:374 58 64 59 64 60 64 Ja Nej Nej - - - - -
46. Nyckeldn 1:378 52 61 53 62 54 62 Nej Nej Nej - - - - -
47. Nyckelon 1:47 59 71 60 72 60 72 Ja Nej Nej - - - - -
48. Nyckelon 1:473 53 65 55 65 58 66 Ja Nej Nej - - - - -
49. Nyckeldn 1:522 53 58 55 58 56 58 Ja Nej Nej - - - - -
50. Nyckel6n 1:524 53 57 55 57 56 57 Ja Nej Nej - - - - -
51. Nyckel6n 1:526 54 57 55 57 56 57 Ja Nej Nej - - - - -
52. Nyckelon 1:528 51 56 52 57 53 57 Nej Nej Nej - - - - -
53. Nyckel6n 1:77 55 68 56 69 59 72 Ja Ja Nej - - 1st. - -
54. Nyckel6n 1:99 53 66 55 66 58 68 Ja Nej Nej - - - - -
55. Nyckelon 9:1 52 64 54 65 57 67 Ja Nej Nej - - - - -
56. Rytterne-Backa 1:11 54 61 55 61 57 62 Ja Nej Nej - - - - -
57. Rytterne-Backa 1:13 52 59 54 59 56 60 Ja Nej Nej - - - - -
58. Rytterne-Backa 1:14 57 61 59 61 60 61 Ja Ja Ja 6 st. - - - 1st.
59. Rytterne-Backa 1:15 55 62 57 63 59 63 Ja Nej Ja - - - - 1st.
60. Rytterne-Backa 1:16 55 61 57 61 58 61 Ja Nej Nej - - - - -
61. Rytterne-Backa 1:3_1 54 59 56 59 57 59 Ja Nej Nej - - - - -
61. Rytterne-Backa 1:3_2 53 59 55 60 56 60 Ja Nej Nej - - - - -
62. Rytterne-Backa 1:9 59 65 61 63 62 65 Ja Ja Ja 5st. - - - 1st.
63. Stora Ekeby 1:16 52 59 54 59 54 56 Nej Nej Nej - - - - -
64. Stora Ekeby 1:20 55 61 57 62 58 62 Ja Nej Nej - - - - -
65. Stora Ekeby 1:21 56 62 57 62 58 61 Ja Nej Nej - - - - -
66. Stora Ekeby 1:22 1 55 60 57 61 58 59 Ja Nej Nej - - - - -
66. Stora Ekeby 1:22 2 55 60 57 60 58 59 Ja Nej Nej - - - - -
67. Stora Ekeby 1:23 54 60 56 60 57 58 Ja Nej Nej - - - - -
68. stora Ekeby 1:25 58 62 59 63 59 63 Ja Nej Nej - - - - -
69. Vastjadra 2:15 62 69 64 70 64 71 Ja Ja Nej 2 st. - - - -
70. Vastjadra 2:8 1 58 66 60 66 60 65 Ja Ja Nej 1st. - - - -
70. Vastjadra 2:8 2 51 62 53 63 54 62 Nej Nej Nej - - - - -
71. Vastjadra 2:9 57 65 59 65 59 65 Ja Nej Nej - - - - -
27 fonster 4 ventiler 10 uteplatser

18 berorda fastigheter for fasad och/eller uteplatsatgard




Med vagnara skarmar

Sammanstillning Hogsta ljudniva Overskrids Overskrids Overskrids Overskrids Atgird fonstefAtgird dorr  |Atgard ventil |Atgdrd viagg  |Atgird uteplats
hégsta ljudnivder utomhus ekvivalent ekvivalent ekvivalent maximal eller
for respektive Utbyggnadsalternativ|ljudniva 55 dBA |ljudniva 55 dBA |ljudniva 30 dBA|ekvivalent
berdaknad et inklusive utomhusii utomhusii inomhusii ljudniva utomhus
situation samt berdaknade utbyggnadsaltern [utbyggnadsalter |utbyggnadsalte |vid befintlig
atgarder for bullerskdrmar ativet inklusive nativet pa_ rnativet uteplatsi
utbyggnadsaltern vagnara markplanet inklusive utbyggnadsaltern
ativet inklusive skdarmatgarder inklusive vagndra ativet (finns
vagnara vagnara skdarmatgirder |annan skyddad
skdrmatgarder skdrmatgarder uteplats utgar
atgard)

Fastighet LAeq LAFmax,

dB(A) dB(A)
01. Dingtuna-Vand 59 65 Ja Nej Nej Nej - - - - -
02. Dingtuna Vand 56 61 Ja Nej Nej Nej - - - - -
02. Dingtuna Vand 54 58 Nej Nej Nej - - - - -
03. Flinta 1:23 56 66 Ja Ja Nej Ja - - - - 1st.
04. Flinta 1:29 50 56 Nej Nej Nej - - - - -
05. Flinta 1:32 52 55 Nej Nej Nej - - - - -
06. Flinta 1:35 51 59 Nej Nej Nej - - - - -
07. Flinta 1:36 61 68 Ja Ja Nej Nej - - - - -
08. Flinta 1:40 54 65 Nej Nej Nej - - - - -
09. Flinta 1:43 56 65 Ja Nej Nej Nej - - - - -
10. Flinta 1:51 57 68 Ja Nej Nej Ja - - - - 1st.
11. Flinta 1:67 53 57 Nej Nej Nej - - - - -
12. Flinta 6:1 58 68 Ja Nej Nej Nej - - - - -
13. Flinta 7:2 61 65 Ja Ja Ja Nej 1st. - - - -
14. Flinta 7:4 53 58 Nej Nej Nej - - - - _
15. Giresta 4:11 55 56 Nej Nej Nej - - - - -
16. Giresta 4:12 53 57 Nej Nej Nej - - - - -
17. Gruffet 1:49 63 69 Ja Ja Ja Nej - - 1st. - -
18. Gruffet 1:52 60 66 Ja Ja Nej Nej - - - - -
19. Gruffet 1:53 59 65 Ja Ja Nej Nej - - - - -
20. Gruffet 1:54 53 57 Nej Nej Nej - - - - -
21. Gruffet 1:55 53 63 Nej Nej Nej - - - - -
22. Gruffet 1:57 51 63 Nej Nej Nej - - - - -
23. Gruffet 1:58 51 57 Nej Nej Nej - - - - -
24. Gruffet 1:59 48 49 Nej Nej Nej - - - - -
25. Gruffet 1:61 60 63 Ja Ja Ja Nej 2 st. - 1st. - -
26. Lagersberg 1:11 59 64 Ja Ja Nej Nej - - - - -
27. Lagersberg 2:3 59 65 Ja Ja Nej Nej - - - - -
28. Lagersberg 5:5 62 70 Ja Ja Nej Nej - - - - -
29. Lopdal 6:7 54 54 Nej Nej Nej - - - - -
30. Nyckel6n 1:154 56 64 Ja Nej Nej Nej - - - - -
31. Nyckledn 1:168 59 64 Ja Ja Nej Nej - - - - -
32. Nyckel6n 1:207 54 59 Nej Nej Nej - - - - -




33. Nyckel6n 1:208§ 51 58 Nej Nej Nej - - - - -
34. Nyckel6n 1:209 60 75 Ja Nej Ja - - - - 1 st.
35. Nyckel6én 1:290 56 59 Ja Ja Nej Nej - - - - -
36. Nyckelon 1:344 54 59 Nej Nej Nej - - - - -
37. Nyckel6n 1:345 55 61 Nej Nej Nej - - - - -
38. Nyckeltn 1:352) 53 60 Nej Nej Nej - - - - -
39. Nyckel6n 1:357 53 60 Nej Nej Nej - - - - -
39. Nyckel6n 1:357 53 56 Nej Nej Nej - - - - -
40. Nyckelon 1:361 56 60 Ja Ja Nej Nej - - - - -
41. Nyckel6n 1:363 56 60 Ja Ja Nej Nej - - - - -
42. Nyckeldn 1:371 53 59 Nej Nej Nej - - - - -
43. Nyckeldn 1:372 58 62 Ja Nej Nej - - - - -
44. Nyckel6n 1:373 59 64 Ja Ja Ja Ja 2 st. - - - 1st.
45. Nyckeldn 1:374 60 64 Ja Ja Nej Nej - - - - -
46. Nyckeldn 1:378 54 62 Nej Nej Nej - - - - -
47. Nyckelon 1:47 60 72 Ja Nej Nej - - - - -
48. Nyckelon 1:473 53 57 Nej Nej Nej - - - - -
49. Nyckeldn 1:522 56 57 Ja Nej Nej Nej - - - - -
50. Nyckel6n 1:524 56 57 Ja Ja Nej Nej - - - - -
51. Nyckel6n 1:526 56 57 Ja Ja Nej Nej - - - - -
52. Nyckel6n 1:528 53 57 Nej Nej Nej - - - - -
53. Nyckel6n 1:77 57 72 Ja Nej Nej Nej - - - - -
54. Nyckel6n 1:99 51 58 Nej Nej Nej - - - - -
55. Nyckelon 9:1 55 64 Nej Nej Nej - - - - -
56. Rytterne-Backa 55 61 Nej Nej Nej - - - - -
57. Rytterne-Backa 54 59 Nej Nej Nej - - - - -
58. Rytterne-Backa 59 61 Ja Ja Nej Ja - - - - 1st.
59. Rytterne-Backa 56 62 Ja Ja Nej Ja - - - - 1st.
60. Rytterne-Backa 57 61 Ja Ja Nej Nej - - - - -
61. Rytterne-Backa 56 59 Ja Ja Nej Nej - - - - -
61. Rytterne-Backa 56 60 Ja Ja Nej Nej - - - - -
62. Rytterne-Backa 61 63 Ja Ja Nej Ja - - - - 1st.
63. Stora Ekeby 1:1 54 56 Nej Nej Nej - - - - -
64. Stora Ekeby 1:2 58 62 Ja Nej Nej Nej - - - - -
65. Stora Ekeby 1:2 58 61 Ja Ja Nej Nej - - - - -
66. Stora Ekeby 1:2 58 59 Ja Ja Nej Nej - - - - -
66. Stora Ekeby 1:2 58 59 Ja Ja Nej Nej - - - - -
67. Stora Ekeby 1:2 57 58 Ja Ja Nej Nej - - - - -
68. stora Ekeby 1:2 59 63 Ja Ja Nej Nej - - - - -
69. Vastjadra 2:15 60 66 Ja Ja Nej Nej - - - - -
70. Vastjadra 2:8_1 60 67 Ja Ja Ja Nej 1st. - - - -
70. Vastjadra 2:8_2 54 62 Nej Nej Nej - - - - -
71. Vastjadra 2:9 57 65 Ja Ja Nej Nej - - - - -
6 fonster 2 ventiler 7 uteplatser

11 berorda fastigheter for fasad och/eller uteplatsatgard
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