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1. BAKGRUND OCH SYFTE

Vag 56 "Réta linjen”, stracker sig mellan Norrképing och Géavle och ar av regeringen utsedd till
nationell stamvag. Stamvagnatet omfattas av sddana vagar som fyller en utpraglad mangsidig funktion
for landets ekonomi och valfard. Nuvarande vag 56 uppfyller inte kraven for god standard for
trafiksakerhet och framkomlighet.

WSP har fatt uppdraget att uppréatta Vagplan for delen Kvicksund-Vastjadra.

Projektmalet &r att hoja trafiksakerheten och forbéattra framkomligheten pa strackan. Detta bedéms
uppnas genom att hoja vagstandarden till MLV, métesfri landsvag med véaxelvis 2+1 korfalt och
hastighetsstandard 100 km/timme pa sa langa strackor som mgjligt.

Syftet med denna PM &r att analysera konsekvenserna av ombyggnad till motesfri landsvag enligt tva
olika utgdngspunkter, alternativ 1 och 2 och utgéra underlag vid uppréattande av vagplan for projektet.

| alternativ 1 var forutsattningen vid tilldelning av uppdraget, att utreda "hur mycket MLV” som kan
byggas for 150 miljoner kr. Vid genomférande av "Forenklad” succesiv kalkyl” for projektet
konstaterades att 150 miljoner kr inte ar tillrackligt for att uppna 6nskad malstandard pa strackan utan
kostaden uppgar istallet till ca 230 miljoner. Denna kostnad ligger till grund for féreslagna atgarder i alt

| alternativ 2 utreds hur mycket det skulle kosta att bygga om till 6nskad malstandard pa hela strackan,
d v s MLV 2+1 korfélt och 100 km/h.I detta alternativ rdknas med utbyggnad av planskilda korsningar,
breddning alt ombyggnad av samtliga broar samt ombyggnad av vissa vagdelar i ny strackning.

2. OMFATTNING

Projektet startar i korsning vid Batsam i Kvicksund i soder och slutar vid trafikplats Vastjadra i norr
(omfattar ej trafikplatsen).

3. TIDIGARE UTREDNINGAR

Det har tidigare gjorts en forstudie for vag 56 mellan Kvicksund-Vastjadra samt en trafik-PM déar
kapacitetsberékningar har sammanstallts for strackan och for de tre stérre korsningarna. En kort
sammanfattning fran de bada studierna redovisas nedan:

Forstudie — Vag 56 Kvicksund-Vastjadra
(2011-03)

| forstudien som genomfordes mars 2011 konstaterades det att vag 56 har en |ag trafiksakerhet och
lag framkomlighet pa vissa avsnitt. Vagstrackan ar olycksdrabbad och har korsningar med lag
standard. Detta forsvarar vanstersvang i vissa korsningar. Vagen utgor en barriar for vilt och gdende
som vill passera vagen. Om inga atgarder vidtas for att forbattra vagstandarden kan hastigheten
behdva sankas fran 90 till 80 km/h.

Trafikteknisk PM.
(PM Trafik for planerad ombyggnad av riksvag 56 Kvicksund-Vastjadra till MLV med 100 km/tim, 2015-
05)

Denna PM ligger till grund fér dimensionering och val av typsektion/vagstandard, (MLV-motesfri
landsvag — 1+1, 2+1 korfalt eller en cirka 13 meter bred MLV 1+1, 2+1, 2+2 korfalt), som skall ligga till
grund for framtagande av vagplan fér vag 56 mellan Kvicksund och Vastjadra. Resultatet anvands i
utredningen av projekteringsforutsattningarna for vagplanen for vag 56.

| denna PM identifieras ett antal kritiska punkter/omraden som kan atgardas for att héja
framkomligheten/tillgangligheten pa vag 56. Dessa var foljande:

e Kapacitetsproblem da befintlig vag i dagslaget ar 9 m bred pa 90 procent av strackan
e Kapacitetsproblem i korsning vag 56/vag 558 och vag 56/vag 553.
e Broar kan innebara forsamrad kapacitet om de inte breddas.



Geoteknisk PM
(Oversiktlig geoteknisk bedémning fér ombyggnad till métesfri vag, 2015))

WSP har utfort en 6versiktlig geoteknisk bedémning for ombyggnad av vag 56 till métesfri vag pa
strackan Kvicksund — Véastjadra. Som underlag har tjanat jordartskarta, okular syn i félt samt tidigare
geotekniska undersokningar.

Utifran detta underlag har 21 olika delobjekt/strackor identifierats, for vilka sarskild hansyn kan anses
krévas vid ombyggnad.

4. BEFINTLIGA FORHALLANDEN
4.1. Vaggeometri

En langdmatning har skapats utifr&n inmatt vagmitt och startar i anslutningen till B&tsam i soder.

Vagens geometri har analyserats pa den tolkade mittlinjen for att underséka om vag 56 uppfyller de
krav enligt VGU 2015, for horisontal- och vertikalgeometri, som en vag med 100 km/h ska uppfylla.
UtifrAn analysen konstateras att vissa horisontal- och vertikalkurvor &r lagre an kravet pa 6nskvard
minsta radie for en vag med 100 km/h. Samtliga horisontalkurvor uppfyller dock kravet pa minsta
godtagbara horisontalradie.

En vertikalkurva uppfyller dock inte kravet pa minsta tillatna vertikalradie. Det galler strackan ca
12/146-12/329, se tabell.

De kritiska radierna redovisas i tabellerna nedan.

Kurvor med dalig herisontalradie

Onskvard minsta Minsta godtaghara
horisontalradie (m) i horisontalradie {m) i skevad
skevad horisontalkurva vid:
Langdmatning Radie (m) horizontalkurva vid 1) Ombyggnad utan d@ndring
nybyegenad och av vagens plangeometri #).
forbattring. 2) Forbattring av lagtrafikerade vigar.
(VR 100kmy/h) (VR 100km/h)
7/316 —7/752 BES 700 500
7/977 —B/384 699 700 500
8/532 - B/777 698 700 500
117113 —11/364 710 700 500
11/625—11/897 516 700 500

Kurvor med dalig vertikalradie

Minsta godtagbara .
.E lag Onskvard
. vertikalradie (m) )
Minsta vid- minsta
vertikalradie ) vertikalradie
: 1) Ombyggnad
Lang- LT utan dndring av (m]
Ungefarlig Radie | Langd | Konvex/ ellerlfor‘t nybyggnad vagens vid
Idngdmatning ] () konkawv e . ach ) . nybygenad
baglangd L vertikalgeometri *)
forbattring. e ach
2) Forbattring av L mae
(VR R forbattring.
100kmy/h) T — (VR
i 100km/h
(VR 100km/h) m/h]
e
8/106-8/437 | 7305 | 331 | Konvex | ., ' 6000 4500 2000
bagldngd
Kort
8/850-8/803 1658 42 Konkav 5 1500 2000
hagldngd
Kort
8/803-8/018 1673 25 Konvex B - 1500 2000
bagldngd
12/146- Lang
12/329 5380 183 Kanvex baslangd 6000 4500 9000

Efter genomford analys bedémdes att nagra atgarder for att forbattra vagens geometri ej foreslas.
Viss forbattring av vagens horisontalgeometri bedéms erhéllas i samband med breddning av befintlig
Vag.



5. ANALYSERADE ALTERNATIV
5.1. Alternativ 1

De atgarder som bedéms rymmas inom 230mnkr for att bygga om vag 56 till métesfri landsvag
presenteras i féljande kapitel. Atgarderna har valts med hansyn till framkomlighet/tiligénglighet och
trafiksakerhet. | kapitlet namns atgarder, kostnader, hastigheter och effekter for de olika atgarderna
som har foreslagits for 230mnkr.

5.1.1.Foreslagna atgarder
En overS|ktI|g bild 6ver féreslagna atgarder framgar av kartan nedan.
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Figur 1 — Kartan visar foreslagna atgarder, hastigheter, korfaltsindelning och utformning av korsningar
utmed vagstrackan.



Breddning av vag:
Befintlig vag 56 breddas pa huvuddelen av strackan fran nuvarande 9,0 m till 13,0 m (2+1).

Tilldten hastighet p& strackan foreslas till 100 km/h férutom i korsningen med vag 252 och 527,
Rytternekorset dar befintlig VH-anlaggning 60 km/h bibehalls samt mellan korsning med vag 558, mot
Kolback och vag 553, mot Dingtuna dar tillaten hastighet foreslas till 80 km/h med tidsstyrd sankning
till 60 km/h vid hogtrafik.

Pa strackan 6ver Mellansundet, ca km 2/0 till 2/4 foreslas dock p g a férvantade hoga
grundférstarkningskostnader breddning till 10,5 m (1+1). Nar resultatet frin pagaende geotekniska
undersokningar erhalls tas stéllning till om en ev breddning till 13,0 m ryms inom bedémd budget. Det
bor dock i vagplanen faststallas vagomrade som ger mdjlighet till breddning till 13,0 m eller ev
utbyggnad av ny vaghalva.

Pa strackan mellan korsningarna med vag 558, Kolback och vag 553, Dingtuna foreslas inga atgarder
p g a hoga kostnader for breddning av bro 6ver Vretabacken resp jarnvag. Strackan har ocksa lag
standard nér det galler vertikal- och horisontalgeometri. Det bedéms aven att stréckan skulle bli relativt
kostsam att bredda.

Pa strackan norr om korsningen med vag 553 mot Dingtuna fram till trafikplats Vastjadra har befintlig
vag tillracklig bredd 13,0 m varfor befintlig vagbredd foreslas disponeras om till 2+1- vag och forses
med mittrécke.

Atgarder i korsningar:

Foreslagna atgarder i de storre befintliga korsningarna redovisas nedan. Generellt galler att avfart till
sekundarvag vid hogersvang bor utformas mjukt s& avsvangande fordon kommer av primarvagen och
inte hindrar fordon som ska rakt fram.

Ombygagnad av Rytternekorset (vég 252 och 527).

Ombyggnad av befintliga vansteravsvangskorfalt pd vag 56 pa grund av breddning av skiljeremsa for
att erhalla utrymme for mittracke. Breddning 1,5-2,0 m, om magjligt inom befintligt vagomrade. Befintlig
anlaggning for variabel hastighet 60 km/h bibehalls.
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Ombygagnad korsning vag 56/véag 528.
Utbyggnad av vansteravsvangskorfalt frin norr och vansterpasvangskorfalt mot soder.
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Ombygagnad korsning vag 56/véag 559.
Utbyggnad av vansteravsvangskorfalt fran soder och vansterpasvangskorfalt mot norr.

/J LVdg 559
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Ombyqggnad av korsningarna vag 56/525 och vag 56/529.
Utbyggnad av vansteravsvangskorfalt fran vag 56 till vag 529 och vag 525.
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Ombygagnad av korsning vag 56/558 mot Kolback.
Utbyggnad av vansteravsvangskorfalt till vag 558 fran soder och vansterpasvangskorfalt mot norr.

Ombyggnad av korsning viqg 56/553 mot Dingtuna.

Utbyggnad av vansterpasvangskorfalt mot soder.
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Vg 553

Geoteknik

Geotekniska forutsattningar fér breddning av befintlig vég, befintliga broar och vagbank vid
Mellansundet beskrivs i separat PM, "Oversiktlig geoteknisk bedémning fér ombyggnad till motesfri
vag”,upprattad av WSP under 2015. Kostnader for erforderliga geotekniska forstarkningsatgarder har
inraknats i resp atgard vid kostnadsbeddmningen.

Broar
Tre befintliga broar berérs av planerad ombyggnad.

e Bro 19-503-1, bro 6ver Mellansundet km ca 2/100. Bron foreslas breddas fran 9,0 till 10,5m,
alt. till 13,1 m

e Bro 19-1016-1, koport vid Rytternekorset km ca 3/070. Bron féreslas breddas 1,0-2,0 m.

e Bro 19-187-1, bro 6ver Bodabacken km ca 10/100. Ny bro foreslas byggas i befintligt lage.

5.1.2. Hastigheter

Foreslagen hastighet for vag 56 utmed strackan mellan Kvicksund och korsning vag 56/vag 558 ar
100 km/h med undantag for korsningen vag 56/véag 252/ vag 527 dar den befintliga variabla
hastigheten pa 60 km/h forslas behallas. | korsningarna mellan vag 56/vag 558 och vag 56/vag 553
och pé strackan mellan korsningarna foreslas hastigheten till 80 km/h med tidsstyrd
hastighetssankning till 60 km/h vid hogtrafik. Féreslagna hastigheter framgar av figur 1.



5.2. Alternativ 2

De &tgarder som bedéms for en ombyggnad av vag 56 till motesfri landsvag med hastigheten 100
km/h p& hela strackan presenteras i foljande kapitel. Atgarderna har valts med hansyn till
framkomlighet/tillganglighet och trafiksakerhet. | kapitlet namns atgarder, kostnader, hastigheter och
effekter for de olika atgarderna. | detta alternativ raknas med utbyggnad av planskilda korsningar,
breddning alt ombyggnad av samtliga broar samt ombyggnad av vissa vagdelar i ny strackning.

5.2.1. Foreslagna atgarder
En oversiktlig bild 6ver foreslagna atgarder framgar av kartan nedan.
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Figur 2 — Kartan visar foreslagna atgarder, hastlgheter korfaltsindelning och utformning av korsningar
utmed vagstrackan.



Breddning av vag:

Befintlig vag 56 breddas fran 9,0m till 13,0m (2+1 stracka) utmed storre delen vagstrackan. Pa en
stracka mellan korsningen vag 56/vag 559 och bro 6ver jarnvag, ca km 10/500-11/800 byggs befintlig
vag om for att forbattra vagens vertikal- och horisontalgeometrin. Inga ytterligare atgarder foreslas for
forbattring av vagens geometri.

Kostnader for de atgarder som en ombyggnad till motesfri vag medfor t.ex. racken, lokalvagar,
vandoglor for anslutningar och lokalvéagar, viltstangsel, trafik under byggnadstiden o d har inkluderats
vid kostnadsbedémningen av atgarderna. Viltstangsel foreslas utmed hela vagstrackan.

Ombyggnation av vag 252, 527, 559, 528, 558 och 553

Véag 252, 527, 559, 528, 558 och 553 byggs om i samband med utbyggnad av planskilda korsningar
med med vag 56.

V&g 525 byggs om och ansluts till vag 558 istallet for 56 for att minska antalet planskilda korsningar pa
vag 56.

V&g 558 byggs om i ny strackning med bro dver Vretabacken och jarnvagen for att ansluta till vag 553
i planerad planfri korsning.

Atgarder i korsningar:
Tre planskilda korsningar foreslas utmed strackan.
Geoteknik

Geotekniska forutsattningar for breddning av befintlig vég, befintliga broar och vagbank vid
Mellansundet beskrivs i separat PM, "Oversiktlig geoteknisk bedémning fér ombyggnad till motesfri
vag”,upprattad av WSP under 2015. Kostnader for erforderliga geotekniska forstarkningsatgarder har
inraknats i resp atgard vid kostnadsbeddmningen.

Broar
Tre befintliga broar berors av planerad ombyggnad.

e Bro 19-503-1, bro 6ver Mellansundet km ca 2/100. Bron foreslas breddas fran 9,0 till 13,1m,
e Bro 19-187-1, bro 6ver Bodabacken km ca 10/100. Ny bro foreslas byggas i befintligt lage.
e Bro 19-102-1 bro 6ver jarnvag. Bron foreslas breddas fran 9,0m till 13,1m.

Tre planskilda korsningar med vag 56 foreslas. Detta medfor tre broar vid passage éver alt. under vag
56. Utver dessa tre broar foreslas ytterligare fem nya broar. Dessa ar:

e Gang- och cykelbro Gver vag 56 for Malarleden.
e Bro 6ver Vretabacken for vag 56.

e Bro over Vretabacken for vag 558.

e Bro Over jarnvagen for vag 558.

e Tvafaunapassager Gver vag 56.

5.2.2. Hastigheter

Foreslagen hastighet utmed hela vagstrackan for vag 56 ar 100 km/h da det enbart foreslas planskilda
korsningar. Hastigheten framgar av figur 2.
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6. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

6.1.1. Kostnader

Enligt genomférd "Férenklad succesiv kalkyl” 2015-10-23.

Alternativ 1 Alternativ 2

Atgard Kostnad (kr) Kostnad (kr)
Projektadministration/ Ledning 14 700 000 30 000 000
Projektering/ Utredning/ Planering 13 800 000 15 000 000
Arkeologi 3 000 000 3 000 000
Mark- och fastighetsinlésen 5 850 000 6 000 000
Miljoatgarder 3 350 000 4 000 000
Entreprenader
Huvudvag, vag 56 124 000 000 230 000 000
Anslutande och nya vagar 20 000 000 70 000 000
VA-anlaggningar 2 500 000 3 000 000
Byggnadsverk-broar 26 000 000 48 000 000
Véagbelysning 600 000 1 000 000
Projektunika atgarder, underhall/ drift 3000 000 5 000 000
Overlamnande/ avslut/ besiktningar 1 000 000 1 000 000
Index 500 000 500 000
Objektets totalkostnad 218 300 000 416 500 000
Osékerhet ca 7% 14 700 000 28 500 000
Totalkostnad 233 000 000 445 000 000

11



6.1.2. Samhallsekonomi

EVA-kalkyl for alternativen visar p att atgarderna ar samhallsekonomiskt lonsamma da
nettonuvardeskvoten (NNK) &r varierar mellan 0,4 for alternativ 2 och upp till 0,99 for alternativ 1.
Denna klassificering utifrdn NNK kan ses i Trafikverkets rapport: Samhallsekonomiska principer och
kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 5.2, 2015-04-01). NNK = 1 innebér att de
samhallsekonomiska effekterna ar s pass positiva att investeringskostnaden bedéms aterbetalas i
form av minskade kostnader for trafikolyckor eller 6kade restidsvinster. | detta fall beror effekterna pa
Okad hastighet (vilket leder till kortare restid) och minskad risk for olyckor i samband med 2+1-vag
med racke. En sammanfattning av de beréknade effekterna och resultaten for vagstrackan kan ses
nedan:
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Komfort
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6.1.3. Restid

Alternativ 1

De foreslagna hastigheterna for vagstrackan pa vag 56 namdes i stycke 5.1.2 Hastigheter. Langden
pa strackor med en viss hastighet har uppskattats och redovisas nedan.

100 km/h = 12,4km.
100/60 km/h = 0,2km.
80/60 km/h = 1,4km.

En ungefarlig uppskattning av restiden kan goras genom att anta ett fritt flode pa vagen och en
omedelbar andring i hastighet fran 100 till 60 km/h, 100 till 80 km/h och 80 till 60 km/h.Vid hogtrafik
galler dom lagre hastigheterna och vid lagtrafik galler de hogre hastigheterna.

Vid hogtrafik uppskattas restiden fran Kvicksund till Vastjadra till 9 minuter och 2 sekunder vid fritt
flode.

Vid lagtrafik uppskattas restiden fran Kvicksund till Vastjadra till 8 minuter och 36 sekunder vid fritt
flode.

Den verkliga restiden &r troligen stérre &n den ovan gjorda uppskattningen da hastigheten i
verkligheten ofta paverkas av yttre faktorer som andra trafikanter, vader m.m. Restiden vid hogtrafik
paverkas sannolikt mer av andra trafikanter an vid lagtrafik En forandring i hastighet sker inte
omedelbart vilket ocksa& paverkar uppskattningen av restiden.
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Alternativ 2

| alternativ 2 foreslas 100km/h for hela vagstrackan.

100 km/h = 14,0km.

En ungefarlig uppskattning av restiden kan géras genom att anta ett fritt flode pa vagen.
Restiden fran Kvicksund till Vastjadra uppskattas till 8 minuter och 23 sekunder vid fritt flode.

Den verkliga restiden ar troligen stérre an den ovan gjorda uppskattningen da hastigheten i
verkligheten ofta paverkas av yttre faktorer som andra trafikanter, vader m.m.

En utbyggnad enligt alternativ 2 ger saledes en teoretisk restidsbesparing om cirka 40 sekunder under
hégtrafik jamfort med alternativ 1. Under 6vrig tid ar besparingen endast cirka 13 sekunder.

6.1.4. Kapacitet i korsningar

Tidigare PM-Trafik antyder att kapacitetsproblem finns i korsningarna med vag 558 (Kolbacksvéagen)
och vag 553 (Dingtunavagen). Det ar trafik fran dessa anslutande vagar som tidvis kan ha det svart att
ta sig ut pa vag 56. Med foreslagna atgarder enligt alternativ 1 forbattras framkomligheten nagot med
separata vansterpakorningsfalt och sankt hastighet.

7. SAMMANFATTNING

Forutsattning for analysen var att som alternativ 1, utreda hur lang stracka man skulle kunna bygga ut
till nskad malstandard med 100 km/h till en kostnad av 150 milj. Vid genomférande av "Férenklad”
succesiv kalkyl” for projektet konstaterades dock att 150 milj. inte &r tillrackligt for att uppna énskad
malstandard pé strackan utan kostaden uppgar istéllet till ca 230 miljoner. Denna kostnad har
beslutats ligga till grund for féreslagna atgarder i alt 1, se avsnitt 5.1.

Utbver alt.1 har ytterligare ett alternativ, alt.2 utretts. | detta alternativ har det utretts hur mycket det
skulle kosta att bygga ut till 6nskad malstandard, d v s 100 km/h pé hela strackan. | detta alternativ
raknades med utbyggnad av tre planskilda korsningar och nybyggnad av vissa vagdelar, se avsnitt
5.2.

D4 kostnaden for utbyggnad av detta alternativ bedémdes till ca 445 milj. har inget fortsatt
utredningsarbete genomforts.

Som underlag/ inriktning for kommande arbete med vagplan foreslas alt.1 ligga till grund. Inriktningen
blir sdledes att moétesseparera vagen och endast med mindre trimningsatgarder bygga om korsningar
langs strackan.

Nar resultat frin pagaende geotekniska undersokningar erhdlls rekommenderas att mdjligheten att
bygga ut strackan dver Mellansundet till 13,0 m inom beddmd budget undersoks. Detta skulle vara
positivt ur framkomlighetssynpunkt d& 2-faltsstrackorna skulle kunna forlangas. Vaxlingsstrackan
skulle hamna pa s6dra delen 6ver Mellansundet.

Om eventuella kostnadsreduceringar maste goras och det inte erhalls mer &n 150 milj. till projektet
undersoks méjligheten till atgardsreduceringar alt etapputbyggnad.

Man bor dock satsa pa att hoja standarden mellan E18, Vastjadra och korsningen vid Dingtuna, sa att
trafikanterna, stor del pendeltrafik valjer E18 istéllet for att som idag kéra genom Dingtuna. Likasa bor
foreslagna atgarder i korsningarna med vag 553, Dingtuna och vag 558, Kolback prioriteras.
Kostnaden for dessa atgarder bedoms till ca 15-20 mil].

Om man valjer att prioritera ovanstaende atgard kan man for aterstdende medel, ca 130-135 mil].
bygga ca 8,5 km motesfri landsvag vilket motsvarar strackan fran anslutning Batsam till strax norr om
anslutning av vag 559 vid Gruffet. Detta innebar att ca 2,5 km vag mellan Gruffet och korsning med
vag 558 mot Kolback skulle bli kvar utan atgard vilket inte kanns bra. Troligen &r det mer lampligt att
starta utbyggnaden norr om Mellansundet och bygga strackan anslutning Batsam-Mellansundet, aven
denna stracka ca 2,5 km, i en senare etapp.
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1. SLUTSATS

Som underlag/ inriktning for kommande arbete med vagplan foreslas alt.1 ligga till grund. Inriktningen
blir sdledes att moétesseparera vagen och endast med mindre trimningsatgarder bygga om korsningar
langs strackan. Utifran ovanstdende foreslas, om tilldelade medel begransas till 150 milj. att strackan
Mellansundet- E18, trafikplats Vastjadra byggs ut som en forsta etapp och strackan anslutning
Batsam -Mellansundet som en senare etapp.
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