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Sammanfattning

Vag E22 passerar Kristianstad pa tva broar 6ver Helge a. Inspektioner har visat att broarna
har stora brister, varfor Trafikverket beslutat att riva dessa och ersétta dem med tvé nya
broar pa samma plats.

Kristianstads kommun planerar att forstiarka och héja de invallningar som finns runt Helge
a sa att de ska kunna hantera de hogre vattennivaer som kan viantas uppkomma i framtiden
till foljd av ett forandrat klimat. Broarna 6ver Helge & ansluter till invallningsprojektet pa
béda sidor av an. I vagplanen foreslas vigen och broarna hojas s att de kan anslutas till
vallarna och bli en stabil lank i kommunens invallningsprojekt. Nir vagen hojs kommer mer
mark tas i ansprak. En vigplan behover darfor tas fram for projektet.

Projektets andamal ar att alla typer av motorfordon som trafikerar motorvigen idag dven
fortsattningsvis ska kunna trafikera vag E22 i befintlig strackning forbi Kristianstad.
Projektmaélen innebir att tva nya broar, paldick, gadng- och cykelport samt
bullerskyddsatgirder byggs utan att trafiken pa viag E22 stings av. Vagprofilen ska vidare
anpassas till kommunens invallningar och utgora en stabil lank i invallningssystemet.

Lansstyrelsen i Skane 1an meddelade i ett beslut daterat 2017-12-18 att projektet kan antas
medfora betydande miljépaverkan.

Val av utformning

Tva nya broar byggs 6ver Helge &, vilka kommer vara anpassade i hgjd till kommunens
skyddsvallar runt an. Det innebér att de som mest kommer vara ca 1,5-2 meter hogre d4n
befintliga broar och far till foljd att vig E22 kommer att byggas om pé en ca 650 meter lang
striacka. En gang- och cykelport under vag E22 6ster om Helge 4 kommer samtidigt att
behova byggas om d& den lyfts for att anpassas till den nya vighojden.

Skyddsétgéarder

Bullerskyddsskarmar planeras lings vigens norra sida samt mellan de motriktade
korbanorna. Tio fastigheter kommer fa erbjudande om atgéarder for skydd av uteplats. Tva
faunapassager for utter planeras, vilka forldggs parallellt med Helge s strandkanter. Ett
dagvattenmagasin for vigdagvatten planeras for att rena vattnet och ge mgjlighet att stinga
utloppet i hindelse av ett utsldpp pa vigen.

Effekter och konsekvenser

Genom att ersitta befintliga broar med tva nya broar s kan all trafik dven fortsattningsvis
passera forbi Kristianstad pa viag E22 utan nagra restriktioner. Vigen och broarna har i sin
utformning anpassats till kommunens invallningsprojekt, vilket innebéar att
vaganldaggningen bidrar till att klimatsdkra Kristianstad. Vigen kommer dven
fortsidttningsvis vara en storskalig enhet i landskapet och de nya bullerskyddsskdarmarna
kommer att forstarka detta. For att inte riskera att paverka naturviarden negativt i
byggskedet kan forsiktighetsméatt behova vidtas. Projektets miljokonsekvenser i Gvrigt
redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning som upprittats for projektet
(Miljokonsekvensbeskrivning, E22 vid Kristianstad, broar 6ver Helge &, 2019-03-08).



Vagplaneomradet ligger delvis inom strandskyddat omréde. Vid faststillande av viagplanen
upphivs forbuden enligt strandskyddsbestimmelserna inom vagomradet. Inga
biotopskyddade objekt berors inom planomréadet.

Markansprak

Det nya tillkommande vigomréidet med vagritt for allman vag enligt denna vagplan
omfattar ca 3 980 mz2. I vigplanen foreslas dven att ca 18 920 m2 tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Dessa omraden har markerats pa plankartor.

Fortsatt arbete

Trafikverket avser att ansoka om tillstand for Natura 2000, tillstind for vattenverksamhet
samt dispens enligt Artskyddsforordningen, vilket kommer att provas samlat av mark- och
miljddomstolen. Under byggskedet kan uppf6ljning behéva goras avseende buller,
vibrationer, kontroll av féroreningshalter i schaktmassor och material som 6nskas
ateranvindas samt av skyddsvirda trad invid arbetsomradet. Uppfoljning kan behova goras
avseende grumling, musslor, mal och utter, men dessa fragor kommer sannolikt att
preciseras i den kommande tillstindsprovningen for vattenverksamhet, artskyddet och
Natura 2000.

Genomférande och finansiering

En tillstindsprévning berdknas ske i Mark- och miljédomstolen under 2019, vilken hanterar
tillstdnd for Natura 2000, tillstdnd f6r vattenverksamhet samt dispens enligt
Artskyddsforordningen. Ansokan till domstolen kommer att skickas in samtidigt som
viagplanen lamnas in for faststillelse.

Under forutsattning av vigplanen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att bygga
broarna under ar 2020-2022. Byggtiden dr berdknad till 36 ménader.

Projektet finansieras genom den nationella transportinfrastrukturplanen, dar en budget pa
205 miljoner kronor finns avsatt for projektet med planerad produktion 2020-2021. Den
bedémda totalkostnaden for projektet ar ca 205 miljoner kr (2018 &rs prisniva).
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1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

1.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I bérjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillginglig for
granskning sa att de som berors kan 1dmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nir planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allméanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av planférslag :

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag

. for lansstyrelsens beslut om ¢ MKB . Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan =a
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB . (tillstyrkande)

: SAMRAD
I detta projekt har ett samradsunderlag tidigare tagits fram. Lansstyrelsen fattade darefter
beslut, 2017-12-18, om att projektet kan antas medfora betydande miljépaverkan.

Vid framtagande av viagplanen har Trafikverket haft samrad med ber6rda myndigheter,
organisationer, enskilda som kan antas bli sarskilt berorda och allménheten. Trafikverket
har haft samrad med Kristianstads kommun dar bland annat avstdimningar gjorts mellan
vagprojektet, gillande detaljplaner och kommunens invallningsprojekt. Kommunen har
dven bidragit med kunskap om naturvirden i omraden. Samrad har héllits med
Lansstyrelsen i Skane 14n dar bland annat miljokonsekvensbeskrivningens avgransning,
planerade naturinventeringar och kommande miljoprévningar stamts av.



Vigplanens samradsunderlag var tillgidnglig for synpunkter 19 nov — 3 dec 2017 och dess
samradshandling var tillgangligt for synpunkter 1-20 sept. 2018. Sammanlagt tvd méten har
hallits med boende i omradet. Vid det férsta motet, 11 sept. 2018, dominerade
fragestéllningar om bullersituationen i bostadsomrédet pd Udden. Med anledning av de
inkomna synpunkterna togs det fram ett nytt forslag till bullerskyddsatgarder, vilket
presenterades pa ett andra mote den 24 okt. 2018. Det ar detta sistndmna
bullerskyddsforslag som nu foreslés i vagplanen.

1.2.  Beskrivning av projektet

Soder om Kristianstad dr vag E22 motorvag och hastighetsreglerad till 110 km/h.
Vigstrackan ansluter till trafikplats Vilan i vaster och trafikplats Kristianstad i Oster.
Trafiken leds 6ver Helge a pa tva parallella broar, en bro for vardera korriktningen.
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Figur 1. Oversiktskarta med omkringliggande végnét. En svart ring visar placeringen av broarna éver
Helge &, vag E22 i Kristianstads kommun.

Broarna ar i daligt skick och har i inspektioner visat sig ha stora brister, vilket lett till att
man fatt smalna av kérbanorna. Problemet riskerar att forvirras om ingenting gors.
Trafikverket har darfor 1atit gora en utredning for att se om broarna skulle kunna repareras,
men dessa atgirder visade sig bli s omfattande och kostsamma att Trafikverkets riktlinjer
forordar en nyinvestering. Trafikverket har darfor beslutat att befintliga broar ska ersittas
med tva nya broar.

Runt Helge a planerar Kristianstads kommun att forstarka och héja de invallningar som
hindrar vatten frén &n att komma in i stan. Broarna 6ver Helge & ansluter till
invallningsprojektet pa bada sidor av an. For att vigen ska bli en stabil 1dnk i
invallningsprojektet behover den hojas, vilket far till f61jd att mer mark kommer behdva tas i
ansprak for vaganlaggningen. En viagplan behover darfor tas fram for projektet. En gang-
och cykelport under viag E22 6ster om Helge &8 kommer samtidigt att behéva byggas om da
den lyfts till den nya vighojden.



1.3. Bakgrund

Broarna 6ver Helge & byggdes 1968. Inspektioner som gjorts vid ett antal tillfallen har visat
pé olika typer av skador pa broarna:

e 2010: Vid en huvudinspektion av broarna uppticktes brister i den norra brons
huvudbarverk i form av sprickor.

e 2011: En barighetsutredning visade pa bristande barighet i broplattorna.

e 2012: En dykinspektion utfordes som pavisade sprickor, gjutsar samt urspolningar i
grundlaggningen pa bade den norra och den sédra brons underbyggnad. De
upptéckta bristerna resulterade i att korfalten 6ver broarna fick smalnas av for att
undvika belastning av broarnas kanter.

e 2013: Vid en inspektion togs prover pa broarnas bottenplattor, vilka bekraftade att
bottenplattorna hade ett omfattande forstarkningsbehov.

e 2017: En underhallningsétgird med kolfibervav utférdes pa 6verbyggnaden.

Sammanfattningsvis sa finns det ett antal brister i broarna som inom en snar framtid kan
forvarras och paverka trafikeringen av vig E22. Av denna anledning 14t Trafikverket ar 2015
uppritta en Atgirdsvalsstudie.

1.4. Tidigare utredningar

En atgirdsvalsstudie, ”Atgirdsvalsstudie Broarna éver Helge 4, E22 vid Kristianstad”,
upprattades ar 2015 av Trafikverket i ett samarbete med Kristianstads kommun, Sveriges
Kommuner och Landsting samt Raddningstjansten. I studien konstaterades att broarna 6ver
Helge & har skador som riskerar att begriansa deras barighet, vilket i forlangningen kan
komma att medfora att tung trafik kan beh6va omledas. Malet for de l16sningar som
studerades var bland annat att broarna i framtiden skulle klara full barighet (minst BK 1)
utan nagra restriktioner for trafiken och att broarna i den méan det var méjligt skulle
klimatanpassas som en del av Kristianstads kommuns arbete till skydd mot 6versvimning.

I utredningen studerades foljande alternativ:

e Byggande av nya broar.

e Reparation av nuvarande broar.

e Byggande av en géng-, cykel- och mopedbana (gecm-bana) 1angs med broarna.
Atgiirdsvalsstudien rekommenderade projektet att utreda mojligheten till att bygga nya
broar med en gcm-bana. Forslaget att reparera nuvarande broar avslogs eftersom kostnaden
var si hog jamfort med att bygga nya broar att Trafikverkets riktlinjer forordar en

nyinvestering.

I Atgirdsstudien angavs att Kristianstads kommun skulle genomfora en egen utredning av
en gang- och cykelvig i ett annat, mer optimalt, 14ge och beroende pa den rapportens



resultat skulle gecm-banan kunna komma att utgé ur projektet. I det fortsatta arbetet har
Kristianstads kommun beslutat att det inte ska byggas ndgon gem-bana langs med broarna.

1.5. Mal

Projektets mal och &ndamal
Projektets andamal ar att alla typer av motorfordon som trafikerar motorvigen idag dven
fortsdttningsvis ska kunna trafikera vag E22 i befintlig strackning forbi Kristianstad.

Projektmalet ar att

Bygga ny anldggning i befintligt 14ge utan att stdnga trafiken pa viag E22

e Bygga tva nya broar, fyra paldick, en ny géng- och cykelport samt
bullerskyddsatgarder.

o Hoja vigprofilen pa viag E22 si att anldggningen utgor en stabil lank i Kristianstad
kommuns invallningssystem.

e Anlidgga broar som dockas (ansluts) till kommunens skyddsvallar enligt de krav och
riktlinjer som géller for dammsékerhet enligt RIDAS (riktlinjer vid
dammsikerhetsprojektering).

De transportpolitiska malen

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska m4l, "M3l fér framtidens resor och
transporter, proposition 2008/09:93”. Det Gvergripande transportpolitiska malet ar att
sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Darutéver har riksdagen beslutat om ett
funktionsmal, som handlar om tillgdnglighet, och ett hinsynsmal, som handlar om sikerhet,
miljo och hélsa.

De nationella miljémalen

De svenska miljomalen finns definierade i proposition 2009/10:155 "Svenska miljomal - for
ett effektivare miljoarbete”. Det Gvergripande miljopolitiska malet &r att till ndsta generation
lamna Gver ett samhaille dar de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta.

Riksdagen har med utgéngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal. Av dessa bedoms
foljande mal vara relevanta for detta projekt:

e Levande sjoar och vattendrag
e Mpyllrande vitmarker
¢ God bebyggd miljo

o  Ett rikt véxt- och djurliv
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2. Forutsattningar

2.1.  Vagens funktion och standard

Vig E22 dr en motorvag som tillhor det sd kallade TEN-T-vagnétet (Trans-European
Transport Network), ett 6vergripande vignit utsett av EU som har till syfte att underlitta
for gransoverskridande transporter. Motorvigen ar dven en primér transportvag for
transporter med farligt gods. Véagen ar hastighetsreglerad till 110 km/h.

Utanfor Kristianstad passerar motorviagen Helge a pé tva parallella broar, en bro for vardera
korriktningen. Broarna 6ver Helge & ar tva plattbroar som har sju spann vardera. Broarna ar
ca 116 meter langa och har en total bredd pé ca 277 meter. Till broarna ansluter ett ca 140
meter langt paldick pa den vastra sidan och ett ca 80 meter 1angt paldéck ldngs den Ostra
sidan.

Figur 2. Broarna éver Helge &, vy mot séder. Kélla BaTMan, Trafikverket (2015).
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Figur 3. lllustration 6ver dagens broar, uppbyggda med pladéck pa vardera sidan av an.
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Vagdagvattnet avleds fran broarna direkt ner i Helge a. Vister om broarna avleds
viagdagvattnet ut till vagslanterna och 6ster om broarna leds det via brunnar och vagslanter
osterut dir det ansluts till kommunens dagvattennit.

Oster om Helge & passerar en kommunal ging- och cykelvig genom en port under
motorvagen. Ging- och cykelporten har statlig vaghallning.

Figur 4. Gang- och cykelport under vdg E22 6ster om Helge a.

Cykelviagen ingar i Sydostleden, ett hogklassigt cykelstrak fran Simrishamn till Vaxjo.
Sydostleden 6ppnade 2016 och ir en av tva cykelvagar i Sverige som uppfyller kraven for en
nationell turismcykelled. Den mest populira sdsongen for leden dr 15 april och 15 oktober,
men den ska vara tillginglig dret om. Straket knyter dven ihop Kristianstad med ett
rekreationsomréade sdder om motorvagen. Det finns ingen gang- och cykelvag langs med vag
E22.

2.2.  Trafik och anvandargrupper

Trafikmétningar frén 2014 visar att motorvigen da trafikerades av ca 24 000 fordon/dygn
varav ca 10,7 % utgjordes av tung trafik. Vagen ar en viktig forbindelse mellan nordostra
Skane och Oresundsregionen for savil arbetspendling som godstransporter.

I Kristianstads véstra delar ansluter vig E22 till vig 21 mellan Kristianstad och Helsingborg
samt till vdig 19 mellan Ystad och Broby. Oster om Kristianstad ansluter viig 118 som bland
annat gér till Ahus dér det finns en bulk- och containerhamn.

Vag E22 ingar i det utpekade kollektivtrafiknatet och trafikeras av Skénetrafikens
expressbuss nr 1 (Kristianstad-Malmo), nr 3 (Kristianstad-Simrishamn) och nr 4
(Kristianstad-Ystad).

Den kommunala géng- och cykelviag som korsar under motorvégen oster om Helge & bestar
av bade lokal trafik, bestdende av dem som ska till rekreationsomradet soder om
Kristianstad, men dven av regional trafik bestdende av dem som cyKklar lite langre pa

Sydostleden.

I Helged forekommer adven fritidsbétar.
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2.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

I Kristianstads kommun bodde &r 2014 ca 82 000 invanare, varav ca 37 000 i Kristianstad
tatort. I centralorten finns en stor del av kommunens utbud vad géller arbete, bostider,
utbildning, handel, service, kultur och fritid. I kommunens férdjupade 6versiktsplan for
Kristianstad fran 2009 anges att kommunen har en vision om att staden ska vixa till minst
40 000 invanare ar 2025.

Vag E22 ar tillsammans med riksvédgarna 19 och 21 de viktigaste vagforbindelserna till och
fran Kristianstad. I sin 6versiktsplan frén 2013 redovisar kommunen pendlingsmonstret till
och frin kommunen. De storsta pendlingsstrommarna gar till och frin Hissleholm, Ostra
Goinge, Bromolla, S6lvesborg och Malmé/Lund.

Vad galler niringslivet s ar tillverkningssektorn, speciellt livsmedel, den storsta
niringsgrenen men dven tjanstesektorn, speciellt handel, sysselsatter mdnga ménniskor.
Jordbrukssektorn ar fortfarande relativt stor jamfort med riksgenomsnittet. (Kristianstads
oversiktsplan 2013)

Kristianstads situation ar lite speciell eftersom stora delar av staden ligger under eller bara
ett fatal meter 6ver havets medelvattenniva. Vid exceptionella vaderférhéllanden och
samtidigt hoga vattenstand finns darfor risk for att stora delar av staden med dess viktiga
samhillsfunktioner ska 6versvimmas. Kristianstads kommun arbetar darfor sedan en tid
tillbaka med &tgirder for att permanent skydda staden genom att komplettera de gamla
invallningarna. En befintlig vall finns 1angs Helge as Ostra sida och planer finns pé att hgja
befintliga vallar langs ans vistra sida. Det ar darfor viktigt att planerad vagombyggnad
samordnas med kommunens invallningsplaner.

2.4. Landskapet och staden

Vig E22 gar pa aktuell striacka genom ett flackt landskap dar staden huvudsakligen ligger
langs vagens norra sida. Kristianstad kan dock bara anas vid trafikplatserna, eftersom
staden annars doljs av bland annat bullerskydd och higre vixtlighet. Motorviagen med sina
dubbla korfilt i vardera fardriktningen, broar for korsande vagar och dess trafikplatser ger
ett storskaligt intryck. Dar vigen korsar Helge & ar an drygt 100 meter bred och man kan en
kort stund skymta delar av staden norr om broarna.

Figur 5. Vy mot norr sett fran den s6édra bron éver Helge a pé vag E22.

Pa den aktuella strickan finns Hammarsjon soder om motorvigen, vilket ar ett populért
rekreationsomrade med héga naturviarden, bland annat ett rikt fagelliv. Norr om vigen finns
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tatorten Kristianstad, men dven Naturum Vattenrike som visar besokare vilka
naturupplevelser som finns inom Vattenriket. P& den véstra sidan av Helge & finns
verksamhetsomraden bade norr och séder om viag E22. P4 den Ostra sidan finns ett
bostadsomrade pd Udden, norr om vagen, och langre norrut finns bland annat sporthall och
idrottsplats.

2.5.  Milj6 och héalsa

Till vigplanen hor en miljokonsekvensbeskrivning, har finns all information avseende
forutsiattningar for miljo och hélsa redovisad (Miljokonsekvensbeskrivning, E22 vid
Kristianstad, broar 6ver Helge &, 2019-03-08).

2.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

Geologiska och hydrogeologiska férhallanden

Enligt SGUs jordartskarta (Sveriges Geologiska Undersokningar) domineras ytjordlagren pa
den vistra sidan av broarna av svimsediment av lera-silt, medan svimsedimenten avtar
strax oster om broarna och dar successivt 6vergar till glacial lera, sandig moran, postglacial
sand och karrtorv. Uppskattat jorddjup ska enligt SGUs jorddjupskarta vara mellan 20-30 m
och berggrunden ska bestd av sedimentér bergart (kalksten, dolomit, marmor mm).

Svamsediment, ler-silt Sandig moran Glacial lera Postglacial sand -0 Karrtorv

Figur 6. Jordartskarta (SGU).

Pé vardera sidan av Helge a finns vallar som skyddar staden om hoga nivaer skulle
uppkomma &n. For omradet mellan skyddsvallarna bedéms grundvattenytan
overensstimma med vattennivan i Helge &, dvs +0,0 meter vid medelvattenstind (RH
2000). For omradena inom skyddsvallarna bedoms grundvattenytan ligga pa den niva som
det draneras till kommunens dagvattennit, vilket pa den véstra sidan ar nivan ca -3 meter
(vid Hedentorps pumpstation) och pa den 6stra sidan ca -0,6 meter vid gang- och
cykelporten. Bedomningen &r att alla planerade arbeten inom detta projekt gors 6ver
grundvattenytan inom kommunens skyddsvallar. Arbeten med brostod m m i Helge &
kommer inte att paverka grundvatten.
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Befintlig konstruktion

Befintliga broar 6ver Helge & ar ca 116 meter ldnga och har sju spann vardera. De bida
broarna har sammanlagt 12 brostdd i vattnet med tre bropelare per brostdd. Over- och
underbyggnad ar en armerad betongkonstruktion grundlagd pa pélar.

Vaster om &n finns ett ca 140 meter 1&ngt paldick och Gster om an ett 80 meter langt
paldick. Oster om Helge & finns en gang- och cykelport under motorvigen, vilken ir
grundlagd pé en bottenplatta.

Geoteknik

Inga nya geotekniska undersokningar har utforts i detta skede, men en sammanstallning har
gjorts av tva utredningar som gjordes av SGI (Sveriges Geotekniska Institut) 1966 och 1969
samt av de undersokningar som gjordes nir befintliga broar byggdes.

Brokonstruktion och paldéck vilar pa stodpalar av betong med dimensionen 30x30 cm, men
med dimensionen 25x25 ¢cm i de sédra och norra kanterna av paldacket. Palarna ar slagna i
ett rutnat for paldack.

Vaster om Helge &

Undersokningarna visar att jorden vister om Helge & bestar av 0-5 m dytorv. Under detta
finns tunna skikt av dyig lera och sand som nedat 6vergar i varvig lera till ett djup
varierande mellan 7 och 18 meter. Vid sidan av pédldacksplanet finns fyllnadsmaterial som
huvudsakligen bestér av sand och finsand med inslag av grus och lera.

Oster om Helge &
Oster om bron finns 6verst ett tunt lager av dytorv som dvergar till varvig lera till djupet av
ca 7-13 meter under markytan. Leran underlagras av fastare bottenmaterial.

Under Helge &

Det har inte dterfunnits s& mycket underlag rérande geotekniken for jordlagren under Helge
a. En tolkning av viktsonderingar, hejarsondering och en nirliggande vingborrning kan
indikera att det mojligtvis finns torv 6verst som efterfoljs av lera dnda ner till fastare
bottenmaterial. Ostligt i broléiget finns makadam pa botten mot strandkanten.

Ledningar

Inom omradet finns ledningar fran Skanova, C4 Elnét och C4 Teknik (Kristianstads
kommun) samt Trafikverket.
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3. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1.  Val av lokalisering

Eftersom E22:ans lige inte dr 6nskvart att flytta sa ar det inte heller aktuellt att studera
nagon alternativ lokalisering av broarna.

3.2.  Val av utformning

Befintliga broar 6ver Helge & byts ut mot tva nya broar som i plan ligger p4 samma plats som
de befintliga. Nya broar foreslis byggas som samverkansbroar. Brolingden kommer att 6ka
frdn dagens 116 meter till 130 meter genom att landfastena pa bada sidor av Helge & dras
tillbaka, bakom de befintliga landfastena, sett fran Helge 4. Dagens broar har en total
brobredd pa 26,5 meter, medan de nya broarna kan ha en bredd pa 10,25 meter vardera. Det
medfor att det blir en 6ppning mellan broarna pa 6 meter. Varje bro har tre brostod i
vattnet, vilket innebar att hela anldggningen totalt har sex brost6d i vattnet. Nya landfésten
och brostod grundlaggs med palar. Med foreslagen konstruktionen kommer ny
palgrundldggning inte i konflikt med nuvarande grundlaggning.

TOTAL BROLANGD 1302m

260m 3300 ! 330n 20n !

Figur 7. lllustration éver méjlig elevation av planerade broar.
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Figur 8. lllustration 6ver méjlig sektion av planerade broar.

Nya paldack kommer att anldggas pa vardera sidan av broarna. Nya paldacks byggs ovanpéa
befintliga paldack med ny palgrundlaggning. Ovanpa paldack byggs en tragkonstruktion av
betong.

Broarna och tragkonstruktionerna kommer att ansluta till Kristianstad kommuns
invallningsprojekt och har darfor utformats for att klara de krav som stélls for att anslutas
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till dessa. Det innebar att viganldggningen kommer att goras tit i den del som ansluter till
invallningarna upp till nivin +3,20 meter 6ver havet (RH 2000).

Vigprofilen kommer att anpassas till kommunens invallningsprojekt, vilket innebar att
vagen kommer att hojas med som mest ca 1,5-2 meter. HGjningen medf6r att en justering av
vagprofilen far goras 6ver en ca 650 meter 1ang stracka och att vigomradets bredd kommer
att 6ka. For delen som byggs om kommer vigsektion att folja krav for motorvig enligt
Trafikverkets kravdokument VGU (2015, Trafikverket m fl. Vagars och gators utformning).
Tillpassning av ny sektion mot befintlig kommer att ske som en anpassningsstracka.
Plangeometri, skevningsovergdngar m m pa viagen forandras inte forhéllande till befintlig
utformning och uppfyller krav enligt VGU.

Den géng- och cykelport som finns under vig E22 6ster om Helge 8 kommer att rivas och
ersédttas med en ny port som anpassas till den nya, upphdéjda vagprofilen. Porten medger for
en 4 meter bred ge-vig med en fri h6jd pa 2,7 meter. Gang- och cykelvagen ir kommunal,
medan ging- och cykelporten har statlig vighallning.

BROLANGD ~13.5m
" STANKSKYDD z

FRI HOJD
=>2,70m

Figur 9. lllustration av ny géng- och cykelport under vdg E22 som ersétter befintlig port. Ett
bullerskydd kommer dérutbver att séttas ldngs med végens norra sida.

Utmed strickan planeras for absorberande bullerskyddsskarmar. Liangs den norra
vagbanans norra sida planeras en bullerskyddsskdarm som ar 3,5 m hog 6ster om Helge a och
2 meter hog fran ans 6stra strand och visterut (h6jden avser h6jd 6ver vagbana). Pa en
delstracka 6ver Helge 4 har den norra skirmen en reflekterande yta pa dess norra sida for
att underlatta for fladdermossens orientering. En 2 meter hog bullerskyddsskarm planeras i
vagens mittskiljeremsa. Bullerskyddsplankets synliga yta foreslds utgoras av
tryckimpregnerat tra forutom vid scoutgarden, dir skyddet kommer att vara genomsiktligt
pa en delstricka. Tio fastighetsdgare pa Udden kommer att erbjudas atgirder for skydd av
uteplats.

Teckenforklaring

Z Bostad
¥ K verksamhet
E P
[5 P74 Komplementsbyggnad
Industri
[ "] vattenssjomav
Bullerskarm
wes (h=2,0 m Gver slantkrén,
Abs.=8dB)

Bullerskarm
mms (h=3,5 m Sver slantkron,
Abs.=8dB

Véagyta

(agaie|
Wi
\iﬁm

o = =R
[y WL L TR ,.‘..- o =

T T i Muu“‘
___________ - e S———— 'ﬁ”’i—:aull e
e \9 TAnE o A
[ Y \‘l- -..
: = ot .:::::?-.- \ po

Flgur 10. Utstrackn/ng av bullerskydd.
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I strandkanten under broarna kommer faunapassager att anordnas, en pa vardera sidan av
Helge &, for att underlitta for utter att passera under véagen.

Ett dagvattenmagasin for vigdagvatten kommer att anldggas sydvist om broarna.
Dagvattenmagasinet utformas sa att det fir en oljeavskiljande funktion och dess
utloppsledning ansluts mot en brunn med en avstiangningsanordning, for att gora det
mojligt att stoppa eventuellt utslapp fran exempelvis en olycka frén att rinna vidare ut till
det kommunala dagvattensystemet.

3.3. Bortvalda alternativ

Val av brotyp — betongbro eller samverkansbro

Tva olika forslag till brotyper har tagits fram dér den ena var en betongbro och den andra en
s kallad samverkansbro. I en betongbro ar hela konstruktionen av betong, medan en
samverkansbro innebdr att balkarna dr av stal och farbanan ar av betong. Utformningen av
de béda brotyperna var vid jamforelsen densamma, dvs med samma langd och samma antal
brostod.

¢ Ibyggskedet kommer palbryggor att behdva byggas i vattnet invid de befintliga
broarna. Det som skiljer de bida alternativen &t ar att nir en betongbro byggs
behdover ytterligare trapalar slds ner i vattnet da formstallningen till
brooverbyggnaden byggs, medan man pa en samverkansbro istéllet lanserar ut
stélbalkar pa brostéden och kan bygga en formstillning till 6verbyggnaden utifrén
stélbalkarna. Det blir siledes farre trapalar i &n da en samverkansbro byggs, och
dirmed mindre paverkan pa vattenmiljon, 4n da en betongbro byggs.

e Byggtiden for tva betongbroar ar ca 3 ir, medan den ar ca 2 ar for tva
samverkansbroar. Den bedémda byggtiden avser bara byggande av sjidlva broarna.

o Idriftskedet kommer bada brotyperna att behova visst underhall, men underhéllet
ar nagot storre for samverkansbroar eftersom stalkonstruktionen behéver méalas om
med vissa intervall.

Trafikverket forordar att broarna ska utformas som samverkansbroar eftersom de forkortar
byggtiden och medf6r mindre paverkan i vattenmiljon under byggtiden.

Behandling av befintliga brostéd — behalla eller ta bort
I projektet diskuterades tva olika metoder for att hantera de befintliga brostoden pa abotten.
Det ena alternativet var att behalla dem, medan det andra alternativet var att ta bort dem.

De befintliga broarna har sex brostéd per bro, dar tre bropelare gar ner till varje brostod.

Varje brostod ar ca 2,8 meter brett och ca 11 meter langt. HGjden pa stoden ar 1,5 eller 1,8
meter, varav ca 0,4 m ligger under &ns botten.
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Figur 11. Sektion éver befintliga broar dér tre bropelare gar ner till varje brostéd.

Fordelen med att behalla brostoden ar att det minskar det arbete som méste utforas i vatten
och ddrmed de storningar som det kan medf6ra i form av grumling och paverkan pa
musslor. De nackdelar som kunde identifieras med att behalla dem &r att de minskar
genomstromningsytan och skulle darfor kunna leda till damningseffekter. Vidare sa skulle
brostoden kunna utgora hinder for batar, speciellt vid 14ga vattennivaer i an.

Fordelen med att ta bort de befintliga stoden ar att det frigor bottenytor som da kan
aterskapas genom tillforsel av lampliga bottenmaterial och bli musselhabitat. Nackdelen ar
att arbete behover ske i vatten da de tas bort.

Vid en jamforelse mellan alternativen har beslutats att befintliga brostod ska tas bort
eftersom det frigor bottenytor som kan bli tillgdngliga for musslor samtidigt som det
minskar risk for dimning och for att fundamenten ska utgora hinder for batar.
Rivningsarbetena far ske inom en avgransning, exempelvis innanfor containrar, for att
minska spridningen av sediment och betongrester i an.

Alternativ utformning av bullerskydd

Planerad ombyggnad utgor en visentlig ombyggnad av vig, varfor riktvirden enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 ar tillampliga. Ett antal olika alternativ for
bullerskyddsatgirder har utretts. Till en borjan foreslogs en 2 meter hog skiarm (hojd Gver
vagbana) forbi bostdderna pa Udden, se Figur 12. For att klara riktvirdena inomhus och pa
uteplats skulle darutover behova erbjudas fastighetsnara atgarder.

D EEENY
ﬂﬁ.ﬁ

Figur 12. Alt 1 Bullerskyddsskérm, 2 meter hég, forbi bostadsomradet (héjd éver védgbana).
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Efter mote med boende i omradet klargjordes att det framst var utomhusmiljon som de ville
ha férbattrad. En del nimnde att storande trafikbuller kom frén sydvést. Efter detta samrad
togs tre ytterligare forslag fram. I alt 2 foreslogs en 2 meter hog skirm som strickte sig
langre visterut dn det forsta alternativet och hade dubbla skarmar 6ver Helge a for att
minska ljudlackaget fran mellanrummet mellan de tva broarna. For att klara riktvirdena
inomhus och pa uteplats skulle darutéver behova erbjudas fastighetsnira atgarder.
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Figur 13. Alt 2 Férldngd bullerskyddsskérm, 2 meter hég (héjd éver vdgbana), férbi bostadsomrade
och Helge & samt skdrm pa den sddra brons norra sida éver Helge a.

I alt 3 forlangdes den norra skdrmen Gsterut for att forbattra boendemiljon for dem som bor
i omradets sydostra delar. I detta alternativ forlangdes dven skarmen i mittskiljeremsan for
att buller frén den sddra korbanan skulle skdrmas av effektivare mot bostadsomradet. For
att klara riktvardena inomhus och pa uteplats skulle darutover behéva erbjudas
fastighetsnira atgarder.
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I det fjarde alternativet var utstriackningen av skdarmarna som i alt 3, men den norra
skdarmen hade dessutom gjorts hogre just forbi bostadsomrédet, se Figur 10.
Inomhusnivderna i detta alternativ 1ag under riktvirdena, varfor inga fasadatgirder
foreslogs men daremot dtgiarder for skydd av uteplats. I samtliga utredningsalternativ har
foreslagits absorberande skarmar mot de trafikerade ytorna eftersom reflekterande skarmar
skulle ha medfort 6kade ljudnivaer 6ver bade bostadsomradet och Hammarsjon. Den norra
skdrmens norra sida foreslas dock vara reflekterande pé en delstracka vid Helge a for att
underlitta for fladderméssens orientering.
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I alla alternativ gjordes berdkningar av hur ménga fastigheter som hade mer an 55 dB(A)
ekvivalentniva vid den mest utsatta fasaden samt for hur ménga fastigheter som
inomhusnivéerna 6verskreds.

Resultatet visar att alt 1, 2 och 3 inte fordndrar antalet bullerutsatta fastigheter som erhaller
ljudnivéier som 6verskrider riktvirdet for utomhusnivéer s mycket, medan daremot
inomhusnivierna férbattras. Med en 1dng, hog skarm (alt 4) sdnks ljudnivaerna for fler
utomhus och riktvirdena for inomhusnivderna uppnas for samtliga fastigheter. Trafikverket
valde darfor att utforma bullerskyddet enligt alt 4.

Tabell 1 Antal fastigheter med ljudnivaer éver riktvdrdena pa négot vaningsplan.

33 38 43 42 39 37 27

3.4.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Det skyddsatgarder som faststills i plan ar

¢ Bullerskyddsskarmar och erbjudande om étgérd for skydd av uteplats. Planerad
ombyggnad utgor en vasentlig ombyggnad av vig, varfor riktvarden enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 ar tillampliga. Utstrackning av féreslagna
bullerskydd framgér av plankarta. Tio fastighetsiagare kommer att fi erbjudande om
atgard for skydd av uteplats.

e Tva faunapassager avsedda for utter

¢ Eit dagvattenmagasin for omhéandertagande av vagdagvatten.
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4. Effekter och konsekvenser av projektet

4.1.  Trafik och anvandargrupper

Genom att ersitta befintliga broar med tva nya broar sé kan trafiken dven fortsattningsvis
passera forbi Kristianstad pa viag E22 utan nagra restriktioner.

Projektets klimatanpassning innebar att vig E22 hojs och ansluts till de vallar som
kommunen planerar for i sitt invallningsprojekt sa att den blir en stabil lank i
invallningssystemet. Hojningen far till foljd att den gang- och cykelport som ligger i en
lagpunkt under viag E22 6ster om Helge & kommer att rivas och byggas i ett hogre lage. Det
medfor en forbéttring for gdende och cyklister eftersom cykelvigen till och fran porten
kommer att bli mindre brant. Den nya géng- och cykelporten kommer dessutom att vara
bredare @n den befintliga, vilket ytterligare forbattrar standarden pa cykelvigen som ingar i
den nationella turismcykelleden Sydostleden. Broarna kommer att ligga hogre 6ver
vattenytan pa Helgea och ha farre brostod i vattnet, vilket innebar att mojligheten att ta sig
med bat under broarna kommer att vara battre dn vad den 4r i dag.

4.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Bade gods- och persontransporter kan dven fortsattningsvis passera till, fran och forbi
Kristianstad via vag E22. Projektet gynnar darmed utvecklingen bade lokalt och regionalt.

Vigen och broarna har i sin utformning anpassats till kommunens invallningsprojekt, vilket
innebar att vaganlaggningen bidrar till att klimatsékra Kristianstad.

4.3. Landskapet och staden

Vigen kommer dven fortsittningsvis att vara en storskalig enhet i landskapet. Det kommer
finnas bullerskydd utmed vigen som ytterligare forstiarker intrycket av vdganldggningen.
Bullerskydden medfor att delar av gronskan runt vigen skdrmas av och resenirer pa
motorvagen kan inte langre kan se an nér de passerar 6ver den norra bron.

4.4.  Milj6 och halsa

Projektets bedomda miljopaverkan finns redovisad i vagplanens
miljokonsekvensbeskrivning (Miljokonsekvensbeskrivning, E22 Kristianstad, Broar 6ver
Helge &, 2019-03-08).

Vissa verksamheter och atgérder enligt faststilld vigplan dr undantagna fran krav pa
provning enligt miljobalken. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet, fran
strandskyddet samt anmélan for samrad for dtgarder som visentligt kan forandra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

Strandskydd

Helge & omfattas av strandskyddsbestimmelserna. Syftet med strandskyddet &r att se till sa
att allmanheten har tillgang till strandomradet samt att bevara goda livsvillkor for djur- och
vaxtlivet pa land och i vatten. Inom den strandskyddade zonen ar det enligt 7 kap. 15 §
miljébalken exempelvis forbjudet att uppfora nya byggnader, sdtta upp anlaggningar eller
anordningar som avhéller allméanheten fran att rora sig dar eller att utfora atgiarder som kan
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skada vaxt- och djurliv. Férbuden i 15 § giller emellertid inte vid byggande av allméin vig
enligt en faststilld vagplan.

Planerade atgirder kommer medfora att mark tas i ansprak inom det strandskyddade
omradet. Utokningen av vigomradet gors for att tillgodose ett annat mycket angeliget
intresse. Vegetation som tas ner under byggtiden kan ateretableras efter genomford atgard.
Tillgangligheten till omradet kommer inte forandras och 6vriga skyddade omréaden forblir
opéaverkade av framtida drift. Ingen paverkan sker pa de skyddsvirda vixter som pekats ut i
omradet eller pa fagellivet, men de utterpassager som foreslagits kan medfora positiva
konsekvenser for uttern.

Biotopskydd
Det finns inga biotoper med biotopskydd inom vigplanen.

Samréd enligt 12 kap 6§ Miljébalken

Krav pa samrad enligt 12 kap 6 § Miljobalken géller inte verksamheter och atgirder som
omfattas av anmailnings- eller tillstandsplikt enligt andra bestammelser i miljobalken eller
som anges i en faststélld vagplan. Anledningen till detta dr att man anser att detta samréd
redan har skett vid samradet om sjédlva planen. Det innebar att syftet med bestimmelsen i 12
kap 6 § tillgodoses inom ramen for provningen av projektet enligt viglagen.

4.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Den kommunala géng- och cykelvig som passerar genom porten under vig E22, ster om
Helge a, kommer att fi anpassas till portens nya, upphdjda lage. Det innebar att gdng- och
cykelviagen blir mindre brant, vilket tillsammans med en vidare port under motorvigen kan
medfora att tillgdnglighet och komfort 6kar och att strickan kan upplevas som tryggare.

4.6. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer de ytor som i vigplanen markerats som ytor med tillfallig
nyttjanderatt nyttjas for att kunna bygga anldggningen. Ytorna kommer bland annat att
anvindas for etablering, upplag och transportvigar.

De skyddsatgirder som foreslas for byggskedet faststills inte i vigplanen. De kallas darfor
har for forsiktighetsmaétt.

Trafikering

Under byggtiden ar det viktigt med tydlig vagvisning for att underldtta framkomligheten for
savil allménhet som yrkestrafik, utryckningsfordon och kollektivtrafik. Under byggtiden
kommer oskyddade trafikanter langs Sydostleden att hanvisas till att passera vag E22 via en
befintlig planskild korsning 6ster om projektet (Vastra Storgatan). Paverkan sker dven pa
battrafiken pa Helge & eftersom denna kommer att beh6va begransas under byggtiden. Det
kommer dock att ges mojlighet for batar att passera platsen under hela byggtiden.

En av broarna kommer under hela byggtiden att vara 6ppen for dubbelriktad trafik, men

hastigheten kan behova begriansas forbi arbetsplatsen. Varje bro bedoms ta 1 &r att bygga.
Den totala byggtiden for projektet bedoms till 36 méanader.
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Buller och vibrationer

Under byggtiden uppstér buller och vibrationer fran anlidggningsarbetena, frin transporter
av massor och material till och fran arbetsplatsen, med mera. Nérhet till bostdder innebar
att Naturvardsverkets riktvarden for buller fran byggplatser (NFS 2004:15) ska foljas under
entreprenaden. Vid vissa markforhéllanden kan palnings- och packningsarbeten medféra
vibrationer. En riskanalys kan behéva goras for att kunna bedoma risken for vibrationer.
Ytterligare storningar fran byggarbetet som kan forekomma dr damning och ljusstérningar.

Arbete i vatten och grumling

De nya palddcken och broarna kommer att grundldggas genom palning. Arbete kommer att
ske i vatten nir befintliga broar rivs och de nya byggs. Musslor och fisk i Helge 4 kan
paverkas negativt av grumling under projektets byggskede och forsiktighetsmatt foreslas for
att minimera skadlig paverkan. Detta kan dstadkommas genom att 1ata de mest grumlande
arbetena i vatten ske inom exempelvis spont eller container och genom att 1ata lansvatten
sedimenteras pa land innan det leds tillbaka till Helge 4. Eftersom musslorna aterfinns i
stort antal dven uppstroms broarna och ateretablering kommer vara mojligt efter
byggskedet bedoms den totala paverkan pa musselbestédndet vara relativt liten.

Mal har en trolig leklokal ca 500 m s6der om broarna, vilket innebér att grumlande dtgarder
samt starkt bullrande atgarder i vatten bor undvikas under malens lektid. Lax och 6ring har
en viktig vandringsled forbi projektomradet, men da de framst ror sig forbi omradet bedoms
de som mindre kénsliga 4n malen. Skyddsatgarder kan minska paverkan pa fiskarna sa som
tidsstyrning/begransning av starkt grumlande atgarder samt tidsstyrning av starkt
bullrande arbeten i vatten sdsom pélning.

Hantering av massor

Vid rivning av broarna kan betongen, under férutséittning att denna inte ar férorenad,
komma att anvindas som utfyllnad ovanpa példacken for att minska det totala
resursbehovet inom projektet samt for att minska transporterna till och fran arbetsomradet.

Under byggtiden kommer massor att gravas upp inom befintligt vigomrade samt i Helge .
Prover tagna fran vigomradet visar att halterna av bly och PAH ligger 6ver nivan for kinslig
markanviandning (KM) men under gransen for mindre kianslig markanvindning (MKM).
Det betyder att de kan komma att dteranvindas inom projektet. De bottensediment som
gravs upp fran Helge a kan vara fororenade av PAH och metaller samt eventuella andra icke
analyserade parametrar. Massorna kommer sannolikt att 14ggas pa land for
avvattning/provtagning samt darefter hanteras pa lampligt sidtt. Massor bor avvattnas pa en
plats dir avrunnet vatten inte kan rinna direkt tillbaka till Helge &. Avvattning av massor far
inte heller lokaliseras inom Natura 2000-ytorna. Forsiktighetsmétt kan behova vidtas sa att
jordupplag inte riskerar att sprida jordhaltigt vatten till an vid héftiga regn eller liknande.

Tillstandsprévningar

Trafikverket kommer att anséka om tillstind f6r Natura 2000, tillstind for
vattenverksamhet samt dispens enligt Artskyddsforordningen, vilket kommer att prévas
samlat av mark- och miljodomstolen.
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5. Samlad beddmning

5.1.  Maluppfyllelse

5.1.1. Projektets mal och andamal

Projektets andamal, att alla typer av motorfordon som trafikerar motorvigen idag dven
fortsattningsvis ska kunna trafikera vig E22 i befintlig strackning, uppnés. Likas uppfylls
projektmalen eftersom broar, paldack, gadng- och cykelport och bullerskyddsatgarder byggs
utan att trafiken pa E22 stings av. Vagprofil och bro anpassas i hgjd och utformning sé att
anldggningen utgor en stabil 1ank i Kristianstad kommuns invallningssystem.

5.1.2. De transportpolitiska malen

Projektet bedoms bidra till funktionsmalet eftersom det medfor att tillgdngligheten for
transporter av manniskor och gods pa vig E22 dr fortsatt god. Utbyggnad av vigar ar
generellt ndgot som tillgodoser mins transportbehov, eftersom de i hogre utstrackning
fardas med bil, medan dtgérder som gynnar kollektivtrafik generellt sett tillgodoser kvinnors
transportbehov i hogre utstrackning. Att héja viagprofilen pa det sitt som nu planeras
bedoms varken bidra eller motverka mélet att uppna ett jaimstallt transportsystem.

Med den utformning och de skyddsatgirder som foreslagits bedoms projektet bidra till
hansynsmalet eftersom vigen kommer vara trafiksdker och atgarder foreslas for att
exempelvis minska bullerpaverkan i omradet och rena dagvattnet innan det nér recipienten.
Utbyggnad av infrastruktur kan generellt leda till 6kad trafik, vilket kan medfora 6kade
utslapp till luft. Eftersom ny vag byggs i befintlig strackning bedoms inte trafikeringen med
anledning av detta projekt paverkas vare sig positivt eller negativt. Projektet bedoms inte
motverka att miljokvalitetsmélen uppnaés.

5.1.3. De nationella miljémalen

De nationella mél som bedoms vara relevanta for projektet bedoms vara Levande sjoar och
vattendrag, Myllrande vatmarker, God bebyggd miljo samt Ett rikt vaxt- och djurliv.

Levande sjéar och vattendrag

Riksdagens definition av miljokvalitetsmaélet ar att ”Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt
hallbara och deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsformaga,
biologisk mangfald, kulturmiljovirden samt landskapets ekologiska och vattenhushéllande
funktion ska bevaras, samtidigt som forutséttningar for friluftsliv varnas.”

Projektet genomfors i ett biologiskt mycket vardefullt vattenomréde. Byggskedet kommer
medfora en paverkan pa vattenmiljon och den fisk och skyddsvarda musslor som
férekommer hir, framforallt genom grumling. Atgirder for att minimera grumling och
paverkan pé vattenmiljon och vattenlevande arter kommer darfor att foreslas. Det finns
ocksd mojlighet att skapa nya habitat for utter i samband med projektet och eftersom de nya
broarna har farre brostod blir mer dbotten tillganglig som musselhabitat.

Myllrande vétmarker

Riksdagens definition av miljokvalitetsmaélet dr att "Vatmarkernas ekologiska och
vattenhushéllande funktion i landskapet ska bibehallas och virdefulla vitmarker bevaras for
framtiden.”
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Helge & och Hammarsjon innefattas i ett internationellt Ramsaromrade och ar darmed
utpekade som en internationellt viardefull vatmark. Byggskedet kommer paverka
vattenmiljon genom grumling av sediment. Forsiktighetsmétt foreslds for att minimera
grumling och paverkan pd Ramsaromrédet nedstroms arbetsomradet. Projektet kommer i
ovrigt inte medfora nagon paverkan pa vitmarksomradet.

God bebyggd miljé

Riksdagens definition av miljokvalitetsmalet ar att "Stdder, tatorter och annan bebyggd
miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljo samt medverka till en god regional och global
miljo. Natur- och kulturviarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar
ska lokaliseras och utformas pé ett miljoanpassat sitt och sa att en langsiktigt god
hushéllning med mark, vatten och andra resurser fraimjas."

De nya broarna kommer att anldggas pa samma plats som de befintliga och ddrmed inte
gora ingrepp i ndgra nya natur- eller kulturomraden. Vigens hojdprofil anpassas till den
invallning kommunen har och planerar runt Helge 4 sa att de gemensamt bidrar till minskad
risk for framtida 6versvimningar i staden. Antalet brostod i vattnet minskas for att minska
paverkan pa vattenmiljon. Gang- och cykelvigen kommer dven fortsatt att korsa motorvigen
planskilt, men gc-vigen kommer att vara mindre brant dn idag eftersom gc-porten under
motorvagen kommer att hojas och porten kommer vara bredare och kan darfor upplevas
som tryggare. Projektet kommer inte paverka trafikeringen av vigen, men eftersom byte av
broar bedoms vara en vasentlig ombyggnad kommer bullerskyddsatgarder att foresléas.
Bullerskyddsétgiarderna séanker bullernivierna i bostadsomradet norr om vagen. Projektet
bedoms darmed bidra till méluppfyllelsen av miljomalet.

Ett rikt véxt- och djurliv

Riksdagens definition av miljokvalitetsmaélet dr att "Den biologiska méangfalden ska bevaras
och nyttjas pa ett hallbart satt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas
livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska viarnas. Arter ska
kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestdnd med tillracklig genetisk variation.
Mainniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk méngfald,
som grund for hilsa, livskvalitet och valfard."

Inventeringar har genomforts i omradet och kontakt tagits med lokala organisationer for att
fa kunskap om viaxter och djur i omrédet. Skyddsvarda arter har dokumenterats for att
foresla forsiktighetsmatt darefter. Projektet kommer inte innebéra intrang i utbredningen av
nagra skyddsvarda vixter eller medfora nagon visentlig paverkan pa fagellivet. I samband
med projektet finns moéjligheter att forbattra framtida forutsattningar for mindre daggdjur,
exempelvis utter. P4 Ostra sidan om Helge & star ett antal pa olika sitt skyddsvarda trid som
kommer att skyddas under byggtiden.
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6. Overensstdammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

6.1.  Miljobalkens allmanna hansynsregler

Hénsynsregler

I miljobalkens 2 kap beskrivs de allmidnna hansynsreglerna. Syftet med bestimmelserna ar
framforallt att forebygga negativa effekter pa manniskors hélsa och pa miljon. Nedan
redovisas oversiktligt hur kraven i de allmdnna hansynsreglerna har beaktats.

Bevisbérderegeln innebar att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird ska visa
att de allmdnna hansynsreglerna foljs.

Trafikverket dr ansvarig for att vigplanen uppfyller miljobalkens bestimmelser. Detta
sdkerstills bland annat genom vigplanens planldggningsprocess och de samrad och
utredningar som gors.

Kunskapskravet innebir att verksamhetsutovaren ska skaffa sig den kunskap som behovs
med hinsyn till verksamhetens eller atgardens art och omfattning for att skydda ménniskors
hilsa och miljon mot skada eller oldgenhet.

I detta projekt har Trafikverket anlitat erforderlig kompetens sévil internt som externt for
planering, projektering och utredning. Under processen har planeringsunderlag inhamtats
fran olika myndigheter, nya inventeringar har gjorts avseende bland annat musslor och
naturviarden, markmiljoprover har analyserats, bullerberdkningar har genomforts och
samradsprocessen har tillfort ytterligare kunskap. Via Trafikverkets planlaggningsprocess
har exempelvis en samordning skett med Kristianstads kommuns invallningsprojekt,
avstaimningar gjorts med Kristianstad vattenrike och linsstyrelsen rorande inventeringar
och information har erhéllits frén lokala foreningar.

Enligt férsiktighetsprincipen medfor redan risken for skada eller oldgenhet pa ménniskors
hilsa eller miljon en skyldighet att vidta atgirder, begransningar eller forsiktighetsmatt. Det
ar alltid den som orsakar eller riskerar att orsaka en miljostorning som ska bekosta de
atgiarder som behovs for att forebyggande eller avhjdlpande atgirder. Vidare ska basta
mojliga teknik anvandas.

I arbetet har olika alternativ studerats vad giller exempelvis brotyp och
bullerskyddsatgirder. Skyddsatgarder har foreslagits for att minska risken for skada och
oldgenhet pad manniskors hélsa och pd miljon. Det har dven foreslagits forsiktighetsmatt,
vilka kommer utredas och beskrivas narmare i den kommande tillstdndsprévningen for
vattenverksamhet och Natura 2000.

Produktvalsprincipen innebar att alla ska undvika att anvianda eller sélja produkter som

kan vara skadliga for manniskors hilsa eller miljon om produkterna kan ersattas med andra,
mindre farliga, produkter.
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Trafikverket stiller krav pa basta mojliga teknik och anvandning av kemiska produkter
genom sina generella miljokrav vid upphandling av entreprenader.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebir att rdvaror och energi ska anvindas s
effektivt som mojligt s att forbrukningen och avfallet minimeras. Det som utvinns ur
naturen ska ateranvinds, dtervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt sitt.

Avfall uppkommer da befintlig anldggning rivs och nytt material behover tillféras dd den nya
vaganlaggningen byggs. I projektet har mgjligheten att minska materialatgang och avfall
genom att dteranvinda material belysts och beskrivits.

Lokaliseringsprincipen innebir att man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet for manniskor och miljo.

Vigen kommer att ligga kvar i befintlig strackning och gor ddrmed inte intrang i nigra nya
omréden. Atgirder och forsiktighetsmétt har foreslagits for att hantera de konsekvenser
som har identifierats i projektet.

Skélighetsregeln innebar att kraven géller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Trots det ska de krav stillas som behovs for att f6lja en miljokvalitetsnorm.

Baserat pa de konsekvenser som identifierats har rimliga forslag pa skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt tagits fram.

6.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, dr bindande nationella foreskrifter om lagsta godtagbara
miljokvalitet. Géllande bestaimmelser om miljokvalitetsnormer finns i kapitel 5 Miljobalken
samt i ett antal olika forordningar som ar knutna direkt till balken. For nirvarande finns
miljokvalitetsnormer for buller, luftkvalitet, vattenforekomster samt for fisk- och
musselvatten. De normer som ar tillimpbara for detta projekt dr miljokvalitetsnormer for
luft och vatten.

Luft

Kristianstads kommun anger i sin 6versiktsplan att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft
hélls inom kommunen och kommunen gor dven métningar av partiklar och kvavedioxid i
centrala Kristianstad som visar att halter av ligger under de nationella
miljokvalitetsnormerna. Den norra krbanan kommer visserligen ha bullerskarmar lings
vagens bada sidor pa en delstracka, men mittskarmens hojd ar begriansad till 2 meter 6ver
vagbanan och passerande fordon kommer bidra till rorelse av luftmassan. Lings den sodra
korbanan finns endast skdarm langs vigens ena sida. Sammantaget bedoms omradet runt
motorvigen vara mer vilventilerat dn i centrum, varfor miljokvalitetsnormerna inte vantas
overskridas runt motorvigen.

Vattenférekomster

Enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige) finns miljokvalitetsnormer f6r Helgea
(Helge a: Hammarsjon — Rabelovskanalen, SE621134-139723) och for Hammarsjon
(SE620406-140165), se Figur 15.
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Helgeas ekologiska status (vattenférekomsten Hammarsjon — Rabelévskanalen) klassas
till mattlig ekologisk potential framforallt p.g.a. kraftigt paverkad hydromorfologi.
Miljoproblem finns med miljogifter och forandrade habitat genom fysisk paverkan.
Miljokvalitetsnormen for vattendraget ar God ekologisk potential ar 2021. Undantaget for
det ekologiska kvalitetskravet har getts med avseende p& morfologiska férandringar.
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Figur 15. Vattenférekomst Helge &: Hammarsjén — Rabelbévskanalen. Direkt nedstréms finns
vattenférekomsten Hammarsjén. Kélla: VISS, 2017.

I VISS anges att Helged klassas som ett kraftigt modifierat vattendrag och
vattenforekomstens delstracka bestar av en ratad omgravd kanalliknande fira som rinner
genom Kristianstad tatort. Med nuvarande underlagsmaterial samt avsaknad av riktlinjer
for kraftigt modifierade vatten med tillampning pd annan verksamhet av visentlig betydelse
ur allmén synpunkt har det inte varit mojligt att foresla relevanta atgiarder. Mer dn 70% av
vattenforekomstens langd péverkas av utfyllnad, strandskoning, erosionsskydd, invallning.
Fysiska atgirder som skulle kravas for att nd god ekologisk status ar att vattendraget tillats
aterfa en mer naturlig strackning och form samt att strandnira, exploaterade omraden
aterstills. Eftersom hela vattendraget rinner fram inom Kristianstad tatort lar forandringar
av vattendragets form bli mycket svéara att genomfora.

Projektet medfor inte att Helge & forsimras med avseende pa hydromorfologi eller
biologiska kvalitetsfaktorer. Botten forbattras nagot vid aterstillning av de befintliga
brostéden, mindre botten tas i ansprak genom de nya broarna dn vad de gamla tog i
ansprak. Broarna hojs och forses med farre brostod, av vilka bada dtgarder okar
tvirsnittarean under broarna och pa det sittet minskar dimningseffekten av broarna.
Erosionsskydd som anléggs invid landfastena kommer att utformas sa att dessa inte
forsdmrar bottenstrukturen eller skadar fisk. Under byggskedet vidtas forsiktighetsmatt for
att minska grumling och avsittning av grumlande partiklar i Helge &. Det foreslas att arbete
i vatten sker inom spont eller container och att lansvatten vid behov sedimenteras pa land
innan det leds tillbaka till Helge &. Tidsstyrning sker lampligen f6r att undvika paverkan pa
malens lek, vilket sker vid hoga vattentemperaturer, och kan goras for att tillse att
grumlande arbeten inte sker vid 14gfloden. Tillrackliga forsiktighetsméatt bedoms harmed ha
tagits for musslor i Helge a.

Hammarsjéns ekologiska status ar mattlig pa grund av avvikande virden for

blagronalger, niaringsforhéllanden, ljusforhallanden och morfologiskt tillstand i sjoar.
Kvalitetsnormen ar God ekologisk status.
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Figur 16. Vattenférekomster uppstréms och nedstréms broldget samt vilken ekologisk status som
géller for respektive férekomst (visas i olika farger). Kélla: VISS, 2017.
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Viss grumling kommer kunna hamna i Hammarsjon. Dock bedéms den begransade
grumlingen i kombination med de stora vattenvolymerna inte leda till att ljusférhallandena
forsamras. Paverkan kommer ocks3 att vara begriinsad till byggtiden. Ovriga
kvalitetsfaktorer bedoms inte paverkas negativt.

Kemisk status ar déilig for aktuell vattenforekomst i bade Helge & och Hammarsjon. Dock
beror detta pa halter av kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE) som ar
otillfredsstillande i hela landet.

Dagvattenhanteringen forbattras Gver bron sa att dagvatten inte langre rinner rakt ner i
Helge &, utan avleds visterut till ett dagvattenmagasin. Risken att fororeningar kommer ut i
vattendraget vid en olycka minskar ocksé eftersom dagvattnet tas om hand. Detta
sammantaget far anses som en forsumbar forandring av den kemiska statusen i
vattenforekomsterna. Nagra kvalitetsfaktorer paverkas inte av aktuellt projekt.

Varken projektets driftfas eller byggfas bedoms forsamra majligheterna till att
miljokvalitetsnormerna i framtiden uppfylls.

6.3.  Allmanna hushallningsbestdammelser

I Miljobalkens grundldggande bestammelser for hushallning med mark- och vatten anges
bland annat att mark— och vattenomréaden ska anviandas for det eller de andamal for vilka
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omradena dr mest lampade med hansyn till beskaffenhet och l4ge samt foreliggande behov.
Omréden som &r av riksintresse ska skyddas mot pataglig skada.

Genom att anldgga de nya broarna i samma lige som de befintliga ligger i idag s&
overensstammer foreslagen placering med kommunens 6versiktsplan. En forh6jd vigbank
medfor att ndgot storre yta kommer att tas i ansprak for viagen, mark som idag ar natur- och
parkmark runt vattendraget. De tillkommande ytorna ar begriansade i sin utbredning och
ligger i direkt anslutning till vagen.

6.3.1. Riksintressen

Kommunikationer, vég
Vag E22 ar utpekat som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8§ Miljobalken.

Vigen ingar dven i det av EU utpekade Trans-European Transport Netword, TEN-T. Sddana
vagar ir av sarskilt internationell betydelse. Vag E22 utgor en viktig nationell forbindelse
mellan Skine, Blekinge och ostkusten vidare norrut.

Riksintresset for vagen stirks da viagens livslangd och barighet sdkerstills genom den nya
vaganldggningen, vilken dessutom klimatanpassas i enlighet med Kristianstad kommuns
berdkningar rérande invallningsprojektet.

Naturmiljé
Projektet ligger inom ett riksintresse for naturvarden, "Helgeédns nedre lopp”, och ett for

friluftslivet, ”Araslévssjon-Hammarsjon-Helge &7, se Figur 17. Darutéver berors tva Natura
2000-omraden.

]
Y

Teckenforklaring

l:l Riksintresse friluftsliv }

L_‘ Riksintresse naturvard, MB 3:6

& Lantmaterisl Geodatasamyerkan

Figur 17. Broarna vid vdg E22 6ver Helge & ingér i riksintresse f6r naturvard och friluftsliv.
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Riksintresse for Naturvard enligt 3 kap 6§ Miljobalken, Helgeans nedre lopp.

I riksintresset for naturvard namns ett representativt odlingslandskap med lang
havdkontinuitet och rik forekomst pd naturbetesmarker. P4 s6tvattenstrandangar och 6ppen
hagmark finns art- och individrika vixtsamhallen. Omradet ar ocksa en mycket viktig
fagellokal for stora mangder vadare, giss och dnder. Vid Araslovssjon och Hammarsjon
finns ett stort langstrackt vatmarkskomplex med vardefulla mader som tidvis ar
oversvimmade. Omradet har hoga botaniska och ornitologiska viarden och an ar mycket
artrik vad det géller fisk.

Natura 2000, Hammarsjéomradet SPA (fageldirektivet), SE0420145.

Hammarsjon och dess ndromréde ar en av Sveriges mest virdefulla fagelsjoar och ar
framforallt viktigt for hdckande och rastande vatmarksfaglar. Strandskogarna och
strandsnéren ar viktiga f{6dosoksmiljoer for flera arter hackande och 6vervintrande
hackspettar. Slutligen dr omradet ett viktigt fodosoksomrade hela aret for ménga
rovfagelarter. En utford fagelinventering fran 2017 kommer dock till slutsatsen att sjon
tappar i fagelvirden, samt att orsakerna till detta inte helt ar klarlagda (Biosfarkontoret
Kristianstads Vattenrike, 2017b)

Natura 2000, Hammarsjén SCI (art- och habitatdirektivet), SE0420309.
Kéannetecken for omradet ir en slittsjo, den storsta i nedre Helge as vattensystem. I sjon

vaxlar leriga bottnar med utbredda fasta sandbottnar. Enligt Art- och habitatdirektivet
(SCI/SAC) ar Hammarsjon utpekat for de skyddsvirda arterna lax (i s6tvatten), sjonajas och
utter. Hammarsjon ar en av landets framsta lokaler for sump- och vattenvaxter och hyser en
av landets fyra forekomster av sjonajas, Najas flexilis (Hydrophyta, 2018).

Broarna passerar saledes 6ver Helge &, en & med utpekade viarden f6r bide naturmiljo och
friluftsliv. Helge & forbinder vardefulla omrédden norrut med Hammarsjon soder om
broarna, som ir utpekad som Natura 2000 omrade enligt bade fageldirektivet och art- och
habitatdirektivet. Musselinventering samt naturvirdesinventering har genomforts i
projektet for att kartligga omradets naturvarden och férekomsten av skyddsvirda arter,
samt for att kunna bedoma projektets paverkan pa dessa.

Projektet innebir endast ytterst lite direkt fysisk paverkan av Natura 2000-omradet enligt
Fageldirektivet for driftskedet (E22:ans vigslant kommer att forldngas i s6der ca 2 m).
Bullernivierna kommer att 6ka jamfort med nuléget (ytterligare +1,5 dBA), vilket bedéms
som en liten negativ konsekvens. Fagelarter som pekats ut i fageldirektivsomradet har vid
fagelforstudien inte bedomts hicka vid broléget eller i dess naromrade.
Fageldirektivsomradet ar mycket stort och endast en brakdel av ytan far en forandrad
bullersituation. De 6kade bullerniviaerna bedoms darfor inte paverka omradet i stort eller
utpekade vardefulla fagelarter.

Projektet kommer innebira direkt fysisk paverkan under byggtiden pa ca 0,3 ha av Natura
2000-omradet enligt Fageldirektivet och arbete kommer att ske inom strandskyddat
omrade. Projektet bedoms dock inte leda till negativa konsekvenser for nagra av de 16
utpekade fagelarterna inom Natura 2000-omrédet, da dessa inte bedoms uppehalla sig eller
hicka i narheten av projektomradet. Strandskyddsomradet paverkas framst under byggtiden
och kommer kunna ateretablera samma naturtyp efter projektet avslutats. En mindre
markyta inom strandskyddsomradet kommer att bli vigslant och ligga inom vigomradet.

Utter, sjonajas samt lax dr Natura 2000-arter i det i soder angransande Natura 2000-
omradet enligt art- och habitatdirektivet. Natura 2000-typen 3150 “naturligt eutrofa sjoar
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med nate eller dybladsvegetation” ligger inom péverkansomréden for buller och grumling,
ca 200 m s6der om E22. Ingen stor férandring sker dock med avseende pa bullernivéer, som
generellt 6kar ndgot i omrédet bade i nollalternativet och utredningsalternativet, men
minskar nagot i anslutning till afiran i utredningsalternativet till foljd av planerade
bullerskydd pé broarna 6ver Helge 4. Konsekvenserna bedoms till sma negativa i bade
nollalternativet och utredningsalternativet.

Projektet bedoms ge positiva effekter for utter i och med att utterpassager anldaggs under de
nya broarna lings deras slanter i strandzonerna. Pa detta sétt forbattras utterns
spridningsmojligheter 14ngs vattendraget. Ingen sjonajas aterfanns inom projektomradet i
samband med musselinventeringen och indirekta effekter pa arten ar inte troliga da den ar
kénd frén lokaler ca 7 kilometer soderut i Hammarsjons sodra delar.

Eftersom skyddsatgarder vidtas for starkt grumlande och bullrande atgéarder i vatten under
perioder som laxen &r kénslig sd bedoms inte lax paverkas pa populationsniva.

Sammantaget gors bedomningen att paverkan pa Natura 2000-omradena och dess Natura
2000-arter ar mycket begransad. Fragan kommer att utredas vidare i den separata
miljokonsekvensbeskrivning som tas fram for provning av vattenverksamhet och intrang i
Natura 2000-omréade. Riksintresset for naturvard dr mycket stort och dess varde innefattar
manga av de ovan konsekvensbedomda arterna och naturtyperna. Riksintresset bedoms inte
paverkas negativt i ett driftskede baserat pa resonemangen ovan.

Friluftsliv

I virdebeskrivningen av riksintresset for friluftsliv enligt 3 kap 6§ Miljcbalken,
Araslovssjon-Hammarsjon-Helge &, ndamns bland annat att omradet med sina hoga
naturvirden &r ett unikt beséksmal for sévil lokalbefolkning som for mer 1angvaga turister.
Fagellivet ar synnerligen rikt. Trots omradets kanslighet erbjuder omradet manga
mojligheter till friluftsliv i samklang med naturen sisom exempelvis vandring, strovande,
promenader, kanot, naturupplevelser, kulturupplevelser, fritidsfiske och fagelskddning. Det
finns dven ett regionalt intresse i form av cykelstraket Sydostleden. Lokalt 4r omradet ett
viktigt rekreationsomrade.

Projektet kommer medfora att mdjligheterna till friluftsaktiviteter forbattras i nagra
avseende. Broarna kommer att ligga hogre 6ver vattenytan pa Helgea och ha farre brostod i
vattnet dn de broar som ligger dir idag, vilket innebar att mojligheten att ta sig med bat
under broarna kommer att bli biattre dn vad den ar i nollalternativet. Den férhgjda véag- och
brodelen medfor att gdng- och cykelporten under viag E22 kommer att ligga hogre dn
tidigare och vara bredare dn den befintliga porten. Gang- och cykelviagen kan darmed
komma att upplevas som tryggare och med hogre komfort &n vad den ar i dag, vilket dr en
positiv konsekvens av projektet.

Bullernivierna kommer generellt att 6ka till f61jd av 6kade trafikfloden pa europavigen i
framtiden, men planerade bullerskirmar sanker ljudnivéerna lokalt, speciellt norr om

broarna dir nivierna beridknas bli l4gre dn vad de ar i nulédget.

Sammantaget bedoms projektet medfora bade positiva och sma negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv.
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7. Markansprak och pagaende markanvandning

7.1.  Vagomrade for allman vag med vagratt

Mark som beh6vs permanent for vigen och dess viganordningar tas i ansprak med vagratt.

Det nya tillkommande vagomréidet med vagritt for allman vag enligt denna vagplan
omfattar ca 3 980 m2 och utgdrs av ytor som i detaljplanen ar angivna som Allmén plats for
Natur, Park eller Park och plantering. Omradena ligger i direkt anslutning till den befintliga
vagen.

Det utokade vagomradet beror pé att
e Vigen hojts da den anpassats i h6jd till kommunens invallningar runt an.

o Bullerskyddsskidrmar foreslds utmed vigen for att forbattra boendemiljon for de
boende avseende buller fran vagtrafik.

e Yta for dagvattenmagasin har foreslagits for att rena vattnet och ge mojlighet att
stanga utloppet for att skydda Helge a.

7.2.  Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att ca 18 920 m2 tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt. Dessa
omraden har markerats pa plankartor. Nyttjanderitten ska gilla under byggtiden, fran
byggstart och 36 ménader framat. Marken kommer att dterstéllas innan den dterlamnas till
fastighetségaren.

7.3.  Vaghallningsansvar for allmanna vagar

Trafikverket ar vaghallare for vag E22. Kristianstads kommun ar vighéllare for den gang-
och cykelvig som passerar genom en port under vag E22 6ster om Helge &. Ging- och
cykelviagen ingar darmed inte i vigplanen, medan gang- och cykelporten under viag E22
faststills i denna vigplan.
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8. Fortsatt arbete, genomforande och finansiering

8.1.  Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgéngligt f6r granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vagplanen. De sakidgare
som berors kommer dé att kontaktas och far majlighet att 1amna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgéingligt for granskning.

Vigplan och granskningsutlatande 6versands till linsstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Dérefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Parallellt med véagplanen tas ansokningshandlingar fram for en tillstdindsprovning i Mark-
och miljédomstolen for arbete i vattenomréade och inom Natura 2000-omrade. Ansokan till
Mark- och miljodomstolen kommer att 1dmnas in samtidigt som viagplanen skickas in for
faststillelse.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste
foljas ndr vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksé skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstind att bygga allmén vég i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

+ Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsiagare
ersattning.

« Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.
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Vigplanen ger Trafikverket ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar
beriknat att ske. P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvéndas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppféra
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

8.2.  Dispenser och tillstand

Foljande sakprévningar enligt miljobalken ar eller kan bli aktuella for foreliggande projekt:

o Tillstand for Natura 2000

o Tillstand for vattenverksamhet

o Dispens enligt Artskyddsférordningen

e Anmilan om péatriffande av fororenad mark

e Anmilan om avhjilpandeatgird

Tillstdnd for Natura 2000, tillstdnd for vattenverksamhet samt dispens enligt
Artskyddsforordningen kommer att provas samlat av mark- och miljodomstolen. Fokus i
Natura 2000-delen av provningen kommer att vara pa de Natura 2000-arter och Natura
2000-naturtyper som bedéms kunna paverkas. Vattenverksamheten omfattar dven andra
arter som riskerar att paverkas av projektet sdsom Kristianstad kommuns ansvarsarter och
arter enligt Artskyddsforordningen. Nedan listas de arter eller naturtyper som behover
hanteras i den kommande prévningen:

Fageldirektivet: fagelarter som ror sig i omradet s som kungsfiskare och brun
karrhok.

e Art- och habitatdirektivet: lax, naturtypen 3150 “naturligt eutrofa sjoar med nate
eller dybladsvegetation”.

e Vattenverksamhet: utter, mal, 6ring

o Artskyddsdispens behover sokas for: tjockskalig mélarmussla

8.3.  Miljouppféljning

Tillstdnd for Natura 2000, tillstdnd for vattenverksamhet samt dispens enligt
Artskyddsforordningen kommer att provas samlat av mark- och miljodomstolen. I beslutet
kan krav pa forsiktighets-, skydds- och kompensationsatgéarder komma att stillas, vilka ska
beaktas och foljas upp i det fortsatta arbetet.

Vibrationer. Vid vissa markforhallanden kan palnings- och packningsarbeten medfora

vibrationer. I byggskedet kan dirfor en riskanalys behdva goras for bedémning av risker for
vibrationer.
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Buller under byggtid. Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller ska foljas under
byggtiden.

Kontroll av schaktmassor. Schaktmassor fran sévil botten som land ska kontrolleras
med avseende pa fororeningshalt under byggskedet innan beslut fattas om fortsatt

hantering. God beredskap ska finnas for att atgirda och ta hand om eventuellt ldckage av
bransle och andra vitskor och material som kan paverka manniskor eller miljon negativt.

Kontroll av material som onskas dteranvindas inom projektet. Om delar av
befintliga broar ska ateranvindas exempelvis som fyllning inom projekt ska dessa forst
kontrolleras med avseende pa fororeningshalt innan beslut fattas om fortsatt hantering.

Trad. De utpekade storre skyddsvirda triaden ska skyddas under byggtiden. Kontroll ska
gora under byggtiden. Uppf6ljning bor goras efter byggskedet slut samt fem ar senare for att
sdkerstilla att langsiktiga skador inte uppstatt pa traden.

Grumling. Atgirder for grumling faststills inte i denna vigplan. Mer noggranna
utredningar och forslag pa skyddséatgarder och forslag till kontrollprogram kommer att
upprittas for de handlingar som ror tillstand for vattenverksamhet och Natura 2000.

Musslor. Forekomsten av stormusslor under bron bor inventeras for att folja upp hur vil
arterna ateretableras efter avslutat bygge och om vidtagna atgirder (det vill sdga tillforsel av
nytt bottenmaterial) har givit effekt. Inventering bor ske snarast efter avslutat bygge och
déirefter f6ljas upp, forslagsvis efter fem ar.

Mal. Vattenrikets arliga provfiske av mal kan utvirderas i relation till hur byggfasen
bedrivits. Tillsammans med befintlig kunskap om malens reproduktion i Helge & /
Hammarsjon kan detta ge en uppfattning av projektets paverkan pa arten. En mojlighet vore
om projektet loggar vattentemperatur under malens forvintade reproduktionstid s att
utvirderingar och slutsatser kan dras nar arbetena kan &terupptas efter uppehall for lek och
klackning av rom.

Utter. Utterns anviandning av skapade faunapassager kan foljas upp genom inventeringar
av revirmarkering langs passagerna, exempelvis spillning.

8.4. Kommunala planer

For omradet giller Oversiktsplan for Kristianstads kommun (2013) samt den fordjupade
oversiktsplanen for tatorten Kristianstad, “Kristianstad vaxer — en stad i balans” fran ar
20009.

Vig E22 ir ett riksintresse for kommunikation som dven fortsittningsvis planeras att ga i

den strackning vigen har idag. Vagplanen 6verensstaimmer darfér med géllande
oversiktsplaner.
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Vagplanen beror fem detaljplaner i omradet, vilka 4r markerade med réda prickar i Figur 18.
Detaljplanerna ar som féljer:

1. Detaljplan for kvarteret Kylen mm, 1290K-Poo/77. Laga kraft 2000-10-26.

2. Forslag till Andring i stadsplan for Beckhovsomrédet i Kristianstad, 1180K-A60,
Laga kraft 1941-10-03

3. Forslag till andring av i stadsplan for omrade kring Udden, Kristianstad, nya
riksvigen, 1180K-A181, Laga kraft 1963-08-22

4. Stg 3087 mfl inom Hedentorps industriomréade, 1180-P85/0228/1 Laga kraft 1985-
02-28.

5. Forslag till andring i stadsplanen for omrade kring kvarteret Slakteriet, Kristianstad,
nya riksviagen, 1180K-A2048, Laga kraft: 1964-12-09

Omrédet mellan detaljplan 1180K-A2048 och 1180KA181 ir inte detaljplanelagt.

Figur 18. Detaljplanelagda omraden runt broarna éver Helge &. Kélla: Kristianstads kommun.

Nedan redovisas pa vilket sitt utpekat vigomrade i vagplanen beror respektive detaljplan.

1 Detaljplan 1290K-P00/77

En mindre del av en yta som &ar utpekad som allmén plats natur i detaljplanen utpekas i
vagplanen som vigomrade. Inom detta omrade kommer den forhéjda vigens slanter att
anlaggas.

2 Detaljplan 1180K-A60

Den befintliga motorvigens vigsldnter ligger inom omrade som i detaljplanen ar planlagt
som allmin plats park och plantering. Vagplanen medfor att de nya, hogre vigslanterna tar
ytterligare mark i ansprak, mark som i detaljplanen ar planlagd som allmén plats park och
plantering.

3 Detaljplan 1180K-A181

Befintligt vigomrade stricker sig i dagsldget inom omraden som i detaljplanen ar utpekade
som omrade for trafikindamal och som allmén plats park och plantering. Vigplanen medfor
att ytterligare ytor tas i ansprak for vigomrade, ytor som i detaljplanen ar utpekade som
allmin plats park och plantering. Inom det nya vigomradet planeras dven

38



bullerskyddsskidrmar att sittas upp. De i vigplanen angivna hgjderna pa viagen skiljer sig
fran de i detaljplanen foreslagna gatuhéjderna.

4 Detaljplan 1180-P85/0228/1
En yta soder om vigen, som i detaljplanen ar utpekad som allmén plats park, ar i vigplanen
utpekad som vigomrade inom vilken en fordrojningsyta for dagvatten planeras.

5 Detaljplan 1180K-A2048

Vagplanen beror ytor som i detaljplanen ar utpekade som omréde for trafikindamal. De i
vagplanen angivna viaghojderna skiljer sig fran de i detaljplanen foreslagna gatuhgjderna.
Bullerskyddsskarmar planeras inom en yta som i detaljplanen ar angiven som omrade for
trafikdndamal.

Aktuella detaljplaner hanterar saledes delar av befintlig vag E22 och omradena narmast
denna. Vag E22 ar i detaljplanerna bendmnt omrade for trafikindamaél och gronytorna runt
vagen ar i de olika detaljplanerna bendmnda allmén plats for natur, park eller park och
plantering. Den del av Helge & som dr detaljplanelagd dr benimnd vattenomrade som ej far
utfyllas.

Vagplanen medfor att delar av vagbanan och dess slanter liksom bullerskydd och ett
dagvattenmagasin kommer att hamna inom ytor som i de olika detaljplanerna ar benimnda
allman plats natur, park eller park och plantering. Vagplanens hojder kommer att avvika
frdn de angivna héjderna i detaljplanerna, vilka i detaljplanerna ar foreslagna, inte
foreskrivna. Sammantaget bedoms vigplanens 6verensstimmelse med berorda detaljplaner
ses som en mindre avvikelse som inte strider mot detaljplanernas syfte.

Eftersom vigplanen bedoms vara forenlig med detaljplaneras syfte behover ingen ny
detaljplan tas fram.

8.5. Bygglov

Bullerskdrmarna utmed viag E22 undantas genom faststéllande av denna véigplan fran krav
pa bygglov.

8.6. Genomforande

Organisation
Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som bestéllare.

Oversiktlig tidplan

Den formella handlaggningen av vigplanen planeras ske under ar 2018-2019. En
tillstandsprovning i Mark- och miljédomstolen for arbete i vattenomrade och inom ett
Natura 2000-omréde beridknas ske under 2019. Under forsittning att planen har vunnit laga
kraft planerar Trafikverket att bygga broarna ar 2020-2022. Byggtiden &ar beridknad till cirka
tva ar.

Produktion

Nir en vag byggs far endast ovisentliga avvikelser goras fran den faststillda planen. Om en
sddan avvikelse gors for mark eller utrymme som enligt vigplanen ska tas i ansprak for
vagen, ska detta antecknas i ett tilldgg till planen. Lansstyrelsen, kinda dgare och kdnda
rattighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprak ska underrattas om tillagget.
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Projektet planeras for narvarande att bedrivas som en sa kallad "Utférandeentreprenad med
konstruktionsansvar for bro” vilket medfor att Trafikverket svarar for projekteringen och tar
fram bygghandlingar for viganlaggningen medan entreprendren har ett
konstruktionsansvar for broar och tar fram arbetshandlingar for dessa. Entreprenoren utfor
direfter det arbete som finns beskrivet i dessa handlingar.

Parallellt med framtagande av vigplanen tar Trafikverket séledes fram en bygghandling.
Den innehéller fraimst tekniska beskrivningar med krav som géller anldggningens funktion.
Bygghandlingen fungerar som underlag for byggarbetet och innehéller ocksa krav pa
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder.

8.7.  Finansiering

Den bedémda totalkostnaden for projektet ar ca 205 miljoner kr (2018 ars prisniva).

Projektet finansieras genom den nationella transportinfrastrukturplanen, dar en budget pa
205 miljoner kronor finns avsatta for projektet med planerad produktion 2020-2021.
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