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Sammanfattning

WSP Akustik har pa uppdrag av Trafikverket genomfért en bullerutredning infor

ombyggnation av broar 6ver Helgea langst den befintliga strackningen av E22.

Utredningen syftar till att utreda buller utmed vagens strackning for nulage (ar

2018), nollalternativ (prognosar 2042) och for utbyggnadsalternativ (prognosar

2042) da ombyggnationen fardigstallts. Bullerutredningen innefattar dven att

berdkna bullerskyddsatgarder for byggnader och uteplatser.

Utredningen visar pa en 6kning av antalet bullerberdrda i utbyggnadsalternativet, utan

skyddsatgarder, jamfort med nuldget och nollalternativet.

Som vagnara bullerskyddsatgard planeras en bullerskyddsskdarm. Skarmen placeras

lings den norra viagbanans norra sida samt i vigens mittreservat. Oster om Helgea far

skdrmen en hojd pa 3,5 meter. Pa bron och vaster om Helge 3, samt mittreservat, far

skdrmen en hojd pa 2 meter. Med dom féreslagna bullerskyddsskdarmarna kommer

antalet bullerberérda byggnader att minska jamfért med nuldget och nollalternativet.

Nuldge | Nollalternativ Utbyggnadsalternativ
Berdknat antal bullerberérda utan bullerskydds- valt bullerskydds-
skarm alternativ
Alternativ 4

Utomhusvirde vid mest utsatta fasad,

. o 33 38 43 27
ekvivalent ljudniva >55 dBA
Inomhusvirde, ekvivalent ljudniva >30 dBA

RN 11 19 22 0

eller maximal ljudniva >45 dBA
Fastigheter med bullerberérda uteplatser 21 21 25 10

Den ekvivalenta ljudnivan vid fasad overskrider riktvardet vid 27 bostadsfastigheter.

Det innebar att ett avsteg gors fran riktvarde utifran Trafikverkets avstegstrappa.

Den ekvivalenta ljudnivan overskrider riktvardet for ett flertal uteplatser. Lokala

atgérder vid uteplats behover goras for 10 bostadsfastigheter for att dessa skall ges

tillgang till en bullerskyddad uteplats.




1 Bakgrund och syfte

Vag E22 utgor en viktig del av det nationella vagnatet och binder samman flera tatorter
i sodra och sydostra Sverige. E22:an passerar soder om Kristianstad och korsar Helgea
norr om Hammarsjon.

For att sakra Kristianstad tatort mot 6versvamningar har en skyddsvall anlagts kring
tatorten. Dar vag E22 korsar av Helgea orsakar den befintliga vagprofilen att
skyddsvallen far en otillracklig hojd for att sakra staden mot éversvamning vid ett
framtida forandrat klimat. Darmed behéver ombyggnation av broar och landféste géras
for att sdkerstalla skyddsvallarnas héjd och funktion. Darfor hojs profil pa vdag E22 och
tva nya broar anldggs langs med befintlig strackning.

Omradet som berdrs av ombyggnad stracker sig fran Trafikplats Vilan till Trafikplats
Kristianstad. Utbyggnaden innebar att befintlig profil hdjs utan forandring i strackning
eller andring i vagstandard.

Figur 1. Strackning 6ver Helgea mellan Trafikplats Vilan och Trafikplats Kristianstad.

Broar ar placerade intill ett riksintresse for naturvard. Hammarsjon ar ett Natura 2000-
omrade med ett rikt fagelliv. | denna rapport gors ingen férdjupad studie av
bullerpaverkan pa Natura 2000-omradet.
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Figur 2. Omrade som omfattas av Natura 2000s fageldirektiv markerat ar markerat med réd
skraffering. © Naturvardsverket

Denna Underlagsrapport Buller utgér underlag till miljiokonsekvensbeskrivningen.
Syftet med rapporten &r att utreda och redogora for vilka bullernivaer som finns utmed
strackan idag och for fardig anlaggning samt foresla bullerskyddsatgarder.



2 Termer och definitioner
2.1 Buller

Definitionen av buller, odnskat ljud, beror pa person, plats, situation och varaktighet.
Den Europeiska miljobyrans definition av buller ar “horbart ljud som skapar stérning
och/eller paverkar hilsan negativt”?. Luftburet buller &r det buller som sprids fran
kallan till mottagaren via luften.

| Sverige utgor trafiken, framst vagtrafiken, den vanligaste orsaken till bullerstérningar.
Vagtrafikbuller uppkommer dels fran fordonens motorer och dels fran kontakten
mellan dack och vagbana. Motorljudet dominerar vid laga hastigheter och dack-
vagbanebullret vid hégre hastigheter. En viss skillnad finns mellan tunga och latta
fordon da latta fordon (under 3,5 ton) bullrar generellt mindre an tunga.

Bullerstorningar ar bade subjektiva och objektiva. Den subjektiva storningen kan yttra
sig som huvudvark, trotthet, magbesvar samt nedstamdhet och paverkas av den
exponerade personens egen attityd till ljudexponeringen. Till detta kommer de
objektiva effekterna som innebar 6kad risk fér somnstorning, hérselskador, hojt
blodtryck, talmaskering och férsamrad inlarning.

2.2 Ljudtrycksniva och dB

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB).
Skalan ar logaritmisk dar horseltroskeln vid 0 dB motsvarar det lagsta ljud en manniska
kan uppfatta och smarttroskeln vid cirka 130 dB motsvarar den ljudniva da vi upplever
fysisk smarta. Exempel pa typiska ljudnivaer presenteras i Figur 3.
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Figur 3. Exempel pa typiska ljudnivaer.

En 6kning med 3 dB motsvarar en férdubbling av en kallas ljudeffekt men den
subjektivt upplevda férandringen beror pa ljudkallans karaktar. En

" Good practice guide on noise exposure and potential health effects, Technical report No 11/2010, European
Environment Agency EEA, 2010



fordubbling/halvering av trafikmangden pa en vag/jarnvag innebar att den utstralade
ljudeffekten fran ljudkéllan 6kar/minskar med 3 dB. Motsvarande 6kning/minskning fas
av ljudnivan i en mottagarpunkt, men upplevelsen av den 6kade ljudnivan ar subjektiv
och beror pa kéllans karaktar.

2.3 Frekvens och A-vagning

Ljudtrycket varierar kring ett jamviktslage, det normala lufttrycket. Antalet svangningar
kring jamviktslaget per sekund, frekvensen, anges med enheten hertz (Hz). Ménniskan
kan uppfatta ljud inom frekvensomradet 20 Hz — 20 kHz.

Orats kanslighet varierar med frekvens och niva. Fér att kompensera fér drats
varierande kanslighet vid olika frekvenser korrigeras ofta den totala uppmatta eller
berdknade ljudnivan. | huvudsak innebar det att Iaga frekvenser viktas lagre eftersom
Orat ar kansligare for hogre frekvenser. Den vanligaste vagningen, A-vagning, ar
anpassad till 6rats kadnslighet vid normala ljudnivaer och ljudnivan anges i dBA.

2.4 Ekvivalenta och maximala ljudnivaer

| Sverige anvands tva olika termer for att beskriva trafikbuller, ekvivalent respektive
maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar medelljudnivan over en tidsperiod. | denna PM
ar angivna ekvivalenta nivaer A-vagd medelljudniva éver ett dygn och betecknas ”Ley”
eller "ekvivalent nivd” och anges i dBA.

Maximal ljudniva dr den hogsta momentana ljudniva som upptrader under en
handelse. Normalt anvandes en tidskonstant for att dampa snabba fluktuationer i
ljudtrycket och forenkla avlasning av resultat vid matning. Tidskonstanten brukar i de
flesta fall anges som "fast” (lagre ddmpning — tidskonstant = 0,125 s) eller "slow”
(hogre dampning — tidskonstant = 1s). Maximal ljudniva i denna PM &r A-vdagd med
tidskonstant "fast” och betecknas “Lmax” eller “maximal niva”.

2.5 Frifaltsvarde vid fasad

Med frifaltsvarde avses en ljudniva som inte ar paverkad av reflexer i den egna
fasaden. Alldeles intill vdggen dar ljudvagen reflekteras fas en férdubbling av
ljudtrycket. Vid redovisning av berdknings- och matresultat kompenseras resultaten for
fasadreflexen fran den egna fasaden och vardet anges istallet som ett frifdltsvarde. Det
vill sdga, som om den egna byggnaden inte gav nagon reflektion av ljudet. Reflektioner
fran kringliggande byggnader tas dock med i berdkningen.
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3 BedObmningsgrunder

Projektet innebar ombyggnad av E22 och beddms darmed av Trafikverket som

IM

planeringsfall “vdsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur” och skall darfér bedémas
enligt “Atgdrder vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av infrastruktur” enligt
Trafikverkets riktlinje och tillampningsdokument Buller och vibrationer frén trafik pd
vég och jirnvig (TDOK 2014:1021)2. Trafikverkets riktlinjer grundar sig pa den av

riksdagen beslutade Infrastrukturpropositionen fér framtida transporter 1996/97:533.

Aktuella riktvirden (TDOK2014:1021)? for E22 Broar dver Helged redovisas i Tabell 1.

Tabell 1. Trafikverkets riktvarden for buller fran spartrafik vid planeringsfallen
“nybyggnad” respektive "vasentlig ombyggnad”.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, Leq ljudniva, Lmax  ljudnivi, Leq  ljudniva, Lpax
Leg, utomhus pa utomhus pa inomhus inomhus
utomhus uteplats/skolgard uteplats/ [dBA] [dBA]
[dBA] [dBA] skolgird [dBA]
Bostiider'? 553, 60* 55 70° 30 456
Vérdlokaler® 30 456
Skolor och 553, 60* 55 7010 30 4511
undervisnings-
lokaler’
Bostadsomraden 45
med lag
bakgrundsniva!?
Parker och andra 45-55
rekreationsytor i
titorter
Friluftsomraden 40
Betydelsefulla 50
fagelomraden
Hotell'> 13 30 45
Kontor!? 14 35 50

1. Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2. Dessa riktviarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3. Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre 4n 250 km/h
4. Avser ljudniva vid fasad fran spértrafik vid hastighet lagre 4n 250 km/h

5. Om ljudnivén 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme
dag- och

kvillstid (06-22)

6. Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per
trafikdrsmedelnatt

8. Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9. Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

10. Far overskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

11. Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

21 Buller och vibrationer firan trafik pa vig och jarnvig (TDOK 2014:1021) version 2.0, Trafikverket,
2017-04-01 02
3 Infrastrukturinrikming for framtida transporter, Proposition 1996/97:53, Sveriges Riksdag, 1996-12-04
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12. Riktvirden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
13. Avser gastrum for somn och vila
14. Avser rum for enskilt arbete

Enligt TDOK 2014:10212% avser uteplats ” lordningsstillt omrade/yta sdsom altan,
terrass, balkong eller liknande som ligger i anslutning till bostaden. Mark- och
planteringsatgarder (trall, betongplattor, skarmskydd etc.) finns normalt, men inte
nodvandigtvis, pa uteplatsen. Helt inglasad altan, balkong eller liknande definieras som
uterum. Om inglasningen uppgar till hogst 75 procent definieras den som uteplats.”.
Malen for ljudniva vid uteplats avser frifaltsvarde eller till frifdltsvarde korrigerat varde.
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4 Metodik

Metodiken som har anvants i bullerutredningen foljer i tillampliga delar Trafikverkets
bilaga E3.10 Miljé * avsnitt 2.3. Ett férenklat forfarande av har anvénts fér att utvirdera
bullerberérda. Féljande delar har utférts inom ramen for projektet:

e Berdkning av trafikbuller
e Utredning av vagnara skyddsatgarder
e  Utvandig faltinventering av byggnader enligt Trafikverkets férenklade metod
pa 43 st. fastigheter.
e Féltinventering av uteplatser pa 43 st. fastigheter.
| detta skede ingar inte féljande moment angivna i £3.10 Miljé: fordjupad inventering,

vibrationsutredning och samhallsekonomisk analys enligt BUSE-metoden.

4.1 Berakning av trafikbuller

For de byggnader och omraden som identifierats intill planomradet gors berakning av
ekvivalent- och maximal ljudniva. Berakningarna genomfoérs for nulage, nollalternativ
samt utbyggnadsalternativ med och utan bullerskyddsatgarder. Berakningarna
genomfors for vag som byggs ut och for ovrig statlig infrastruktur, dar sa ar tillampligt.
Med syfte att aterspegla verkligheten inkluderas dven genomgaende trafik.
Berdkningarna genomfors for samtliga fasader, omraden och vaningsplan samt for
uteplats. Beskrivning av beradkningsférutsattningar finns i Kapitel 6.

4 Bilaga E3.10 Miljo, Buller och vibrationer frdan trafik pd vig och jdarnvdg, version 11
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4.2 Utredning av bullerskyddsatgarder

For de byggnader och omraden som beréknas fa ljudnivaer over riktvarden skall
bullerskyddsatgarder utredas och féreslas. Vagnara och fastighetsnéra
bullerskyddsatgarder skall foreslas dar det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

| forsta hand skall vagnara atgarder 6vervagas. | andra hand skall en kombination av
vagnara och fastighetsnara atgarder 6vervagas och i tredje hand skall endast
fastighetsnéara atgarder overvagas.

Om det inte dr majligt eller rimligt att genomféra atgarder for att uppfylla radande
riktlinjer skall alternativa atgarder utredas for att féresla en rimlig 16sning.

Berdkning och inventering inom projektet genomfors for att identifiera vilken effekt
vagnara och fastighetsnéara bullerskyddsatgarder har. Om riktvarden for byggnader och
omraden inte uppfylls skall berdkningar genomféras och atgarder identifieras enligt
foljande avstegstrappa (steg 1-6).

1) Avsteg gors fran riktvarden utomhus vid fasad pa plan 2 och uppat.

Det vill sdga, samtliga riktvdrden inomhus och pd uteplats/skolgard
klaras samt riktvirde utomhus vid fasad pd plan 1 klaras.

2) Avsteg gors fran riktvarden for utomhus vid fasad pa alla plan.
Det vill sdga, samtliga riktvdrden inomhus och pd uteplats/skolgard
klaras.

3) Avsteg gors dessutom fran riktvarden for ekvivalent ljudniva utomhus pa

uteplats/skolgard.

Det vill séga, samtliga riktvdrden inomhus och maximal ljudniva pa
uteplats/skolgdrd klaras.

4) Avsteg gors dessutom fran riktvarden for ekvivalent och maximal
ljudniva utomhus pa uteplats/skolgard.
D v s samtliga riktvdrden inomhus klaras.

5) Avsteg gors dessutom fran riktvarden for ekvivalent ljudniva inomhus.
D v s riktvédrden fér maximal ljudniva inomhus klaras.

6) Avsteg gors dessutom fran riktvarden for maximal ljudniva inomhus,
dock far maximal ljudniva i bostader och vardlokaler inte 6verskrida Lmax
50 dBA.

Inventering av byggnader och uteplatser

En utvandig inventering har utforts for de 43 st. bostadsfastigheter som identifierats
som bullerberérda i Utbyggnadsalternativet utan vagnara bullerskyddsatgarder.
Samtliga bostadsfastigheter ar placerade norr om vag E22 och 6ster om Helgea. Syftet
med den utvandiga inventeringen ar att samla in tillrackligt med data for att kunna
bedéma om riktvarden inomhus och pa uteplats kan nas enligt féljande:
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e Utan fasadatgérder — d v s befintlig fasad har tillracklig ljudreduktion.

e Utan uteplatsatgard — d v s minst en befintlig uteplats har ett lage eller en
utformning som gor att riktvarden inte beraknas overskridas.

e Med fasadatgarder och vilken typ av atgarder som da behoéver vidtas
(fonsteratgarder/ ventilatgarder/ tilldggsisolering m m).

e Med uteplatsatgarder och vilka atgarder som da behdver vidtas.

Den utvandig inventering har utforts enligt Trafikverkets dokument Fasaddtgdrder som
bullerskydd (2018-04-04) Bilaga 14 Férenklad Gtgérdsbedémning’. Vid inventeringen
samlades information in om byggnadsmaterial, antal och typ av fonster, antal och typ
av ventiler, eventuell tillaggsisolering samt lage for uteplats och balkonger.

Ljudnivan inomhus beror dels pa fasadens ljudisolerande formaga och dels pa hur
akustiskt dampat rummet &r. For att rakna fram fasadens ljudisolering och ljudnivan
inomhus har ett schablonrum enligt Trafikverkets Bilaga 14 Férenklad
dtgdrdsbedémning anvants. Vaggar och fonster har 6versatts till ett antal
typkonstruktioner och ljudnivabidraget fran varje fasadkonstruktion (vagg, fonster,
ventil) har berdaknats och summerats logaritmiskt for att fa slutlig ljudniva i rummet. En
beskrivning av berdkningsmetodiken finns i Bilaga 31 - Inventeringstabell Buller.

5 Slutrapport *Fasaddtgirder som bullerskydd”, Bilaga 14 — ” Forenklad dtgéirdsbedémning” Projektnummer:
144711100 Trafikverket, 2018-04-04
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5 Underlag
5.1 Vagtrafik

Trafikunderlag for vag E22 for nuldge, nollalternativ samt utbyggnadsalternativ
bestdende av drsmedeldygnstrafik (ADT), andel tung trafik och hastigheter redovisas i
Tabell 2.

Tabell 2. Trafikméangd ADT (arsmedeldygnstrafik) for vag E22.

Trafikmangd Andel tung Hastighet
. trafik
[ADT] [km/h]
[%]

Latta Tunga
Ar 2014 (uppmiitt) 24 000 10,7 110 90
Ar 2018 25550 10,8 110 90
Ar 2042 35 500 11,4 110 90

ADT och andel tung trafik har hamtats fran Trafikinformation klickbar karta (TIKK) vilket
ar en vagtrafikflodeskarta som drivs av Trafikverket och ar tillganglig online.
Trafiksiffrorna som anvands i aktuell utredning mattes in ar 2014.

Trafikmangderna rdknas upp till ar 2018 (nuldge) samt prognosar 2042 (nollalternativ
samt utbyggnadsalternativ), dar 2042 motsvarar 20 ar efter den fardiga anlaggningens
Oppnande. Vid upprakning av trafik utgicks fran Trafikverkets upprakningstal enligt
Trafikupprdkningstal fér EVA och manuella berékningar 2014-2040-2060 (TRV
2017/58771)8. Vi upprikningen antogs en procentuell jamnt férdelad dkning dver
perioderna 2014 till 2040 respektive 2040 till 2060.

Eftersom projektet avser byggande av broar som erséatter befintliga broar pa samma
plats dar de finns idag beddms projektet inte bidra till nagon foérandrad fordelning av
trafiken, jamfort med hur den ar idag.

Hastigheter for nulage har hamtats fran Nationella vigdatabasen (NVDB) vilket &r en
sida online som drivs av Trafikverket och visar Sveriges vagnat med aktuella
trafikregler. Hastigheterna for nollalternativ och utbyggnadsalternativ (prognosar
2042) antas vara densamma som hastigheterna for nuldget (ar 2018).

6 Trafikupprdkningstal for EVA och manuella berdkningar 2014-2040-2060 (TRV 2017/58771) ,Trafikverket, 2018-04-
01
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5.2 Kart- och terrangmaterial

Underlaget till berdakningsmodellen erhdlls fran den datormodell som anvands vid
projekteringen av anldaggningen. Grunddata i modellen ar uppbyggd av fastighetskartan
samt terrdngmodellen fran Metria (data inhamtad 2018-05-17).
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6 Berakningar

6.1 Forutsattningar och antaganden

Berdkningarna har genomforts i berakningsprogrammet SoundPlan 7.4 i enlighet med
Nordisk berdkningsmodell som redovisas i Naturvardsverkets rapport 4653,
Végtrafikbuller, Nordisk berdkningsmodell reviderad 1996”. | berikningsprogrammet
skapas en tredimensionell modell som inkluderar terrang, byggnader och vagar.
Berdkningarna tar hansyn till hur terrdng och byggnader paverkar ljudets utbredning,
vilket innebar att reflektioner och skarmning paverkar ljudutbredningen.

Berdknade ljudnivaer vid fasad ar definierade som frifdltsvarden. Berdakningarna utfors
med en |att positiv medvind fran ljudkéllan till mottagaren for att ljudnivaerna inte skall
underskattas.

Enligt Nordisk berakningsmodell skall markabsorption sattas till hard eller mjuk mark,
det vill sdga en absorptionsfaktor pa 0 respektive 1 (100 %). Valet av
absorptionskoefficient har gjorts utifran Lantmateriets klassificeringssystem for
markskikt samt Regional vigledning fér kartldggning av omgivningsbuller i Stockholms
léin® (Stockholms l4ns landsting, 2016).

| berdkningarna har Vag E22 modellerats som tva vagobjekt enligt Nordisk
berdkningsmodell. 50% av trafiken har antagits passera pa den sédra vdagbanan och
50% pa den norra vdgbanan.

Ljudnivaer vid fasad har beraknats for samtliga vaningar for varje byggnad.
Mottagarhojd vid samtliga bostadshus har satts till 2,4 meter for forsta vaningsplanet
och sedan ytterligare 2,8 meter per vaningsplan. Vid berdkning av ljudnivan vid fasad
har ljudnivan endast berdknats for fasader som ar minst tre meter breda. Horisontellt
langs fasaden har berakningspunkter lagts in pa mitten av varje fasad.

Den befintliga bullerskyddsskarmen vid GC-portal 6ster om Helge a har inkluderats i
berdkningarna. Befintliga bullerskyddsskdrmar har antagits vara absorberande mot
bullerkallan med en reflektionsforlust pa 1 dBA. Samtliga bullerskyddsskdrmar som
skall nyanlaggas har antagits ha en reflektionsforlust pa 8 dBA mot bullerkéallan langst
hela skarmens strackning.

Vid berdkning av frifaltsvarden vid fasad for ekvivalent och maximal ljudnivan samt
bullerspridningskartor har 3 reflektioner ansatts. Vid berdakningar av spridningskartor
for ekvivalent och maximal ljudniva har en berakningshdjd pa 2 meter 6éver markplan
ansatts. Uppldsningen vid berdkning av spridningskartor ar5m x 5 m.

7 Vigtrafikbuller, nordisk berdkningsmodell, rapport 44653, Naturvardverket, 1996

8 Regional vigledning for kartliggning av omgivningsbuller i Stockholms ldn , rapport 2016:03, Centrum for arbets- och
miljomedicin, Stockholms ldns landsting, pp. 11 (1),2016
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6.2 Buller fran vagtrafik

Berakning av buller fran vagtrafik utgar enligt den Nordiska berakningsmodellen fran
konstant flodande trafik utan inbromsande eller accelererande trafik vid korsning eller
busshallplats.

| den nordiska berdakningsmodellen for vagtrafikbuller anges att modellens giltighet ar
begrédnsad till avstand upp till 300 meter fran vdagen och att den har en noggrannhet pa
ca 5 dB pa 200 meters avstand fran kallan i ett medvindsforhallande.

Berdkningarna har utgatt fran normalfallet enligt den nordiska berdakningsmodellen.
Ingen korrektion for mer eller mindre bullrande asfaltstyper har anvants.

6.3 Samhallsekonomiska effekter av atgarder

Ingen samhallsekonomisk analys av effekten av bullerskyddsatgarder har gjorts inom
ramen for projektet.
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7 Resultat

Ljudutbredning 2 meter 6éver mark och frifaltsvarden vid fasad for nulage, nollalternativ
och utbyggnadsalternativet redovisas i Bilagorna 1-28.

Detaljerad information och samtliga bullerberérda byggnader redovisas i Bilaga 32 till
Bilaga 39.

7.1 Avgransning av bullerberorda
Utbyggnadsalternativ utan vagnara
bullerskyddsatgarder

Vid utbyggnadsalternativet utan skyddsatgarder éverskrids riktvardena vid 43
fastigheter. Bullerberérda byggnader redovisas i Figur 4.
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Figur 4. Bullerberorda byggnader vid utbyggnadsalternativ, prognosar 2042, utan
bullerskyddsatgarder markerade i rott.

7.2 Jamforelse mellan alternativ

En 6versikt av antal bullerberérda byggnader for nuldge, nollalternativ,
utbyggnadsalternativ utan vagnara bullerskyddsatgarder redovisas i Tabell 3.

Samtliga bullerberérda byggnader utgors av bostader, for alla alternativ.
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Tabell 3. Sammanstallning av antal bullerberérda byggnader for olika berakningsalternativ.
Antal byggnader med berdknade ljudnivaer éver riktvarden

Berdknat antal bullerberérda Nuldge Nollalternativ Utbyggnadsalternativ

byggnader
utan bullerskydds-

skdarm

Utomhusvarde vid mest
utsatta fasad, ekvivalent 33 38 43
ljudniva >55 dBA

Inomhusvérde, ekvivalent
ljudniva >30 dBA eller maximal 11 19 22
ljudniva >45 dBA

Fastigheter med bullerberorda

21 21 25
uteplatser

Vid berdkning av antal bullerberérda med avseende pa inomhusvéarde har
fasadisolering framréaknad fran inventeringsresultatanvénts sa langt som majligt. For de
byggnader dar ingen inventering har utforts har en pa schablon 30 dBA ansatts som
fasadens ljudreduktionstal.

Utredningen visar pa en 6kning av antalet bostadsfastigheter som saknar tillgang till en
skydda uteplats i utbyggnadsalternativet, utan skyddsatgarder, jamfért med nuldget
och nollalternativet.

7.3 Bullerskyddsskarmar

Véagnara atgarder som bullerskyddsskarmar och fasadnara atgarder som fonster- och
ventil byten ar mojliga bullerskyddsatgarder langs strackan.

For att skydda bostadsfastigheterna har fyra olika alternativ for vagnara
bullerskyddsskarmar utretts. Alternativen ar namngivna Alternativ 1 till Alternativ 4.

inen.
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Figur 5. Utbyggnadsalternativ med bullerskyddsskarm Alternativ 1. En tva meter hog
bullerskyddsskarm placeras i vagkant till vag E22 (rod linje).
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Alternativ 2
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Figur 6. Utbyggnadsalternativ med bullerskyddsskarm Alternativ 2. En tva meter hog
bullerskyddsskarm placeras i vagkant till vag E22 (rod linje).
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Figur 7. Utbyggnadsalternativ med bullerskyddsskarm Alternativ 3. En tva meter hog
bullerskyddsskarm placeras i vagkant till vag E22 (rod linje).

Alternativ 4
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Figur 8. Utbyggnadsalternativ med bullerskyddsskarm Alternativ 4. En tva meter hog (réd linje)
respektive 3,5 meter hog (rosa linje) bullerskyddsskarm placeras i vagkant till vag E22

En 6versikt av antal bullerberérda byggnader for utbyggnadsalternativ med och utan
vagnara bullerskyddsatgarder redovisas i Tabell 4.
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Tabell 4. Sammanstallning av antal bullerberdrda byggnader for utbyggnadsalternativ.
Antal byggnader med berdknade ljudnivaer éver riktvarden

Utbyggnadsalternativ (Ar 2042)

Berdknat antal utan
bullerberdrda | bullerskydds- | Alternativl | Alternativ2 | Alternativ3 | Alternativ4
byggnader skdrm

Utomhusvarde
vid mest
utsatta fasad,

. 43 42 39 37 27
ekvivalent
ljudniva >55
dBA

Inomhusvarde,
ekvivalent
ljudniva >30
dBA eller 22 12 11 10 0
maximal
ljudniva >45
dBA

Fastigheter
med 25 21 19 18 10
bullerberérda

uteplatser

Vid berdkning av antal bullerberérda med avseende pa inomhusvéarde har
fasadisolering framrédknad fran inventeringsresultatanvants sa langt som mojligt. | de
fall dar inget inventeringsresultat finns har schablon 30 dBA ansatts som fasadens
ljudreduktionstal.
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8 Valt bullerskyddsalternativ - Alternativ 4

Bullerskyddsatgarder ska foreslas sa langt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. | forsta hand ska vagnara bullerskyddsatgarder 6vervagas. | andra hand en
kombination av viagnara atgarder och fastighetsnara atgarder. Forst i tredje hand skall
endast fastighetsnara atgarder foreslas. Om det inte ar tekniskt moijligt eller
ekonomiskt rimligt att vidta skyddsatgarder sa att samtliga riktvdarden uppnas ska
alternativa atgérder utredas for att kunna foresla en rimlig 16sning. De alternativa
atgérderna kan vara en kombination av atgarder som minskar stérningarna dven om
inte ljudnivan reduceras dnda ner till riktviardesnivderna. Overvigandet av de
alternativa atgarderna ska goras utifran en helhetsbedémning som omfattar bade
miljén inomhus och utomhus.

Utredningen visar pa ett 6kat antal bullerberdrda i utbyggnadsalternativet jamfort med
nollalternativet. Med vagnara bullerskyddsatgarder enligt Alternativ 3 och Alternativ 4
minskar antalet bullerberorda till farre an antalet bullerpaverkade i nollalternativ. For
Alternativ 4 ar antalet bullerpaverkade dven farre an antalet bullerpaverkade i nulaget.

Utifran framraknade antal bullerberérda beslutades av Trafikverkets
projektorganisation att forkasta Alternativ 1, Alternativ 2 och Alternativ 3. Valet av
Alternativ 4 gjordes utifran:

e Tekniskt rimligt med avseende pa infastning av bullerskyddsskdarm pa bro och
trag.

e Antalet bullerberérda underskrider nollalternativ och nulage.

e Synpunkter fran sakagare i samradsskedet.

Vid utbyggnadsalternativet med bullerskyddsatgarder enligt Alternativ 4 verskrids
riktvdrdena utomhus vid 27 fastigheter. Bullerberorda byggnader redovisas i Figur 9.
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Figur 9. Bullerberorda byggnader markerade i rott for utbyggnadsalternativ, prognosar 2042,
med bullerskyddsatgéarder enligt Alternativ 4.

8.1 Fasadnara atgarder

Med de féreslagna bullerskyddsskarmar i Alternativ 4 berdknas riktvarden inomhus
uppnas for samtliga fastigheter.

Den ekvivalenta ljudnivan inomhus uppfyller berdkningsmassigt riktvardet med mindre
an 1 dBA marginal for 3 stycken fastigheter, se Tabell 5.

Tabell 5. Beraknad ekvivalent och maximal ljudniva utom- respektive inomhus for
Utbyggnadsalternativ med bullerskyddsskarm Alternativ 4.

Ekvivalent Ek.viva.le:\t Maximal I\.llaxil.'n.'.-“ll Ekvivalent Ek.viva.le:\t Maximal I\{Iaxir.m‘l,l
et ljudniva | . " ljudniva et ljudniva P ljudniva
ljudniva ljudniva ljudniva . ljudniva

utomhus utomhus . inomhus | .
. utomhus utomhus inomhus inomhus .
Fastighets ID inomhus
vt | R [vant | e | vin1 | | v | e
[dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA]
TALTRASTEN 1 57 59 57 57 29 30 29 28
TALTRASTEN 2 57 58 55 57 29 30 27 28
TALTR;,SSTEN 58 55 30 26
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For att bestdmma att omfattning pa eventuella fasadnara atgarder rekommenderas att
en fordjupad invandig inventering utfors av byggnader. For berdaknade ljudnivaer
inomhus upp till 2 dBA over riktvardet bor fordjupad inventering goras for att verifiera
att atgarder verkligen behovs. For berdknade ljudnivaer inomhus upp till 1 dBA under
riktvardet bor fordjupad inventering goras for att sdkerstélla att atgarder inte behover
vidtas.

8.2 Uteplatser

Med de féreslagna bullerskyddsskarmar i Alternativ 4 berdknas antalet
bostadsfastigheter som saknar tillgang till en bullerskyddad uteplats minska jamfért
med nuldget och nollalternativet. | Alternativ 4 saknar 10 bostadsfastigheter tillgang till
en skyddad uteplats dar riktvardena uppnas. Samtliga uteplatser uppfyller riktvardet
for maximal ljudniva pa 70 dBA. Méjlighet till skarmning med lokal skdrm finns for
samtliga berorda fastigheter.

Fastigheter som saknar tillgang till skyddad uteplats finns fortecknade i Bilaga 39 —
Bullerberérda uteplatser.

8.3 Fagelskydd

For betydelsefulla fagelomrdden, se Tabell 1, har Trafikverket satt riktvardet 50 dBA
ekvivalent ljudniva. Inom ramen fér denna rapport har inte paverkan pa narliggande
Natura 2000-omrade utretts.

For att underlatta en kvalitativ bedémning utav bullerpaverkan éver Hammarsjon (del
av Natura 2000) séder om vag E22 redovisad bullerzonskartor med differensen mellan
Alternativ och nulage respektive nollalternativ, se Bilaga 29 till Bilaga 30.
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9 Slutsatser

Utredningen visar pa ett 6kat antal bullerberdrda byggnader foér nollalternativ och
utbyggnadsalternativ jamfort med nulaget. Utredningen visar ocksa pa ett 6kat av
antalet bullerberérda byggnader for utbyggnadsalternativet ar 2042, dar vagens
hojdprofil hojs, jamfért med nollalternativet ar 2042, med befintlig hojdprofil.

For att minska bullerpaverkan i utbyggnadsalternativet foreslas en vagnéra
bullerskyddsskdarm med en hojd pa 2 till 3,5 meters hojd. Skdrmen placeras i norr om
vag E22, i mittreservatet pa vag E22 samt pa den norra rackeskanten pa bro 6ver Helge
a (Alternativ 4). Med de foreslagna vagnara bullerskyddsatgarderna minskar antalet
bullerberérda byggnader fran 33 i nuldget och 38 i nollalternativet till 27 byggnader i
Alternativ 4. Antalet bostadsfastigheter som saknar tillgang till bullerskyddad uteplats
minskar fran 21 i nollalternativet och nulage till 10 i Alternativ 4.

Aven med féreslagna bullerskyddsskdrmar och fasadatgarder kommer inte alla
riktvdrden att uppnas i Alternativ 4. Ekvivalenta utomhusnivaer klaras inte for alla
fasader, vilket innebar avsteg enligt punkterna 1) och 2) i avsnitt 4.2.

Riktvdrdena inomhus berdknas uppnas for samtliga fastigheter. En fordjupad
inventering och detaljstudie bor goras for 3 st. fastigheten, dar riktvardet uppfylls med
mindre dn 1 dBA marginal.
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