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Yrkanden m.m.

Trafikverket yrkar att mark- och miljodomstolen meddelar tillstdnd enligt foljande vid
anlaggande av vig 259:

1.1

Bortledning och infiltration av grundvatten

Masmotunneln

a)

b)

for utforandet av bergtunnlar och forskarning i berg och i jord tillfalligt bortleda
grundvatten med syftet att avsidnka grundvattennivan under schakt- och tunnelbotten
och dven direfter permanent i syfte att skydda anlaggningen.

for utforande av betongtunnel i schakt i jord och berg tillfalligt bortleda grundvatten med
syftet att avsdnka grundvattennivin under schaktbotten och dven dérefter permanent i
syfte att skydda anldggningen.

Trafikplats Flottsbro

c)

for utforande av brostéd, dagvattenanldggningar, slackvattenstation och ledningskulvert i
temporara schakt i jord och i berg tillfalligt bortleda grundvatten med syftet att avsdnka
grundvattennivan under schaktbotten.

Glémstatunneln och Haggstavégen

d)

e)

for utforande av bergtunnlar och forskarningar framst i berg tillfalligt bortleda
grundvatten med syftet att avsinka grundvattennivan under schakt- och tunnelbotten
och dven direfter permanent i syfte att skydda anlaggningen.

for utforande av brostdd, dagvattenanldggning och betongtrag i temporira schakt i jord
och i berg tillfalligt bortleda grundvatten med syftet att avsdnka grundvattennivan under
schaktbotten.

Trafikplats Késta

f)

g)

h)

for utforande av dagvattenanldggningar, pumpstationer, ledningskulvertar,
inloppskammare, rorbro och brostéd for gang- och cykelvig i temporéra schakt framst i
jord tillfalligt bortleda grundvatten med syftet att avsdnka grundvattennivan under
schaktbotten.

for utforande av undermarkspassage for gang- och cykelvég i temporara schakt i jord
tillfalligt bortleda grundvatten med syftet att avsdnka grundvattennivén under
schaktbotten och dven direfter permanent i syfte att erhélla en torr anldggning.

for utforande av det nya Glomstadiket tillfalligt och dven darefter permanent bortleda
grundvatten.

Trafikplats Solgard

i)

)

for utférande av pumpstationer, dagvattenanldggningar och ledningsomliggning i
temporara schakt i jord och berg tillfalligt bortleda grundvatten med syftet att avsanka
grundvattennivan under schaktbotten.

for utférandet av Solgirdstunneln med trag samt ramper och rampbro i temporara
schakt i jord och berg tillfalligt bortleda grundvatten med syftet att avséinka
grundvattennivan under schaktbotten.
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k) for utforande av undermarkspassage avseende ging- och cykelvig, bergskiarning,
slackvattenstation samt trag och forskarning for bergstunnel i schakt i jord och berg
tillfalligt och dven darefter permanent bortleda grundvatten med syftet att avsdnka
grundvattennivan under schakt- och skarningsbotten och dven dérefter permanent i syfte
att erhalla en torr anldggning.

1) vid behov under byggnationen av Trafikplats Solgard infiltrera vatten for att uppratthalla
godtagbara grundvattennivaer och darigenom undvika skada.

Flemingsbergstunneln
m) for utférande av trag, teknikbyggnader och férskiarningar i berg samt bergtunnlar
tillfalligt bortleda grundvatten med syftet med syftet att avsdnka grundvattennivin under
schakt- och tunnelbotten och dven direfter permanent i syfte att skydda anlaggningen.

Trafikplats Gladé
n) for utférande av brostod avseende planskildhet och dagvattenanldggningar tillfalligt
bortleda grundvatten med syftet att avsdnka grundvattennivan under schaktbotten.

o) for utforande av brostod avseende passage for gang- och cykelvag tillfalligt bortleda
grundvatten med syftet att avsdnka grundvattennivan under schaktbotten och dven
direfter permanent i syfte att erhélla en torr anldggning.

p) for anldggandet av grundvattenbrunnar avseende tillfillig vattenforsorjning av
byggplatsetableringen under byggskedet.

Strdackan mellan Trafikplats Gladé och Trafikplats Lissma
q) for utforande av dagvattenanlaggningar tillfalligt bortleda grundvatten med syftet att
avsanka grundvattennivén under schaktbotten.

r) for utforande av brostod planskilda korsningar tillfalligt bortleda grundvatten med syftet
att avsidnka grundvattennivin under schaktbotten och dven darefter permanent i syfte att
erhélla en torr anlaggning.

Trafikplats Lissma
s) for utforande av brostod, boskapspassage, dagvattenanldggningar och pumpstation
tillfalligt bortleda grundvatten med syftet att avsdnka grundvattennivian under
schaktbotten.

t) for utforande av gang- och cykelpassage tillfilligt bortleda grundvatten med syftet att
avsianka grundvattennivan under schaktbotten och dven darefter permanent i syfte att
erhélla en torr anlaggning.

Trafikplats Rudan
u) for utforande av brostdd till landskapsbro och dagvattenanlaggning tillfalligt bortleda
grundvatten med syftet att avsdnka grundvattennivin under schaktbotten.

Trafikplats Sldtmossen
v) for utforande av brostéd, stédmur och dagvattenanlaggningar tillfalligt bortleda
grundvatten med syftet att avsdnka grundvattennivin under schaktbotten.
Ovrigt
w) vid behov under byggnationen av den nya vag 259 infiltrera vatten for att uppratthalla
godtagbara grundvattennivéer och darigenom undvika skada.
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x) utfora och bibehalla erforderliga anldggningar for verksamheterna i (a-w).

1.2 Arbeten i ytvattenomrade

Fér arbeten inom Lovisebergsbéckens vattenomrade vid Glémstatunneln
a) forandra vattnets djup och ldge genom temporar omledning av Lovisebergsbécken.

Fér arbeten inom Glémstadikets vattenomrade vid trafikplats Kasta
a) utriva befintliga anldggningar.

b) utféra anldggning for kulvertering.
¢) nedliagga trummor.
d) forandra vattnets djup och lage genom omledning av Glomstadiket.

Fér arbeten inom Flemingsbergsdikets vattenomrade vid trafikplats Solgard
a) utriva befintlig anldggningar.

b) utfora anlaggning for kulvertering och microtunnel.
¢) nedlagga trummor.
d) forandra vattnets djup och ldge genom omledning av Flemingsbergsdiket.

For arbeten inom vatmarksomrade till Lissmasjéns vattenomrade
a) utfora viag- och dagvattenanldggning.

Fér arbeten inom Djupdalen och Trafikplats Rudans vatmarksomraden
a) utfora arbeten for anldggningar och gora utfyllnader.

Fér arbeten inom Trafikplats Sldtmossens vatmarksomraden
a) utfora arbeten for anldggningar och gora utfyllnader.

1.3 Anlagga vatmarksomrade

a) utfora ny vatmark i Stensittradalen.

1.4 Ovrigt

Trafikverket hemstiller i 6vrigt att mark- och miljodomstolen

e bestimmer arbetstiden for de i tillstindet angivna vattenverksamheterna till tio ar raknat
fran det att tillstindet tagits i anspréak.

e bestimmer tiden for anmaélan av ansprak pa ersattning till f61jd av oforutsedd skada till
fem ar raknat fran arbetstidens utgang.

e med stéd av 22 kap. 28 § miljobalken forordnar att tillstdnden far tas i ansprak utan
hinder av att domen inte vunnit laga kraft (verkstillighetsforordnande).

e godkidnner den till ansokan bifogade miljokonsekvensbeskrivningen.

e med stdd av 22 kap. 27 § miljobalken forordnar att regleringen av slutliga villkor for
inldckaget till bergstunnlar ska skjutas upp under en provotid med provisorisk foreskrift.

e Trafikverket foreslar dven att domstolen haller en muntlig forberedelse kring fragan om
att uppskjuta provningen av inlackaget till bergstunnlar pa provotid.
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2 Orientering
21 Sokanden

Av 1 § i forordningen med instruktion for Trafikverkets 4r myndighetens uppgifter bland annat
att ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jairnvagstrafik, sjéfart och
luftfart samt for byggande och drift av statliga vigar och jarnvagar. Denna ansokan for tillstand
till vattenverksamhet sker inom ramen foér Trafikverkets uppgift att bygga statliga vigar.

2.2 Ombyggnad av lansvag 259

Trafikbelastningen pa den befintliga viag 259 ar idag hog och vagen har brister i framkomlighet
och trafiksdkerhet. Den &r en av de mest olycksdrabbade vigarna i ldnet. Det befintliga gdng- och
cykelvagnatet i omrédet har ocksa stora brister. I takt med att bland annat godstrafiken fran
Norviks hamn successivt 6kar sd forvintas ocksa trafiksikerhetsproblemen péa vig 259 att
forvarras

Trafikverket har nu for avsikt att bygga om denna lansvig. Namnet pa vigbyggnadsprojektet ar
Tvarforbindelse Sodertorn. Den nya viag 259 kommer att lokaliseras med en direktanslutning till
E4/E20 vid Varby backe och sedan 16pa i en till viss del helt ny strackning bort till vag 73
Nynisvigen vid trafikplats Jordbro. Det blir da en 21 km 14ng motesfri motortrafikled med 2+2
korfalt. Vagstrackningen omfattar tre bergtunnlar och sju trafikplatser samt en separat gang- och
cykelvdag. Den nya vigens ldge framgar av figur 2-1.
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Figur 2-1. Tvéarférbindelse S6dertérn. De réda ringarna anger vdganldggningens tva de/-a-r rhed en
uppdelning av ombyggnaden mellan E4/E20 (lilla cirkeln) och den i ansékan aktuella ombyggnaden av vag
259 (stora cirkeln)

Som framgar av figur 2-1 har vigprojektet tva klart urskiljbara delar. Den mindre delen avser en
breddning av den befintliga E4/E20 i Huddinge och Botkyrka kommun med en ny trafikplats
Gommaren och en ombyggnad for helt nya Varbybroar 6ver Fittjaviken. Den vattenverksamhet
som erfordras for den mindre del av projektet omfattas redan av en padgaende tillstdindsansokan
hos denna domstol med mélnr M 188-22.
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Den nu aktuella ansokan avser den till viss del helt nya striackningen av vig 259 Gsterut fran
Huddinge samt Botkyrka och bort mot Haninge kommun. Denna nya vig inleds vid
Masmotunnelns anslutande forskarning mot E4/E20 och fortsétter sedan i 6stlig riktning 6ver
trafikplats Flottsbro genom Glémstatunneln och trafikplatserna Kasta och Solgérd. Strackningen
fortsatter sedan genom Flemingsbergstunneln och avslutas i befintligt lige 6ver trafikplatserna
Glado, Lissma, Rudan och Slatmossen.

Den inledande nordvistra delen ar tekniskt avancerad med bl.a. tre helt nya tunnlar och en ny
trafikplats vid Solgird dar vag 259 bland annat ska passera planskilt i forhallande till Vastra
stambanan och viag 226 Huddingevigen. Den avslutande syddstra delen har en mer begrénsad
teknisk komplexitet. Den bestar i princip endast av en breddning av befintlig vig 259 dir nya
trafikplatser ger mojlighet for passager i planskildhet avseende korsande vagar. Byggnationen
planeras att inledas tidigast i slutet av 2023. Den totala byggtiden for hela vaganldaggningen
beriknas till cirka tio ar.

Nir Tvarforbindelse Sodertorn sedan star fardig i sin helhet 2033 kommer den nya vig 259 att
tillsammans med E4 Forbifart Stockholm och Norrortsleden bilda en yttre tvirled fran Haninge
soder om Stockholm till Taby i stadens norra delar. Detta ger i sin tur nya utvecklingsmgjligheter
for boende, pendling, arbets- och niringsliv 6ver hela Stockholmsregionen. Mer information
kring projekt Tvarforbindelse Sodertorn och 6vriga anslutande vagprojekt i Stockholmsomradet
gar att hitta pd Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se.

2.3 Uppdelningen i tva tillstandsansdkningar

Trafikverket har valt att dela upp tillstdndsprovningen av projekts vattenverksamheter i tva
separata ansokningar. Detta med anledning av att den mindre delen av projektet, som bara
inbegriper E4/E20, behover sté fardig redan 2030 for att kapaciteten i E4 Forbifart Stockholm,
som tas i drift detta ar, ska kunna nyttjas fullt ut. Riktméirket 2030 ar redan idag tidskritiskt. I
denna del hdnvisas till vad som anforts kring denna fraga i mark- och miljodomstolens mal nr M
188-22.

Men det ar ocksé, utifran de bada tillstindens gemensamma inverkan pa grundvattnet, fullt
mojligt att ocksé gora en sddan uppdelning. Domstolen har dven den 9 mars 2022 valt att
kungora Trafikverkets ansokan i mal nr 188-22. Darfor viljer verket nu att i detta mal inte
ytterligare utveckla frigan om uppdelning utan verket hanvisar har till det som redan anforts
kring denna fraga i avsnittet 3 i ansokan, aktbilaga 1, till det ovanndmnda redan anhangiggjorda
malet. Trafikverket ar givetvis behjilplig med ytterligare underlag kring denna uppdelningsfraga
om domstolen sa skulle efterfraga.

24 Finansiering

Vag 259 Tvarforbindelse Sédertorn dr ett utpekat projekt i regeringens nationella plan for
infrastruktur, som presenterades sommaren 2022.

3 Provningen i forhallande till vaglagen

3.1 Vagen fram till en plan

Infrastrukturen pa S6dertorn har sedan linge varit eftersatt. Redan pa 1980-talet borjade det
davarande Vagverket att planera for en storre infrastruktursatsning. Under 2000-talet
projekterades ocksa for den s.k. Sodertornsleden med en ny linsvag genom de befintliga
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naturreservaten. Forutsittningarna for detta projekt forandrades dock vilket sedermera ledde
fram till en ny atgardsvalsstudie kring infrastrukturen 6ver Sédertorn.

Under hosten 2014 inleddes sedan arbetet mot en ny vagplan. Ett samradsunderlag togs fram och
ett samrad genomfordes. Utifran detta bedomde lansstyrelsen att projektet hade en betydande
miljopaverkan och planeringen fortsatte med denna utgangspunkt. Under 2015-2016 togs
alternativa korridorer fram for en mgjlig vagstrackning. Med héansyn till de hoga natur- och
kulturviardena i naturreservaten i Flemingsbergsskogen och Gommaren var
projekteringsforutséittningen nu istéllet omfattande tunnelldgen. Ytterligare samrad genomfordes
kring lokalisering och under varen 2017 forordade Trafikverket den nu planerade
korridorstrackningen.

Diarefter inleddes framtagandet av viagplanen. I slutet av 2018 genomférdes ytterligare en
samradsperiod. Miljokonsekvensbeskrivningen till vagplanen godkiandes av lansstyrelsen den 18
december 2020. Synpunkter fran allménna samt enskilda intressen har sedermera ldmnats in och
bearbetats under den 16pande planldggningsprocessen. Forslaget till vagplan stilldes slutligen ut
for granskning i borjan av 2021.

3.2 Vagplan enligt vaglagen

Av viglagen framgar att friga om byggande av vig provas av Trafikverket efter samrad med
lansstyrelsen. Faststillelse av en viagplan sker hos Trafikverkets centrala funktion Juridik och
Planprovning och detta efter en ansokan frén Trafikverkets byggande verksamhet, i detta fall
verksamhetsomrade Stora projekt. Trafikverkets beslut om faststéllelse av plan kan sedan
overklagas till regeringen.

Vid byggandet och drift av vig ska tillborliga hansyn tas till enskilda och allménna intressen,
sasom trafiksdkerhet, miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning av viagen ska
efterstravas. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturviarden.
Vigen far inte heller byggas sé att syftet med géillande naturvardsforeskrifter eller andra sarskilda
bestammelser for marks bebyggande eller anvindning motverkas.

En vagplan ska innehélla en karta 6ver det omrade som planen omfattar. Kartan ska visa viagens
strackning och huvudsakliga utformning samt den mark eller det utrymme och de sirskilda
rattigheter som behover tas i ansprak for vigen i sig, men ocksa det som behovs for att bygga den.
Planen ska dven innehalla uppgifter om de skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som ska vidtas
for att forebygga storningar och andra oligenheter frin trafiken eller anliggningen. Aven de
verksamheter eller dtgirder som dr undantagna fran forbud? eller skyldigheter kring samrad3 ska
redovisas4.

Tillsammans med planen ska ocksé ett underlag finnas som redovisar motiven till valet av
lokalisering och utformning av vigen. Det ska ocksd inga en samradsredogorelse och, om
viagprojekt bedomts medfora en betydande miljopaverkan, dven en miljokonsekvensbeskrivning.
Det ska ocksé i 6vrigt finnas uppgifter om verksamhetens forutsebara padverkan pd manniskors
héilsa och pa miljon samt dven de 6vriga uppgifter som behovs for att genomfora projektet. Om en
miljokonsekvensbeskrivning upprittats ska den uppfylla kraven i 6 kap. 35 och 37 § miljobalken

14,13 och 14 § vaglagen.

2 Undantagen fran forbuden for biotopskyddsomréden och strandskydd i 7 kap. 11 a § respektive 7 kap 16 §
miljobalken.

3 Undantaget fran obligatoriskt samrad enligt 12 kap. 6 a § samma balk.

416 a § viglagen.
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och de foreskrifter som har meddelats i anslutning till dessa bestammelser.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkdnnas av berorda lansstyrelser innan den kungorss.

3.3 Vagplanen for projekt Tvarforbindelse Sodertorn

Végplanen for Tvarforbindelse S6dertorn har nu lamnats in till Trafikverkets centrala funktion
Juridik och Planprovning den 22 december 2021. Ett beslut om faststéllande berdknas till
senhosten 2022. Sannolikt blir planen 6verklagad och ett beslut fran regeringen forvantas da
tidigast till halvarsskiftet 2023.

3.4 Forhallandet mellan provning av en tillstandsansdkan enligt
11 kap. miljobalken och faststallelse av en vagplan

En lagakraftvunnen vagplan ger Trafikverket ratt att ta mark i ansprak for vagandamaélet®. Planen
ar en forutsattning for att det ska vara tillatet att bygga viagen. Viglagen ska har tillampas
parallellt med miljobalken?. Av 3 a § vaglagen framgar det dessutom att vid en prévning av en
végplan ska 2—4 kap. och 5 kap. 3—5 § miljobalken tillimpas. Vidare framgar det att faststéllande
av en vagplan ska jamstéllas med meddelande av tillstand enligt miljobalken.

Lokaliseringen av det nu aktuella vigprojektet Tvarférbindelse Sodertérn kommer séledes att bli
bestdmd i vigplanen utifrén en tillimpning av viglagens regler samt en parallell tillaimpning av
miljobalkens allmdnna hiansynsregler, hushallningsregler och bestimmelser kring
miljokvalitetsnormer. Bedomningen i miljokonsekvensbeskrivningen till planen ar att
Tvarforbindelse Sodertorn bor tilldtas. Enligt 11 kap. 23 § 2 miljobalken foljer sedan att tillstind
for vattenverksamhet ska lamnas for anldggande av broar och annan vattenverksamhet for bland
annat vig, diar anldggandet har provats i annan ordning.

Regleringen i 11 kap. 23 § miljobalken vilar siledes pa den forutséttningen att den
tillatlighetsbedomning av vattenverksamheten, som nu annars skulle ha utforts av mark- och
miljodomstolen, pé ett betryggande sitt redan skett hos Trafikverket. En vagplan méste ocksa ha
faststallts innan domstolen kan medge det vattenrattsliga tillstindet®. Hur prévningen av
véagplanen och mark- och miljédomstolens handlaggning av denna tillstindsansckan ska forhalla
sig till varandra framgar under avsnitt 14.2.1 "Tidplan”.

4 Provningen i forhallande till miljobalken

4.1 Inledning

Forutom den ovan refererade regeln i 11 kap. 23 § miljobalken sa saknar den svenska miljoratten
egentligen ytterligare regler om den verkan som en tillatlighetspréovning har i forhallande till
efterkommande och for genomférandet av till exempel ett vigprojekt nodvandiga provningar av
tillstand, dispenser med mera enligt bland annat miljobalken. Av rattspraxis framgér dock att ett
beslut om tillatlighet generellt dr bindande for efterkommande tillstdndsprévningar?. Detta
forhallande framgar ocksa av vissa uttalanden i forarbeten?©.

516 a-b § viglagen.

6 30-31 och 77 § viglagen.

7 Se s. 1471 prop. 1997/98:90 "Foljdlagstiftning till miljobalken m.m.”

8 Jfr MOD 2013:8 med dir gjord hinvisning till uttalanden av Lagradet.
9 MOD 2006:44.

10 Jfr prop. 1997/98:45 del 1 s. 436 och 443 samt prop. 2011/12:118 s. 99.
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For de tillstdnd och dispenser m.m. i balken som har sitt ursprung i europarittslig
miljolagstiftning ska tillatlighetsbeslutet dock inte vara bindande. Detta framforallt for de regler i
balken som har sitt ursprung i art- och habitatdirektivet men dven fageldirektivet'> och
vattendirektivet’s. Nagon sédan tillstdnds- eller dispensprévning ar dock inte aktuell inom ramen
for denna tillstdndsansokan.

Det ar inte heller helt tydligt hur denna tillstindsansokan om vattenverksamhet - dar
tilldtligheten kommer att prévas i annan ordning i en vigplan utifrén en tillimpning av3 a §
véglagen — ska forhélla sig till miljobalkens materiella regler i Gvrigt'4. Enligt Trafikverkets
uppfattning maste tillimpningen av miljobalken har alltid ses i belysning av den parallella
miljoprovning som nu sker i vigplanen och att denna ansokan egentligen bara avser tillstdnd for
vattenverksamhet. Ett tillstdind som dessutom ska meddelas. Provningen omfattar darfér bara
vissa begransade delar av viagprojektet Tvarforbindelse Sodertorn, foretradesvis sddan
byggnation i vattenomrade och sddan grundvattenbortledning som éar tillstindspliktig enligt 11
kap. miljobalken. Domstolens uppgift blir har framst att bestimma vilka villkor som ska gilla f6r
dessa vattenverksamheter. Trafikverket utvecklar frigorna kring sddan villkorsreglering
framforallt under avsnitt 7 ”Villkorsreglering for vattenverksamhet ”. Enligt praxis fran Mark-
och miljééverdomstolen’s ar det dock ocksd mojligt att inom ramen for prévningen av
vattenverksamheten dven villkorsreglera buller, vibrationer och utslapp till vatten. Trafikverket
utvecklar frigorna kring sadan villkorsreglering under avsnitt 9 "Foljdverksamheter till
vattenverksamheten”. Trafikverket har dock ocksa valt att lyfta in vissa villkorsregleringar kring
masshanteringen i vattenskyddsomrade och naturreservat.

Vad géller 6vriga dtaganden fran Trafikverkets sida inom ramen for prévningen av denna
ansokan ger dessa ocksd en bundenhet under det allméanna villkor som foreslés i avsnitt 10.1
”Allmant villkor”. Har vill Trafikverket dock ocksa lyfta fram att de allmidnna hiansynsreglerna i 2
kap. miljobalken generellt sett géller for alla verksamheter och atgiarder som bedrivs inom ramen
for detta viagprojekt.

Avslutningsvis vill Trafikverket fortydliga att man medvetet valt ett mycket brett
beskrivarperspektiv kring denna prévnings forhéllande till miljobalken. Ménga av de fragor som
da belyses kring projekt Tvarforbindelse Sodertorns totala omgivningspéverkan ar dock inte
foremal for provning i malet. Denna ar som sagt begransad pa det satt som beskrivs ovan. Det

11 Radets direktiv 92/43/EEG av den 21 maj 1992 om bevarande av livsmiljéer samt vilda djur och véxter.
Direktivet har implementerats bl.a. i miljobalkens bestimmelser om Natura 2000 och artskydd i
artskyddsférordningen.

12 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/147/EG av den 30 november 2009 om bevarande av vilda
faglar. Aven detta direktiv har implementerats i bl.a. de ovannimnda bestimmelserna.

13 Europaparlamentets och radets direktiv 2000/60/EG av den 23 oktober 2000 om uppréttande av en ram
for gemenskapens atgéarder pa vattenpolitikens omrade. Implementerat framforallt i forbudsregeln kring
miljokvalitetsnormer for vatten 5 kap 4 § miljobalken och dven i vattenférvaltningsférordningen med bl.a.de
dispensregler som finns i 4 kap. 11-12 §.

14 Lagradet har till exempel patalat att kopplingen mellan de parallella regelverken i bland annat véglagen
och miljobalken &r svara att 6verblicka, se s. 500 fi prop. 1997/98:90, “Foljdlagstiftning till miljobalken
m.m.” och s. 327 f prop. 2016/17:200 "Miljobedémningar”.

15 Se till exempel MOD 2010:9. De stillningstaganden som den davarande Miljoéverdomstolens d&
stipulerade kring villkorsreglering for framforallt miljéfarlig verksamhet inom ramen for ett tillstdnd for
vattenverksamhet har sedan etablerats i ett flertal domar for storre infrastrukturprojekt till exempel Mark-
och miljé6verdomstolens domar den 4 december 2015 i malnr M 11838-14 for E4 Forbifart Stockholm, den
21 januari 2015 i malnr M 2008-14 for projekt Slussen och dom den 8 oktober 2018 i malnr M 1808-18 for
projekt Viastlanken.
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breda perspektivet har som syfte att séatta den tillstdndspliktiga vattenverksamheten i sitt
sammanhang.

4.2 Allmanna hansynsregler 2 kap. miljobalken

De allménna hénsynsreglerna bildar utgidngspunkten for vigplanens prévning av tillatlighet. En
faststalld vigplan innebar siledes att den totala omgivningspaverkan fran bade byggnationen och
driften av den nya vigen i sin helhet redan blivit accepterad enligt de allmidnna hansynsreglerna.

Men de allménna hansynsreglerna far givetvis ocksa fornyad relevans till exempel vid den
villkorsprovning som ska ske i detta mal. For det fall reglering ska ske i villkor, vilket Trafikverket
ocksé anser andamalsenligt, ar det framforallt i dynamiken mellan 3 § (forsiktighetsprincipen)
och 7 § (proportionalitetsprincipen) som dessa villkor ska bestaimmas. Risken for skador eller
olagenheter for ménniskors hilsa eller miljon maste hér alltid viktas i forhallande till nyttan av
skyddsétgarder och andra forsiktighetsmétt jamfort med kostnaderna for sidana atgirder.
Kraveni2 — 5 § och 6 § forsta stycket i det aktuella kapitlet géller bara i den utstrackning det inte
kan anses orimligt att uppfylla dem.

Trafikverket kommer att utveckla dessa fragor lite ndrmare under framforallt avsnitt 7
"Villkorsreglering for vattenverksamhet ” och avsnitt 9 "Foljdverksamheter till
vattenverksamheter”. Vad giller 8 § (skadeprincipen) sa kommer tillimpningen av denna
bestammelse ocksé att behandlas framforallt under avsnitten 11.3 "Skadereglering och 11.5 "Tid
for oforutsedd skada

4.3 Riksintressen och hushallningsregler 3-4 kap. miljdbalken

Paverkan pa olika riksintressen m.m. fran den nya vig 259 utifran en tillimpning av 3-4 kap
miljobalken hanteras inom ramen for faststillelse av vigplanen. Detta ar en visentlig del av den
tillatlighetsprovning som nu begransar mark- och miljddomstolens prévningsram. Av
sammanfattningen till den miljokonsekvensbeskrivning som bilagts denna ansoékan, se bilaga B1
Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) framgar dock ocksa att vattenverksamheten inte har bedoms
medféra ndgon negativ paverkan i viardekarnorna for nagot av de riksintresseomraden som ligger
inom utredningsomradet.

4.4 Miljokvalitetsnormer 5 kap. miljobalken

Aven miljokvalitetsnormer har i férsta hand hanterats inom ramen for faststillelse av viigplanen.
Av sammanfattningen till den MKB som bifogats ansokan framgar dock att de arbetsmoment som
riskerar att paverka forutsattningarna for att nd miljokvalitetsnormerna i beroérda
ytvattenforekomster dr frimst arbeten i och intill vattenomraden som utfyllnad, gjutning,
muddring och schaktning samt utslapp av lanshéllningsvatten. Med vidtagna skyddsatgarder
bedoms inte forutsiattningarna for att uppna miljokvalitetsnormerna i ytvattenférekomsterna
paverkas negativt av vattenverksamheten. Inte heller grundvattenférekomsternas kvantitativa
status bedoms paverkas sa att det finns en risk att miljokvalitetsnormerna inte uppnas.

4.5 Skydd av omraden 7 kap. miljébalken
451 Vattenskyddsomraden

Ostra Mélaren

Inledande del av Tviirférbindelse Sodertorn ligger inom den sekundira zonen av Ostra Milarens
vattenskyddsomréde. Det géller Masmotunneln, Flottsbro trafikplats samt Glomstatunneln och
omradet fram till Kista trafikplats. Narmaste ravattenuttag sker vid Norsborg, drygt fyra

16 Jfr 3 a § vaglagen.
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kilometer vister om aktuellt omride. Vigens paverkan pa Ostra Milarens vattenskyddsomréde
har bedémts inom ramen for vigplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Néagon konflikt mot skyddsforeskrifterna for den sekundéra zonen bedéms inte uppkomma i
forhallande till den aktuella vattenverksamheten m.m. Trafikverket avser dock att sldappa
lanshéllningsvatten fran 6ppna schakt till recipient med utlopp till Albysjon som ingar i
skyddsomradet. Det foreslas aven villkor avseende hantering av massor inom
vattenskyddsomradet. Villkoret framgér under avsnitt 10.2.9 "Uppfyllande av skyddsforeskrifter
for Ostra Milarens vattenskyddsomride med mera ”.

Hanveden

Den avslutande strickan av Tvarforbindelse Sodertérn angrénsar till den sekundéra zonen av
Hanvedens vattenskyddsomréde men varken viaganlaggningen eller de bedomda
paverkansomradena for grundvattenbortledning nér in i skyddsomrédet. Grundvattentékten vid
Hanveden anvinds framst av Coca Cola, men avses dven att anvindas som reservvattentakt inom
sodra delen av Haninge kommun i hdndelse av stérningar i ordinarie vattenférsorjning.
Nirmaste ravattenuttag sker soder om Jordbro industriomrade, knappt tre kilometer s6der om
planerad vag.

452 Naturreservat

Delar av omradet for vigplanen hamnar inom de sammanlagt sju kommunala naturreservat som
forekommer langs striackan. Dessa 4r Gbmmarens naturreservat, Flemingsbergsskogens
naturreservat, Orldngens naturreservat, Bjorksittrahalvons naturreservat, Lissmadalens
naturreservat, Paradisets naturreservat och Rudans naturreservat. Samtliga ligger inom
Huddinge kommun utom Rudans naturreservat som ligger inom Haninge kommun.

Paverkan fran vigintranget har hir bedomts inom ramen for vagplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Planen medfor bade ett permanent och ett tillfalligt intréng i
berorda naturreservatet. Upphdvande av vissa delar av naturreservatet samt dispens for intrang
med provning av kompensationsétgirder, allt enligt 7 kap. 7 § miljobalken, kommer sokas hos
respektive kommun infor faststillelse av viagplan.

Vattenverksamheten medfor dven anldggande av vatmark inom Flemingsbergsskogens
naturreservat, se avsnitt 8.7 "Anldggande av vatmark inom Stensittradalen”. Den anlagda
vatmarken innebar att jordbruksmark forsvinner och en vitmark med inslag av 6ppen vattenyta
tillskapas. Vatmarken projekteras i samverkan mellan Trafikverket och Huddinge kommun som
sedan kommer ansvara for skotsel inom ramen for reservatsforvaltningen. Péaverkan pa
Flemingsbergsskogens naturreservat redovisas i avsnitt 7 "Miljobedomning Solgard-
Flemingsbergsskogen” i denna ansékans MKB.

Det foreslas dven villkor avseende hantering av massor i naturreservaten. Villkoret framgér under
avsnitt 10.2.9 “Uppfyllande av skyddsforeskrifter for Ostra Milarens vattenskyddsomrade med
mera ”.

453 Ovrigt kring omradesskydd

Biotopskydd och strandskydd hanteras ocksa inom ramen for vagplanens
miljokonsekvensbeskrivning, jfr 16 a viglagen. Nagot 6vrigt omradesskydd aktualiseras inte av
vagprojektet.
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4.6 Bestammelser om skydd for biologisk mangfald 8 kap.
miljobalken

De arter som bedoms kunna péaverkas av vigprojektet som helhet och deras skyddsbehov
redovisas i vigplanens miljokonsekvensbeskrivning med tillh6rande underlagsrapport "PM
Artskydd”. Vad giller den nu aktuella ansékan for vattenverksamhet sé finns det ett smavatten
vid Visattradiket dir en férekomst av storre vattensalamander har konstaterats. Arten ar skyddad
enligt 4 § artskyddsforordningen. I Visittradiket har dven vanlig groda och mindre
vattensalamander observerats. I Flemingsbergsvikens vitmarksanldggning har vanlig padda och
mindre vattensalamander patraffats. Dessa arter ar skyddade enligt 6 § artskyddsforordningen.

Trafikverket har bedomt att Visittradiket inte paverkas av den planerade verksamheten men som
skyddséatgird foreslar Trafikverket att vattennivan i diket f6ljs upp inom det kontrollprogram som
tas fram i samarbete med tillsynsmyndigheten. Vid Flemingsbergsvikens vatmarksanlaggning
foreslar Trafikverket sirskilda villkor for att forhindra att grodor dodas, skadas och att skador
inte heller uppkommer pé adulter, rom eller groddjursjuveniler. Nagot forbud enligt 15 §
artskyddsférordningen kommer séledes inte att aktualiseras. Forslagen till villkor finns hiar under
avsnitt 10.2.4 "Skydd av groddjur”. Paverkan pa smavattnet och dessa arter redovisas i avsnitt 10
”Artskydd” i denna ansékans MKB.

4.7 Miljofarlig verksamhet och halsoskydd 9 kap. miljdbalken

4.7.1 Inledning

Byggande och drift av allmén vig dr inte tillstandspliktig miljofarlig verksamhet.
Miljokonsekvenser fran driften av den nya vigen bedoms i miljokonsekvensbeskrivningen till
vagplanen och planen reglerar ocksé de skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som ska vidtas for
att forebygga storningar och andra oldgenheter fran trafiken eller anldaggningen?’. I
miljokonsekvensbeskrivningen till vigplanen har ocksa byggskedet beskrivits. Att storningarna
fran byggnationen av vig 259 ar acceptabla i forhéllande till bedomningen enligt de allmanna
hinsynsreglerna i 2 kap. miljébalken'® ar en direkt forutséattning for faststéllelse av vagplanen.

4.7.2 Hantering av massor

Vad giller masshantering sé kan det finnas regler framfor allt i miljéoprévningsférordningen och
forordningen om milj6farlig verksamhet och hilsoskydd som kan komma att aktualiseras inom
ramen for vagprojektet. En masshanteringsplan kommer ocksé att redovisas till lansstyrelsen och
berérda kommuner innan byggarbetena pabérjas. Planen kommer bl.a. redovisa hur provtagning
av massor kommer att utféras och hur massorna sedan hanteras inom arbetsomradet eller
transporteras ut frin omridet. Det kan da uppkomma verksamheter eller atgarder som ar
anmalnings- pliktiga t.ex.

e Anmalan om schakt i fororenade omraden
e Anmalan for krossverksamhet

Dessa anmilningar kommer, allt efter det att behov uppkommer, sokas av Trafikverket eller av
den upphandlade entreprenoren i samband med byggskedet. Dessa provningar omfattas inte av
denna tillstindsansokan.

17 Jfr 16 a § viglagen.
8 Jfr 3 a § samma lag.
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For ateranvandning av jordmassor som genereras inom programmet giller de principer som
anges i tabell 4-1.

Marktyp/omrade Jungfruligt, <KM KM-MKM >MKM
ofororenad,
under MRR
Plat ifik
Under grundvattenniva, inom vagomradet JA JA* @ §Sp§0| ! NEJ
bedémning
Inom vattenskyddsomradet fér Ostra Mélaren . Platsspecifik
R . JA JA . NEJ
sekundar zon och ytterligare 150 m beddmning
Inom natur- och kulturreservat JA JA* NEJ NEJ
Inom vattenskyddsomraden fér grundvatten och JA JA* NEJ NEJ

ytterligare 150 m

Ovriga omraden enligt Trafikverkets avgransningsvérden (TDOK 2022: 0063)

*ska @ven klara gransvarden for laktest for inert avfall
Tabell 4-1 Principer fér ateranvéndning av jordmassor kopplat till olika omraden vid masshantering inom
programmet.

4.7.3 Transporter

Reglerna i lag om transport av farligt gods och foérordning om transport av farligt gods kommer
att aktualiseras vid anldggandet av projektet. I dessa regler och i omfattande foljdforeskrifter fran
olika myndigheter, beroende pa transportslag, finns krav pa den som lastar, lossar eller
transporterar farligt gods. Detta innebir bland annat krav pd markning, paketering, krav pa
sdkerhetsradgivare m.m.

Transporter till och fran arbetsomradet sker i forsta hand via befintliga allmdnna végar.
Uppskattningsvis berdknas byggnation av vag 259 Tvirforbindelse Sodertorn generera cirka 3,2
miljoner kubikmeter teoretisk volym fast berg, fraimst fran tunneldrivning och bergschakt. De tre
bergtunnlarna inklusive forskarningar som anléggs pa strackan: Masmotunneln, cirka 750 meter,
Glomstatunneln, cirka 1 131 meter och Flemingsbergstunneln, cirka 3 100 meter ger upphov till
cirka 2,6 miljoner kubikmeter berg och det ar fraimst dessa massor som kan kopplas till
vattenverksamheten, se tabell 4-2.

Tunnel Bergmassor (tfm?3) Produktionstid, antal ar med
lastbilstransporter per tunnel

Masmotunneln 700 000 3ar
Glomstatunneln 570 000 3ar
Flemingsbergstunneln 1 300 000 4 ar

Tabell 4-2. Volym massor samt bedémd produktionstid, antal &r med lastbilstransporter per tunnel.
Beroende pé svarigheten att sprénga exakt efter konturen kommer den verkliga utspréngda volymen berg
Overstiga den teoretiska och i tabellen ingar detta sa kallade éverberg.
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En berdkning har genomforts av det antal fordonsrorelser per dygn som anlaggandet av de tre
bergtunnlarna genererar i genomsnitt. Berdkningen baseras pé att en sexaxlad lastbil lastar 30
ton samt att produktionstiden for Masmotunneln och Glémstatunneln ar tre ar samt
produktionstiden for Flemingsbergstunneln ar fyra ar. Resultatet visar att anldggandet av
Masmotunneln har berdknats generera cirka 60 lastbilstransporter per dag under tre érs tid. For
Glomstatunneln genereras cirka 52 lastbilstransporter per dag under samma tid och for
Flemingsbergstunneln genereras cirka 9o lastbilstransporter per dag under fyra ars tid.

Dessa lastbilstransporter ska adderas till befintlig trafik pa befintliga vigar. Det ar framfor allt
den nuvarande vag 259 som kommer att anvindas. Denna vig har redan idag omfattande tung
trafik med en sé kallad arsmedeldygnstrafik pa cirka 1 600 lastbilar. Motsvarande siffra for
E4/E20 &r 10 000 lastbilar och for vig 226 Huddingevéagen 1 400. De flesta av transporterna fran
arbetena med Masmotunneln och Glomstatunneln kommer troligtvis ga via vig 259 till E4/E20.
Trafikverket hanvisar har till NJA 2004 s. 421.

Om det uppstér buller till foljd av transporter och trafikomlaggningar som riskerar att utgora
oldagenheter for méanniskors hilsa eller miljon far detta buller hanteras inom ramen for tillsyn.
Samma sak med olagenheter kring damning.

4.8 Verksamheter som orsakar miljoskador 10 kap. miljobalken

I samband med planering och framtagande av tillstindshandlingar for projekt Tvarforbindelse
Soédertorn har miljoprovtagningar genomforts av jord, grundvatten, asfalt och sediment.
Provtagningar har utforts generellt inom planerat arbetsomrade, samt som riktade provtagningar
vid fastigheter som identifierats som potentiellt fororenade. Undersokningarna omfattar cirka
200 provpunkter i jord.

Det finns flera identifierade omraden som bedéms vara férorenade framforallt i naromrédet till
planerad trafikplats Solgard. Risken for mobilisering av fororeningar bedéms som péataglig med
hénsyn till omradets markanvandning och historia, &ven om mycket av fororeningarna ar
begrinsade till ytliga fyllningsjordar som inte har full kontakt med det undre magasinet. Fore
schaktarbeten och ldnshallning av schakt pabdrjas kommer entreprendren att provta jordlagren
avseende fororeningar och ett kontrollprogram avseende grundvattenkvalitet ska tas fram for att
sdkerstilla att lanshallningsvattnet hanteras pa ritt satt under byggskedet. Kontrollprogrammet
syftar till att folja upp risken for mobilisering av fororeningar i grundvattnet. For omraden dar
fororeningar tas omhand uppstar positiva konsekvenser som t.ex. for Glomstadiket och
Flemingsbergsdiket.

Vid Masmotunnelns sddra forskiarning och vid Glomstatunnelns bada forskarningar forekommer
bergartstyper som skulle kunna innebara storre sannolikhet for sulfidhaltigt berg. Har finns dven
vattenforande och vittrande bergmassa kopplat till en svaghetszon, vilket ytterligare 6kar
sannolikheten for sulfider. Ingen f6rh6jd forekomst av metallmineraliseringar, och darmed
sulfider, har dock kunnat pévisas i filt eller vid kartering av borrkarnor. Vid provtagning av berg
for Flemingsbergstunneln har sulfidmineral patraffats i begransad utstrackning. Det dr nagot
hogre risk att patraffa sulfidmineral i detta omréade jamfort med de tva andra bergtunnlarna
beroende pa hogre andel mork mineral i berggrunden men risken bedéms dndé som 1ag. Det ar
forst vid byggskedet som forekomsten av sulfidmineraliseringar till fullt ut kan bedémas och
Trafikverket héller pa att utveckla en provtagningsmetodik via ett doktorandprojekt tillsammans
med bland annat Lulea tekniska hogskola. Inom delstrackan Masmo — Késta har noteringar av
sulfidlera gjorts inom nagra platser, men inga noteringar inom o6vriga delstrackor.
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Om det vid schaktarbete patraffas oférutsedda fororenade massor, sulfidhaltig jord eller berg
eller fororenat grundvatten kommer atgarder vidtas. Provtagning for klassificering och
avfallskaraktirisering ska utféras. Om den upptéckta fororeningen kan medfora skada eller
olagenhet for manniskors hilsa eller miljon kommer ocksa tillsynsmyndigheten att underrattas.

4.9 Vattenverksamhet 11 kap. miljobalken

Denna ansokan omfattar all tillstindspliktig vattenverksamhet som bedéms kunna uppkomma
vid byggnation och drift av vdg 259. Vissa av dessa vattenverksamheter skulle enskilt ha bedémts
falla under undantagsregeln i 11 kap. 12 § miljobalken men i dessa delar har Trafikverket, for
enkelhetens skull, valt att soka frivilliga tillstand. Upplysningsvis vill Trafikverket ocks&
informera mark- och miljodomstolen om att det inom de aktuella entreprenadarbetena
forekommer ett antal schakter dir en bortledning av grundvatten 6verhuvudtaget inte kommer
att behovas. Dessa schakter kan dock ocksé behova lanshéllas fran regn och inldckande dagvatten
med mera.

Anmailningspliktiga vattenverksamheter, till exempel f6rlangning eller utbyte av befintliga
vagtrummor i mindre vattendrag mellan Glado kvarn och Jordbro, kommer att hanteras inom
ramen for 19 § forordningen av vattenverksamhet.

4.10 Kemiska produkter m.m. 14 kap. miljobalken

Vid genomforandet av anldggningsarbetena hanteras kemiska produkter som till exempel
cement, farger, hydrauloljor och drivmedel. Det regelverk som giller for hantering av kemikalier
ar omfattande och kommer pé olika satt att styra projektets kemikaliehantering. Det finns
bestimmelser i forordning (2008:245) om kemiska produkter och biotekniska organismer, i EG-
forordning (1272/2008/EG) om klassificering, markning och férpackning av &mnen och
blandningar (CLP-férordningen) och EG-férordning (1907/2006/EG) om registrering,
utvardering, godkdnnande och begriansning av kemikalier (REACH-férordningen) som styr vilka
produkter som far anviandas, hur de ska vara markta, viss hantering, import av kemiska
produkter m.m. Dessa regler har dven en stark koppling till arbetsmiljoregler da
produktmarkningen enligt kemikalielagstiftningen maste iakttas pa arbetsplatserna enligt
arbetsmiljoreglerna t.ex. Arbetsmiljoverkets foreskrifter om kemiska arbetsmiljorisker (AFS
2014:43). Detta i sig medfor dven begransningar av paverkan pa den yttre miljon och andra
ménniskors hilsa.

Trafikverket har dven har att f6lja sina egna interna regelverk "TDOK 2010:310 - Krav och
kriterier kemiska produkter” och "TDOK 2012:22 - Farliga &amnen material och varor”.
Entreprenorens hantering av kemiska produkter regleras i forsta hand kontraktuellt genom att
Trafikverkets TDOK 2012:93 "Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” som utgor en
del av forfragnings- och avtalsunderlaget i samband med kommande upphandlingar. Denna
TDOK omfattar dven byggmaterial.

All kemikaliehantering ska givetvis ske utifrén en tillimpning av de allménna hansynsreglerna
och enlighet med all den lagstiftning som refereras ovan. Entreprenorens lagring och hantering
av branslen, oljor och andra kemikalier samt avfall ska utforas pa ett sddant sitt att risken for
utslapp till mark och vatten minimeras. En negativ paverkan p& omgivningen far har inte
uppkomma. I det sistnimnda TDOK:n preciseras dven krav pa fordon, arbetsmaskiner och
drivmedel. For entreprenaden géller de skarpta kraven fran 2017 for sarskilt kansliga omraden
enligt ovanstdende publikation. Skdrpta krav géller i kdnsliga omraden som Mailarens
vattenskyddsomrade och Hanvedens grundvattentakt.
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Entreprenoren ombesorjer att anmila anmalningspliktiga drivmedelstankar till aktuella
tillsynsmyndigheter samt uppfylla krav pa besiktningar med mera pa etableringsomradet.
Drivmedelstankar skall uppfylla kraven i NFS 2003:24 "Naturvardsverkets foreskrifter om skydd
mot mark- och vattenfororening vid lagring av brandfarliga vatskor”.

Trafikverket kravstiller 4ven att entreprenoren endast far anvinda oljor och smorjmedel som
uppfyller kriterierna for kraven enligt "Ren smérja”, Svanmarkning eller motsvarande
miljomarkning alternativt miljooljor specificerade i gillande utgava av Svensk Standard SS

155434

Entreprenoren skall ha riskberedskap vid eventuella utslapp till mark och vatten, t.ex. med
absorptionsmedel, uppsamlingsplats och oljeldnsar. Absorberande medel forvaras latt tillgangligt
pé arbetsplatsen. Oljeakutviska ska finnas i samtliga arbetsfordon.

4.11 Avfall 15 kap. miljobalken

Projektet kommer bland annat att regleras genom avfallsférordningen. Detta regelverk innehaller
bestammelser om hur avfall av olika slag ska hanteras, sdsom brannbart avfall, organiskt avfall
och farligt avfall. Vidare finns det krav som géller nir avfall ska transporteras t.ex. tillstandsplikt
for transport av avfall, skyldigheter att féra anteckningar om sddana transporter, skyldighet att
ha transportdokument vid dessa transporter, skyldighet att kontrollera tillstand hos transportor
och mottagare m.m. Vidare finns det skyldigheter att klassificera uppkomna avfall.

Avfall frdn vattenverksamheten uppkommer exempelvis vid utrivning av vattenanlaggningar som
till exempel broar och trummor vid vattendrag eller vatmarksomraden. Avfallet sorteras med
avseende pa materialslag och hanteras beroende pad sammansittning och féroreningsgrad.
Sorteringen kan ske pé plats eller efter transport ut fran omradet till godkand
behandlingsanldggning, atervinningsanldaggning eller deponi. Avfall hanteras enligt lagar, regler
och lokala foreskrifter. Registrering i Naturvardsverkets register for farligt avfall kommer att
utforas i enlighet med Avfallsférordning (2020:614) 6 kap. 11 §.

5 Provningens forhallande till annan lagstiftning
m.m.
5.1 Kulturmiljolagen

Ett flertal fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar ber6rs av den kommande
vagplanen for Tvarforbindelse Sodertorn. Detta dr en konsekvens av vaganldggningens
lokalisering och hanteras inom ramen for vagplanens miljokonsekvensbeskrivning.

5.2 Plan- och bygglagen

Den kommande vigplanen for Tvarforbindelse S6dertérn kommer att beréra omraden som
omfattas av detaljplan. I Haninge kommun berdr vattenverksamheten inga detaljplaner och i
Huddinge kommun atta detaljplaner. De detaljplaner som berors av vagplanens
vattenverksamhet och hur de kommer att hanteras redovisas i tabell 5-1. Arbetet med
upphivande och dndringar av detaljplaner foranleds av 14 § viglagen, dir det framgér att
byggandet av en vig inte far ske i strid mot en detaljplan.
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NAMN PLAN-ID/ ANTAGEN VAGPLANENS HANTERIN
AKTBETECKNIN /LAGA BERORINGSPUNKTE G
G KRAFT R

BOTKYRKALEDEN/ 0126K-13674 2002 Vagplanen Andring av

KATRINEBERGSVAGEN, TRAFIKPLATS overensstammer inte detaljplanen
med detaljplanen for
avseende trafikplatsens anpassning
lokalisering och till vagplanen
utformning. har antagits

men inte
vunnit laga
kraft.

SODERTORNSLEDEN/HUDDINGEVAGE |0126K-15014 2009 Vagplanen Andring av

N TRAFIKPLATS DEL AV Overensstammer inte detaljplanen
med detaljplanen for
avseende vagomradet  anpassning
och hojder. till vagplanen

har antagits
men inte
vunnit laga
kraft.

OSTRA FLEMINGSBERGS 0126K-10333 1980 Del 1: Inskrankt vagratt  Andring av

INDUSTRIOMRADE (VA-ledning) och detaljplanen
omrade for tillfallig for
nyttjanderatt innebar anpassning
intrang i kvartersmark i till vagplanen
form av industri (mark har antagits
som ej far bebyggas men inte
samt sékerhetsomrade  vunnit laga
for elledning). kraft.

Del 2: Vagomrade samt
inskrankt vagomrade for
tunnelpaslaget gor
intrang i allméan
platsmark i form av
park.

FLEMINGSBERG 8:1 0126K-5130 1961 Nytt vdgomrade med Andring av
reningsomrade for detaljplanen
vagdagvatten samt for
omrade for tillfallig anpassning
nyttjanderatt gor intrang till véagplanen
i parkmark. har antagits

men inte
vunnit laga
kraft.

KATODEN MM DEL 0126K-12248 1994 Nytt vidgomréade innebér Andring av

AV intrang i kvartersmark detaljplanen
for atervinningsstation ~ for
som ska rivas. anpassning

till vagplanen
har antagits
men inte
vunnit laga
kraft.

VASTRA SOLGARD, SJODALEN- 0126K-10684 1983 Nytt vdgomrade med Andring av

FULLERSTA bullerskydd och omrade detaljplanen
for tillfallig nyttjanderatt  for
gor intrang i allman anpassning
platsmark i form av till vagplanen
gata, gatuplanering, har antagits
park. men inte

vunnit laga
kraft.

EKEDAL I 0126K-12210 1994 Vagplanen innebar nytt  Den del av
lage for gang- och detaljplanen
cykelférbindelsen under som ligger
vag 259 samt nytt lage  inom
fér Adranvagen under vagomradet

ny vag 259. Inskrankt
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vagratt (driftvag) langs  har
ny strackning av upphavts.
Adranvégen gor intrang
pa mark planlagt som
parkering.

GRANBY KOLONITRADGARDSOMRADE | 126K-6138 1965 Nytt vdgomrade innebar Den del av
intrang i omrade for detaljplanen
park/allman platsmark.  som ligger
Omrade for tillfallig inom
nyttjanderatt gor intrang vagomradet
i omrade for har
kolonitradgardsandamal upphavts.
och park/allman
platsmark.

Tabell 5-1. Berérda detaljplaner i Huddinge kommun.

Av 2 kap. 6 § tredje stycket miljobalken foljer dessutom att ett tillstind eller en dispens enligt
balken inte heller fir ges i strid med en detaljplan. Aven denna bestimmelse vilar pa principen att
det d&r kommunens planlaggning som ska vara avgorande for hur mark och vatten fir anvindas
inom den egna kommunen.

Det ar idag svart att forutsaga vid vilken tidpunkt som dndringarna av detaljplaner kommer att fa
laga kraft. Men i den uppkomna situationen dar markanviandningen i detaljplanerna nu kommer
att dndras for 6verensstimmelse med vagprojektet si kan tillstdnd enligt miljobalken meddelas
med det villkoret att tillstdndet endast giller om planen dndras®.

Trafikverket kommer senare under ansokans handldggning att aterkomma till domstolen
angdende status for handlaggningen av detaljplanerna. Om det di infor meddelandet av
tillstandet skulle visa sig att ndgon av dessa planer fortfarande skulle sta i strid med tillstandet sa
kommer Trafikverket att foresla ett villkor i enlighet med den ordning som framkommer ovan.

5.3 Befintliga tillstand for vattenverksamhet

I tabellen 5-2 och 5-3 nedan anges de tillstand for vattenverksamhet som finns i det berérda
omrédet enligt mark- och miljédomstolens miljébok. I tabellen 5-2 anges kort vilken av viag 259:s
vattenverksamheter som kommer utforas i anslutning eller nérhet till den tillstandsgivna

verksamheten.

DOMSTOLENS | ANL. ID NAMN OCH VERKSAMHETSUTOVARE NAR!__IGGANDE

MALNUMMER OMFATTNING ANLAGGNINGSDELAR
TVARFORBINDELSEN

AD 139/1968 Nr. 8232, nr. Ansokan om tillstand Huddinge Glomstatunneln,

(tva domar: 8276 att Overleda vatten kommun/Stockholm vatten ] =

1968-10-30 fran sjon Orlangens | och avfall AB traf'k?'ats Kasta,

samt 1971-07- nederbordsomrade till Flemingsbergstunneln

08) Albysjon m.m

Tabell 5-2. Tillstand beslutade av domstol

LANSSTYRELSENS NAMN OCH AR STATUS OCH BESKRIVNING NARLIGGANDE

BESLUTSNUMMER ANLAGGNINGSDELAR

AB 10679 Flemingsberg-Ritselkarr | Aktivt. belaget ovan
torrlaggningsforetag ar Flemingsbergstunneln
1935

19 Se s. 206 i prop. 1997/98:45 del II "Miljobalken” dar hanvisning sker till s. 96 fi prop. 1981/82:130 med

forslag till ny vattenlag m.m.
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AB_1_0702 Sundby-Kvarnang Aktivt. Anlagt i syfte att avvattna | trafikplats Glado,
torrlaggningsforetag ar jordbruksmark. Huddinge dagvattenanlaggning nr.
1934 kommun har initierat processen 683
med att avveckla detta.
AB 21449 Lissmasjons Aktivt. Anlagt i syfte att avvattna | trafikplats Lissma,
sjosankningsforetag jordbruksmark.
1917
AB 20274 Kalfsviks Anlagt for jordférbattrande trafikplats Slatmossen
torrlaggningsforetag atgarder pa saval odlat som ej
5 odlad jord. Storre delen av

batnadsomradet ingar nu i
detaljplanelagt omrade.

Tabell 5-3. Tillstand beslutade av ldnsstyrelse

6 Mark och vattenforutsattningar

Soédertorn i sin helhet och i omradet for Tvarforbindelse Sédertérn karaktiriseras av en
varierande och bitvis brant topografi med bergsh6jder med mestadels smalare dalgdngar som
tydligt orienteras i vissa vaderstreck utifran berggrundens strukturer och zoner. Dessa kan dven
ses i flera av omradets sjoar, exempelvis Orldngen med den utstrickta Flemingsbergsviken
orienterad i nordvist-sydostlig riktning. Mestadels ar jordlagren tunna inom héjdomradena eller
de smalare dalgéngarna ddremellan. Langs aktuell stricka mellan Masmo och vistra Jordbro
forekommer lite méktigare jordlager i Glomstadalen och dess férlangning fram till
Flemingsbergsviken, vid Visdttra samt Stensattra dalgangar, vid Glado samt slutligen vid
Jordbro. Vid Jordbro bestar jordlagren av Vasterhaninge- Kolaridngens isélvsstrak men vag 259
ar beldgen néra en bergbetingad grundvattendelare mellan Jordbromalmens och Handens
grundvattenforekomster dir jordmaktigheten ar mattlig.

I omradet dir vag 259 far en ny lokalisering i tunnlar och ytvég finns en del bebyggelse men stora
delar dr naturmark med naturliga avrinningsférhallanden och férutsiattningar for
grundvattenbildning 4ven om vissa befintliga undermarksanldggningar har inneburit en viss
paverkan.

Aven dir vigprojektet omfattar en breddning av befintlig viig 259 och anliggande av nya
trafikplatser ar forhallandena mestadels lantliga med naturmark och endast en del villa eller
stugbebyggelse.

7 Villkorsreglering for vattenverksamhet

71 Inledning

Som anforts tidigare i denna ans6kan blir mark- och miljodomstolens huvuduppgift vid denna
provning framfor allt att bestaimma de villkor som ska gélla for vattenverksamheten och da
foretrddesvis i delarna med grundvattenbortledning. Trafikverket behover utfora sddan
verksamhet bland annat i tillfalliga schakter for byggnationen av brostéd, dagvattenanlaggningar,
trag och tunnlar i betong, undermarkspassager med mera. For vissa av dessa anldggningar kan en
permanent bortledning ocksé behdvas,

Bortledning av grundvattnet kommer ocksa att bli aktuellt vid utférande av forskdrningar i berg
och bergtunnlar och d& bade under byggnation och efter fardigstillandet av berganldggningen.
Under avsnitt 8 "Vattenverksamhet” sa kommer Trafikverket att redogora for det ndrmare
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hundratalet olika anldggningar dar grundvatten behover ledas bort med anledning av den nya vag
259.

7.2 Utformning av villkor for grundvattenbortledning
7.2.1 Inledning

Syftet med villkorsreglering ar att uppfylla miljobalkens mél och krav framforallt utifran en
tillimpning av miljobalkens forsiktighetsprincip2°. Hur villkor for grundvattenbortledning
utformas kan fa en mycket stor betydelse. Tatning av bergtunnlar ar mycket kostnadskravande
och det tar lang tid. Det finns ocksa tvé risker kopplade till utférandet av sddana
tatningsétgarder. Den forsta risken ar att inte genomfora en tatningsatgard som borde ha
genomforts. Detta kan i sin tur leda till en skadlig omgivningspaverkan. Den andra risken &r att
genomfora en tatningsatgard som inte borde genomforts. Detta kan i sin tur leda till betydande
kostnadsokningar och onddigt forsena tunneldrivningen och detta utan att ndgon reell miljonytta
eller minskad risk for skador uppkommer2!. Det dr darfor viktigt att man kan forhalla sig till
dessa risker nir villkoren for ett tillstind bestams.

D4 6vertradelser av sddana villkor i ett tillstdind kan sanktioneras straffrattsligt?> sa kan
tillstandshavaren vid en reglering som inte i tillracklig grad tagit hansyn till den andra risken
tvingas att vidta dyra och tidskridvande tatningsatgérder bara for att innehélla ett visst villkor och
detta oavsett om det faktiskt foreligger négra risker for skador eller annan omgivningspaverkan
vid ett 6vertrddande. Det kan ocksa vara sa att en eventuell omgivningspaverkan skulle ha kunnat
undvikas genom infiltration. Men da denna verksamhet i sig kan 6ka inlickaget och diarigenom
riskera att bidra till ett 6verskridande sé finns kanske inte heller denna mojlighet pé
tillstandshavarens atgardspalett. Att soka omprévning av villkor eller pdbyggnadstillstand ar
mycket tidskravande och framdriftspaverkande.

Forskning visar att villkor for grundvattenbortledning som utformas pa ett oférdelaktigt och inte
andamalsenligt satt kan bli mycket kostnadsdrivande och fa en stor paverkan pa den mgjliga
framdriften for t.ex. ett projekt avseende byggnationen av en bergtunnel. Det finns inte heller
nagon enhetlig modell fér hur omgivningspéaverkan fran grundvattenbortledning ska hanteras i
villkor. Till synes likartade projekt har historiskt fatt olikt utformade villkor. Det saknas ocksa en
samlad bedomning kring vilka konsekvenser olika villkorskonstruktioner kan medf6ra2s.

7.2.2 Reglering av forsiktighetsmatt enligt miljdbalken

Lagstiftarens tanke vid tillskapandet av miljobalken var att valet av forsiktighetsmétt i forsta
hand skulle ske utifran omstdndigheterna i varje sarskilt fall och med hansyn till de hilso-, milj6-
och resurshushallningsintressen som ar mest angeldgna2+. I det flesta fall ar det har mer
andamalsenligt att hantera fragor kring forsiktighetsmétt inom ramen for kontrollprogram.
Villkor till ett tillstdnd ger begransad majlighet till flexibilitet, vilket ménga ganger dr nédvandigt
nir en verksamhetsutovare ska hantera oférutsedda och viaxlande forhallanden samt dven
forhalla sig till den tekniska kunskapsutveckling som alltid sker inom ramen for en
projektverksamhet. Ett sddant arbete sker alltid bast i ett ndra samarbete med en
tillsynsmyndighet och det inom ramen for kontrollprogram. Men miljobalken ger ocksa

20 Jfr 2 kap. 3 § miljobalken.

21 Se s. 15 1 Johanna Merisalu och Lars Rosén “Villkorsutformning for grundvattenbortledning vid
undermarksbyggande” Chalmers Tekniska Hogskola Goteborg 2020

22 Jfr 29 kap. 4 § 2 p. miljobalken

23 Se s. 11 Merisalu m.fl. "Villkorsutformning for grundvattenbortledning vid undermarksbyggande”.
24 Se s. 15 fi prop. 1997/98:45 II "Miljobalken”.
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mojligheten sitta fragor pd provotid nar verkningarna av en verksamhet inte kan forutses med
tillracklig sakerhet?s.

I detta ssmmanhang blir det viktigt att lyfta fram att det inte finns négot rakt orsakssamband
mellan ett visst inldckage av grundvatten och uppkomsten av skador. Det ar flera hindelser maste
intraffa2¢. Inlackaget i en bergtunnel harror vanligtvis fran bergets vattenférande sprickor. Denna
spricka star normalt sett i kontakt med ett nirliggande grundvattenmagasin och inlickaget maste
hir orsaka en grundvattensinkning i detta magasin. Vid vissa geotekniska och hydrogeologiska
forhéllanden kan ett stort inldckage ha liten pdverkan p4 magasinet, medan vid andra
forhéllanden kan dven ett litet inldckage ha en stor paverkan. Sdnks grundvattennivan och
magasinet dessutom Overlagras av en lera kan en minskning av portryck initieras. Detta dr dock
en langsam process som ar beroende av lerans vattenledningsférméga, maktighet samt den
hydrauliska gradienten mellan leran och grundvattenmagasinet. Grundvattenavsankningens
varaktighet ar har dessutom avgorande for forandringen av portrycket. Ju langre avsdnkningen
pégéar desto storre blir risken for en forandring. Ett minskat portryck kan sedan i sin tur padborja
en sdttningsprocess i leran. Sattningsbendgenheten ar dock beroende av lerans
belastningshistorik. Det dr denna som bestimmer lerans méjliga kompressionsegenskap. Om en
sittning dock utvecklas kan detta i sin tur ge upphov till skador pa byggnader, ledningar och
anldggningar. Hur stora skadorna sedan blir 4r beroende av sittningens storlek men ocksa
sattningskanslighet hos sjilva objekten utifrén olika typer av byggnadskonstruktioner. Slutligen
kan skadorna sedan ge upphov till en kostnad. For vatten- eller energibrunnar, speciellt for de
borrade i berg, dr orsakssambandet dock négot rakare.

Trafikverket vill inte med denna redogorelse pa négot sitt forringa riskerna med skador vid
grundvattenbortledningar, men verket anser att det i ssmmanhanget ar viktigt att lyfta fram att
ett visst inldckage inte per automatik leder till en skada. Det &r alltid flera processer som maste
samverka for uppkomsten av en sddan paverkan. Det finns séledes inte nagra raka samband.
Systematiken for villkorsskrivning avseende miljofarlig verksamhet - dar det manga génger
foreligger ett betydligt tydligare orsakssamband mellan en effekt och en paverkan - kan inte bara
oreflekterat foras 6ver pa tillstdnd for vattenverksamhet.

7.2.3 Paverkan pa enskilda och allmanna intressen

Den tillstandsplikt for bortledning av grundvatten som nu ar i fréga, det vill sdga bortledning med
syftet att skapa torrhet for undermarkskonstruktioner, inférdes for forsta gangen i 1983 ars
vattenlag?. I forarbetena motiverades denna lagreglering bl.a. utifrin vissa stéllningstaganden
som skett i forarbeten till den vid denna tidpunkt nya plan- och bygglagen28. Dar hade bland
annat lyfts fram att rattsliget vad géllde skadestandsskyldighet for oldgenheter pa grund av
grundvattensdnkningar beroende pa bortpumpning var synnerligen osédkert och att man darfor
sig behovet av lagstiftningsatgarder som uppenbart. Det ansigs viktigt att f4 till stind en
provning av forutsattningarna for och konsekvenserna av en dndrad grundvattenniva.
Tillstandsplikten motiverades siledes ursprungligen utifran behovet av att hantera skador pa
enskilda intressen inom ramen for tillstdndet.

Genom inférandet av miljobalken har prévningen till viss del fatt ett utvidgat fokus. Ett av syftena
med balken var just att samordna reglerna kring vattenverksamhet och miljofarlig verksamhet
och det ar givetvis sé att den grundvattenbortledning som Trafikverket nu avser att bedriva inte

25 Jfr 22 kap. 27 § miljobalken.

26Se s. 7-8 i Merisalu m.fl *Villkorsutformning for grundvattenbortledning vid undermarksbyggande”
27 Se s. 478 i prop. 1981/82:130 med forslag till ny vattenlag m.m.

28 Se s. 4471 S0OU 1979:66 "Ny plan- och bygglag”.
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bara riskerar att skada enskilda ekonomiska intressen utan dven kulturella och miljomassiga
varden. For sddana skadeobjekt kan hindelsekedjan ocksé se annorlunda ut. Fér exempelvis
grundvattenberoende ekosystem och vatmarker kan skada uppsta direkt till f6ljd av den
grundvattensdnkning som ett inlickage kan initiera. For dessa skadeobjekt innehaller
hindelsekedjan da farre processer som méste samverka for att skada ska uppsta2d. For
exempelvis fornlamningar dar skada kan innefatta nedbrytning pa grund av 6kad syreséttning av
marknéra jordlager dr dock hindelsekedjan inte lika rak. Inte minst huruvida den marknira
lamningen faktiskt ar beldgen under rddande grundvattenyta. Till viss del méste dessa olika typer
av paverkan dels pé enskilda intressen, dels pa allmidnna intressen kunna differentieras.

Av MKB:n till denna ansékan framgar ocksa att den grundvattenbortledning som Trafikverket nu
avser att bedriva pé olika satt kan komma att pdverka vissa kulturminnen i form av till exempel
fornldmningar. Dessutom kan bortledningen ge torrare férhallanden f6r vissa naturviarden och
naturvirdesobjekt som till exempel smévattenmiljéer och fuktiangar. Paverkan ar dock inte
vasentlig samt dessutom lokal och mestadels tillfallig. For det fall att permanenta konsekvenser
skulle uppkomma far dessa bedomas som smé och mattliga med enstaka undantag. Ingen
anmailnings-, tillstand- eller dispensplikt utléses enligt miljobalken eller annan lagstiftning.
Péverkan har ocksa sin huvudorsak i vagplanens val av lokalisering. Givetvis kommer
Trafikverket att arbeta med skyddsatgirder for att mildra denna paverkan. I Gvrigt hanvisas till
de delar av MKB:n for denna ansokan som belyser dessa fragor.

I sammanhanget vill Trafikverket ocksa lyfta fram att projekt Tvarforbindelse Sodertorn har hoga
ambitioner vad giller forbattringar av naturmiljoer och arbete med kulturstdrkande atgirder.
Inom ramen for den paverkan med provningar enligt 7 kap. miljobalken vad giller sju
kommunala naturreservat har Trafikverket tillsammans med kommunala ekologer arbetat med
kompensationsatgirder for att starka funktioner i landskapet. Det ar frdga om utékningar av
omrédet for nagra naturreservat, stingsling av omraden for beteshéllning, anlaggandet av
vatmarker samt smévatten och bullerskydd. Den totala arealut6kningen av naturreservat uppgar
till dryga 50 hektar.

Som kulturstiarkande atgard ska Trafikverket bland annat restaurera stallet som har tillhort
Lissma gardsséteri som idag ingér i Lissmadalens naturreservat. Trafikverket kommer &ven att
restaurera den allé som tillhort gdrden och dven hamla trad i parkmiljon. Stallet, allén och de
delar av parken som finns kvar ar viktiga delar i omradets kulturhistoria. Utéver de
skyddsétgiarder som faststélls inom vagplanen genomfor Trafikverket dven biotopvardande
skyddsatgarder utifran artskyddet som t.ex. gallring och frihuggning av grévre 16vtrad och tallar,
veteranisering och ringbarkning av trad, skapa hogstubbar, anldgga smévatten och nyskapa
overvintringslokaler for fladdermoss i sex jordkallare. Biotopvérdsatgarder utifrén artskyddet
uppgar till cirka 18 ha.

Med detta sagt kommer Trafikverkets beskrivningar av sin vattenverksamhet och forslagen till
villkor samt provotidsforordnande hadanefter ha sitt fokus mot paverkan pa enskilda intressen.

7.2.4 De vanligaste villkoren vid grundvattenbortledning

Villkor for grundvattenbortledning bestdms normalt redan i samband med att ett tillstind ges,
det vill sdga langt innan tunneldrivningen inletts. De vanligaste villkorskonstruktionerna vid
tillstdndsprovningar for grundvattenbortledning &r villkor kopplade antingen till inldckage eller
till grundvattennivaers®. Inlackagevillkor kan vara lampliga for bergtunnlar, men métning av

29 Se s. 8 Merisalu m.fl. "Villkorsutformning for grundvattenbortledning vid undermarksbyggande”
30 a.a. avsnitt 6 "Villkorskonstruktioner i fallstudier”.
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inlackage ar behiftade med osdkerheter. Detta speciellt under byggskedet dd magasinering i
tunnelbotten och inblandning av processvatten t.ex. for kylning av borriggar forsamrar
matnoggranheten.

Inlackagevillkor brukar anges som ett maximalt tillitet inldckage i volym per tidsenhet for en
given stracka. Sddana villkor for bergtunnlar kan ges béde for byggnationen och driften. Av praxis
framgar att det dock under byggnation finns mdjlighet till en mer flexibel villkorskonstruktions:.
Vad géller tunnlar som konstruerats i betong ar inlackagevillkor bara lampligt for driften av
tunneln. Erfarenhetsmassigt 4r namligen villkor kopplade till ett inldckage av grundvatten
olampliga f6r 6ppna konstruktioner till exempel schakter och forskdarningar. Detta oavsett om de
anliggs i jord eller berg. Det grundvatten som lacker in i sddana 6ppna konstruktioner kommer
alltid att ofrdnkomligen blandas med dagvatten och smailtvatten. En uppfoljning av ett
inlackagevillkor hanforligt till grundvatten blir har omgjligt att utfora med négon form av
siakerhet under ett begransat byggskede.

For dessa 6ppna konstruktioner ar istédllet villkor som reglerar grundvattennivaer mer lampliga.
Dock kan sédana villkor bara kopplas till sjdlva byggnationen av en anldggning och da bara gélla
under en begriansade tid. Ett villkor att innehalla en grundvattennivé for driften av en anldggning
ger namligen ett evigt ansvar for ett naturtillstand. Ett ansvar som det inte 4r mojligt att
uppritthéalla t.ex. i forhallande till andra aktorers grundvattenbortledningar i niromradet eller
klimatférandringar med mera. Villkor for grundvattennivéer kan dock aldrig anvindas for berg
eftersom grundvattnet hir finns i bergets sprickbildningar och inte samlat i grundvattenmagasin.
Det finns séledes idag ingen lamplig villkorskonstruktion vad giller forskarning till en
bergtunnel, annat 4n om forskdrningen samtidigt skulle paverka ett grundvattenmagasin i jord.

725 Valet av villkor for schakter med mera

I den aktuella provningen har Trafikverket foreslagit att inldckaget av grundvatten - under
byggnationen av de anldggningar i schakter dar bortledning kravs - tillfalligt regleras i
grundvattennivaer, se forslag till villkor 7. Utgédngspunkten for de nivier som foreslés i villkoret
ar grundvattnets naturliga fluktuationer pa platsen. Dessa nivéer har ocksa bildat
utgangspunkten for de bedomningar om omgivningspaverkan som framgéar av MKB:n till denna
ansokan.

Tillsynsmyndigheten bor ocksé ges en mojlighet att pa delegation fran domstolen dndra de nivéer
som angivits i forslaget till villkor 7. Detta framkommer av villkorsforslag 8. Detta om det senare
under arbetet med kontrollprogram skulle visa sig att nivierna blivit angivna alltfor konservativt.
En viss flexibilitet kan har vara nodvandig for att undvika en onodigt strikt bundenhet vid
grundvattennivaer som sedermera visar sig satta omotiverat strangt. Med tanke pa den generellt
begrinsade risken for omgivningspaverkan fran de flesta schakter kan detta villkor normalt sett
anses vara av mindre betydelse.

Inom vissa omraden dér risken for skador kan vara mer forstarkt kombineras detta nivavillkor
med ett forslag till villkor om atgérds- och larmnivéer, se villkorsforslag 9. Detta kombinerat med
forslag till villkor 4 for infiltration ger hir ett fullgott skydd for de byggnader, brunnar och andra
anlaggningar som kan paverkas av eventuella sinkningar av grundvattennivier. Innan en
infiltrationsanliggning tas i drift behver det ocksé utredas att en forhgjd grundvattenyta eller
grundvattentryckniva inte har konsekvenser for omgivningen. Villkorsforslag 5 omfattar krav pa
sddana utredningar.

31 Jfr Mark- och miljo6verdomstolens domar den 11 november 2014 i mal nr M 493-14 och 18 februari 2020
imal nr M 12389-18.
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Undantag géller dock for risken for paverkan vid Trafikplats Solgard for viag 226 Huddingevigen
och Vistra stambanan dir risk for skada bedomts hogre samtidigt som férutsiattningarna for
fullgod tétning av schakt bedomts sdmre. For skydd av framst dessa anldggningar foreslas villkor
4 om skyddsinfiltration kompletteras med villkor 6 att infiltrationsanldggningar ska vara fardiga
for idrifttagande fore grundvattenpéverkande arbeten paborjas. Vad giller driften av de
anldggningar som byggs i schakter och dir sedan en permanent grundvattenbortledning kravs sa
foreslar Trafikverket inga nivavillkor.

7.2.6 Valet av villkor for anlaggningar i berg

Vad giller inldckaget till berganldggningar sa foreslas 6verhuvudtaget inga villkor avseende
forskarningar. Arbetena far foljas upp inom ramen for det allmidnna kontrollprogrammet enligt
forslaget i villkor 24. For de tre bergstunnlarna sa ar det Trafikverkets bedomning att inga villkor
inom ramen for tillstindet behovs for Masmotunneln. Detta d& tunnelns unika lige kommer
innebira att inldckaget blir begransat och att risken for omgivningspéverkan ar mycket liten, for
att inte sdga obefintlig. Nagot behov av regleringar under tunneldrivningen finns darfor inte.
Arbetena far dven hér f6ljas upp inom ramen for det allménna kontrollprogrammet enligt
forslaget i avsnitt 10.4 "Kontrollprogram”.

For Glomsta- och Flemingsbergstunneln foreslar Trafikverket att inga storhetssatta villkor for
inldckage ska bestimmas redan vid meddelandet av tillstindet. Inldckaget under byggnationen
ska istéllet hanteras inom ramen for en provisorisk foreskrift dar Trafikverket forpliktigar sig till
ett arbetssitt som tilldter en iterativ kunskapsinhdmtning. Utgéngspunkten for arbetssittet blir
det prognostiserade inldckage som bildat forutsattningen for bedémningen av
omgivningspaverkan i MKB:n till denna ansokan. De slutliga villkor som ska gélla under den
framtida driften av de aktuella tunnlarna ska sedan bestimmas efter en provotid. Detta utifrdn
den kunskap om berggrundens vattenférande formaga, behovet av titning,
grundvattenbortledningens omgivningspaverkan med mera som vuxit fram under
tunneldrivningen. Forslaget finns under avsnitt 10.3 “Provotidsforfarande”. Nedan kommer
Trafikverket att nirmare belysa varfor man valt detta forfaringssatt.

7.3 Att hantera osakerheter

7.3.1 Inledning

Miljobalksystemet bygger pa en forprévningsplikt. Vid tidpunkten for en ansokan om tillstind
forvantas sokanden ha en tillracklig kunskap om den verksamhet som planeras. Utifrdn denna
kunskap kan sedan dndamalsenliga villkor bestimmas. Men med erfarenhet fran bade
Trafikverkets egna och andra aktorers tunnelprojekt sa ser Trafikverket betydande svarigheter
med att tillimpa denna ordning for bestimmande av inldckagevillkor avseende tunneldrivning i
berg.

En ansokan kan bara baseras pa den kunskap som ar mojlig vid ansokningstillfallet. En
tillrackligt detaljerad kunskap om ett bergs egenskaper — det vill sdga tillrackligt detaljerad for att
kunna ligga till grund for &ndamaélsenliga villkor - 4r dock majlig att fa forst nar tunneldrivningen
vl inletts, det vill sdga nar borrhal kan borja utforas fran tunnelfronten. Det ar egentligen forst
da man med en tillracklig grad av sdkerhet faktiskt kan prognostisera den mangd grundvatten
som kommer att ldcka in pa en viss striacka under en viss tid. Sddana arbeten far dock inte
paborjas innan tillstdnd har meddelats3=.

32 Jfr 11 kap. 10 § miljobalken
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Det ar helt enkelt inte mojligt att inhdmta en motsvarande kunskapskvalitet tidigare, till exempel
genom borrhal frén markytan utférda inom ramen for tidig bergsprojektering. Det ar inte heller
mojligt att tidigt utfora hydrauliska tester i sdidan omfattning att det motsvarar en
tunnelanlaggnings storlek och utbredning. Arkiv- och okular platskunskap kan inte heller ge den
tillrackliga kunskapen. De antaganden om inlidckage som legat till grund for bedémd
omgivningspaverkan enligt MKB:n &r séledes alltid behiftade med viss osékerhet och de bor inte
oreflekterat 6verforas till stumma villkor. En sddan ordning balanserar inte forhéllandet mellan
de béda risker som belyses ovan under inledningen till avsnitt 7.2.

En bergmatris uppvisar dessutom i princip alltid heterogena férhillanden. Aven om det kan
finnas vissa likartade berggrundsegenskaper s& kommer tunneldrivning alltid att ske pa en unik
plats i forhallande till bergssprickors transport av grundvatten. Detta i kombination med unika
tunnelgeometrier och djup ger alltid individuella forutséttningar for varje sarskild
tunneldrivning. Detta inte minst pd grund av att de grundvattenmagasin som stér i forbindelse
med bergens vattenférande sprickor har olika kapacitet pa olika platser. Som anforts ovan kan ett
stort inldckage vid vissa geotekniska och hydrogeologiska forhéllanden fa en liten
omgivningspaverkan, medan vid andra forhallanden kan &ven ett litet inldckage fa en stor
paverkan. Det gar séledes inte heller - vilket tyvérr ofta sker vid provningar - att bara jaimfora
nivaer pa inldckage mellan olika tillstind och utifrdn denna jaimforelse sedan bestamma en niva
for ett skiligt inldckage. En sddan ordning balanserar inte heller forhéllandet mellan de bada
risker som belyses ovan under inledningen till avsnitt 7.2. Varje provning ar unik och
tunneldrivning ar alltid of6rutsdgbart. I ssmmanhanget maste ocksé lyftas fram att mangden och
riskerna for skyddsobjekt skiljer sig 4t betydligt mellan olika tunnelprojekt. Det som kan vara
motiverat p en plats behé6ver inte vara det pa en annan.

7.3.2 Val av prévotid med provisorisk foreskrift

En bergtunnel som t.ex. ska anvindas for vag- eller jarnvagstrafik ska vara sa tit att kravet om
bista mojliga teknik uppnéss3. Detta méste dock alltid bestimmas utifrén en
rimlighetsbedémning34. Geotekniska och hydrogeologiska férhallanden méste vigas in i
samklang med tunnelns geometri och djup samt behov av torrhet. Allt i férhéllande till skyddet
for omgivningen. S6kanden dr bunden till de beskrivningar som finns redovisade i
miljokonsekvensbeskrivningen. Konsekvenserna ar har relaterade till ett viss prognostiserat
inldackage. Om prognoskurvan for detta inlickage innehalls under tunneldrivningens framdrift sa
ar utgdngspunkten att omgivningspaverkan blir den forvintade. Under byggtiden behover
tillstindshavaren l6pande utféra bergundersokningar, anpassa tatningsinsatser och gora de
omgivningskontroller som kravs for att bergtunnlarna ska bli tillrackligt tita.

Beroende pé de osidkerheter som alltid finns vid tunneldrivningen kan det visa sig att
omgivningspaverkan blir mindre &n forvéantat utifrdn det prognostiserade inldckaget. Det skulle
saledes kunna vara mdojligt att 6ka detta utan en 6kad omgivningspaverkan. Ar
verksamhetsutévaren da bunden av ett stumt villkor, om en bestdmt som ett riktvarde, saknar
oftast, vilket papekats ovan, mdjligheten att anpassa dtgardskatalogen efter denna nya kunskap.
Risken tva utloses; onddiga tatningsatgarder méaste utforas. Detta tar tid och kostar pengar.
Alternativet ar att omprova villkoren eller soka ett pabyggnadstillstand.

Ett tillstdnd for en tunneldrivning i berg med tatning bor darfor, konceptuellt sett, innehélla en
viss flexibilitet. Tillstdndshavaren méste ges mojlighet att anpassa sig till oférutsdgbara

33 Jfr 2 kap. 3 § miljobalken.
34 Jfr 2 kap. 7 § miljobalken
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forhallanden. Med sitt forslag till provisoriskt villkor vill Trafikverket ges en sddan mojlighet.
Istillet for att styras av villkor ska tunneldrivningen ske inom ramen for ett kontrollprogram i ett
mycket nira samarbete med tillsynsmyndigheten. Mycket h6ga krav méste har stéllas pa
Trafikverkets redovisning och arbetsmetoder. Verket ska inte heller sjélvt ensidigt fa bestimma
over vilka dtgiarder som ska respektive inte ska vidtas.

For det fall en samsyn inte kan nas med tillsynsmyndigheten kring t.ex. dtgirder och
bedomningen av omgivningspaverkan har den sistnimnda myndigheten d4 alltid moéjlighet att
vidta administrativa tvangsatgirder med stod av 26 kap. miljobalken. Men utgéngspunkten ar
givetvis ett gott samarbete. Men verksamhetsutévaren méste vid tunneldrivningen vara strikt
bunden till prognoskurvan och en 6kning av inldckaget ska aldrig kunna ske utan att effekten for
omgivningen ar siakerstélld. Vid behov ska det ocksé finnas tillgang till sarskild sakkunskap.

De slutliga inldckagevillkoren for Glomsta- och Flemingsbergstunnlarna far sedan bestimmas av
domstolen efter prévotidens utgéng. De forslag till villkor som Trafikverket da presenterar for
domstolen kan vara snivare, flodigare eller helt i 6verensstimmande med de virden som
ursprungligen prognostiserades. Men oavsett detta kommer nivderna pa villkoren pé ett betydligt
mer tillforlitligt sett faktiskt dterspegla bergets vattenforande forméga och behovet av tétning i
forhallande till en acceptabel omgivningspéverkan. Trafikverket hanvisar har till avsnitt 10.3
“Provotidsforfarande”.

DA Trafikverket ocksé vill forhélla sig transparant i forhallande till mark- och miljodomstolen
samt tillsynsmyndigheten i dessa fragor foreslas ocksa att domstolen héiller en muntlig
forberedelse3s kring fragorna om provotid och detta innan maélet kungors. Har kan Trafikverket
ges mojligheten att forklara varfér man valt ett sddant forfarande och domstolen tillsammans
med tillsynsmyndigheten har dd majlighet att stélla fragor.

Av forarbetenas3® till miljobalkens regler om muntlig forberedelse framgéar att domstolen har
sjalva tamligen fritt kan bestimma vad en muntlig férberedelse ska avse och vilka parter som ska
instilla sig vid denna. I juni i ir presenterades dessutom en utredning3’” dar man foreslér att
muntliga forberedelser ska anviandas i fler mal hos mark- och miljodomstolarna. Utredningen
tydliggor ocksa att en muntlig forberedelse faktiskt kan héllas fore kungorelse och att det ocksa ar
ratten som sjélva bestimmer vilka som ska kallas. Oavsett detta kommer en sédan forberedelse
ocks4 alltid att vara helt offentlig.

8 Planerad vattenverksamhet

8.1 Masmotunneln
8.1.1 Inledning

Den nya vig 259 passerar forst genom Masmoberget i en cirka 750 m lang tunnel. Denna
Masmotunnel bestar av tva bergtunneldelar, sammanbundna av en betongtunnel. Den norra
bergdelen ansluter mot E4/E20 vid Trafikplats Gommaren och den sédra 6vergar i en 6ppen
jord- och bergskarning diar den nya vag 259 stracker sig vidare mot Trafikplats Flottsbro, se figur
8-1. Bortledning av grundvatten kommer att ske bdde under byggnationen av Masmotunneln och
ocksa permanent nir tunneln blivit fardigstalld.

35 Jfr 22 kap. 11 § tredje stycket miljobalken.
36 Se s. 240 1 prop. 1997/98:45 II "Miljobalken”
37 Se s. 343 ff. 1 SOU 2022:33 Om provning och omprovning — en del av den grona omstéllningen”.
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Bergskérning vid
sodra
tunnelmynn

Figur 8-1 Masmotunnelns anldggningsdelar samt passage av tunnelbanan i grén tunnel.

Vad giller det tekniska utforandet i 6vrigt hanvisas till avsnitt 3.1.1. "Masmotunneln” i den
tekniska beskrivningen, bilaga C1 till ansékan (TB).

8.1.2 Omgivningspaverkan och forsiktighetsatgarder

Masmotunneln kommer att ligga hogt i forhallande till angransande omréden med bebyggelse
och anlaggningar. Nagot inflode av grundvatten frin dessa lagre beldgna omraden kan séledes
inte ske till tunneln. Masmobergets hjdssa magasinerar inte heller grundvatten i ndgon storre
utstrickning. Detta begransar det mojliga inflodet ovanifran. Bergtunneldelarna kommer darfor
att ha ett mycket begriansat inldckage och detta dven utan tdtning. Modellberdkningen indikerar i
genomsnitt cirka 51/ min per 100 meter bergtunnel. Dock bedoms detta inlackage kunna 6ka
under perioder med 6kad grundvattenbildning, exempelvis vid sn6smailtning. Bergtunnlarna
kommer darfor att titas med behovsanpassad injektering. Denna injektering foranleds dock
utifrén funktionskrav och inte miljokrav3e.

Den mellanliggande betongtunneln anlaggs i en storre svacka. Jordlagren aterstills efter
byggnationen i jord och bergschakt, sa kallad ”cut and cover”3?. Under byggskedet kommer
schakten troligen att dranera ut det grundvattenmagasin i jord som finns i anlaggningens narhet.
Grundvattnet kommer dock att aterhdmta sig nir betongtunneldelen star fardig. Detta med
undantag av en visst kvarstdende inldckage genom betongtunneldelens botten och dven i
anslutningarna till bergtunneldelarna.

Forskiarningen efter den sddra bergtunneldelen passerar en mindre jordsvacka dir avrunnet
vatten leds fran s6dra Masmoberget ned mot Masmobécken. Grundvattennivierna faller har
etappvis och matningar visar att grundvattenmagasinet i jord normalt torkar ut sommartid.
Forskiarningens bergbotten och bergssidor kommer att titas med behovsanpassad botten- och
riddinjektering. Ovanliggande jordlager anliggs med sldnt. Avsankning av grundvattenniva
begransas ocksé av uppstroms liggande trosklar. Nedstroms forskarningen kommer avrinningen i
jordlagren till Masmobacken att minska. Men da det grundvattnen som lacker in i férskdarningen
kommer att avledas till bicken s& kommer inte vattendragets flode att paverkas, dock kommer
variationen under aret att 6ka.

Det saknas grundvattenberoende byggnader eller anlaggningar inom paverkansomradet for
Masmotunnelns bortledning. Det finns inte heller energibrunnar eller brunnar for vattenuttag.

38 Se avsnitt 2.2.3. "Injekteringsstrategi” i TB angdende distinktionen avseende injektering utifran
funktions- respektive miljokrav.
39 Las mer om denna arbetsmetod i avsnitt 2.3 Betongtunnlar och betongtrag” i TB.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Utover nagot torrare forhallanden for vissa naturvirdesobjekt inom Masmoberget bedéms inga
skadliga konsekvenser uppsta till f61jd av inlackaget till tunnlarna. Naturen inom
paverkansomradet ar dessutom till stora delar redan anpassad till torrhet. Vad giller
miljokonsekvenser och skyddsatgirder i 6vrigt hianvisas till avsnitt 6 "Miljobedomning Masmo-
Késta” i MKB:n till denna ansokan.

Med anledning av befintliga naturférhallandena och den mycket begransade omgivningspaverkan
som uppkommer béde fran anlaggandet och dven fran den fardigstéllda tunneln anser
Trafikverket att det inte finns ndgot behov av en reglering i villkor for Masmotunnelns
vattenverksamhet, se avsnitt o.

8.2 Trafikplats Flottsbro
8.2.1 Inledning

Efter passagen genom Masmotunneln blir Trafikplats Flottsbro den forsta trafikplatsen pa den
nya vig 259:s strackning dsterut. Denna nya och upphgjda cirkulationsplats majliggor passage i
planskildhet 6ver vig 259 for bland annat Glomsta- och Masmovigen. Vattenverksamheten
omfattar hér bara tillfillig bortledning av grundvatten f6r brostod bade for ekodukt (248) och
ocksé cirkulationsplats (242), dagvattenanldggningar (186), slackvattenstation (281) och en
ledningskulvert (243), se figur 8-2.

V) aSTCE

8%

111 Anlaggningsnummer ‘ Ny vég
Ny vag i tunnel
Anlaggning som innebar — = .
-grundvanenbonledning Ny gang- och cykelvag
Befintlig dike 0 5 100 150 200

1 m

2022-06-07 © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 8-2 Beskrivning av de anldggningar som innebdr vattenverksamhet vid trafikplats Flottsbro

Vad giller det tekniska utforandet i 6vrigt hianvisas till avsnitt 3.1.2. "Trafikplats Flottsbro” i TB.
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8.2.2 Omgivningspaverkan och skyddsatgarder

Den tillfalliga grundvattenbortledning kommer bland annat att avleda sddant grundvatten som
annars utgor en del av den naturliga tillrinningen for Masmobécken. Nagon negativ paverkan for
backen eller vegetationen langs backfaran bedoms dock inte uppkomma.

Norr om Glomstavigen finns privata brunnar som anviands for dricksvattenuttag under vintern.
Ledningsnatet tillhandahéller endast sommarvatten. Under vintern &r grundvattennivderna
normalt hogre, vilket gor brunnarna négot taligare for nivipaverkan. Nagra av byggnaderna inom
paverkansomradet for de tillfalliga bortledningarna bedéms dven ha en grundvattenberoende
grundldggning. Det dr dock osdkert om 16s lera férekommer vid dessa byggnader, men det kan
inte uteslutas. Anséttande av larm- och atgirdsnivaer inom ramen for kontrollprogram samt vid
behov infiltration har bedomts som en lamplig skyddsatgird for undvikande av skador, se avsnitt

7.2.5.

Vad giller miljokonsekvenser och skyddsétgarder i 6vrigt hanvisas till avsnitt 6 "Miljébedémning
Masmo-Kista” i MKB:n till denna ansokan.

8.3 Glomstatunneln och Haggstavagen
8.3.1 Inledning

Efter passagen av Trafikplats Flottsbro 6vergar den nya vigen i ett betongtrag mot den vistra
bergskirningen for Glomstatunneln. Denna nya bergtunnel blir 1 131 m lang. I den véstra delen,
innan péslaget for tunneln, passerar Haggstavigen vag 259 i planskildhet pa bro. Tunnelns 6stra
del avslutas i en forskiarning, se figur 8-3. Intill trafikplatsen anléggs en dagvattenanlidggning och
den nya géng- och cykelvigen forlaggs har norr om vaganldaggningen.

Glomstatunnelns djup under markytan bestdms av en befintlig bergtunnel, Albytunneln, som
passeras tva gdnger med mindre dn fem meters mellanrum. Mellan dessa passager 6ver
Albytunneln kommer Glomstatunneln att passera under en jordfylld svacka med liten
bergtackning. Dessa tre passager kraver speciellt forsiktig tunneldrivning vilket beskrivs i TB:n
till denna ansokan och vid passagerna kommer férutsattningarna for tatning begriansas.

.. Vast
rag '

skdpningen

2 35 s : Ostra
Bro for Hiaggstavigen o o _ forskarningen

A

Figur 8-3. Oversikt fér Glémstatunneln med tva parallella bergtunniar fran VR-modell. Till vénster syns
Héggstavégen och trag vid véstra férskarningen och till héger bergskarning vid &stra forskarningen.
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Bortledning av grundvatten kommer att ske tillfalligt under byggnationen avseende brostod for
Héaggstavigens passage (245), dagvattenanlaggning (282) och for betongtriget (246) mot
Glomstatunneln. Samma sak for anldggandet av Glomstatunneln med férskiarningar. For den
fardiga bergtunneln samt véstra och Ostra forskdrningen kommer ocksé en permanent
bortledning att behovas.

Eventuellt behover dven Lovisebergsbicken ledas om under byggtiden. Detta om
bergforstarkning behover ske fran markytan vid tunnelpassagen 6ver Lovisebergsbiackens
dalgéng. Dessa arbeten kraver i s fall tillstind for arbete i vattenomrade, varfor Trafikverket for
sdkerhets skull ocksa soker ett sddant tillstand.

Vad géller det tekniska utforandet av Glomstatunneln och Haggstaviagens passage i ovrigt
hénvisas till avsnitt 3.1.3. "Glomstatunneln och Haggstavigen” i TB.

8.3.2 Omgivningspaverkan och skyddsatgarder

Som underlag for konsekvensbedémningen fran grundvattenbortledningen har ett
enhetsinlackage pa mellan 10 - 12 I/min och 100 meter tunnel ansatts for bergtunneldelen utifran
bedomd kvalitet pa berg och forutsattningar for tatning. Detta omfattar bdda tunnelroren,
tvartunnlar samt nischer for pumpstationer och driftsutrymmen. Inldckaget motsvarar ungefar ca
25 procent av den potentiellt tillgingliga grundvattenbildningen till undre magasin och berg.
Vaxtupptag och grundvattenbildning till 6vre magasin bortraknat. Tunnelns drianering motsvarar
alltsa en lag andel och denna andel kan minska ytterligare genom att det undre magasinens
utstromning till 6vre magasin med dikessystem minskar. Det ar alltsa inte sdkert att avsdnkning
kommer att ske i den omfattningen som redovisats.

Det finns sattningskinsliga byggnader och ledningar inom paverkansomradet for de
grundvattenbortledningar som sker for Glomstatunneln och Haggstaviagens brostod. Det finns
dven energi- och vattenbrunnar. Den grundvattenpaverkan som blir en foljd av Glomstatunneln
kan ocks& medfora viss paverkan for Lovisebergsbickens och Glomstadikets tillrinning.

Vad géller de skyddsatgirder, arbetsmetoder m.m. som kommer att vidtas vid anldggandet av
Glomstatunnelns vastra och 6stra forskarning med trag samt bergtunneldel hanvisas till avsnitten
3.1.3.2 "Glomstatunnelns vistra forskarning med trig”, 3.1.3.3 “Bergtunnlar” och 3.1.3.4
“Glomstatunnelns Gstra forskiarning” i TB. De generella arbetssétt, metoder, tillvigagangssatt,
strategier m.m. som Trafikverket kommer att anvandas sig av vid tunneldrivning i berg framgar
ocksa av avsnitt 2.2 "Bergtunnlar” i samma bilaga. For bergtunneln f6reslas att villkor hanteras
enligt vad som angivits i tidigare avsnitt 0. For schakten vid vastra och 6stra forskarningen
foreslas villkor enligt avsnitt 7.2.5. Vid 6stra forskarningen finns en potentiell
fororeningsproblematik som kommer hanteras inom ramen for kontrollprogram.

Vad géller miljokonsekvenser och skyddsatgarder i 6vrigt hanvisas till avsnitt 6 "Miljobedomning
Masmo-Kista” i MKB:n till denna ansokan

8.4 Trafikplats Kasta
8.4.1 Inledning

Efter Glomstatunneln anldnder man till Trafikplats Kasta. Denna trafikplats anlaggs centralt i
Glomstadalen mellan bostadsomradena Kasta och Backen. Den utgors i huvudsak av tva
cirkulationsplatser en storre planskild 6ver viag 259 och en mindre i plan vid anslutningen till den
befintliga Glomstavigen. Aven delar av den nya ging- och cykelvigen anliggs anslutning till
trafikplatsen.
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Vattenverksamheten omfattar har tillfillig bortledning av grundvatten for dagvattenanldggningar
(381 och 382), pumpstationer (384 och 386), ledningskulvert och inloppskammare (347), rorbro
(349), ledningskulvert (343) och sédra brostod f6r gang- och cykelbro (345). For anldggande och
bibehéllande av en undermarkspassage for den aktuella gdng- och cykelvigen (344) kommer
béde en tillfallig och permanent bortledning ske, se figur 8-4. Vid anlaggande av bron 6ver ging-
och cykelpassagen (344) kommer en tillfallig grundvattenbortledning ske. Eventuellt medfor
jordskdrningen for anslutande gang och cykelvig en permanent bortledning genom utlickage av
grundvatten till dagvattensystemet.

Trafikplatsens ldge innebar att Glomstadiket behover ledas om och gé ndrmare dalgédngens norra
sida. Detta innebair att ett antal nya trummor behover anlidggas dar diket nu korsar den nya
vagen. I det dndrade ldget pa den norra sidan tunnas dock lerjordlaget ut och dikesbotten riskerar
har att tringa igenom det tunna lerjordlagret pa vissa strackor och péa sa satt f4 kontakt med det
undre grundvattenmagasinet. Har finns tva alternativa dikesutformningar: antingen bibehalls ett
oppet dike med ett visst infléde frdn det undre magasin, fraimst da vid perioder med hoga
grundvattenfloden, eller sa forlaggs diket i kulvert pa de strackor dar en tdtande lerbotten
kommer att saknas. En del av det nuvarande diket blir dock kvar pa sédra sidan av den nya vig
259. Detta for att finga upp tillrinning soderifrén. Denna del ansluts med en kulvert under den
nya viagen. Se dven hir figur 8-4.

Omledning av Glomstadiket innebar arbete inom ytvattenomrade. Béde de alternativa
utformningarna av det ny Glomstadiket innebar bortledning av grundvatten under byggtiden och
alternativet med ett 6ppet dike innebar d4ven en permanent bortledning.
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Figur 8-4 Planerad vattenverksamhet vid trafikplats Késta
Vad giller det tekniska utférandet i 6vrigt hanvisas till avsnitt 3.1.4. "Trafikplats Kéista” i TB.
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8.4.2 Omgivningspaverkan och skyddsatgarder

I anslutning till Trafikplats Kista finns sattningsbenigna lerjordar samt byggnader med kinslig
grundldaggning och markforlagda ledningar. Grundvattenpaverkan blir framst av tillfallig
karaktar, men stora konsekvenser bedéms kunna uppsta fér VA-ledningarna om alternativet med
den permanenta bortledningen viljs for Glomstadiket. Daremot blir konsekvenser f6r byggnader
inte lika omfattande. Samma bedomning gors for en gravd brunn. Vid alternativet med kulvert
blir samtliga konsekvenser istéllet temporara under byggskedet och konsekvenserna for VA-
ledningarna minskar. Ansattande av larm- och atgardsniver inom ramen for kontrollprogram
samt vid behov infiltration har bedémts som en lamplig skyddsatgéard for undvikande av skador,
se avsnitt 7.2.5.

Forandringen av Glomstadikets ldge medfor positiva konsekvenser genom att de fororeningar
som identifierats i det befintliga diket kommer att omh#ndertas. Risken for spridning av
fororeningar i 6vrigt kring trafikplatsen bedoms som begriansad i forhéllande till narliggande
grundvattenmagasin. For den potentiellt sdttningskénsliga Vistaskolan och for borrade brunnar i
nirheten bedéms inga konsekvenser uppsta.

Vad giller miljokonsekvenser och skyddsatgéarder i 6vrigt hanvisas till avsnitt 6 "Miljébedomning
Masmo-Kista” i MKB:n till denna ansokan

8.5 Trafikplats Solgard samt anlaggningar vid
Flemingsbergstunnelns vastra mynning

8.5.1 Inledning

Strax efter Trafikplats Kdsta kommer den mycket avancerade Trafikplats Solgard som anldggas i
tre plan. Overst en planskild cirkulationsplats for korsande lokalvigar. Darunder passage av vig
226 Huddingevigen och Vistra stambanan. Liangst ned den nya vag 259 i betonganlidggningen
Solgardstunneln. Den nya gang- och cykelvig anldaggs har langs med Huddingevigens vistra sida.
Fran trafikplatsen och bort mot den kommande Flemingsbergstunnelns vistra mynning anliaggs
ett betongtrag i jord, bergskarningar och teknikbyggnader.

Det arbete som endast medfor en temporir bortledning av grundvatten under byggnationen av
Trafikplats Solgérd ar anldggandet av Solgardstunneln (441) med trag (44D, 44E), ramper (449,
44A) och rampbro (44C). Dessutom behdvs tillfillig vattenverksamhet for arbeten med
pumpstationer (482, 483), dagvattenanlaggningar (485, 487) och schakt for ledningsomliggning
langs Regulatorviagen. Utover sadan tillfallig vattenverksamhet behovs ocksa en permanent
bortledning for den nya ging- och cykelviagens passage under Huddingevigen (448, 44P, 44Q),
bergskarningen intill VA-station (481) och sldckvattenstation (486). Samma sak for trag vid
Flemingsbergstunnelns vastra paslag (44H, 44J).

Vad giller arbeten i vattenomrade sa kommer Flemingsbergsdikets befintliga ledningskulvert att
rivas ut langs med och under Huddingevigen. Diket kommer ocksa att ledas om i ledningskulvert
och microtunnel. En befintlig del av diket som kommer bli beliget s6der om den nya
vaganldggningen ansluta via en kulvert (44G) till omledningen till Flemingsbergs vatmark. Det
kommer dven att anldaggas en rorbro under Regulatorvigen, se figur 8-5. For uppritthallande av
grundvattennivéer kan infiltration behovas under tiden for arbeten inom schakt.
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Figur 8-5 Vattenverksamhet vid trafikplats Solgard
Vad giller det tekniska utférandet av Trafikplats Késta i 6vrigt hanvisas till avsnitt 3.2.1
“Trafikplats Solgard” i TB.

8.5.2 Omgivningspaverkan och skyddsatgarder

Byggnation av den planerade trafikplats Solgérd ar komplex d& trafikeringen pa bade
Huddingevigen och Vastra stambanan maste uppratthéllas under byggtiden. Maktiga
lerjordlager innebar att omradet ocksé kan vara kansligt for sinkningar av grundvatten. Med
tatningsatgarder i kombination med infiltration kan konsekvenserna fran
grundvattenbortledningen motverkas for Vastra stambanan och nirliggande VA- och
fjarrvairmeledningar. Griavda brunnar i omradet riskerar dock en nivipaverkan i varierande grad.
I 6vrigt bedoms risken for konsekvenser som mycket begréansade for bostadsomridena Vardkasen
och Solgard samt for Flemingsbergs industriomrade. Samma bedémning géller for vissa
energibrunnar och fjairrvirmeledningar. De storsta paverkansrisken foreligger har under
byggnationen. I 6vrigt kan inte Trafikverket forutse ndgon omgivningspaverkan av betydelse med
anledning av sankning av grundvattennivaer. Férberedelse for infiltration samt ansidttande av
larm- och atgérdsnivaer inom ramen for kontrollprogram har bedémts som en lamplig
skyddséatgird for undvikande av skador, se avsnitt 7.2.5.

Arbetena med Flemingsbergsdiket har mattligt konsekvenser for naturmiljon under byggtiden.
Den lingre strackningen i kulvert innebar dock att naturvirdena till viss del forsdmras, men
péaverkan far har ses som marginell. En forbattring uppkommer dock ocksé eftersom de befintliga
fororeningarna i Flemingsbergsdiket kommer att omhéndertas.

Vad giller miljokonsekvenser och skyddsatgarder i 6vrigt hdnvisas till avsnitt 7 "Miljobedomning
Solgérd-Flemingsbergsskogen” i MKB:n till denna ansodkan.
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8.6 Flemingsbergstunneln
8.6.1 Inledning

Bergskarningen efter Trafikplats Solgard tillhor den nya Flemingsbergstunneln; en bergtunnel pa
3 147 m med ett maximalt tunneldjup pa cirka 9o meter. Under Visittradalen och
Stensittradalens diken med jordsvackor blir djupet dock bara cirka 35 meter.
Flemingsbergstunnelns strackning framgér av figur 8-6.

N - " ‘
. Flemmgsbergsd;km Rigts

3

Flemingsbergsviken

L S

AN
111 Anlaggningsnummer Befintlig dike AN
- == Kulverterad stracka

-Anléggning som innebar

grundvattenbortledning
-Pumpstationer och tvartunnlar 0 500 1000

Vatmark/sumpskog 1 m

2022-06-28 ©7Lantmz'a'leriet, Geodatasamverkan

Figur 8-6. Flemingsbergstunneln

Vad géller det tekniska utforandet i 6vrigt hdnvisas till avsnitt 3.2.2 “Flemingsbergstunneln och
vatmarksanlidggning”.

8.6.2 Omgivningspaverkan och skyddsatgarder

Avrinningsomraden

Flemingsbergsskogen kan delas upp i tvd huvudsakliga avrinningsomraden. Den forsta delen
omfattar omrédena for Visattrabacken, det vill sdga avrinningen till Flemingsbergsvikens
dalgang. Nedan kallas detta omrade vastra Flemingsbergsskogen. Den andra delen omfattar
omrddena for Stensattradiket, det vill sdga avrinningen mot Orlangen eller mot dalgdngen vid
Grantorpsdiket och den kommande Trafikplats Glado. Nedan kallas detta omréde Ostra
Flemingsbergsskogen. Vattendelaren mellan dessa avrinningsomraden skir tunnellinjen 100 m
véster om tunnlarnas lagpunkt. Trafikverket har darfor valt att dela in konsekvensbeskrivningen
utifrén dessa tva huvudavrinningsomraden, se nedan. For bergtunneldelarna foreslés att villkor
hanteras enligt vad som angivits i tidigare avsnitt 0. Den Ostra forskarningen foreslas omfattas av
kontrollprogrammet som tas fram i samarbete med tillsynsmyndigheten.
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Vad géller miljokonsekvenser och skyddsatgarder i 6vrigt hanvisas till avsnitt 7 "Miljobedémning
Solgérd-Flemingsbergsskogen” i MKB:n till denna ansékan.

Véstra Flemingsbergsskogen

Tunnelprofilen under vistra Flemingsbergskogen bestdms av bergnivan i jordfyllda svackor och
den nya tunnelns passage av en befintlig dagvattentunnel; Visdttratunneln. Vid den forsta
svackan ar bergtiackningen mindre 4n tio meter, vilket forsvarar effektiv titning. For nista
jordsvacka vid Visittradalen ir bergtickningen dock bittre. Osterut och fram till vattendelaren
gar tunneln under ett h6jdomrade genomkorsat av sprickdalar med mestadels tunna jordlager.

Som underlag for konsekvensbedémningen for tunneldelen under vistra Flemingsbergskogen har
ett enhetsinldckage motsvarande 12 - 14 1/min och 100 meter tunnel ansatts. Detta utifran
bedomd bergkvalitet och forutsattningar for tatning. Detta omfattar bdda tunnelroren,
tvartunnlar samt nischer for pumpstationer och driftsutrymmen.

Inlackaget till tunneln kommer att leda till en viss permanent sdnkning av grundvattnet i de
ovannamnda jordsvackorna. Avsankning riskerar att leda till sdttningar. Storst utbredning
bedoms avsankningen kunna fa inom Visittradalen. Detta kan medfora konsekvenser for det
Viséttra sportcenter som ar beldget i omréadet och dven for nirliggande ledningar.

Ostra Flemingsbergskogen

Inom 6stra Flemingsbergskogen har bergtunneln god bergtiackning langs hela strackan. Vid
passagen av Stenséttradalen dr dock jorddjupen mattliga. Sydvast om tunnelanldggningen ar
jordlagren betydligt djupare och ytan pa berget ligger hir nira nivan for tunneltaket.

Som underlag for konsekvensbedémningen for tunneldelen under 6stra Flemingsbergskogen har
ett enhetsinldckage ansatts motsvarande 13 — 15 I/min och 100 meter tunnel ansatts. Inlickaget
till tunneln kommer dven har att leda till en permanent sidnkning av grundvattnet i jordlagren
inom framst Stensittradalen men &ven till viss del i de jordsvackor som forekommer ovan
tunneln. Detta framforallt i en till tunneln nast intill parallell jordfylld sprickdal beldgen sydvist
om tunnelns 6stra del. Forekommande, f6r tunneln, tvirgaende sprickzoner kan eventuellt sprida
paverkan dnda fram till sjon Orladngen. Ett visst inducerat inldckage av ytvatten till
bergsprickorna kan d& inte uteslutas.

Vid denna 6stra del av Flemingsbergstunneln bedoms att smé konsekvenser kan uppkomma frén
grundvattenbortledningen for sju borrade hushalls- och energibrunnar samt en gravd brunn vid
Stensittra. Vid Stensittra gard finns visserligen sattningskénsliga byggnader. Dessa bedéms dock
inte paverkas av grundvattensankningen. Inte heller fér de fem borrade brunnarna vid Stenséttra
och Sundby gérd bedéms nigra negativa konsekvenser uppsté. Trafikverket kan inte heller i
ovrigt forutse nagon paverkan fran grundvattenbortledningen pa enskilda intressen.

8.7 Anlaggande av vatmark inom Stensattradalen
8.7.1 Inledning

Inom befintlig betesmark i Stensittradalen och angriansande sidodal planeras ett nytt
vatmarksomrade i samarbete med Huddinge kommun. Trafikverket gor detta dels som en
kompensationsitgird for vaganldggningens intrang i reservat och skyddsatgéarder utifrin
artskyddet men ocksa for att det ar det bista alternativet som Trafikverkets anser for att avleda
drianvatten fran Flemingsbergstunneln nir tunneln tagits i drift. Den 6vre delen inom prickade
rutan i figur 8-7 nedan anliggs forst av kommunen och kommer vara fardig nir den storre
vatmarken anliaggs. Ytan kommer 6verstiga fem hektar och vatmarken skapas genom pluggning



(Faststalld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

@in
Sidor Iy TRAFIKVERKET

38(60)

av befintliga tiackdikessystem och genom reglering av nivaer for flodet nedstroms
vatmarksanlaggningen. En viss markmodellering kan ocksd komma att goras.

Stensattragalen’ 5% Avnning
(Vattenatgarder)s A

4. Tackdikning
avvecklas,
&terskapa 6ppen
backfara

1. Alsumpskog
— mottagare

Figur 8-7. Ny vatmark Stenséttradalen Den nya vatmarken i Stenséttradalen. Delar av systemet (de
markerade med ruta i figuren) kommer ha anlagts av Huddinge kommun nér vatmarken anlaggs.
Grundvatten som lacker in i Flemingsbergstunneln pumpas upp till en brunn vid punkt 1 i figuren och vattnet
leds sedan vidare till éversilningsytor vid punkt 2 och vidare i systemet

Dranvattnet pumpas upp via ett borrhal fran Flemingsbergstunneln och planeras att 6versilas och
slapps sedan till ett omrade uppstroms kommunens vatmarksanldggning. Vad géller det tekniska
utforandet av den aktuella vatmarken hénvisas till avsnitt 3.2.2.3 Anldggande av ny vatmark i
Stensittradalen” i TB.

8.7.2 Omgivningspaverkan och skyddsatgarder

Vatmarken anliggs i ett naturligt utstromningsomrade dar idag tackdikessystem avleder vatten
utan storre fordrojning eller magasinering. D4 dranvatten slapps till vitmarkssystemet kommer
det totala utflédet via Stensattradiket nedstroms anldaggningen att 6ka jamfort med dagens
forhallande d& draneringsvatten dven fran den véstra delen av Flemingsbergstunneln kommer att
tillféras vatmarken. Tillforseln kommer vara mer eller mindre jamt 6ver aret och
flodesvariationen till vitmarken och nedstroms dike kommer bero av nederbérdsvariationer och
ovrig tillrinning inom avrinningsomradet. Tunnelns dréanvatten kommer inte borja avledas till
vatmarken fore det 4r sdkerstillt att det inte medf6r ndgot utslapp av naringsdmnen till
Stensittradiket och Orlangen.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Anliaggandet av vitmarken medfor att tatortsnira jordbruksareal forsvinner vilket dr en negativ
konsekvens men samtidigt bedoms den nya vitmarken medfora positiva effekter och
konsekvenser pa naturvirden i Stensattradalen. Tillsammans med 6vriga planerade
kompensationsatgirder bedoms atgdrden medfora positiva effekter och konsekvenser for de arter
som ar knutna till denna typ av milj6 och framja en biologisk mangfald. Trafikverket har anlitat
en vatmarksexpert for utformning och arbetsbeskrivning samtidigt som Huddinges
kommunekologer har det sista ordet i hur anldggningen ska utformas och byggas.

8.8 Trafikplats Glado
8.8.1 Inledning

Efter passagen genom Flemingsbergstunneln limnar den nya vig 259 sin tekniskt mer
avancerade del som foretradesvis utfors i en helt ny strackning. Vattenverksamheterna pa vigen
nista del ar foranledda framforallt utifran ett behov av bdde breddning och ocks& ombyggnad for
planskildhet. Detta for att skapa en métesfri motortrafikled. Trafikplats Glado utfors har som en
planskild korsning for anslutning och passage 6ver den nya vigen. Detta bland annat fér den nya
gang- och cykelvagen.

Vattenverksamheten pé platsen innebéar bortledning av grundvatten under byggnation avseende
brostod (641, 64F och 649), ), brostod for gdng- och cykelpassage (648, 64D och 64E) och
dagvattenanlaggningar (681, 683). Utover sadan tillfallig vattenverksamhet kommer gang- och
cykelviagens dagvattensystem medfora en viss permanent bortledning av grundvatten. Det
kommer ocksa att anldggas grundvattenbrunnar avseende dricksvattenférsorjning for
etableringsomradet under den tid da trafikplatsen byggs, se figur 8-8.
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Figur 8-8. Vattenverksamheter vid trafikplats Gladé.
Vad géller det tekniska utforandet av Trafikplats Glado hénvisas, i tillimpliga delar, till avsnitt
3.3.1 "Trafikplats Glado och striackan fram till trafikplats Lissma” i TB.

8.8.2 Omgivningspaverkan och skyddsatgarder

Ingen skadlig omgivningspaverkan av betydelse bedoms uppsta. Grundvattenbortledningarna
under byggnationen kan eventuellt paverka tillrinningen av grundvatten till Grindtorpsdiket.
Detta balanseras dock av att lanshéllningsvattnet, som utgors av inldckande grundvatten till
schakten, avses ledas till diket efter rening.

Vad géller miljokonsekvenser och skyddsatgarder i 6vrigt hanvisas till avsnitt 8 "Miljobedémning
Glado-vistra Jordbro” i MKB:n till denna ansokan.

8.9 Strackan mellan Trafikplats Glado och Trafikplats Lissma

8.9.1 Inledning

Vid ombyggnaden av den befintliga vig 259 mellan den nya trafikplatserna Gladé och Lissma
behovs grundvattenbortledning under byggnationen for brostod avseende planskild korsning
(642, 647). I driftskedet kommer lokalvigens vigdike fa en draneringsniva under
medelgrundvattennivin och séledes bortleda grundvatten sdsongsvis. Det kan ocks3, utifran val
av utformning, behovas bortledning av grundvatten under byggnationen av
dagvattenanliaggningar (682, 689), se figur 8-9.

&
111 Anlaggningsnummer ! INy vag N
/1Ny vag i tunnel
Anlaggning som innebar ——— e 2z
-grundvattenbortiedning R ochoyieliag
Befintlig dike 0 50 100 150 200
- - - Kulverterad stracka ] m
2022-06-02 © Lantméteriet, Geodatasamverkan
H237_ID532_anlaggning_vattenverksamhet_TB BN

Figur 8-9. Dagvattenanléggningar och planskild korsning fér Smedstorpsvégen

Dessutom behovs bortledning under byggnation och efter fardigstiallandet av brostod for
planskild korsning (645, 646). Aven hir kommer lokalvigens drinering medfora
grundvattenbortledning i permanentskedet.
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Det kan dven, utifran val av utformning, behovas bortledning av grundvatten under byggnationen
av dagvattenanlaggningar (684, 685, 687), se figur 8-10. For uppratthallande av
grundvattennivéer kan infiltration behovas under tiden for arbeten inom schakt.
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Figur 8-10. Dagvattenanléggningar och planskild korsning vid Adranvégen.

Vad giller det tekniska utférandet av dessa anlaggningar hinvisas, i tillampliga delar, till avsnitt
3.3.1 "Trafikplats Glado och strackan fram till trafikplats Lissma” i TB.

8.9.2 Omgivningspaverkan och skyddsatgarder

Inom det berdknade padverkansomrédet for de anldggningar som innebér grundvattenbortledning
enligt figur 8-9 ovan finns inga objekt som kan komma att paverkas av en temporar
grundvattenbortledning eller den mindre paverkan som lokalvigens drianering kan komma
orsaka i driftskedet. Samma for dagvattenanldggning 687 pa figur 8-10. I omradet kring den
planskilda korsningen 6ver Adravigen, som framgar av samma figur, forekommer det dock 16s
lerjord inom det bedomda paverkansomradet. Har finns Ekedals koloniomrade dar husen har en
okind grundliggning. Dessa far siledes konservativt sett antas vara sittningsbensgna. Aven norr
om den ombyggda vigen finns byggnader dar en markséttning inte kan uteslutas. Norr om
planerad korsning finns dven en gravd brunn som anvénds for bevattning. For
vattenverksamheten i anslutning till arbetena vid Adravigen/Ekedal foreslis ansittande av larm-
och atgirdsnivaer inom ramen for kontrollprogram samt vid behov infiltration som lampliga
skyddséatgarder for undvikande av skador, se avsnitt 7.2.5.

Vad géller miljokonsekvenser och skyddsatgarder i 6vrigt hanvisas till avsnitt 8 "Miljobedémning
Glado-vistra Jordbro” i MKB:n till denna ansokan.
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8.10 Trafikplats Lissma
8.10.1 Inledning

Trafikplats Lissma anlidggs med en bro med anslutande rampvigar for planskildhet 6ver vag 259
samt en mindre cirkulationsplats vid anslutningen till Lissmavagen. Cirka 300 meter vister om
trafikplatsen, vid Granby, forlings en passage for gang- och cykelvig. Oster om trafikplatsen
anliggs en ny boskapspassage i motsvarande lage som nuvarande passage, se figur 8-11.

For ombyggnaden behovs tillfillig bortledning av grundvatten under byggnationen av brostod
(744, 747), boskapspassage (741), dagvattenanlaggningar (783, 784, 785, 786) och pumpstationen
(787) vaster om trafikplatsen. Det behovs dven bortledning under byggnationen av och dessutom
efter fardigstillandet av gang- och cykelpassage (742, 743), se figur 8-11. For uppréatthéllande av
grundvattennivaer kan infiltration behévas under tiden for arbeten inom schakt. Arbete inom
vatmark till Lissmasjons vattenomréde for anldggandet av delar av vag 259 samt dven en
dagvattenanlaggning medfor ocksé vattenverksamhet.
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Figur 8-11. Figuren visar de anldggningar vid Trafikplats Lissma som medfér bortledning av grundvatten
samt utfylinad i vatmark.

Vad giller det tekniska utférandet i 6vrigt hanvisas till avsnitt 3.3.2 *Trafikplats Lissma” i TB.

8.10.2  Omgivningspaverkan och skyddsatgarder

Vid Granby forekommer det 16s lerjord inom paverkansomradet f6r de grundvattenbortledningar
som sker for dagvattenanldggningar och passage for ging- och cykelviag. Men anledning av den

temporara bortledningen kan en marksattning pa upp till fem centimeter forutses for en byggnad
beléigen oster om passagen. Aven inom det niirbeléigna koloniomradet kan pa samma sétt mindre



(Faststalld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

@in
Sidor Iy TRAFIKVERKET

43(60)

temporira sittningar uppkomma Under byggnationen kan en gravd brunn ocksé fa en mycket
begransad paverkan. Infiltration under byggnationen av anlaggningarna har har bedémts som en
lamplig skyddsatgird for undvikande av skador. For vattenverksamheten i anslutning till
arbetena vid Granby foreslds anséttande av larm- och atgérdsnivder inom ramen for
kontrollprogram samt vid behov infiltration som lampliga skyddsatgiarder for undvikande av
skador, se avsnitt 7.2.5.

Vad géller miljokonsekvenser och skyddsatgarder i 6vrigt hanvisas till avsnitt 8 "Miljobedémning
Glado-vistra Jordbro” i MKB:n till denna ansokan.

8.11 Trafikplats Rudan

Aven vid Trafikplats Rudan anliggs broar fér anslutande rampvigar 6ver vig 259. Anliggandet
av sjdlva trafikplatsens bedoms inte medfora nagot behov av grundvattenbortledning. I
anslutning till trafikplatsen byggs dock brostdd for en landskapsbro (841, 846) och en
dagvattenanlaggning (881). Dessa bida anldggningar medfor bortledning av grundvatten under
byggnationen. Trafikplatsen och landskapsbron kommer dven att innebara arbeten och
utfyllnader i vitmarksomrade, se figur 8-12.
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Figur 8-12 Figuren visar de anldggningsdelar vid trafikplats Rudan som medfér bortledning av grundvatten
och utfyllnad i vatmarker.

Vad giller det tekniska utforandet i 6vrigt hianvisas till avsnitt 3.3.3 "Trafikplats Rudan” i TB.
8.11.1 Omgivningspaverkan och skyddsatgarder

Det saknas byggnader, brunnar och andra riskexponerade objekt inom paverkansomradet f6r den
tillfalliga grundvattenbortledningen. De arbeten och utfyllnader som sker i Djupdalens vatmark,
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medfor mattliga konsekvenser for naturvirdena under byggtiden d& brostéden for landskapsbron
anldggs men a andra sidan positiva konsekvenser efter fardigstéllandet av bron da ett tidigare
vatmarksomrade kommer att aterskapas. For 6vriga vitmarksomraden vid trafikplats Rudan
bedoms sma permanenta konsekvenser nar en del av vatmarken fylls ut. Trafikverket anser att
dessa risker kan hanteras inom kontrollprogrammet och ser inte ndgot behov av sirskilda villkor
for Trafikplats Rudan.

Vad géller miljokonsekvenser och skyddsatgarder i 6vrigt hanvisas till avsnitt 8 "Miljobedémning
Glado-vistra Jordbro” i MKB:n till denna ansokan.

8.12 Trafikplats Slatmossen
8.12.1 Inledning

Denna trafikplats omfattar nya broar 6ver Rudanvigen och Nynésbanan samt en helt ny
trafikplats vid viag 259:s anslutning mot Nynésviagen med tillh6rande gang- och cykelvigar.
Vattenverksamheten omfattar bortledning av grundvatten under byggnationen av brostod (843)
med en intilliggande stodmur (849), brostdd for bro Nynisvéigen (844) samt broarna (845, 847) i
sjdlva trafikplatsen och dessutom en géng- och cykelbro 6ver Nynasvigen (848). Dessutom
behovs bortledning av grundvatten under byggnationen av dagvattenanldggningar (882, 883,
884, 885, 886, 887). Anldaggandet innebar ocksé arbeten och utfyllnader i vitmarksomraden, se
figur 8-13.

,ji':"=1":Pl_.:—_

= 4 =S BVOSSEN

111 Anlaggningsnummer "INy vag N
/1Ny vag i tunnel
Anlaggning som innebar C———INy g3 "
; ang- och cykelva
-grundvattenbortlednlng y.gang ¥ 9
A valmL 0 50 100 150 200 250
—— Vatmark, tillfallig paverkan T —— M
=== Vatmark, permanent paverkan 2022-06-15 © Lantmateriet, Geodatasamverkan
H237_ID532_anlaggning_vattenverksamhet_TB_VBN

Figur 8-13. Figuren visar de anlédggningsdelar mellan trafikplats Rudan och trafikplats Sl&tmossen, samt vid
trafikplats Slatmossen, som medfér bortledning av grundvatten och utfyllnad i vatmarker.
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Vad géller det tekniska utforandet i 6vrigt hdnvisas till avsnitt 3.3.4 "Trafikplats Slitmossen” i
TB.

8.12.2  Omgivningspaverkan och skyddsatgarder

Inom paverkansomradena for de tillfalliga bortledningarna forekommer bade torv och lerlager.
Det bedoms dérfor finnas en viss risk for marksattningar. Det finns dock inte ndgon
sattningskanslig byggnad inom dessa omréden. En viss risk for paverkan pa VA- och eller
fjarrvirmeledningar foreligger dock. Ovrigt som kan medfora konsekvenser for omgivningen ar
risken att mobilisera fororeningar. D4 arbeten och utfyllnader bara sker i en begransad del av
Slatmossens vatmark medfor dessa smé och begransade permanenta konsekvenser for
naturvarden. Trafikverket anser att dessa risker kan hanteras inom kontrollprogrammet och ser
inte nagot behov av sirskilda villkor for Trafikplats Slatmossen.

Vad giller miljokonsekvenser och skyddsétgarder i 6vrigt hanvisas till avsnitt 8 "Miljobedomning
Glado-vastra Jordbro” i MKB:n till denna ansékan.

9 Foljdverksamheter till vattenverksamheten

9.1 Lanshallningsvatten

For det lanshallningsvatten som uppkommer fran tunneldriften ar avsikten att detta ska ledas till
spillvattennétet. Det kommer att tecknas avtal med den kommunala VA- huvudmannen for det
aktuella verksamhetsomradet enligt vattentjanstlagen. Avtalen kommer att reglera vissa
anslutningspunkter samt riktlinjer rorande fléde och vattenkvalitet.

Trafikverket behover ocksa avleda lanshallningsvatten fran 6ppna schakt i jord och fran
bergschakt. Vad giller detta lanshallningsvatten dr planeringen att det ska slappas till slutliga
recipienter enligt foljande:

e For Masmotunnelns sédra forskarning, Trafikplats Flottsbro, Haggstavigen och
Glomstatunnelns forskarningar samt Trafikplats Kista avleds vattnet via diken och backar till
Albysjon.

e For Trafikplats Solgard, Flemingsbergstunnelns forskarningar, Trafikplats Glado samt
planskilda korsningar vid Adravigen och Smedstorpsvigen avleds vattnet via diken och
backar till Orlangen.

e For Trafikplats Lissma leds vattnet via diken och Lissmasjon eller via diken och Lissmaén till
Drevviken.

e  For Trafikplats Rudan avleds vattnet till Ovre Rudasjon.
e For Trafikplats Slaitmossen avleds vattnet till Husbyén.

Det vatten som uppkommer i dessa schakter kommer att besté av regnvatten, inldckande
grundvatten samt processvatten. Det sistndmnda kan vara spolvatten frin dammbek&dmpning,
vatten som anvinds vid betonggjutningar och kylvatten fran maskiner. Lanshallningsvattnet kan
innehalla fororeningar fran bland annat kvive, metaller och drivmedelspill fran arbetsmaskiner
och fordon.

For att sdkerstélla att recipienterna inte paverkas kommer allt 1anshéallningsvatten att renas inom
arbetsomradet innan det sldpps till mark, vattenomrade eller till det kommunala ledningsnitet.
Detta sker till exempel genom sedimentering, oljerestrening, pH-justering med mera. Metoderna
ar behovsstyrda och beroende av féroreningsgrad samt innehall. Vilka reningsmetoder eller
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vilken teknisk utrustning som ska anvindas ligger inom ramen for entreprenorens frihet i
samarbete inom kontrollprogram med Trafikverket och tillsynsmyndigheten.

Trafikverket hade dven for denna ansékan planerat att presentera ett sarskilt villkorsforslag
rorande angivna riktviarden for lanshallningsvattnet till recipient. En sddan reglering kan behovas
béde for att sakerstilla kvalitén pa det vatten som slutligen slapps i recipient och dven for att
uppna tydlighet gentemot den byggentreprenér som kommer att upphandlas.

Dock har Trafikverket precis genom Huddinge kommuns forsorg fatt kinnedom om en ny
végledning, "Hantering av lanshéllningsvatten med avledning till yt- eller grundvatten” kring
riktvarden for lanshallningsvatten”, som nu tagits fram inom Stockholms stad. Innan nagot
forslag till villkor i denna del kan presenteras maste Trafikverket analysera och bedoma
végledningens riktviarden i forhallande till den verksamhet som nu planeras. Trafikverket nojer
sig darfor tills vidare med att bara inkomma med ett generellt atagande i dessa delar under
forslaget till villkor 11 och dven en mgjlighet till delegation under villkorsforslag 12.

9.2 Buller

Trafikverket har genomfort utredningar avseende det luftburna buller som kan uppkomma i
samband med de vattenréttsliga arbetena for viag 259. Har framgér att bygg- och
anlaggningsarbetena for vattenverksamheten kommer att innebéra buller bade vid schakt- och
betongarbeten. Detta till f6ljd av t.ex. palning, spontning, rivning och schaktning. Trafikverket
vill dock i detta sammanhang framhalla att arbetsmoment med héga ljudnivaer inte kommer att
utféras under varje dag under hela byggtiden. Oftast generas de hogsta nivaerna i de inledande
skedena for de olika arbetsmomenten. Dar emellan forekommer visserligen fortfarande tillfallen
med vissa arbetsmoment som ger upphov till hoga ljudnivier, men dd mindre regelbundet och
under kortare tidsperioder.

Trafikverket har dven utrett mojligheterna att begrinsa buller, till exempel genom alternativa
arbetsmetoder, avskarmning och begransade arbetstider. Trots att omfattande forsiktighetsmétt
kommer att vidtas ar det inte majligt att helt begransa bullret fran anldggningsarbetena. Utifran
ovanstdende utredningar och i huvudsak med utgéngspunkt fran Naturvirdsverkets allminna rad
om buller frén byggplatser har Trafikverket foreslagit att nivéer och tider f6r buller ska regleras i
villkor till det vattenrittsliga tillstandet. Villkoren ska ocksa utformas som inomhusvarden da
regleringar i villkor for utomhusbuller inte 4r &ndamalsenligt med hénsyn till bakgrundsljud vid
arbetsomradena.4+°

Av villkorsforslag 13 framgar da dven det uppenbara att detta villkor endast ar hanforligt till det
buller som genereras fran de vattenrattsliga arbetena. Trafikverket kommer ocksé att inom ramen
for vigprojektet bedriva andra typer av bullrande arbeten pé platsen dar kontrollen och
uppféljningen istillet far ske inom ramen for tillsyn. I praktiken har dock denna distinktion en
underordnad betydelser da det dven vid tillsyn ar de ovanndmnda allminna réden fran
Naturvardsverket som ska tillimpas. Dessa allmanna rad far séledes ses som ett allmént uttryck
for tillampningen av de allminna hinsynsreglerna i 2 kap. miljobalken. Villkorsforslag 13
foreskriver har de riktvirden som generellt ska gélla inomhus i bostdder och skolor.

Under vissa perioder av anlaggningsskedet kan det dessutom vara nédvandigt att 6verskrida
riktviardena i villkorsforslag 13. Med hansyn hartill stadgar villkorsforslag 14, i likhet med det som
medgivits for andra storre infrastrukturprojekt, att de ekvivalenta riktvardena dagtid far

40 Se s. 69 f i Mark- och miljoverdomstolens dom den 21 januari 2015 med malnr M 2008-14 {6r projekt
Slussen.
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overskridas efter samrad med tillsynsmyndigheten. Dessa 6verskridanden kommer dé att ske
under de tider och tillfillen d& rekreationsbehovet for de narboende ar som liagst det vill sdga
under vardagar nir man normalt sett inte visats i hemmet. Mojligheten till 6verskridande har har
ocksé begransats till 19.00. Andra avvikelser far, om det finns sarskilda skil, ske efter
tillsynsmyndighetens godkdnnande.

I det fall 6verskridanden da sker 6ver langre sammanhingande tidperioder s& ska de boenden
som riskerar att drabbas att erbjudas ersittningsbostad eller ersiattningslokal enligt villkor 15. En
sidan tillfallig vistelse eller tillfalligt boende kommer att erbjudas om riktvardena riskeras att
overskridas under fem dagar i f61jd, eller mer 4n fem dagar under en tiodagarsperiod.
Erbjudandet kommer att skickas till berérda i god tid innan arbetet paborjas, dock om mojligt
senast tre veckor innan. Om det foreligger siarskilda behov, till exempel avseende boende med
nattarbete, sma barn, dldre och sjukskrivna kommer dessa att erbjudas ersattningsbostad
alternativt ersattningslokal dven om riktvirdena inte 6verskrids.

Tillsynsmyndigheten bor dven bemyndigas att meddela narmare villkor om atgérder och
forsiktighetsmatt angdende buller, se forslag till villkor 16. Detta fir ske inom ramen for
tillimpning av kontrollprogram i samarbete med Trafikverket.

9.3 Stomljud och vibrationer

Inledningsvis vill Trafikverket framhalla att det enligt regler kring arbetsmiljo finns ett stort antal
foreskrifter som visserligen avser begransning av risker for arbetsmiljon, men som ocksd medfor
begransningar av paverkan pa yttre miljon och manniskors hilsa. Detta omfattar bland annat
arbetsmiljoverkets foreskrifter om sprangarbeten (AFS 2007:1) och foreskrifter om berg- och
gruvarbeten (AFS 2010:1).

Stomljud uppstér vid arbeten under mark, som till exempel borrning i berg. Ljudet sprider sig
genom marken och upp i byggnadernas stommar. Flera faktorer paverkar hur hogt ljudet blir,
avsténdet till tunnelfronten ar dock avgérande. For boende vid Masmotunneln kan riktvirdet om
35 dB(A) kvillstid 6verskridas men 6verskridanden 6ver 45 dB(A) ar osannolikt. Endast ett
bostadshus ovan Glomstatunneln ligger sé nira tunneln att det finns risk fér stomljudsnivaer
over 45 dB(A). Flemingsbergstunneln har inga boende inom ett avstind pa 150 m fran tunneln,
och stomljud bedoms darfor inte uppsta i ndgra bostader.

Utgangspunkten for foreslagna villkor 17 till 20 for stomljud dr Naturvardsverkets allmadnna rad
om buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15), samt erfarenheter frén tidigare projekt.

Avseende arbetssitt kring omgivningspaverkan fran vibrationer kommer Trafikverket folja
Svensk standard. Villkorsforslag 21 anger de standards som kommer att bli tillampliga vid
vibrationsalstrande arbeten och syneforrattning. Alla byggnader och anldggningar som kan
riskeras att skada med anledning av vibrationer kommer att for- och efterbesiktigas i enlighet
med tillamplig standard.

10  Forslag till villkor
10.1 Allmant villkor

1. Vattenverksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstaimmelse med ansékan och dartill
bifogade handlingar samt vad Trafikverket i 6vrigt angett eller &tagit sig i malet, sdvida inte
annat framgér av domen.
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2 Sarskilda villkor

10.2.1 Arbeten i vattenomrade

2.

Alla arbeten i vattenomrade som kan innebara risk for grumling och sedimentationsflykt ska
utforas med grumlingsskydd oavsett tidpunkt pa aret. Skyddsatgiarderna ska bestimmas,
kontrolleras och redovisas inom ramen for kontrollprogram.

Mark- och miljédomstolen 6verlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsynsmyndigheten
att medge undantag fran anviandandet av skyddsétgarder vid grumlande arbeten om sddana
atgirder inte behovs for uppratthallandet av en god vattenmiljo.

10.2.2 Infiltration

4.

I syfte att undvika eller minska risken for skada i anledning av grundvattenbortledningen ska
Trafikverket infiltrera vatten eller i 6vrigt vidta de atgirder som erfordras for att uppna detta

syfte.

Fore infiltrationsanldggningar tas i drift ska dess utformning och funktion redovisas
tillsynsmyndigheten.

Infiltrationsanldggningar ska utformas och deras funktion sédkerstillas innan
grundvattenbortledning fir paborjas fran berort grundvattenmagasin.

10.2.3  Grundvattenbortledning schakter

7. For de schakter i jord som finns angivna i tabellen nedan far under byggskedet erforderlig
maéingd grundvatten bortledas for att temporéart avsanka grundvattennivan till som lagst det
varde som finns angivet i kolumnen bendmnd dréneringsniva byggskede.

ANLAGGNINGSDEL DR‘%?E%IS%%}EWA
o 248 Brostod for ekodukt +37,5
-§ 186 Dagvattenanldggning +37.,5
5 242 Brostod for 6stra bron +35,5
% 281 Slackvattenstation +31,5
= 243 Ledningskulvert +29,2
§ E 245 Brostod for Haggstaviagen +29,5
:§’ E 282 Dagvattenanliggning +27,4
%Qg '§ 246 Vistra forskarningen med betongtrag +22 till +28
’g % 205 206 Ostra forskirningen +25 till +27
384 Pumpstation for vagdagvatten +16,1
347 Ledningskulvert och inloppskammare +19
g 381382 Dagvattenanldggningar +21,5
:Q 345 Brostod for géng- och cykelvag +24
§ 349 Rorbro Glomstadiket/ Katrinebergsvagen +23,4
% 343 Ledningskulvert +19,7
& 386 Pumpstation for gang- och cykelvig +18,3
344 Undermarkspassage for gdng- och cykelvig +21,7
- Kulverterade delar Glomstadiket +22 till +23,4
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448 44P Passage for gang- och cykelvig under viag 226 4990
44Q och tillhérande ramper 3
44E 449 Vistra schaktdel (trdg, rampbroar,
. +12
44A 483 pumpstation)
:g 441 Mellersta schaktdel (betongtunnel) +13
> ..
2 44D 44C Ostra schaktdel (trag, bro 6ver jarnvig,
. +14
2 482 pumpstation)
&
RS 487 Dagvattenanldggning +25,5
ST
i 485 Dagvattenanldggning +19,5
]
& Ledningsomliaggning Regulatorvigen +20,7 till +22,7
- Schakt fér omledning Flemingsbergsdiket +21,1
- Ny utformning sddra Flemingsbergsdiket +21,3
. Vistra forskirning och trag,
S8 44H 449 Flemingsbergstunneln *15
® Q
g’ § 481 Bergskarning for VA-station och +31,5
S | 486 slackvattenstation +21
Q m
[ > 501502 ? Ostra forskirningen Flemingsbergstunneln +21 till +30
. 64D 648 Brostod for géng- och cykelviagspassage +25,7
=
3 64E Brostod for gang- och cykelviagspassage +26,6
Qo
& 641 64F Brostod for planskildhet +28,7
]
:& 649 Brostod for planskildhet +27,8
l;::‘s 681 Dagvattenanldggning +26
= 683 Dagvattenanliggning +19,5
< 682 Dagvattenanliggning +25,5
]
& g 642 647 Brostod +35,1
5L | 5 e
s % 9 agvattenanlaggning +35,5
Sy
3 = 684 Dagvattenanliggning +26
&
E < 645 646 Brostod +24,5
)
:§ © 685 Dagvattenanliggning +25
g €y Dagvattenanldggning +22,5
742 Passage for gdng- och cykelvag +25,6
743 Passage for gdng- och cykelvag +24,8
S 787 Pumpstation +26
§ 783 Dagvattenanlaggning +25,5
'j 747 Brostdd for gang- och cykelpassage +27
"~
= Brostdd 3, 4 och norra andstod +27,5
> 744 Brostod 2 +26,6
% 784 Dagvattenanldggningar +22
=
e~ 741 Boskapspassage Lissma +27,8
785 Dagvattenanlaggning +29,5
786 Dagvattenanldggning +29
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- § 841846 Brostod for landskapsbro +42,7
&
& 881 Dagvattenanldggning +41,5
843 Brostod +38,9
849 Stodmur Rudanvagen +36,8
5 882 Dagvattenanldggning +35
7]
g 844 Brostod +41,2
:§ 887 Dagvattenanliggning +41
? 845847 | Brostod +39,3
)
g 884 Dagvattenanlaggning +36,5
% 885 Dagvattenanldggning +37
~
&~ 848 Brostod +37,5
883 Dagvattenanldggning +36,5
886 Dagvattenanldggning +36,2

8. Mark- och miljédomstolen 6verlater enligt 22 kap. 25 § miljébalken at tillsynsmyndigheten
att vid behov och inom ramen f6r kontrollprogram att istéllet bestimma den lagsta
grundvattennivan for bortledningen i de schakter som omnamns i villkor 7.

9. Inom paverkansomréaden for de tillfalliga grundvattenbortledningar som sker vid
trafikplatserna Flottsbro, Késta, Solgard, strickan mellan Trafikplats Glado och Trafikplats
Lissma och ocksé Trafikplats Lissma, ska det inom ramen for kontrollprogram faststillas
larm- och atgardsnivaer for de byggnader, brunnar och andra anldggningar dar det kan
finnas en risk for paverkan. En dtgardsniva ar en niva till vilken grundvattensankning kan ske
utan risk for padverkan. En larmniva ar en niva som indikerar att det foreligger en risk att
understiga en atgardsniva.

10.2.4  Skydd av groddjur

10. Trafikverket ska stingsla de delar av arbetsomrédet vid Flemingsbergsvikens
vatmarksanldggning med grodskydd.

10.2.5 Utslapp till vatten

11. Lanshallningsvatten fran jord- och bergschakter under byggskedet ska fore infiltration i mark
eller utslapp till recipient genomga den rening som ar befogad utifran vattnets forviantade
eller konstaterade beskaffenhet med hansyn till risken f6r negativ paverkan pa miljon och
manniskors hélsa samt for den kvalitet som beh6vs for uppratthallandet av en god
vattenmiljo.

12. Mark- och miljodomstolen Gverlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken at tillsynsmyndigheten
att meddela narmare villkor om &tgirder och forsiktighetsmaétt for hantering av
lanshéllningsvatten. I detta mandat ingar befogenheten att besluta om att visst
lanshéllningsvatten inte ska behova genomga till exempel avskiljning av olja, partiklar och
pH; det senare under forutsattning att vattnet kan visas sig vara av en sidan kvalitet att
denna avskiljning inte behovs.
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10.2.6 Buller

13. Bullret frin den byggverksamhet som har ett samband med vattenverksamheten ska
begransas sa att den ekvivalenta ljudnivan inomhus som riktvirde inte 6verstiger
Naturvardsverkets allménna rdd om buller frén byggplatser 2004:15 som redovisas nedan.

e 45dB(A) i bostader helgfri mandag-fredag kl. 07.00—19.00

¢ 40 dB(A) i undervisningslokaler helgfri méndag-fredag kl. 07.00-19.00
e 35dB(A)ibostidder 16rdag, sondag och helgdag kl. 07.00-19.00

e 30dB(A)ibostidder lordag, sondag och helgdag kl. 19.00—22.00

¢ 30 dB(A)ibostidder alla dagar kl. 22.00-07.00

Den maximala ljudnivin inomhus féar nattetid, kl. 22.00 — 07.00, som riktvirde inte 6verstiga
45 dB(A) i bostader.

14. Trots vad som anges i villkor 13 fir arbeten som medfor buller ocksa 6verskrida angivna
varden helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00 efter samrad med tillsynsmyndigheten. Andra
avvikelser fir, om det finns sirskilda skal, ske efter tillsynsmyndighetens godkdnnande.

15. Riskeras 6verskridande av de bullernivier inomhus som géller under villkor 13 under fem
dagar i foljd eller mer dn fem dagar under en tiodagarsperiod ska majlighet till tillfalligt
boende, alternativt tillfallig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till berérda i god tid
innan arbetet pabérjas, dock om méjligt senast tre veckor innan arbetet pibérjas. Aven om
riktvardet inte 6verskrids ska evakuering erbjudas om sérskilda behov foreligger, till exempel
till boende med nattarbete, smé barn, dldre och sjukskrivna.

16. Mark- och miljodomstolen Gverléter enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsynsmyndigheten
att meddela narmare villkor om atgirder och forsiktighetsmatt angaende luftburet buller.

10.2.7  Stomljud

17. Stomljud under byggskedet ska begrinsas sa att personer som bor i anslutning till
anldggningen inte, annat #n tillfalligt, ska utsittas for hogre varden avseende stomljud
inomhus dn vad som anges nedan

e 45dB(A)ibostader helgfri méndag-fredag kl. 07.00—22.00

e 40dB(A)ibostader l6rdag kl. 09.00-17.00

e 35dB(A)ibostidder l16rdag kl. 07.00—09.00 samt 17.00—19.00

e 35dB(A)ibostdder sondag och helgdag kl. 07.00—-19.00

e 30dB(A)ibostidder 16rdag, sondag och helgdag kl. 19.00—22.00
e 30dB(A)ibostider alla dagar kl. 22.00-07.00

Den maximala ljudnivan inomhus far nattetid, kl. 22.00 — 07.00, som riktvirde inte 6verstiga
45 dB(A) 1 bostader.

Om stomljudet 6verskrider angivna varden mer &n tillfalligt ska tillsynsmyndigheten
underrittas.

18. Efter samrad med tillsynsmyndigheten far arbeten forekomma, som innebér 6verskridanden
av angivna viarden, mellan kl. 07.00-22.00 helgfri mandag till fredag samt 09.00-17.00
lordagar. Sddana arbeten far dven utforas pa annan tid efter tillsynsmyndighetens
medgivande.
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19. Riskeras 6verskridande av de bullernivder inomhus, som anges under villkor 17, under fem
dagar i foljd eller mer dn fem dagar under en tiodagarsperiod ska mgjlighet till tillfalligt
boende, alternativt tillfallig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till berérda i god tid
innan arbetet paborjas, dock om méjligt senast tre veckor innan arbetet pabérjas. Aven om
riktvirdet inte 6verskrids ska evakuering erbjudas om sirskilda behov foreligger, till exempel
till boende med nattarbete, smé barn, dldre och sjukskrivna.

20. Mark- och miljédomstolen Gverlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken at tillsynsmyndigheten
att meddela narmare villkor om &tgarder och forsiktighetsmétt angdende buller.

10.2.8  Vibrationer
21. Vid vibrationsalstrande arbeten ska Trafikverket under byggskedet tillampa:

e Svensk Standard SS 460 48 66:2011, "Vibration och stot - Riktvarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader”

e Svensk Standard SS 02 52 11, "Vibration och stot — Riktvarden och matmetod for
vibrationer i byggnader orsakade av palning, spontning, schaktning och
packning”

e Svensk Standard SS 02 52 10, "Vibration och st6t — Sprangningsinducerade
luftstotvagor - Riktvarden for byggnader”

e Svensk Standard SS 460 48 60 "Vibration och st6t - Syneforriattning —
Arbetsmetoder forbesiktning av byggnader och anldggningar i samband med
vibrationsalstrande verksamhet”

10.2.9  Uppfyllande av skyddsféreskrifter for Ostra Malarens vattenskyddsomrade
med mera

22, Inom sekundér zon ska dteranviandning av massor uppfylla krav enligt kénslig
markanvandning (KM) i enlighet med Naturvardverkets vigledning “Riktvarden for
fororenad mark” samt underskrida kriterier for utlakning for inert avfall enligt
Naturvérdsverket 2004:10 "Naturvardsverkets foreskrifter om deponering, kriterier och
forfaranden for mottagning av avfall vid anldggningar fér deponering av avfall” eller i vart fall
ha samma fororeningshalt som de naturliga bakgrundsvirdena. Ateranvindning av massor
med halter 6ver KM upp till "Mindre kanslig markanviandning” (MKM) kan dock bli aktuellt
efter en platsspecifik bedomning och godkannande fran tillsynsmyndigheten.

23. Ateranviindning av massor inom naturreservat ska uppfylla krav enligt KM i enlighet med
Naturvardverkets vagledning “Riktvarden for fororenad mark” samt underskrida kriterier for
utlakning for inert avfall enligt Naturvardsverket 2004:10 ” Naturvardsverkets foreskrifter
om deponering, kriterier och forfaranden for mottagning av avfall vid anldggningar for
deponering av avfall”.

10.3 Provotidsforfarande

Ui. Under en prévotid, raknas frén den tidpunkt d grundvattenbortledningen inleddes for
anlidggandet av Glomstatunneln och Flemingsbergstunneln till den tidpunkten da
tunneldrivningen samt tatningsatgirderna for dessa tunnlar avslutats, ska Trafikverket
kontrollera grundvattenbortledningens effekter pd omgivningen enligt nedstidende
provoforeskrift.

Senast tva ar efter provotidens utgang, nar erfarenheter av de naturliga arstidsvariationerna for
en fardig tunnel erhallits, ska Trafikverket sedan till mark- och miljodomstolen inkomma med
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forslag till slutliga villkor for det inldckage av grundvatten som ska vara tilldtet for
Glomstatunneln och Flemingsbergstunneln.

Den provotidsredovisning som inlamnas till domstolen enligt férsta stycket ska redovisa:
1. detinldckage av grundvatten som kontinuerligt uppmatts under prévotiden,

2. de atgarder for tatning som utforts for att begriansa detta inldackage,

3. inldckagets bedomda paverkan pé allménna och enskilda intressen samt

4. de overviaganden som Trafikverket gjort i forhéllande till punkterna 1-3 vid utformande av
sitt forslag till slutliga villkor enligt forsta stycket.

Under provotiden och till dess annat bestdms ska foljande provisoriska foreskrift gilla.

P1. Trafikverket tar sig att under byggskedet folja upp att inldckaget till tunnlarna och
uppkommen omgivningspaverkan foljer det som redovisats i miljokonsekvensbeskrivningen.
Detta ska ocksa redovisas till tillsynsmyndigheten enligt en 6verenskommen tidsintervall.

Som underlag ska Trafikverket fore byggstart for respektive tunnel och drivningsfront till
tillsynsmyndigheten ocksé redovisa en prognosmodell 6ver bedomd bergkvalitet, bedomt
tatningsbehov samt en prognoskurva over det succesivt ackumulerade inlackaget. Denna
prognoskurva ska ha som utgédngspunkt det inlickage som bildat underlag for
miljokonsekvensbedomningen:

e For Glomstatunnelns bergtunneldel totalt 140 1/min, mellan langdmaétning km 5/146 —
6/277. Det motsvarar ett enhetsinlackage pa 12 1/min och 100 m tunneldel inbegripet
samtliga tunnelrér samt tvartunnlar och nischer for driftutrymmen med mera.

e For Flemingsbergstunnelns vastra del fram till tunnelns ldgpunkt totalt 200 1/min, mellan
lingdmatning km 9/398 — 10/800. Det motsvarar ett enhetsinlickage pa 14 1/min och 100 m
tunneldel.

¢ For Flemingsbergstunnelns 6stra del totalt 260 1/min, mellan lingdméatning km 10/800 —
12/545. Det motsvarar ett enhetsinldckage pa 15 1/min och 100 m tunneldel.

Mitning av inldckaget ska utforas med intervall och metodik som bestdms i det kontrollprogram
som tas fram i samarbete med tillsynsmyndigheten i enlighet med villkor 24. Som utgangspunkt
genom att processvattentillflodet stings av under minst 48 timmar f6re varje mattillfille.

Trafikverket atar sig i samband med rapportering till tillsynsmyndigheten att utéver de kontroller
som utfors enligt kontrollprogrammet redovisa:

e hur det uppmatta inlackaget forhéller sig till prognoskurvan
e Dbergkvalitet jamfort mot prognosticerad bergkvalitet
e utforda tatningsatgirder jamfort med bedomt tatningsbehov

Redovisning ska aven innehalla en redogorelse 6ver hur de i kontrollprogrammet uppmaétta
grundvattennivderna, sattningsrorelser med mera forhéller sig till forvintade forhéllanden. For
det fall en avvikelse konstateras ska redovisningen dven innehélla en analys av orsakerna till
detta. Redovisningen kan, om tillsynsmyndigheten och Trafikverket anser att det finns ett sidant
behov, tillstéllas en sirskild granskningsgrupp av experter med sérskild erfarenhet inom de
teknikomréden som aktualiseras av tunneldrivningen.

Om konsekvenserna fér omgivningen avseende tunneldrivningen for Glomstatunneln respektive
Flemingsbergstunneln fordndras i forhallande till den ursprungliga bedomningen ska
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Trafikverket tillsammans med tillsynsmyndigheten och, i férekommande fall,
granskningsgruppen Gverviaga behovet av dtgarder.

10.4 Kontrollprogram

24. Trafikverket ska senast tre (3) ménader innan den tillstdndspliktiga verksamheten eller den
till vattenverksamheten relaterade byggverksamheten paborjas till tillsynsmyndigheten inge
reviderade kontrollprogram. Kontrollprogrammen ska héllas aktuella och far efter samrad
med tillsynsmyndigheten justeras allteftersom verksamheten fortskrider.

11 Sarskilt om vattenverksamheten

11.1 Vattenrattslig radighet

Trafikverket har radighet genom 2 kap. 4 § p. 6 lag med sérskilda bestimmelser om
vattenverksamhet. Markatkomst sker med stod av vagritt i vigplan. For det fall Trafikverket
behover iansprékta tillstdndet for infiltration, framst aktuellt vid trafikplats Solgard, placeras
infiltrationsanlaggningarna i forsta hand inom omrade f6r temporar vagritt. I andra hand avses
avtalas med Huddinge kommun om att fa radighet att utfora infiltration inom kommunal mark.

11.2 Bedomning av sakagarkretsen

Trafikverket har utgatt frdn g kap. 2 § lagen med sirskilda bestimmelser om vattenverksamhet
vid avgransningen av sakdgarkretsen. Denna utgors saledes av de fastighetsdgare som berors
inom de bedé6mda paverkansomradena for grundvattenbortledningen eller inom det
vattenomrade dar tillstandspliktiga arbeten ska utforas. Till denna krets har Trafikverket valt att
ocksa lagga till dgare till ledningar eller andra anldggningar inom omréde med potentiellt
sdttningskanslig lermark.

I miljorattsligt hanseende ar dock sakagarkretsen vidare dn den som endast kan paverkas av
vattenverksamheten. Aven de som skulle kunna beréras av till exempel buller eller vibrationer Ar
att betrakta som sakégare i miljorattsligt hinseende. Dessa omfattas dock inte av reglerna om
oforutsedd skada och har inte heller ratt till ersattning for sina rattegangskostnader enligt 25 kap.
2 § miljobalken, eftersom dessa bestimmelser endast giller vattenverksamhet.

Paverkansomraden fran den s6kta grundvattenbortledningen har berdknats med bade analytiska
och numeriska metoder och dr fackmannamassigt utforda och baseras pa att schakten utfors utan
spont om inte annat anges. De ytvattendrag som ska permanent eller tillfalligt omledas ingér i
ovan namnda paverkansomraden och markigaren kommunen ingar i sakdagarkretsen. De
vatmarksomréaden som tas i ansprak av utfyllnad for vig eller annan anlaggning ingér i det
omrade som tas i ansprik genom végplanens permanenta eller tillfalliga marksansprék.

Utsokningen av sakdgare har f6ljt foljande avgransning

1. fastigheter dar hela eller delar av fastigheten &ar beldgen inom paverkansomréadet och
inom omrade med sittningskanslig eller potentiellt sattningskinslig mark dar
serviceledning fram till byggnad avsedd for bostadsandamal, samhallsfunktion, industri
eller annan verksamhet kan riskera paverkan

2. fastigheter med byggnad inom paverkansomradet med grundvattenberoende
grundlaggning eller okidnd grundlaggningstyp inom omréde med sattningskénslig eller
potentiellt sdttningskénslig mark

3. fastigheter inom paverkansomradet som har borrad eller gravd brunn
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4. agare till ledningar eller andra anldggningar inom paverkansomradet och inom omréden
med pavisad eller potentiellt sdttningskénslig mark

Sakédgarkategori 1 och 2 avser ticka in fastigheter dir byggnaderna och eller servisledningar inom
fastigheten kan riskera paverkas av en marksattning. Fastigheter utan byggnader forutsitts inte
heller ha privata serviceledningar utan eventuella allménna eller bolagsigda ledningar, kénsliga
for en marksattning avses tackas in av kategori 4.

Med potentiellt sattningskanslig mark raknas omraden med postglacial eller glaciallera, gyttjelera
och omriden med torv.

11.3 Skadereglering

De vattenverksamheter, foretriadesvis de grundvattenbortledningar som denna ansékan omfattar,
ska inte, med hansyn till féreslagna forsiktighetsmétt och skyddsétgarder, beh6va medfora négra
skador pa motstdende intressen. I vart fall kan Trafikverket inte férutse ndgra sidana skador och
denna ansokan innehaller darfor inte heller nagra uppgifter om ersittningsbelopp. Trafikverket
kommer att folja upp sin omgivningspaverkan genom bl.a. for- och efterbesiktningar av samtliga
berorda byggnader. Om skador mot férmodan dnda skulle uppkomma far de hanteras som
oforutsedda skador, se avsnitt 11.5 ”Tid for oforutsedd skada. Skaderegleringen finns ocksa belyst
under avsnitt 3.6 i MKB:n till denna ansokan.

114 Arbetstid

Trafikverket har begirt att arbetstiden ska bestammas till 10 ar.

11.5 Tid for oforutsedd skada

Eventuella oférutsedda skador kommer troligen att visa sig relativt omgéende. Trafikverket
foreslar darfor att tiden for anmélan av oférutsedda skador bestdms till normaltiden enligt 24
kap. 18 § miljobalken, det vill sdga fem &r fran utgdngen av arbetstiden.

Om det anda uppkommer skador med ett konstaterat orsakssamband med den vattenverksamhet
som omfattas av tillstindet s kommer dessa skador att erséttas av Trafikverket enligt
bestammelser i 31 kap. miljobalken. Sddana skador kan, enligt Trafikverkets forslag avseende
arbetstid och oférutsedd skada, nu goras géallande inom femton ar fran inledandet av de
tillstdndspliktiga arbetena.

11.6 Prévningsavgift

Kostnaderna for utférande av den tillstdindssokta vattenverksamheten 6verstiger 100 miljoner
kronor. Grundavgiften uppgar saledes till 400 000 kronor enligt 3 kap. 4 § forordningen
(1998:940) om avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken. Eftersom utférandekostnaden
overstiger 100 miljoner kronor ska ingen tillaggsavgift tas ut. Prévningsavgiften bor darfor
bestdmmas till 400 000 kronor.

12 Kontroll

Utgangspunkten for den kontroll som Trafikverket kommer att bedriva 6ver vattenverksamheten
ar forordning om verksamhetsutévarens egenkontroll. Trafikverket kommer att utifrdn denna
forordning uppritta ett egenkontrollsystem for vattenverksamheten. Detta kommer att omfatta
fordelning av det organisatoriska ansvaret (4 §), rutiner for kontroll av utrustning (5 § ),
undersokning och bedomning av risker (6 §) och en forteckning 6ver kemiska produkter (7 §).
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Trafikverket kommer dven att upprétta ett kontrollprogram. Detta kommer att redovisas for
tillsynsmyndigheten senast tre ménader fore tillstdndet tas i ansprék, jamfor villkorsforslag 24.

Under byggtiden kommer bland annat féljande kontroller utféras
e maitning av grundvattennivéer i jord och i berg samt ytvattennivaer
e maitning av sattningsrorelser i mark, anlaggningar och byggnader
e mitning av volym vatten som leds bort samt tillf6rs tunnlar
e mitning av volym lanshallningsvatten fran 6ppna schakt
e  kvalitetskontroll av lanshallningsvatten
e mitning av vibrationer

e kontroll av entreprendrens bullerberikningar och deras forslag pa bullerskyddsatgérder
for att innehélla riktvarden

e kontroll och uppfoljning av stomljud vid fastigheter med byggnader dar riktvarden
riskerar att 6verskridas

e kvalitetskontroll av schakt- och rivningsmassor

Tillsynsmyndigheten har ocksd mgjlighet att stilla de ytterligare krav som behévs pa Trafikverket
bl.a. med stod av 26 kap. 9 § forsta stycket miljobalken. Fér den omgivningspaverkan som blivit
reglerad inom ramen for tillstdndet géller dock den begriansning som framgar av tredje stycket
samma paragraf.

Ett utkast av kontrollprogrammet kommer att redovisas for mark- och miljodomstolen senast i
samband med huvudforhandling.

13 Samrad

Denna ansokan om tillstand till vattenverksamhet har foregatts av ett omfattande
samradsforfarande enligt 6 kap. miljobalken. Da Trafikverket har bedomt att den sokta
vattenverksamheten for program Tvirforbindelse Sodertérn innebar betydande miljopaverkan
har inget undersokningssamrad genomforts utan ett avgransningssamrad har hallits. Ett
samradsunderlag holls tillgangligt under perioden mellan den 13 november och den 6 december
2018. Samrad har dven genomforts i form av 6ppna hus med allmdnheten samt méten med
Lansstyrelsen i Stockholms l4n, berérda kommuner, myndigheter och niringsliv samt
organisationer.

Ett kompletterande avgransningssamrad for vattenverksamhet i Glomstadalen och vid Stenséttra
genomfordes mellan den 23 mars och den 22 april 2020, eftersom samradskretsen utékades i
dessa omriden. Samradsunderlaget for vattenverksamhet i Glomstadalen skickades ut till
samtliga fastighetsdgare inom samradskretsen for avgransningssamradet och den utokade
samradskretsen, medan samridsunderlaget for vattenverksamhet i Stenséttra skickades till
fastighetsigare enbart inom den utékade samrédskretsen.

Ett kompletterande avgransningssamrad for vattenverksamhet genomfordes i form av ett méte
med Lansstyrelsen i Stockholms ldn den 16 mars 2022 och ett moéte med
markégaren/reservatsforvaltaren Huddinge kommun den 21 mars 2022 samt som ett skriftligt
samrad med Sveriges Geologiska Undersokningar, Naturvardsverket, Naturskyddsféreningen
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Huddingekretsen, Friluftsframjandet i Stockholm och Stockholms Ornitologiska férening. Ett
samradsunderlag holls tillgdngligt under perioden mellan den 10 juni och den 29 juli 2022.

Samtliga samradsaktiviteter som genomforts samt synpunkter pd vattenverksamheten framgéar av
den bifogade samradsredogorelsen, se bilaga C2.

14 Ovrigt
14.1 Skal for verkstallighet

Trafikverket anser att det finns skal for mark- och miljédomstolen att meddela ett
verkstillighetsforordnande. Tillstinden i denna ansokan forutsatter att Tvarforbindelse
Sodertorn blivit tilliten i en vigplan som vunnit laga kraft. D4 ar det slutligen bestamt att
Tvarforbindelse Sodertorn kommer att genomforas med den lokalisering och med den strickning
samt lage som blivit reglerade i vigplanen. Nagot hinder for mark- och miljodomstolen att
meddela verkstéllighet for de vattenréttsliga tillstdnden ska da inte foreligga. Den
intresseprévning som skulle kunna tala mot ett sidant forordnande ar ju vid denna tidpunkt
redan avgjord i vigplanen.

De vattenrattsliga tillstinden ar dessutom en forutsattning for genomforandet av Tvarforbindelse
Sodertorn. Forseningar av projektet kommer att innebira att de forviantade kapacitetsokningarna
for vagsystemen i Stockholmsomrédet férsenas. Forutom denna samhéllsekonomiska forlust kan
en forsening dven innebara rent monetéra forluster. Detta i forhallande till de ekonomiskt
rationella arbetssétt som forutsatts vid planeringen av projektet.

Trafikverket har slutligen foreslagit en omfattande villkorskatalog till tillstdindet. Genomférande
av de vattenréttsliga arbetena fir dven anses sta i 6verensstimmelse med de allménna
hansynsreglerna. Inga skador kan forutses. Verksamheten regleras dessutom av en mycket
omfattande méngd foreskrifter och forordningar. Med hansyn till detta maste risken for bade
oforutsedda och irreversibla skador anses som mycket liten, for att inte sdga forsumbar. Med
hansyn till ovanstdende bor Trafikverkets intresse av att kunna ta tillstdndet i ansprak redan med
stod av mark- och miljodomstolens dom anses viga tyngre an de intressen som skulle kunna tala
for motsatsen.

14.2 Malets handlaggning
14.2.1 Tidplan

Da Trafikverket har vattenréttslig radighet finns det inget som hindrar att mark- och
miljodomstolen begar eventuella kompletteringar, kungor malet och slutfor skriftvéxlingen
parallellt med prévning av vagplanen.

Verket ser det dock inte som lampligt att domstolen redan nu lidgger fast en tidplan for mélets
fortsatta handlaggning. Detta framfGrallt utifran den osdkerhet som idag fortfarande finns kring
att bestaimma ett visst datum f6r huvudférhandling. Detta har i sin tur att gora med den osdkra
tidsutdrakten for regeringens handliggning av eventuella 6verklaganden av den faststdllda
planen. Tills vidare ar det sdledes lampligt att handlaggningen i malet fir fortga utan de formella
restriktioner som en faststélld tidplan innebar.

Vad géller den i ansokan preliminart angivna tidpunkten vid halvarsskiftet 2023 for vigplanens
laga kraft si ar forhoppningen ar att Trafikverket under det forsta kvartalet 2023 kan ha mer
kunskap kring denna fraga.
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14.2.2  Skriftvaxling

Skriftvaxlingen i detta mal kan bli tdmligen omfattande. Trafikverket har darfor tillskapat en
bestdmd e-postadress tillstandtvarforbindelsesodertorn @trafikverket.se. All kommunikation i
maélet frdn domstolen till Trafikverket bor séledes ske elektroniskt 6ver denna adress.

For att underlatta tillgangligheten sa foreslar Trafikverket att viss skriftvaxling i malet inklusive
denna ansokan 16pande publiceras pé Trafikverkets hemsida. Domstolen kan sedan héanvisa till
denna sammanstillning av handlingar. En sddan publicering blir dock aktuellt forst efter
kungorelsen.

14.2.3  Huvudférhandling

D& huvudférhandling kommer att héllas tidigast under hésten 2023 har Trafikverket dnnu inget
forslag pé en lokal for en sddan forhandling. Det ar ocksé idag svért att bedéma behovet av
storlek for en sddan lokal. Trafikverket kommer att aterkomma till mark- och miljodomstolen i
dessa fragor.

14.3 Hojdsystem och koordinater

Tillimpat koordinatsystem d&r SWEREF 99 1800 och héjdsystem RH 2000. Fixpunkter for
anlaggningen som ingar i ansékan redovisas i bilaga A2.

14.4 Fakturering

Fakturering sker digital genom e-faktura. Trafikverkets organisationsnummer: 202100-6297.
Alla fakturor ska mirkas med EF 1831 Annika Cala. Faktureringsadress:

Trafikverket
Fakturahantering

781 89 BORLANGE
14.5 Aktforvarare

Till aktforvarare foreslés
Suzan Lindblom
Samhaillsbyggnadsavdelningen
141 85 Huddinge kommun

08-535 365 51

Den 20 september 2022

Ulf Edling, verksjurist Andreas Nilsson, verksjurist


mailto:tillstandtvarforbindelsesodertorn@trafikverket.se
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Bilageforteckning

Oversiktskarta och profil

Fixpunktbeskrivning

Fastighetskarta

Fastighetsforteckning

Sakagarforteckning

Miljokonsekvensbeskrivning

Utdrag ur naturvardesinventeringar

Paverkan péa enskilda brunnar

Kartor — Utbredning byggbuller
Samradsredogorelse

Samradsunderlag

Samréadsunderlag, hosten 2018

Kompletterande samrad Stensittra
Kompletterande samrad Glomstadalen
Kompletterande samrad vatmark och uttagsbrunnar
Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
Teknisk beskrivning

Ritningar systemhandlingsprojektering

Ritningar tunnelprofiler

Glomstadikets omledning

Flemingsbergsdikets omledning

PM Yt- och grundvatten

Hydrogeologisk karta

Karta yt- och grundvattenberoende objekt

PM Hydrogeologiska berakningar

PM Sittningsrisk och inventering av kinslig grundlaggning
Brunnsforteckning

Analys av grundvattenkvalitet

Plankartor
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Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Besoksadress: Solna strandvag 98
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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