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1. Sammanfattning

E16/vag 70 &r en nationell stamvag och sedan ar 2012 uppklassad som Europavég och ar
tankt att bli ett starkt transportstrak. E16/vag 70 ska bidra till att starka en hallbar
utveckling, vilket kraver forbéattrad sékerhet, kortare restider och béattre framkomlighet.

Befintlig vag saknar mittracke, bestar av partier med laga hastigheter och tranga
sektioner, f& omkorningsmajligheter samt manga korsningspunkter och direkta in- och
utfarter till fastigheter. Sddana begransningar i utformningen bidrar till att
tillganglighet, trafiksédkerhet, framkomlighet och transporttider paverkas negativt.

Ar 2011 utreddes tankbara &tgarder i en férstudie pa delen Borlange-Djuras. Strackan
blev sedan uppdelad i 3 etapper. Ar 2016 togs en véagplan fram for etapp 1 och etapp 2.
Trafikverket har beslutat att planldggningen fér etapp 2 och etapp 3 ska géras om. For
etapp 3, som ar denna etapp och hanterar strackan mellan Sifferbo — Djuras foreslas
atgarder i syfte att forbattra framkomligheten och trafikséakerheten ytterligare jamfort
med de atgarder som ar foreslagna i tidigare framtagen vagplan. For etapp 1 mellan
Mellsta och Norr Amsberg, har vagplanen faststéllts i januari ar 2020.

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planléggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur
vagen ska byggas. Lansstyrelsen Dalarna fattade den 30 januari ar 2019 beslut om att
detta projekt kan antas medféra betydande miljopaverkan. Det innebar bland annat att
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram som en del av vagplanen. Detta
projekt befinner sig nu i skede granskningshandling och det &r i denna fas som
planforslagets slutliga justeringar genomférs och MKB:n ska ha godkants av
Lansstyrelsen. MKB:n godkandes av Lansstyrelsen under oktober manad ar 2020.

Andamalet och projektmalen med projektet E16/vag 70, for delen Borlange-Djuras, ar
att ta fram en hallbar anlaggning, som leder till 6kad sakerhet, framkomlighet och
tillganglighet for bade fordonstrafik och for oskyddade trafikanter. Projektmalen
omfattar &ven miljo och gestaltning som till exempel naturvéarden och varnande och
skydd av den hydrologiska funktionen, skydd av grundvattenférekomsten
Badelundaasen samt atgarder for att uppna god landskapsanpassning och
korupplevelse.

Den utformningsstandard som foreslas for att uppna projektmalet ar métesseparering,
utokning av antalet korfalt och en hogsta tillatna hastighet om 100 km/h. Ett gang- och
cykelstrak planeras att etableras utmed hela strackan och antalet korsningar och utfarter
ska minskas. Nya ersattningsvagar behdver anlaggas, som leder trafiken till de nya
korsningspunkterna. Busshallplatserna utmed strackan ska uppgraderas med god
standard avseende tillganglighet. Atgarderna innefattar &ven skydd av Lennhedens
vattentakt samt atgardande av banken 6ver Sifferbobacken som ar en identifierad
riskpunkt utmed stréackan.

Atgarderna som vidtas i vagplaneférslaget innebdr ett férbattrat skydd for grundvattnet i
Badelundaéasen. De sakerhetshojande &tgarderna langs vagstrackan minskar risken for
en olycka, och om olyckan dnda ar framme sa minskas risken for att ett utslapp av
miljofarliga amnen nar vattentakten da skyddsatgarder vidtagits. Gestaltningsmassigt
foreslas bland annat atgarder for att spara befintlig vegetation s mycket som majligt, att
overskottsmassor laggs ut sa att naturliga utblickar och siktlinjer bevaras samt att
bullerskyddens utformning anpassas mot omgivningen.



De sékerhetshojande atgarderna medfor d&ven en minskad risk for olycka med skadlig
paverkan pd ytvattenrecipienterna.

Projektet innebar att flera naturvardesobjekt tas i ansprak helt eller delvis och att tva
alléer som omfattas av generellt biotopskydd avverkas. Det planeras dven atgarder i tva
vattendrag som omfattas av generellt biotopskydd. Breddningen av véagen, 6kad
hastighetsanvisning samt uppférande av mittracke och viltstangsel innebér att
vagstrackan i sin helhet blir en starkare barriar for djur jamfort med nollalternativet.
Samtidigt motiveras uppférandet av viltstangsel av att risken for viltolyckor minskar.
Barriareffekten kommer att mildras lokalt genom anlédggande av planskilda
passagemojligheter for djur.

Foreslagna bullerskyddsatgarder innebér att riktvarden for inomhusmiljé samt uteplats
uppfylls for samtliga fastigheter dar detta ar ekonomiskt rimligt. Avsteg gors fran
riktvarde vid fasad for ett antal byggnader. Atgardsforslagen kan komma att anpassas
utifran fortsatt utredning. Sammantaget bedéms konsekvenserna efter ombyggnad av
végen vara positiva, jamfort med nollalternativet, da merparten av bullerberérda
fastigheter far en forbattrad boendemiljo avseende oonskat ljud.

Breddningar, mittseparering, bulleratgarder samt viltstangsel medfor att vagens
barriéareffekter for boende 6kar. Samtidigt innebar planforslaget ett ssmmanbundet
gang- och cykelstrak med delvis nya gdng- och cykelforbindelser, nya planskilda
passager samt minskat antal plankorsningar éver jarnvag. Detta innebdar att
barriareffekten mildras samt att framkomligheten och trafiksdkerheten fér de oskyddade
trafikanterna forbattras mot dagens forhallanden. Trafiksakerheten i anslutning till nya
och befintliga hallplatser forbattras med sakrare atkomst till dessa. Vissa
busshallplatslagen samordnas, vilket kan medfora att avstandet till dessa 6kar
marginellt.

Planerade vagatgarder kommer att innebéra paverkan pa enskilda forn- och
kulturlamningar och intresseomraden for kulturmiljo. Bland annat kommer flera
halvagar att beréras av vagen i varierande omfattning.

Strandskyddet beddms ej paverkas negativt da mojligheten for friluftslivets
allméanrattsliga tillgang till vattendragen och strandomraden inte forsamras pa ett
betydande satt i och med planerad vaganlaggning.

Vagplanen bedéms sammantaget medfdra en positiv paverkan pa risknivaerna for
narboende, framfor allt i Djurmo dar E16/vég 70 flyttas norrut och avstandet mellan vag
och bostader 6kar for ett antal boende. Atgarder for 6kad trafiksakerhet bidrar samtidigt
till minskad risk for olyckor med farligt gods vid boende.

Vagplanen bedéms sammantaget bidra till att uppna d&ndamalet, projektmalen samt de
transportpolitiska malen genom de atgarder som foreslas.

Under framtagande av vagplanen har samrad skett med enskilda, sarskilt berorda,
berérda myndigheter och organisationer samt allménhet. Efter att denna
granskningshandling varit utstéalld under vintern ar 2021/2022 avses den lamnas in for
beslut om faststallelse under varen ar 2022.

Kostnaden for de atgarder som foreslas i vagplanen uppgar till 188 miljoner kronor och
planeras att finansieras via den nationella infrastrukturplanen, som géller mellan aren
2018-2029.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

E16/vag 70 ar en nationell stamvég och sedan ar 2012 uppklassad som Europavég.
E16/vag 70 ar tankt att bli ett starkt transportstradk mellan Oslo och Gévle via Torsby-
Malung-Vansbro-Borldnge och Falun. Dalarna tillhér ett av de stérsta industri- och
exportléanen i landet och i kombination med en hdg andel turism &ar vég E16/vég 70 en
viktig del i transportsystemet. Delen Borlange-Djuras ar dven en viktig pendlingsstracka
for den befolknings- och arbetsmarknadstéta delen av sddra Dalarna.

Ar 2011 utreddes tankbara &tgarder i en forstudie pa delen Borlange-Djuras, se kapitel
2.4. Ar 2014 lades projektet i viloldge, men &terupptogs &r 2015 med etappvis
finansiering for delar av strackan och véagplaner for etapp 1 och 2 arbetades fram.
Trafikverket har beslutat att &ven planlaggningen for etapp 3 ska géras om for att se om
framkomligheten och trafiksakerheten kan héjas ytterligare jamfort med de atgarder
som foreslas i vagplanen som togs fram ar 2016. Projektet finns med i Trafikverkets
Nationella plan ar 2018—2029.

Valet av utformningsstandard &r att dimensionerad hastighet for strackan ska, dar det ar
mojligt, uppga till 100 km/h och 2+1-vag med matesseparering i befintlig eller i delvis ny
strackning.

2.1.1. Brister och behov som utgér motiv for projektet

De brister och problem som finns pa befintlig stracka utgors av begransad
framkomlighet. Den skyltade hastigheten utmed strackan varierar mellan 60 km/h och
80 km/h. Befintlig vag saknar mittrackesseparering och uppnar inte krav pd geometri i
plan och profil. Det finns fa moéjligheter att kéra om pa grund av topografiska
forhallanden och begrénsat utrymme utmed alven. Trafiken varierar kraftigt 6ver dygnet
och aven mellan olika dagar. Trafikintensiteten kan vissa tider vara sa hog att
tillgédngligheten till vag E16/vag 70 &r kraftigt nedsatt for narboende och andra
trafikanter.

Dessa forutsattningar gar emot projektméalen om 6kad trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter samt 6kad framkomlighet och trafiksakerhet. For att p ett battre satt leva
upp till projektmalen foreslas i vagplanen atgarder i syfte att uppna battre
framkomlighet, kortare transporttider och 6kad trafiksékerhet.

2.1.2. Aktualitet

Den 31 maj 2018 fattade regeringen beslut om nationell plan for transportsystemet
2018—2029. Planen omfattar atgarder som innebdr ett viktigt steg mot ett modernt och
hallbart transportsystem. E16/vag 70 Borlange-Djuras har beslutats som investering och
atgard under planperioden 2018-2029. | angréansning till denna vagplan haller en
ytterligare vagplan pa att tas fram, se kapitel 2.4.



2.1.3. Regional utveckling

Starkare sysselsattning i hela landet har fastlagts vara en av de prioriterade
utmaningarna enligt regeringens direktiv for upprattande av den nationella planen.

E16/véag 70 ar viktig for den regionala utvecklingen for hela Dalarna samt for transporter
till och frdn Norge. Vagen ar mycket viktig som transportled for pendlingstrafik, gods
och for turistnaringen. E16/vag 70 ska bidra till att starka en hallbar utveckling for
naringsliv och boende i tatorter och landsbygd i regionen langs E16-straket. For att en
sadan utveckling ska vara mojlig kravs forbattrad tillganglighet, kortare restider och
effektivare transporter.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan, se figur 1.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur véagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som
kréavs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda
tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljébeskrivning tas
fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen &r faststalld féljer en éverklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Véagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Samradsunderlag Samradshandling
Kungdrande och granskning Faststallelse

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Framtagning av planforslag
samt MKB

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god-
betydande miljépaverkan  k&nnande av MKB

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)
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Figur 1. Planlaggningsprocessen for vagplaner med MKB (miljokonsekvensbeskrivning).



2.3. Geografisk avgransning

De atgarder som faststélls i vagplanen benamns vagforslag. Denna vagplan omfattar
vagforslag for en utbyggnad av E16/vag 70 pa delen mellan Sifferbo och
cirkulationsplatsen i Djuras. Ett gang- och cykelstrak skapas genom att det befintliga
parallellvagnatet utnyttjas med lankar av nya och befintliga gang- och cykelvagar samt
nya ersattningsvagar. Pa vagplanens illustrationskartor ar enskilda ersattningsvéagar till
fastigheter markerade. De faststalls inte i vagplanen utan kommer att genomga en
forrattning genom Lantmateriet. Laget for dessa ar endast ungeféarligt. Projektet
paverkar aven ett influensomrade kring vagen. Det kan vara utbredning av buller eller
avledning av vagdagvatten till vattendrag.

2.4. FoOrstudie, vagplaner samt utredningar som tagits fram

En forstudie togs fram 2011-11-25. | forstudien analyserades atgarder enligt
fyrstegsprincipen, se figur 2. Atgarder foreslogs som innebar att vagen generellt byggs
om till motesseparerad landsvag med mittracke eller liknande (steg 3). | forstudien
foreslogs inga alternativa lokaliseringar av E16/vég 70 pa strackan Borlange-Djuras.
Ombyggnad foreslogs ske i befintlig strackning. Lansstyrelsen beslutade 2011-05-13 att
projektet inte kunde antas medfora betydande miljopaverkan. Med forstudien som
grund har det under tidens gang tagits fram vagplaner utmed hela strackan eller delar av
strackan, men som inte faststallts da finansiering av dessa inte funnits.

2 3.

Optimera Bygg om

Figur 2. Fyrstegsprincipen.

Har nedan presenteras angransande vagplaner samt vagplaner som tidigare har tagits
fram och som omfattar denna véagplan:

e Ar 2014 togs en véagplan fram med utgangspunkt frén férstudiens forslag med
kostnadseffektiva atgarder i befintlig strackning for E16/vag 70. Denna vagplan
hanterade hela strackan Borlange (cirkulationsplatsen i Mellsta) fram till Djuras
(cirkulationsplatsen).

e Ar 2015 etappindelades strackan i tre vagplaner (etapp 1-3), varav vagplaner for
etapp 1 och 2 togs fram, se figur 3 fér dversikt 6ver etappindelningen.

e For etapp 1 har vagplanen faststallts under januari ar 2020. Vagplanen, som
heter "Faststallelsehandling E16/vag 70, Borlange-Djuras, etapp 1” innefattar
en vagstracka péa cirka 4 km mellan Borlange (cirkulationsplatsen i Mellsta)-
Norr Amsberg.

e Ar 2018 beslutade Trafikverket att alternativa &tgarder skulle tas fram for etapp
2 och 3 i syfte att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten ytterligare jamfort
med forslaget pd ombyggnad av befintlig vag i de redan framtagna vagplanerna.
Bland annat alternativa lokaliseringar skulle utredas for delar av stréackan (etapp
2). 1 och med det pabérjades en ny planlaggningsprocess for bade etapp 2 och 3.



e For etapp 2 faststalldes inte vagplanen (som togs fram ar 2016) och det ar den
som ligger till grund fér omarbetning i den angrénsande vagplanen och som nu
ar i skede samradshandling "Samradshandling: E16/vag 70, Borlange-Djuras,
delen Norr Amsberg-Sifferbo (etapp 2)”. Vagplanen planeras lamnas in for
faststallelse under sommaren ar 2021. Planlaggningsprocessen for etapp 2
innefattar en lokaliseringsutredning och miljékonsekvensbeskrivning.

o Parallellt med projektet driver Trafikverket ett riskprojekt l1angs strackan
"Riskreducerande atgarder”. Det innebar att olika utpekade riskobjekt
(vagtrummor, slanter) utreds med avseende pa skred och éversvamningsrisker.
Inom aktuell vagplan finns en identifierad riskpunkt, som utgdrs av en bank
Over Sifferbobacken, se kapitel 4.2.7.

Atgarderna som féreslés i denna véagplan baseras inte pa& den forstudie och de tidigare
vagplanerna som tagits fram fér den aktuella strackan, eftersom inriktning och
projektmal har forandrats sedan de tidigare, nu féraldrade, utredningarna genomfordes.
De atgarder som foreslas i denna vagplan majliggor behovet av nyinvesteringar eller
storre ombyggnadséatgarder for att uppna projektmalen, vilket innefattas i steg fyra i
fyrstegsprincipen. Miljobalkens 6 kap. har andrats och ett annat samradsforfarande har
aven tillkommit sedan dess. Till denna vagplan har ocksa ett nytt utredningsomréade
tagits fram.

1 ETAPP 3 Sifferbo

Gimsbarke

Do
i A\ -Duvnas Sk
W i E$Sha Koppslagardama A
... Anslindan fof = Gagnbro e
—t - 22 5 Amsbgrg f
=t Lennheden J
~ b S D
3,
S ,.':-1/59_/’?'@;2 2
Rephéckeri.. o
0 1 2 3 Mellsta

T _ e e

©Lantmiterizt, Geodatasamverkan

Figur 3. Visar etappindelningen.
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2.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Den 30 januari ar 2019 tog Lansstyrelsen ett nytt beslut om betydande miljopaverkan.
Beslutet baserades pa det framtagna samradsunderlaget, daterat 2018-10-29.
Lansstyrelsen anser att vagplanen kan antas ha betydande miljopaverkan. Beslutet har
tagits med féljande motiv:

o Det planerade vagprojektet ar av den omfattningen att det bedéms medféra
betydande miljopaverkan.

o Delar av den tankta strackan kan paverkas av hdga floden fran Dalélven och
utgdr rekommenderad vag for transporter av farligt gods.

e Omradet beror flera omraden med vardefulla kulturmiljéer som har bade
kulturhistoriska varden och upplevelsevarden.

e La&nsstyrelsen gor bedomningen att det kommer att krévas arkeologiska insatser
enligt kulturmiljolagen i form av arkeologiska undersékningar av kdnda
fornlamningar samt arkeologiska utredningar av nya omraden som tas i
ansprak.

D4 projektet medfor betydande miljopaverkan ska en miljobedémningsprocess
genomforas. En miljékonsekvensbeskrivning (MKB) finns uppréttad till vagplanen, se
"Miljokonsekvensbeskrivning” (handlingsnummer 3N140014). MKB:ns innehall och
fokusering har forankrats med Lansstyrelsen Dalarna vid samrad i april 2019. | oktober
manad ar 2020 godkandes MKB:n av Lansstyrelsen.

2.6. Nationella transportpolitiska mal

FN:s Globala hallbarhetsmal

Ar 2015 enades FN om en ny Agenda 2030 med 17 heltackande globala mal fér hallbar
utveckling vilka pekar ut en omfattande och nédvandig global omstallning. Hallbar
utveckling innebar att 1dngsiktigt minska den negativa paverkan pa naturen och
manniskors héalsa och innefattar dimensionerna; social hallbarhet, ekologisk hallbarhet
och ekonomisk hallbarhet. De globala mal som ar relevanta i projektet tacks in i de
transportpolitiska malen som presenteras har nedan samt miljokvalitetsmalen, som
redovisas i kapitel 6.2. och kommer darmed inte att utvarderas enskilt.

2.6.1. Nationella transportpolitiska mal

Det Gvergripande malet for svensk transportpolitik ar att sékerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det dvergripande malet stods av tva
huvudmal; funktionsmalet och hansynsmalet. De nationella transportmalen har legat till
grund for de projektmal, som satts upp for projektet. De nationella mal som inte
preciserats i projektmalen &r de funktionsmal, som hanterar jamlikhet och jamstalldhet i
transportsystemet. Alla manniskor, oavsett alder, kén, funktionsnedséattning, etnicitet,
religion eller ekonomisk stéllning, ska ha samma mojligheter att anvanda
transportsystemet.
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Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgadnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnéas och
att 6kad hélsa uppnas.

2.7. Andamal och projektmal

2.7.1. Andamal

Andamaélet med projektet ar att, for E16/vag 70 delen Borlange-Djuras, ta fram en
hallbar anlaggning som leder till 6kad sakerhet, framkomlighet och tillganglighet for
samtliga transportslag.

2.7.2.  Projektmal
Foljande mal har utifrdn &ndamalet tagits fram for projektet:

e Okad framkomlighet uppnas genom att efterstrava vagsektioner for hastigheten
100 km/h samt uttka antalet korfalt dar mojlighet ges.

e Okad trafiksakerhet med motesseparering samt sikra korsningar och
anslutningar.

e Enlinjeféring som bidrar till en god kdrupplevelse och ar anpassad till
landskapet.

e For oskyddade trafikanter ska strak vara separerat fran E16/vag 70 och passager
i plan ska undvikas.

e Projektet ska lokaliseras och utformas med stor hansyn till landskapet utifran
kunskap och malsattningar i landskapsanalysen.

o Vasentliga kvaliteter i naturmiljoer med patagligt naturvarde enligt
naturvardesinventering ska inte paverkas negativt.

e Projektet ska anpassas med hansyn till vardefulla kulturmiljoer och strukturer,
funktioner och samband av betydelse for att forsta den historiska utvecklingen
enligt kulturarvsanalysen.

e Djur ska ha goda forutsattningar for fortlevnad och utveckling, sékra
passagemdjligheter ska finnas enligt riktlinje for landskap.

e Grundvattenférekomsten Badelundadsen ska skyddas fran yttre paverkan fran
infrastrukturen.

e Natur- och kulturmiljéer som allmént anvands for friluftsliv eller som pa annat
satt har stor betydelse lokalt ska ha bibehallna kvaliteter.
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3. Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Den aktuella vagstrackan som berdors av vagplanen ar cirka 6,3 kilometer lang och ligger
i Gagnef och Borlange kommuner. Langs vagen ligger orterna/byarna Sifferbo, Djurmo
och Djuras, se figur 4.

Végen ar en del i det nationella stamvégnatet och tillhor funktionellt prioriterat vagnéat
och klassas som "nationellt och internationellt viktiga vagar”. Vagen ar rekommenderad
fardvag for transporter av farligt gods.

Végbredden varierar mellan 10,5 meter och 11,5 meter. Vagens bredd 6verensstammer
inte med dagens krav pa dimensionering avseende trafikmangd, antal oskyddade
trafikanter samt hogsta tilldtna hastighet. Sidoomradet bestar till stor del av vagslanter
med lutning 1:3 och brantare. Enligt dagens utformningskrav innebér denna typ av
sektion ”1&g standard” vid de trafikfloden och hastighetsgranser som rader utmed
E16/vag 70. Under augusti 2017 lades ny asfalt pa strackan mellan Borlange-Djuras.
Vagbanan inneholl stora mangder hal och sprickor och var dessutom sparig, vilket
gjorde den extra utsatt for vattenplaning.

Langs med strackan finns ett stort antal direkta utfarter fran fastigheter. Ett parallellt
vagnat for oskyddade trafikanter saknas, vilket gor att de ror sig bland trafiken utmed
E16/véag 70. Viltstangsel finns inte uppsatt utmed strackan.

Inom utredningsomradet finns fem befintliga byggnadsverk (broar) som beskrivs i
kapitel 3.6.4. 1 denna vagplan avser begreppet "byggnadsverk” broar och andra storre
stodkonstruktioner.

N

Arvslindan : BN o

Figur 4. Visar vagplanens strackning och som passerar orterna Sifferbo, Djurmo och Djuras.
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3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafik

Den skyltade hastigheten varierar mellan 60 km/h och 80 km/h. Fran véagplanens
borjan vid Sifferbo rdder 80 km/h for att sedan sankas till 60 km/h genom Djurmo.
Efter Djurmo hojs den skyltade hastigheten ater till 80 km/h for att darefter sankas till
60 km/h genom Djuras (vagplanens slut).

ADT (Arsmedeldygnstrafiken) for strackan &r cirka 10 670 fordon (varav 11 % &r tung
trafik) och for prognosér 2045 beraknas ADT uppgé till 13 150 fordon (varav 14 % tung
trafik), se tabell 1. Trafiken blir intensivare i samband med semestrar, da framfor allt
fjallturismen bidrar till en markant trafikokning. Trafikmangden medverkar till brister i
tillgéngligheten och kapaciteten langs strackan.

Genom Trafikverkets trafikalstringsverktyg har grova uppskattningar genomforts av
trafikalstring i Sifferbo och Djurmo. ADT fér Sifferbo ar 1 060 fordon och fér Djurmo

2 050 fordon. Den uppmatta timmen med hogst trafikméngd pa E16/ vag 70 hade cirka
1120 fordon varav 10 % utgjordes av tung trafik. Dimensionerande timmen pa E16/vég
70 infaller under vardagar fran kl. 16:00 till 17:00.

Gagnef kommun planerar att exploatera en yta i Taktberget, mellan Djurmo och Djuras.
Enligt detaljplanen &ar det industrimark, vilket troligtvis kommer att féra med sig en
trafikgenerering till och fran exploateringen. Den totala trafikgenerering som forvantas
uppsta utmed strackan finns med i Trafikverkets uppréakningstal for prognosaret 2045
och fangas darfor upp i prognosen.

Tabell 1. Visar ADT langs strackan, frin NVDB.

trafik cirka 11 %)

trafik cirka 14 %)

Stracka ADT 2018 (antal ADT 2045 (antal Trafikékning ar
fordon/dygn) fordon/dygn) 2018-2045 (antal
fordon/dygn)
Sifferbo-Djuras 10 670 (andel tung | 13 150 (andel tung | 2480

3.2.2.

Trafikverkets mal som handlar om att hoja trafikséakerheten (med bland annat
mittrackesseparering) samt 6kad framkomlighet (genom hojd referenshastighet till 100
km/h) staller krav pa infrastruktur och anslutningar till E16/vag 70. Langs befintlig
stracka finns ett flertal in- och utfarter som inte uppfyller kravet pa sékra och
framkomliga korsningar och anslutningsvagar.

Korsningar och anslutningar till allménna och enskilda vagar

Pa grund av det hoga trafikflodet blir tillgangligheten och framkomligheten utmed
E16/vag 70 nedsatt for narboende och andra trafikanter, da det ar svart att ta sig in och
ut fran korsningar och anslutningar. Vagen uppnar inte krav pa geometri i plan och
profil, vilket medverkar till att flera utfarter har 1ag standard gallande siktstrackor.
Detta kan innebéra stora risker vid in- och utfarterna, framst nér trafikintensiteten ar
som hdgst.

Det finns anslutningar till Sifferbo och Djurmo som i dagsléget utmérker sig genom sin
trafikintensitet och som utreds i vagplanen. Vid Djuras planerar Gagnef kommun att
etablera en cirkulationsplats (i h6jd med industriomradet Taktberget/Sodra
industrivagen) i syfte att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten.
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3.2.3. Kollektivtrafik

Pendlingstrafiken &r stor pa strackan Borlange-Djuras. Manga arbetar och studerar i
Borlange och Falun. Strackan trafikeras av linjebussar och det gar dven att &ka tag
mellan Borlange och Djurds. Busshallplatser ligger tatt med inbordes avstand pa cirka
700 meter. De flesta hallplatserna ar utbyggda med bussficka och vaderskydd. En
direktbuss trafikerar strackan Djurds-Falun via vag 293 (som ligger langre osterut och
utanfor vagplanegransen). Landsvagsbussen mellan Borlange och Djuras angor
busshallplatser langs strackan. Ett storre resecentrum/bytespunkt ligger i Djuras.

3.2.4. Oskyddade trafikanter
Langs strackan finns storre malpunkter, som beskrivs under kapitel 3.5.1.

E16/vag 70 genom Djurmo har idag smala gangbanor pd 6mse sidor av vagen samt en
planfri gang- och cykelpassage under E16/vag 70 vid sodra infarten till Djurmo (vid
skolan). En kortare gdng- och cykelvag finns vid infarten till Djuras samt tva planfria
gang- och cykelpassager. | 6vrigt hanvisas de oskyddade trafikanterna till E16/vag 70
eller till befintligt parallellt vagnat, vilket medfér att E16/vag 70 kan anses utgéra en stor
barriér och oséker att passera for de oskyddade trafikanterna.

3.2.5.  Trafiksakerhet och olyckor

Olyckstalen pa strackan Borlange-Djuras ar hdga, dven om andelen dodsolyckor ar fa.
Utdrag ur STRADA (informationssystem for data om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet), visar att under aren 2008 till juni 2018 har 20 olyckor intréaffat.
Av dessa var 4 méttliga olyckor och 16 lindriga olyckor, se figur 5 och 6 for olyckornas
placering utmed strackan. Olycksstatistiken avseende trafikolyckor med vilt redovisas i
nedanstdende avsnitt.

Viltolycksstatistik langs E16/vag 70

Viltstangsel finns inte uppsatt utmed strackan vilket innebar férhojd risk for
trafikolyckor med vilt. Detta visar sig i viltolycksstatistiken, i form av rapporterade
kollisioner med radjur langs med strackan. Viltolycksstatistik som tillhandahallits av
Lanspolisen i Dalarna for perioden ar 2014 till januari ar 2019 visar att trafikolyckor
med radjur frekvent rapporteras inom vagplanens omrade, se figur 5 och figur 6.
Anledningen till att viltolycksstatistiken endast tacker in fem ar och datat frain STRADA
tacker in tio ar ar att rapporteringen av viltolyckor har forbattrats pa senare ar och
underlag fran tidigare ar inte har funnits tillgangligt. 1 h6jd med Taktberget finns ett
omrade med sarskilt manga rapporterade pakorningar av radjur. Dar E16/vag 70 gar
genom Djurmo samt séder om Sifferbo forekommer ocksd manga pakorningar av radjur.
En &lg och tva kronhjortar har rapporterats pakorda pa jarnvagen.

Generellt rapporteras mycket fa pakérningar av medelstora och sma djur och det ar
darfor svart att fa ett heltackande kunskapsunderlag om olycksstatistiken for dessa. Den
viltstraksinventering som genomfordes ar 2016 visade att det forekommer gott om spar
och viltstigar intill E16/vag 70 dar backraviner och skyddande vegetation ligger nara
végen. De vattendrag som rinner under E16/vag 70 langs aktuell stracka kan férmodas
utgdra ledlinjer fér olika djurarter och kan darfér medfora 6kad olycksrisk utmed dessa
platser. Vidare beskrivning av viltolycksdrabbade omraden och djurs rorelser finns i
kapitel 3.5.2.
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Teckenforklaring
e [\ Uvarande vag E16 /70 A

Olyckstyp

Olyckor Viltslag . A (avsvangande motorfordon)
& Kronnjort C (eykel/moped-motorfordon)
. Radjur K (korsande-motorfordon)
& Ag

M (méte-motorfordon)
O (omkoming-motorfordon)
S (singel-motorfordon)

op*xOae

U (upphinnande-motorfordon)

= ! ,
Figur 5. Visar olyckor inklusive viltolyckor langs strackan. Observera att viltolyckorna endast avser
perioden 2014-2019 (fem ar) medan 6vrig olycksstatistik avser perioden 2008-2018 (tio ar).

Teckenforklaring N
@ |uvarande vag E16 / 70 A
Olyckstyp
Olyckor Viltslag . A (avsvangande motoriordon)
@ Kronhjort @ C (cykel/moped-motorfordon)
& Radur € K (korsande-motorfordon)
@ Mg (O M méte-motorfordon)
Y O (omkérmning-motorfordon)
A S (singel-motorfordon)
[ U (upphinnande-motorfordon)

b \\3 o 5 . 2 ‘. o ; /’?-‘?:.3’
LY L Ao & — o
[ mtialeid e el 4 .
Figur 6. Visar olyckor inklusive viltolyckor langs strackan. Observera att viltolyckorna endast avser

perioden 2014-2019 (fem ar) medan 6vrig olycksstatistik avser perioden 2008-2018 (tio ar).
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3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Information om lokalsamhallet gallande boendemiljo, markanvandning och malpunkter
ges under kapitel 3.5.1.

E16/véag 70 &r viktig for den regionala utvecklingen fér hela Dalarna norr om Borlénge
och Djurmo. Végen ar mycket viktig som transportled for pendlingstrafik, gods och for
turismnéringen.

| Gagnefs Gversiktsplan, antagen 1998-10-21, vilken fortfarande ar gallande, framstar
E16/vag 70 som en av kommunens viktigaste vagar. E16/vag 70 utgdr idag en del av
riksvag 70:s tidigare utstrackning. Enligt dversiktsplanen har kommunen och
Trafikverket en gemensam strévan att 6ka trafiksdkerheten, i férsta hand utmed
riksvagarna, och da sarskilt for de oskyddade trafikanterna. Kommunen har ocksa en
onskan om att efterstrava forbattringar for kollektivtrafiken. Det framgar aven sarskilt
att E16/vag 70 ska utformas mer miljéanpassad genom Djurmo och att det ska finnas en
parallellt matande vég for den lokala trafiken. En ny 6versiktsplan ar under framtagande
av kommunen som ska redovisa den langsiktiga framtida mark- och
vattenanvandningen i kommunen till &r 2030.

3.3.1. Kommunala planer

Oversiktsplan Gagnef kommun

Gagnef kommuns 6versiktsplan antogs 21 oktober 1998.

Oversiktsplan FalunBorlange

Borlange kommuns 6versiktsplan antogs 16 juni 2014.

Detaljplaner

En del av strackan for vagplanen &r detaljplanelagd, se figur 7.

ik S P B

Figur 7. Visar detaljplanelagda omraden (bl& markeringar) langs strackan. Svarta linjer markerar
avgransningen for vagplanen.
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3.4. Landskapet

3.4.1. Landskapskaraktarer

E16/vég 70 mellan Borlange och Djuras &r beléaget i ett alvdalslandskap som ingar i
Vasterdalalven och nedre Dalarnas jordbruksbygder med centralbygder kring Daldlven.

Léngs E16/vag 70 mellan Gimsbarke och Sifferbo domineras landskapet av ett
skogsbrukslandskap narmast vagrummet. Strax sdder om utredningsomradet mot
Dalalven vidtar ett 6ppet odlingslandskap som kan skonjas pa delar av strackan genom
glesare partier i skogsbestanden. I anslutning till Sifferbo utgors landskapet av ett
smabrutet/sméakuperat landskap med 6ppna odlingsmarker séder om vagen.
Bybebyggelsen i Sifferbo ligger norr om E16/vég 70 och Dalabanan.

Landskapet mellan Sifferbo och Djurmo bestar av ett kuperat blandskogslandskap.
Genom Djurmo samhalle kantas vagen av vegetationsridaer av blandskog med dominans
av bjork och tall. Den storre delen av bebyggelsen ar koncentrerad séder om och i ndra
anslutning till vagen.

Mellan Djurds och Djurmo bestar landskapet foretradesvis av ett 6ppet odlingslandskap
med &ker- och betesmarker samt spridd gardsbebyggelse. De 6ppna landskapsrummen
avgransas av vegetationsridaer med blandskogsvegetation. Skogskladda héjder ramar in
det 6ppna landskapet som omger vagen norr om E16/vég 70 och Dalabanan. Utsikten
mot hojdpartierna som omger Daldlven underléttar orienteringen i landskapet. Djurmo
klack ar ett viktigt landmarke i miljon, se figur 8.

Figur 8. Visar det 6ppna odlingslandskapet med utblick éver Djurmo klack.

Mellan E16/vag 70 och Dalabanan finns ett smalt omrade delvis bebyggt med
verksamheter och enstaka bostadshus. En kraftledning korsar landskapet i nordsydlig
riktning mellan Djuras och Djurmo. Denna utgor ett dominerande inslag i
landskapsbilden. | Djurds moéts Vasterdalalven och Osterdalélven och flyter samman till
Dalalven. Backmon &r belaget pa en sluttning ner mot Dalalven strax sydost om Djuras

18



by som till stérre delen bestar av olikaldrig 16vskog. Omradet utgors av gammal tidigare
uppodlad indgomark och har status av naturreservat. Backmon &r ett omtyckt
strovomréade for befolkningen i Djurds och Djurmo.

3.4.2. Upplevelsevarden

Nagra parametrar som bidrar till upplevelsemassiga varden &r stor variation, 6ppenhet
och utblickar samt forekomsten av landméarken som skapar igenkanning och historisk
kontinuitet i landskapet. Landskapet langs befintlig strackning av E16/vag 70 praglas i
hdg grad av topografin och vagens strackning genom ett skogs- och odlingslandskap
samt narheten till bebyggelsen i Djurmo och Djurds. Avgransningen mellan vag och
fastigheter varierar med gardesgardar, trastaket och traplank. Den varierade
blandskogsvegetationen som vaxlar mellan slutna och mer 6ppna partier ar ytterligare
ett upplevelsevarde.

Djurmo klack &r ett viktigt landmarke i landskapet som bidrar till identiteten och
orienterbarheten. Aven den gamla, bredkroniga, fritt stdende eken intill vagen i
nordvastra Djurmo &r ett viktigt karaktérsskapande element i landskapet.

Den samlade aldre bebyggelsen i Djurmo hor ocksa till landskapets upplevelsevarden.

3.5.  Milj6 och hélsa

I planbeskrivningen finns en sammanfattning av forutsattningar for miljé och halsa.
Fordjupad information finns i miljékonsekvensbeskrivningen.

3.5.1. Befolkning, boendemiljé och halsa

I Gagnef kommun bor cirka 10 200 invanare, varav cirka 700 i Djurmo, cirka 400 i
Sifferbo och cirka 1 300 i Djurds. Markanvandningen langs strackan varierar mellan
tatare bebyggelse och jord- samt skogsbruksmark. I omgivningarna finns &ven mycket
fritidshusbebyggelse. Inom utredningsomradet finns forutom bebyggelse, jord- och
skogsbruksmark ocksa malpunkter s som skola, fotbollsplan och camping.

I Djurmo finns smaindustri och handelsverksamhet langs E16/vag 70. Narmare Djuras, i
Béackan, finns en ridanlaggning. | Djuréas finns industriomradet Taktberget samt rese-
och handelscentrum.

Buller och vibrationer

Befintlig strackning av E16/vag 70 gar i nara anslutning till bostadsbebyggelse utmed
hela strackan. Hog trafikering och relativt stor andel tung trafik gor att nérliggande
bostéader har en stor paverkan av buller i nulaget. Bostadsbebyggelsen ar framst
koncentrerad till sbdra sidan av vagen. Vid Sifferbo finns en handfull bostadsfastigheter
som ligger mellan vég och jarnvég. | Djurmo kommer fastigheterna som i nuléget ligger
mellan vag och jarnvag att l6sas in. Ytterligare nagra fastigheter ligger norr om
jarnvéagen i Djurmo och for dessa kommer den dominerande bullerpéaverkan fran
spartrafiken.

Ett flertal fastigheter i Djurmo har idag bullerskydd i form av bullervall och bullerplank.
Det finns aven flera hus dar fasadatgarder har utforts i form av fonsteratgarder. Utforda
atgarder har genomforts inom ramen for befintlig miljo vilket innebar att det i samband
med vagombyggnaden kan bli aktuellt med ytterligare atgarder
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En bullerutredning har utforts for vagplanen och redovisas i sin helhet i "Rapport
bullerutredning” (handlingsnummer 3N140001). Berdkningarna omfattar all statlig
infrastruktur i omradet, bade vag- och spartrafik. Berakningar for nulaget visar att 73
bostadsbyggnader och en skola har en ljudniva vid fasad som dverskrider 55 dBA, vilket
ar gallande riktvarde for ekvivalent ljudniva utomhus.

En riskbedomning for framtida vibrationer har utforts utifran framtida trafikering och
kanda geologiska forutsattningar. Langs med strackan identifierades tva omraden med
vibrationskénsliga jordar som kan medféra 6kad risk for komfortvibrationer efter
ombyggnad av vagen. Inom utpekade omraden har grundmursmatning utforts pa tolv
fastigheter. Efterféljande komfortmatning har sedan utforts pa 4 fastigheter, se kapitel
5.3.1.

Farligt gods

E16/véag 70 &r en primér transportled for farligt gods. Farligt gods & &mnen och
produkter som har sddana farliga egenskaper att de kan skada manniskor, milj6 och
egendom vid en olycka eller felaktig hantering vid transport och lagring.

Det finns ingen platsspecifik statistik dver farligt godstransporter pa den aktuella
vagstrackan. E16 /vag 70 gdr i nara anslutning till bebyggelse utmed en stor del av
strackan. | dagslaget ligger flera byggnader inom Léansstyrelsen rekommenderade
skyddsavstand pa 70 m fran vag (riktlinje vid nybyggnation). Exempelvis i Djurmo ligger
cirka 50 bostadshus inom 70 meter fran vagen. Vid ombyggnad av befintlig strackning ar
det inte alltid mojligt att uppnd samma sakerhetsniva som vid ny vagstrackning. Det
viktiga blir da i stallet att forsoka minska riskerna jamfért med nulaget.

3.5.2.  Naturmiljo

Véagslanterna intill befintlig E16/vag 70 ar generellt artfattiga. Naturmiljon utanfor
vagomradet bestar till stor del av planterad gran- och tallskog samt jordbruksmark. I
huvudsak &r skogsbestanden relativt unga till medelalders. Jordbruksmarken bestar
framfor allt av séd- och vallodling utan sarskilda naturvérden.

Kéanda naturvarden

Tva raviner som utgor nyckelbiotoper finns intill E16/vag 70, i Djuras och vid Sifferbo.
Ravinen i Sifferbo &r beldgen norr om den befintliga vagen. Tradskiktet utgdors
huvudsakligen av gran och genom ravinen rinner Sifferbobéacken som har ett slingrande
lopp. Ravinen i Djuréas ar belagen séder om den befintliga vagen. Tradskiktet bestar till
storsta del av graal. Rikligt med dod ved finns i nyckelbiotopen och marken
Oversvammas tidvis.

Tre av Lansstyrelsen utpekade 6vriga intressen for naturvarden berérs av vagplanen:
Sifferbodalen, élvlandskapet mellan Basna och Lennheden samt Farjbacken.

Naturvardesinventering

En naturvardesinventering har utforts i omradet i flera omgangar (PM
Naturvéardesinventering). Totalt har 23 naturvardesobjekt avgransats i
naturvardesinventeringarna. Ett objekt beddmdes ha higt naturvéarde (naturvardesklass
2), fyra objekt bedémdes ha patagligt naturvarde (naturvardesklass 3) och 18 objekt
bedémdes ha visst naturvarde (naturvardesklass 4). Resten av inventeringsomradet
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utgors till storsta del av vagomrade, produktionsskog och dkermark med lagt
naturvarde. Naturvardesobjekten beskrivs ndrmare i miljokonsekvensbeskrivningen.

| tabell 2 redovisas objekt med naturvardesklass 3 eller hogre. 1 figur 9 och figur 10

redovisas samtliga naturvardesobjekt.

Tabell 2. Visar omraden med hogt och patagligt naturvarde.

Nr. pa
kartan

Naturvardesklass

Beskrivning av varde

1

3 Pétagligt naturvérde

En del av nyckelbiotopen vid ravinen i Djuras. |
ravinen véxer ldvskog intill ett vattendrag.
Mikroklimatet ar fuktigt. D6d ved och gamla trad
finns. (Objekt E3-9, NVI 2017)

3 Patagligt naturvérde

Valbetad betesmark med en mindre ravin med
tillhérande back. Inom objektet finns rik forekomst av
flera fagelarter. (Objekt E3-7, NVI 2017, samt objekt 4
i PM, daterad 20200217)

3 Patagligt naturvérde

En liten dng pa sandig mark. Flera naturvardsarter
forekommer inom objektet: &ngsvadd, liten blaklocka,
stor bl&klocka och midsommarblavinge. (Objekt 4,
NVI, &r 2019)

3 Patagligt naturvarde

Sifferbobécken med tillhérande sléanter sdder om
E16/véag 70. Har finns en lummig miljo med mycket
l6vtrad och hog luftfuktighet. (Objekt E3-4, NVI 2017,
samt objekt 8 i PM, daterad 20200217)

2 Hogt naturvarde

En del av nyckelbiotopen vid Sifferboravinen.
Vattendraget ar ringlande och omradet har hog
luftfuktighet. Rikligt med dod ved féorekommer.
Naturvardsarterna strutbraken och béackoéring har
patraffats inom objektet. (Objekt E3-3, NVI ar 2017,
samt objekt 7 i PM, daterad 20200217)
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Figur 9. Visar naturvardesobjekt och objekt som omfattas av generellt biotopskydd i vastra delen
av utredningsomradet (hela utredningsomradet har inte inventerats).
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Figur 10. Visar naturvardesobjekt och objekt som omfattas av generellt biotopskydd i 6stra delen
av utredningsomradet (hela utredningsomradet har inte inventerats).

Sex objekt som omfattas av det generella biotopskyddet identifierades under
féaltinventeringen. Objekten visas med bokstavsbeteckning i figur 9 och figur 10. Fyra av
dessa ar alléer (A, B, E, F), tva stycken (C och D) faller inom kategorin smavatten i
jordbruksmark.
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Invasiva arter har inte sarskilt inventerats i utredningsomradet, men manga véxtplatser
av blomsterlupin patraffades i samband med naturvardesinventeringen.

Skyddade arter

Vid naturvardesinventeringen observerades fem fridlysta arter i inventeringsomradet:
nattviol, mattlummer, plattlummer, revlummer och skogsklocka (rodlistad som néra
hotad).

Forekomst av vilt

En passageplan har uppréattats for vagplanen, dar presenteras férekomst av djur inom
utredningsomradet, viltstrak och viltolycksstatistik samt naturliga och tillbyggda
barriarer for fauna. Planen redogor dven for de atgarder som ar inarbetade i vagplanen
for att minska olycksrisken mellan vagtrafik och djur samt &tgarder som ger sakra
passagemdjligheter for djur som korsar E16/vag 70.

| dagslaget finns varken viltstangsel eller anlagda faunapassager inom vagplanen.
Landlevande djur passerar darmed végen i plan, vilket innebér risk for att de blir
pakorda. Vattenlevande organismer (exempelvis fisk och ryggradslosa djur) som kan
finnas i de vattendrag som korsas av E16/vag 70 beddms i dagslaget inte hindras av
befintliga trummor. Ett undantag finns vid Staffansbécken, dar den befintliga trumman
utgor ett vandringshinder.

3.5.3.  Kulturmiljo

Befintlig E16/vag 70 foljer i stora drag det dldre kommunikationsstraket langs alven.
Naturforutsattningarna har skapat en relativt smal korridor déar vag och jarnvég samsas
med odlingsmark och bebyggelse mellan Dalélven och omgivande bergshojder.
Bebyggelsen har sin grund i de byar som, vad vi vet, etablerades under medeltiden. Efter
att jarnvagen tillkom pa 1860-talet har byarna brett ut sig 1angs landsvagen och fortétats
med villor och smaindustriell verksamhet. Pa nagra platser ar den gamla bystrukturen
annu synlig, med slingrande bygator och tétt liggande gardar med manghussystem.

I omradet finns fornlamningar fran samtliga forhistoriska perioder. Langs alven finns
flera stenaldersboplatser och fyndplatser for stenaldersforemal.

Kénnetecknande for kulturlandskapet ar ocksa de spar och landskapselement som
handlar om genomfart och kommunikation da flera av planomradets forn- och
kulturlamningar har med denna funktion att gora. Dit hor till exempel en stenbalkbro
fran tiden kring sekelskiftet 1900, ett postament till en milstolpe samt flera halvagar
som ligger den i 6stra delen av det planerade vagomradet. Halvagarna ar spar av en
aldre infrastruktur som forbundit akrarna vid dlven med byarna.

Akermarken langs élvstranden har brukats under 1&ng tid och r ett viktigt inslag i
alvmiljons kulturlandskap.
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3.5.4. Vattenmiljo

Ytvattenférekomster

Strackan passerar tre vattendrag vilka ar, sett fran ost till vast; Sifferbobéacken,
Staffansbéacken och Férjbécken, se figur 11.

Teckenforklaring
é Energibrunn

M Brunn

D SMHI avrinningsomrade

‘e Nuvarande vag E16 / 70

N
Staffans-
backen
&

Figur 11. Visar karta 6ver avrinningsomraden och ytvattenrecipienter.

Dalélven och Sifferbobécken, omfattas av beslutade miljokvalitetsnormer (MKN) for
ytvatten faststéllda enligt Vattenforvaltningsférordningen (2004:660), se tabell 3.

Tabell 3. Visar ytforekomst och status enligt VISS

Ytvattenféorekomst| Bedomd Av planen Beddomd Faststalld
ekologisk berdérda kemisk MKN
status enligt kvalitetsfaktorer| status enligt
VISS VISS
Sifferbobécken 2017: Maéttlig Tungmetaller och | 2019: Ej god 2019: God
ekologisk status | kvéave kemisk status | ekologisk status
2019: God
kemisk
ytvattenstatus
Dalalven 2017: Mattlig Tungmetaller och | 2019: Ej god 2019: God
ekologisk status | kvéave kemisk status | ekologisk status
2019: God
kemisk
ytvattenstatus
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Grundvattenforekomster

Befintlig E16/vag 70 gar intill en del av vattenforekomsten Badelundadsen- Leksand
Borlange, se figur 12 och tabell 4. Badelundadsen ar en viktig dricksvattenresurs med
flera vattentakter och grundvattnets skyddsvarde ar hogt samtidigt som sarbarheten
bitvis &r stor. Grundvattenforekomsten ar en skyddad dricksvattenférekomst enligt
vattendirektivets! artikel 7. Grundvattenférekomsten ar en sand- och grusférekomst
med beslutade miljékvalitetsnormer (MKN) fér grundvatten.

Tabell 4. Visar grundvattenférekomst och status enligt VISS.

Leksand Borlange
(SE671605-146879)

status
2019: God kemisk status

Grundvatten Registrerad Aktuell status Kvalitetskrav
vattenforekomst enligt MKN
Badelundaésen- Ja 2014: God kvantitativ 2017: God kvantitativ

status
2017: God kemisk
status

| Sifferbo gar befintlig vag igenom tertiar skyddszon for Lennhedens vattentakt vilken,
tillsammans med Tjarna vattentakt (dven den belagen i Badelundaéasen), forsorjer
tatorterna Falun och Borlange med dricksvatten. S6der om Dalélven finns &ven
skyddszon for Basna vattentékt, som i dagsléaget inte direkt berdrs av aktuell vagstréacka.
Vattenskyddsomradet for Basna ar foraldrat och arbete pagar med att ta fram en
revidering av detta. Det reviderade vattenskyddsomradet kommer fa en storre geografisk
omfattning och E16/vag 70 kommer da att ga igenom dess sekundara och tertiara

skyddszon.

Figur 12. Visar grundvattenforekomst och vattenskyddsomrade for Lennheden.

Teckenforklaring

e \uvarande vag E16 / 70

Grundvattenférekomst

I seccunaaisen

Vattenskyddsomréde Lennheden
A :I Primar skyddszon
23 E Sekundar skyddszon A
= X [ZZ Sekundsir skyddszon B

1 Europaparlamentets och radets direktiv 2000/60/EG om uppréattande av en ram for gemenskapens atgarder

pé vattenpolitikens omrade.
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Enligt SGU:s brunnsarkiv finns det ett antal energibrunnar och en enskild vattentékt i
narheten av vagen. Lagena for brunnarna &ar osakra och kan avvika med upp till 250
meter. Det finns dessutom sannolikt gravda brunnar langs vagen som inte ar med i
SGU:s arkiv.

Det finns inga markavvattningsforetag inom vagomradet.

3.5.5.  Klimatférandringar

Sverige kommer troligtvis att fa ett vatare och varmare klimat i framtiden, vilket
troligtvis kommer innebéra 6kade nederbérdsmangder med extrema
nederbdrdstillfallen.

Framtida klimatforandringar for Dalarna beskrivs i SMHI:s rapport Framtidsklimat i
Dalarna — enligt RCP-scenarier (Klimatologi Nr 16, 2015). Under nésta sekel bedéms
arsmedelnederborden 6ka med 20-30 %. Nederborden 6kar mest vintertid.
Arsmedeltillrinning fér Daldlven prognosticeras enligt modellen att 6ka med 15-20 % till
ar 2100. Storst forandring ses under vinterperioden. Vattendragen har under
referensperioden aren 1962-1993 haft tydliga arstidsforlopp, med varflédestopp, laga
sommarfléden, hégre hostfléden och lagre vinterfloden. Dessa forlopp kommer att
forandras enligt framtidsscenarierna. For Dalalven beraknas monstret kvarsta, men med
en tidigare varflodestopp innehallande ett lagre medeltalsflode. Under host och vinter
forvantas flodena bli hogre och under sommaren antas inte flodena paverkas namnvart.

Vid utformningen av teknisk infrastruktur sdsom vagar utgér dagvattensystemens
dimensionering och kapacitet kritiska faktorer for att begransa skador vid extrem
nederbord. Vagar och dess dagvattenavledning maste klara av klimatets variationer, till
exempel i form av ras och skred och férandrade tjal- och grundvattenférhallanden.

Klimatkalkyl

Berakningar har utférts i Trafikverkets Klimatkalkyl. Klimatkalkylen &r anpassad for att
bedtma storleken pa energianvandning och klimatpaverkande utslapp fran anldggande,
underhall och drift av infrastruktur.

Klimatutslapp och energianvéandning ar storst i anlaggningsskedet, medan drift- och
underhall bidrar med en mindre del. De anlaggningsdelar som visar sig ha mest
paverkan ar anldggandet av tvafaltsvag (med bredder mellan 6,5 meter och 8 meter).
Dar star sjélva asfalteringen for den framsta utslappsfaktorn, da bitumen (bindmedlet)
framstalls ur rdolja som i sin tur bestar av fossila kolvaten. Vagbroar som till stor del
bestar av betong medfor ocksa stor klimatpaverkan. Cement, som ar en viktig ingrediens
i betong, framstélls genom att blanda kalksten och lera som sedan hettas upp till
temperaturer 6ver 1000°C. Uppvarmningen sker oftast med fossila bréanslen och dérmed
slapps fossil koldioxid ut vid férbranningen. Dessutom frigérs stora mangder koldioxid i
den kemiska framstallningsprocessen. | vagbroar ingar dven armering och
konstruktionsstal. Stal kraver hog varme och darmed stor energidtgang vid produktion.
Detta ger stor klimatpaverkan per enhet eftersom uppvarmningen i regel sker med
fossila branslen. Vid stéltillverkning fran malm frigérs dessutom koldioxid i
framstallningsprocessen.
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3.5.6. Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomréadet forekommer framst jakt, fiske och sndskoterakning som
rekreations- och friluftsaktiviteter. I Sifferbo, intill Dalalven, ligger Dalarna Alvcamping
(f.d. Sifferbo camping). Mellan campingen och skolan finns ett elljusspar som passerar
tatt intill vagen. Strax vaster om Djurmo ligger en ridanlaggning med en ridled som
korsar E16/vag 70.

Soder om Djurmo ligger naturreservatet Backmon, som bildats i syfte att framja
biologisk mangfald samt det rorliga friluftslivet. Norr om Djurmo ligger naturreservatet
Djurmo klack. Fran Backarna gar en vandringsled upp till klacken dar det aven finns ett
vindskydd. Vandringsleden fortsatter darefter norrut dver Oxberget.

Enligt skid- och skoterledskartan for Gagnefs kommun finns flera skoterleder i
naromradet. Enligt kartan korsar ingen av lederna E16/vag 70 langs aktuell stracka.

Ett skidspér finns utmarkt i skid- och skoterledskartan som gar séder om Djurmo, langs
med Daldlven och runt naturreservatet Backmon.

3.5.7. Naturresurser

Markanvandning

Inom omréadet finns odlings- och betesmarker samt skogsbruk vilka ar viktiga
naturresurser. Jordbruksmarken som tas i ansprak for vagen brukas idag och bestar
framfor allt av séd- och vallodling. Aktivt skogsbruk bedrivs i anslutning till vagen dar
bade planterad tall- och granskog finns. Aven grundvattnet som beskrivs i kapitel 3.5.4
réknas som en naturresurs.

Fororenade omraden

Inom utredningsomradet har det identifierats tva objekt som beddms som riskomraden
ur féroreningssynpunkt och som kan péaverka eventuella kommande
schaktningsarbeten. Objekten &r Djuras verkstad och Lubi Svets och Smide.

Vagdikesmassor har tidigare provtagits i tvd punkter langs med befintlig vag. Resultaten
av de tva proverna visar att ett av proven har halter av oljeféroreningar éver riktvardet
for kanslig markanvandning. Ovriga halter for till exempel metaller ligger under
riktvardena.

Provtagning av belaggning har genomforts pa befintlig véag for att utreda eventuell
stenkolstjara. Utforda spraytester indikerar inget innehall av stenkolstjara.

En oversiktlig markmiljdundersokning har genomforts i samband med de geotekniska
undersokningarna langs strackan. I en provpunkt fanns halter av alifater 6ver riktvardet
for MKM (mindre k&nslig markanvandning). Férekomsten av férorening har meddelats
tillsynsmyndigheten (Gagnefs kommun den 2018-12-07). | en annan punkt fanns halter
av bly dver MRR (mindre &n ringa risk). | 6vriga provpunkter kunde ingen foérekomst av
fororeningar med halter éver MRR eller KM (kanslig markanvandning) pavisas.
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3.6. Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geologiska och geotekniska forhallanden

Underlag till denna beskrivning av geologin inom utredningsomradet ar SGU:s
jordartskarta samt aldre undersékningar, som utférdes under hosten ar 2013 samt varen
och haosten ar 2019. Fran borjan av vagplanen och fram till Djurmovégen i Djurmo
bestar naturlig jord i huvudsak av sand. Sanden ar till stérsta delen isalvmaterial, men
aven flygsand forekommer. Sanden &r I6st lagrad fran ytan och ner till cirka 1 meter
under markytan. Darunder har sanden till stérsta del en medelfast lagringstathet. Fran
Djurmovégen i Djurmo och fram till vagplanens slut bestar naturlig jord till storsta del
av glacialsilt.

| Sifferbo &r befintlig jord fran markytan sand eller siltig finsand ner till cirka 3 meter
under markytan. | portlaget for bron vid planerad trafikplats i Sifferbo ar befintlig jord
fran markytan sand eller siltig finsand ner till cirka 3 meter under markytan. Mellan
cirka 3-8 meter finns sand, medelfast till fast lagrad. Darunder finns en djup
friktionsjord. Grundvattenytan ligger djupare &n 11 meter under markytan vid de tre
tillfallen som métning har utforts. Troligen ligger den frekvent betydligt djupare.

Banken Over Sifferbobacken ar klassad som en riskpunkt i Trafikverkets projekt
Riskreducerande atgarder. Orsaken till att den ar en riskpunkt beror pa féljande och
samverkande faktorer; bankens material, slantens lutning, hdga vattenfloden samt hdg
ADT pa véagen. Banken ar uppbyggd av finsand och silt, vilket leder till att slanterna blir
allt for branta med tanke pa materialets kapacitet. Detta far till foljd att sakerheten mot
stabilitetsbrott idag inte ar tillracklig. Bankens slanter uppvisar tecken pa yterosion och
lagningar orsakade av detta.

Béackravinen uppstroms E16/vag 70 visar spar efter gamla jordskred. Uppstroms banken
ar backravinen under standig omvandling genom sma skred i backravinens sidor
orsakade av Sifferbob&ackens meandrande och erosion i ravinslanterna. Trad foljer ofta
med i skreden och ses ligga 6ver béacken i botten av ravinen. Banken ar uppfylld av
mycket I6st till medelfast lagrade massor. Grundvattenytan i backravinen styrs framst av
vattenytan i backen. Aven Dalalvens nivé paverkar vid higre vattenforingar.

I Djurmo bestar jorden av ett mullager pa cirka 0,2 meter foljt av silt, siltig finsand och
finsandig silt till 4-5 meter under markytan dér skruvprovtagningen avbrots i en siltig
moran.

Pa strackan strax innan ridanlaggningen i Backan och i h6jd med avfarten till Djuras by
finns ett surdrag med kéarrtorv, som troligen &r en gammal igenvuxen dodisgrop.
Losmarksdjupet vid hoger bankfot vid befintlig vag ar som mest cirka 6 meter torv pa
silt. Vid dodisgropen ligger grundvattenytan néra markytan.

Sticksonderingar utférdes under maj/juni ar 2018 6ver hela ytan av vatmarken.
Losmarksdjupet var mellan 0—6 meter 6ver hela omradet med naturlig jord av torv pa
silt som 6verlagrar moréan.

I Djurmo finns naturlig jord av silt. Urgréavning av l6sjord kommer att behdva utforas
dar. Vid sodra sidan av befintlig vag i Djuras finns torv, som ocksa behover gravas bort.
Vagen gar pa bank med branta slanter 6ver Farjbackens béackravin. Ravinbildningen har
uppkommit genom att backen har nederoderat 16sa lagringar av silt och finsand.
Erosionsskador finns, bade nya och dldre. Grundvattenytan i backravinen styrs framst
av vattenytan i backen.
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3.6.2.  Hydrogeologi och avvattning

Hydrogeologi

E16/vag 70 gar langs hela strackan i tillrinningsomradet till Badelundadsen och den
generella grundvattenstromningen sker i riktning mot dsen. Maktigheten pa den
oméattade zonen varierar mycket i omradet, fran enstaka meter till grundvattenytan i
lagpunkterna vid exempelvis Sifferbobacken till en oméattad zon som Gverstiger 10
meters maktighet i de hogre belagna delarna av strackan. Inducerad infiltration fran
Dalélven forekommer och Badelundadsen har med stor sannolikhet kontakt aven med
Sifferbobécken.

Jordlagren har generellt hog genomslapplighet i omradet, framférallt fran Utby i
Djurmo samhélle och 6sterut dar naturlig jord i huvudsak bestar av sand. Fran Utby i
Djurmo till véagplanens slut domineras jordlagren av silt vilket har en lagre
genomslépplighet, se figur 13. En hdg genomslépplighet innebar att grundvattnet har en
hog sérbarhet for fororening. Langs med befintlig vag ar det i dagslaget inte vidtagits
nagra atgarder for att skydda grundvattnet fran till exempel en olycka med farligt gods.

Avvattning

Avvattningen, det vill sdga vattnets naturliga védg genom landskapet, sker idag mestadels
i 6ppna diken. Genom Djurmo, utmed en stracka pa cirka 100 meter finns trottoarer pa
béda sidor. Har sker avvattningen via kantsten och gallerbrunnar mot diken.

Avvattningen fungerar mestadels bra, men i vissa partier finns vagskador som tyder pa
uppfrysningsproblematik som kan vara kopplat till bristande dranering av vagkroppen.
Vid backarna som ansluter mot Farjbacken finns problem med stdende vatten i
vagdikena.

En truminventering som genomfordes ar 2013 visade att flera av vagtrummorna &r helt
igensatta eller skadade och i behov av underhall. En av trummorna, vid Sifferbobacken
ar en utpekad riskpunkt, eftersom slanterna star for brant i férhallande till trummans
dimension, se aven kapitel 3.6.1. I anslutning till trumman finns en aldre stenbro, som
aven den har ett underdimensionerat genomlopp.

E16/vag 70 ligger inom Dalélvens huvudavrinningsomrade, men korsar flera
delavrinningsomraden, se figur 11, under kapitel 3.5.4.

Genomslappligheten i omradet ar generellt hog mellan Sifferbo och Djurmo, darefter ar
genomslappligheten 1dg mellan Djurmo och Djuras enligt SGU:s
genomslépplighetskarta, se figur 13.
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Figur 13. Visar genomsléppligheten till grundvattnet.

3.6.3. Ledningar

Inom utredningsomradet forekommer bade mark- och luftledningar exempelvis VA, el,
belysning, fjarrvarmeledning, tele och opto. Ledningar, stolpar, el- och
belysningscentraler finns inom eller i anslutning till vagomradet. Déar befintliga
ledningar korsar eller ligger inom vagomradet behdver ledningarnas lagen utredas innan
byggstart.

Inom utredningsomradet finns foljande kanda ledningsagare:

Dala Energi AB — HGg- och lagspanning el.

Dala Vatten och Avfall AB — Vatten, avlopp och dagvatten.
Ellevio — Kraftledning.

Gagnef kommun — Belysning och fjarrvdrmeledning.
Trafikverket — Belysning och kraftledning.

Skanova — Opto.

Svenska kraftnat — Stamnat el.
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3.6.4. Byggnadsverk

Utredningsomradet bestar av fem befintliga byggnadsverk enligt tabell 5 och deras lagen
visas i figur 14. Deras respektive egenskaper sdsom brotyp, byggnadséar och storlek

beskrivs nedan.

Tabell 5. Visar befintliga broar.

Konstruktions- Benadmning Brotyp/Byggar

nummer

20—-1079—-1 Bro Gver gang- och cykelvag i Plattrambro fran ar 1996
Djurmo

20-965-1 Bro 6ver gang- och cykelvag vid Plattrambro fran ar 1988
Djuras

20—-1318—1 Bro Gver gang- och cykelvag 50 m Plattrambro fran ar 2004
Oster om korsning med riksvag 71 i
Djuras

20-1318-2 Stodmur vid bro W 1318 i Djuras Stodmur fran ar 2004

20-937-1 Bro 6ver gang- och cykelvag 0,4 km | Plattbro frén ar 1984
ONO Osterdalélven i Djuras

0 025 05

| CL Lantmateriet Geodatasamverkan

20-1079-1
a

Figur 14. Visar lagen for befintliga broar.

20-1079-1 Bro 6ver gang- och cykelvag i Djurmo

Vagbron ar utford som en sluten plattrambro med fri brobredd mellan racken pa 12,0
meter for den éverliggande E16/vag 70. For den underliggande gang- och cykelvagen ar
den fria bredden 4,0 meter och fria héjden 2,70 meter, se figur 15.
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Figur 15. Visar bro 20-1079-1. Bilden till vanster visar bron i vinkel fran nord och bilden till hoger
visar vy fran ost.

Med nybyggnadsar 1996 aterstar manga ar av brons férmodade livslangd. Senaste
broinspektionen gjordes ar 2017 dar endast sma skador upptacktes. Planerat underhaill
bestar av atgardande av nagra rackesstandare som lutar utat.

20-965-1 Bro éver gang- och cykelvag vid Djurds

Vagbron ar utford som en prefabricerad plattrambro i betong med en fri brobredd pa
13,0 meter for E16/vag 70, se figur 16. For gang- och cykelvagen ar den fria hojden 2,7
meter och bredden &r 6ver 4,0 meter. Gang- och cykelvagen under bron ar belyst.

- —— '

Figur 16. Visar bro 20-965-1. 'Bihl-den till vanster visar bron i vinkel mot sydvast och bilden till héger
visar vy mot nordvast.

Med nybyggnadsar 1988 aterstar manga ar av brons formodade livslangd. Den senaste
broinspektionen utfordes ar 2013 dar endast sma skador upptacktes.

20-1318-1 Bro 6ver gang- och cykelvag 50 m dster om korsning med riksvag 71 i Djurds

Ar 2012 ersattes "Riksvag 71” (som startade i Borlange och fortsatte till Norska grénsen)
av "E16” mellan strackan Borlange-Malung. Dock kvarstar det aldre bronamnet.

Vagbron ligger omedelbart 6ster om befintlig cirkulationsplats och har en varierad fri
brobredd pé 12,88-13,97 meter for E16/vag 70, med dess bredaste del narmast
cirkulationsplatsen. Den ar utférd som en sluten plattrambro i betong med den fria
bredden 5,0 meter och den fria hojden 2,7 meter for gang- och cykelvagen, se figur 17.
Gang- och cykelvagen under bron ar belyst.
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Figur 17. Visar bro 20-1318-1. Bilden till vanster visar bron i vinkel fran norr och bilden till hoger
visar vy fran oster.

Med nybyggnadsar 2004 aterstar manga ar av dess formodade livslangd. Den senaste
broinspektionen utférdes ar 2015 dar endast sma skador upptacktes.

20-1318-2 Stoédmur vid bro W 1318 i Djuras

Stodmuren och ovan beskrivna bro 20-1318-1 tillhér bada samma anléaggning (20-1318).
Med en anlaggning avses en eller flera konstruktioner inom samma omrade. Stédmuren
ligger norr om bron och utmed gang- och cykelvagen samt langsmed en trappa ner till
gang- och cykelvagen. Murens langd ar cirka 24,6 meter respektive cirka 10,6 meter, se
figur 18.

Figur 18. Visar stédmur 20-1318-2. Bilden till vanster visar vy fran séder, dar muren ar belagen
langsmed gang- och cykelvagen och bilden till hoger visar vy fran vaster, dar muren l6per utmed
en trapp.

Med nybyggnadsar 2004 aterstar manga ar av murens formodade livslangd. Den senaste
inspektionen utférdes ar 2015 dar endast sméa skador upptacktes.

20-937-1 Bro 6ver gang- och cykelvag 0,4 km ONO Osterdalélven i Djuras

E16/véag 70 ansluter till cirkulationsplatsen i Djuras fran sydost. Vag 70 fortsatter at
nordvast mot Rattvik. E16 fortsatter at sydvast mot Malung och det ar utmed denna del
bron finns.

Vagbron ar en elementbyggd plattbro, se figur 19. Den fria brobredden ar 9,0 meter for
E16/vag 70. Gang- och cykelvagen har en fri hojd pa cirka 2,7 meter och en bredd pa 4,0
meter.
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Figur 19. Visar bro 20-397-1. Bilden till vanster visar vy fr&n norr och bilden till hger visar vy fran
vaster.

Med nybyggnadsar 1984 ar bron den aldsta inom projektet, men det aterstar manga ar
av brons forvantade livslangd. Den senaste broinspektionen utfordes ar 2015 och visade
pa flera sma men inga allvarliga skador.

3.6.5. Vagtekniska forutsattningar
Den befintliga vagen har en varierande uppbyggnad med sandiga obundna material.
Belaggningen ar relativt tjock och har atgardats ett flertal gdnger med olika atgarder.
Skadorna bestar framst av barighetssprickor, krackeleringar samt tjalsprickor.

Béarighetsmassigt har vagen ett forstarkningsbehov pa cirka 5-10 cm asfalt.

Fran Djurmo till Djuras bestar undergrunden av siltiga material dar vagen har héga
berdknade tjallyft. Att bredda en véag med hoga tjallyft innebar stor risk for sprickor
mellan befintlig och breddad del. Enligt Trafikverkets interna foreskrifter bor tjallyft inte
Overstiga 80 mm foér den har typen av vag.

Stor hansyn till framtida underhdllscykler bor tas d& det kommer innebéra stora
storningar for trafikanterna vid atgarder.

4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Ingen lokaliseringsutredning har genomforts for denna véagplan, vilken till stor del féljer
planerad E16/véag 70 i befintlig strackning. 1 Djurmo planeras E16/vég 70 forlaggas norr
om befintlig vag och den befintliga E16/vag 70 foreslas att anvandas som lokalvag for
boende och lokaltrafik.

Motivet till nydragningen ar att uppna kad maluppfylinad i projektet. En nydragning
forbi Djurmo innebar att direktanslutningar och korsningar kan kvarsta utmed den
befintliga delen av E16/vag 70 och en langre stracka mittracke kan sattas upp utmed
E16/véag 70 i ny strackning. Hastigheten kan darmed hojas utmed nystrackningen och
tillsammans med minskade utfarter och anslutningar hojs bade sakerheten och
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kapaciteten utmed E16/vag 70. Med nyare och sékrare korsningslosningar och mindre
trafikmangd blir det lattare for lokaltrafiken att ta sig ut pa E16/vag 70. Utmed
lokalvagen foreslas ett parallellt gdng- och cykelstrak for att knyta samman ett strak for
oskyddade trafikanter att fardas pa langs hela strackan. Da gang- och cykeltrafikanterna
hanvisas till befintlig E16/vag 70 okar sakerheten dven for dem da straket helt separeras
fran ny E16/v&g 70. Detta medfor ytterligare en positiv effekt gallande maluppfylinaden
avseende oskyddade trafikanter.

4.1.1. Studerade och forkastade alternativ i planskedet

E16/vag 70 forlaggs i befintlig dragning utmed Djurmo

I den vagplan som togs fram ar 2016 foreslogs E16/vag 70 forlaggas genom Djurmo i
befintligt lage. E16/vé&g 70 planerades att tatortsanpassas forbi Djurmo med minskad
bredd pa korytan for att fa en béattre efterlevnad av den foreslagna hastigheten 60 km/h.
Gang- och cykelvagen planerades att forlaggas med kantsten som avgransning mot
kdrbanan. Samtliga anslutningar mot E16/vég 70 foreslogs vara kvar och for
korsningarna foreslogs endast smérre justeringar. Att ha kvar E16/vég 70 utmed
befintlig stracka har darefter utretts och gallande uppfylinad av projektmalen anses inte
detta vara en fullgod 16sning. Alternativet uppnar inte malen fullt ut gallande tkad
framkomlighet med kortare transporttider och tkad trafiksdkerhet. Eftersom
alternativet anpassas till befintlig dragning skapas begréansningar géllande bland annat
hastighet, och mgjlighet till métesseparering. Daremot forvantas alternativet uppna
malet med ett gang- och cykelstrék separerat fran E16/vag 70.

Trafikplatser i Sifferbo och Djurmo

I den vagplan som togs fram ar 2016 planerades trafikplatser i bade Sifferbo och
Djurmo. Lésningen med trafikplats har sedan dess forkastats utmed bada platserna pa
grund av att atgarden medforde ett stort markintrang och blev oskéligt kostsam med
tanke pa den nytta som den medférde.

Korsning med héger infhdger ut samt trafikplats "ruter” i Sifferbo

Det inledande korsningsforslaget med trafikplats med av- och pafartsramper pa bada
sidor om E16/vag 70 (ruter) valdes bort da den foreslagna l6sningen lutningsmassigt
inte visade sig uppna en god utformning. Den visade sig inte heller vara en ekonomisk
forsvarbar 16sning med tanke pa trafikmangd. Darefter utreddes en ytterligare I6sning
som innebar en hdger in/hoger ut-16sning med en planskildhet for gang och cykel.
Losningen med hdger in/htger ut valdes bort da den inte visade sig klara siktkraven for
att uppné god standard. Aven mojligheten att utforma den planfria passagen for att
inrymma motortrafik som enskild I6sning valdes bort, se &ven avsnittet nedan. Fér
korsningsforslagen har flertalet negativa aspekter framférts fran bland annat
allméanheten i och med genomférda samrad.

Planfri passage for fordonstrafik mellan Djurmo och Sifferbo

Den befintliga gang- och cykelporten i Djurmo planerades inledningsvis att byggas om
till planfri passage med héger in/héger ut i korsningen E16/vag 70/Movégen for att
inrymma bade fordonstrafik och oskyddade trafikanter. Denna losning valdes bort da
hojdskillnader utgjorde omgjliga lutningar och kunde den inte heller férsvaras
ekonomiskt.
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Trafikplats Backan

En trafikplats planerades vid Backan med sa kallad "ruter”-16sning. Lésningen valdes
bort da atgarden inte visade sig vara forsvarbar ekonomiskt med tanke pa trafikméangd
samt att placeringen var olamplig da trafikplatsen skulle hamna under kraftledningen.

Belagd bredd

Den tidigare belagda bredden pa 1+1-strackor pa 10 meter och den belagda bredden pa
1+2-strackor pa 14 meter, bada med varierande bredd pa vagrenen, har valts bort. Det
visade sig kunna uppsta problem med kobildning i samband med trafikering av
jordbruksredskap samt sakerhetsproblem for klass 1-mopeder da vagrenen inte ar
tillrackligt bred for dem att vistas pa.

4.2. Val av utformning

42.1. Allmant

Planerade atgarder med nytt vaigomrade har markerats pa plankartorna 300T0201-
300T0213. Pa illustrationskartorna 300T0501-300T0513 finns dven atgarder som inte
faststélls i vagplanen redovisade, som till exempel féreslagna ersattningsvagar.
Typsektioner som bland annat visar lokala anpassningar (slanter, stédmurar etc.) finns
pa ritningarna 301T0401-02 i vagplanens underlag. Oversiktskartan (300T0101)
redovisar strackan i sin helhet.

Typsektioner

Utformningen av en motesfri vag bendmns i termer hur végen ar indelad i olika korfalt
och vilka évriga delar som ingar i vigomréadet. En typsektion beskriver hur vagomradet
ar indelat i korfalt, vagrenar, stbdremsa, slanter, sdkerhetszon med mera. De olika
strackindelningarna bendmns 1+1 korfalt med eller utan mittracke och 2+1 korfélt med
mittracke, se figur 20 och figur 21. 2+2 korfalt forekommer inte i denna végplan.

Végbredden (belagd bredd) for 1+1 korfalt &r 11 meter. Vagbredden for 1+2 korfalt ar
14,25 meter. Vagrensbredden for bada sektionerna ar 1,0 meter. Slantlutningarna ar
generellt satta till 1:4. Vid brantare lutningar (1:2) satts sidorécken upp. Att forsdka
behalla vagbredderna prioriteras hogt i projektet och vid tranga sektioner dar det
bedoms ga att gora lokala anpassningar med exempelvis brantare slanter eller stodmur i
syfte att behéalla vagbredden kommer sddana anpassningar att foreslas.

Sakerhetszon ar en zon utanfor vagbanan som ska vara fri fran fysiska hinder i form av
fasta oeftergivliga foremal i syfte att uppfylla krav pa god trafiksakerhet. Sakerhetszonen
ska forhindra avkérande fordon fran att valta eller krocka mot oeftergivliga foremal. For
dimensionerande hastighet 100 km/h &r sékerhetszonen for inner- respektive ytterkurva
10 meter bred for att uppfylla krav pa god standard. Denna sakerhetszon galler utmed
hela strackan med skyltad hastighet 100 km/h.

Langs med aktuell stracka finns oeftergivliga foremal inom sékerhetszonen (branta
slanter, byggnader, trad etc.). En effektiv 16sning for att uppna god standard och hindra
pakorning av befintliga oeftergivliga foremal ar att satta upp sidoréacken. | vagplanen
foreslas sidoracken utmed de platser dar oeftergivliga foremal finns inom
sakerhetszonen eller dar slantutformningen inte uppfyller krav pa god standard.
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E16/VAG 70 MOTESFRI 2+1 VAG, BELAGD BREDD 14,25 M, 100 KM/H

VAGOHRADE

JORDSKARNIG

LAG BANK

Figur 20. Typsektion for E16/vag 70 med 2+1-vag. Vagens totala belagda bredd ar 14,25 meter.

E16/VAG 70 MOTESFRI 1+1 VAG, BELAGD BREDD 11,0 M, 100 KM/H

VAGOMRADE

BELAGD BREDD 11 0m

o
@ ﬁ JORDSKARNING

nbEL LAG BANK

Figur 21. Typsektion for E16/vag 70 med 1+1-vag. Vagens totala belagda bredd ar 11 meter.

Korsningstyper

Flertalet korsningar och anslutningar foreslas att stangas och nya ersattningsvagar
foreslas i stallet att samla trafiken till farre korsningar med battre standard. Nagra
anslutningar kommer kunna kvarsta och utformas som hager in/hoger ut. Utmed dessa
korsningar forhindrar mittracke mojligheten for trafik att korsa vagbanan.

En trevagskorsning med vanstersvangskorfalt planeras i Djurmo dar Movégen ansluter
mot E16/vag 70.

Ersattningsvagar

| vagplanen foreslas 3,5—6,0 meter breda ersattningsvagar utmed de platser dar
befintliga anslutningar foreslas stangas. Ersattningsvagarna faststalls inte i vagplanen
och deras lokalisering och utformning kan komma att férandras i senare forrattning av
Lantméteriet, se vidare information i kapitel 10.2.3.

4.2.2. Vagutformning

E16/vag 70 far fran vagplanens borjan ett utforande av 1+1 korfalt fram till den
foreslagna planfria korsningen i Sifferbo. Darefter blir utférandet 2+1 korféalt. Vid
Djurmo skola bérjar sektionen ater smalna av till att bli 1+1 korfalt innan den planerade
korsningen i Djurmo. E16/vég 70 planeras att forlaggas med ny dragning norr om
befintlig E16/vag 70 mellan Movégen i Djurmo och fram till planerad planskildhet och
hdger in/hdger ut-16sning i Backan. Utmed denna strécka &r befintlig E16/vég 70 tankt
att fungera som en lokalgata.

Efter Djurmo planeras 2+1 korfalt som bibehalls fram till korsningen Sodra
industrivagen/E16/vag 70. Dar foreslas en cirkulationsplats som ansluter mot
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Téktbergsvagen, som far en ny ersattningsvag da dess befintliga anslutning planeras att
sténgas. Anslutningen stangs i syfte att minska antalet anslutningar mot E16/vég 70 for
att uppfylla projektmalet med minskade anslutningar. Stangningen av anslutningen
mojliggors da ny cirkualtionsplats byggs i korsningen E16/vag 70/ Taktbergsvagen enligt
detaljplan (2026-P271) och anslutningen flyttas darmed till cirkulationsplatsen. Darefter
planeras E16/vag 70 utformas med 1+1 korfalt fram till den befintliga cirkulationen i
Djuras.

Skyltad hastighet foreslas bli 100 km/h utmed strackan men sanks till 80 km/h utmed

korsningen i Sifferbo och genom Djurmo. | Djuras foreslas hastigheten 60km/h mellan
den planerade cirkulationen och den befintliga cirkulationen.

4.2.3. Korsningar och anslutningsvagar

Langs strackan kommer flertalet korsningar och anslutningsvégar att stangas eller
byggas om. Anslutningar som stangs redovisas med roda kryss pa Illustrationskartorna
300T0501-300T0513.

Sifferbo

| Sifferbo foreslas en ny trafikplats med en s& kallad halvruter-lsning. En higer
in/hoger ut i plan planeras att ersatta befintlig korsning till Sifferbovagen pa den norra
sidan. Via korsningen i plan kan trafik fran Borlange ta sig till Sifferbo och trafik fran
Sifferbo kan ta sig till Djuras. Pa den sodra sidan av E16/vag 70 planeras av och- pafarts
ramper som ansluter till en planskild droppformad cirkulationsplats. Till den
droppformade cirkulationsplatsen ansluter, forutom ramperna fran E16/vag 70, aven en
vag med tillhérande parallell gdng- och cykelbana fran Sifferbo. Vagen och gang- och
cykelbanan fran Sifferbo anlaggs under ny bro for E16/vég 70. Via den foreslagna vagen
under bron kan trafiken ledas mellan den norra och sédra sidan E16/vag 70 samt med
riktning fran Sifferbo mot Borlange och fran Djuras till Sifferbo. Aven en planerad
ersattningsvag for Halsingstavagen och Campingvagen ansluter till den droppformade
cirkulationsplatsen.

Sifferbo-Djurmo

Korsningen Gamla landsvagen/E16/vag 70 stangs for vanstersvang och behélls som
hdger in/hdger ut och mojligheten att korsa E16/vag 70 uteblir.

Djurmo

Anslutningen E16/vag 70/Severins vag foreslas att stangas vilket medfor att dven
plankorsningen for jarnvégen kan tas bort. For boende som tidigare nyttjat
plankorsningen foreslas i stallet en ny ersattningsvag norr om jarnvagen med riktning
mot Béackan.

Korsningen E16/vag 70/Movégen planeras fa en ny utformning som trevagskorsning
med vanstersvangkorfalt. Anslutningen E16/véag 70/Bergvagen (vid Svesol) forslas att
sténgas och fastigheten Ises in i och med ny dragning av E16/Vé&g 70. Utmed Bergvagen
foreslas befintlig gangfalla 6ver jarnvéagen att stangas da planerade atgarder medfor att
den saknar funktion.

En trevagskorsning med héger in/hoger ut foreslas i korsningen E16/vag
70/Djurmovégen som via planskildhet 6ver E16/vag 70 ansluts mot Backanvagen pa den
norra sidan om E16/vég 70 via en trevagskorsning.
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En ny ersattningsvag foreslas till ridcentret i Backan da befintlig utfart stangs.
Foreslagen ersattningsvag ansluter mot Backanvagen och vidare mot ridcentret via
Sddra Industrivagen. Ersattningsvagen planeras forst och framst att anvandas for
omledning av trafik (enkelriktad trafik mot Djuras) under byggtid for att darefter
eventuellt kvarstd som permanent ersattningsvég till ridcentret.

Djuras

I korsningen E16/vag 70/S6dra industrivagen planeras en cirkulationsplats som dven
ansluts mot Taktbergsvagen vars befintliga anslutning mot E16/vag 70 stangs.

4.2.4. Gang- och cykelvagnat samt hallplatser

Gang- och cykelvagnat

| vagplanen foreslas ett sammanhangande gang- och cykelstrak mellan Sifferbo och
Djuras. Genomforandet av forslaget kan daremot inte sékerstallas dd gang- och
cykelstraken foreslas bli enskilda och inga i intilliggande gemensamhetsanlaggningar, se
kapitel 10.2.3.

Gang- och cykelstraket planeras att anlaggas separerat fran E16/vag 70 och innefattar
nya och befintliga gdng- och cykelvagar samt befintligt parallellvagnat med blandtrafik.
Gang- och cykelvagar foreslas korsa E16/vag 70 via planskildheter. Har nedan redovisas
planerat gang- och cykelstrak mer detaljerat, se aven figur 22.

Sifferbo

En ny enskild vag foreslas fran Gimsbarke Norra fram till Sifferbo. I Sifferbo planeras
den nya planskilda passagen passera under E16/vag 70 via en parallell
kanstensseparerad allman gang- och cykelvag.

Sifferbo-Djurmo

Fran Sifferbo foreslas Gamla Landsvagen (som ar enskild vag) och den befintliga gang-
och cykelvéagen (som &r allmén) att anvandas in till Djurmo. I Djurmo finns en befintlig
planskild gang- och cykelpassage under E16/vag 70.

Djurmo

Utmed befintlig E16/vag 70 i Djurmo (som forslas bli enskild vag) planeras en parallell
kantstensseparerad gang- och cykelvag anlaggas. Gang- och cykelvagen ansluts darefter
mot Djurmovagen utmed vilken de oskyddade trafikanterna kan ta sig vidare mot
Djuras. Planfri passage 6ver E16/vag 70 planeras utforas med bredare vagrenar for
mojlighet for oskyddade trafikanter att ta sig 6ver mot Backans Ridcenter.

Djurmo-Djuras

Mellan Djurmo och Djuras foreslas gang- och cykeltrafiken att anvanda Djurmovagen
(som &r allman vag) fram till Taktbergsvagen. En ny kantstensforlagd gang- och cykelvag
planeras utmed den sista strackan av Taktbergsvagen (som forslas bli enskild vag) fram
till den nya cirkulationen utmed befintlig E16/vag 70.
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Figur 22. Visar foreslaget gadng- och cykelstrak med planerat utférande och vaghallaransvar.

Hallplatser

Samtliga busshallplatser planeras med vaderskydd och plattform. En viss omplacering
och nybyggnation kommer att ske for hallplatserna langs strackan. Busshéllplatserna
utformas generellt for att bli sékra, trygga och tillgangliga. Den del av E16/vég 70 som
foreslas bli lokalvag ger goda forutsattningar till hallplatsanslutningar med god
tillganglighet. Forslaget innebar att antalet hallplatser kommer att minska da nya gang-
och cykelvagar, gangvagar och parallellvagar okar tillgangligheten till bade nya och
befintliga hallplatser.

Sifferbo

| Sifferbo foreslas de befintliga hallplatserna langs E16/vag 70 att rivas och ersatts med
totalt 3 nya utmed féljande omraden; en langs E16/vag 70 for kollektivtrafik mot Djuras,
en utmed avfartsramp fran Djurds samt en utmed pafartsramp mot Djuras.

Djurmo

I Djurmo behalls de befintliga hallplatserna langs E16/vag 70 som finns vid den
planskilda gang- och cykelpassagen norr om Djurmoskolan. Langs den planerade
lokalvagen genom Djurmo planeras hallplatser utformas som sa kallade “timglas” som
en trafiksakerhetshojande atgard.

Djurmo-Djuras

Pa strackan mellan Djurmo och Djuras foreslas de befintliga hallplatserna séder om
Béackans Ridcenter att rivas. Dessa planeras inte erséattas och resande med kollektivtrafik
avses anvanda de nya héllplatserna i Djurmo.

Djuras

Inga hallplatser paverkas av projektet.
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4.2.5. Ledningar och brunnar

Grundvattenskydd planeras att anlaggas mellan KM 111/000 och KM 113/400. Skyddet
ska utforas pa ett sddant satt att ett eventuellt utslapp av farlig vatska ska kunna
transporteras i tata diken eller ledningar till en dagvattendamm eller fordréjande
magasin med avstangningsventil sa att fororeningen stoppas och inte nar
grundvattenresursen eller nagon av ytvattenrecipienterna. Beroende pa val av l6sning
kan det bli aktuellt med dagvattensystem och dagvattenbrunnar i anslutning till
dammen. Om dagvattenbrunnar anlaggs ska de férses med sandfang och
draneringsledningar ska forses med rensbrunnar och sandfang. Hela dagvattensystemet
ska projekteras for att underlatta for arbetet med drift- och underhall.

Samordning med ledningsagarna ar paborjad i vagplaneskedet men behéver fordjupas i
kommande skede déar en mer detaljerad utredning gors.

4.2.6. Vagavvattning och vattenmiljo

Atgarder fér vagtrummor

Véagavvattningen kommer framférallt att ske via trapetsformade dppna diken med
samma utslappspunkter som idag. | trdnga partier, sdsom forbi fastigheter nara vagen,
foreslas istallet tickdike med underliggande draneringsledning. Med anledning av
narheten till grundvattenresursen pa strackan 111/000 — 113/400 forses denna med tata
diken eller kantsten som grundvattenskydd for att férhindra spridning av fororening till
grundvattnet i handelse av olycka med farligt gods. Vagdagvattnet pa denna stracka leds
till fordréjande magasin sdésom damm och oljeavskiljare. Trummor for vagdagvatten
foreslas generellt forlaggas utan galler for att aven mojliggora passage for smadjur.

Nedan foljer en beskrivning av punkter dar sarskilda avvattningstekniska atgarder
kommer att utféras med aktuell langdmétning (KM):

Avvattning vid bro 6ver vag med gang- och cykelbana Sifferbo (KM 110/546)
Végen avvattnas via 6ppna diken och trummor. Genomsléppligheten ar god och det
mesta av vattnet infiltreras.

Trumma for genomledning av Sifferbobacken (KM 111/172)

Den befintliga trumman med dimension 1800 mm som leder Sifferbob&acken under vég
E16/vag 70 behdver forlangas. En torrtrumma planeras ocksa tryckas genom banken for
att fungera som faunapassage.

Grundvattenskyddad stracka vid Sifferbobacken (KM 111/000-KM 112/200)
Végdagvattnet leds via tatade diken till en tat dagvattendamm (km 111/200) s6der om
vagen med mdjlighet till n6davstédngning och vidareledning via dagvattenledning mot
Sifferbobéacken/Dalalven.

Dammen renar aven dagvattnet vid normala forhallanden.
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Nystréckning (KM 112/200-KM 113/000)

En enkel hojdanalys av befintlig mark visar att dagvatten frdn km 112/700 rinner Gsterut
i riktning mot km 112/200. Darfér planeras att anlégga ett férdréjande magasin séder
om E16/Vag 70 vid km 112/260. Efter dagvattnet passerat magasinet slapps det ut till
naturliga rinnvagar dar en betydlig area av naturmark forekommer innan dagvattnet nar
Dalélven. Naturmarken bidrar med en viss rening av dagvatten.

Resterande dagvatten inom denna stricka, km 112/700 — 113/000, rinner vasterut 1angs
vagdiket for att passera ett fordréjande magasin innan det slédpps ut till naturlig rinnvég
vid km 113/000 och ner till Staffansbécken. Naturmark langs naturlig rinnvégen bidrar
med en viss reduktion av dagvattenfororeningar.

Ny halvtrumma for genomledning av Staffansbécken ska anlaggas fér att méjliggora
faunapassage foér medelstora djur, se exempelfigur 15. Detta skall utféras dar vagen
korsar backen i nystrackning, och den befintliga trumman i den befintliga vagen ska
ocksa bytas till en halvtrumma. Detta for att mojliggora passage av fauna langs hela
béacken.

Nystréckning (KM 113/000-KM 113/400)

Dagvatten fran vagen ska avvattnas via tata diken och ha en utloppspunkt vid km
113/320 dar ett fordréjande magasin rekommenderas att anldggas. Déarefter rinner
dagvattnet via trumma under befintlig E16/Vé&g 70 och i befintlig kulvert under
Béacktappsvéagen for att slappas i naturlig avrinningsvéag ner till Staffansbéacken. Langs
den naturliga avrinningsvagen forekommer en betydande area av naturmark som kan
bidra till ytterligare rening av dagvattenfororeningar.

Norr om jarnvégen, i hojd med km 113/200, ansluter ett befintligt terrangdike via
trumma under jarnvagen som darefter rinner mot E16/Vag 70. Terrangdiket avvattnar
ett relativt stort delavrinningsomrade av naturmarkskaraktar norr om jarnvagen.
Dagvatten fran naturmarken bedéms generellt vara rent och ska ej blandas med
dagvatten fran vagen. Med den anledningen ska terrangdiket kulverteras och ledas
under vagdiket. Dagvattnet fran terrangdiket och magasinet (km 113/320) ska ha
samma utslappspunkt dar dagvattnet mynnar ut till naturlig avrinningsvag.

Nystrackning (KM 113/400-KM 113/900) samt bro éver E16/vag 70 vid Djurmo)

Strackan avvattnas via diken och trummor mot nytt dike med utlopp i Farjbacken. Brons
grundlaggning kan krava tillfallig grundvattensankning i byggskedet och vidare
utredning kréavs om hur grundlaggningen skall utféras och om drénering blir aktuell.

Bro 6ver Farjbacken (KM 114/768)

Trumman som leder Farjbacken genom végen ersatts med en bro som ska mgjliggdra en
kombinerad passage for ridande, fotgdngare samt fauna under bron. Farjbéacken leds om
i ett dike under bron parallellt med passagen, se figur 23. Dikets langd uppgar till cirka
60 meter innan vattnet slapps till den naturliga backfaran.

Avvattningen fran vagen ned mot Farjbacken behdver utforas pa ett satt sa att erosion
forhindras.
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Figur 23. Utformningsforslag av passage for Farjbacken och stora daggdijur.

Stracka forbi fastigheter (KM 115/400-KM 115/550)
Strackan avvattnas pa den norra sidan via dranering/tackdike och pa den sodra sidan
via dike.

Cirkulation Djuras (KM 115/900-KM 116/100)
Omradet vid cirkulationsplatsen &r flackt. Avvattningen sker via diken mot befintlig bro
under E16/vag 70.

Stracka mellan ny och befintlig cirkulationsplats i Djuras (KM 116/100-KM 116/400)

Pa grund av platsbrist utmed E16/vag 70 planeras strackan att avvattnas via
draneringsledning. Vattnet leds sdsom idag ned mot befintlig bro under E16/vag 70 och
vidare via trummor mot dike.

4.2.7. Geotekniska atgarder

Bro over vag med gang- och cykelbana, Sifferbo

Planerad vagbro vid cirka KM 110/546 bedoms kunna grundlaggas pa utbredda plattor
pa packad fyllning av grus pa naturlig jord av sand. Erosionsskydd kommer att kravas pa
skarningsslanter for skydd mot ytvattenerosion. Inga geotekniska forstarkningsatgarder
kréavs.

Bank over Sifferbobacken

Breddning av banken och férlangning av befintlig trumma planeras att utféras.
Ytterligare en trumma kommer att tryckas genom befintlig bank. For att klara
stabiliteten i vdgbanken kravs det att breddningen utférs av béattre material &n befintligt
och/eller flackare slénter.

D4 banken utgor ett utpekat riskobjekt kravs forstarkningsatgarder for att uppfylla krav
pa befintlig stabilitet och erosion fran strommande vatten.

Ny bro 6ver E16/vag 70 vid Djurmo

Planerad vagbro vid cirka KM 113/589 bedéms kunna grundlaggas pé utbredda plattor

pa 0,3 meter packad fyllning av grus pa naturlig jord av siltig sand.
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Ramperna byggs i huvudsak pa siltig finsand eller silt. Erosionsskydd kommer att kravas
pa skarningsslanter for skydd mot ytvattenerosion. Inga geotekniska
forstarkningsatgarder kravs for bron. Lokalt under tillfartsbank pa sédra sidan vid
befintlig vag finns en liten lokal I6smark med dy som behdver gravas ur.

Befintlig vag i Djurmo

Breddning av E16/vag 70 planeras utforas utmed den sddra sidan. Lokalt kan det finnas
torv under breddningen som behdver gréavas bort.

Bro 6ver Farjbacken med passage for ridande samt fotgdngare i Djurmo

Bro med valvbage foreslas att anlaggas for att rymma bade béckfara, ridvag samt
faunapassage. Bron foreslas anlaggs pa utbredda plattor p& 0,3 meter packad fyllning av
grus. Forstarkningsatgarder kommer att kravas for att uppfylla krav pa befintlig
stabilitet och erosion fran strommande vatten. Banken behover breddas med sprangsten
som skydd mot erosion och som stabilitetshojande atgard.

4.2.8. Broar och andra byggnadsverk

Bro over vag med gang- och cykelbana vid Sifferbo (KM 110/546),
konstruktionsnummer 100-16040-1

Bron foreslas att utféras som en plattrambro av betong med en fri hojd pa minst 4,70
meter och en fri bredd pa cirka 11 meter for underliggande lokalvag med gang- och
cykelbana, enligt upprattad forslagsskiss 341K2011. Fria brobredden for E16/vag 70 blir
11 meter vilket inrymmer 1+1 korfalt.

Broracket pa norra sidan av bron planeras att forses med bullerskyddsskarmar som
ansluter till bullervallar.

Befintlig vagbro 20-1079-1 6ver gang- och cykelvag i Djurmo

Den fria brobredden inrymmer den planerade atgarden 1+1 korfalt.

Bro 6ver E16/vag 70 vid Djurmo (KM 113/589), konstruktionsnummer 100-16041-1

Enligt upprattad forslagsskiss 342K2011 foreslas bron att utforas som en plattrambro av
betong med en fri héjd av minst 4,70 meter. Den fria 6ppningen under bron ar 20,4
meter vinkelratt rambenen, bade for att inrymma vagbanan for E16/vag 70 med
tillhérande diken under bron samt for att ge en 6ppnare bro. Bron har en
korsningsvinkel pa 67,5 grader 6ver E16/vég 70 och den fria brobredden ar minst 10,1
meter.

Végbanan for underliggande E16/vég 70 har en bredd av 11,0 meter . Detta utrymme
medger 1+1 korfalt med mittseparering. Mellan kérbanor och rampen pa bada sidor,
finns diken med branta 1:2-sléanter, darmed ar det nédvandigt med sidorécken for
E16/véag 70 vid broléget.

Véagbanan for den 6verliggande lokalvégen har en bredd av 10 meter, vilket medger 1+1
korfalt for lokalvagen. Pa var sida om lokalvagens korfalt medger bron dessutom 1,5
meter breda vagrenar som kan anvandas som cykelfélt.
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Bro 6ver Farjbacken och passage 0,6 km SV Béackarna (KM 114/768),
konstruktionsnummer 100-16039-1

Bron foreslas att utféras som en valvbage av stdl med en fri hojd av minst 5 meter pa en
bredd av 15 meter for ridvagen, Farjbacken och faunapassagen enligt uppréattad
forslagsskiss 343K2011. Fria brobredden for E16/vag 70 ar 14,25 meter vilket medfor ett
utrymme av 2+1 korfalt med mittseparering.

Befintlig vagbro 20-965-1 dver gang- och cykelvag vid Djuras

Den fria brobredden inrymmer den planerade atgarden 1+1 korfalt. Inga atgarder pa
bron &r nédvandiga.

Befintlig vagbro 20-1318-1 6ver gang- och cykelvag 50 m dster om korsning med
riksvag 71 i Djuras

Den fria brobredden inrymmer den planerade atgarden 1+1 korfalt. Inga atgarder pa
bron &r nédvandiga.

Befintlig stodmur 20-1318-2 vid bro W 1318 i Djuras

Den befintliga stodmuren paverkas inte av planerade atgarder. Inga forandringar
behover géras pa konstruktionen.

Befintlig vagbro 20-937-1 6ver gang- och cykelvag 0,4 km ONO Osterdaldlven i Djuras
Den befintliga bron paverkas inte av planerade atgarder. Inga forandringar behover
goras pa byggnadsverket.

Viltatgarder

Uthopp/6ppningar i viltstangslet ska utformas sa att risken for att vilt tar sig in i
vagomradet minimeras. Uthoppen ska utformas sa att de mojliggor att vilt tar sig ut fran
vagomréadet samtidigt som dom férhindras ta sig in. Placering redovisas pa vagplanens
illustrationskartor.

4.2.9. Gestaltning

De atgarder som foreslas i vagplanen kommer att resultera i forandringar av dagens
vagmiljo. Ambitionen ar att gestaltningen ska medfora en sa god anpassning av
atgarderna till det omgivande landskapet som mojligt. Generella riktlinjer for att uppna
detta ar:

e Befintlig vegetation sparas i sa stor utstrackning som majligt.

¢ Befintliga avbaningsmassor nyttjas och aterfors pa slanter, sidoomraden och
bullervallar.

e Vid nyplantering ska platsens naturliga forutsattningar och karaktar utgora
utgdngspunkt i fraga om arter och utbredning.

o Bullerplanken ges en utformning som knyter an till omgivande bebyggelse.

¢ Vid hantering av dverskottsmassor inom projektet ska dessa laggas ut pa ett
sadant satt att befintliga utblickar och siktlinjer bevaras samt att de upplevs som
en naturlig del av landskapets topografi.
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Nedan foljer de platser som kommer att genomga storst forandringar och som ocksa
beskrivs i dokumentet "Gestaltningsprogram” (handlingsnummer 3L140001). Dessa
kommer att kréva gestaltningsatgarder for att uppna de ovan satta projektmalen och
riktlinjerna:

e Ny korsning i Sifferbo med ny bro 6ver vag med gang- och cykelbana samt ny
bullervall och skéarm vid bro. Detta kréver nyplanteringar av impedimentytor
och gestaltade jordvolymer. Bron utformas i betong med anslutande vingmurar.

e Omdragning av E16/véag 70 langre norrut och ndrmare jarnvagen genom
Djurmo. Nya sidoomraden och bullervall langs den nya dragningen planteras for
att minska vagrummets skala.

e Ny planskild korsning i Djurmo. Utformningen utgar fran att minimera
utbredningen av- och pafartsramper samt anslutande vagbankar till landskapet.
For att uppna detta foreslas stenfyllda natkassar som haller in jordmassorna
samt plantering vid slantfot och pa impedimentytor. Impedimentytan mellan
jarnvag och vag med korsning ligger utanfor vagplanen men foreslas
aterbeskogas med naturlig ateretablering.

e Ridporten i ravinen vid KM 114/768 6ppnar upp for passage i ravinen. Porten i
form av en valvbro med omslutande murar av natkassar ar en foljd av
byggbarhet och ekonomi. Atgarden kraver aterstéllning av ytor efter
byggnationen for att ansluta bra mot omkringliggande miljo.

e Bullerskyddande atgarder Djuras. Bullervall planteras och foresléas anslutas mot
befintligt dike. Bullerskarm utformas for att knyta an till omgivande bebyggelse.

e Ny cirkulationsplats med anslutande vag i Djuras. Fasta foremal undviks i
rondellytan som foreslas utformas enkelt med dngsvegetation pa en latt sfarisk
yta.

4.2.10. Natur- och kulturmilj6

Vid intrdng i de identifierade naturvardesobjekten, objekt som omfattas av generellt
biotopskydd samt kulturmiljéobjekt planeras vagutformningen att utféras sa skonsamt
som mgjligt.

4.2.11. Viltpassager och barriareffekter

Viltstangsel anléggs langs med stréckorna dér hastigheten planeras att skyltas till 80
km/h eller hégre. Darmed begrénsas risken for viltolyckor med klévvilt och andra stora
daggdijur. Utmed trafikplatsen i Sifferbo foreslas inget viltstangsel sattas upp da ett
viltstangsel kan ge omvand effekt genom att i stallet 6ka risken for viltpakorning. Da det
ar langt till narmsta viltpassage kan ett viltstangsel utmed platsen medféra att det vilt
som sokt sig till trafikplatsen for passage i plan kan fa svart att hitta tillbaka for att ta sig
ut. 1 héjd med Djurmo finns bade anslutande bilvag och anslutning for busshallplats,
varfor det inte bedomts finnas nadgon mojlighet att anlagga ett tatt viltstangsel utmed
platsen. Utmed samtliga platser dar det gors uppehall i viltstangsel medfor behov av
viltvarning.

I Djuras finns ett befintligt industristangsel utmed den dstra sidan av E16/vag 70 (KM
115/005-KM115/110). D4 industristangslet kommer att kvarsta foreslas viltstangslet att
ansluta mot industristangslet i bade ostlig och véstlig riktning.

Séker passage for djur mojliggdrs genom ett antal planskilda passager:
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e Befintlig vagbro 20-1079-1 6ver gang- och cykelvag i Djurmo bedéms kunna ha
en viss funktion som passage for fauna.

e Ny bro som foreslas anlaggas éver Farjbacken och passage vid KM 114/768.
Porten ska inrymma Féarjbacken, en ridvag samt ska kunna fungera som en
passage for stora daggdjur. For att anpassa porten for klovvilt foreslas den ha en
total fri bredd av 15 meter och en fri héjd av 5 meter.

e Strandpassage for medelstora daggdjur planeras att anléaggas langs med
Staffansbacken under befintlig E16/vag 70 samt under E16/vag 70:s nya
strackning, se beskrivning i kapitel 4.2.6. For att undvika kulvertering av backen
foreslas skarm i stallet for vall som bullerdampande atgard vid backen.

e Entorrtrumma ska tryckas i vagbanken vid befintlig trumma for Sifferbobéacken,
med funktion som torr passage fér medelstora daggdjur, se beskrivning i kapitel
4.2.6.

e Befintlig vagbro 20-965-1 dver gang- och cykelvag vid Djuras bedéms kunna ha
en viss funktion som passage for fauna.

Passager for samtliga vattendrag ska utformas pa sa satt att de inte utgor hinder for
vattenlevande organismer.

Vagtrummor som foreslas att anlaggas i anslutning till omraden som identifierats som
rorelsestrak for sma och medelstora djur ska inte forses med krypskydd, forutsatt att
trummorna inte ligger nara bostader. Darigenom far djuren battre mojlighet att nyttja
trummorna for passage under E16/vag 70. Detta avser enbart trummor som inte
genomleder vattendrag.

Uthopp (nivaskillnader som ger djur majlighet att ta sig ut fran vagomradet) anlaggs i
anslutning till stdngselavslut, anslutningsvagar och andra platser dar klévvilt och andra
stora djur riskerar att ta sig innanfor viltstangslet.

4.2.12. Buller

Eftersom projektet kommer att generera 6verskottsmassor utreds i forsta hand
bullerskyddsvallar i anslutning till vagen som &tgard. Detta har bedémts som den mest
fordelaktiga atgarden ur bade ett miljomassigt och ekonomiskt perspektiv. D& strackan
innefattas av vardefull akermark, en rik kulturmiljé och en landskapsbild med utblickar
mot bland annat Dalalven och det 6ppna dkerlandskapet har stor vikt lagts vid
bedémning av markintrang och paverkan pa landskapsbild i férhallande till den effekt
som atgarden har. De markytor som utreds for respektive bullervall bedéms utifran flera
intresseomraden sdsom landskapsbild, kulturmiljo, avvattning, geoteknik och
vagutformning for att i storsta maéjliga man undvika och ta hansyn till eventuella
konflikter som kan uppsta.

Pa strackor dar en vall kommer i konflikt med nagot fast eller skyddsvart objekt eller dar
utrymmet mellan vag och byggnader inte tillater en vall utreds dven en kombination av
vall och skéarm eller enbart skarm.

Vid forslag pa bullerskyddsatgard i anslutning till vagen tas aven hansyn till
siktforhallanden for vagtrafikanter, konflikter med vaganlaggning eller anslutningsvagar
och geotekniska forutsattningar for att undersoka om atgarderna ar tekniskt mojliga att
genomfora.
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Vagnara atgarder har évervagts for samtliga fastigheter som 6verskrider riktvarde vid
fasad i markplan. For fastigheter beldagna norr om jarnvagen har dock konstaterats att en
atgard i anslutning till vagen inte ger en relevant dampning da fastigheterna ligger hogre
i terrangen samt att jarnvagen star for den dominerande paverkan. Vagnara atgarder har
aven valts bort for fastigheter som ligger glest och langt fran vagen da
dampningseffekten for dessa inte kan uppnas. Da éverskridandet av riktvardet for dessa
fastigheter aven ar relativt lagt bedoms kostnaden for atgarden i forhallande till
dampningsbehovet inte vara ekonomiskt rimligt.

Den samhéllsekonomiska bedémningen av bullerskyddsatgarderna har bedéms for
strackan som helhet. Detta innebér att samhéllsnyttan kan fordelas sa att atgarder kan
motiveras dven dar den enskilda atgarden inte medfér samhaéllsnytta, till exempel pa
grund av gles bebyggelse. Med detta bedomningssatt & den sammanvéagda
nettonuvardeskvoten for samtliga atgarder, vall, skarm och fasad, positiv (NNK=0,27).
Om éatgarderna hanteras separat kan endast den vagnara atgarden forbi Djurmo
motiveras vilket innebér ett 6kat behov av fastighetsnara atgarder for att riktvarden for
inomhusmiljo samt uteplats ska uppfyllas.

Vagnara bullerskyddsatgarder foreslas i tre omraden: Sifferbo, Djurmo och Djuras.

Utformningen av atgarderna har haft som fokus att uppfylla riktvarde vid fasad i
markplan. | férsta hand har vallar utretts pa grund av de tillgangliga massorna. Dar
utrymme finns tillgangligt har vallens hdjd maximerats for att darefter, vid behov,
kompletteras med skarm for att uppna den kronhojd som kravs for 6nskad
dampningseffekt. Dar utrymmet varit for trangt for vall har vall ersatts med skarm med
motsvarande hojd. Att 6ka hojden pa de bullerdampande atgarderna &an vad som foreslas
medfor inte ndgon okad effekt, da ljudet i de flesta fall &nda smiter bakom atgardens
andpunkter. Enskilda fastigheter som finns mitt bakom en atgéard, men som inte uppnar
riktvarde i markplan kan i sig inte motivera en hojning av atgarden utmed hela strackan.

Dar vagnara atgarder inte foreslas utreds fastighetsnara atgarder. Detta galler for
strackor med gles bebyggelse som ligger pa langre avstand fran vagen samt for
fastigheter norr om jarnvagen. For dessa fastigheter erbjuds istéllet fastighetsnéra
atgarder dar sa kravs i syfte att gallande riktvarden for uteplats och inomhusmiljo ska
uppnas.

Aven pa de strackor dar vagnara atgarder utfors kan det bli aktuellt med kompletterande
fastighetsnara atgarder for att samtliga riktvarden for inomhusmiljé samt uteplats ska
uppfyllas.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder utfors vanligtvis pa den enskilda fastigheten och
ger oftast skydd for endast en enskild fastighet. Fastighetsnara atgarder bekostas och
utfors (vanligtvis) av Trafikverket men 6vergar sedan i fastighetsagarens 4go med ansvar
for drift och underhall. Exempel pa fastighetsnara bullerskyddsatgarder ar tgarder pa
fasaden for fonster och ventiler, vid mycket hdga ljudnivéer kan dven befintlig vagg
forstarkas in- eller utvandigt. Foreslagna atgarder avser de bostadsrum som berdknas fa
en ljudniva som 6verskrider géallande riktvarden for inomhusmiljé. Det innebar att
atgarder kan bli aktuellt pa enstaka fonster och/eller pa enskilda vaningsplan.

For att det ska vara rimligt att utfora bullerdampande atgarder forutsatter Trafikverket
att aktuella byggnader uppfyller en viss standard. Detta innebar bland annat att en
bostadsbyggnad ska vara konstruerad sa att den kan bebos aret runt, det vill siga vara
vinterbonad avseende isolering samt ha vatten och avlopp indraget for aretruntbruk.
Enklare sommarstugor som inte uppfyller dessa krav erbjuds inte fastighetsnéara
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atgarder for fasad. Dock kan, for dven dessa fastigheter, vagnara &tgarder ge en positiv
effekt liksom att atgarder for uteplats kan erbjudas dar behov av detta anses finnas.

Inom denna véagplan omfattas tre fastigheter, varav en med tva bostadsbyggnader, av
ovan beddmning. Framst ar det enklare harbren som nyttjas som fritidshus men som
inte uppfyller grundldggande standard for att det ska vara ekonomiskt rimligt att utfora
fasadatgarder. Syftet med bullerdampande atgarder ar inte att hoja byggnadens
standard utan endast att forstarka bullerreduktionen for att forbattra boendemiljon déar
behov finns.

For uteplatsatgard géller att fastigheten ska ha en bullerskyddad uteplats. Mer info om
berakningar samt beddmning och motivering till foreslagna atgarder finns i "Rapport
bullerutredning” (Handlingsnummer 3N140001) och dess bilagor.

4.2.13. Ovriga vaganordningar

Réacken

Sidoréacken planeras att sattas upp utmed strackor dar den befintliga slantutformningen
och sidoomradet inte uppfyller krav pa god standard for sékerhetszon vid foreslagen
hogsta tillatna hastighet 100 km/h. Sidoracke satts aven vid passage av vattendrag for
att skydda saval trafikanter som vattendrag. Racken pa broar ska ha hogre
kapacitetsklass jamfort med racken langs vag. Vid vagstrackor dar sarskilda
vattenskyddsatgarder kravs eller dar vagen gar nara bostadsfastigheter (se kapitel 5.3.1
under avsnitt "Farligt gods”), satts forstarkta racken for att minska risken for att tunga
fordon ska hamna utanfor vagbanan vid olycka.

Belysning

Ett antal nya belysningsanléggningar planeras att anldggas samt befintliga anlaggningar
kommer att anpassas, rivas och flyttas till ny vagstrackning.

Korsningar i detaljplanelagt omrade, busshéllplatser efter allmén vag, allmanna gang-
och cykelvégar samt cirkulationsplatser ska forses med belysning.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

4.3.1. Skyddsatgarder avseende grundvatten

En risk- och sarbarhetsanalys for grundvattnet har utforts av Sweco under varen ar 2019
dar det konstateras att de sakerhetshojande atgarderna som vagplaneférslaget innebar
ger en stor forbattring for grundvattenskyddet. De sakerhetshéjande atgarder som
inarbetats &ar flacka diken, kantsten och racke samt tata diken kopplat mot en tat
dagvattendamm med méjlighet till nodavstiangning pa den kansligaste delen av
strackan. Det &r ocksa inarbetat hogkapacitetsracken (forstarkta racken) pa de strackor
dar inte flacka diken kan anvandas av utrymmesskal utmed de platser dar grundvattnet
har en hig sarbarhet. Skyddsatgarder som faststalls i plan ar:

Sk8- VATTENSKYDDSATGARD (TATA
DIKEN/LEDNINGAR/FORDROJNINGSDAMM/FORDROJANDE
MAGASIN/HOGKAPACITETSRACKE)
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Flacka diken har inte faststallts som skyddsatgard i plankartan da de ar den del av
vaganlaggningen.

4.3.2.

Viltpassager

Viltstangsel och uthopp anléaggs for att minska olycksrisken for klovvilt och andra stora
djur. Faunapassager anléaggs i syfte att minska vagens barriareffekt for fauna vid
samtliga vattendrag som korsas enligt kapitel 4.2.11. P4 plankartorna redovisas
viltuthoppen med féljande beteckning:

e Sk7- AVSER VILTUTHOPP

o Sk9- FAUNAPASSAGE

4.3.3.

Skyddsatgarder avseende buller

Vagnara bullerskyddsatgarder i form av vallar och skarmar redovisas pa plankarta och
faststélls i planen. Vall/plank anges med foljande beteckningar i vagplanen:

e Skl- BULLERSKYDD, SKARM/VALL 1 M HOG (OVER VAGMITT E16)

e Sk2- BULLERSKYDD, SKARM/VALL 2 M HOG (OVER VAGMITT E16)

e Sk3- BULLERSKYDD, SKARM/VALL 2,3 M HOG (OVER VAGMITT EL16)

e  Sk4- BULLERSKYDD, SKARM/VALL 2,5 M HOG (OVER VAGMITT EL16)

e Sk5- BULLERSKYDD, SKARM/VALL 3 M HOG (OVER VAGMITT E16)

e Sk6- AVSER ERBJUDANDE OM BULLERSKYDDSATGARD UTANFOR
VAGOMRADET | FORM AV FASAD/FONSTERATGARD OCH/ELLER
LOKALT SKYDD VID UTEPLATS

Bullerskydd som foreslas redovisas i tabell 6. Vagnara atgarder redovisas aven pa

plankarta samt utbredningskartor fér buller.

Tabell 6. Visar bullerskyddsatgarder som foreslas.

Omrade | LAngdmatning Hojd Typ av atgard Antal
over berdrda
vagmitt byggnader

Sifferbo 110/460-110/650 2m Vall i kombination med 5

norr om vagen skarm pga. utrymmesskal

Djurmo 112/420-113/350 3m Tre vallar, kombination 59

sdder om vagen med skarm i anslutning till
113/380-113/570 planskilda passager samt i
sdder om vagen tranga sektioner
113/590-113/950
stder om vagen
Djuras 115/310-115/400 2m Vall, ansluter till skarm i 7
sdder om vagen vastra &nden pga.
utrymmesbrist
115/400-115/560 23m skarm
sdder om vagen
115/400-115/460 23m skarm
norr om vagen
115/710-115/790 norr | 2,5m skarm
om vagen
Erbjudande om atgard for fasad 25
Erbjudande om atgard for uteplats 7
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Fastighetsnara atgarder markeras pa plankarta som Sk6 for aktuella byggnader. | tabell
7 redovisas foreslagen atgard for de enskilda fastigheterna. Erbjudande om
fastighetsnara atgarder till markerade byggnader faststalls i planen.

Tabell 7. Visar foreslagna fastighetsnara bullerskyddsatgarder. Vilken/vilka byggnader pa varje
fastighet som erbjuds atgard framgar av plankarta med Sk6-markering.

Fastighet Foreslagen fastighetsnara atgard
Sifferbo 12:11 fasad
Sifferbo 12:12 fasad
Sifferbo 9:29 fasad
Sifferbo 9:7 fasad
Djurmo 1:90 fasad
Djurmo 13:17 uteplats
Utby 4:43 fasad
Utby 43:2 fasad
Utby 59:1 fasad
Utby 8:52 fasad
Ytterbacka 12:5 fasad
Ytterbacka 15:11 fasad
Ytterbacka 15:23 fasad
Ytterbacka 15:8 fasad
Ytterbacka 17:18 fasad
Ytterbacka 17:21 Hus 4 fasad
Ytterbacka 20:1 fasad
Djurmo 13:23 uteplats
Djurmo 8:11 Uteplats, fasad
Utby 1:51 Hus 1 Uteplats, fasad
Utby 1:51 Hus 2 fasad
Utby 8:49 Uteplats, fasad
Utby 55:2 Uteplats, fasad
Djurmo 8:14 fasad
Djurmo 8:15 fasad
Utby 2:5 Uteplats, fasad
Djurés 20:17 fasad

Fasadatgard kan innebara atgard pa befintligt fonster eller byte av fonster, tatning av
tilluftdon samt forstarkning av befintlig vagg. Foreslagna atgarder avser de bostadsrum
som beréknas fa en ljudniva som Gverskrider gallande riktvarden for inomhusmilj6. Det
innebar att atgarder kan bli aktuellt pa enstaka fonster och/eller pa enskilda
vaningsplan. For uteplatsatgard avses att fastigheten ska ha en bullerskyddad uteplats.
Detta innebér att om en fastighet har flera iordningstéllda uteplatser varav en av dem
uppfyller géallande riktvarden s kommer ingen atgard for uteplats att erbjudas.
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4.3.4. Skyddsatgarder avseende farligt gods

For de bostader som utsétts for betydande risknivaer har skyddsatgarder foreslagits, och
med dessa beddms risknivan for samtliga narboende bli acceptabel. Bertrda fastigheter
anges med féljande beteckning i planen:

Sk10—FASTIGHET SOM BEHOVER SKYDDSATGARD FOR FARLIGT GODS

4.3.5. Skyddsatgarder avseende aterplantering och biotopforbattrande
atgarder
Som skadeforebyggande atgard ska aterstallningen av biotopskyddsomradet Farjbacken
inkludera forbattringar av backens huvudfara, genom att skapa ett lugnare vatten strax
uppstroms bron for att gynna amfibier.

Biotopskyddat dike (KM 115/260) har i dag branta slanter vilket gynnar miljon. |
samband med &terstélining av diket ska slanterna fortsatt stéllas branta. Aterplantering
av trad (vide) ska utforas.

Ovan namnda skyddséatgarder bendamns med féljande beteckning i planen:

Sk11- ATERPLANTERING OCH BIOTOPFORBATTRANDE ATGARDER

5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

5.1.1. Trafik, floden och sakerhet

Befintlig E16/vag 70 planeras att rustas upp och trafikflodet férvantas 6ka med den
tillvaxt som sker Gver tid samt genom den planerade exploateringen av industriomradet
Taktberget. Forvantad arsmedeldygnstrafik (ADT) langs strackan ar 2045 &r 13 150
fordon, se tabell 8.

I Djurmo finns cirka 320 hushall, en skola och 55 foretag som tillsammans
uppskattningsvis har en trafikalstring motsvarande 19 % av E16/vég 70:s ADT. Fér den
del av E16/vag 70 som foreslas bli lokalvag forbi Djurmo motsvarar detta forvantade
trafikfloden pa cirka 2 500 fordon ar 2045. Samtliga motorfordon forvantas anvanda
befintlig E16/véag 70 (lokalvagen) for att ansluta till ny strackning av E16/vag 70 och
Djurmo.

Tabell 8. Visar trafikfldde (ADT) fér ny E16/véag 70 och lokalvéag langs Djurmo.

Stracka ADT 2045 (cirka tal)

Ny E16/vag 70 13 150 (andel tung trafik cirka 14 %)
Lokalvég vid Djurmo (bef. 2 500 (andel tung trafik cirka 5 %)
E16/vag 70)

Trafiksékerheten utmed stréckan antas forbattras genom bland annat minskat antal
korsningspunkter och mittrackesseparering. Genom att skapa sékrare korsningspunkter
med god standard vid Sifferbo, korsningen E16/vag 70/Gamla landsvégen samt
korsningarna vid Djurmo och Djuras 6kar trafiksakerheten ytterligare. P& delar av
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strackan foreslas dven viltstangsel som minskar risken for viltolyckor. For lokaltrafik
utmed kvarvarande del av E16/vag 70 (lokalvégen) forbéattras trafiksékerheten genom
minskade trafikmangder samt att tunga godstransporter flyttas over till nystrackningen
av E16/vag 70.

Sammantaget medfor planerade atgarder positiva konsekvenser gallande framforallt
Okad trafiksédkerhet men forvantas dven generera minskade restider.

5.1.2.  Tillganglighet och oskyddade trafikanter

Vid en ombyggnation av E16/véag 70 kommer cirka 1,2 kilometer av befintlig E16/vag 70
forbi Djurmo att bli en parallell lokalvag med méjlighet till forbattringsatgarder for
gang- och cykeltrafik. Darutdver kommer planerade erséattningsvagar och vrigt
befintligt parallellnatverk att kunna nyttjas. Vid Djurmo skola, som utgér en viktig
malpunkt for oskyddade trafikanter i framst skolaldern, kommer den befintliga planfria
passagen att kvarsta. Nya planfria passager (bron 6ver vag med gang- och cykelbana vid
Sifferbo och bron dver passagen intill ridcentret i Badckan) kommer att 6ka sédkerheten
langs strackan. Tillsammans med ny gang- och cykelvag vid Sifferbo forbattras
sammantaget majligheterna att pa ett tryggt satt ta sig fram for oskyddade trafikanter.

Planerat gang- och cykelstrak utgor en fortsattning pa det gang- och cykelstrak som
foreslagits for vagplanerna gallande etapp 1 och etapp 2 och bidrar till att skapa ett
sammanhallet strak for oskyddade trafikanter genom hela projektet fran Borlange till
Djuras. En oversikt 6ver det totala gadng- och cykelstraket som planeras mellan Borléange
och Djuras (etapp 1- etapp 3) visas i "Bilaga 1; Oversikt gang- och cykelstrak, Borlange-
Djuras (etapp 1- etapp 3), 0C0O70011”.

5.1.3. Kollektivtrafik

Nyttorna med kollektivtrafik ar stora pa flera plan. Viss omplacering och nybyggnation
av busshallplatser kan bidra till att gora kollektivtrafiken mer lattillganglig och darmed
mer attraktiv. Attraktiviteten till kollektivtrafiken kan ocksa forbattras genom att
trafiken bedéms minska langs befintlig E16/vag 70 vid Djurmo, som foreslas bli
lokalvég. Farre och sékrare korsningar och anslutningar ger minskade konfliktpunkter
vilket i sin tur kan medféra att oskyddade trafikanter kédnner sig tryggare att ta sig fram
till hallplatslagena.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

De atgarder som foreslas i vagplanen beddms bidra till att den regionala utvecklingen av
Dalarna norr om Borlange starks genom att framkomligheten och trafiksékerheten
forbattras pa E16/vag 70.

Vagplanens atgarder bedéms 6verensstamma med gallande 6versiktsplaner for Gagnef
och Borldnge kommun, se kapitel 3.3.1.

De foreslagna &tgarderna forvantas dven bidra till en forbattring for lokalsamhallet
genom minskade trafikstorningar och 6kad trafiksdkerhet i de berérda byarna Djurmo
och Sifferbo.
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5.3.  Milj6 och hélsa

I denna planbeskrivning finns en sammanfattning av konsekvenser for miljé och hélsa.
Fordjupad information finns i miljékonsekvensbeskrivningen.

5.3.1. Halsa och sékerhet

Buller och vibrationer

Med planforslaget exponeras 83 bostadshus och en skola for en ljudnivd som
overskrider ngot av de gallande riktvardena om inga bullerskyddsétgarder utfors.
Ytterligare atta fastigheter tangerar riktvardet vid fasad och redovisas som 6vrigt
berorda da de ligger i tat samlad bebyggelse med berérda byggnader. Féreslagna
atgarder innebar att samtliga riktvarden uppfylls for 43 av de bullerberérda
byggnaderna. Avsteg gors fran riktvarde vid fasad for 49 byggnader varav avsteget
endast géller dvre vaningsplan for 23 byggnader. Fem byggnader bedéms ha sa pass
enkel standard att det inte ar rimligt att utfora fasadatgarder, for dessa kommer
riktvarde for inomhusmiljo att 6verskridas. For samtliga 6vriga fastigheter bedéms
riktvarden for inomhusmiljo samt uteplats kunna uppfyllas med rimliga atgarder. For
merparten av fastigheterna ar det spartrafiken som star for dverskridandet da det galler
inomhusmiljon. Sammantaget beddms konsekvenserna efter ombyggnad av végen vara
positiva, jamfort med nollalternativet, dd merparten av de bullerberérda fastigheterna
far en forbattrad boendemiljo avseende ljud.

En sammanstallning av bullerberdrda bostadshus som éverskrider riktvardena redovisas
for respektive berékningsfall i tabell 9.

Tabell 9. Visar sammanstalining av bullerberérda bostadshus med berdaknade ljudnivaer fran
ombyggd vag och befintlig statlig infrastruktur som éverskrider riktvarden.

o Ekvivalent ljudniva fran all Maximal ljudniva, Lmax
Berékningsfall statlig infrastruktur Leq
>55 dBA >55 >30 >70 >80 >45 >45
vid fasad dBAvid | dBA dBAvid | dBAvid | dBA dBA
ute- inom- uteplats | uteplats | inom- inom-
plats hus franvag | frdnjvg? | husfran | husfran
vég jvg
Nulage 73 13 21 4 5 6 31
Nollalternativ 85 15 26 4 5 7 31
Planférslag utan 83 12 21 1 5 2 30
bullerskyddsatgarder
Planférslag med 49 0 4 0 0 0 5
foreslagna
bullerskyddsétgarder

Byggnader som erbjuds fastighetsnara atgarder far en forbattrad boendemiljo framst
inomhus men dven vid uteplats dar samtliga riktvarden kommer att uppfyllas med
foreslagna atgarder. For fastigheter som inte erhaller atgarder uppfylls riktvarden for
uteplats samt inomhusmiljé utan atgarder. | bilaga "Férenklad redovisning av

2 Riktvardet for maximalnivé vid uteplats i anslutning till bostad far éverskridas med hogst 10 dBA fem génger
per timme dag- och kvallstid kl. 06-22. Trafikeringen pa Ostkustbanan innebar att det inte passerar mer an 5
tag per timme i snitt under dag/kvall vilket innebar att riktvardet for uteplats blir 80 dBA maximal ljudniva for
spartrafik
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bullerberdrda fastigheter” ges en sammanstéallning av samtliga berdrda fastigheter, de
atgarder som foreslas samt de riktvarden som inte nas fullt ut for varje fastighet. |
"Rapport bullerutredning” (Handlingsnummer 3N140001) redovisas beraknad ljudniva
vid fasad for samtliga berdkningsfall for berdérda fastigheter. Jamfort med nuléget
kommer den ekvivalenta ljudnivan utomhus att 6ka ndgot med tiden till f6ljd av 6kad
trafik. Jdmfort med nollalternativet &r dock forandringen marginell. Berdknade
ljudnivaer inom utredningsomradet redovisas pa bullerutbredningskartor samt i tabell
for enskilda fastigheter i "Rapport bullerutredning”.

Utforda vibrationsmatningar visar att riktvardet pa 0,4 mm/s RMS (RMS ar ett
matvarde for komfortvibrationer: Root Means Square) tangeras for ett fatal fastigheter.
Dock 6verskrider ingen fastighet hogsta acceptabla niva 0,7 mm/s vagd RMS.
Grundmursmatningar har utforts pa tolv fastigheter och darefter har kompletterande
komfortmatning genomforts pa 4 fastigheter. Matningar och bedémning redovisas i "PM
vibrationsutredning” (handlingsnummer 3N140009). Inga sarskilda atgarder foreslas
for att begransa eventuella vibrationer fran vagen. For strackan forbi Djurmo har
narliggande fastigheter en paverkan fran bade vag- och spartrafik, dar spartrafiken
beddms som den dominerande kallan till vibrationer.

Luftkvalitet

Berdkningsresultaten visar att det inte sker 6verskridanden av miljokvalitetsnormerna
for partiklar (PM10) och kvavedioxid (NO2) vare sig i nulaget (berdkning utford 2013)
eller for prognosaret 2040.

Barriareffekter

Jamfort med befintlig vag innebéar vagplanen en 6kning av barriareffekten genom
installation av viltstidngsel och mitt- och sidoracken samt uppférande av plank och vallar
for skydd mot buller. Samtidigt saknar befintlig vag idag de planskilda passager som
foreslas i vagplanen. De planskilda passagerna medfor att den barriareffekt som uppstar
genom vagplanens sakerhetshéjande och bullerdampande atgarder mildras for de som
anvander gang-, cykel- och vagnétet utmed de sekundéara vagarna.

Sakerhet

Atgarderna kommer att leda till en dkad trafiksékerhet langs hela den aktuella strackan.
Framforallt &r det mittracken, sidordcken och utformning av trafikplatser och planskilda
passager som leder till att trafiksékerheten 6kar och olycksrisken minskar.

Farligt gods

Flera bostéader finns i dagsléaget relativt nara vagen, framfoérallt i Djurmo samhalle, vilka
redan idag ar utsatta for risker nar det galler olycka med farligt gods pa végen.
Sannolikheten for att en olycka ska ske beddms som mycket liten, men konsekvenserna
kan bli betydande.

Vagplanen beddms ha en positiv paverkan pa risknivaerna for narboende, framforallt i
Djurmo dér E16/vag 70 flyttas norrut jamfort med befintlig strackning. Bebyggelsen i
Djurmo far langre avstand till E16/v&g 70 efter ombyggnaden och darmed ocksa en
sankt riskniva. I nulaget finns cirka 50 bostadshus inom Lansstyrelsen i Dalarnas
rekommenderade skyddsavstdnd om 70 meter fran E16/vag 70. Efter att vagplanens
atgarder genomforts minskar antalet till cirka 30 bostadshus.
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De forandringar som gors for 6kad trafiksakerhet, bl.a. motesseparering och sidorécken,
kommer &ven att minska risken for en trafikolycka som involverar ett fordon med farligt
gods. Aven detta har séledes en positiv paverkan pa risknivéerna.

Dar bullervall uppfors innebér den en kraftfull barriar mot en olycka med farligt gods
eftersom den kan begransa spridning av brandfarlig vatska, hindra avkérning mot
bostéader och till viss del minska konsekvenser av en explosion och férdrdja
gasspridning. Vallarna kommer darfor att minska risknivaerna ytterligare.

Sammantaget bedéms risknivan forbattras betydligt med vagplanen jamfort med
nuldget. Det finns dock ett antal bostadshus som redan idag ligger ndra vagen och
hamnar ndgot narmare efter utbyggnaden &n idag. For att utreda behov av
skyddséatgarder vid dessa bostader har individriskberékningar utforts.

Resultatet fran berakningarna visar att individrisknivan inom 0—35 meter frdn E16/vag
70 ligger inom det beraknade intervall dar praktiskt och ekonomiskt rimliga atgarder
ska vidtas for att sanka riskerna (ALARP3-omradet). Risknivan sjunker med okat
avstand fran vagen och bortom 35 meters avstand fran vagen visar berékningarna att
risknivan ar acceptabel utan att nagra riskreducerande atgarder kravs.

Tre hus i Djurmo samhélle hamnar inom 35 meters avstand fran vagen.

For bostadshuset pa Djurmo 13:18, Djurmovégen 46, minskar avstandet i och med
utbyggnaden med cirka en meter fran 29 meter till 28 meter. Pa detta avstand visar
individriskberakningarna att risknivan ligger 1agt i ALARP, nara acceptabla risknivaer.
Uppforande av mittracke, sidoracke och dike beddéms med marginal kompensera for det
nagot minskade avstandet och inga ytterligare skyddsatgarder behdvs for att uppna en
acceptabel riskniva.

Bostadshusen pa Djuras 20:17, Taktbergsvagen 3, och Djuras 20:5, Taktbergsvagen 1,
ligger idag 24 respektive 17 meter fran E16/vag 70 vilket minskar med cirka 3 meter med
utbyggnaden till 21 respektive 14 meter. P& dessa avstand visar
individriskberakningarna att risknivan ligger ungefar i mitten eller nagot hogre i
ALARP-omréadet. Aven har uppfors mittracke, sidordcke och dike vilket sanker
risknivan. Risknivan har bedéms dock ligga sa pass hogt och det minskade avstandet
vara s pass betydande att ytterligare atgarder ar motiverade. Sidoracket utmed
fastigheterna ska darfor uppgraderas till ett htgkapacitetsracke av minst klass H2. Detta
minskar sannolikheten for avdkning och risken for miljofarliga utslapp. Med samtliga
vidtagna atgarder beddms risknivan bli battre an vad den ar idag trots att E16/vag 70
hamnar néarmare vissa fastigheter.

Geotekniska risker och éversvamningsrisker

Atgarderna i vagplanen medfor att vaganlaggningen blir mer robust och battre anpassad
for att klara framtida klimatférandringar. Trummor dimensioneras for att klara storre
regnmangder &n idag och dikena blir djupare och klarar &ven de av storre fléden. | och
med breddning och utfyllnad av bankarna vid Farjbacken och Sifferbobéacken sakras
vagen mot framtida extremfldden dven utmed dessa platser.

Med genomférande av planerade dtgarder bedoms sammantaget projektets
konsekvenser for hélsa och sékerhet bli positiva.

3 As Low As Reasonably Practicable)
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5.3.2.  Natur- och kulturmiljo

Naturmiljo

Breddning av véagen innebdr att flera naturvardesobjekt, som ligger i anslutning till
befintlig E16/véag 70, tas i ansprak helt eller delvis.

Vid Backans ridcenter planeras en ny planfri passage med utrymme for Farjbacken,
ridvag och faunapassage under vagen (KM 114/760). Atgarderna innebér att mark
kommer att tas i ansprak for breddning av E16/vag 70 samt av en tillfallig arbetsvag och
en ersattningsvag som planeras att dras genom naturvardesobjekt 2 och genom
biotopskyddsomréde C. Atgarden medfér en forlust av biotopen med pétagligt
naturvardevarde. Den planerade anslutningsvéagen leder till fragmentering av
betesmarken och en negativ effekt pa vattendragens funktion som ledlinje for djur. Den
nya passagen kommer dock att forbattra spridningsmajligheterna fér djur under vagen.

Véaster om den nya planskilda korsningen i Djurmo (KM 114/100) forsvinner ett
naturvardesobjekt med visst naturvarde pa grund av breddning av vagen.
Naturvardesobjektet bestar av en skogsdunge med blandskog. Skogen kommer att
avverkas och darmed forlora sitt naturvarde som baseras pa forekomsten av uppvuxen
16vskog.

I Djurmo planeras E16/vég 70 dras i en ny strackning vilket innebér att 8
naturvardesobjekt mellan KM 112/400 — KM 113/900 berdrs. Samtliga objekt har
klassats som visst naturvarde. Effekten blir en betydlig minskning av den sammanlagda
arealen av naturvardesobjekten. Biotopvarden som varierad vegetation, sandblottor,
frukttrad samt grovre trad forsvinner. De kvarvarande delarna av naturvardesobjekten
riskerar att fa en minskad betydelse for biologisk méangfald pa grund av fragmentering
och nérhet till vagen.

| Sifferboravinen paverkas tva naturvardesobjekt, ett med patagligt och ett med hogt
naturvarde. Objekten ligger badde inom vagomrade och inom omrade for tillfallig
nyttjanderatt. Paverkan inom tillfallig nyttjanderéatt uppstar da en byggvag maste
anlaggas i ravinen for att kunna komma at att arbeta med trumman i Sifferbobacken.
Omradet med hogt naturvarde ingar i en nyckelbiotop som fortsatter utanfor
inventeringsomradet och langre norrut langs Sifferbobacken. Paverkan innebér att
gamla granar med héga biotopvarden i ravinen avverkas vilket leder till att det fuktiga
mikroklimatet forandras. Effekterna ar stora, men omradet som tas i ansprak, bade
permanent och tillféalligt, utgér mindre &n 10 % av nyckelbiotopens area. En sarskild
inventering och planering infér anldggande av byggvéag ska genomféras fére byggnation
for att minska de negativa effekterna.

Fridlysta véaxtarter forekommer i ndrheten av vagen, men arternas kédnda véxtplatser
kommer inte berdras av de planerade atgarderna.

Sammanvagt bedoms vagplanen medfora mattligt negativa konsekvenser for
naturmiljon. Manga naturvardesobjekt tas i ansprak helt eller till stora delar, vilket
medfor en varaktig paverkan pa naturmiljon. De naturvardesobjekt som berors har visst
till patagligt naturvarde och bedéms vara av lokalt intresse. Aven en nyckelbiotop av
regionalt intresse berdrs, men i liten utstrackning.
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Barriareffekter for vilt

De planerade atgarderna som galler breddning av vag, 6kad hastighetsanvisning samt
uppforande av mittrécke och viltstangsel innebar att vagen blir en totalt sett starkare
barriar for djur jamfort med nollalternativet. Samtidigt medverkar uppforandet av
viltstangsel till att risken for viltolyckor minskar. Barriareffekten kommer att mildras
lokalt av de passageatgarder som ska utforas. Passagedtgarderna i anslutning till
vattendrag innebér forbattrad passagemojlighet for fauna jamfort med dagsléget.

Biotopskydd

I Djurés avverkas en biotopskyddad allé (KM 115/300-KM 115/450) langs Sodra
Industrivagen som bestar av sju medelalders bjorkar, objekt B, se figur 9 i kapitel 3.5.2.
Konsekvensen blir att alléns naturvarde gar forlorat, men medelalders bjérkar bedoms
daremot inte hysa sarskilda férutsattningar for en hog artrikedom. Allén behover tas ned
i samband med schakt for dranering, men kommer att aterplanteras pa samma plats.

Soder om E16/viag 70 (KM 115/260) fordjupas en cirka 50 meter l&ng stracka av ett
akerdike som omfattas av generellt biotopskydd, objekt D, se figur 24 har nedan samt
figur 9 i kapitel 3.5.2. Intill diket véxer en del trédd och buskar, bland annat bjérk och
vide. Tréden skuggar diket och det finns endast sparsamt med vegetation i diket. Trad
som vaxer intill diket behdver tas ned i samband med atgard och delar av biotopen tas i
ansprak. Diken ansluter till en trumma under E16/v&g 70 vilken kommer att
dimensioneras upp och faunaanpassas for mindre djur. Dikets funktion som 6ppen
fuktig miljo paverkas endast under byggskedet och dikets funktion som en
spridningskorridor genom det 6ppna dkerlandskapet forbattras genom att trumman
under E16/vag 70 dimensioneras upp. Som kompensation for intrang foreslas
aterplantering av vide.
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Figur 24. Visar diket som omfattas av generellt biotopskydd.

Atgarder vidtas vid Farjbacken (smévatten i jordbruksmark) som omfattas av generellt
biotopskydd pa den norra sidan av vagen (KM 114/880), objekt C, se figur 9 i kapitel
3.5.2. Inom vagomradet paverkas backen av att trumman under befintlig vag byts ut mot
en faunapassage vilken aven inrymmer backen. En ny backfara kommer att anlaggas
under bron, trad intill vattendraget utanfor befintlig trumma avverkas och
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strandvegetationen paverkas. Genom att byta befintlig trumma mot bro forbattras
spridningsmaojligheterna under vagen. | samband med aterstéllning av vattendraget
genom faunaporten kommer atgarder utforas for att skapa omraden lugnvatten vilket
kan gynna amfibier. Dessa atgarder utfors inom vagomradet.

Omradet paverkas ocksa genom att en befintlig traktorvag forstarks for att kunna
anvandas som byggvéag. Det ar inte klart om befintlig trumma behdver bytas ut eller om
den kan ligga kvar. Farjbackens backarmar kommer dven paverkas av ersattningsvagen
mellan Béckans ridcenter och Sodra industriomradet for vilken nya trummor kommer
behova laggas. Dessa atgarder utfors utanfor vagomrade, men inom tillfalligt
nyttjanderattsomrade De tre trummorna kommer sammantaget att ta cirka 130 meter i
ansprak av vattendragens sammanlagda langd om cirka 900 meter. Effekterna av
intranget blir att vattendragets funktion som spridningskorridor for djur forsamras
eftersom en vég anléaggs samt att biotopen runt vattendragen forstérs dar trummor
laggs. Forsiktighetsmétt som planeras ar att nya trummor ska anpassas for mindre
daggdijur och mark som paverkas under byggtiden ska aterstéllas. Eftersom dessa
atgarder utfors utanfor vagomradet behover dispens fran biotopskyddsforeskrifter
sokas.

En allé som omfattas av generellt biotopskydd behdver tas ned i Djurmo (KM 113/080-
KM 113/130) eftersom den hamnar i det nya vadgomradet, objekt E, se figur 10 i kapitel
3.5.2. Allén bestar av fem bjorkar. Konsekvenserna blir att naturvarden férsvinner, men
bjork ar en art som saknar de riktigt hoga vardena som tradarter som ask, alm eller lind
har. Naturvardesinventeringen visade inte pa nagon kravande lavflora eller andra hoga
naturvarden. Allén foreslas aterplanteras genom att allé B fortatas och forlangs med fem
trad, forslagsvis bjork.

Objekt som omfattas av generellt biotopskydd inom vagomradet hanteras i framtagandet
av vagplanen vilket medfor att det generella biotopskyddet kommer att upphévs i
samband med antagandet av vagplanen.

Strandskydd

Langs vattendrag galler generellt strandskydd pa 100 meter fran strandlinjen, i enlighet
med miljobalken 7 kap. 13-18 88. Strandskyddslagstiftningens syften &r, enligt 7 kap. 14
§ miljobalken, "att langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang
till strandomraden och bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i
vatten.” Har nedan redovisas de vattendrag med strandskyddsomrade som kommer att
beroras av projektet samt vilka atgarder som planeras for dessa:

o Sifferbobécken, forlangning av befintlig trumma samt tryckning av ny
torrtrumma.

e Staffansbacken, omdragning av back och anldggande av ny halvtrumma med
faunaanpassning.

e Farjbacken, befintlig trumma ersétts av ett dike och anlaggande av ny bro for
ridande, fotgdngare samt med faunaanpassning.

o Dalalven. Vagen géar intill Dalalven i Sifferbo, inga atgarder planeras.

I viss man motverkas strandskyddets syften genom att mark tas i ansprak och
barridreffekten forstarks. For Sifferbobéacken och for Farjbacken berdrs naturmiljéer
som har lyfts fram i naturvardesinventeringen. Vagen gar i befintlig strackning éver
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dessa backar vilket innebar att det &r begransat med ny mark som tas i ansprak.
Eventuella fiskbestand i vattendragen beddéms inte paverkasav projektet.

Allméanhetens tillgang till strandomrédet paverkas framst genom att vagen forstarker
befintliga barriareffekter for de som vill vandra langs vattendragen. Det finns dock inga
uppgifter om att nagon av de berérda strandomradena nyttjas for friluftsliv. En ny bro
Over Farjbacken kommer att innebéra att E16/vag 70 kan korsas planfritt av
allménheten, vilket blir en forbattring gallande tillgangligheten till strandomradet
jamfort med nulaget.

Sammantaget bedéms strandskyddets syften inte paverkas av de foreslagna atgéarderna.
Dispens fran strandskyddet kravs inte nar det géller en faststalld vagplan.

Kulturmiljo

Planerade vagatgarder kommer att innebéra paverkan pa savéal enskilda forn- och
kulturlamningar som intresseomraden for kulturmiljo. Redan nu star det klart att
ingrepp i registrerade halvagar inte kommer att kunna undvikas.

D4 vagplanen kommer att innebara breddningar, mittseparering och bulleratgarder
kommer dess barriareffekter att oka, vilket framst paverkar den visuella upplevelsen av
kulturlandskapet negativt. Detta ar sarskilt patagligt vid Djurmo som ar ett lokalt
intresseomrade for kulturmiljo och dar vagen kommer att ta den 6ppna brukningsmark
som skiljt bykarnan fran skogen i ansprak.

Sammanvagt bedéms dock vagplanen medféra sma till mattligt negativa konsekvenser
for kulturmiljon. Redan idag skar vag och jarnvag igenom landskapet pa ett sadant satt
att de ursprungliga strukturerna och sambanden ar férsvagade. Vagatgarderna paverkar
inte de karnvarden som pekas ut i berdrda intresseomraden. De enstaka
kulturmiljoobjekt som berdrs och dar delar méste tas bort blir inte avgérande for hur
kulturmiljén i stort kommer att uppfattas.

5.3.3. Rekreation och friluftsliv

Anlaggandet av gdng- och cykelvagar som avskiljs fran vagtrafik samt planskilda
passager for oskyddade trafikanter ger forbattrad mojlighet till friluftsaktivitet langs
med strackan. Atgarderna ger battre &tkomst fér oskyddade trafikanter till
naturomraden och friluftsanlaggningar norr och séder om E16/vag 70 jamfort med
dagslaget, bland annat till naturreservatet Backmon och Dalarna Alvcamping. Bron som
planeras 6ver Farjbéacken ger ryttare och andra oskyddade trafikanter séker passage
under E16/vag 70.

Tillgangligheten till narliggande naturreservat och vandringsleder kommer inte att
paverkas av projektet. Ett elljusspar sdder om vagen i Sifferbo kommer att behéva dras
om Kortare strackor dar det hamnar inom vagomradet. Eftersom omdragning kommer
att utféras bedéms inga negativa konsekvenser uppstad. Omdragningen hanteras utanfor
vagplaneprocessen.

5.3.4. Landskapsbild

Sifferbo

Den nya korsningen med tillhdérande bro, ramper och parallellvigar innebér stora
forandringar av marknivaer och markslag. Effekten bedéms bli negativ da skarningar
och bankar kraftigt forandrar dagens topografi.
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Djurmo

Den planerade sidoforflyttningen av E16/vag 70 norrut kommer att innebara patagliga
forandringar av befintlig vagmiljo. Dagens banvall med jarnvdag kommer att bli mer
framtradande i vagrummet vilket bedéms bli negativt for vagmiljén. Samtidigt utgor
bulleratgarderna pa den stdra sidan av E16/vag 70 i form av vall och eventuellt plank
nya element som med bra utformning kan vara positiva fér vagrummet.

Djurmo

Den foreslagna plattrambron 6ver E16/vég 70 vid Djurmo &r placerad i det 6ppna
landskapet. Den far darigenom en negativ paverkan pa landskapsbilden med pa- och
avfartsrampers vagbankar och anslutande brokonstruktion.

Djuras
Den planerade bullervallen kommer att bryta av vyerna sdderut och skapa en visuell

barriar, som blir ogynnsamt fér upplevelsen av landskapet. Samtidigt kan vallen
uppfattas som ett frammande element i den befintliga topografin.

5.3.5. Vattenmiljo

Ytvatten

Atgarderna som vidtas i vagplaneférslaget (djupa diken med flacka slanter) forvéantas
innebara en forbattrad avvattning av vagen jamfort med idag, da flera strackor har
bristande avvattning med fér grunda diken och ddmning. Atgarderna kommer ocksa att
medfdra en forbattrad avskiljning av fororeningar i dagvatten vilket &r positivt for
recipienterna. Andelen hardgjorda ytor utmed E16/vag 70 kommer att 6ka i och med
dess nya strackning och breddning. Detta bedéms dock ha en forsumbar paverkan pa
flodena da de nya ytorna motsvarar en marginell del av det totala avrinningsomradet.
Nystrackningen medfor dven att Staffansbacken kommer korsas av vagen vid en
ytterligare punkt och maste justeras ndgot i lage. D& trummor med faunapassager
kommer att anlaggas genom bade befintlig del av E16/vag 70 och dess nydragna del
medfor detta att konnektiviteten i backen kommer att forbéattras avseende passage for
mindre daggdjur.

Véagtrummorna utmed strackan behdver bytas med anledning av férdjupning av diken
samt pa grund av att befintlig trumma vid Staffansbacken ar underdimensionerad. Detta
kan under byggskedet ge negativa konsekvenser i form av grumling. Trummorna som
byts ut kommer troligtvis att behtva gravas om for att undvika tjalskador pa vagen. | och
med atgarden kommer ytor for att leda om trafiken under byggtiden att behoéva tas i
ansprak. Material och maskiner som behdvs for utférandet av trumférlangningen och
anlaggandet av torrtrumman vid Sifferbobacken behover atkomst till backen, vilket
kommer kréva atgarder pa slanterna ned mot backen. Fordjupningen av dikena kan
ocksa innebdra att livsmiljoer for mindre organismer forandras innan ateretablering av
véxtlighet hunnit ske.

De sékerhetshojande atgarderna medfor en minskad risk for olycka med skadlig
paverkan pd recipienterna vilket ar positivt.
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Grundvatten

Atgarderna som vidtas i vagplanerférslaget innebér ett forbattrat skydd fér grundvattnet
i Badelundadsen. De sikerhetshojande atgarderna langs vagstrackan minskar risken for
att en olycka ska ske, men i handelse av olycka s& minskar risken for spill av miljéfarliga
amnen genom anpassningar sdsom rackestyp och slantlutningar. Langst den, ur
grundvattenperspektiv sett, kansligaste delen av strackan minskas ocksa sarbarheten vid
ett eventuellt spill genom atgarder som tata diken och fordréjande magasin och damm
med avstangningsventil. Inrattande av en beredskapsplan ar ocksa positivt for
grundvattenskyddet langst med hela strackan.

5.3.6. Hushallning med naturresurser

Markanvandning

Vagplanen medfor att mark tas i ansprak, se kapitel 8.1.1. Ny mark tas for vagens
breddning, gdng- och cykelvagar, av- och pafartsramper samt ersattningsvagar.
Tillgangligheten till jordbruksmark forsvaras dock inte av projektet, se kapitel 7.3
avseende bedémningar géllande jord- och skogsbruksmark.

Nytt vagbyggnadsmaterial kommer att tillféras och urgrdvda massor som inte lampar sig
som vagbyggnadsmaterial kommer att generera ett massoverskott, se berékning av
massor i kapitel 5.6.1.

Sammantaget bedéms projektet ge upphov till sma negativa konsekvenser for jord- och
skogsbruk jamfért med nollalternativet.

Fororenade omraden

Atgarderna péverkar eventuellt férorenade dikesmassor. Markféroreningar kan berdras
av arbetet under byggtid men forutsatt att dessa hanteras pa lampligt sétt finns ingen
risk for oldgenheter for ménniskors hélsa eller miljon. Konsekvensen bedéms bli liten.

Kompletterande vagdikesprovtagning och planering for hantering av schaktmassor
kommer att utforas i bygghandlingsskedet.

5.3.7. Klimat

En klimatkalky! har tagits fram vilket omfattar en berdkning av klimatutslapp kopplade
till byggande av den nya vagen, daremot inte utslapp fran trafiken. Klimatkalkylen visar
att atgarderna som foreslas i vagplanen kommer att slappa ut mer koldioxid till
atmosfaren an bade nuldget och nollalternativet, vilket medfor negativa effekter pa
klimatet ur ett globalt klimatperspektiv. Klimatkalkylen visar att utslappen kommer att
uppga till cirka 3 643 ton CO2-ekvivalenter under byggnations- och driftskedet.
Resultatet fran berakningen visar att de storsta paverkansfaktorerna pa klimatet och
som aven ar mojliga att paverka ar anldggandet av tvafaltsvag, breddningen av vag samt
plattramsbron. Framst vagbron, som till stor del bestar av betong, visar sig medfora stor
klimatpaverkan.

Véagplanen kommer &ven att medféra skogsavverkning. Permanent avverkad skog inom
ett infrastrukturomrade raknas som en nettoemission av koldioxid pé& grund av att en
kolsanka avlagsnas och som inte kommer att aterskapas. Ett aktivt arbete med att ta
fram besparingsalternativ inom ovannamnda kategorier har storst potential att begréansa
vagplanens klimatbelastning.
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Teoretiskt sett kommer utslapp av CO2-ekvivalenter fran trafiken 6ka eftersom
hastigheten dkar i utbyggnadsalternativet.

5.4. Samhaéllsekonomisk bedémning

Foreslagna atgarder som beddms bidra till positiva samhéllsekonomiska nyttor ar
minskade restider samt hogre trafiksakerhet. Vidare bedoms atgarden dkad hastighet
med Gkade fordonskostnader och 6kade utslapp som foljd samt atgarden med
ombyggnation med 6kade drift och underhéllskostnader som f6ljd bidra till negativa
samhéllsekonomiska nyttor.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Banken Over Sifferbobacken ar en riskpunkt i Trafikverkets projekt "Riskreducerande
atgarder”, se kapitel 4.2.7. De foreslagna atgarderna i vagplanen medfor att vagbanken
Over Sifferbobacken breddas med bergmassor for att klara 2+1 kérféalt. Breddningen
medfor samtidigt att en forlangning av befintlig trumma maste utforas. Ytterligare en
trumma kommer att behdva tryckas igenom vagbanken for att fungera som
faunapassage. De geotekniska atgarderna innebar minskad sannolikhet for
stabilitetsbrott och minskad risk for urspolning av vagbanken vid kommande hégfloden.

Atgardande av riskpunkter inom riskprojektet ska, med eller utan vagplanens
genomforande, atgardas. Nar riskatgarden genomfors i samband med anlaggandet av
vagplanens planerade atgarder kommer kostnaden for riskatgarden att bli lagre, bade i
anlaggnings- samt drift- och underhéllsskedet samtidigt som dess tekniska hallbarhet
forlangs. Vagplanen medfor behov av breddning och flackare sléanter och battre material
i sidan av banken an som annars skulle ha utforts och som i sin tur béattre star emot
erosion fran strommande vatten pa langre sikt.

D& mittracke anlaggs langs hela strackan finns risk for att kobildning uppstar da bland
annat bredare typer av jordbruksmaskiner trafikerar strackan. Risk fér kdbildning
minskas med hjalp av sa kallade nodfickor som syftar till att anvandas for att slappa
forbi bakomvarande trafik.

5.6. Paverkan under byggnadstiden

De miljokonsekvenser som uppstar under byggtiden ar kopplade till anvandning av
fordon och maskiner samt hantering av branslen, oljor och andra kemikalier som
innebar risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner
medfor luftutslapp och orsakar buller, vibrationer och dammning. Aven
framkomligheten langs vagen kan paverkas negativt. Detta kan f& negativa foljder for de
boende i omréadet, trafikanterna och for friluftslivet. Hantering av schaktmassor
paverkar landskapsbilden under byggtiden da tillfalliga upplag kan bryta viktiga
siktlinjer och utblickar. Byggnationen pagar dock under en begransad tidsperiod och
kommer inte medféra bestdende konsekvenser for miljon.

Risken for paverkan pa recipienter ar storst vid arbete i vatten, vid nederbodrd samt vid
passage av vattendrag (genom grumling, igenslamning av lekbottnar samt 6kad
syreforbrukning). For att minska riskerna for fororening av recipienter skall anpassade

63



och lampliga atgarder utarbetas sasom grumlingsskydd och val av lamplig tidsperiod for
arbete i vatten.

5.6.1. Masshantering

Massbalans ska, sa langt det ar mojligt, efterstravas i ett vagprojekt for att minimera
behovet av transporter och for god hushallning med naturresurser. Det har bedémts att
projektet kommer att generera ett 6verskott av massor.

Mojligheten att samordna 6verskotts- och underskottsmassor mellan de tre vagplanerna
(etapp 1-etapp 3) utmed strackan Borlange-Djuras ar begransad, da vagplanerna har
olika tider for planerad byggstart. Aven méjligheten att &teranvanda massor i projektet
ar begransad eftersom de planerade atgarderna framférallt sker langs befintlig vag och
att dessa massor till viss del bestar av miljéfarliga &mnen. Darmed kommer goda
transportleder och tillgangliga upplagsytor att utgora viktiga inslag for att uppna en
effektiv och séker byggproduktion.

De framrdknade massorna som genereras i projektet redovisas nedan:
» Jordmassor schakt: cirka 169 000 m3
» Jordmassor fyllnad: cirka 81 000 m3

Det potentiella massoverskottet som kan uppsta utgors av skillnaden mellan schakt och
fyll, vilket i detta fall blir cirka 88 000 m3.

Masshanteringen ar nagot osaker, da den ar beroende av hur vagkonstruktionen utfors i
befintlig vdg. Hur massor hanteras avgors inte enbart inom vagplanen, utan dven inom
den kommande entreprenaden. Massor fran en entreprenad kan, som tidigare namnts,
ses som en materialresurs i narliggande entreprenader om de anses som lampliga.
Breddning av befintlig vdg innebéar hantering av vagdikesmassor som enligt nuvarande
provtagning visar pa forhojda halter av olika féroreningar. Vagdikesmassorna ar darfor
att betrakta som avfall och behdver anmalas innan eventuell dteranvandning. For att
starka underlaget bor en kompletterad provtagning goras i samband med framtagande
av bygghandling.

5.6.2. Byggbarhet och byggarbetsmilj6

Nedan beskrivs paverkan av anlaggningsprojektet avseende byggbarhet samt
byggarbetsmiljo och sékerhet.

Under kapitel 4.2 beskrivs de atgarder som kommer att genomforas langs hela strackan.

Vid genomforande av projektet paverkas byggbarhet och byggarbetsmiljo generellt av de
arbeten som genomfors i befintligt vaigomrade och i samhallen pa grund av narheten till
narboende, passerande fordonstrafik, gdng- och cykeltrafik samt kollektivtrafik.

Tillfélliga vagar fér omledning av trafik kan komma att byggas i samband med
anlaggandet av broar, trummor etc. Dessa vagar kommer att redovisas pa plankartorna
som tillfallig nyttjanderatt. Trafiken blir intensivare utmed E16/vag 70 i samband med
Vasaloppsveckorna, vinterlovsveckorna och under sommaren da turismen bidrar till en
trafikokning. Koer bedéms tidvis att uppsta da mojligheterna att ta alternativa vagar ar
begrédnsade utmed strackan.

Riskerna forknippade med passerande fordonstrafik blir en véasentlig del av
produktionsplaneringen, arbetsplatsdispositioner (APD) och de skyddsatgarder som
kravs i form av trafikanordningar, omledning av trafik etc. och kommer att krava stora
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resurser och kontinuerlig anpassning under genomférandet. Skyddsatgarder och
restriktioner for byggtiden och hur trafiken ska hanteras kommer att studeras i detalj i
senare skede.

Vid ombyggnad av E16/vag 70 ska efterfoljande drift- och underhéllsorganisation
beaktas och hur arbetet ska utforas pa ett sakert satt. De risker avseende arbetsmiljo
som kvarstar i anlaggningen éverlamnas till drift- och underhéllsorganisationen.

Sifferbo, KM 110/100-KM 111/500

For byggskedet bestar delstrackans utmaning till stérsta delen av hanteringen av
vagtrafik och nérboende i kombination med produktionslogistiken fér
anlaggningsarbetena. For etablering, upplag och omledning bedéms behoven pa
delstrackan i forsta hand att vara vid Sifferbo och byggandet av planerade atgarder som
ny trafikplats, ersattningsvagar samt skyddsatgarder for vagavvattning fran E16/vag 70 i
hdjd med Sifferbo camping och véasterut.

Hansyn ska &ven tas gallande produktionsplanering och arbetsplatsdisposition fér
anlaggningsarbeten vid Sifferbobacken som utgér en geoteknisk riskpunkt pa strackan.
Genom narhet till Sifferbo camping och samhallet Sifferbo kommer skyddsatgarder i
form av barriarer, skyltning och informationsinsatser att kravas.

Djurmo, KM 111/500-KM 114/800

Utmed denna stracka foreslas befintlig E16/vag 70 att byggas om till lokalgata. Gang-
och cykelvdg kommer att byggas parallellt samtidigt som ny vég bryts mellan befintlig
E16/vag 70 och jarnvagen. P& grund av narheten till samhallet med dess méalpunkter
sasom skola, idrottsplats och kommunikationer kommer skyddsatgarder i form av
barriérer, skyltning och informationsinsatser att krévas.

Genom att nyttja ytan som nybrytning av vag innebar frigors flera fordelar for att uppna
ett mer sékert och effektivt anlaggningsarbete. De storsta riskerna pa delstrackan i
Djurmo som utgérs av trafik, ndrboende och allménheten kan forebyggas och minimeras
genom en detaljerad och skedesindelad produktionsplanering samt
arbetsplatsdisposition. Ett storre moment i byggordningen foér delstrackan ar hur den
nya korsningen vid Djurmovéagen och byggande av bro éver E16/vdg 70 ska samordnas.
Har kommer masshantering, arbetsfordon, broarbete och hantering av “civil” trafik
behdva detaljplaneras. P4 grund av narheten till jarnvagen (Dalabanan, bandel 331)
kravs dven att barriarer och 6vriga atgarder beaktas mot den norra sidan av
arbetsomradet.

Fran Djurmo och vasterut planeras vagen att byggas om i befintligt lage fram till
Farjbackens ravin, dar en ny bro anlaggs 6ver backfaran. Under bron anlaggs en
faunapassage och en ridvag. En omledningsvég, som &r ténkt att &ven kunna fungera
som ny ersattningsvég till ridcentret i Backan, anlaggs vasterut fran nuvarande
korsningen med Béckanvéagen. Yta for etablering, upplag och omledning kommer att
kravas for genomforande av samtliga tgarder utmed platsen. Omledningsvagen gar
under ett kraftledningsstrak, vilket innebér att dragning och utférande behéver utredas
vidare, riskbedémas och planeras med sarskilt hansyn tagen till ledningségare samt
riskerna vid spadnningsnéra arbeten.
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Djuras, KM 114/800-KM 116/300

I korsningen E16/vag 70/S6dra industrivagen anléggs en cirkulationsplats dar ny
ersattningsvag for Taktbergsvagen ansluts. Utmed denna strackning bedéms yta for
etablering och omledning av trafik kravas i samband med anlaggningsarbetet. Pa grund
av narhet till malpunkter som till exempel Djuras skola och vriga verksamheter i
naromradet kommer forebyggande skyddsatgarder att kravas under genomférandet.
Skyddséatgarderna kan bestd av barriarer, grindar och staket, men aven i form av
utokade informationsinsatser sdsom skyltning etc.

6. Samlad bedomning

6.1. Vagplanens dverensstammelse med projektmalen och
de transportpolitiska malen

Sammantaget bedéms vagplanens foreslagna atgarder leda till att projektmalen och de
transportpolitiska malen uppfylls, vilket framfors via resonemanget nedan.

Genom att motesfri vag skapas langs strackan med 6kade hastigheter och
korfaltsbredder med delstrackor med 2+1-vag kommer tillgéngligheten och
framkomligheten att forbattras framst for genomfartstrafiken. For trafik pa de
anslutande vagarna bedoms tillgangligheten 6ka utmed de strackor som bestar av
planskilda passager och trafikplatser.

For lokalbefolkningen kommer tillgangligheten i viss man férsamras da de behover
fardas langst med ersattningsvagar till de farre korsnings- och anslutningspunkterna.
Tillgangligheten till kollektivtrafiken blir ndgot samre for vissa av de boende utmed
strackan eftersom nagra busshallplatser flyttas eller tas bort helt. Trafiksakerheten i
anslutning till nya och befintliga hallplatser blir dock béttre.

Ett minskat antal korsnings- och anslutningspunkter leder till férbéattringar
trafiksékerhetsmassigt och tillsammans med motesseparering utmed hela strackan
bedoms malet med 6kad trafiksakersakerhet kunna uppfyllas.

Linjeféringsmassigt beddms vagplanen varken leda till férbattring eller férsémring for
korupplevelsen och anpassningen till landskapet d& E16/vag 70 till stor del kommer att
folja befintlig strackning.

Vagforslaget forvantas medfora ett sammanbundet och fran E16/vag 70 separerat gang-
och cykelstrdk med delvis nya gang- och cykelférbindelser, nya planskilda passager samt
minskat antal plankorsningar éver jarnvag. Detta innebar att framkomligheten och
trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna forbattras mot dagens férhallanden.

Genom att bevara 6ppna landskapsrum och forstarka utblickarna frdn vagrummet éver
odlingslandskapet och Dalélven bidrar det till att stdrka landskapets upplevelsevarden.
En god gestaltning av massor och dess anpassning till det befintliga landskapet bidrar
till att de nya delarna av anlaggningen férankras vél i landskapet. Slanter och andra ytor
i vagens sidoomraden kan nyttjas for att 6ka den biologiska mangfalden och med rétt val
av vaxtmaterial och skotsel bidra till att bevara omradets slatter och beteshavdade
kulturlandskap.

Atgarderna i vagplanen beddms f& negativa konsekvenser for natur- och kulturmiljon,
sasom paverkan pa enskilda forn- och kulturlamningar, halvagar, tva biotopskyddade
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alléer samt att odlingsmark och betesmark tas i ansprak. Det bedéms finnas goda
mdojligheter for att kompensera for den skada som vagplanen medfor.

Vagplanen bedéms medfora 6kad barriar for fauna, men genom féreslagna atgarder
forvantas barridreffekten mildras lokalt. Anldggande av viltstdngsel forvantas minska
risken for trafikolyckor med vilt. Atgarden beddéms i sin helhet innebéra att projektmalet
som avser djurs forutsattningar for fortlevnad och utveckling uppfylls.

Atgarderna som vidtas i vagplaneférslaget innebdr ett férbattrat skydd for grundvattnet i
Badelundaéasen. Detta genom bland annat forbattrade avvattningsatgarder,
trafiksakerhetshéjande atgarder samt forbéattrat skydd vid eventuell olycka.

Natur- och kulturmiljéer som allméant anvands for friluftsliv eller som pa annat sétt har
stor betydelse lokalt kommer att bibehalla sina kvaliteter i och med nya
passagemojligheter. Anlaggandet av gang- och cykelvagar som avskiljs fran vagtrafik
samt planskilda passager for oskyddade trafikanter ger foérbattrad majlighet till
friluftsaktivitet. Atgarderna ger battre dtkomst for oskyddade trafikanter till
naturomraden och friluftsanlaggningar norr och séder om E16/vag 70 (bland annat till
naturreservatet Backmon och Dalarna Alvcamping) jamfort med dagsldget. Ridporten
som planeras vid Farjbacken ger ryttare och andra oskyddade trafikanter sédker passage
under E16/vag 70.

Eftersom dndamalet med projektet &r att ta fram en hallbar anlaggning som leder till
Okad sakerhet, framkomlighet och tillganglighet for samtliga transportslag bedéms éven
andamalet uppfyllas med de atgarder som féreslas i vagplanen.

Atgarderna i vagplanen beddms bidra till att ge alla en god tillganglighet till ett
effektivare transportsystem. Aven jamstélldheten och jamlikheten forbattras da de som
varken har tillgang till- eller mojlighet att framfora bil far forbattrade mojligheter att
anvanda sig av transportsystemet. Detta sker genom forbattrad tillganglighet till trygga
och sékra busshallplatser samt ett sammanbundet gdng- och cykelstrak.

Véagplanen bidrar aven till att uppfylla hansynsmalet da atgarderna forvantas leda till att
minska risken for olyckor med farligt gods, uppna positiva effekter gallande atkomst till
omraden for rekreation och friluftsliv samt leder till minskade bullerstérningar for de
boende. Atgarderna ger sammantaget positiva bidrag till hdlsoaspekten. Manga
miljoaspekter blir battre an dagens forhallanden med de atgarder som foreslas.
Sammantaget anses aven det transportpolitiska malet kunna uppfyllas med de atgarder
som foreslas i vagplanen.

6.2. Vagplanens dverensstammelse med miljokvalitetsmalen

Regeringen har satt upp 16 nationella miljokvalitetsmal som syftar till att beskriva och
precisera det tillstand i miljon som behovs for att samhallet ska vara ekologiskt hallbart.
Vagtrafik medfor pa grund av till exempel utslapp till luft och vatten, buller samt
barriareffekter for oskyddade trafikanter till negativa konsekvenser for en rad miljomal.
Miljomalen anger en miljokvalitet som paverkas av flera sektorer varav végtrafiken ar
en.

Vagplanen medfor inga stora forandringar vad galler majligheterna att uppna de
nationella och regionala miljokvalitetsmalen. Sammantaget bedéms vagplanen:
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bidra till uppfyllelsen av miljokvalitetsméalen God bebyggd miljé och
Grundvatten av god kvalitet genom de bullerskyddsatgarder som planeras samt
genom forbattrad rening av vagdagvatten och minskad olycksrisk.

i ndgon man bidra till uppfyllelsen av miljomalen Levande sjoar och vattendrag
och Giftfri miljé genom rening av vdgdagvatten samt genom att anlagga
passagemodjligheter vid vattendrag. Fororenade massor kommer att hanteras
enligt Trafikverkets riktlinjer.

i ndgon man motverka uppfyllelsen av miljokvalitetsmalen, Ett rikt
odlingslandskap, Levande skogar, Ett rikt vaxt- och djurliv samt Begransad
klimatpaverkan genom att jordbruks-, skogsbruks- och naturmark mark tas i
ansprak samt att utbyggnadsalternativet medfér mer utslapp av koldioxid dn
nulaget och nollalternativet.

7. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

7.1.

De allmanna héansynsreglerna

I miljobalkens kapitel 2 anges allmanna hansynsregler som ar tillampliga pa all
verksamhet och alla atgarder som kan motverka balkens mal. Vid tillstandsprovning
eller liknande prévning ar verksamhetsuttvaren skyldig att visa att de allménna
hénsynsreglerna iakttagits. Arbetet inom projektet har skett i 6verensstammelse med
miljébalkens allmé&nna hénsynsregler. Nedan beskrivs hur hdnsynsreglerna har beaktats
i projektet.

Bevisbdrdesregeln (MB 2 kap. 18) beaktas genom att Trafikverkets
planeringsprocess foljts och att alternativet har bedomts ur miljosynpunkt. MKB
ar en del av bevisbordesregeln som har till uppgift att visa att det féreslagna
projektet féljer de lagar och regler som finns.

Kunskapskravet (MB 2 kap. 28) Relevant information har inforskaffats fran
tidigare utredningar, utredningar inom projektet samt samrad med
Lansstyrelsen och beaktats under utarbetande av arbetsplanen.

Forsiktighetsprincipen (MB 2 kap. 3 8) innebér ofta I6sningar som ska mildra
eller begrénsa negativa miljokonsekvenser. Atgarder har utretts med hansyn till
manniskors halsa och miljon genom att forsiktighetsmatt nar s kravts har
inarbetats i vagplanen. Skyddsatgarder i form av bland annat buller- och
vattenskyddsatgarder ingar i vagplanen.

Lokaliseringsprincipen (MB 2 kap. 4 8). | vagplanen har olika vagdragningar och
detaljlésningar studerats (se kapitel 4.) bland annat for att mildra negativa
miljokonsekvenser.
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e Hushéllnings- och kretsloppsprincipen (MB 2 kap. 5 §). | vagplanen har
massbalansfragor éversiktligt studerats, men denna princip kan framst beaktas i
byggskedet.

e Produktvalsprincipen (MB 2 kap. 6 8). Denna princip kan framst beaktas i
byggskedet och har inte paverkat arbetet med vagplanen.

e Skalighetsregeln (MB 2 kap. 7 8). | det aktuella projektet har inga kostsamma
skyddséatgarder varit aktuella, vilket innebar att denna regel inte har paverkat
arbetet med vagplanen.

e Avhjélpandeskyldighet (MB 2 kap. 8 8§). Denna regel &r nér det galler vagprojekt
framst tillampbar i bygg- och driftskedet.

7.2. Miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) enligt miljobalkens 5 kap. finns for nérvarande for
fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS
2001:554), omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenférekomster (SFS 2004:660). For projektet bedéms MKN for vattenforekomster,
utomhusluft och buller vara relevanta.

7.2.1. Luftkvalitet

Berdkningar gjorda i SIMAIR visar att miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM10) och
for kvavedioxid (NO2) inte 6verskrids i och med att hastighets- och trafikdkning sker
utmed befintlig vag.

Sammantaget bedéms vagforslaget inte medféra nagon risk att miljokvalitetsnormerna
for utomhusluft éverskrids.

7.2.2. Yt- och grundvatten

Géllande statusklassning och beslutade miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten i
omradet framgar av tabell 10.

Tabell 10. Beddmd status och beslutade miljokvalitetsnormer fér berérda yt- och grundvatten.

Vattenférekomst Status/kvalitetsfaktor Bedémning av Faststalld miljokvalitetsnorm
status
Sifferbobécken Ekologisk status God God ekologisk status 2021
WA85600536
Biologiska kvalitetsfaktorer Ej beddmd
(Ytvatten)
Fys-kemkvalitetsfaktorer:
Naringsamnen Hog
Forsurning Hog
Séarskilda férorenande &mnen Ej beddmd

Hydromorfologiska

kvalitetsfaktorer:

Konnektivitet God
Hydrologisk regim God
Morfologiskt tillstand Hog
Kemisk status Uppnar ej god God kemisk status
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Prioriterade &mnen:
Bromerad difenyleter Uppnar ej god Undantag — mindre strédnga krav
Kvicksilver och Uppnar ej god Undantag — mindre strénga krav

kvicksilverféreningar

Dalélven Ekologisk status Maéttlig God ekologisk status 2021

WAB85468754
Biologiska kvalitetsfaktorer:

(Ytvatten) Fisk Mattlig

Fys-Kem kvalitetsfaktorer:

Naringsamnen Hog
Forsurning God
Sérskilda férorenande &mnen God

Hydromorfologiska

kvalitetsfaktorer:

Konnektivitet Otillfredsstallande

Hydrologisk regim Dalig

Morfologiskt tillstand God

Kemisk status Uppnar ej god God kemisk status

Prioriterade &mnen:
Bromerad difenyleter Uppnar ej god Undantag — mindre strédnga krav
Kvicksilver och Uppnar ej god Undantag — mindre strénga krav

kvicksilverféreningar

Badelundadsen Kvantitativ status God God

Leksand-Borlange
Kemisk status God God
WA 76824254

Atgarderna som vidtas i vagplaneférslaget (djupa diken med flacka slanter) forvéantas
innebara en forbattrad avvattning av vagen jamfort med idag och de kommer ocksa att
medfdra en forbattrad avskiljning av partikelbundna féroreningar i dagvatten.
Atgarderna bedoms darfor i ndgon man medfora en positiv effekt, eller i vart fall inte
forsamra statusen och majligheten att n& miljokvalitetsnormer for ytvatten gallande SFA
eller kemisk status.

Atgarderna som innefattar férlangning av befintlig trumma och tryckning av ny
torrtrumma kan ha en paverkan pa de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna i
Sifferbobacken. I och med att passagemdéjlighet for landlevande fauna forbéattras i
samband med vagatgarden paverkas vattendragets konnektivitet pa ett positivt satt. De
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna i Dalélven bedéms inte paverkas av projektet da
inga atgarder sker i dlven.

Sammantaget bedéms projektet inte paverka vattendragens majlighet att bibehélla eller
na miljokvalitetsnormen God ekologisk status 2021 eller God kemisk status.
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Atgarderna i planférslaget innebar en minskad risk for férorening av
grundvattenforekomsten Badelundadsen och darmed en 6kad méjlighet att behalla dess
goda kemiska status. Projektet beddms inte ha ndgon paverkan pa grundvattnets
kvantitativa status.

Paverkan pa miljokvalitetsnormer beskrivs dven i MKB.

7.2.3.  Omgivningsbuller

I férordningen (2004:675) om omgivningsbuller regleras en skyldighet att kartera
omgivningsbuller samt uppratta och faststalla dtgardsprogram med mal att
omgivningsbuller inte ska medfora skadliga effekter pa méanniskors halsa. Trafikverket
ar enligt 4 § skyldig att gora detta for vagar med mer an tre miljoner fordon per ar. Detta
motsvarar drygt 8 000 fordon per dygn och ar darmed aktuellt fér denna végstracka.

Bullernivaerna ska visas pa kartor med ett gemensamt matt fér Europa. Kartorna
redovisas till EU, och de ar ocksa tillgiangliga for allmanheten. De europeiska matten for
buller skiljer sig fran svenska matt och matten har olika anvandningsomraden.

Kartlaggningarna enligt férordningen ar framst till fér ssmmanstéllningar och
jamforelser inom EU, bland annat som underlag till internationella atgarder for att
minska buller fran fordon. Kartorna ar daremot inte underlag for atgarder inom Sverige.
For Sverige galler mal, méatt och atgardsplaner enligt beslut fran riksdag och regering.

7.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden finns i 3 och 4 kapitlet i
miljobalken. Nedan redovisas omraden som &r sarskilt utpekade med stod av dessa
kapitel.

Riksintressen
Riksintressen som berdrs av det aktuella vagprojektet ar:

E16/vag 70 samt Dalabanan utgor riksintresse for kommunikation enligt miljébalken.
E16/véag 70 &r en viktig forbindelse upp till Transtrandsfjallen (Salen och dvriga
anlaggningar). Vagen utgor ett uppsamlande huvudstrak for turisttrafik till Salen och
Idre/Grovelsjon. Den ar ocksa ett viktigt strak for arbetspendling och regional
utveckling.

Omradet Djurmo klack-Oxberget som ar Natura 2000-omrade enligt Habitatdirektivet
utgor dven riksintresse for naturvard. Omradets framsta bevarandevarde ar den
naturskogsartade skogen med orord karaktar. Vagen kommer att ga cirka 200 meter
fran det skyddade omradet och dess bevarandevarden bedéms inte paverkas av
projektet.

Djurmo klack utgor dven riksintresse for kulturmiljovard. Det utgors av tva gravrésen
fran bronsaldern som ligger i ett imponerande kronlage med vidstrackt utsikt Gver
alvlandskapet. Riksintresset ligger cirka 130 meter fran vagen och dess bevarandevarden
bedtms inte paverkas av projektet.

Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse och far enligt 3 kap. 4 § miljobalken endast
tas i ansprak for bebyggelse och anlaggningar om det behdvs for att tillgodose vasentliga
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samhallsintressen och detta inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt
tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.

Brukningsvard jordbruksmark tas i ansprak av féljande anlaggningar; trafikplatsen i
Sifferbo, anslutningsvégen till Dalélvens camping, planerad planskildhet och héger in/
hdger ut-l6sningen i Backan samt breddning av védgen genom Djurmo.

E16/vag 70 &r ett riksintresse for kommunikation och har sddan betydelse for trafiken i
lanet att den &r att betrakta som ett vasentligt samhallsintresse. | planeringen har
utgdngspunkten varit att minimera markanspraket, men for att klara andamalen med
projektet med 6kad sakerhet och framkomlighet har visst intrang i jordbruksmark varit
oundvikligt. Att bygga om vagen i befintlig strackning bedéms ge mindre intrang i
jordbruksmark an att bygga vagen i ny strackning. Sammantaget kommer cirka 3,3 ha
akermark och cirka 1 ha betesmark att tas i ansprak.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

Planerade atgarder foljer befintlig strackning med undantag for delen genom Djurmo.
Markansprak och andamal for anspraken beskrivs i féljande kapitel, och framgar dven
av de plankartor som hor till véagplanen, se 300T0201-300T0213. |
fastighetsforteckningen (3M150001) redovisas vilken areal och typ av markansprak som
beror respektive fastighet.

Inom vissa delar av strackan kan foreslagna véagatgarder utforas inom befintligt
vagomréade. Inget nytt vagomréade tillkommer utmed dessa strackor.

Vid utbyggnad av vag tar Trafikverket mark i ansprak genom sa kallad vagratt, inskrankt
vagratt eller tillfallig nyttjanderétt, vilket innebar att Trafikverket har ratt att anvanda
marken inom vagomréadet.

8.1. Vagomrade for allméan vag

Nytt vagomrade for vagatgarder som foreslas vid allman vag omfattar férutom sjalva
vagen utrymme for de vaganordningar som redovisas i kapitel 4.2. For att mojliggora
drift och underhall ingar i vagomradet en kantremsa som i skogsmark ar 2 meter bred
utanfor bankfot eller slantkron, se figur 25. P& impediment (fér mark som &r olampligt
for skogs- eller jordbruk, till exempel berghallar) och dkermark ar kantremsan 0,5 meter
bred. P4 tomtmark tas ingen kantremsa i ansprak. Langs strackan finns dven en
sakerhetszon som varierar beroende pa vagens hastighet. Dar sakerhetszonen stracker
sig langre ut an tva meter utanfor bankfot eller slantkron utgar behovet av kantremsa.
Plankartor som redovisar nytt vagomrade har tagits fram. Tillkommande vagomrade
anges i fastighetsforteckningen, det vill sdga det omrade som ligger utanfor befintligt
vagomrade for allméan vag.
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Vaganordning

{exempedvis belysning)

Vagpomrida

Vagratt {galler aven marken under vagen)

Figur 25. Visar vagomrade och vagrétt.

8.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med stod av en faststalld och lagakraftvunnen véagplan. Vagratten ger vaghallaren
ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetséagarens stalle bestdmma 6ver marken eller utrymmets anvéandning under den
tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vagen dras in fran allméant underhall.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om det inte har
traffats ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar den dag d& marken tas i ansprak. Den statliga ersattningen raknas upp fran
dagen for ianspraktagandet med ranta enligt 5 § rantelagen (1975:635) tills ersattningen
betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol. Ersattningen for den mark
som tas i ansprak med vagréatt ska motivera minskningen av fastighetens marknadsvarde
vid vardetidpunkten.

Vagplanens atgarder leder till i att cirka 173 300 m2 mark tas i ansprak med ny vagrétt.
Marktyper som berdors ar 81 700 m2 skogs-, 49 000 m2 aker-, 41 200 m2 6ppen-, 430 m2
industri-, 300 m2 tomtmark samt 630 m2 jarnvagsmark.

Forslag pd omraden med vagratt redovisas pa plankartor med beteckningen:

V- NYTT VAGOMRADE MED VAGRATT

8.1.2. Vagomrade inom detaljplan

Det finns ingen detaljplan med kommunalt huvudmannaskap for allmanna platser som
berdrs av nytt markansprak dar allman platsmark tas i anspradk. Kommunen ska annars
tillhandahalla den marken som kravs for vagen.

Detaljplaner och byggnadsplaner, som berdrs av projektet redovisas i kapitel 10.1.1.

73



8.1.3. Vagomrade for allmén vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt ar en rattighet for vaghallaren att nyttja omradet for det andamal som
anges i vagplanen. Markéagaren har fortfarande ratt att anvanda omradet for andamal
som inte hindrar eller stor vaghallarens anvandning av marken. Inskrankt vagratt kan
exempelvis anvéndas for dikesutlopp, djupare trummor, bullerskydd med mera, dar
annan markanvandning &n vagomrade kan fungera samtidigt.

Vagratten ar inskrankt aven pa det sattet att vaghallaren inte har ratt att anvanda
material eller andra tillgangar som kan utvinnas ur marken.

Den inskrankta vagratten uppkommer pa samma satt som vagratt, nar Trafikverket
marker ut vagens strackning 6ver fastigheten och paborjar vagarbetet. Trafikverket har
ratt att paborja byggandet av vagen nar faststallelsebeslutet har vunnit laga kraft, dven
om man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada med
berérd fastighetségare.

Den inskrénkta vagratten upphor nar Trafikverket beslutar att vagen inte langre behovs
som allméan vag och drar in vagen fran allméant underhall. Nar den inskréankta vagratten
har upphort atergar marken till fastighetsagaren.

Vagplanens atgarder leder till att cirka 6 800 m2 mark tas i ansprak med inskrankt
vagratt. Marktyper som berors ar 3 500 m2 skogsmark, 1 800 m2 dkermark och
1500 m2 6ppen mark.

Forslag pd omraden med inskrankt vagratt redovisas pa plankartorna med
beteckningarna:

Vi- NYTT VAGOMRADE MED INSKRANKT VAGRATT-
e Vil: BRO/TRUMMA, UTLOPPSDIKEN
e Vi2: DAGVATTENLEDNING

8.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behdvs for att entreprendren ska kunna bygga de
planerade vagatgarderna. Ytorna behovs for exempelvis uppstéllning av byggmaterial,
etablering, upplag och tillfalliga forbifarter med mera. De omraden som tillfalligt nyttjas
under byggtiden kommer att tas i ansprak fran byggstart och aterforas till markéagaren
efter slutbesiktning. Omraden som nyttjas tillfalligt kommer att aterstallas i samrad med
fastighetségaren och Trafikverket betalar ersattning till berérd fastighetségare fér den
tillfélliga nyttjanderétten.

Vid byggnadsplan for Téktberget (2026-P1978/5) tas totalt 110 m2 i ansprak med
tillfallig nyttjanderétt, varav cirka 90 m2 utgdr yta for parkmark och cirka 20 m2 utgér
yta for vagmark.

Vid byggnadsplan for Taktberget (2026-P1982/3) tas totalt 8 040 m2i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt, varav cirka 3 290 m2 utgor yta for vagmark, cirka 1 000 m2 utgor
yta for prickad industrimark och cirka 3 750 m2 utgor yta pa parkmark.

Parkmark anges enbart som en anvandningsform i detaljplanen. | vagplanen bestar
parkmarkens ytor av skogsmark och dkermark, varav ianspraktagandet inkluderas i
arealerna héar nedan.
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Vagplanens atgarder leder till att cirka 60 650 m2 mark tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Marktyper som berors ar 27 250 m2 akermark, 17 750 m2 skogsmark,
10 500 m2 gppen mark och 5 150 m2 industrimark.

Forslag pad omraden for tillfallig nyttjanderatt redovisas pa plankartor med
beteckningarna:

T- TILLFALLIG NYTTJANDERATT, FRAN BYGGSTART TILL 2 MANADER EFTER
GODKAND SLUTBESIKTNING-

e T1:FOR ATT ATGARDA/ ANLAGGA BRO/TRUMMA, DIKE/VILTUTHOPP/
VILTSTANGSEL

e T2:FOR TILLFALLIG VAG/OMLEDNING AV TRAFIK
e T3: ETABLERING OCH UPPLAG.

8.3. Indragning av vag fran allmant underhall

Projektet innefattar indragning av vag fran allméant underhall. Indragning av vag fran
allmént underhall omfattar statlig vag som inte sammanfaller med nystrackning av
E16/vag 70 samt delar som planeras att rivas och aterstallas och darmed inte langre
behovs for den nya vaganlaggningen. Inom dessa omraden upphdr vagratten och
marken atergar till markagaren.

De vagar som kommer att kvarstd men som foreslas utga fran allmant underhall och bli
enskilda &r féljande (se &ven figur 26):

e vigdelen fran korsningen E16/vag 70/Movagen fram till korsningen E16/vag
70/Djurmovéagen.

o Taktbergsvagen (vag 592.1) foreslas bli enskild fran Kiltappsvagen fram till
planerad ny enskild vag som ansluts mot E16/vag 70 i ny cirkulationsplats vid
Téktberget.

For de vagar som utgdr ur allmant underhall och darmed blir enskilda kommer en
gemensamhetsanlaggning att inrdttas genom en lantmateriforrattning som hanteras och
beslutas i en separat process via lantméaterimyndigheten. Forfarandet liknar den process
som beskrivs i tredje stycket i kapitel 10.2.3.

Projektet kommer att medfora att mark inom nuvarande viagomrade lamnas tillbaka till
tidigare markéagare. Berorda fastighetsagare framgar av bilagor som hor till
Fastighetsforteckningen (3M150001), flik Indragning av vag.
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Teckenforklaring

- :eeseee Statlig véig som ulgar ur allmant underhall

Statlig vag
= = = = Statlig gang och cykelvag

— Kommunal vag

8.4. Forvarv och inlésen av fastigheter

Det finns fastigheter som Trafikverket kommer att I16sa in nar vagplanen har faststéallts
och vunnit laga kraft eftersom det ar uppenbart att fastigheterna inte kommer att kunna
nyttjas till ndgot annat an vagandamal. Inlésen avser fastigheterna UTBY 1:52, UTBY
2:18, UTBY 9:16 och UTBY 9:20. Trafikverket har tidigare férvarvat fastigheterna UTBY
1:37 och UTBY 1:45 pa grund av nuvarande bullersituation.

9. Fortsatt arbete

9.1. Uppfdljning och kontroll och under byggskedet

Under byggskedet och efterfoljande driftsskede utfors kontroller och atgarder foljs upp.
Foljande aktiviteter har identifierats:

o Infor byggskedet kommer en fordjupad inventering att goras for fastigheter som
erbjuds fasadatgarder for att besluta slutlig omfattning av bullerdampande
atgarder. For fastigheter som erbjuds atgard for uteplats kommer placering och
utformning av atgarden att tas fram i samrad med fastighetsagaren.

e Matning av vibrationer genomfors under byggskedet for att kontrollera att ingen
paverkan sker pa narliggande bebyggelse.

o For att sakerstélla att inga skador uppstar under entreprenaden gors en
besiktning innan mark tas i ansprak for arbeten med eventuella tillfalliga vagar,
etableringsplatser, etc. Nar mark inte langre behovs ska den aterstéllas och
besiktigas infor terlamnande.
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9.2.

Enskilda brunnar i vagens narhet ska kontrolleras fére och efter entreprenaden.

Infor kommande entreprenad ska laget for samtliga befintliga ledningar som
paverkas av arbetet klarlaggas.

En kontroll- och skétselplan tas fram for diken och anlaggningar.

For att forhindra spridning av invasiva arter ska en inventering av dessa goras
fore byggskedet.

Viktiga fragor som kvarstar att hanteras och utredas

I kommande skede &r det viktigt att genomfora:

Ytterligare detaljerade studier gallande utformning och behov av lokalvagnét
och ersattningsvagar. Sarskilt gallande omledningsvaig och eventuell
ersattningsvag vid Farjbacken, dar foreslagen strackning korsar
kraftledningsstrak samt skar igenom ytor som nyttjas av ridcentret.

Detaljprojektering av faunapassager.

Detaljprojektering av fordrdjande magasin och tdt damm samt tata diken och
ledningar.

Faststallande av det totala behovet av trumatgarder for att identifiera eventuella
ytterligare trumatgarder som medfér behov av omledning.

Vidare studier gallande véagens avvattning och geohydrologiska utredningar.
Fortsatta matningar av befintliga grundvattenrér.

Fortsatt utredning av vaghallaransvar for kvarvarande del av E16/véag 70 genom
Djurmo.

Bevakning av pagdende upphévande av detaljplan i Gagnef kommun.

Bevakning av patalad kommande kommunal exploatering intill vagen i Djuras
(Taktberget), kan paverka riskbilden avsevart vad galler byggarbetsmiljo.

Hantering av trafik under byggskedet.

Forteckning av risker, som kommer att kvarsta i vaganlaggningen efter
byggskede, som ska éverlamnas till drift- och underhallsorganisationen.

Arbete med beredskapsplan behdéver fortsatta i kommande skeden och [dAmnas
over till kommunen i samband med drifttagning av fardig anlaggning.

Uttkad provtagning av vagdikesmassor enligt Trafikverkets metodik ska utforas
i bygghandlingsskedet.

Avgransning av PAH-forekomst i asfalt (som patraffats i etapp 2) ska utforas i
kommande skede.
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10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Véagplanen ar inne i skede granskningshandling och skickas ut for allménhetens
granskning dar den kungors. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan bertrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande
som upprattas nar granskningstiden ar slut. Dérefter skickas vagplanen in for att
genomga faststéllelseprévning

De inkomna synpunkterna under allménhetens granskning kan féranleda att
Trafikverket andrar vagplanen. De sakagare som berérs kommer da att kontaktas och far
mojlighet att lamna synpunkter pa andringen. Ar andringen omfattande kan underlaget
aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till Lansstyrelsen som yttrar sig dver
planen. Darefter begérs faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet éverklagas
provas Overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungdras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 8§88 vaglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som
maste foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nér vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande.
Detta innebéar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet om fastighetsagare begar det, att 16sa in mark som behdvs
permanent for vagen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen
och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som &r fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

o Véaghallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Véaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagréatt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare
ersattning.

e Vad som utgdr allmén vég och vaganordning faststélls.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdvs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvéandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer
som berdrs samt vilka som &r fastighetséagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
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har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetségare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som
behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

10.1.12. Kommunala planer

Vagomradet for vagplanen berdr 12 detaljplaner. Vagomradesgranser samt paverkade
detaljplaners granser visas pa plankartorna 30070203, 300T0205-300T0207 samt
300T0210-300T0213. En vagplan far inte strida mot géllande detaljplan. For de intrang
som inte har varit mojlig att anpassa mot detaljplanen kan en mindre avvikelse bedémas
om intranget inte motverkar detaljplanens syfte. Om intranget inte anses vara en mindre
avvikelse behover detaljplanen anpassas genom andring eller upphévning.

I den aktuella vagplanen gors beddmningen att vagplanens samtliga intrang, med
undantag av en detaljplan, inte motverkar detaljplanernas syften och beddéms déarmed
som mindre avvikelser, se avsnittet nedan for vidare information om detaljplanerna.
Parallellt med vagplaneprocessen driver kommunen en upphavandeprocess fér den
detaljplan vars syften vagplanen motverkar. Upphévandet ska vara klart innan
vagplanen faststalls.

Berdrda detaljplaner utan nytt markintrdng

Tre av de totalt 12 berorda detaljplanerna behover inte atgardas, se figur 27 till figur 29.
Detaljplanerna beror endast befintlig E16/vag 70 dar det inte behovs nagot nytt
markansprak och som darfor bedéms éverensstimma med planens syfte. Foljande
detaljplaner bedoms inte behdva atgardas:
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Figur 27. Visar byggnadsplan som inte paverkas av markansprak.
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e Detaljplan Djuras centrum mm (Rv 70-71), DP 2026-P154
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Figur 29. Visar detaljplan som inte paverkas av markansprak.

Berorda detaljplaner som upphéavs

En av de 12 berdrda detaljplanerna "Detaljplan for Utby 1:37 m. fl., DP 2026-P225”,
upphéavs i sin helhet, se figur 30. Se aven plankarta 300T0206. Detaljplanens syfte ar for
att reglera anvéndningen av kvartersmark for kontors-, handels- och
smaindustriandamal. Intrangen strider mot planens syfte och kan inte anses som
mindre avvikelse. Gagnef kommun upphéver detaljplanen i en separat planprocess
parallellt med vagplaneprocessen. Upphéavandet av detaljplanen &r fardigt for antagande
av kommunfullméktige i december 2020. Upphévandet ska vara klart innan végplanen
faststalls.
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Figur 30. Detaljplan fér Utby 1:37 m.fl.

Berdrda detaljplaner med nytt permanent markintrang

Vagplanen berdr 8 detaljplaner dar nytt vagomrade kréavs, se tabell 11 som redovisar en
sammanstéllning éver de planer som berérs. Kolumnen Markanvandning visar géllande
plans markanvéandning for det omrade som véagplanen gor "intrdng” pa. Kolumnen Typ
redovisar om intranget ar pa allman platsmark (A) eller kvartersmark (K). Det
forekommer badde kommunalt och enskilt huvudmannaskap for allmanna platser. Det
finns ingen detaljplan med kommunalt huvudmannaskap som berérs av nytt
markansprak dar allman plats tas i ansprak. P& kvartersmark &r det fastighetsagaren
som ansvarar éver marken. Bedomning gors att vagplanens samtliga intrang dar nytt
markansprak behdvs, inte motverkar detaljplanernas syften. I figur 34 till 38 redovisas
paverkan pa respektive detaljplan.

Tabell 11. Visar en sammanstéllning av detalj- och byggnadsplaner som paverkas av vagplanen.

Plannamn Planbeteckning Markanviindning | Typ |
1 | Detaljplan fiir Sifferbo Camping DP 2026-P304 s i K
naturmark”
2 | Byggnadsplan fér del av Djurmo BPL 20-GAG-2306 |"Park eller plantering” A
9 | Byggnadsplan for Tiktberget BPL 2026-P1082/3 |"Parkmark” A
"Park eller plantering”,

Byggnadsplan fér Tiktberget (Djurds 20:13 m fl

- W " v
fastigheter) BPL 2026-P1g78/5 "Viigmark” samt A/K

"Smaindustri”

"Natur”, "Huvudgata” och
Detaljplan fiir Stortippa DP 2026-P271 "GC-viig" samt "Handel, A/K
smaindustri, kontor”.

w

6 |Byggnadsplan for Tiktberget (industriomradet) BPL 2026-P1 Farkmadc samt

| "Smaindustr" A/K
7 | Detaljplan fiir Lundkvists lada DP 2026-P50 "Handel och smaindustri" K
8 Farslag till dndring och utvidgning av byggnadsplan fir BPL 2026-P10 "Parkmark” A

Tiktberget (ny anslutning pa Rv 7o)

Beddmningen gors att det i samtliga fall dar vagplanen inte éverensstimmer med
detaljplanerna ar frdga om mindre avvikelse och att intrdngen inte motverkar syftet med
detaljplanerna.

Trafikverket och Gagnef kommun bedémer vagplanens intrang som mindre avvikelse i
detaljplanerna, se nedan fér beddmningar och motiveringar.
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1. Detaljplan for Sifferbo Camping

Planbeteckning: DP 2026-P304

Laga kraft: 2008-05-20

Genomforandetiden har gatt ut.

Enskilt huvudmannaskap for allménna platser.

Géllande markanvéandning som berdors av
vagplan ar utpekat kvartersmark for
Friluftsomrade, naturmark, se figur 31.
Intranget ska anvandas for slanter, cirka
645 kvadratmeter.

Detaljplanens syfte ar att bevara omradet
for campingandamal. Intrdngen bedoms
inte motverka planens syfte.

Ungefarligt paverkat omrade ar markerat
med rédstreckade linjer. Se aven Figur 31. Detaljplan fér Sifferbo camping med
plankarta 300T0202. illustrerat intrang.

2. Byggnadsplan fér del av Djurmo

Planbeteckning: BPL 20-GAG-2306
Faststalld och lagakraftvunnen: 1967-01-22
Enskilt huvudmannaskap for allménna platser.

Gallande markanvéndning som berdrs av vagplan &r utpekat som allmén platsmark for
Park eller plantering, se figur 32. Intrdnget uppstar pa grund av breddning av vag som
utgors av slanter och hardgjord yta, cirka 4 500 m2.

Byggnadsplanens syfte ar att exploatera omradet for smahusbebyggelse. Intrdngen
beddms inte motverka planens syfte.

Ungefarligt paverkat omrade &r markerat med rodstreckade linjer. Se dven plankarta
300T0205.
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Figur 32. Byggnadsplan for del av Djurmo med illustrerat intrang.

82



3. Byggnadsplan for Taktberget

Planbeteckning: BPL 2026-P1982/3
Faststalld och lagakraftvunnen: 1982-05-11
Enskilt huvudmannaskap for allménna platser.

Géllande markanvandning som berors av vagplan
ar utpekat som allmén platsmark Parkmark, se
figur 33. Intrdnget ska anvandas for slant, cirka
365 m2.

Byggnadsplanens syfte ar att uttka gallande
byggnadsplan for industri. Intranget bedoms inte
motverka planens syfte.

Ungefarligt paverkat omrade ar markerat med Figur 33. Byggnadsplan for
rédstreckade linjer. Se dven plankarta 300T0210.  Téktberget med illustrerat intrdng.

4. Byggnadsplan for Taktberget (Djurds 20:13 m.fl. fastigheter)

Planbeteckning: BPL 2026-P1978/5
Faststalld och lagakraftvunnen: 1978-02-08
Enskilt huvudmannaskap for allménna platser.

Géllande markanvandning som berors av
vagplan ar utpekat som allmén platsmark Park
eller plantering och Vagmark samt prickmark N ’
inom kvartersmark for Sméaindustri, se figur 34. QL
Intranget ska anvandas for slant och
viltstangsel, cirka 1 193 m2 park eller plantering,
258 m2 smaindustri samt 4 m2vagmark.

Byggnadsplanens syfte ar att exploatera for
industri-, smaindustri- och bostadsandamal.
Intrangen beddms inte motverka planens syfte.

Ungefarligt paverkat omrade &r markerat med  Figur 34. Byggnadsplan for Téaktberget
rddstreckade linjer. Se &ven plankarta (Djuras 20:13 m.fl. fastigheter) med
300T0211 och 300T0212. illustrerat intrdng.

5. Detaljplan for Stortdppa

Planbeteckning: DP 2026-P271
Laga kraft: 2006-07-04
Genomforandetiden har gatt ut.

Enskilt huvudmannaskap for allménna platser.
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Géllande markanvandning som berdrs av vagplan &r utpekat som allmén platsmark
Natur, GC-vag och Huvudgata samt kvartersmark for Handel, smaindustri och kontor,
se figur 35. Intranget ska anvandas for slant, for vagratt uppdelat pa foljande: cirka 2
618 m2 naturmark, 1 217 m2 GC-vé&g och 334 m2 huvudgata. Inskrankt vagratt tas for
gemensam avvattning av naromradet, fordelat pd 1 423 m2 naturmark, 367 m2
huvudgata och 98 m2 GC-vag samt
104 m2 kvartersmark.

Detaljplanens syfte &r att ge
byggratter for nya industri- och
serviceverksamheter samt aven for
tva bostadshus. Taktbergsvagen ges (lumedle
ett nytt lage med ny anslutning till Rv “'\\ A
70/E16. Intrdngen beddms inte
motverka planens syfte.

Ungefarligt paverkat omrade ar
markerat med rodstreckade linjer. Se

aven plankarta 300T0212 och
300T0213. Figur 35. Detaljplan for Stortappa med illustrerat intrng.

6. Byggnadsplan for Taktberget (industriomradet)

Planbeteckning: BPL 2026-P1
Faststalld och lagakraftvunnen: 1986-03-18
Enskilt huvudmannaskap for allménna platser.

Géllande markanvandning som berdérs av vagplan ar
utpekat som allman platsmark for Parkmark samt
prickmark inom kvartersmark for Smaindustri, se figur
36. Intranget ska anvandas for slant, fordelat pa cirka
13 m2for parkmark och 12 m2 smaindustrimark.

Byggnadsplanens syfte ar att utvidga industriomradet
samt utbyggnad av lokalvdag mellan Skogens by och
Téktberget. Intrangen bedéms inte motverka planens

syfte. N

PSRN T RA.AQ

Ungefarligt paverkat omrade ar markerat med Figur 36. Byggnadsplan fér Taktberget
rodstreckade linjer. Se &ven plankarta 300T0212. (industriomradet) med illustrerat intrng.
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7. Detaljplan fér Lundkvists lada

Planbeteckning: DP 2026-P50
Laga kraft: 1995-05-25
Kommunalt huvudmannaskap for allménna platser.

Géllande markanvandning som berors av
vagplan ar utpekat som prickmark inom
kvartersmark for Handel och smaindustri, se
figur 37. Intranget ska anvéandas for slant,
cirka 143 m2.

Detaljplanens syfte &ar att méjliggora
utbyggnad av serviceutbudet i Djuras.
Intrangen beddms inte motverka planens

syfte.
Ungefarligt paverkat omrade ar markerat

med rodstreckade linjer. Se dven plankarta Figur 37. Detaljplan fér Lundkvists lada med
300T0212. illustrerat intrang.

8. Forslag till &ndring och utvidgning av byggnadsplan for Taktberget
(Ny anslutning pa Rv 70)

Planbeteckning: BPL 2026-P10
Faststalld och lagakraftvunnen: 1987-09-19
Enskilt huvudmannaskap for allménna platser.

Géllande markanvandning som berors av vagplan
ar utpekat som allmén platsmark Parkmark, se
figur 38. Intranget ska anvéandas for slant och ny
cirkulationsplats, cirka 25 mz2.

Planandringens syfte ar att mojliggdra en ny
anslutningsvag till riksvag 70/E16 fran
Taktbergets industriomrade. Intrdnget bedéms
inte motverka planens syfte.

Figur 38. Forslag till &ndring och

utvidgning av byggnadsplan for
Ungefarligt paverkat omrade ar markerat med Taktberget (Ny anslutning pd Rv 70)

rddstreckade linjer. Se &ven plankarta 300T0212. med illustrerat intrdng.

Bertrda detaljplaner med tillfallig nyttjanderétt

Tva byggnadsplaner och tva detaljplaner berdors av tillfallig nyttjanderétt. Intrdngen
beddms inte motverka planernas syften eller padgadende markanvandning. Kommunen
och Trafikverket delar samma bedémning. Nagon beddmning av mindre avvikelser &ar
inte aktuellt eftersom intrangen ar tillfalliga.

Inom detaljplan 2026-P304 tas tillfallig nyttjanderatt for att atgarda/anlagga
bro/trumma/dike/viltuthopp/viltstangsel i ansprak inom naturmark med 353 m2, se
figur 39.
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Figur 39. Detaljplan for Sifferbo camping, 2026-P304, med intrangsyta for tillfallig nyttjanderatt
(rott).

Inom byggnadsplan 2026-P1978/5 tas tillfallig nyttjanderatt for omledning av trafik i
ansprak fordelat p& 90 m2 parkmark och cirka 20 m2vagmark, se figur 40.
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Figur 40. Byggnadsplan for Taktberget (Djuras 20:13 m.fl.), 2026-P1978/5, med intrangsyta for
tillféllig nyttjanderatt (rott).

8%

Inom byggnadsplan 2026-P1982/3 tas tillfallig nyttjanderatt for omledning av trafik i
ansprak fordelat pa cirka 3 290 m2vagmark, cirka 1 000 m2 prickmark pé industrimark
och cirka 850 m2 parkmark. Vidare tas tillfallig nyttjanderatt for etablering i ansprak
med cirka 2 600 m2 parkmark. Vidare tas tillfallig nyttjanderatt for att atgarda/anlagga
bro/trumma, dike och viltstangsel i ansprak med cirka 300 m2 parkmark, se figur 41.
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Figur 41. Byggnadsplan for Taktberget, 2026-P1982/3, med intrangsyta for tillfallig nyttjanderatt
(rott).

Inom detaljplan 2026-P271 tas tillfallig nyttjanderétt for etablering och upplag i ansprak

inom naturmark med 1 042 m2, se figur 42.
B0 O TRy

10.1.2. Samrad

Samrad genomfors i de olika skedena i planprocessen med bland annat Lansstyrelsen,
Gagnefs kommun, Borlange kommun, Kollektivtrafikmyndigheten samt allménheten.
Samradskretsen bestar aven av en utdkad samradskrets som innefattas av berérda
myndigheter och organisationer samt fastighetségare och rattighetsinnehavare som kan
komma att bli berdrda av végplanen. Inkomna synpunkter sammanfattats i dokumentet
"Samradsredogorelse” (handlingsnummer 3C150001).
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10.1.3. Granskningshandling

Nar projekteringen av vagatgarden ar klar fardigstalls vagplanen i en
granskningshandling som skickas pa remiss och stalls ut i minst 30 kalenderdagar.
Berdrda sakéagare och intressenter kontaktas via brev och annons och ges darmed
mojlighet att Iamna synpunkter pa det slutliga forslaget. Granskningshandlingen
beréknas stéllas ut under vintern ar 2021/2022. Efter granskningstiden sammanstalls
synpunkterna i ett granskningsutlatande. Dérefter skickas hela vagplanen till
Lansstyrelsen for begarande om tillstyrkan av planen.

10.1.4. Faststéllelsehandling

Nar Lansstyrelsen tillstyrkt vagplanen tas en faststallelsehandling fram som skickas till
Trafikverkets avdelning for Juridik och planprévning for faststallelseprévning. |
samband med det kommer tillkomna handlingar att kommuniceras med de som tidigare
lamnat synpunkter samt med andra berérda parter. Detta planeras ske under véren ar
2022.

10.2. Genomforande

10.2.1. Bygghandling och byggtid

Nar vagplanen har vunnit laga kraft kommer Trafikverket ta fram en
bygghandling/forfragningsunderlag for upphandling av en entreprendr, som genomfor
atgarderna. Byggnationen beraknas kunna paborijas tidigast under ar 2023 och
byggtiden beréknas paga under cirka 2 ar.

10.2.2. Inlésen och rivning av byggnader

For de fastigheter som blir forvéarvade eller inlésta kommer byggnaderna att rivas efter
vagplanen faststéllts och vunnit laga kraft. Berdrda fastigheter redovisas i kapitel 8.4.

10.2.3. Fastighetsrattsliga atgarder

Anslutningar och enskilda vagar

Flertalet fastigheter som idag har utfart mot E16/vag 70 kommer att fa forandrad utfart
till allman vag till foljd av att anslutningar och korsningar foreslas stangas. Stangning av
anslutningar tas i ett eget beslut av vaghallningsmyndigheten och faststélls inte i
vagplanen. Omléggning av enskilda vagar och nya enskilda ersattningsvagar kommer att
byggas i projektet som erséatter den stdngda anslutningen till E16/vag 70.

Omraden for enskild vag ingdr inte i vagplanen och faststalls inte. Forandringar av det
enskilda vagnatet hanteras via ersattningsférhandlingar samt av lantmaterimyndigheten
nar vaghallningsmyndigheten soker forrattning for inrattande av
gemensamhetsanlaggning eller ratt till utfart enligt anlaggningslagen. Ansdkan kan
goras tidigast nar vagplanen har faststallts och vunnit laga kraft.

De fastigheter som bedéms ha nytta av att anvidnda ersattningsvagarna kommer att
kallas till ett sammantrade av lantmaéteriet. Markagarna far lamna synpunkter pa bland
annat vagens lage och vilken andel som deras fastighet ska ha i den blivande
gemensamhetsanlaggningen. Det &r lantméaterimyndigheten som sedan fattar beslut om
deldgande fastigheter och andelstal i gemensamhetsanléggningen. Beslutet kan endast
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Overklagas av sakégare i lantmateriforrattningen och gors nar underrattelse om beslut
skickats ut till sakagarna och gar saledes inte att 6verklaga i vagplanen.

Forslag pa nya ersattningsvagar och de enskilda anslutningar som stangs har markerats
pa illustrationskartorna 300T0501-300T0513. Berdrda fastigheter finns under flik 5
Fastigheter vars utfart till allman vag planeras andras i fastighetsférteckningen
(3M150001).

Plankorsning och gangfalla

| vagplanen foreslas att en plankorsning och gangfalla stangs, Detta eftersom det ar
uppenbart att dessa inte langre kommer att fylla ndgon funktion nar vagarna fran dem
stangs pa grund av att den nya strackan av E16/vag 70 passerar over vagarna. Forslaget
provas i en senare lantmateriforrattning och beslutet verkstélls av
lantmaterimyndigheten genom en fastighetsreglering som initieras av Trafikverket.
Beslutet kan endast 6verklagas av sakégare i lantmateriférrattningen och gors néar
underrattelse om beslut skickats ut till sakégarna och gar saledes inte att 6verklaga i
vagplanen.

Forslag pa plankorsning och gangfalla som stangs har markerats pa illustrationskartorna
300T0506-300T0O507. Berorda fastigheter finns under flik 5 Fastigheter vars utfart till
allméan véag planeras andras i fastighetsforteckningen (3M150001).

Gang- och cykelvagar

Trafikverket foreslar att de gang- och cykelvagar som avses byggas i vagplanen utmed
enskild vag ska inga i intilliggande gemensamhetsanlaggningar. | Gagnef kommun &r det
brukligt att allméant trafikerade gang- och cykelvagar ingar i

gemensamhetsanlaggningar. Forslaget prévas i en senare lantméateriforrattning. Beslutet
kan endast 6verklagas av sakagare i lantmateriforrattningen och gors nar underréattelse
om beslut skickats ut till sakégarna och gar saledes inte att 6verklaga i vagplanen.

10.2.4. Dispenser och tillstand

Tillstdnd/anmalan for vattenverksamhet

Trumbyte i naturliga vattendrag ar en tillstandspliktig vattenverksamhet om
medelvattenféringen >1 m3/s eller om arbetena (gravning, schaktning, muddring,
sprangning eller annan liknande atgard i vattendraget) genomférs pa en bottenyta >500
m?2, i annat fall kan anmalan goras.

Nuvarande bedémning ar att anmalan for vattenverksamhet kravs for atgarder vid
Staffansbacken, Sifferbobacken och Farjbacken.

Ingen permanent avsankning av grundvattnet bedéms behdévas for planerat arbete.
Temporara sankningar av grundvattennivan ska ske under sa kort tidsperiod och under
sadana forutsattningar att ingen skada kan ske pa enskilda eller allmanna intressen.

Tillstand for markavvattning

Tillstand for markavvattning behéver sokas vid dranering av ett vigomrade om
draneringen &r en forutsattning for att vagen ska kunna anléggas eller om den behdvs
for att skydda en befintlig vadg mot vatten frdn den omgivande marken. Att anlagga
vagdiken for att skydda en vagbank mot vatten fran omgivande mark &r ocksa
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markavvattning. Tillstand for markavvattning bedéms inte behovas for atgarderna i
detta projekt.

Arbeten inom vattenskyddsomréde

Foreskrifter for Lennhedens vattenskyddsomrade och Basna vattenskyddsomréde ska
foljas.

Dispens fran vattenskyddsforeskrifterna skall sokas frdn kommunen eller Lansstyrelsen
om det kravs enligt foreskrifterna for vattenskyddsomradet. Tillstdnd kan kravas for tex.
schaktningsarbeten, sprangning, palning, borrning med mera inom sekundar eller
primér skyddszon. Upplag av massor med okand miljéstatus ar férbjuden inom
Lennhedens vattenskyddsomrade.

Tillstand enligt kulturmiljélagen

Ingrepp i fornlamningar kommer inte att helt kunna undvikas. Tillstand for detta
kommer att kravas enligt 2 kap. 12 § i kulturmiljolagen. Ett tillstdnd for ingrepp i
fornlamning villkoras vanligen med ytterligare arkeologiska insatser som foér- och
slutunderstkning.

Dispens fran strandskyddsbestammelser

Enligt 7 kap. 16 § miljobalken galler inte forbuden om atgarder inom
strandskyddsomréade for byggande av allman. Dispens fran miljobalkens
strandskyddsbestammelser kan behova sokas for atgarder som inte ingar i vagplanen
(sdsom anslutande vagar) till exempel i Staffansbacken dar ersattningsvag ska anlaggas
norr om jarnvagen i Djurmo.

Dispens fran biotopskyddsbestammelser

Enligt 7 kap. 11 a § miljobalken géller forbuden om verksamhet inom
biotopskyddsomrade inte for byggande av allman vég eller jarnvag enligt en faststélld
vagplan enligt vaglagen. Dispens fran miljobalkens bestammelser om
biotopskyddsomraden kommer att kravas for atgarder i Farjbackens backarmar som
ligger utanfor vagomrade till foljd av ersattningsvag mellan Backans ridcenter och Sodra
Industriomradet.

Tillstand/anmalan enligt 9 kap. miljobalken

Anmalan om miljofarlig verksamhet kravs for sortering eller krossning av berg, grus
eller andra jordarter som pagar mer an 30 kalenderdagar pd samma plats.

For hantering av massor kan tillstdndsplikt/anmaélningsplikt/anméalan om samrad enligt
miljobalken bli aktuellt, beroende pa bland annat mangden massor, féroreningsgrad och
ateranvandningssyfte.
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Samrad om vasentlig &ndring av naturmiljon

Skyldigheten att féra en anmalan om vasentlig &ndring av naturmiljén enligt 12 kap. 6 §
miljobalken galler inte byggande av allman vag enligt faststalld vagplan. Samrad ska
goras for atgarder som paverkar naturmiljon utanfor faststallt vagomrade, s& som:

e ersdttningsvag vég till Backans ridcenter,
e ersdttningsvag norr om jarnvégen i Djurmo, samt

e ersattningsvag till Dalarnas élvcamping.

Bygglov

Bygglov for bullerplank samt marklov fér upplag inom detaljplanelagt omrade kommer
att behdva sokas hos berérd kommun.

10.2.5. Produktion

Byggbarhet och produktion beskrivs i kapitel 5.6. tillsammans med de faktorer som
beddms kritiska under genomférandet.

10.2.6. Skyddsatgarder som foreslas under byggtiden

Foljande skyddsatgarder foreslas under byggtiden men faststalls inte i vagplanen:

o Naturvardesobjekt, objekt som omfattas av generellt biotopskydd, vaxtplatser av
fridlysta arter samt enskilda forn- och kulturlamningar, som ligger i anslutning
till arbetsomradet ska markas ut under byggtid for att undvika risk for skada.

e For att forhindra spridning av invasiva arter ska massor fran platser dar sddana
véxer inte flyttas till nya omraden. Hantering av massor fran sddana platser ska
ske i enlighet med Naturvardsverkets vagledning om invasiva arter.

e Upplag, etableringsplatser och transportvagar ska placeras pa platser dar
storningar, skador och risk for oldgenheter fér ménniskors halsa och miljé blir
minsta magjliga och att natur- och kulturmiljéer samt yt- och grundvatten
skyddas. Etableringsplatser och bransletankar far inte placeras inom 100 meter
fran grundvattenforekomst eller dricksvattenbrunn eller inom 50 meter fran
vattendrag. Beredskap ska finnas for att omhanderta ett eventuellt utslapp eller
lackage.

e Schakt i omraden dar misstanke om markfororeningar finns ska undvikas dar sa
ar mojligt. Dar misstanke om férorening finns ska schaktkontroll utféras under
schaktningsarbetet for att kontrollera eventuell férekomst av fororeningar samt
for att kunna avgransa féroreningen i plan och djup.

e Minnesstenen (L2001:4824) behdver flyttas frdn vagen nagra meter for att ge
plats &t planerade vagatgarder. Detta bedoms kunna géras utan att stenens
funktion och varde gar forlorad. Det viktiga &r att den star vid sockengransen
och ar synlig fran vagen. Vid den nya placeringen kan atgarder utforas for att
visualisera minnesstenen battre da dess nuvarande placering gor att den latt
doljs av plogvallar pa vintern.

o Bullervallar bor planteras for att délja den avvikande topografin.
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10.2.7. Forsiktighetsmatt och skadeférebyggande atgarder som inte
faststalls i plan

Atgarder till skydd for miljén som inte faststélls i plan redovisas nedan.

Slanter och andra ytor i vagens sidoomraden kan nyttjas for att 6ka den
biologiska mangfalden. Med ratt val av vaxtmaterial och skotsel bidrar detta till
att bevara omradets slatter och beteshavdade kulturlandskap. Galler sarskilt
slanter inom naturvérdesobjekt.

Séarskilt vardefulla identifierade trad som avverkas i Sifferboravinen ska sparas
som dod ved pa lamplig plats inom vagomradet i Sifferboravinen.

Trummor under ersattningsvag vag till Backans ridcenter ska dimensioneras for
mindre daggdjur, reptiler och amfibier. Aterstallning ska ske av ytor som
paverkas i byggskedet.

Trumman under E16/vég 70 (sektion 115/260) som ansluter till biotopskyddat
dike i &kermark ska dimensioneras och anpassas for att fa funktionen som
passage for mindre daggdjur s& som rav.

For att kompensera for att tva biotopskyddade alléer avverkas (allé i Djuras,
beteckning B och allé i Djurmo, beteckning E) ska dessa ersattas med nya
I6vtrad av samma antal som tas ned. All aterplantering kommer att ske genom
att allén i Djuras, (Sodra industrivagen) aterplanteras pa samma plats samt med
ytterligare fem trad, motsvarande allén i Djurmo.

10.3. Finansiering

Kostnaden for atgarden beraknas till 188 miljoner kronor. Finansiering planeras via den
nationella infrastrukturplanen, som galler mellan aren 2018-2029.
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BILAGA,; Forenklad redovisning av bullerbertrda fastigheter.

Fastigheter markerade med * bedoms ha alltfor enkel standard for att det ska vara
ekonomiskt rimligt att utfora fasadatgarder.

Fasadatgard kan innebara atgard pa befintligt fonster eller byte av fonster, tatning av
tilluftdon samt forstarkning av befintlig vagg. Specifika atgarder och omfattning for

respektive byggnad utreds i nésta skede.

_ Atgardsforslag _ _ .
Fastighet Vagnara Fastighetsnara Riktvarde som inte nas
SIFFERBO
Sifferbo 12:11 vall/skarm fasad
Sifferbo 12:12 vall/skarm fasad
Sifferbo 19:6 vall/skérm
Sifferbo 9:29 vall/skarm fasad
Sifferbo 9:7 vall/skarm fasad
Sifferbo 12:36 Leq 55 dBA vid fasad
Sifferbo 18:11 Hus 1 Leq 55 dBA vid fasad
Sifferbo 18:11 Hus 2 Leq 55 dBA vid fasad
DJURMO
Ytterbacka 14:18 Skola Leq 55 dBA vid fasad
Djurmo 1:90 vall/skarm fasad Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Djurmo 13:17 vall/skarm uteplats Leq 55 dBA vid fasad
Djurmo 13:18 vall/skarm Leq 55 dBA vid fasad
Djurmo 13:20 vall/skarm Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Djurmo 13:3 vall/skarm
Djurmo 15:24 vall/skarm
Djurmo 8:12 vall/skarm
Djurmo 8:5 vall/skarm Leq 55 dBA vid fasad
Djurmo 9:2 Hus 1 vall/skarm
Djurmo 9:2 Hus 2 vall/skarm
Utby 10:18 vall/sk&rm
Utby 29:3 Hus 1 vall/skarm
Utby 29:3 Hus 2 vall/skarm Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Utby 31:1 vall/skérm
Utby 33:1 vall/skarm Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Utby 33:3 vall/skérm
Utby 4:34 vall/sk&rm
Utby 4:37 vall/skarm
Utby 4:38 vall/skarm Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Utby 4:43 vall/skarm fasad Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Utby 43:2 vall/skarm fasad Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Utby 5:2 vall/skérm
Utby 5:7 vall/sk&rm
Utby 59:1 vall/skérm fasad
Utby 62:2 vall/skarm




Atgardsforslag

Beteckning Vagnara Fastighetsnara Riktvarde som inte nas
Utby 8:21 vall/skérm
Utby 8:25 vall/sk&rm
Utby 8:43 vall/skarm
Utby 8:52 vall/skarm fasad Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Utby 8:56 vall/skarm
Ytterbacka 10:10 vall/skarm Leq 55 dBA vid fasad
Ytterbacka 10:7 vall/skarm Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Ytterbacka 10:9 vall/skarm
Ytterbacka 12:5 vall/skarm fasad Leq 55 dBA vid fasad
Ytterbacka 13:12 vall/skarm
Ytterbacka 13:17 vall/skarm
Ytterbacka 13:4 vall/skarm Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Ytterbacka 15:10 vall/skarm
Ytterbacka 15:11 vall/skarm fasad
Ytterbacka 15:23 vall/skarm fasad Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Ytterbacka 15:26 vall/skarm
Ytterbacka 15:28 vall/skarm
Ytterbacka 15:8 vall/skarm fasad Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Ytterbacka 15:9 vall/skarm
Ytterbacka 16:3 vall/skarm Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Ytterbacka 16:4 vall/skarm Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Ytterbacka 16:5 vall/skarm
Ytterbacka 17:10 vall/skarm
Viterbacka 17:18 vall/skarm fasad Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Ytterbacka 17:20 vall/skarm Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Ytterbacka 17:21 Hus 1 vall/skarm Leq 55 dBA vid fasad
Ytterbacka 17:21 Hus 2 vall/skarm
Ytterbacka 17:21 Hus 3 vall/skarm
Ytterbacka 17:21 Hus 4 vall/skarm fasad Leq 55 dBA vid fasad
Ytterbacka 20:1 vall/skarm fasad Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Ytterbacka 38:1 vall/skarm Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Ytterbacka 9:22 vall/skarm
Ytterbacka 9:6 Hus 1 vall/skarm
Ytterbacka 9:6 Hus 2 vall/skarm
Djurmo 8:11 u:zspzlizts Leq 55 dBA vid fasad

- Leq 55 dBA vid fasad
Djurmo 8:18 Lmax 45 dBA inomhus

uteplats Leq 55 dBA yid fasad

T Leq 30 dBA inomhus

Djurmo 13:23 Lmax 45 dBA inomhus

Utby 8:22 Hus 1

Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Leq 30 dBA inomhus
Lmax 45 dBA inomhus




Beteckning

Atgardsforslag

Riktvarde som inte nas

Vagnara Fastighetsnara
Leq 55 dBA vid fasad
-* Leq 30 dBA inomhus
Utby 8:22 Hus 2 Lmax 45 dBA inomhus
Utby 1:51 Hus 1 u;Zsp;?jts Leq 55 dBA vid fasad
Utby 1:51 Hus 2 fasad Leq 55 dBA vid fasad
Utby 8:49 u:zsp;?jts Leq 55 dBA vid fasad
Utby 55:2 u:zszlizts Leq 55 dBA vid fasad
Djurmo 8:14 fasad Leq 55 dBA vid fasad
Djurmo 8:15 fasad Leq 55 dBA vid fasad
Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
-* Leq 30 dBA inomhus
Utby 3:2 Lmax 45 dBA inomhus
Utby 2:5 u:zszlizts Leq 55 dBA vid fasad
DJURAS
Djuras 10:13 Leq 55 dBA vid fasad dvre plan
Djuras 10:8
Djuras 11:15
Djuras 11:35 Leq 55 dBA vid fasad
Djuras 20:17 skarm fasad Leq 55 dBA vid fasad
Djuras 20:5 skarm Leq 55 dBA vid fasad
Djuras 19:14 vall
Djuras 19:4 vall/skarm
Djuras 25:20 vall/skarm Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan
Djuras 25:21 skarm Leq 55 dBA vid fasad
skarm Leq 55 dBA vid fasad 6vre plan

Skogen 10:27
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