Lta‘nm'lo ﬂ./ol'-l-S_S'

SVERIGEFORHANDLINGEN

RAMAVTAL 7 - STORSTAD GOTEBORG




&l SVERIGEFORHANDLINGEN

RAMAVTAL OM FINANSIERING OCH MEDFINANSIERING AVSEENDE
OKAD TILLGANGLIGHET I STORSTADERNA SAMT OKAT
BOSTADSBYGGANDE

RAMAVTAL 7 - STORSTAD GOTEBORG

Innehallsforteckning

Parter
Inledning
Definitioner
Syftet och omfattning
Parternas ataganden
Finansiering och betalning
Tidplan
Drift, underhall och dganderitt
Organisation och samverkan
. Markatkomst
. Sarskilt om detaljplaner
. Avtalstid och uppsagning
. Andring av avtalet
. Avtalets giltighet
. Andrade forutsattningar

00N R WN R

[ O
i d W N R O



&l SVERIGEFORHANDLINGEN

1. Parter

Detta ramavtal, inklusive Bilaga 1, Finansieringsplan, och Bilaga 2, Specifikation inklusive tidplan
("Ramavtalet”) ar daterat den é‘: /% 2017 och har ing3tts mellan:

1. Staten genom Sverigeforhandlingen
2. Vistra Gotalandsregionen, org: nr 232100-0131
3. Goteborgs Stad, org: nr 212000-1355

vilka i det foljande enskilt bendmns for ”Part” och gemensamt for "Parterna”.

Goteborgs Stad bendamns nedan enskilt for “"Kommun(en)”. Vidstra Gotalandsregionen bendamns
nedan for “Regionen”. Staten genom Sverigeférhandlingen bendmns nedan for ”Staten”.

Till detta Ramavtal fogas undertecknade objektavtal fér berdrda Parter (enskilt ett “Objektavtal”
och gemensamt ”Objektavtalen”).

Vid eventuella motstridigheter mellan Ramavtalet och Objektavtalen ska Ramavtalet &dga
foretrade. Vid motstridighet mellan vad som anges i Ramavtalets huvuddokument och dess
bilagor ska vad som anges i Ramavtalets huvuddokument &ga féretrade. Vid motstridighet mellan
vad som anges i Ramavtalet ska bilagenumreringen gilla sasom prioritetsordning.

2. Inledning

2.1 Enligt kommittédirektiv (2014:106 och 2014:113) fér Sverigeférhandlingen ska de av
regeringen utsedda forhandlingspersonerna genomféra forhandlingar och ingd
dverenskommelser med berérda kommuner, landsting och andra berdrda aktorer i
Stockholms lan, Véstra Gotalands lan samt Skane lan kring atgarder som forbattrar
tillgdngligheten och kapaciteten i transportsystemet och leder till ett 6kat bostadsbyggande
i storstadsregionerna i dessa lan. Storstadernas tillvaxt forutsatter effektiva och hallbara
trafiksystem, fortatning som ger attraktiva stader och dynamiska arbetsmarknadsregioner
for manniskor och foretag. Atgirderna som regleras i detta Ramavtal avser Géteborgs Stad
och Vistra Gotalandsregionen och utgér en del av de sammantagna storstadssatsningar
som omfattas av ramavtal och framgar av féljande illustration.
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2.2 Det &r viktigt att dessa investeringar utformas pa ett sdtt som ger kostnadseffektiva
trafiklésningar och mojliggér ett 6kat bostadsbyggande, effektiv arbetspendling samt val
fungerande arbetsmarknadsregioner. En fortitad region med ett &ndamalsenligt trafiksystem
bidrar till utvecklingen.

2.3 Regeringen har i direktiven fér de senaste omgangarna av atgardsplanering uppdragit at
berérda myndigheter att permanent préva medfinansiering i planerings- eller
genomforandeskedet. Det forutsatter att kommunen, regionen och andra aktérer samverkar
for en effektiv utformning och maximal samhéllsekonomisk |l6nsamhet av storstadssatsningen
i syfte att hitta de bista l6sningarna fér utformning och finansiering. Sverigeférhandlingen har
anvant nyttoanalyser som underlag for Parts deltagande i finansieringen.

2.4 Syftet med Sverigeférhandlingens uppdrag ar dels att analysera behoven av atgéarder i
storstadens transportinfrastruktur pa ett satt som maximerar deras samhdllsekonomiska
Ionsamhet dels identifiera kostnadseffektiva atgarder som leder till en forbattrad
tillgdnglighet och ett 6kat bostadsbyggande i framférallt storstaderna med fokus pa
resurseffektivitet, hallbarhet och fortitning.

2.5 Sverigeforhandlingens arbetssitt dr nyttobaserat och det ar darfor nédvandigt att, infor
overenskommelse om olika parters dtaganden och ingdende av ramavtal och objektavtal samt
andra relaterade avtal, beskriva i en nyttoanalys nyttor som uppstar saval lokalt som regionalt
vid en investering i atgirder for storstadens transportinfrastruktur, atgarder for nya bostader
och okad tillgdnglighet. Detta &r ett gemensamt projekt for Staten, alla berérda kommuner,
regioner, landsting med flera. Uppskattning och kvantifieringar av nyttor utgor dock inte
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avtalsinnehll och om gjorda antaganden om nyttor inte infrias medfér detta inte att

ingdngna avtal ska justeras.

2.6 Enligt kommittédirektiv for Sverigeforhandlingen ska forhandlingspersonerna slutredovisa
sitt uppdrag senast den 31 december 2017 och i samband med detta utser regeringen ett
organ att svara fér Sverigeférhandlingens rattigheter och skyldigheter enligt detta Ramavtal
och Objektavtalen, och som dirmed intrader i Sverigeférhandlingens stélle i Ramavtalet

samt Objektavtalen.

3. Definitioner

3.1 | detta Ramavtal ska féljande begrepp ha den innebord som framgér nedan:

Bostadsatagande(n):

Cykelobjekt(en):

Genomférandeavtal:

Kollektivtrafikobjekt(en):

Objektavtal:

Projektet:

Projektmedel:
Projektstyrelse:
Styrelsen:

Slutfinansiering:

4, Syftet och omfattning

avser Kommunens atagande att bygga bostdder enligt vad som
framgar i relevant Objektavtal.

avser Kommunens ataganden att tillhandahalla
infrastruktur for cykeltrafik enligt vad som framgar av
Bilaga 2.

avser avtal som ska ingas vid ett senare skede mellan
Regionen och Kommunen enligt detta Ramavtal och
Objektavtalen.

avser Kommunens och Regionens atagande att bygga ut
kollektivtrafiken i Géteborg enligt vad som framgar av Bilaga
2,

har den innebérd som framgar av Punkt 1.

avser genomférandet av Kollektivtrafikobjekten,
Cykelobjekten och Bostadsatagandet.

har den inneb6rd som framgar av Punkt 6.1.
har den innebérd som framgar av Punkt 9.2.
har den innebérd som framgar av Punkt 9.2.

har den innebord som framgar av Bilaga 1.

4.1 Syftet med detta Ramavtal &r att 6vergripande reglera forutsattningarna for

genomfdrandet av Projektet.

4.2 Parterna dr 6verens om att i god anda tillsammans finna losningar fér att na syftena med

Projektet.
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4.3 Finansiering och betalning av Projektet framgar av Punkt 6 nedan samt, savitt avser
Cykelobjekten och Kollektivtrafikobjekten, av Bilaga 1 och, savitt avser Bostadsataganden,
av respektive Objektavtal.

4.4 Kommunen, i sin egenskap av huvudman och ansvarig for genomférande av
Kollektivtrafikobjekten, dger ratt att efter ingaende av Ramavtal och Objektavtal, och utan
att villkoren i Ramavtalet eller Objektavtal dndras i 6vrigt, gora skaliga justeringar och
anpassningar av Kollektivtrafikobjektens specifikation och tidplan sdasom till exempel, men
inte begrénsat till, om det kravs for att uppna malsattningen for varje Kollektivtrafikobjekt.
Beslut om s3dana skaliga justeringar och anpassningar ska ske med beaktande av samtliga
berdrda Parters intressen och féregas av information till berérda Parter i de former som
framgar av Punkt 9. Parterna ar dock 6verens om att Kommunen inte dger ritt att med
tillimpning av denna Punkt 4.4 géra justeringar eller anpassningar av
Kollektivtrafikobjekten i den man det medfor férandringar i Bilaga 2. Férandringar av
Bilaga 2 ska istéllet hanteras genom samrad och férhandling mellan berérda Parter varvid
berdrda Parter har att folja de principer som anges i Punkt 15 nedan. Motsvarande ritt att
gora skaliga justeringar ska galla for Kommunen vad géller Cykelobjekten.

4.5 Genom detta Ramavtal foérbinder sig Parterna att ta ansvar fér sitt deltagande samt att
aktivt delta i och effektivt bidra till att Projektet kan genomféras och att Ramavtalets
atgirder och intentioner kan genomféras och samtidigt erhalla bista majliga l6sningar
utifran ett Stads-, trafik- samt kollektivtrafiksperspektiv.

5. Parternas ataganden

5.1 Kollektivtrafikobjekten ska planeras och genomféras av Kommunen, i nidra samverkan med
Regionen, enligt vad som anges i Bilaga 2 och respektive Objektavtal.

5.2 Kommunen ansvarar fér genomfarande av Cykelobjekten och Bostadsataganden enligt
vad som féljer av Bilaga 2 och Objektavtalen.

5.3 Finansiering och medfinansiering ska ske enligt atagande i detta Ramavtal.

5.4 Kommunen ansvarar fér ingdendet av Genomférandeavtal med Regionen och évriga
berérda parter betraffande Kollektivtrafikobjekten. Kommunen ansvarar fér ingdende av
Genomforandeavtal betrdffande Cykelobjekten.

5.5 Parts uttommande ansvar enligt detta Ramavtal och Objektavtalen, dr begrinsat till att
tillskjuta Projektmedel enligt vad som anges i Ramavtalet och Objektavtalen, och/eller
ansvara for andra ataganden som enligt Ramavtalet och Objektavtalen, avilar sadan Part.
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5.6 Regionens uppdrag som regional kollektivtrafikmyndighet ar att se till att kollektivtrafiken
i lanet fungerar pa ett tillfredsstéllande sétt for lansinvanarna.

6. Finansiering och betalning
6.1 Genomforandet av Kollektivtrafikobjekten ska finansieras med medel fran féljande:

1. Finansiering fran Kommunen, med 1 890 miljoner kronor,
2. Medfinansiering fran Regionen, med 1 890 miljoner kronor,
3. Maedfinansiering fran Staten, med 3 220 miljoner kronor.

1-3 ovan i denna Punkt 6.1 utgor “Projektmedlen”.

Tidpunkterna fér Projektmedlens tillskjutande och férdelning pa de olika
Kollektivtrafikobjekten redovisas i Bilaga 1.

Darutover, d.v.s. utanfér Projektmedlen, svarar Regionen for trafikering, om inte annat
avtalas. Utanfér Projektmedel ligger &ven Kommunens Bostadsatagande och finansiering av
Cykelobjekten samt Parternas atagande i 6vrigt enligt Bilaga 2 samt respektive Objektavtal.
Kommunen och Regionen star for sina egna kapitaltjanstkostnader (avskrivningar och rinta)
for investeringen Kommunen respektive Regionen finansierar/medfinansierar i denna
overenskommelse.

Det noteras darvid att Projektmedlen och férdelningen av dessa ar uppdelade pa de
Kollektivtrafikobjekt sdsom framgar av respektive Objektavtal och enligt vad som anges i
Bilaga 1. Villkoren i Ramavtalet avseende t.ex. tillskjutande av Projektmedlen, justering av
Projektmedlen, fordndringar av omfattning och utformning av Kollektivtrafikobjekt m.m.
géller for respektive Kollektivtrafikobjekt enskilt och inte fér Kollektivtrafikobjekten
sammantaget.

Betraffande linbanan bedémer Sverigeforhandlingen att objektet kan uppfylla kraven for
att kunna fa medel fran stadsmiljoavtal for ytterligare statlig finansiering. Géteborgs Stad
och Vastra Gotalandsregionen avser sdka ytterligare statlig finansiering pa 280 mnkr,
genom exempelvis stadsmiljoavtal, for att uppna 50 procent statlig medfinansiering dven
for objektet Linbana centrum Jarntorget — Wieselgrensplatsen. Om sddan statlig
finansiering beviljas ska den fordelas mellan Gdteborgs Stad och Vistra
Gotalandsregionen sa att bada parter far ett lika stort avdrag fran ursprungssumman pa
1 890 mnkr per part.

Kommunen och Regionen dr Gverens om att detta Ramavtal samt Objektavtalen endast
reglerar dessa tva parters ansvar for finansiering av de Kollektivtrafikobjekt som avses i
dessa avtal. Fordelning av ansvar och kostnader for infrastruktur for kollektivtrafik enligt
dessa avtal ar inte bindande for Kommunen och Regionen vid tolkning eller tillimpning av
tidigare avtal mellan dessa tva parter eller vid ingdende av framtida avtal som galler
ansvaret for kostnader for infrastruktur for kollektivtrafik.
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6.2 Kommunen, i sin egenskap av huvudman och ansvarig for genomférande av
Kollektivtrafikobjekten, ska (via Styrelsen, se Punkt 9) informera Gvriga Parter s& snart
Kommunen ser en risk for kostnadsékningar avseende nagot Kollektivtrafikobjekt.

6.3 Vid kostnader som Gverstiger den samlade finansiering i 6.1 ska Kommunen och Regionen
svara for att finansiera en lika stor andel av kostnadsékningarna, forutsatt att endera Part
inte aberopat nagon av omstandigheterna som anges av punkt 15. Kommunen och/eller
Regionen svarar dock alltid var for sig fér kostnadsokningar fér av Kommun respektive
Region pdkallad/initierad standardhéjning, tilligg och/eller andra férbittringar som
oéverstiger den samlade finansieringen i 6.1. Det forutsdtts dérvid att sddana av
Kommun/Region pakallade/initierade férdndringar maste vara genomférbara med
beaktande av den 6vergripande funktionen och tidplanen fér Projektet.

6.4 Nér det i detta Ramavtal hdnvisas till utgifter och andra finansiella regleringar dr dessa
angivna i prisniva januari 2016. Samtliga utgifter och finansiella regleringar, inklusive
angivna belopp fér medfinansiering, ska justeras baserat pa utvecklingen av KPI enligt vad
som anges i Bilaga 1.

6.5 Utdver vad som anges i detta Ramavtal samt Bilaga 1 redovisas ytterligare villkor for
tillskjutande av Projektmedlen i respektive Objektavtal.

6.6 Genomfoérandet av Cykelobjekten ska finansieras av Kommunen. Staten bidrar som
medfinansidr med 25 % av investeringsutgifterna for angivna Cykelobjekt, som framgar
av Bilaga 1.

7. Tidplan

7.1 Kommunen har upprattat en 6vergripande tidplan fér Projektet vilken framgar av Bilaga 2.
Kommunen har vid uppréttandet av den 6vergripande tidplanen sa Iangt det dr mojligt i detta
skede tagit hansyn till den risk fér férseningar av Projektet som kan komma att félja av bland
annat antagandeprocesser av detaljplaner, miljoaspekter m.m. Tiden &r dock angiven
exklusive tid fér 6verklaganden.

7.2 Parterna ska hélla varandra informerade om omstiandigheter som kan komma att pdverka
tidplanerna.

7.3 For det fall Projektet skulle férsenas jamfort med den 6vergripande tidplan som inkluderats i
Bilaga 2 atar sig Parterna att pa oférindrade villkor vidta samtliga de dtaganden som enligt
Ramavtalet eller Objektavtal dvilar Parterna, oaktat att fullgorandetidpunkten for Parts
atagande ska ske vid en senare tidpunkt.
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7.4 Kommunen och Regionen kan triffa éverenskommelse om att tidigareldgga sin finansiering
respektive medfinansiering av Kollektivtrafikobjekten enligt Bilaga 1 fér att méjliggéra tidigare
projektstarter for Kollektivtrafikobjekten. For det fall att sddan(a) 6verenskommelse(r) triffas
ska detta goras med beaktande av den paverkan detta kan fa pa samtliga Kollektivtrafikobjekt
och under forutsattning att Kommunen i samrad med Regionen har 6vervigt vilka
konsekvenser sadan(a) tidigare projektstart(er) far. En eventuell verenskommelse om att
tidigareldgga finansiering respektive medfinansiering av Kollektivtrafikobjekten enligt Bilaga 1
ska inte medféra ndgra konsekvenser savitt avser Statens skyldighet att betala in sin
medfinansiering enligt Bilaga 1. Information om sadan éverenskommelse om éndrad tidplan
ska presenteras for Styrelsen.

8. Drift, underhall och dganderitt

8.1 Kommunen ska dga samtliga de anldggningar som blir resultatet av Kollektivtrafikobjekten.
Regionen ska svara for trafikering, om inte annat avtalas. Ansvar for drift och underhill av
samtliga sadana anldggningar regleras i gillande och framtida avtal mellan Kommun och
Region.

8.2 Kommunen ska dga samtliga Cykelobjekt och ska svara for drift och underhéll av
anldggningarna.

9. Organisation och samverkan

9.1 For att mojliggdra utbyggnaden av Projektet i tid och inom ramen fér Projektmedlen krivs
att samtliga Parter bemannar sin organisation med resurser i den omfattning som krivs for
att genomféra Projektet.

9.2 Parternas samverkan ska huvudsakligen ske pa tva nivaer:
Dels genom ett partssammansatt 6vergripande samverkansorgan for principiella frigor med
overblick éver Projektet (”Styrelsen”). Styrelsens sammansittning framgar av Punkt 9.5.
Dels genom partssammansatta samverkansorgan fér stod i arbetet med genomférandet av
respektive Objektavtal (“Projektstyrelser”). Projektstyrelsernas respektive sammansattning
framgar av Punkt 9.11.

9.3 Styrelsen och respektive Projektstyrelse kan besluta att representanter frén andra
intressenter ska kallas till och far nérvara vid ett eller flera méten d3 s3 bedoms nédviandigt
och lampligt och kan dven nar s bedéms erforderligt adjungera ldmplig person med
expertkompetens, for deltagande i en eller flera fragor.
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9.4 Parterna ska gemensamt verka for att allmadnheten far den information som behdvs i
samband med genomfoérandet av Projektet. Kommunen har huvudansvar for att uppratta
en kommunikationsplan i samrad med 6vriga Parter.

Styrelsen

9.5 Staten tillsdtter Styrelsens ordférande. Respektive Part under Ramavtalet utser en ledamot
och en erséttare till Styrelsen. Staten utser och bekostar sekretariat for Styrelsen. Ansvarig
tjidansteman i Kommunen ar féredragande i Styrelsen.

9.6 Styrelsen ska behandla fragor som rér Projektet. Som ett led i detta arbete ska Styrelsen
tillse att Projektet genomférs i enlighet med Ramavtalet.

9.7 Styrelsen behandlar fragor sasom:

Projektets omfattning och avgrénsning

Tidplan f6r Projektet

Budget och prognoser for Projektet, samt

Andra fragor av stor vikt eller av visentlig betydelse

Avsikten dr att fradgor som géller praktiska utforandebeslut inte ska behéva féras upp i
Styrelsen, dvs. enbart frdgor som har viss betydelse ska féras till Styrelsen.

9.8 Inom ramen for Styrelsens arbete aligger det att f6lja respektive Projektstyrelse.

9.9 De 6verenskommelser etc. som triffas inom Styrelsen tas i konsensus och kan komma att
behova godkannas av respektive Parts beslutande organ for att dga giltighet.

9.10 Staten ansvarar for uppfoljning och arlig rapportering till regeringen avseende Projektets
genomforande. Uppfoljningen innefattar Ramavtalet, eventuella dndringar och tillaggsavtal
sdsom 6kat bostadsbyggande och ekonomi i Projektet, finansiering och restidsnytta.
Uppfodljningen sker arsvis baserat pa, bland annat, av Kommunen och Regionen insénd
redovisning.

Projektstyrelser

9.11 Kommunen ansvarar for att det bildas en Projektstyrelse avseende respektive Objektavtal.
Respektive Projektstyrelse bestar av representanter frain Kommunen och Regionen.
Kommunen och Regionen ska utse tva representanter vardera till respektive
Projektstyrelse. Kommun och Region kan i konsensus bjuda in andra parter om sa bedéms
vara relevant. Kommunen utser ordférande.

10



&l SVERIGEFORHANDLINGEN

9.12 Respektive Projektstyrelse ansvarar for att, vid behov och utifrdn Genomférandeavtalen,
besluta pd mer detaljerad niva avseende atgarder rérande Bostadsataganden, Cykelobjekt
och Kollektivtrafikobjekt som omfattas av respektive Projektstyrelses Objektavtal.

9.13 Som princip ska varje Projektstyrelse ha ett langtgdende mandat att tréffa
dverenskommelser och verkstilla dessa inom Projektet savitt avser relevant Objektavtal, s3
linge sadana 6verenskommelser eller verkstéllande inte star i strid med Projektet,
Ramavtal eller de ekonomiska ramar som faststillts fér Projektet. Varje Projektstyrelse har
dven skyldighet att tillse att information ges sdsom foreskrivs i Punkt 4.4.

9.14 De 6verenskommelser etc. som traffas inom respektive Projektstyrelse tas i konsensus.

10. Markatkomst

10.1 Kommunen atar sig att med Projektmedel svara for den markatkomst som behévs for
genomférande av Kollektivtrafikobjekten, enligt de férutsittningar som narmare regleras i
Objektavtalen.

11. Sarskilt om detaljplaner

11.1 Parterna ar medvetna om att Kommunens beslutande organ beslutar om att anta
detaljplaner. Beslut om detaljplan ska foregas av samrad med de som berérs av
detaljplanen och Kommunen ska dven vidta andra beredningsatgarder enligt lag for
antagande av detaljplan. Parterna dr medvetna om att sakagare har ratt att 6verklaga
beslut om antagande av detaljplan och att beslut kan komma att prévas av behoriga
instanser. Planldggningsprocessen kan saledes komma att paverka Projektets tidplan samt
slutliga linjedragningar och hallplatsval.

11.2 Med hénvisning till Punkt 11.1 dr Parterna medvetna om att respektive Objektavtal inte ar
bindande fér Kommunen vid prévning av detaljplan.

11.3 Respektive Kollektivirafikobjekt kommer att planldggas enligt gillande lagstiftning. Den
slutliga linjedragningen av Kollektivtrafikobjekten ska géras i samrad med berérda Parter
inom ramen fér planldggningen.

12. Avtalstid och uppsigning

12.1 Ramavtalet och respektive Objektavtal géller fran dess ikrafttradande och intill dess att
Projektet genomforts och Parternas dvriga dtaganden enligt Ramavtalet och Objektavtalet
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har fullgjorts.

12.2 Ramavtalet och respektive Objektavtal kan inte sigas upp eller frantradas av Part med
mindre &n att samtliga berérda Parter enas ddrom, med undantag av de forutsattningar
som anges i punkt 15.

13. Andring av avtalet

Samtliga dndringar och tilligg till detta Ramavtal eller ndgot av Objektavtalen ska vara
skriftliga och godkinda av berérda Parters beslutande organ for att galla.

14. Avtalets giltighet

Detta Ramavtal trider ikraft ndr det har undertecknats av samtliga Parter och under
forutsattning att nedanstdende beslut har fattats och vunnit laga kraft:
e Vistra Gotalandsregionens regionfullmaktige godkanner Ramavtalet genom ett beslut
som vinner laga kraft;
e Goteborgs Stads kommunfullméktige godkdanner Ramavtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft; och
e Regeringen och i forekommande fall Riksdagen godkdnner Ramavtalet.

15. Andrade férutsittningar

Om nagot villkor enligt Punkt 14 inte kan uppfyllas av en eller flera Parter, ska Parterna
gemensamt diskutera forutsittningarna fér om/att villkoren i Punkt 14 ska kunna uppfyllas samt
vilka fér Parterna godtagbara anpassningar av Ramavtalet och/eller Objektavtalet som kravs for
att soka uppna ett ikrafttridande av detta Ramavtal. Finner Part eller Parterna efter sddana
diskussioner att det inte finns férutsattningar for att uppna ett ikrafttrddande dven efter
foreslagna anpassningar av avtalen, ska Parternas forhandlingsskyldighet enligt denna punkt vara

uppfylida.

N&r Ramavtalet har tritt i kraft, och om ndgot Bostadsatagande, Cykelobjekt eller
Kollektivtrafikobjekt inte kan genomféras pa grund av, t.ex. men inte begrénsat till, bristande
geotekniska eller geologiska forutsittningar eller att planer, tillstand eller liknande inte erhalls
eller erhalls med innehall som i viss man avviker fran vad som forutsattes vid detta Ramavtals
respektive relevant Objektavtals ingdende, eller om kostnadsokningar 6verstigande vad som
anges i Punkt 6.1 uppstar under det fortsatta projekteringsarbetet ska féljande gélla.

Endera Part till det relevanta Objektavtalet kan i god anda och med utgdngspunkt i villkoren i
Ramavtalet féra upp fragan till Styrelsen och baserat pa erforderligt underlag pakalla diskussion
om hur detta ska paverka det berérda Bostadsatagandet, Cykelobjektet eller
Kollektivtrafikobjektet och férutsittningarna fér dess uppfyllande. Sddan diskussion kan avse
tidplan, funktion och/eller kostnad men ska endast hdnféra sig till det Bostadsatagande,

12
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Cykelobjekt eller Kollektivtrafikobjekt vars genomférande har paverkats/forhindrats.
Utgangspunkten fér en sddan diskussion ska vara att enas om sddana anpassningar av Ramavtalet
och/eller Objektavtalet som krivs for att sa langt som mdjligt vidmakthalla de principer som legat
till grund for ingdende av detta Ramavtal (dock med beaktande av de férhallanden/andrade

forutsattningar som féranlett sddan diskussion/justering).

Om en situation som anges ovan medfor en for berérd Part férandring av en vdsentlig
forutsittning for det relevanta Objektavtalet och forutsatt att Parterna i god anda sokt enas om
anpassningar av Ramavtalet och/eller Objektavtalet men inte kunnat uppna enighet, ska berérd
Part 4ga ritt att séiga upp det berérda Objektavtalet till upphdrande. Infér en sddan uppségning
och avveckling av det berérda Objektavtalet ska Parterna i god anda diskutera och séka enighet
om konsekvenserna pa Ramavtalet och &vriga Objektavtal och andra relevanta aspekter sdsom
t.ex. konsekvenser som kan medféras pa évriga (befintliga) delar av det kollektivtrafiksystemet

och pd bostadsdtagandet som Objektavtalet hanfor sig till.

Om ett Objektavtal ségs upp till upphérande av endera Part enligt ovan eller om Parterna enas om
att ett Objektavtal ska upphéra ska berérda Parter i en sddan situation svara for da nedlagda
kostnader ("forgiveskostnader”) baserat p3 Parternas respektive finansieringsatagande enligt
Bilaga 1, Tabell 3 - ”Parternas arliga tillskott till utbyggnad av Kollektivtrafikobjekten” oavsett
vilken eller vilka Part(er) som faktiskt har tillskjutit medel vid den tidpunkten.

Goteborg, /7//2/ 2017

/éz// /H/J@WMJ%//

oteH g S a

\L‘ ,-r\fb(ffl \ULUM M «Johnny Magnusson

}
Vastra Gotplandsregidnen

(A

L. T

Staten genom Sverigeférhandlingen

Bilagor:
Bilaga 1 - Finansieringsplan

Bilaga 2 - Specifikation inklusive tidplan
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RAMAVTAL 7 - STORSTAD GOTEBORG
BILAGA 1 - FINANSIERINGSPLAN

Denna bilaga syftar till att beskriva hur Kollektivtrafikobjekten och Cykelobjekten i Ramavtal 7 —
Storstad Géteborg ska finansieras och betalas.

Beloppen &r angivna i januari 2016-ars prisniva. Beloppen ska rdknas om med hansyn till

fordandringen i KPI.

Till foljd av avrundning av beloppen i denna Bilaga 1 kan avvikelser mellan total- respektive
delsummor férekomma.

1. Finansiering och medfinansiering av Kollektivtrafikobjekt

Parternas finansiering av investeringar i infrastrukturen for Kollektivtrafikobjekten framgar av Tabell

1 - Finansiering av Kollektivtrafikobjekten.

Tabell 1 - Finansiering av Kollektivtrafikobjekten

Miljoner kronor

m Norra Alvstranden, Centrum Jémtorget- Backa- Norra Alvstranden,
IRty SUme centrala delen Wieselgrenplatsen straket nordvéstra delen
Statlig medfinansiering,
nationell plan 2764 2080 225 167 292
Statlig medfinansiering,
lansplan 456 320 45 33 58
Goteborgs stad 1890 1200 415 100 175
Véstra
Gétalandsregionen 1890 1200 415 100 175
Summa finansiering 7000 4800 1100 400 700
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Av Tabell 2 - Arliga investeringskostnader framgar den &rliga investeringsplanen for
Kollektivtrafikobjekten i januari 2016 ars prisniva i enlighet med tidplanen i Bilaga 2.

Tabell 2 - Arliga investeringskostnader for Kollektivtrafikobjekten

Miljoner kronor

Intéikter Summa 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2028 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Sparvég &
Citybuss 4800 0 50 50 450 450 0 0 25 25 225 390 165 660 660 660 660 330
Norra Alvstr.
Linbanan
Centrum 1100 77 341 440 242 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Citybuss
Backa- 400 0 0 20 20 180 180 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
straket
Citybuss
Norra
Alvstranden 700 0 0 14 168 0 0 0 0 0 28 28 252 210 0 0 0 0
(V och NV
delen)
Summa 7000 77 391 524 880 630 180 0 25 25 253 418 417 870 660 660 660 330
Av Tabell 3 framgér Parternas arliga tillskott till utbyggnaden av Kollektivtrafikobjekten i januari 2016
ars prisniva. Statens tillskott i nationell plan enligt Tabell 3 utgérs av 480 miljoner kronor samt 75
procent av Statens totala medfinansiering i nationell plan kopplat till bostadsatagandet, for
Kollektivtrafikobjekten. Tillskott av resterande 25 procent av Statens medfinansiering i nationell plan
kopplat till bostadsatagandet (”Slutfinansiering”) villkoras av Kommunens bostadsatagande och
beskrivs i avsnitt 2. Slutfinansiering av Kollektivtrafikobjekten och bostadsatagande.
Tabell 3 - Parternas arliga tillskott till utbyggnad av Kollektivtrafikobjekten
Miljoner
kronor
Total 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Statlig
medfinansi
ering 2193 11 67 90 254 217 53 0 0 9 9 90 140 149 293 233 233 233 112
Nationell
plan
Statlig
(’;’r;dgﬁ"a"s' 456 3 17 25 5 45 15 0 0 2 2 17 29 32 62 43 42 42 24
Lansplan
gggebmgs 2461 34 166 222 320 210 67 O 0 8 8 82 144 132 297 219 220 220 112
Véstra
Gotalands 1890 29 141 187 250 158 45 0 0 6 6 64 105 104 218 165 165 165 82
regionen
Summa 7000 77 391 524 880 630 180 O (1 25 25 253 418 417 870 660 660 660 330
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2. Slutfinansiering av Kollektivtrafikobjekten och bostadsatagande

Statens tillskott i nationell plan enligt Tabell 3 utgérs av 480 miljoner kronor samt 75 procent av
Statens totala medfinansiering i nationell plan kopplat till bostadsatagandet, for
Kollektivtrafikobjekten for Projektet. Tillskott av resterande 25 procent av Statens medfinansiering i
nationell plan kopplat tillbostadsatagandet (”Slutfinansiering”) villkoras av att Kommunens
Bostadsdtagande enligt punkt 4.2 i Objektavtalet ("Bostadsatagandet”) fullgérs, och kommer att ske i
enlighet med Tabell 4.

Om Bostadsatagandet uppfylls innan 2035 (2030 for Kollektivtrafikobjekt Linbana Centrum) betalas
Slutfinansiering ut 2035 (2030 for Kollektivtrafikobjekt Linbana Centrum). Om Kommunen inte

uppfyllt sitt Bostadsitagande vid dessa tidpunkter betalas Slutfinansiering ut sa snart Kommunens
bostadsatagande uppfylls. Bostadstillskotten betalas dock ut av Staten till Kommunen senast ar 2040.

Tabell 4 - Slutfinansiering fran Staten

Miljoner kronor i januari 2016 &rs
prisniva Bostadstillskott (antal)
Slutfinansiering Slutfinansiering | Atagande  Atagande
2030 2035 2030 2035
Goteborgs stad 56 515 4 500 41 180
Summa totalt 571

3. Finansiering och medfinansiering av Cykelobjekten

Parternas respektive finansiering av Cykelobjekten framgar av Tabell 5.1 och 5.2.

For Cykelobjekt med en total investeringsutgift pa mer @n 50 miljoner kronor betalar Staten I6pande
sin andel under investeringstiden (se tabell 5.1). For 6vriga cykelobjekt betalar Staten ut medel nar
respektive Cykelobjekt dr firdigstillt i enlighet med Objektsavtalet (se tabell 5.2).

Tabell 5.1 - Finansiering av storre Cykelobjekt

Miljoner kronor

Summa: 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Géterborg
Backaplan - Brackemotet 54 15 13 26
Statlig medfinansiering 13,6 375 325 65
Backaplan - Kérra 60 20 7 115 75 14
Statlig medfinansiering 15 5 1,75 2,875 1,875 3,5
Summa investering 114 0 15 13 26 20 7 11,56 7,5 14
Summa statlig medfinansiering 28,5 0 375 325 65 5 1,75 2,875 1875 35
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Tabell 5.2 - Finansiering av dvriga Cykelobjekt

Miljoner kronor

Investeringskostnad

Statlig
medfinansiering

Goteborg

Norra Alvstranden 30 75
(Hisingsbron-Alvsborgsbron) '
Nya Allén 12 3
Ovrg Husargatan — 6 15
Sprangkullsgatan ’
Annedalsmotet - Gétaplatsen 28 7
Stigberget - Saltholmen 45 11,25
Sahligrenska — MéIndal (Gbg) 6 1.5
Summa 127 31,75
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RAMAVTAL 7 - STORSTAD GOTEBORG
BILAGA 2 - SPECIFIKATION INKLUSIVE TIDPLAN

Denna bilaga syftar till att beskriva Kollektivtrafikobjektens respektive Cykelobjektens
specifikation och tidplan.

1 Goteborgs Stad

1.1 De Kollektivtrafikobjekt i Goteborgs Stad som avtalas &r foljande:

- Sparvig och citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen (Brunnsbo-Lindholmen-
Linnéplatsen)

- Linbana centrum Jarntorget — Wieselgrensplatsen

- Citybuss - BRT Backastraket

- Citybuss - BRT Norra Alvstranden, vistra och nordvistra delen (férberett fér
sparutbyggnad)

Kollektivtrafikobjekten beskrivs ndrmare i Punkt 2 nedan.

Citybuss

Linbana

1.3 Dessutom avtalas om ett antal Cykelobjekt som beskrivs narmare i Punkt 3 nedan.



2 Beskrivning av Kollektivtrafikobjekten

2.1 SPARVAG OCH CITYBUSS NORRA ALVSTRANDEN, CENTRALA DELEN

Typ av anlaggning: Tingstadsvagen-Hjalmar Brantingsplatsen: Spdranldaggning i gata, kirbar fér
buss med mdjlighet till el-laddning/eldrift. Frihamnen-Lindholmen: Sparanliggning egen bana.
Lindholmen-Linnéplatsen: Sparanlidggning och bussgata i tunnel alternativt bro under/éver
dlven.

Strédcka: ca 7 500 m
Prelimindra hallplatser: Brunnsbotorget, Anekdotgatan, Tingstadsvass, Hjalmar

Brantingsplatsen, Frihamnen/Pumpgatan, Regnbagsgatan, Lindholmen, Stigbergstorget,
Linnéplatsen

Antal resendrer: ca 20 000 resenarer per dygn pa Lindholmsférbindelsen ar 2035.

Frihamnen

Lindholmen

Linnéplatsen



2.2 LINBANA CENTRUM JARNTORGET-WIESELGRENSPLATSEN

Typ av anldggning: 3-kablig Stadslinbana, helt integrerad i kollektivtrafikens stomtrafiksystem
Stracka: ca 3000 m

Hallplatser: Wieselgrensplatsen, Vastra Ramberget, Lindholmen, larntorget

Antal resendrer: 7000-13 000 resor per dygn, varav ndstan 2 000 under maxtimmen, enbart
berdknat pa dverflyttningar fran annan kollektivtrafik. Inom ramen for pagédende
genomfoérandestudie ska mer noggranna analyser goras av ny genererat resande, dverflyttat
resande fran bil, cykel och gdng samt turist- och rekreationsresor.




2.3 Citybuss - BRT Backastraket

Typ av anliiggning: " Citybuss” BRT-anlidggning med egen kdorbana och méjlighet till el-
laddning/eldrift, med linjeféring och sektionsbredd férberedd for sparvig

Stracka: ca3500 m

Preliminéira hallplatser: Kérkarlens gata, Akkas gata, Selma Lagerlofs torg, Sdgengatan, Backa
Kyrkogata, Bjorkrisvdgen, Balladgatan

Antal resenirer: ca 12 000 resenérer per dygn berdknas ar 2035.

Korkariens gata

Balladgatan



2.4 Citybuss - BRT Norra Alvstranden, vistra och nordvistra delen (férberett fér sparutbyggnad)
Typ av anlidggning:
Lindholmen — Ivarsbergsmotet: Konceptupprustning “Citybuss” BRT med méjlighet till el-
laddning/eldrift.
Ivarsbergsmotet — Varviderstorget: ”Citybuss” BRT anldggning med mdjlighet till el-
laddning/eldrift i egen kérbana med linjeforing och sektionsbredd forberedd for sparvag.
Strécka: ca 5 000 m
Preliminéra hallplatser: Sannegérdshamnen, Nordviksgatan, Sérhallstorget, Eriksbergstorget,
Polsebo, Ivarsberg, Ny héllplats X, Varvaderstorget
Antal resendrer: ca 17 000 resendrer per dygn i ett snitt strax vaster om Lindholmen och ca
6 000 resenirer per dygn i ett snitt strax norr om Ivarsbergsmotet berdknas 2035.

Varvaderstorget

Lindholmen



3. Beskrivning av Cykelobjekt fér G6teborgs Stad

Kommunerna atar sig dessutom att genomféra féljande 6verenskomna cykeldtgirder:

Cykelatgarder W

1. Norra Alvstranden 30

(Hisingsbron-Alvsborgsbron)
2.Nya Allén 12
3.Ovre Husargatan — 6

Sprangkullsgatan

4 Backaplan — Brackemotet 54
5.Annedalsmotet - Gétaplatsen 28
* 6.Stigberget — Saltholmen 45
7.Sahlgrenska — Méindal 6
8.Backaplan — Kérra 60

(9.) Cykelméjligheter pa
kollektivtrafikférbindelse Gver Géta
Alv, Stigberget-Lindholmen (ingar
fér ndrvarande i berékningen fér
broalternativet
Lindholmsférbindelsen)

TOTALT 241

Medfinansiering 25 % 60,25

Totalt investeringskostnad for

Goteborgs Stad efter

~ medfinansiering

Sverigeférhandlingen 180,75

3 Ansvarsfordelning och genomférande

3.1 Parterna dr medvetna om att det &r for tidigt att i detalj reglera hur atgdrderna ska
genomfdras. Parterna dr dock dverens om att nedanstaende principer ska galla for
genomforandet.

3.2 Kommunen bar huvudansvaret fér genomférande av atgarder och ansvarar fér den formella
handldggningen, fordjupade studier inom ramen for planldggningen, utarbetande av byggplan
och eventuella andra planer enligt lagen om byggande av infrastruktur, upphandling av
entreprenader och dylikt.

3.3 Kommunen ska inom ramen fér projektmedel ansvara fér framtagande av underlag for
tillstandsverksamhet kopplat till anldggningen samt for att tillampliga lagar och andra
forfattningar samt myndighetsbeslut iakttas vid genomforandet av de atgarder som omfattas
av Kommunens ansvar enligt Ramavtalet och respektive Objektavtal.



3.4 Regionen atar sig att i kommande planering verka fér att kollektivtrafikutbyggnad bidrar till

att sprida resendrsnyttan samt 6ka arbetsmarknads- och naringslivsnyttan.

3.5 Ett Genomforandeavtal innehdllandes detaljerade former for hur planlaggningsprocesser,
upphandlingar, paverkan p3 trafik, paverkan pa kommunala anldggningar, etc. ska utarbetas
mellan Kommunen och Regionen sa snart det ar méjligt och godkdnnas i respektive
Parts/Kommuns beslutande organ.

4 Tidplan

4.1 Féljande tidplan ska gélla for Projektet. Tiderna dr angivna exklusive tid fér 6verklaganden.

TIDPLAN

Storstadsobjekt

2018

2019

2020

2021 | 2022 | 2023 | 2024

2025

2026

2027

2028 | 2025 | 2030 | 2031 | 2032

2033

2034

2035

Sparvig & Citybuss Norra
Alvstranden

(Centrala delen)
DelFrihamnen-Lindholmen

DelLindholmen-Linneplatsen

DelBackaplan-Brunnsbo

Linbana centrum

Cltybuss Backastraket

Citybuss Norra Alvstranden
{NV och V)

Projektering och hyggnation

4.2 Kommunen har uppréattat nedanstaende tidplaner for respektive Cykelobjekt:

Tiderna ar angivna exklusive tid for 6verklaganden.

TIDPLAN

Cykelstraksobjekt

Investeringsvolym

2018

Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron)

30 miljoner kr

Nya Allén

12 miljoner kr

2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

2025

2026

2027

Ovre Husargatan-Spréangkullsgatan

6 miljoner kr

Backaplan-Brdckemotet

54 miljoner kr

Annedalsmotet-Gétaplatsen

28 miljoner kr

Stigberget-Saltholmen

45 miljoner kr

Sahlgrenska-Kommungransen Méindal

6 miljoner kr

Backaplan-Kérra

60 miljoner kr
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Uppfoljning

Objektavtalets giltighet

WK NV EWNPR



@ SVERIGEFORHANDLINGEN

1. Parter
Detta objektavtal ("Objektavtalet”) dr daterat /‘///-3 2017 och har ingatts mellan:

1. Staten genom Sverigeférhandlingen
2. Vastra Gotalandsregionen
4. Goteborgs Stad

vilka i det féljande bendmns enskilt for “Part” och gemensamt for "Parterna”.
Goteborgs Stad bendmns i det foljande enskilt fér “Kommunen”. Staten genom
Sverigeforhandlingen benamns i det foljande enskilt for ”Staten” och Vastra Gétalandsregionen

bendmns i det foljande enskilt fér ”Regionen”.

Objektavtalet fogas till Ramavtal 7 — Storstad Goteborg daterat /‘/[ /Z 2017 ("Ramavtalet”)
och syftar till att utéver vad som anges i Ramavtalet reglera forutsattningarna for utbygganden av
Sparvig och citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen (”Kollektivtrafikobjektet Sparvig och
citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen”) och dartill relaterade Cykelobjekt och
Bostadsataganden.

Om inte annat anges nedan ska definierade begrepp ha samma inneb6rd som i Ramavtalet.

For det fall inte annat framgar av detta Objektavtal ska Ramavtalets villkor dga tillampning dven
pa Objektavtalet. Vid eventuella motstridigheter mellan detta Objektavtal och Ramavtalet ska
Ramavtalet dga foretrade.

2. Inledning

Parterna i detta Objektavtal har i Ramavtalet kommit 6verens om de dvergripande
forutsattningarna for utbyggnaden av Kollektivtrafikobjekten, Cykelobjekten och
Bostadsdtagandena.

3. Objektavtalets omfattning

3.1 Utformning av Kollektivtrafikobjektet Sparvig och citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen
framgar av Ramavtalets Bilaga 2.

3.2 Fragor om huvudmannaskap och férdelning av ansvar och atgarder savitt avser
Kollektivtrafikobjektet Sparvig och citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen framgér av
Ramavtalet.

3.3 Berdknad investeringsutgift for Kollektivtrafikobjektet Sparvig och citybuss Norra
Alvstranden, Centrala delen framgar av Ramavtalets Bilaga 1. Finansieringsprinciper fér
Kollektivtrafikobjektet Sparvig och citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen framgar av
Ramavtalet.
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3.4 Utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet Sparvig och citybuss Norra Alvstranden, Centrala
delen ska bidra till etablering av totalt 32 000 (trettiotvatusen) bostader enligt det dtagande

som anges i Punkt 4.2 nedan.

Frihamnen

Linnéplatsen

4, Parternas ataganden

4.1 Kollektivtrafikobjektet Sparvig och citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen ska finansieras
av Parterna enligt vad som anges i Ramavtalet och Ramavtalets Bilaga 1.

4.2 Kommunen &tar sig sjélv eller genom annan markigare/exploatoér utanfor Projektmedel och
pa egen bekostnad (i forhallande till 6vriga Parter) uppféra 32 000 bostédder
("Bostadsatagandet Sparvig och citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen”).
Bostadsbyggandet kommer att foljas upp arligen av Styrelsen. Antalet géller bostdder som
fardigstills efter Objektavtalets ingédende och till och med &r 2035.
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4.3 Kommunen atar sig att sjilv och utanfér Projektmedel genomfora féljande Cykelobjekt
kopplade till Kollektivtrafikobjektet Sparvig och citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen
("Cykelobjekten Sparvig och citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen”):

1) Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron)

Strickan mellan Alvsborgsbron och den planerade Hisingsbron ska rustas upp. Straket &r
utpekat som en pendlingscykelvig i Stadens cykelprogram vilket innebdr att
framkomligheten och standarden ska vara extra god for att erbjuda en mdjlighet att cykla
langre strickor med lite hégre hastighet. Idag dr cykelbanan inte sa bred och &r i behov av
en forhojd standard for att skapa god framkomlighet och sikerhet. Vissa strak kan
dessutom behéva dras om for en bittre framkomlighet. Lings Norra Alvstranden pagar och
planeras flera stora Stadsutvecklingsprojekt. Laget ar centralt och potentialen for de
boende och verksamma i omradet ta sig fram med cykel och kollektivtrafik lings stréket ska
vara mycket goda. Fér att kunna férverkliga den potentialen behover framkomligheten och
kvaliteten forbattras langs cykelstrdket. Med bade god kollektivtrafik och goda
cykelmajligheter okar flexibiliteten och valméjligheter for att vélja hallbara fardsétt.

5) Annedalsmotet-Gotaplatsen

Strickan utgér ett pendlingscykelstrdk som behoéver en kvalitetsférstarkning. Stréckan &r en
viktig lank med manga arbetsplatser, skolor och sjukhus ldngs straket. Darmed forbattras
mojligheterna fér kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik.

6) Stigherget-Saltholmen

Ett pendlingscykelstrdk som behéver kvalitets héjas for battre framkomlighet och sékerhet.
Straket erbjuder mojligheten att pa ett bra sitt cykelpendla en langre strécka in mellan
Saltholmen och centrala Goteborg. Cykelstraket skapar goda cykelméjligheter till sparvig
Norra Alvstranden — centrala delen, samt till metrobuss mellan Kungssten och MélIndal.
Dirmed férbittras mojligheterna for kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik.

7) Sahlgrenska-Molndal (pa Géteborgs sida kommungrénsen)

Innefattar forbattringar av cykelstraket som kopplar till en planerad uppgradering av
cykelstrdket pa Mélndalssidan. Arbetspendlingen mellan Géteborg och Mélindal &r stor.
Genom att bade erbjuda goda kollektivtrafikméjligheter och goda cykeimdjligheter &kar
flexibiliteten och valmajligheterna for pendlare. Stréket &r relativt plant och avstdnden inte
lingre dn att det &r mojligt att cykla.

4.4 Kommunen ska finansiera och Staten ska bidra med medfinansiering av Cykelobjekten
Sparvig och citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen enligt Ramavtalets Bilaga 1.
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4.5 Kommunen och Regionen bekostar kostnadsékningar for Kollektivtrafikobjektet Sparvédg och
citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen enligt vad som anges i Punkt 6.3 i Ramavtalet.

4.6 Kommunen och Regionen ska snarast triffa Genomforandeavtal med beaktande av bl.a. det
som sigs i detta Objektavtal, Ramavtalet och Ramavtalets bilagor.

5. Betalning

Betalningstidpunkter for Parternas atagande att finansiera Kollektivtrafikobjektet Sparvag och
citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen och Cykelobjekten Sparvig Norra Alvstranden,
Centrala delen framgar av Ramavtalets Bilaga 1.

6. Mark- och dataitkomst

6.1 | den man fastighet som ags av Part behévs fér Kollektivtrafikobjektet Sparvag Norra
Alvstranden, Centrala delen ska virdering av sddan fastighet ske gemensamt mellan berérda
Parter utifran forutsittningen att fastigheten ska anvindas fér trafikdndamat.

6.2 | de fall fastighet sigs av Regionen och har upplatits med tomtrétt ska Regionen medverka till
att Kommunen far utnyttja den riitt som Regionen har enligt tomtrattsavtalet i den man det
behévs fér genomférande av Kollektivtrafikobjektet Sparvig och citybuss Norra Alvstranden,
Centrala delen.

6.3 Parterna ar éverens om att fér genomférande av Kollektivtrafikobjektet Sparvdg Norra
Alvstranden, Centrala delen ska, med Projektmedel, tiligang till geodata sdkras och
tillhandah&llas av Kommunen till sjélvkostnadspris med sddana rattigheter att genomférande
av Kollektivtrafikobjektet Sparvag och citybuss Norra Alvstranden, Centrala delen kan bedrivas
skyndsamt.

7. Organisation och arbetssatt

7.1 Utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet Sparvig och citybuss Norra Alvstranden, Centrala
delen ska organiseras utifran vad som framgar av punkt 9 i Ramavtalet.

7.2 For att Parternas &tagande enligt Punkt 4 i detta Objektavtal ska kunna genomfdras ar det
nédvindigt att aktiv samverkan sker kopplat till de &taganden som avtalats. Erfarenhets- och
kompetensutbyte betriffande planarbete, genomférandefragor/-regler samt upphandlingar
och avtal etc. ir viktiga frgor att samverka inom fér att nd framgang.

8. Uppfdljning

Parterna dr 6verens om att Staten ansvarar fér uppfoljning och arlig rapportering till regeringen av
Objektavtalets genomférande. Det nidrmare innehéllet i denna uppfoljning/utvardering framgar av
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punkt 9.10 i Ramavtalet. Utdver denna uppf6ljning/utvédrdering kommer Staten sérskilt att folja
upp Kommunens &tagande att bygga bostéder enligt Punkt 4.2 i detta Objektavtal.

9. Objektavtalets giltighet

Punkt 14 i Ramavtalet dger motsvarande tillimpning pa detta Objektavtal, varvid referens till
Ramavtalet, nir s3 erfordras, ska avse referens dven till detta Objektavtal.

Detta Objektavtal &r uppréattat i 3 {tre) exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Goteborg, /L///?/ 2017

/M/ / éo/ %;WM%

Goe or sS d
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Vistra Ggtalandsregionen

~ohnny Magnusson

Staten genom Sverigeférhandlingen
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1. Parter
Detta objektavtal ("Objektavtalet”) dr daterat /C{//?/ 2017 och har ingatts mellan:

1. Staten genom Sverigeférhandlingen
2. Véstra Gotalandsregionen
4. Goteborgs Stad

vilka i det féljande benimns enskilt for ”Part” och gemensamt for ”"Parterna”.
Géteborgs Stad benamns i det féljande enskilt for “Kommunen”. Staten genom Sverigeférhandlingen

benimns i det féljande enskilt fér ”Staten” och Vistra Gétalandsregionen bendmns i det foljande enskilt
for ”Regionen”.

Objektavtalet fogas till Ramavtal 7 — Storstad Goéteborg daterat /L/ /z 2017 ("Ramavtalet”) och
syftar till att utéver vad som anges i Ramavtalet reglera forutsattningarna fér utbygganden av Linbana
Centrum Jarntorget-Wieselgrensplatsen (”"Kollektivtrafikobjektet Linbana Centrum Jarntorget-
Wieselgrensplatsen”) och dirtill relaterade Cykelobjekt och Bostadsataganden.

Om inte annat anges nedan ska definierade begrepp ha samma innebdrd som i Ramavtalet.

For det fall inte annat framgar av detta Objektavtal ska Ramavtalets villkor dga tillimpning dven pa
Objektavtalet. Vid eventuella motstridigheter mellan detta Objektavtal och Ramavtalet ska Ramavtalet
dga foretrade.

2. Inledning

Parterna i detta Objektavtal har i Ramavtalet kommit éverens om de 6vergripande forutsattningarna for
utbyggnaden av Kollektivtrafikobjekten, Cykelobjekten och Bostadsatagandena.

3. Objektavtalets omfattning

3.1 Utformning av Kollektivtrafikobjektet Linbana Centrum Jarntorget-Wieselgrensplatsen framgar av
Ramavtalets Bilaga 2.

3.2 Fragor om huvudmannaskap och férdelning av ansvar och atgarder savitt avser
Kollektivtrafikobjektet Linbana Centrum Jirntorget-Wieselgrensplatsen framgar av Ramavtalet.

3.3 Beriknad investeringsutgift for Kollektivtrafikobjektet Linbana Centrum Jdrntorget-
Wieselgrensplatsen framgar av Ramavtalets Bilaga 1. Finansieringsprinciper for
Kollektivtrafikobjektet Linbana Centrum Jirntorget-Wieselgrensplatsen framgar av Ramavtalet.

3.4 Utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet Linbana Centrum Jarntorget-Wieselgrensplatsen ska bidra till
etablering av totalt 4 500 (fyratusenfemhundra) bostader enligt det dtagande som anges i Punkt 4.2
nedan.
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4. Parternas ataganden

4.1 Kollektivtrafikobjektet Linbana Centrum Jirntorget-Wieselgrensplatsen ska finansieras av Parterna
enligt vad som anges i Ramavtalet och Ramavtalets Bilaga 1.

4.2 Kommunen &tar sig sjalv eller genom annan markagare/exploator utanfér Projektmedel och pa egen
bekostnad (i forhallande till 6vriga Parter) uppféra 4 500 bostader {"Bostadsatagandet Linbana
Centrum Jarntorget-Wieselgrensplatsen”). Bostadsbyggandet kommer att féljas upp arligen av
Styrelsen. Antalet giller bostader som firdigstills efter Objektavtalets ingdende och till och med ar
2030.

4.3 Kommunen atar sig att sjilv och utanfér Projektmedel genomfora féljande Cykelobjekt kopplade till
Kollektivtrafikobjektet Linbana Centrum Jirntorget-Wieselgrensplatsen (“Cykelobjekten Linbana
Centrum Jirntorget-Wieselgrensplatsen”):

2) Nya Allén
Atgarden syftar till att hoja standarden och framkomligheten pa cykelstrdket langs Nya Allén,
fram till Jarntorget. Straket dr utpekat som en pendlingscykelvég i Stadens cykelprogram vilket
innebar att framkomligheten och standarden ska vara extra god for att erbjuda en méjlighet att
cykla langre strickor med lite hégre hastighet. Langs straket ligger den planerade
Vistlanksstationen vid Haga. En forbittring av cykelstraket innebar ocksd att linbanan knyts ihop
med Stadens s3 kallade pendlingscykelviignit, vars syfte ar att knyta ihop Stadens tyngdpunkter
med ett cykelnit som har extra god framkomlighet.
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3) Ovre Husargatan-Springkullsgatan
Atgirden syftar till att hoja standarden och framkomligheten pé pendlingscykelstraket som

kopplar ihop city med Linnéplatsen.

4.4 Kommunen ska finansiera och Staten ska bidra med medfinansiering av Cykelobjekten Linbana
Centrum Jirntorget-Wieselgrensplatsen enligt Ramavtalets Bilaga 1.

4.5 Sverigeforhandlingen bedémer att linbanan kan uppfylla kraven for att kunna fa medel fran
stadsmiljdavtal for ytterligare statlig finansiering. Géteborgs Stad och Viastra Gétalandsregionen
avser att soka detta och avtalet med Sverigeférhandlingen utgor inget hinder for att sdka ytterligare
statlig medfinansiering upp till 50% av investeringsvolymen.

4.6 Kommunen och Regionen bekostar kostnadsékningar fér Kollektivtrafikobjektet Linbana Centrum
larntorget-Wieselgrensplatsen enligt vad som anges i Punkt 6.3 i Ramavtalet.

4.7 Kommunen och Regionen ska snarast triffa Genomférandeavtal med beaktande av bl.a. det som
sags i detta Objektavtal, Ramavtalet och Ramavtalets bilagor.

5. Betalning

Betalningstidpunkter fér Parternas dtagande att finansiera Linbana Centrum Jarntorget-
Wieselgrensplatsen och Cykelobjekten Linbana Centrum Jarntorget-Wieselgrensplatsen framgar av
Ramavtalets Bilaga 1.

6. Mark- och dataatkomst

6.1 I den man fastighet som &gs av Part behovs fér Kollektivtrafikobjektet Linbana Centrum Jarntorget-
Wieselgrensplatsen ska virdering av sddan fastighet ske gemensamt mellan berérda Parter utifrén
forutsattningen att fastigheten ska anvindas fér trafikandamal.

6.2 | de fall fastighet dgs av Regionen och har upplatits med tomtratt ska Regionen medverka till att
Kommunen far utnyttja den ritt som Regionen har enligt tomtréttsavtalet i den man det behovs for
genomforande av Kollektivtrafikobjektet Linbana Centrum Jarntorget-Wieselgrensplatsen.

6.3 Parterna ir éverens om att fér genomférande av Kollektivtrafikobjektet Linbana Centrum
Jarntorget-Wieselgrensplatsen ska, med Projektmedel, tillgéng till geodata sikras och tilthandahallas
av Kommunen till sjdlvkostnadspris med saddana rattigheter att genomférande av
Kollektivtrafikobjektet Linbana Centrum Jérntorget-Wieselgrensplatsen kan bedrivas skyndsamt.

7. Organisation och arbetssatt

7.1 Utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet Linbana Centrum Jarntorget-Wieselgrensplatsen ska
organiseras utifrdn vad som framgar av punkt [9] i Ramavtalet.
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7.2 For att Parternas atagande enligt Punkt 4 i detta Objektavtal ska kunna genomféras ar det
nodvandigt att aktiv samverkan sker kopplat till de dtaganden som avtalats. Erfarenhets- och
kompetensutbyte betriffande planarbete, genomférandefragor/-regler samt upphandlingar och
avtal etc. ar viktiga fragor att samverka inom fér att nd framgang.

8. Uppfodljning

Parterna ir 6verens om att Staten ansvarar fér uppfoljning och arlig rapportering till regeringen av
Objektavtalets genomférande. Det nirmare innehallet i denna uppféljning/utvérdering framgar av punkt
9.10 i Ramavtalet. Utéver denna uppféljning/utvirdering kommer Staten sarskilt att félja upp
Kommunens atagande att bygga bostider enligt Punkt 4.2 i detta Objektavtal.

9. Objektavtalets giltighet

Punkt 14 i Ramavtalet dger motsvarande tillimpning pa detta Objektavtal, varvid referens till
Ramavtalet, nir sa erfordras, ska avse referens dven till detta Objektavtal.

Detta Objektavtal &r upprittat i 3 (tre) exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Goteborg, / {7:/ , Z 2017

iy b
A

Vistra Gotalandsregipnen
] |‘|I

| i Ilr Johnny Magnusson
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1. Parter

Detta objektavtal ("Objektavtalet”) ar daterat /V/l "V 2017 och har ingatts mellan:

1. Staten genom Sverigeférhandlingen
2. Vastra Gotalandsregionen
4. Goteborgs Stad

vilka i det féljande bendmns enskilt for “Part” och gemensamt for ”Parterna”.
Goteborgs Stad benimns i det féljande enskilt for “Kommunen”. Staten genom

Sverigeférhandlingen benamns i det féljande enskilt for ”Staten” och Vastra Gotalandsregionen
bendmns i det féljande enskilt for ”Regionen”.

Objektavtalet fogas till Ramavtal 7 — Storstad Goteborg daterat / 7 ZZ 2) 2017 ("Ramavtalet”)
och syftar till att utéver vad som anges i Ramavtalet reglera férutsattningarna fér utbygganden av
Citybuss - BRT Backastraket (“Kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT Backastraket”) och dartill
relaterade Cykelobjekt och Bostadsataganden.

Om inte annat anges nedan ska definierade begrepp ha samma innebérd som i Ramavtalet.

For det fall inte annat framgar av detta Objektavtal ska Ramavtalets villkor dga tillampning dven
pa Objektavtalet. Vid eventuella motstridigheter mellan detta Objektavtal och Ramavtalet ska
Ramavtalet dga foretrédde.

2. Inledning

Parterna i detta Objektavtal har i Ramavtalet kommit 6verens om de dvergripande
férutsiattningarna for utbyggnaden av Kollektivtrafikobjekten, Cykelobjekten och
Bostadsatagandena.

3. Objektens omfattning

3.1 Utformning av Kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT Backastraket framgar av Ramavtalets
Bilaga 2.

3.2 Fragor om huvudmannaskap och férdelning av ansvar och atgarder savitt avser
Kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT Backastraket framgdr av Ramavtalet.

3.3 Beriknad investeringsutgift for Kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT Backastraket framgar av
Ramavtalets Bilaga 1. Finansieringsprinciper for Kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT
Backastraket framgar av Ramavtalet.

3.4 Utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT Backastraket ska bidra till etablering av
totalt 3 340 (tretusentrehundrafyrtio) bostader enligt det d&tagande som anges i Punkt 4.2
nedan.
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Korkarlens gata

Balladgatan

4. Parternas ataganden

4.1 Kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT Backastraket ska finansieras av Parterna enligt vad som
anges i Ramavtalet och Ramavtalets Bilaga 1.

4.2 Kommunen &tar sig sjilv eller genom annan markégare/exploatdr utanfor Projektmedel och
pa egen bekostnad (i férhéllande till 6vriga Parter) uppféra 3 340 bostader
(“Bostadsatagandet Citybuss - BRT Backastraket”). Bostadsbyggandet kommer att fdljas upp
arligen av Styrelsen. Antalet giller bostider som fardigstills efter Objektavtalets ingdende och
till och med &r 2035.

4.3 Kommunen &tar sig att sjilv och utanfér Projektmedel genomféra féljande Cykelobjekt
kopplade till Kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT Backastraket (“Cykelobjekten Citybuss -
BRT Backastraket”):
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8) Backaplan-Kirra
Cykelstrickan fran Backaplan utmed E6:an till Kérra &r ett strdk inom pendlingscykelndtet

och behéver rustas upp for att forbittra bland annat framkomligheten. Cykelstrdket ligger
parallellt med det foreslagna kollektivtrafikstraket i Backa. Med bade god kollektivtrafik
och goda cykelméjligheter dkar flexibiliteten och valméjligheter for att vilja hallbara
fardsatt.

4.4 Kommunen ska finansiera och Staten ska bidra med medfinansiering av Cykelobjekten
Citybuss — BRT Backastraket enligt Ramavtalets Bilaga 1.

4.5 Kommunen och Regionen bekostar kostnadsékningar fér Kollektivtrafikobjektet Citybuss —
BRT Backastraket enligt vad som anges i Punkt 6.3 i Ramavtalet.

4.6 Kommunen och Regionen ska snarast triffa Genomférandeavtal med beaktande av bl.a. det
som sigs i detta Objektavtal, Ramavtalet och Ramavtalets Bilaga 2.

5. Betalning

Betalningstidpunkter fér Parternas dtagande att finansiera Kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT
Backastriket och Cykelobjekten Citybuss - BRT Backastraket framgar av Ramavtalets Bilaga 1.

6. Mark- och datadtkomst

6.1 | den man fastighet som égs av Part behovs for Kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT
Backastr3ket ska virdering av sddan fastighet ske ggemensamt mellan berérda Parter utifran
férutsattningen att fastigheten ska anvandas for trafikindamal.

6.2 | de fall fastighet #gs av Regionen och har upplatits med tomtrétt ska Regionen medverka till
att Kommunen far utnyttja den ritt som Regionen har enligt tomtréttsavtalet i den man det
behdvs for genomférande av Kollektivirafikobjektet Citybuss - BRT Backastraket.

6.3 Parterna ir dverens om att for genomférande av Kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT
Backastraket ska, med Projektmedel, tillgéng till geodata sikras och tillhandahdllas av
Kommunen till sjilvkostnadspris med sddana rattigheter att genomférande av
Kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT Backastraket kan bedrivas skyndsamt.

Organisation och arbetssétt

7.1 Utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT Backastraket ska organiseras utifran
vad som framgar av punkt 9 i Ramavtalet.
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7.2 For att Parternas atagande enligt Punkt 4 i detta Objektavtal ska kunna genomforas ar det
nédvindigt att aktiv samverkan sker kopplat till de 3taganden som avtalats. Erfarenhets- och
kompetensutbyte betriffande planarbete, genomforandefragor/-regler samt upphandlingar
och avtal etc. dr viktiga fragor att samverka inom for att nd framgang.

8. Uppfoljning

Parterna ir 6verens om att Staten ansvarar for uppféljining och arlig rapportering till regeringen av
Objektavtalets genomférande. Det narmare innehdllet i denna uppféljning/utvérdering framgar av
punkt 9.10 i Ramavtalet. Utdver denna uppféljning/utvirdering kommer Staten sarskilt att folja
upp Kommunens dtagande att bygga bostdder enligt Punkt 4.2 i detta Objektavtal.

9. Objektavtalets giltighet

Punkt 14 i Ramavtalet dger motsvarande tillimpning pa detta Objektavtal, varvid referens till
Ramavtalet, nir sa erfordras, ska avse referens dven till detta Objektavtal.

Detta Objektavtal ar upprattat i 3 (tre) exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Goteborg, /L///?/ 2017

Géteborgs Stad Y
{%J‘%Mﬁ/ Huanay”

Véstra Gotalandsregipnen

W\ \“-w\\y\/\
\

Staten genom Sverigeforhandlingen
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1. Parter

Detta objektavtal ("Objektavtalet”) ar daterat }%//2/ 2017 och har ingétts mellan:

1. Staten genom Sverigeférhandlingen
2. Vistra Gétalandsregionen
4. Goéteborgs Stad

vilka i det féljande benimns enskilt for ”"Part” och gemensamt fér ”Parterna”.
Géteborgs Stad benimns i det foljande enskilt féor ”Kommunen”. Staten genom

Sverigeférhandlingen benimns i det foljande enskilt for “Staten” och Vastra Gotalandsregionen
benimns i det féljande enskilt for ”Regionen”.

Objektavtalet fogas till Ramavtal 7 — Storstad Goéteborg daterat IL/( /Z,_ 2017 ("Ramavtalet”)
och syftar till att utéver vad som anges i Ramavtalet reglera férutsattningarna for utbygganden av
BRT Norra Alvstranden, Vistra och Nordviéstra delen ("Kollektivtrafikobjektet Citybuss - BRT
Norra Alvstranden, Vistra och Nordvistra delen”) och dirtill relaterade Cykelobjekt och
Bostadsataganden.

Om inte annat anges nedan ska definierade begrepp ha samma innebérd som i Ramavtalet.

For det fall inte annat framgér av detta Objektavtal ska Ramavtalets villkor dga tillimpning dven
pé Objektavtalet. Vid eventuella motstridigheter mellan detta Objektavtal och Ramavtalet ska
Ramavtalet dga foretrade.

2. Inledning

Parterna i detta Objektavtal har i Ramavtalet kommit 6verens om de dvergripande
forutsittningarna for utbyggnaden av Kollektivtrafikobjekten, Cykelobjekten och
Bostadsatagandena.

3. Objektens omfattning

3.1 Utformning av Kollektivtrafikobjektet Citybuss- BRT Norra Alvstranden, Véstra och Nordvistra
delen framgar av Ramavtalets Bilaga 2.

3.2 Frégor om huvudmannaskap och férdelning av ansvar och dtgarder savitt avser
Kollektivtrafikobjektet Citybuss- BRT Norra Alvstranden, Véstra och Nordvéstra delen framgar

av Ramavtalet.

3.3 Beriknad investeringsutgift for Kollektivtrafikobjektet Citybuss- BRT Norra Alvstranden,
Vistra och Nordvistra delen framgar av Ramavtalets Bilaga 1. Finansieringsprinciper for
Kollektivtrafikobjektet Citybuss- BRT Norra Alvstranden, Véstra och Nordvistra delen framgar
av Ramavtalet.
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3.4 Utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet Citybuss- BRT Norra Alvstranden, Vistra och
Nordvistra delen ska bidra till etablering av totalt 5 840 (femtusendttahundrafyrtio) bostider
enligt det dtagande som anges i Punkt 4.2 nedan.

Varvaderstorget

Lindholmen

4, Parternas ataganden

4.1 Kollektivtrafikobjektet Citybuss- BRT Norra Alvstranden, Vistra och Nordvistra delen ska
finansieras av Parterna enligt vad som anges i Ramavtalet och Ramavtalets Bilaga 1.

4.2 Kommunen &tar sig sjilv eller genom annan markigare/exploator utanfér Projektmedel och
pé egen bekostnad (i férhallande till évriga Parter) uppfora S 840 bostider
("Bostadsatagandet Citybuss- BRT Norra Alvstranden, Vistra och Nordvistra delen”).
Bostadsbyggandet kommer att foljas upp arligen av Styrelsen. Antalet géller bostéder som
fardigstalls efter Objektavtalets ingdende och till och med &r 2035.
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4.3 Kommunen atar sig att sjélv och utanfér Projektmedel genomféra foljande Cykelobjekt
kopplade till Kollektivtrafikobjektet Citybuss- BRT Norra Alvstranden, Vistra och Nordvéstra
delen(”Cykelobjekten Citybuss- BRT Norra Alvstranden, Vistra och Nordvistra delen”):

4) Backaplan-Brackemotet
Atgirden syftar till att hoja standarden och framkomligheten pa cykelstraket

mellan Backaplan och Briackemotet via Varvaderstorget samt Wieselgrensplatsen
och dess linbanestation. Straket okar tillgingligheten till flera foreslagna
kollektivtrafikforbindelser fér boende och verksamma pa Hisingen.

4.4 Kommunen ska finansiera och Staten ska bidra med medfinansiering av Cykelobjekten
Citybuss- BRT Norra Alvstranden, Vistra och Nordvistra delen enligt Ramavtalets Bilaga 1.

4.5 Kommunen och Regionen bekostar kostnadsékningar for Kollektivtrafikobjektet Citybuss- BRT
Norra Alvstranden, Vistra och Nordviéstra delen enligt vad som anges i Punkt 6.3 i
Ramavtalet.

4.6 Kommunen och Regionen ska snarast traffa Genomférandeavtal med beaktande av bl.a. det
som ségs i detta Objektavtal, Ramavtalet och Ramavtalets bilagor.

5. Betalning

Betalningstidpunkter for Parternas dtagande att finansiera Kollektivtrafikobjektet Citybuss- BRT
Norra Alvstranden, Vistra och Nordvistra delen och Cykelobjektet Citybuss- BRT Norra
Alvstranden, Vastra och Nordvistra delen framgdr av Ramavtalets Bilaga 1.

6. Mark- och datadtkomst

6.1 1 den man fastighet som &gs av Part behdvs fér Kollektivtrafikobjektet Citybuss- BRT Norra
Alvstranden, Vistra och Nordvistra delen ska virdering av sddan fastighet ske gemensamt
mellan berérda Parter utifrdn férutsittningen att fastigheten ska anvandas for trafikdndamal.

6.2 | de fall fastighet &gs av Regionen och har uppldtits med tomtratt ska Regionen medverka till
att Kommunen fir utnyttja den ritt som Regionen har enligt tomtrattsavtalet i den man det
behovs for genomforande av Kollektivtrafikobjektet Citybuss- BRT Norra Alvstranden, Vistra
och Nordvistra delen.

6.3 Parterna ar dverens om att fér genomforande av Kollektivtrafikobjektet Citybuss- BRT Norra
Alvstranden, Vistra och Nordvistra delen ska, med Projektmedel, tillgang till geodata sikras
och tillhandahéllas av Kommunen till sjalvkostnadspris med sddana rattigheter att
genomfoérande av Kollektivtrafikobjektet Citybuss- BRT Norra Alvstranden, Vistra och
Nordvastra delen kan bedrivas skyndsamt.
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7. Organisation och arbetssatt

7.1 Utbyggnaden av Kollektivtrafikobjektet Citybuss- BRT Norra Alvstranden, Vistra och
Nordvistra ska organiseras utifrdn vad som framgar av punkt 9 i Ramavtalet.

7.2 Fér att Parternas dtagande enligt Punkt 4 i detta Objektavtal ska kunna genomféras &r det
nédvindigt att aktiv samverkan sker kopplat till de dtaganden som avtalats. Erfarenhets- och
kompetensutbyte betriffande planarbete, genomférandefragor/-regler samt upphandlingar
och avtal etc. &r viktiga fragor att samverka inom fér att na framgang.

8. Uppfoljning

Parterna dr 6verens om att Staten ansvarar fér uppfoljning och arlig rapportering till regeringen av
Objektavtalets genomférande. Det narmare innehdllet i denna uppféljning/utvardering framgar av
punkt 9.10 i Ramavtalet. Utéver denna uppféljning/utvardering kommer Staten sarskilt att folja
upp Kommunens atagande att bygga bostider enligt Punkt 4.2 i detta Objektavtal.

9. Objektavtalets giltighet

Punkt 14 i Ramavtalet dger motsvarande tillimpning pa detta Objektavtal, varvid referens till
Ramavtalet, nir s3 erfordras, ska avse referens dven till detta Objektavtal.

Detta Objektavtal ar upprattat i 3 (tre) exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Goteborg, /(///21 2017
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