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Uppdrag och beslut

Go6teborgs stad har tillsammans med Vastra Gotalandsregionen och staten genom
Sverigeforhandlingen ingatt avtal om utbyggnad av kollektivtrafik, cykelbanor och
bostadsutbyggnad.

Ramavtalet med tillhérande Objektavtal undertecknades i december 2017 efter beslut i
kommunfullmaktige samt regionfullméktige. Regeringen faststéllde avtalen i juni 2018.

| enlighet med paragraf 9.10 ska staten ansvara for uppféljning och arlig rapportering till
regeringen avseende kollektivtrafiks- och cykelobjektens genomforande samt fardigstallandet
av bostéder.

Av paragraf 9.5 i Ramavtalet framgar att staten tillsatter styrelsens ordférande och ersattare.
Respektive part utser en ordinarie ledamot och en ersattare till styrelsen.

Regeringen beslutade i juni 2019 att utse Catharina Hakansson Boman som ledamot tillika
ordférande i styrelsen fér uppféljning av avtal om finansiering och medfinansiering avseende
Okad tillganglighet samt 6kat bostadsbyggande enligt Sverigeforhandlingen. Regeringen
beslutade i juni 2018 att utse Jorgen Einarsson som erséttare till ordférande samt att
Trafikverket ska bista med resurser for styrelsens sekretariat.

Uppfdljningen innefattar Ramavtalet, eventuella dndringar och tillaggsavtal avseende saval
kollektivtrafiks- och cykelsutbyggnad som tkat bostadsbyggande och ekonomi i projektet,
finansiering samt samhallsnytta. Rapportering sker arsvis och ar baserad, bland annat, pa
insénd redovisning fran Goteborgs stad och Vastra Gotalandsregionen.

Denna Arsrapport 2022 godkandes i styrelsen den 10 mars 2023.



1. Bostadsbyggandet

Under 2022 har totalt 3 173 bostader fardigstallts. Fram till utgdngen av ar 2022 har
sammantaget 12 122 bostader blivit fardigstéllda inom kollektivtrafikobjektens
influensomraden. | och med arets inrapportering ar 27 procent av bostadsatagandet utfort.
Dartill ar ytterligare 5 265 bostader paborjade men annu inte fardigstallda.

Bostader i s Fardigstallda bostader
. ) Bostads- . o Bostader i st P
Kollektivtrafik- | . pagaende e Pabdrjade Foréndring
. atagande enligt . hittills antagna . .
objekt planerings- . bostéder Totalt fran
avtal detaljplaner Ayl 2
process** foregaende ar
Brunnsbo - Linné 36 500 6 327 2196 9391 2186
Backastraket 3340 1220 1055 1570 563
_ Norra 5840 438 343 1161 424
Alvstranden
ej fordelade* 4377 1671
Summa 45 680 12 362 5265 12122 3173

* Bostader inom flera influensomraden som annu inte férdelats per objekt
** Har ingar detaljplaner som sedan 1 dec 2017 har fatt "Beslut om att starta projektet” i byggnadsnamnden

Goteborgs stad far tillgodorakna bostader fran december 2017 da avtalet undertecknads.

2. Infrastrukturens utbyggnad

Staten, G6teborgs stad och Vastra Gotalandsregionen har i Sverigeférhandlingens Ramavtal 7
— storstad Goteborg kommit Gverens om gemensamma satsningar pa nyskapande av
infrastruktur och bostader. Ramavtal med tillhérande Objektavtal samt Tilldggsavtal 2022
innehaller finansiering for utbyggnad av tre kollektivtrafikobjekt, atta cykelobjekt och
atagande om 45 680 nya bostéder.

Objektet Linbana Centrum &r avslutat och utreglerat ur Ramavtalet i samband med
Tillaggsavtal 2022.

Kollektivtrafikobjekten
Ramavtal med tillhérande Objektavtal samt Tillaggsavtal 2022 innehaller finansiering
(projektmedel) for utbyggnad av objekten Sparvéag Brunnsbo - Linné, BRT Backastraket samt
BRT Norra Alvstranden.

Sparvag Brunnsbo - Linné
Sparvag Brunnsbo-Linné har delats upp i tre delstrackor som ligger efter varandrai tid. De tre
delprojekten utfors oberoende av varandra utifran respektive delprojekts forutsattningar. For
narvarande befinner sig delprojekten i helt olika faser.

For delstrackan Brunnsbo-Hjalmar Brantingsplatsen ska ett mittforlagt kollektivtrafikstrak for
citybuss och sparvag utforas. Beslut har tagits att utfora utbyggnaden av projektet i tva steg,
dar det forsta steget innebéar utbyggnad av bussgata forberedd for spar och det andra steget
innefattar sparutbyggnaden. For att kunna takta med detaljplanerna i omradet kommer
byggnationen av projektet folja utbyggnaden av detaljplanerna. Det far till foljd att



utbyggnaden av bussgata kommer ske etappvis inom de olika detaljplanerna. Sluttiden da
delstrackan kan anslutas till Gvrigt sparvagssystem ar planerad till ar 2029.

For delstrackan Frihamnen-Lindholmen ar projektering genomférd och forfragningsunderlag
for entreprenadupphandling utskickad. Start av entreprenad for projektet ar planerad till
varen 2023. Detaljplanen for sparomradet ar nu lagakraftvunnen vilket innebar att delstrackan
har de tillstand som kravs for att paborja byggnation. Delstrackan har tata samband med flera
stadsutvecklingsprojekt i omradet och den framtida stadsutvecklingen av saval Frihamnen
som Lindholmen. Da projektets uppstart blev senarelagd &r projektet cirka tre ar forsenat och
trafikoppning &r planerad till arsskiftet 2025/2026.

For delstrackan Lindholmen-Linnéplatsen har kommunfullméktige samt regionfullmaktige
fattat beslut om ett tunnelalternativ under 2021. En tunnellésning bedéms ge béttre
forutsattningar for ett kapacitetsstarkt och effektivt resande pa Lindholmsforbindelsen, minst
paverkan pa sjofarten samt béattre forutsattningar for en god stadsmiljoutveckling.
Tunnelalternativet innebar att stréckan Lindholmen-Linnéplatsen enbart kommer att
trafikeras av sparvagstrafik.

Pa delstrackan pagar nu tva olika genomforandestudier, Lindholmen till Vegasvackan samt
Vegasvackan till Linnéplatsen. En rad olika undersdkningar genomfors for att studera
bergtackning och bergkvalitet langs hela strackan. Parallellt bedrivs olika utredningar for att
kunna fastsla linjestrackningen for sparet. Delstrackan kommer att hanteras genom en
jarnvéagsplan i kombination med en rad olika detaljplaner som styr planlaggningen utanfor
tunneln, dvs. ytorna utanfor omradet for jarnvagsplanen.

Backastraket
Projektets uppdrag ar att bygga ett separat kollektivtrafikstrak for Citybuss/BRT mellan
Balladgatan och Korkarlens Gata. Det ska vara mojligt att trafikera med elbussar och stréckan
ska forberedas for en majlig framtida trafikering med sparvag.

En genomfdérandestudie upphandlades under februari 2020 och fardigstalldes i mars 2021.
Genomforandestudien ligger till grund for projektering och byggnation av citybussanléggning
med egen kdrbana och mdijlighet till el-laddning/eldrift, med linjeféring och sektionsbredd
forberedd for sparvag.

| augusti 2022 inkom inkopsbeslut for projektering av det sddra utredningsomradet som ingar
i Backastraket, darefter i november 2022 genomférdes upphandlingen av projektering.
Projekteringen av det sodra utredningsomradet planeras att starta januari 2023.

Norra Alvstranden
Projektets uppdrag ar att bygga ett separat kollektivtrafikstrak for Citybuss/BRT mellan
Lindholmen och Varvaderstorget via Ivarsbergsmotet. Det ska vara mojligt att trafikera med
elbussar och strackan ska forberedas for en majlig framtida trafikering med sparvag.

Projektet har delats upp i tva olika etapper, Lindholmen — Ivarsbergsmotet samt
Ivarsbergsmotet — Varvadertorget.



For den forsta etappen mellan Lindholmen och Ivarsbergsmotet blev genomférandestudien
klar under 2022. Genomférandestudien behdver kompletteras med kalkyl for ledningsflytt,
parkeringsutredning och gestaltningsutredning. Genomférandestudien for strackan delades
upp i tva olika faser for att samordna utformningen av detaljplaner, dar det i dagslaget rader
en intressekonflikt. For att 16sa ut fragan kommer projektet upphandla en konsult som skall ta
fram trafik- och utformningsférslag for den aktuella strackan. En ytterligare orsak till att
strackan delades upp i tva faser ar for att hantera en hogspanningsledning inom omradet.
Staden och Goteborg Energi behdver gemensamt hitta ett lampligt lage for ledningsrétten.
Genomforandestudien innefattar tva olika trafikforslag dar Cykelframjandet och Park- och
naturforvaltningen har fatt besvara vilket trafikforslag de forordar.

Pa del av strackan finns mark som behdvs for utbyggnaden upplaten till Trafikverkets
byggnation av Hamnbanan, vilket forskjuter delar av projektet i tid. Ett avtal &r tecknad mellan
Trafikverket och staden om aterstallning av dessa ytor.

For etappen Ivarsbergsmotet — Varvadertorget har under 2022 projektet pabdrjat en
upphandling av konsult som skall ta fram en strakstudie. Syftet med strakstudien ar att utreda
genomforbarheten samt klargéra lampliga strackningar. Vidare kommer strakstudien utgora
ett beslutsunderlag for projektets kommande skeden. Strakstudien forvantas vara klar 2023.

Cykelobjekten
Ramavtal 7 - Storstad Goteborg omfattar atta cykelobjekt med beraknad utforandetid fran ar
2019 till ar 2027.

Tre av genomférandestudierna, Backaplan-Brackemotet, Annedal-Gétaplatsen samt
Stigberget-Saltholmen, blev fardigstéllda under 2020. | takt med att de Ovriga
genomforandestudierna blir fardiga kommer projektering att starta.

Det forsta cykelobjektet, Backaplan-Brackemotet, planeras vara fullt utbyggt och redo att
trafikeras under 2023.

Del av Objektet Norra alvstranden, strackan Hisingsbron-Alvsborgsbron, planeras ocksa vara
fardigstalld under 2023, men resterande delar av strackan behover senarelaggas. Detta beror
pa att delar av planeringen och byggnation &r knutna till etapp Sparvéag och Citybuss mellan
Frihamnen och Lindholmen samt straket for Citybuss mellan Lindholmen-Ivarsbergsmotet.

3. Finansiering och ekonomi
Staten, G6teborgs stad och Vastra Gétalandsregionen har i Ramavtal kommit éverens om
finansiering for utbyggnad av kollektivtrafikobjekten genom projektmedel.

Goteborgs Stad fakturerar staten enligt beslutade betalplaner. Inbetalningarna regleras med
konsumentprisindex (KP1). Betalplanen kan revideras om ndgon part sa pakallar i syfte att
undvika éverlikviditet.

For cykelobjekten uppgar den totala finansieringen, som avtalats mellan avtalsparterna
Goteborg Stad och Staten, till 241 miljoner kronor i 2016-01 ars prisniva. For cykelobjekten
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Backaplan-Brackemotet samt Backaplan-Karra, med en total investeringskostnad pa mer an 50
miljoner kronor, betalar Staten I6pande sin andel under investeringstiden. FOr 6vriga
cykelobjekt betalar Staten ut medel nar respektive cykelobjekt ar fardigstallt i enlighet med
avtalet. Beloppen ska rdknas om med hansyn till forandringen i KPI.

Utfall och fakturering av kollektivtrafikobjekten
Under perioden 2017 till december 2022 har kommunen upparbetat totalt 281,6 miljoner
kronor. Under januari-december 2022 har kommunen upparbetat 80,2 miljoner kronor.

Nedan tabell visar ackumulerat utfall och fakturerat belopp till staten sedan projektstart samt
for utfall for 2022, i miljoner kronor.

KOLLEKTIVTRAFIK
Ekonomisk redovisning (mnkr) Ackumulerat utfall Utfall, innevarande period
Fakturerat Fakturerat

Total kostnad | ytfall statenink varav |ytfall statenink varav
Objekt enligtavtal”) |kostnader KPI? KPI? |kostnader KPI? KpP1?
Linbanan Centrum 102,0 109,0 26,8 1,8 0,0 0,0 0,0
N. Alvstranden, sparvig & Citybuss 5621,0 126,4 63,8 2,0 69,6 32,6 0,0
Backastréket Citybuss 400,0 419 21,6 0,5 9,9 14,9 0,3
N. Alvstranden, Vastra delen Citybuss 700,0 43 7,3 0,2 0,7 4.8 0,1
Projektkostnader 6 823,0 281,6 119,5 4,5 80,2 52,3 0,4

1) Totalbelopp enligt avtalad prisniva, jan 2016.
2) Viss awvikelse av KPI for innevarande period kan forekomma till f6ljd av kalendereffekt.

Den ackumulerade faktureringen fran kommunen till staten uppgar per december 2022 till
119,5 miljoner kronor. Av dessa utgor 4,5 miljoner kronor kompensation for
prisnivaférandring i enlighet med KPI jamfort med januari 2016. Fakturering for KPI avseende
2022 faktureras i samband med forsta faktureringen 2023.

Utfall och fakturering av cykelobjekten
Goteborgs Stad har fakturerat staten 5,9 miljoner kronor fér medfinansiering under 2022.

CYKEL - Ekonomisk redovisning (mnkr)

Total kostnad

Avtal Objekt enligtavtal
Avtal 7 Backaplan-Bracke 54,0
Summa 54,0

Ackumulerat utfall

Utfall, fardigstallda Fakturerat varav

objekt statink KPIY KPIY
19,2 76 02
19,2 76 02

Utfall innevarande period

Utfall fardigstallda | Fakturerat
objekt under aret

11,9
11,9

59
59

varav
statink KPIY KPIY

0,1
0,1

1) Viss awvikelse av KPI for innevarande period kan férekomma till foljd av kalendereffekt

Kostnadsuppfoljning och riskhantering
For projektet Sparvag Brunnsbo — Linné, inklusive tunneln under Gota Alv, finns en rad olika
parallella processer/utredningar, som t.ex. miljodomar, vattendomar, kulturreservat med
mera. Dessa riskerar forsena fardigstallandetiden. Projektet arbetar med driva pa styrande
aktiviteter i tidplanen som ger effekt pa sluttiden. Uppmarksammade risker inom projektet ar
samordning mellan angransande projekt/detaljplaner samt utformning av Linnéplatsen. For
att minimera riskerna pagar samordning och framtagande av olika utformningar av
Linnéplatsen som kontinuerligt kommuniceras med dvriga intressenter.

For projektet Citybuss Backastraket uppmarksammas fyra risker; samordning mellan
omradestrafik/citybusstrafik, intern samordning mellan forvaltningen, férseningar av




detaljplan Gasagangen samt dkade entreprenadkostnader. Projektet agerar med utékad
samordning med Vasttrafik och information mellan berérda férvaltningar samt géllande
detaljplanen s6ka hitta temporara losningar sa att konsekvenserna minimeras och att
trafikstart kan ske ar 2025.

For projektet Citybuss Norra Alvstranden pagar arbete med Trafikverket géllande
servitutsavtal och genomfdrandeavtal gallande ombyggnation av Hamnbanan samt en
eventuell insatsvag till tunnel/trag for Hamnbanan. Gallande markatkomst for byggnation av
Objektet har Exploateringskontoret och Alvstranden Utveckling inlett forhandlingar om rivning
av hela, eller delar av, Lidaverken for atkomst av nddvandig markyta. Vidare pagar arbete for
hantering av detaljplaner norr om Eriksbergsdockan samt dialog med Géteborg Energi om
lamplig korridor och tidplan for eventuell ledningsflytt.

4. Tidplan

For Brunnsbo — Linné har under 2022 presenterades en reviderad tidplan for delstrackan
Lindholmen-Linnéplatsen som innebér en forskjutning av trafikpaslapp till 2039 i stallet for
2035. Forandringen orsakas bland annat av 6kad komplexitet vid byggnation av tunnel i Géta
alv, forsenad start av detaljplaner langs strackan, samt att tider for eventuella éverklaganden
har adderats till tidplanen. Beslut av justerad betalplan vantas ske under 2023.

Aven for Backastraket finns risk for senarelaggning kopplat till problematik med
skyfallshantering i detaljplan Gasagangen. Under ar 2022 har stort fokus lagts pa samordning
med angrénsande projekt och detaljplaner. Utmed strackan paverkas projektet av flera
detaljplaner som ér i olika skeden, vilket kan komma att paverka projektets genomforande
och tidplan.

For Norra Alvstranden har under 2022 en justerad betalplan for Norra Alvstranden beslutats
av styrelsen. Justeringen innebér ingen forandring av objektets planerade trafikdppnande ar
2031.

For cykelobjekten genomfors en Gversyn av tidplanerna i samband med respektive objekts
genomforandestudie.

5. Stadsbyggande och samhallsnyttor

Goteborgs stad har sammantaget, fran undertecknandet av avtalet fram till utgangen av 2022,
fardigstallt 12 122 bostader. Under 2022 fardigstalldes 3 173 bostader. Fér narvarande
befinner sig cirka 5 260 bostader inom influensomradet under pagaende byggnation.

Varldsekonomin har under 2022 praglats av att inflationen har stigit till nivaer som inte setts
pa decennier. Utvecklingen under 2022 foregicks av en lang period av mycket laga rantor som
medforde snabbt stigande skulder och hoga priser pa bland annat bostader och kommersiella
fastigheter. Dessa forutsattningar har varit en grundlaggande forutsattning for de senaste
arens hoga takt i bostadsbyggandet. Det forklarar dven det stora antalet fardigstallda bostader
under 2022 och 2023.



Nar forutsattningarna nu har férandrats innebér det lagre risktagande, hégre
finansieringskostnader och en tilltagande osdkerhet om framtiden vilket har lett till betydande
prisnedgangar pa finansiella tillgdngar. Fallande bostadspriser, i kombination med hdégre
byggkostnader och 6kade finansieringskostnader for byggforetagen, paverkar
bostadsinvesteringarna negativt. Bostadsinvesteringarna minskade det tredje kvartalet 2022
och i prognosen fortsatter nedgangen under 2023. Hoga materialpriser i kombination med
hoga marknadsrantor och lagre bostadspriser forvantas leda till ett kraftigt fall i
nyproduktionen.

Det ar dock for tidigt att bedoma exakt hur nuvarande marknadsutveckling langsiktigt
kommer paverka bostadsmarknaden i Géteborg fram till ar 2035.

6. Tillaggsavtal och vasentliga beslut

Under 2022 godkandes Tillaggsavtal till Ramavtal 7 av kommunens och regionens
fullméktigeférsamlingar samt av regeringen. Tilliggsavtalet omfattar att objekt Linbanan
reglerats ut ur Ramavtalet samt avslut av Objektavtal Linbanan Centrum. Tillaggsavtalet
omfattar &ven en justering av objektet Sparvag Brunnsbo — Linné avseende ny budget,
reglering av eventuella framtida kostnadsokningar, utokat bostadsatagande samt ytterligare
tva cykelobjekt.

Under 2022 har dven en justerad betalplan for Norra Alvstranden beslutats av styrelsen, 2022-
03-11.

Sammanstéllning av tidigare vasentliga beslut

e 2021-03-04 Justerade betalplaner fér Sparvag Brunnsbo — Linné, Norra Alvstranden
och Backastraket

e 2020-03-20 Justerade betalplaner for Sparvag Brunnsbo — Linné, Norra Alvstranden
och Backastraket
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BILAGA 1

FARDIGSTALLDA BOSTADER 2022 INOM RAMAVTAL 7 - GOTEBORG

Inom ramen for uppféljningen av Ramavtal 7 — storstadsavtal Goteborg, angaende finansiering
och medfinansiering avseende 6kad tillganglighet i storstdderna samt dkat bostadsbyggande,
redogors arligen for hur manga bostader som fardigstallts fram till redovisningstillfallet.

| nedanstdende tabell redovisas alla fardigstallda bostader som ligger inom
kollektivtrafiksobjektens influensomraden och som kan aterrapporteras inom

bostadsatagandet. Rapportering ar baserad pa insand redovisning fran Goteborgs stad.

Beskrivning Fardigs.f[allda
bostader

KALLEBACK,DEL AV DETALJPLAN FOR BLANDAD STADSBEBYGGELSE VID TANDSTICKSFABRIKEN 382
JARNBROTT,DETALIPLAN FOR BOSTADER VID NYMILSGATAN 330
SANDARNA,FORSKOLA OCH STUDENTBOSTADER VID SVEN BROLIDS VAG 327
SKOGOME,DETALJPLAN FOR LILLHAGSPARKEN 268
BACKA,DETALJPLAN FOR OMRADE VID SELMA LAGERLOFS TORG 258
DETALJPLAN FOR BOSTADER | FIXFABRIKSOMRADET INOM STADSDELARNA KUNGSLADUGARD OCH SANDARNA 236
JARNBROTT,DETALIPLAN FOR BOSTADER | HOGSBOHOJD,EN DEL AV BOSTAD2021 198
SANNEGARDEN,DETALJPLAN FOR BOSTADER VID VALSKVARNSGATAN,EN DEL AV BOSTAD 2021 176
BISKOPSGARDEN,BOSTADER VID LANGSTROMSGATAN 175
DETALJPLAN FOR BOSTADER VID NICKELMYNTSGATAN INOM STADSDELEN HOGSBO | GOTEBORG 149
KROKSLATT ,DETALJPLAN FOR STUDENTBOSTADER PA OLOFSHOJD 101
RAMBERGSSTADEN OCH BISKOPSGARDEN,DETALIPLAN FOR BOSTADER M.M.VID RAMBERGSVALLEN 76
JARNBROTT,DETALIPLAN FOR BOSTADER VID FLATAS PARK 72
DETALJPLAN FOR BOSTADER VID KLOVERVALLSGATAN INOM STADSDELEN TOLERED | GOTEBORG 62
MAJORNA,BOSTADER M.M.VID OVRE DELEN AV ARLEGATAN 41
OLIVEDAL,DETALJPLAN FOR PABYGGNAD AV BOSTADER | KV FLAGGSKEPPET MFL VID JUNGMANSGATAN 38
BACKA,DETALJPLAN FOR BOSTADER MM VASTER OM LITTERATURGATAN ETAPP 1 29
BISKOPSGARDEN,DP FOR BOSTADER MELLAN SODRA OCH NORRA BISKOPSGARDEN 20
VASASTADEN KULTURFASTIGHETER VID SODRA VIKTORIAGATAN OCH FORENINGSGATAN 10
MAJORNA,DETALJPLAN FOR BMSS VID KABELGATAN 8
BRACKE,BRACKE DIAKONI 6
MASTHUGGET,BOSTADER VID VARMLANDSGATAN 4
BACKA,BOSTADER VID STORA ARODSGATAN 4
LORENSBERG,BOSTADER VID EKLANDAGATAN(KV 33 SKOKLOSTER) 3
TUVE OCH KVILLEBACKEN,BOSTADER | HILDEDAL 1
VASASTADEN KVARTEREN 1-9 1
SANNEGARDEN,OSTRA SANNEGARDSHAMNEN 2 1
BACKA,DETALIJPLAN FOR BOSTADER | BACKADALENS VILLAOMRADE 1
JOHANNEBERG,BOSTADER VID EKLANDAGATAN-SODRA VAGEN 1
STAMPEN,TILLAGG TILL DETALJPLAN BOSTADER VID FOLKUNGAGATAN-STAMPGATAN-BALDERSGATAN,(KV 10 B 1
OLIVEDAL,ANDRING GENOM TILLAGG TILL DP FOR 11 KV BACKEBRON 7
Stadsplan 183
Utanfor plan 4
Summa Goéteborg 3173




