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Uppdrag och beslut

Goteborgs stad, Vastra Gotalandsregionen och staten genom Sverigeforhandlingen har i
Ramavtal 7 — Storstad Goteborg kommit 6verens om gemensamma satsningar pa nyskapande
av infrastruktur och bostader. Ramavtalet med tillhérande Objektavtal undertecknades i
december 2017 efter beslut i kommunfullmaktige samt regionfullméaktige. Regeringen
godkdnde avtalen den 28 juni 2018.

Under 2022 godkandes Tilldggsavtal till Ramavtal 7 av ordférande fér uppféljning av
Sverigeférhandlingen samt av kommunens och regionens fullmaktigeférsamlingar.
Tillaggsavtal 2022 omfattar att objekt Linbanan reglerats ut ur Ramavtalet och ett avslut av
Objektavtal Linbanan Centrum samt en justerad budget till objektet Sparvag Brunnsbo — Linné
inklusive reglering av bostadsatagande, Cykelobjekt och eventuella framtida
kostnadsokningar.

Under oktober 2025 godkandes Tilldggsavtal till Ramavtal 7 av ordférande for uppfoljning av
Sverigeférhandlingen, av kommunstyrelsen och regionstyrelsen. Tilldggsavtal 2025 omfattar
en justerad budget och funktion av Kollektivtrafikobjektet Norra Alvstranden vastra samt
upprattandet av en investeringspott for Ramavtalet.

Ramavtal med tillhorande Objektavtal samt Tilldggsavtal 2022 och Tillaggsavtal 2025
innehaller partsgemensam finansiering for utbyggnad av tre Kollektivtrafikobjekt, atta
Cykelobjekt och atagande om 45 680 nya bostader.

| enlighet med Ramavtalet ska staten ansvara for uppfoljning och arlig rapportering till
regeringen avseende Kollektivtrafik- och Cykelobjektens genomférande samt fardigstallandet
av bostader. Av Ramavtalet framgar att staten tillsatter styrelsens ordférande och ersattare
samt att respektive part utser en ordinarie ledamot och en ersattare till styrelsen.

Den arliga uppfoljningen innefattar Ramavtalet, eventuella dndringar och tillaggsavtal
avseende saval Kollektivtrafik- och Cykelsutbyggnad som 6kat bostadsbyggande och ekonomi i
projektet, finansiering samt samhaéllsnyttor. Denna arsrapport ar bland annat baserad pa
insdnd redovisning fran Goteborgs stad och Vastra Goétalandsregionen.

Denna Arsrapport 2025 godkindes i styrelsen den 5 mars 2026.



1. Bostadsbyggandet

Fram till utgangen av ar 2025 har sammantaget 18 459 bostader blivit fardigstallda inom
Kollektivtrafikobjektens influensomraden. Som framgar av tabellen nedan har totalt 1 037
bostader fardigstallts under 2025.

Bostader i Bostader i Fardigstallda bostader
Kollektivtrafik- | Bostadsatagande pagaende e Paborjade <
. . . hittills antagna .
objekt enligt avtal planerings- . bostader Forandring fran
- detaljplaner Totalt L o
process foregaende ar
sparvag 36 500 5015 1700 14045 855
Brunnsbo - Linné
Backastraket 3340 1833 273 2 839 180
Norra
Alvstranden 5840 742 492 1575 2
vastra
ej fordelade* 6451 6
Summa 45 680 14 041 11 227 2471 18 459 1037

* Bostader inom flera influensomraden som annu inte fordelats per objekt

| och med arets inrapportering ar 40 procent av Géteborg stads bostadsatagande utfort.
Dartill &r ytterligare 2 471 bostader paborjade men dnnu inte fardigstallda. Goteborgs stad far
tillgodordkna bostdder fran december 2017 da avtalet undertecknades.

2. Infrastrukturens utbyggnad

Goteborgs stad, Vastra Gotalandsregionen och staten genom Sverigeférhandlingen hari
Ramavtal 7 — storstad Goteborg kommit 6verens om gemensamma satsningar pa nyskapande
av infrastruktur och bostader.

Kollektivtrafikobjekten
Ramavtal med tillhérande Objektavtal samt Tilldggsavtal 2022 och Tillaggsavtal 2025
innehaller finansiering genom projektmedel for utbyggnad av Kollektivtrafikobjekten Sparvag
Brunnsbo - Linné, BRT Backastraket samt Norra Alvstranden vistra.

Sparvag Brunnsbo - Linné
Kollektivtrafikobjektet Sparvag och citybuss Brunnsbo-Linné ska ga mellan Brunnsbo och
Linnéplatsen via Lindholmen. Projektet har delats upp i tre delstrackor. De tre delprojekten
utfoérs oberoende av varandra utifran respektive delprojekts férutsattningar. Fér ndrvarande
befinner sig delprojekten i helt olika faser.

For delstracka 1, Brunnsbo — Hjalmar Brantingsplatsen, ska ett mittforlagt kollektivtrafikstrak
for citybuss och sparvag utfoéras. Beslut har tagits att utféra utbyggnaden av projektet i tva
steg, dar det forsta steget innebar utbyggnad av bussgata forberedd for spar och det andra
steget innefattar sparutbyggnaden. Byggnationen samordnas med utbyggnaden av
detaljplanerna och innebar utbyggnaden genomfors i sex etapper inom de olika
detaljplanerna. Byggnation av forsta etappen ar genomférd och har haft trafikpaslapp. De
ovriga fem etapperna ar i planerings-, projekterings- respektive utférandeskede. Sluttiden da
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delstrdckan kan anslutas till 6vrigt sparvagssystem ar planerad till ar 2029. Forseningar i tre av
detaljplanerna medfor darmed risk att projektet inte kan f6lja den faststallda tidsplanen.

Sparvagen pa delstracka 2, Frihamnen—Lindholmen, invigdes den 12 december 2025 och &r
sedan dess 6ppen for trafik. Mindre arbeten i projektet dterstar, bland annat asfaltering,
plantering och slutjusteringar. Dessa arbeten beraknas vara klara under andra kvartalet 2026.

For kopplingen mellan delstracka 1 och 2, den sk Frihamnskopplingen, har konstaterats att
anslutningen till delstracka 1 behdver byggas om for att Frihamnskopplingen ska kunna
genomforas. Arbete pagar nu for att mojliggora projektering av straket.

For delstracka 3, Lindholmen — Linnéplatsen, som inkluderar en sparvagstunnel under Géta alv
(Lindholmsforbindelsen), pagar arbetet med att ta fram miljétillstand, jarnvagsplan och
detaljplaner. Arbetet bedrivs i ndra samverkan med berérda myndigheter och aktoérer.
Dialoger fors I6pande med Lansstyrelsen, Raddningstjansten och berérda sakagare for att
sakerstalla att krav omhandertas i det fortsatta planeringsarbetet.

Projektets upphandlingsstrategi har presenterades for marknaden i december 2025. Strategin
innebar att genomforandet planeras att upphandlas i fyra storre entreprenadkontrakt. Syftet
ar att skapa tydliga gransdragningar, god konkurrens och goda forutsattningar for effektivt
genomférande. Produktionsstart ar planerad till ar 2031 och objektet planeras 6ppna for trafik
i sin helhet ar 2039.

Backastraket
Kollektivtrafikobjekt Citybuss/BRT Backastraket ska ga mellan Balladgatan i soder och
Korkarlens Gata i norr. Projektets uppdrag ar att bygga ett separat kollektivtrafikstrak och
trafikera med elbussar och att strackan ska forberedas for en mojlig framtida trafikering med
sparvag.

Straket byggs ut i fem delstrackor vilka utférs oberoende av varandra och tidplanerna for
projektering och produktion baseras pa respektive delprojekts forutsattningar och
detaljplaner. Under 2023 fardigstalldes tva etapper samordnat med exploatering vid Selma
Lagerlofs torg och utbyggnad av bostader vaster om Litteraturgatan.

For de tre kvarvarande delstrackorna pagar byggnation av den sédra deletappen, som
berdknas fardigstallas under fjarde kvartalet 2026. For de tva delstrackorna i Objektets norra
del har forsenats med anledning av 6kade krav avseende skyfallsproblematik. Under 2025 har
upphandling av konsultbolag skett och detaljprojektering planeras att paborjas under forsta
kvartalet 2026. Med anledning av den férsenade detaljplanen begarde projektet intern
forskottering under 2025. Projekteringen av projektet kommer kunna pabdrjas innan
detaljplanen har antagits, for att undvika tidsforlust. Byggstart planeras till tredje kvartalet
2027.

Objektet planeras 6ppna for trafik ar 2029, och Projektet arbetar aktivt for att mojliggora
trafikstart i slutet av 2028. Trafikering med Citybuss ar dock majlig pa befintligt gatunat fran
och med fjarde kvartalet 2025.



Norra Alvstranden véstra
Projektets ursprungliga uppdrag var att anldgga ett kollektivtrafikstrak for Citybuss, forberett
for framtida sparvagstrafik, mellan Lindholmen och Varvaderstorget via Ivarsbergsmotet.
Under 2024 — 2025 konstaterades att avtalad utformning inte var genomforbar samt att det
fanns behov av forstarkt kapacitet i forhallande till avtalad funktion mellan Eriksberg och
Lindholmen.

Under 2025 reglerades den forandrade funktionen av objektet i Tillaggsavtal Norra
Alvstranden vistra. Tilliggsavtalet omfattar dels utbyggnad av en sparviag mellan Lindholmen
och véstra Eriksberg dels utbyggnad av atgarder i befintligt gatunat for trafikering av Citybuss
pa strackan Lindholmen — Bracke — Biskopsgarden.

For utbyggnaden av sparvag mellan Lindholmen och vastra Eriksberg pagar utredningar kring
bland annat strackning och spargeometri, paverkan pa omgivningen inklusive ledningsflyttar,
behov av dndringar i gdllande detaljplaner samt paverkan pa biotopskyddad allé och andra
trad. En detaljplan for nya bostader i vastra Eriksberg, norr om Eriksbergsdockan, initierades
under 2025 och forutsatter god samordning for basta dragning av sparvagen genom omradet.
Samrad och arbetsmoéten har genomférts under hosten for att identifiera en lamplig korridor
for sparvagen och ett lampligt lage for en framtida vandslingan.

Utbyggnad av Citystraket upp till Biskopsgarden omfattar bland annat ombyggnad av
korsningen Sotérusgatan—Stalhandskegatan for forbattrad bussframkomlighet, anldggande av
cirka 250 meter ny bussgata pa Andromedagatan och nya hallplatser. Under 2026 planeras
upphandling av konsult fér utredning och detaljprojektering. Objektet i sin helhet planeras for
att 6ppna for trafik ar 2033.

Cykelobjekten
Ramavtal 7 - Storstad Goteborg omfattar atta Cykelobjekt. Genomforandet av objekten
berdknas ske fran ar 2024 till ar 2029. Cykelobjekten ar identifierade som strackor som byggas
ut till pendlingscykelbanor for att 6ka framkomligheten, tillgangligheten trafiksakerheten for
cyklister och fotgangare.

Under 2024 fardigstalldes Cykelobjekt Backaplan-Brackemotet, som innebar forbattrad
standard och framkomlighet pa cirka 4,3 km mellan Backaplan och Brackmotet via
Varvaderstorget samt Wieselgrensplatsen. Objektet ska ekonomiskt slutregleras under 2026.

For de sju kvarvarande Cykelobjekten pagar eller har genomforandestudier fardigstallts.
Genomforandestudierna ligger till grund for objektens fortsatta projektering och byggnation.
Ansvarig namnd fattar inriktnings- respektive genomférandebeslut i takt med att projekten
fortskrider. Utférande av de olika cykelstraken projekteras och byggs [6pande och 6ppnas for
trafik i takt med att de fardigstalls.

For samtliga Cykelobjekt pagar planering, projektering och dven delvis utbyggnad av etapper.
For Cykelobjekten har mer omfattande arbete, framfor allt inom de tidiga skedena, kravts. Da
flertalet atgarder pagar i centrala delar av staden krévs omfattande samordning samt hansyn
till framkomlighet under byggtid. Inom Cykelobjekt Norra Alvstranden fardigstélldes 2025 en



del utmed Frihamnen — Lindholmen i samband med sparvagsutbyggnaden pa motsvarande
stracka.

Narmast i tiden planeras pendlingscykelstraken Backaplan-Karra (cirka 10 km) samt
Annedalsmotet-Gotaplatsen (cirka 3,5 km) kunna fardigstallas.

3. Finansiering och ekonomi

Staten, Goteborgs stad och Vastra Gotalandsregionen har i Ramavtal kommit dverens om
finansiering for utbyggnad av Kollektivtrafikobjekten genom projektmedel.

Sedan 2018 har avtalsparterna inklusive Trafikverket etablerat ett gemensamt ekonomirad for
att bland annat I6sa praktiska fragor kring betalning/fakturering och principer avseende den
ekonomiska uppféljningen. Ekonomiradet sammantrader tva till fyra ganger per ar samt om
behov uppstar for att |6sa specifika fragor.

Samtliga avtalade belopp ar angivna i prisniva januari 2016 och ska raknas upp med
konsumentprisindex (KPI). Goteborgs Stad fakturerar staten enligt beslutade betalplaner samt
for upprakning i enlighet med konsumentprisindex (KP1). Betalplanen kan revideras om nagon
part sa pakallar i syfte att undvika 6verlikviditet.

For Cykelobjekten uppgar den totala finansieringen, som avtalats mellan avtalsparterna
Goteborg Stad och Staten, till 241 miljoner kronor i prisniva januari 2016. For Cykelobjekten
Backaplan-Brackemotet samt Backaplan-Karra, med en total investeringskostnad pa mer &n 50
miljoner kronor, betalar Staten I6pande sin avtalade andel under investeringstiden. For ovriga
Cykelobjekt betalar Staten ut medel nar respektive Cykelobjekt ar fardigstallt i enlighet med
avtalet. Beloppen ska raknas om med hansyn till férandringen i KPI.

Utfall och fakturering av Kollektivtrafikobjekten
Under perioden 2017 till december 2025 har kommunen upparbetat cirka 1,2 miljarder
kronor. Under januari-december 2025 har kommunen upparbetat 345,2 miljoner kronor.

| tabellen nedan redovisas ackumulerat utfall och fakturerat belopp till staten sedan
projektstart samt for utfall fér 2025, i miljoner kronor.

KOLLEKTIVTRAFIK
Ekonomisk redovisning (mnkr) Ackumulerat utfall Utfall, innevarande period
Fakturerat Fakturerat

Total kostnad ytfa|| staten ink varav |ytfal| statenink varav
Objekt enligt avtal”) [kostnader KkpI? KP1%) |kostnader kpI? Kp1?)
Norra Alvstranden Sparvig & Citybuss 5621,0 975,7 389,1 86,3 319,1 130,3 34,0
Linbanan Centrum 102,0 102,0 25,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Backastraket Citybuss 400,0 103,4 77,7 16,4 19,2 33,2 8,6
Norra Alvstranden véstra 680,0 16,5 24,0 4,7 6,9 4,9 1,3
Investeringspott 20,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Projektkostnader 6 823,0 1197,7 515,8 107,4 345,2 168,4 43,9

1) Totalbelopp enligt avtalad prisniva (jan 2016)
2) Viss avvikelse av KPI fér innevarande period kan forekomma till f6ljd av kalendereffekt



Den ackumulerade faktureringen fran kommunen till staten uppgar per december 2025 till
515,8 miljoner kronor. Av dessa utgdr 107,4 miljoner kronor kompensation for
prisnivaforandring i enlighet med KPI jamfért med januari 2016. Fakturering for KPl avseende
2025 faktureras i samband med forsta faktureringen 2026.

Utfall och fakturering av Cykelobjekten
Goteborgs Stad har sammantaget upparbetat 72,2 miljoner kronor och under 2025 har 4,8
miljoner kronor fakturerats staten. | tabellen nedan redovisas ackumulerat utfall och
fakturerat belopp till staten sedan projektstart samt for utfall fér 2025, i miljoner kronor.

CYKEL
Ekonomisk redovisning (mnkr) |Ackumulerat utfall Utfall, innevarande period
Utfall kostnader |Fakturerat Utfall kostnader for |Fakturerat
Total kostnad for fardigstdllda |staten ink [varav|fardigstdllade objekt [staten ink [varav
Objekt enligt avtal® objekt ? Kp1® kP1® |under ret? Kkp1® Kkp1®
8 objekt 241,0 72,2 21,9 4,4 4,8 3,7 1,0

1) Totalbelopp enligt avtalad prisniva
2) Viss avvikelse av KPI fér innevarande period kan forekomma till foljd av kalendereffekt

Kostnadsuppféljning och riskhantering
For projektet Sparvag Brunnsbo — Linné, inklusive tunneln under Géta Alv, p&gér en rad olika
parallella processer/utredningar, som t.ex. miljodomar, vattendomar med mera som riskerar
forsena fardigstallandetiden, varpa projektet arbetar aktivt med att styra aktiviteter i
tidplanen som ger effekt pa trafikstart. Samordningsrisker mellan angransande
infrastrukturprojekt och detaljplaner hanteras genom nara samarbete med organisationer och
myndigheter for att minimera riskerna paverkar tiden for byggstart. For att minimera tids- och
kostnadsrisken avseende férseningar i processerna jarnvagsplan, detaljplan och miljétillstand
sker samarbete med Lansstyrelsen, Trafikverket och andra myndigheter for att halla
tillstandens tidplaner.

Projektet Citybuss Backastraket noterar sarskilt risken for forseningar kopplat till detaljplan
Gasagangen. Projektet arbetar aktivt med dialog under detaljplanens samrad och granskning.
Projektet har ansokt om projekteringsmedel hos exploateringsnamnden for att delfinansiera
projekteringen av allman plats innan antagen detaljplan. Fér de atgarder som inte finansieras
via Ramavtalet undersoker staden alternativa finansierings- och genomférande scenarier for
byggskedet samt om de delar av strackan som inte ar beroende av detaljplanen kan hanteras
separat.

For projektet Norra Alvstranden véstra, som nu genomgéar ett omtag i och med godként
tilldggsavtal om justerad funktion, noterar projektet risk for tidskravande och kostsam
ledningsflytt, funktioner utover avtalad finansiering som mittférlagd sparvag och hallplatser
for ersattningstrafik, samordning i detaljplan for sparvagens vandslinga, paverkan pa
biotopskyddad allé samt tidskravande process for detaljplanestdd.



For Cykelobjekten noterar projektledningen riskomraden kopplade till markatkomst,
begransat utrymme for att erhalla 6nskvérd standard for pendelcykelstraken och att I6sningar
kan bli kostnadsdrivande eller paverka tidplanerna for fardigstallandet av Cykelobjekten.
Staden arbetar med att sdkerstalla att underlag ger méjlighet till tydlig prioritering mellan
olika alternativa I6sningar.

4. Tidplan

For Sparvag Brunnsbo — Linné konstaterades ar 2022 att trafikoppnandet av delstrackan
Lindholmen-Linnéplatsen behovde senarelaggas fran 2035 till 2039. Beslut av justerad
trafikstart togs av styrelsen under 2023.

For Backastraket konstaterades under 2023 att utbyggnaden behdver senarelaggas for att
hantera problematik med skyfallshantering i detaljplan Gasagangen. Det medfdrde att
styrelsen under 2023 tog beslut om senarelagd trafikstart for objektet som helhet fran ar 2024
till ar 2029. Projektet arbetar aktivt for att korta tidplanen for att mojliggora trafikstart i slutet
av 2028.

For Norra Alvstranden véstra berdknas, i enlighet med Tilldggsavtal 2025, trafikstart for
busstraket Lindholmen — Bracke — Biskopsgarden till ar 2030 och fér sparvag Lindholmen —
Eriksberg till ar 2033.

For Cykelobjekten genomfors en Gversyn av tidplanerna i samband med respektive objekts
framskridande. Narmast i tiden planeras Backaplan-Karra samt Annedalsmotet-Gotaplatsen
kunna fardigstallas.

5. Stadsbyggande och samhallsnyttor

Goteborgs stad har sammantaget, fran undertecknandet av avtalet fram till utgangen av 2025,
fardigstallt drygt 18 450 bostader, vilket motsvarar 40 procent av bostadsatagandet om totalt
45 680 bostader till och med ar 2035.

Goteborgs stad redovisar att det finns ytterligare cirka 24 300 bostader i lagakraftvunna eller
pagaende detaljplaner inom objektens influensomraden med ett bedomt mojligt
fardigstallande till och med 2035. | dagsldget har staden inte tillrdckligt med bostdder inom
lagakraftvunna eller bostdder i pagaende planeringsprocess for att kunna na sitt atagande. For
att uppfylla atagandet ar det av vikt att dels redan startade projekt fortskrider, dels att starta
ytterligare detaljplaner som innefattar bostdder inom atagandets omraden. Atagandet ar
fordelat pa tre influensomraden dar ett 6verskott inom ett omrade inte automatiskt kan
tillgodoréknas ett annat influensomrade. Géteborgs stad bedomer att ytterligare bostader
inom influensomradet avseende Sparvag Brunnsbo-Linné bor prioriteras.

Goteborgs stad rapporterar att situationen pa bostadsmarknaden paverkar férutsattningarna
for att na bostadsatagandet for Sverigeforhandlingen. Staden ser att de ar for tidigt att
beddma exakt hur nuvarande marknadsutveckling langsiktigt kommer paverka
bostadsmarknaden i Géteborg fram till och med ar 2035. Den forsvagade byggkonjunkturen
har resulterat i ett minskat antal fardigstallda bostader. Under 2025 fardigstalldes 1 000
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bostader inom influensomradena, vilket kan jamféras med att det tidigare i genomsnitt
fardigstallts nastan 2 500 bostader per ar under perioden 2018-2024.

| enlighet med Ramavtalet har Staden majlighet att begara en férlangning av
bostadsatagandet till ar 2040. Dialog pagar mellan Sverigeférhandlingen och Géteborgs Stad
om en férdndring och utékning av influensomraden for bostadsatagandet. Antalet bostédder i
bostadsatagandet planeras dock inte fordandras vid en eventuell 6verenskommelse.

6. Tillaggsavtal och vasentliga beslut

Den 10 juni beslutade styrelsen om en justerad betalplan for Backastraket.

Den 15 september undertecknade avtalsparterna Tillaggsavtal till Sverigeférhandlingens
Ramavtal 7 omfattande justerad budget och funktion av Kollektivtrafikobjektet Norra
Alvstranden vistra samt upprattandet av en investeringspott. Tilliggsavtalet godkindes av
ordférande for uppféljning av Sverigeforhandlingen samt av regionstyrelsen den 14 oktober
och av kommunstyrelsen den 22 oktober genom beslut som vunnit laga kraft.

Sammanstallning av tidigare vdsentliga beslut
e 2024-05-24 Justerade betalplaner for Kollektivtrafik- och Cykelobjekten
e 2023-03-10 Justerade betalplaner fér Sparvag Brunnsbo — Linné, Norra Alvstranden
och Backastraket samt for Cykelobjekten
e Under 2022 godkandes Tillaggsavtal till Ramavtal 7 av ordférande for uppfdljning av
Sverigeférhandlingen samt av kommunens och regionens fullmaktigeforsamlingar.
Tillaggsavtalet omfattar att objekt Linbanan reglerats ut ur Ramavtalet samt avslut av
Objektavtal Linbanan Centrum. Tillaggsavtalet omfattar dven en justering av objektet
Sparvag Brunnsbo — Linné avseende ny budget, reglering av eventuella framtida
kostnadsokningar, utdkat bostadsatagande samt ytterligare tva Cykelobjekt.
e 2022-03-11 Justerad betalplan fér Norra Alvstranden
e 2021-03-04 Justerade betalplaner fér Sparvag Brunnsbo — Linné, Norra Alvstranden
och Backastraket
e 2020-03-20 Justerade betalplaner fér Sparvag Brunnsbo — Linné, Norra Alvstranden
och Backastraket
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