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1 Sammanfattning

Trafikverket har tillsammans med Region Skéne och Skdnes kommuner ingétt i ett samarbete inom
vilket det har tagits fram en regional cykelvigsplan for perioden 2018—2029. Cykelvigsplanen utgér
fran de 6vergripande satsningsomréden som Region Skane har faststallt och som syftar mot visionen
att gora Skéne till en cykelregion.

Detta dokument utgor en del av granskningshandlingen till vigplanen med status Granskningshand-
ling som redovisar bakgrund, forutsattningar, projektets beskrivning och preliminéara effekter av at-
garderna.

Granskningshandlingen har foregétts av ett samradsunderlag och en samrédshandling som varit ute
pé samréd. Lansstyrelsen i Skane har beslutat att projektet inte medfoér betydande miljopéverkan.
Darfor har ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet med miljobalkens 6 kapitel upprattas
for planen. I stéllet gors en sa kallad miljobeskrivning som en del av planbeskrivningen.

I nuléget saknas en gang- och cykelvig langs vig 1029 som forbinder orterna Sjobo och Toldnga. Tra-
fikverket planerar darfor att anlagga en géng- och cykelviag mellan orterna med syfte att 6ka trafiksa-
kerheten och komforten for oskyddade trafikanter. Trafiksdkerheten dr idag lag for cyklister 1angs
landsviagen da de tvingas kora i blandtrafik pa vagar med hog hastighet och pa grund av avsaknaden
av sikra passager over vigen. En gang- och cykelvig mellan Sjobo och Toldnga mojliggor ocksa for
fortsatt cykling paA mindre vigar till angrdnsande orter.

Atgirden omfattar anliggning av en cirka 1,4 km lang gang- och cykelvig lings Stora Toldngaviigen
med start i anslutning till korsningen med Sandakravagen i vaster och fram till korsningen med Mari-
elundsvigen i 6ster. Mellan korsningen med Marielundsvigen och Tolanga hinvisas gidende och cy-
Kklister till blandtrafik 1angs den lagtrafikerade Marielundsvégen. I dtgarden ingar dven vigvisning for
cykling hela vigen fran Sjobo till Tolénga, vid Marielundsvigen. Gang- och cykelvigsstrackningen kan
hittas i ”Atgirdsvalsstudie for cykelvigsplan for Skine 2018—2029” samt i Oversiktsplan 2040 vilken
dnnu inte ar faststalld.

Inom vagplanearbetet har ett omfattande utredningsarbete kring val av placering och av gang- och cy-
kelvagen (norr eller séder om vig 1029) bedrivits, inom vilket trafiksdkerhet, markintrang och paver-
kan pa minniska och miljo har varit avgorande motiv for val av vagens strackning. Utifran analys av
ett antal aspekter som bland annat trafiksikerhet, paverkan pa natur- och kulturmiljo samt markan-
sprak ansags sodra sidan som mest fordelaktig att anldgga gang- och cykelviagen pa. Detta alternativ
kraver inga passager over vig 1029, vilket gor att det blir den sidkraste utformningen f6r oskyddade
trafikanter.

Landskapet i omradet bestar fraimst av aker- och betesmark med inslag av privata tradgardar, alléer
och vattendrag. Ett vattendrag, Grimstoftabédcken, korsar vigen via en vigtrumma ungefar mitt pa
strackan. Resultat fran faltinventering av naturmiljon visar att landskapets fraimsta naturviarden be-
doms utgoras av biotopskyddade alléer med dels gamla, grova trad, samt fem naturviardesobjekt med
patagligt till visst naturvarde.

De huvudsakliga miljoeffekterna som forvintas vid ett genomforande av planerade dtgirder ar ett
visst intrang i jordbruksmark, padverkan pa ett biotopskyddat landskapselement ldangs strackan samt
en liten negativ paverkan pa naturvirden som finns vid framf6r allt vag- och dikeskanter. En placering
av gang- och cykelvigen pé sodra sidan om vig 1029 kan ha vissa negativa effekter med tanke pé fas-
tighetsintrang langs denna stricka, eftersom vagutrymmet ar vildigt begriansat i borjan av strackan
vid Sjobo. Intranget kommer minimeras genom att anpassa gang- och cykelvigen vid dessa stéllen i
den man det ar majligt.
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Planerad gang- och cykelvig bedoms sammanfattningsvis uppfylla indamélet med minsta mojliga
intrdng och oldgenhet for méanniskors hilsa och miljon. Med hénsyn till planerade skyddsatgarder
beddms planerade viagatgirder innebira obetydlig till liten paverkan pa landskapsbild, natur- och kul-
turmiljo.

Den totala kostnaden for gdng- och cykelvagen lings vag 1029 berdknas uppga till cirka
13—15 miljoner SEK (prisniva 2021). Géng- och cykelvigen finansieras av Trafikverket och
Sjobos kommun.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund

Trafikverket har tillsammans med Region Skane och kommuner ingétt i ett samarbete som har tagit
fram en regional cykelvigsplan for perioden 2018—2029 (Region Skéne 2018a). Cykelviagsplanen ut-
gér fran de 6vergripande satsningsomraden som Region Skane har faststéllt och som syftar mot vis-
ionen att gora Skéne till en cykelregion.

Idag finns ingen gang- eller cykelvig for oskyddade trafikanter pé strackan mellan Sjobo och Tolénga,
Sjobo kommun (Figur 1). Behovet av en cykelkoppling langs strickan anses finnas for sévil arbets-
pendling och rekreation som turismsyfte. Vagen ar idag inte anpassad for cykeltrafik och cykling sker
i blandtrafik pa landsvig 1029. Storre delen av strackan ar skyltad till hastighet 70 km/h men Trafik-
verkets trafikmitningar visar att hastigheten ofta ar hogre.

Objektet Sjobo-Tolanga ingar darfor i cykelviagsplanen med brist-id 117. Bristen ligger i att strackan
inte upplevs trafiksiker pa grund av stora trafikfloden och hoga hastigheter (Region Skane 2018 a, b).

Inom projektet ska 1amplig placering och utformning for en ny gang- och cykelviag mellan Sjobo och
Marielundsvigen utredas. I uppdraget ingar dven viagvisning som behovs for cykling hela vagen till
Tolanga, vid Marielundsvigens borjan och slut.

/ Sjc")bo Lillas gard

Sandéakra

Grimstofta

Arnrnu

~— > Sjobo'ora Horr

A~

Figur 1. Planerad vagatgard; anlaggning av en ca 1,4 km lang separerad och dubbelriktad gang- och cykelvag.
2.2 Andamal och projektmal

2.2.1 Andamal och projektmal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och héllbar transportforsorjning. En viktig del av detta utgors av funktionsmalet som handlar om till-
ganglighet. Funktionsmalet sdger vidare “att barns mojligheter att sjédlva pé ett sdkert sitt anvinda
transportsystemet 6kar och att forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbatt-
ras”. Transportsystemets funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt i trafiken.
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Andamalet med vigplanen ir att skapa en trafiksiiker férbindelse for oskyddade trafikanter pé
strackan mellan Sjobo och Tolénga.

Projektets syfte och effektmal ar att:
e Oka trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter 1angs strackan
e atgirda den utpekade funktionella bristen och mojliggora cykling fran Sjobo dsterut

e Oka andel cykelresor till 19 % ar 2030 och ddarmed bidra till att na fairdmedelsmalen (regional
plan)

o skapa en trafiksidker, bekvam 16sning som inbjuder till en trygg och trafiksdker anvindning.

2.3 Planeringsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutli-
gen leder fram till en vagplan. I Figur 2 syns en schematisk 6versikt 6ver planldggningsprocessen och
rod pil anger aktuellt skede.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur manga undersokningar som kréavs, om det finns alternativa strack-
ningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljépaverkan.

I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgérder. I annat fall ska en miljobe-
skrivning tas fram. Planen halls tillginglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vin-
ner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt med och for di-
aloger med andra myndigheter, organisationer och berérd allméanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kom in under samradsperioden sammanstilldes i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

E Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
:  betydande miljspaverkan

Fran:ntagnllr‘lg av plilanflérslag - Kungtrande och granskning Faststallelse
inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande

betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

Figur 2. Schematisk dversikt dver planlaggningsprocessen vid utarbetandet av vagplaner. Rod pil anger aktuellt
skede.



2.4 Tidigare utredningar och beslut

Trafikverkets beslut att uppratta en viagplan for gang- och cykelvig langs med viag 1029 mellan Sjobo
och Marielundvagen har foregatts av tidigare utredningar. De viktigaste utredningarna listas nedan:

e Cykelviagsplanen for Skdne 2018—2029 (Region Skane 2018a)
o Atgirdsvalsstudie for cykelvigsplan for Skine (Region Skine 2018b)
e Cykelstrategi for Skéne (Region Skine, 2017).

I den regionala cykelvigsplanen har utredningen gjorts enligt fyrstegsprincipen (se dven Figur 3).

Steg 1: Tank om

Atgirder enligt steg 11 fyrstegsprincipen kan exempelvis omfatta forbittrad kollektivtrafik och sam-
hillsplanering for minskat transportbehov. Har ingar atgarder som paverkar val av transportsétt och
behov av transporter.

Steg 2: Optimera

Atgirder enligt steg 2 innebir atgirder som medfér ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen. Exempel pa atgarder enligt steg 2 &r trafikstyrning, begriansning av bruttovikt pa
vagen, saméakning och samordning av transporter.

Steg 3: Bygg om
Atgirder enligt steg 3 innebir ombyggnad av befintlig vig, till exempel trafiksidkerhetshoéjande atgir-
der i korsningar, anldggning av cykelviag lings befintlig vig, asfaltering av grusvig och liknande.

Steg 4: Bygg nytt
Atgirder enligt steg 4 avser storre ombyggnads- eller nybyggnadsatgirder dr stor del ny mark tas i
ansprak.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. gérder.

Figur 3. Schematisk illustration dver fyrstegsprincipen. Kéalla: Trafikverket
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Striackan pekas ut som strategiskt viktig i Region Skanes cykelstrategi (Region Skéne 2018a). Enligt
cykelvagsplanen for Skane var planen fran borjan att bygga en separerad gang- och cykelvag langs
hela viag 1029 fram till Tolanga.

Fyrstegsprincipen har beaktats i projektet genom att den har tillimpats i Cykelvagsplanen for Skane
(Region Skine 2018a) och i AVS:en for Skénes cykelviigsplanen (Region Skine 2018b) dir det framgar
att projektmalen om att fler ska vélja cykel som firdmedel samt att antalet cykelolyckor med svart
skadade eller dodade ska minska inte bedéms uppnas med dtgiarder inom steg 1 eller 2.

Atgirder inom steg 2 som 6vervigdes var att sinka hogsta tillitna hastighet pa vig 1029 fran 70km/h
till 60 km/h. Hastighetssdnkningen bed6ms inte vara realiserbar inom en rimlig framtid eftersom
bashastigheten &r 70 km/h.

For att uppné projektmélen behovs en separerad gang- och cykelvag lings med viag 1029. Det innebar
att det ar atgirder enligt steg 3 som krivs for att genomfora detta projekt. En dtgdrdsbeskrivning for
projektet togs fram ar 2020 dar tva majliga alternativa strackningar for anlaggning av gdng-och cykel-
vag langs vig 1029 beaktades (Trafikverket, 2020):

Alternativ A dir gang- och cykelviagen skulle anldggs ldngs viag 1029, hela striackan mellan Sjébo och
Tolanga som bygdevig, eller alternativ B, dar den ursprungliga strackan enligt cykelviagsplanen har
justerats och gang- och cykelvigen ska ansluta till en enskild viag, Marielundsvéigen.

I alternativ B skulle cyklisterna hénvisas till blandtrafik langs den lagtrafikerade Marielundsvégen in
till Toldnga. Detta &r alternativet som har godkints av Trafikverket, Sjobo Kommun och Region Skane
och som valts att gi vidare med. Trafikverkets bedomning ar att syftet med den nedkortade strack-
ningen ar fortsatt densamma enligt den regionala cykelvigsplanen.

Alternativ A valdes fraimst bort med hénsyn till att det inte bedomts vara ett trafiksdkert alternativ.

Kommunen har tecknat avtal med vagféreningen for Marielundsvigen vilket mojliggor komplette-
rande vigvisning for cyklister langs viagen (Trafikverket, 2020).
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3 Miljébeskrivning

Lansstyrelsen har 2021-12-21 beslutat att vigplanen inte kan antas medfora betydande miljopaverkan
(Lansstyrelsen Skéne, 2021a). En miljokonsekvensbeskrivning (MKB), i enlighet med miljobalkens 6
kapitel, ska darfor inte upprattas for planen. I stillet gors en sé kallad miljobeskrivning som del av
planbeskrivningen.

En miljobeskrivning ska, liksom en MKB, beskriva den férutsebara paverkan pd manniskors hélsa och
miljon som vagplanen innebir och jamfora dessa med ett nollalternativ, det vill sdga den sannolika
utvecklingen i omradet om vagplanen inte genomfors. Eftersom planens konsekvenser inte anses bli
betydande ar en miljobeskrivning normalt mindre omfattande dn en MKB. En miljobeskrivning om-
fattas inte heller av samma formella lagkrav som en MKB och ska till exempel inte godkdnnas formellt
av lansstyrelsen.

Till skillnad frén en MKB utgor en miljobeskrivning normalt heller inte ett eget dokument utan ingar
i vagplanens planbeskrivning. Sa ar fallet 4ven f6r denna vagplan vars miljobeskrivning utgors av de
texter i planbeskrivningen som belyser rddande miljoférhallanden och befintliga varden, samt vigpla-
nens effekter och konsekvenser for dessa virden.

For detta projekt utgors stommen i miljobeskrivningen av foljande avsnitt:

o IKkapitel 4, Forutsittningar, avsnitt 4.4 Landskapet och orterna, 4.5. Milj6 och hélsa och delar
ur 4.6 Byggnadstekniska forutsattningar.

o Ikapitel 6, Effekter och konsekvenser av projektet, fraimst avsnitt 6.3 Landskapet och or-
terna, 6.4. Miljo och hdlsa.

e Avsnitt 6.8 Paverkan under byggnadstiden.

e T avsnitt 5.3. Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmatt. Har redovisas de skyddsatgarder och an-
passningar som inarbetats vid projektering, som planeras framéver i fortsatt projektering
samt de krav om skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som foreslés gélla entreprendr.

3.1 Avgransningar

3.1.1 Geografisk avgransning

Miljobeskrivningen ska belysa alla effekter och konsekvenser som kan uppkomma till f6ljd av viagpla-
nens genomforande; saval konsekvenser till f61jd av direkta fysiska ingrepp som indirekta konsekven-
ser (sdsom paverkan pa landskapsbild, buller med mera).

Det omrade inom vilket konsekvenser av betydelse bedéms kunna uppsta, bendmns som viagplanens
influensomréade. For vissa aspekter bedoms influensomradet vara begréansat till vigens omedelbara
naromrade. Géllande andra aspekter, sdsom barridreffekter for fauna, pdverkan pa nedstroms lig-
gande vattenmiljo, landskapsbild dr dock influensomradet storre eftersom konsekvenserna kan sprida
sig utanfor vigomradet. Utbredning varierar sdledes beroende pd miljoaspekt. Influensomrédets un-
gefirliga utbredning for respektive aspekt framgar under beskrivningen av dessa.

3.1.2 Beaktade miljdaspekter

Da vagplanen inte bedoms medfora betydande miljopaverkan kan beskrivningen av projektets miljo-
paverkan koncentreras till de miljoaspekter som berors. De miljoaspekter som bedoms kunna
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paverkas i sddan grad eller vara av sddant allmént intresse att de ar relevanta att belysa i miljobeskriv-
ningen ir foljande:

¢ naturmiljo, biotopskyddsobjekt och skyddade arter

e vattenforhéllanden och grundvattenférekomster, deras status och miljokvalitetsnormer,
e rekreation, friluftsliv och riksintresseomriden

e kulturmiljon och fornlamningar,

e landskapsbild

Darutéver beskrivs hur vigplanen forhéller sig till de specifika projektmalen, nationella transportpoli-
tiska mal och miljokvalitetsmél, miljobalkens allmdnna hiansynsregler och krav pa hushéllning med
mark och vatten samt géllande miljokvalitetsnormer.

Anlédggandet av gdng- och cykelvig utmed den aktuella strickan anses inte innebéra en visentlig om-
byggnad av vigen avseende bullerriktvirden, eftersom trafikslagen gang och cykel inte ger upphov till
forhojda bullernivaer. Bullernivderna kan mdjligtvis minska i de fall biltrafik avstas till f{6rméan for
gang och cykel.

3.2 Metoder och osékerheter i bedémningar

Bedomningar av framtida miljokonsekvenser ir alltid behéftade med en viss osdkerhet. Hur stor
denna ir varierar mellan olika aspekter och 6kar med tidsperspektivet. Trafikverkets bedomning ar
dock att kunskapen om omréadet och de planerade dtgirderna, har varit erforderliga for att ge tillrack-
ligt sdkra och vilgrundade bedomningar.

Som grund fér bedomningarna har information inhadmtats fran relevanta underlagsutredningar samt
fran diverse myndigheters informationstjanster sdsom Naturvardsverkets karttjanst Skyddad natur,
Vattenkartan i VISS, ArtDatabankens verktyg Artportalen, Riksantikvarieambetets Fornsok och SGU:s
jordartskarta. Alla bedomningar har gjorts av sakkunniga inom respektive omrade. Vid bedomning av
konsekvenser har jimforelse gjorts mot ett sa kallat nollalternativ, las mer om detta i avsnittet nedan.

3.3 Nollalternativet

Nollalternativet innebar den sannolika utvecklingen i omradet om vigplanen inte genomfors, och ar
ett jamforelsealternativ till vagplanen. I detta fall innebér nollalternativet att planerad gang- och cy-
kelvag inte anlaggs.

Enligt nollalternativet skulle situationen i framtiden troligtvis likna den situation som rader idag, det
vill sdga att cykling sker i blandtrafik 1angs vdg 1029. Detta innebér en fortsatt dalig komfort for cy-
klisten i det tranga vagutrymmet och 1ag och ej acceptabel trafiksikerhet for den oskyddade trafikan-
ten ldngs viag 1029. Nollalternativet innebar fortsatt 14g attraktivitet for cykelpendling och kollektiv-
trafikanvandande.

Nollalternativet innebar att ingen mark behover tas i ansprak for anldggandet av gdng- och cykelva-
gen. Det innebar att intrang i jordbruksmark och naturen lings med vigen inte beh6vs samt forand-
ring av landskapsbilden inte sker.

Nollalternativet innebar ocksé att den omgivningspéverkan som sker under byggskede avseende bul-
ler, trafikpdvekan och transporter inte sker.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Vig 1029 mellan Sjobo och Tolanga har skyltad hastighet 70 km/h bortsett frén en kort stracka langst
vasterut dar hastigheten ar begriansad till 40 km/h. Vagbredden ar cirka 6 m.

Det saknas idag en cykelvig fran Sjobo och vidare 6sterut och de cyklister som kommer frén befintlig
cykelbana leds ut i blandtrafik. Utmed vagstrackan forekommer dven négra kurvor med skymd sikt.

Liangs med strackan finns det anslutande viagar och utfarter frn enskilda fastigheter till vigen.

4.2 Trafik och anvandargrupper
42.1 Biltrafik
Nuldge

Vigstrickan har en arsdygnstrafik (ADT) pé ca 2 000 fordon/dygn varav tung trafik utgor ca 7 %.
Senaste trafikmitningen gjordes 2016 vid métpunkt vister om Grimstoftavigen.

Prognos

Arsdygnstrafiken beriiknas uppga till 2540 fordon/dygn till prognoséret 2042. Andelen tung trafik
berdknas bli ca 9 %.

422 Kollektivtrafik

Vigen trafikeras idag av busslinje 338 men inga héllplatser finns pé berord striacka.

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

Det finns behov av att kunna cykla till arbetet och i rekreaktions- och turismsyfte i relationen Sjébo -
Tolénga. Bristen ligger i att det inte upplevs trafiksidkert att cykla langs Stora Toldngavigen pa grund
av hoga hastigheter och stora trafikfloden. Oskyddade trafikanter ar hanvisade till att fardas i bland-
trafik.

I Cykelvigsplan for Skdne 2018—2029 ir berord striacka klassad som vig som ar trafiksdkerhets-
maissigt tveksam att cykla pa. Strackan ar dven utpekad som brist som ska dtgidrdas inom planperi-
oden.

Omfattningen av gang- och cykeltrafik har inte studerats pé den aktuella strackan.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Oversiktsplanering

Soder om Tolangavagen mellan Sandékravagen och vig mot Grondal ligger utredningsomradet inom
"Fordjupad oversiktsplan for Grimstofta soder”, antagen 2007-09-12, Figur 4 (Sjobo 2007). I den for-
djupade 6versiktsplan for Grimstofta beskrivs att Sjobo kommun vill ha trygga gdng- och cykelvdagar
in till centrala Sjébo. Idag fardas cyklisterna, inklusive manga skolbarn, lings Toldngavdgen. Fler
boende i Grimstofta gor att en separat gang- och cykelvdg langs Toldngavdgen dr sdrskilt angeld-
gen. En ny gdng- och cykelvdg foreslas ddrfor langs Tolangavdgens sodra sida (Sjobo, 2007).
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Omrédet ar utpekat som ett utredningsomrade i syfte att pa sikt mojliggora bostadsutbyggnad. Néagra

detaljplaner har dock inte startats upp i omradet. En ny kommunoévergripande 6versiktsplan for Sjobo
kommun 2040 har antagits 2022-10-06, dir strickan Sjobo — Toldnga (Marielundsvégen) lyftas fram

som planerad insatser for cykelviag under perioden 2024-2026 (Sjobo, 2022).
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Figur 4. Markanvéndningskarta "Fordjupad &versiktsplan for Grimstofta séder” (FOP Grimstofta Séder; antagen
2007-09-12).

Vigplanen strider inte mot bestimmelser i gédllande 6versiktsplan i Sjobo kommun (se avsnitt 6.2).

4.3.2 Detaljplanering

Korsningen Sandakravigen/Tolédngavigen ar bela-
gen inom detaljplan 1265-P05/174, antagen 2005-
08-31 (Figur 5).

Planerad gang- och cykelvig ansluter till den be-
fintliga gdng- och cykelvig och vigplanen ligger ut-
anfor detaljplans grins.

I 6vrigt finns inga pagdende eller fastslagna detalj-
planer eller omrédesbestammelser inom utred-
ningsomradet.

Nuvarande utfart
flyttas till nytt lage

sl

Figur 5. Urklipp ur detaljplan, illustrationskarta,
1265-P05/174 (detaljplan 1265-P05/174, antagen
2005-08-31).
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4.4 Landskapet och orterna

Landsvag 1029 gar igenom ett l4tt kuperat odlingslandskap med partier av skog. Den planerade géng-
och cykelvigen stricker sig mellan Sjobo i vister och till Marielundsvéigen i nordost strax innan
Tolénga. Ungefar mitt pa strackan passeras ett vattendrag i nord-sydlig riktning. Landsvigen 16per
igenom ett mosaikartat odlat slattlandskap som omges av backlandskap pa norra sidan.

Landskapet ar praglat av mansklig paverkan. De viktigaste karaktarsskapande elementen i landskapet
ar skapade av manniskor sdsom den 6ppna odlade marken, hagmarker, alléer, ratlinjiga diken och
vagar samt dkerholmar. De annars vanliga 1anga siktlinjer i odlingslandskapet bryts av tradrader och
mindre hgjdryggar och vegetationspartier.

Cirka 600 m s6der om végen ligger ett landskapsbildsskyddsomréde, Sjobo Ora, som ir en viktig plats
for rekreation for Sjobos invinare (se avsnitt 5.5, Figur 8).

e

Figur 6. Odlingslandskap utmed vag 1029 vid Marielundsvagen. (kalla: foto Norconsult AB)
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4.5 Milj6 och halsa
45.1 Naturmilj

Marken runt vigen inom utredningsomréadet bestér framst av dker- och betesmark, med inslag av
privata tradgérdar, alléer och vattendrag.

4511 Skyddade omraden

Det finns tvé riksintressen enligt miljobalken 3 kap 6 § utpekade i narheten av utredningsomradet.
Riksintresse for friluftsliv: Fyledalen och riksintresse for Naturvird: Sjobo Ora- Fyledalen-Nybroén
med bifléden. Omradena Gverlappar varandra och de ligger som niarmast cirka 400 meter séder om
vagen, se Figur 7.

alen-Nybroan

Figur 7. Oversikt riksintressen friluftsliv och naturvard (kalla: Skyddad natur, Naturvardsverket GIS underlag).

Inga Natura 2000-omraden finns i utredningsomradets nirhet.

Liangs Toldngaén, en vattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer (se avsnitt 4.5.3 Vatten-
forhallanden), rader strandskydd enligt Miljobalken 7 kap 14—15 §. Strandskyddsomradet omfattar
sjalva 4n samt angransande landomréden inom 100 meter fran strandlinjen vid normalt medelvatten-
stand. Ungefarlig grans for strandskyddsomradet framgar av karta i Figur 8.

Strandskyddet syftar till att 1angsiktigt trygga forutsattningarna for allemansréttslig tillgang till
strandomraden och till att bevara goda livsvillkor f6r djur- och vixtlivet pa land och i vatten. Skyddet
innebar bland annat férbud mot uppforande av nya byggnader och mot dndring av byggnader eller de-
ras anviandning samt utférande av anldggningar och anordningar som hindrar allménheten att be-
trida ett omrade dar den annars skulle ha fatt fardas fritt. Skyddet innebér dven forbud mot att vidta
atgarder som vasentligt forandrar livsvillkoren for djur- eller vixtarter.

Cirka 600 meter séder om végen ligger ett landskapsbildsskyddsomrade Sjébo Ora, Sjébo kommun
(Figur 8). Omradet &r skyddat enligt 19§ naturvérdslagen (1964:822).
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Figur 8. Strandskyddsomraden langs Tolangaan och landskapsbildskydd séder om vag 1029. Streckad begrans-
nings-linje, “flytande strandskydd”, innebdr att strandskyddszonen omfattar land- eller vattenomraden fran strand-
linjen vid normalt medelvattenstand. Heldragen begrédnsningslinje, *fast strandskydd”, innebér att strandskydds-
zonen avser exakt det omrade som avgransats pa kartan.

Inom Jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventering har ett flertal objekt registrerats i utred-
ningsomrédet varav ett objekt, C7A-IDY, ligger strax norr om végen, se Figur 9. Objektets status ar
klassificerad som “ej aktuell” och kan beskrivas som kultiverad betesmark.
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Figur 9. Kultiverad betesmark som har registrerats inom Jordbruksverkets angs- och betesmarkinventeringen.
Status av omradet &r satt som ej aktuell.
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45.1.2 Resultat naturvardesinventering

Inga invasiva frimmande arter ar rapporterade enligt Artportalen (2021) eller kommunen. Invente-
ring och redovisning av invasiva och fraimmande arter ingdr i naturviardesinventering pé faltniva vil-
ken har utforts i juni 2021 (Norconsult 2021a). Vid platsbesck hittades ett storre omrade med bloms-
terlupin, Lupinus polyphyllus, i viastra delen av strackan (Figur 10 och Figur 11). Blomsterlupin 4r en
flerarig 6rt som riknas som invasiv art enligt TRV kategori A (Trafikverket, 2016) och som ska bekdm-
pas eftersom arten sprider sig snabbt och medfor negativa effekter for inhemska arter och biologisk
mangfald.

Inom naturinventeringen vid faltnivé har fem naturvirdesobjekt pekats ut (Figur 10-Figur 13). Omra-
den med naturvarden har, i enlighet med Svensk Standard SS 199000:2014, klassificerats i en fyrgra-
dig skala: naturviardesklass 1 — hogsta naturvarde, naturviardesklass 2 — hogt naturvarde, naturvardes-
klass 3 — patagligt naturvirde, samt naturviardesklass 4 — visst naturviarde. Forutom objekt 3 har alla
patraffade naturviardesobjekt (NVO) Kklassificerats som naturvardesklass 4 med visst virde; NVO 3,
har klassificerat med patagligt virde, klass 3.

—) N ¥

b4

Marielundsvagen

Teckenforklaring
= Planerad stracka
| Inventeringsomrdde NVI 15m
[ Forekomst invasiva arter

D Forekomst rodlistade arter

|| Angs- och betesmarkinventering
Naturvardesobjekt
Klass 3

I—[:] Klass 4

Figur 10. Oversikt av registrerade naturvardesobjekt, invasiva arter och ridlistade arter 1angs vag 1029 enligt na-
turvardesinventering (Norconsult, 2021).

NVO1 utgors av en blomrik, solbelyst vigkant med stort inslag av blommande vixter som stracker sig
dven utanfor inventeringsomradet lings den befintliga allén. NVO2 &r en 6ppen mager grasmark med
stort inslag av blommande 6rter. Aven detta objekt fortsitter utanfor inventeringsomradets grinser.
Naturvirden av NVO 1 och 2 utgors av torra, magra, och solvarma livsmiljéer samt en allmén hog
artrikedom av blommande orter (Figur 11).

NVOs3 karakteriseras som en blomrik vigkant med riklig forekomst av den rodlistade arten fagelarv
Holosteum umbellatum och ett mindre bestand av vittatel Aira caryophyllea som ar ocksa rodlistad
enligt rodlistning 2020. Bade fagelarv och vittatel 4r smé vixter som ar konkurrenssvaga i omradet.
De viixer pé torr, niringsfattig, sandig mark med t ex upphdrt bete eller skogsplanteringar. Aven séder
om vag 1029 patraffades ett storre bestand av vittatel (Figur 11).
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Figur 11. Redovisning av naturvardesobjekt (gul och orange) och férekomst av invasiva arter (lila)samt férekomst
av de rodlistade arterna vittatel och fagelarv (turkos) vid vastra delen av den planerade strackan.

Vid Ostra delen av strickan registrerades ytterligare tva naturvardesobjekt, NVO 4 och 5 som beskrivs
som kultiverad, artrik betesmark (NVO 4) och artrik vigkant (NVO 5) (Figur 12).
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vagen

Teckenforklaring
"""" Inventeringsomrdde NVI 15m
[ Angs- och betesmarkinventering
Naturvardesobjekt

[ Klass 4

Figur 12. Redovisning av naturvardesobjekt vid dstra delen av strackan. Inga invasiva, fridlysta eller rodlistade
arter har registrerats langs den delen av strackan.

45.1.3 Generellt biotopskydd

Langs vagstrackan finns sju landskapselement som bedoms omfattas av generellt biotopskydd enligt
7 kap 11 § miljobalken. Samtliga utgors av stenmurar och alléer och redovisas pa karta i Figur 13 och
tabell 2 i avsnitt 6.4. Biotopskyddade objekt har markerats ut pa plankartan.
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Figur 13. Langs vagen har sju landskapselement som bedéms omfattas av generellt biotopskydd registrerats vid
naturvardesinventeringen.

45.2 Kulturmiljo

Kulturlandskapet, i det som idag utgor Sjobo kommun, har en rik historia att bygga vidare pa. Har i
omradet har ménniskor levt och verkat lange och landskapet, vad vi kianner till idag, bedoms framfor
allt ha paverkats av skiftesreformerna under slutet av 1700- och bérjan av 1800-talet samt utbyggna-
den av den svenska jarnviagen, som sedan kom att laggas ner. Sparen av dessa handelser syns i flera
delar av kommunen 4n idag (Sjobo, 2020).

Ett fatal fornlamningar och fyndplatser ar registrerade inom utredningsomréde (Figur 14). En forn-
lamning, Tolanga 34:1, ligger som narmast cirka 50 meter fran vagkanten men d& fornlamningen inte
ar undersokt sé dr utbredningen oklar (Figur 14). Utifran de fynd som gjorts bedéms det vara en
boplats.

Cirka 700 meter soder om viagen har dnnu en fornlaimning registrerats, Toldnga 36:1, som dven den
bedoms vara en boplats. S6der om vagen finns dven tre andra fyndplatser som ir registrerade som 6v-
rig kulturhistorisk 1amning, se Figur 14. Den nirmsta ligger cirka 180 meter séder om vigen.

Det finns inga riksintressen for kulturmiljé utpekade inom utredningsomréadet. Vastra och ostra delen
av influensomradet ber6r dock tva utpekade kulturmilj6er i Lansstyrelsens Skane kulturmiljopro-
gram: de sirskilt virdefulla kulturmiljoerna Sjébo — S Asum (Figur 14, rétt punktstreckat omréde till
vanster i bilden) och Tolanga (r6tt punktstreckat omréde till hoger).
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Figur 14. Oversikt kulturhistoriska varden (kalla: Kulturmiljgprogram Skane).

45.3 Vattenforhallanden

Grimstoftabacken korsar vigen via en vigtrumma ungefir mitt pa striackan. Vattendraget ar klassat
som sarskilt vardefullt vattendrag enligt miljokvalitetsmalet “Levande sjoar och vattendrag” vad géller
fiske avseende arterna tjockskalig malarmussla, &l och stromlevande 6ring. Cirka 400 meter Gster om
Marielundsvigen, dar den nya géng- och cykelvdgen kommer att ansluta, ligger Toldngaan, en vatten-
forekomst som omfattas av miljékvalitetsnormer (Figur 15).
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Figur 15. Vattenskyddsomraden samt Toldngaan (kartmaterial Lansstyrelsen Skane).
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Viagomréadet ingar i SMHI huvudavrinningsomrade nr 92 Kiavlingedn med delavrinningsomréade

id 105. Inom omradet finns 6ppna grasbekladda diken och/eller sldnter pa bada sidor som tar emot
avrinnande vatten frdn vigomradet. Vattnet infiltreras darefter i befintliga diken eller langre bort fran
vagomradet. P4 delar av strackan ar diken néstintill obefintliga och avvattning sker ut till sldnter.

Enligt genomf6rd trum- och dikesinventering i omradet (Norconsult 2021b) dr bedémningen att ytav-
rinning norr om vag 1029 huvudsakligen sker i nordlig riktning. S6der om vig 1029 bedéms ytavrin-
ning ske i vastlig riktning vaster om hdjdparti 1 och 6stlig riktning 6ster om hojdparti 2, se Figur 16.
Diaremellan sker avrinning mot vattendraget mellan héjdpartierna.

Da det rader valdigt god infiltration ldngs storre delen av strickan, bedoms endast en mindre andel av
ytvattnet fran utredningsomradet na dels Grimstoftabacken, dels Tolangadn, for att slutligen mynna i
Asuman och ytvattenforekomst Vombsjon (EU id: SE61666-135 851) cirka 9 km nordvist om Sjébo.
Se vattenforhallanden i Figur 16, Vombsjon dock €j i bild.
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Slut stracka
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Grimstofta Marialind

Figur 16. Avrinningsvagar och vattendrag i omradet. Brun linje markerar grans for delavrinningsomrade enligt
SMHI for delavrinningsomrade (kalla: SMHI Vattenwebb).

I utredningsomradet finns sand- och grusférekomst Revingehed (preliminir grundvattenférekomst,
VISS EU_CD: SE617076-407 425) i VISS klassad som god kemisk och kvantitativ status (2021-12-20),
se utbredning i Figur 17. Utover Revingehed finns i omradet den sedimentéra grundvattenforekoms-
ten Eriksdal (VISS EU_CD: SE61622-137 600), i VISS klassad som god kemisk samt kvantitativ status
(2021-12-20), se utbredning i Figur 18. I Figur 18 syns ocksa den direkta anslutningen till grundvat-
tenférekomst Vombsjon.

22



Sida 23 (60)



Inga dikningsforetag finns inom sjdlva omradet. Norr om vig 1029 (cirka 200 m), finns dikningsfore-
tag Grimstofta nr 1 och 6, avrinning vasterut, se Figur 19. Figur 19 visar ocksa en rinnvag som finns
dokumenterad i VISS som sammanfaller med Grimstoftabacken.
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TOETA Grimstofta

Figur 19. Rosa raster visar utbredning av batnadsomradet till dikningsféretag Grimstofta nr 1 och 6 m.fl. Aktuell
stracka ligger langre soderut (se streckad linje) (kélla: https://vattenatlas.se/).

45.4 Rekreation och friluftsliv

Strackan mellan Sjobo och Tolanga ar idag upptagen i Svenska Naturskyddsforeningens cykelkarta for
Lund och kopplar samman cykelresor mellan de tva orterna men dven fortsatta resor osterut. Den ak-
tuella strackan, dir cykling idag sker langs vigen och i blandtrafik, ar i cykelkartan markerad med
“mycket trafik”, se Figur 20. Marielundsvigen dr ocksd markerad for fortsatt fard in mot Tolanga eller
vidare at bade norr, séder och oster.

Aven om landskapet kan vara en upplevelse i sig, gér den otrygga situationen for oskyddade trafikan-
ter att omradet inte uppfattas som tillgangligt for rekreativ aktivitet.

Soder om Tolanga ligger Eriksgirden som bedriver barodling och restaurang. Det dr en malpunkt for
bade boende, arbetande och besokare. Aven gardsbutiken Tolénga 17, beligen pa norra sidan om vig
1029 pa Tolanga 17:5, antas vara en malpunkt for boende, arbetande och bestkare. Sjobo Ora ar ett
natur- och skogsomréde som ar en viktig plats for rekreation for Sjobos invanare.
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Figur 20. Utsnitt ur Svenska Naturskyddsféreningens cykelkarta (kélla: SNF).
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455 Boende och méanniskors hélsa

Trafiksdkerheten ar 14g for oskyddade trafikanter som maéste fardas i blandtrafik 1iangs vig 1029. Den
relativt hdga hastigheten pa vagen, tillsammans med trédngt vigutrymme och smala vigrenar sianker
trafiksdkerheten och tillgdngligheten ytterligare.

Pé strickan har ingen person dott till f6ljd av cykelolyckor, ingen har skadats allvarligt och ingen har
skadats mattligt mellan &ren 2000 och 2017.

45.6 Barriareffekter

Viag 1029 utgor en barridr for rorelser for oskyddade trafikanter som vill rora sig till fots eller pa cykel
langs vigen. Forutom behovet att korsa vigen kan farden ldngs med vigen upplevas osidker med smala
vagrenar och hog hastighet. Visuellt utgor vigen en mindre barriér eftersom den foljer landskapet och
topografin. P4 grund av vigens férhallandevis mindre bredd, bedéms befintlig vig 1029 i dagslaget
inte utgora en visentlig barriir for flora och fauna.

4.5.7 Klimatpaverkan och Gversvamningsrisk

Nederbordsméngden i omréden forviantas oka i takt med pagaende klimatférandringar. Férandringar
inederbord liksom 6kad avdunstning kan leda till 6kad sommartorka i sodra Sverige. Samtidigt vin-
tas antalet skyfall och ovader bli fler och 6ka i intensitet dven i sodra Sverige.

Berord viagstracka ingér inte i nigot omrade som dr utpekat av MSB med forhojd 6versvamningsrisk
(Lansstyrelsen i Skane Lan, Karttjanster och geodata). Enligt Lansstyrelsens svimplansanalys 6ver-
svimmas omradena langs Grimstoftabacken vid kraftiga vattennivdhojningar i vattendraget, se Figur
21.
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Figur 21. Lansstyrelsens svamplansanalys inom aktuellt omrade. Utbredning av 6versvamningsomrade vid 1,5
respektive 2,5 meter 6ver normalvattenstand (kalla: Lansstyrelsen i Skdne Lan, Karttjanster och geodata).
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar
46.1 Geoteknik och hydrogeologi

De geotekniska forhallandena for aktuell stricka bestar framst av isélvssediment (se jordartskarta i
Figur 22).

Generellt bestdr marken av grusig sand och sand ner till 4 m eller djupare. Lermorin har patraffats
pa djupet 4 m langst i vist och pa djupet 1 m langst i ost.

Fran ca km 0/000 till ca 0/740 bestar marken framst av grusig sand som stéllvis 6vergar till sand pa
djup fran 2 meter under befintlig markyta. Kring sektion 0/200 innehéller 6versta 1 m med grusig
sand dven humusmaterial. Mellan ca km 0/740—0/770 bestir markens 6versta 2 m av siltig grusig
sand. Svimsediment utmed backfaran, bedoms med hjélp av geologiska kartan ej ha en storre utbred-
ning 4n ca 20—30 meter. Mellan ca km 0/770—1/220 bestir marken fraimst av sand och grusig sand
ner till 3 m undermarkytan. Vid km 0/940 féorekommer finsand. Fran ca km 1/220—1/302 bestar
marken av 1—3 meter siltig sand underlagrat av lermoréan.

Grusig sand bedoms utifran SGI Information 1, Jords egenskaper, tabell 23, ha permeabiliteten
10 till 104, dvs tatvardet 1—4. Samtliga grundvattenmatningar utmed striackan visar pé en grund-
vattenyta djupare dn 4 m under befintlig markyta.

Med all ovan information bedéms grundlaggningsforhallandena som goda.

SGUs kartvisare
Jordarter
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information om jordart (grundiager,
underliggande lager, tunt eller
osammanhéngande ytlager),
landform, blockighet i markytan,
linjeobjekt och punktobjekt. Informa-
tionen i kartan kan med fordel
anvandas for framstallning av olika
tematiska produkter, till exempel
grundvattnets sarbarhet, markens
genomslapplighet, erosionskanslighet
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Figur 22. Jordartskartan (SGU, 2021).

4.6.2 Hydrologi, avvattning och ledningar

Underlag for befintliga VA-ledningar har inhdmtats frin Ledningskollen samt genom kontakt med
ledningsdgare. Underlagsmaterial om hydrologi och avvattning har 4ven hamtats fran SMHI, lanssty-
relsen och Naturvardsverket. Utover detta har inmétning samt trum- och dikesinventering utforts i
falt.
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Avvattning av vag 1029 sker i huvudsak 6ver vagslant till omgivande mark eller diken dar det infiltre-
ras och/eller leds vidare till recipient. Marknivder inom utredningsomrédet varierar fran lagsta om-
ride vid véastra delen pé strackan pé cirka +52 m 6 h, till h6jdpunkt pé cirka +57 m 6 h.

Vid genomford trum- och dikesinventering patraffades inget stdende vatten inom omradet (torrt va-
derforhéllande) forutom i samband med 1agpunkt vid Grimstoftabécken, ungefar pa mitten av
strackan, dédr observerad trumma korsar vigen. I 6vrigt ar infiltrationen god i grasbeklddda diken tack
vare genomslippliga jordlager. Under inventeringen patraffades dven en brunn, ej markerad i SGU:s
Brunnsarkiv, strax soder om vag 1029 pa fastighet Grimstofta 3:24. Brunnen har ett avtalsservitut for
vatten- och avloppsledning och ir till formén for fastighet Grimstofta 2:94 som 4gs av Sjobo kommun.
Brunnen antas darfor tillhra kommunens anldggning.

I SGU:s kartvisare framgar det att tva enskilda brunnar forekommer i omradet lings aktuell stracka.
Brunnen pa norra sidan av végen tillhor fastighet Grimstofta 6:4 och har anvandningsomrade bevatt-
ning, handelstradgard och uppmatt grundvattennivi 4 m under markytan.

Soder om végstriackan finns en brunn med okidnt anvindningsomrade och grundvattenniva, denna
tillhor fastighet Grimstofta 3:24.
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Figur 23. Inga enskilda brunnar forekommer i direkt anslutning till omradet, enligt SGU:s Brunnsarkiv,
https://apps.squ.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.htmi

De enskilda vattenbrunnarna beldgna ca 300 m fran vig 1029 bedoms inte paverkas av planerade at-
giarder da ingen temporir eller permanent grundvattensdnkning bedoms vara aktuell.

Lings hela strackan ligger spill- och vattenledningar pa norra sidan av vigen. Servispaket med vatten-
och spillvattenledning korsar Stora Tolangavagen vid tre stillen langs striackan, for anslutning till fas-
tigheter. En tillsynsbrunn for spillvatten kommer i konflikt med projekterad gang- och cykelviag och
behover flyttas.

Ovrigt finns savil tele/opto samt 13g- och hogspanningskablar ldngs strickan. Strickan ir belyst vid
fastigheterna i véster.

4.6.3 Markfororeningar

En 6versiktlig markmilj6inventering genomférdes 2021 (Norconsult 2021¢) med syfte att fi en indi-
kation pa omréden med féroreningar som kan behova hanteras i samband med schakt och eventuell
lanshéllning. Enligt samhéllsbyggnadsndmnden i Sjobo kommun har markundersokningar samt
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grundvattenanalyser kopplade till fororeningar i omradet genomforts sydvast om aktuell vagstracka,
vid Tofta, dar Tofta plantskola tidigare 1ag. (Tyréns AB, 2016a; 2016b; 2018). Dessa undersokningar
ir en del i ett pdgdende drende dar féroreningssituationen inom plantskolan, som ndmns ovan, ut-
reds. Pa plantskolan har uppdrivning av granplantor for skogsplantering skett mellan 1940-talet och
1990-talet. Det ar huvudsakligen DDT som hittats. Fynden av DDT ligger cirka 200 meter vister om
aktuell vagstricka.

Under hosten 2021 har markmiljéundersokningar och vag- och dikesprovtagningar genomforts for att
se om eventuella fororeningar kan finnas inom de delar av utredningsomréadet dar schaktning kan
vara aktuellt. Provtagningsresultat ligger dven till grund for stillningstagandet om hur massorna i om-
radet ska hanteras.

Vid jamforelse med Naturvardsverkets riktviarden uppvisar de analyserade proverna fran skruvprov-
tagningen halter under de generella riktvirdena for KM med avseende pé oljefororeningar, metaller
och PAH. Ett av proverna visar dock halter strax 6ver riktvarden for KM géllande bly (Pb) och PAH-H.

Vid jamforelse med Naturvéardsverkets riktvirden uppvisar de analyserade proverna fran vdgdikes-
provtagningen halter under de generella riktvirdena for MKM med avseende pa oljeféroreningar,
metaller och PAH.

Detta hindrar inte att massorna ateranviands for anlaggningsdndamal. Vid dteranvindning inom vag-
omradet maste massornas tekniska lamplighet sikerstillas.

I 6vrigt finns det inget som tyder pa att det skulle finnas markféroreningar langs viagen pa aktuell
striacka (se Figur 24, lansstyrelsens MIFO-databas).
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Figur 24. Missténkta eller konstaterat fororenade omraden enligt Lansstyrelsens EBH-stod. Sydvast om pro-
jektets startpunkt, vid Tofta, visas ett ej riskklassat omréde med "E” (kélla: Lénsstyrelserna, EBH kartan).

Inom vagomradet har asfalt med halter av PAH-16 pd 110—130 mg/kg TS patraffats. Vid planerad
ateranvandning av tjarhaltig asfalt, det vill sdga asfalt som innehaller mer &n 70 mg/kg av PAH-16,
ska kontakt tas med tillsynsmyndighet om hur massorna ska hanteras.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

51 Val av lokalisering

En ny gdng- och cykelvig ska anldggas mellan Sjobo och Toldnga. Langst visterut vid Sjobo ska gang-
och cykelviigen ansluta till befintlig gdng- och cykelvig. Osterut ska ging- och cykelviigen ansluta mot
Marielundsvigen, se Figur 25. Gang- och cykelvigen planeras att forlaggas utmed viag 1029 s6dra
sida. Detta innebar mojlighet att undvika passage och darmed 6kad trafiksdkerhet (se dven avsnitt
5.1.1 Utredning val av strackning).

Géende och cyklister kommer hénvisas till blandtrafik langs den lagtrafikerade Marielundsvigen for
att kunna ta sig till och frén Toldnga pé ett trafiksdkert sitt. Att hdnvisa gdende och cyklister 1angs
Marielundsvagen, i stillet for att anldgga en ny gang- och cykelvag lings viag 1029 hela vigen fram till
Tolanga, antas vara mer samhillsekonomiskt 16nsamt i och med att mindre mark behéver tas i an-
sprak, atgarden innebéar kortare byggtid och att det dr mindre paverkan pa landskapsbilden och miljon
(se dven avsnitt 2.4 Tidigare utredningar och beslut).

Projektets andamal och projektmal, att gdende och cyklister ska kunna ta sig mellan Sjobo och
Tolanga, uppnas likvdl med det kortare alternativ pa ny gang- och cykelvag.

Kommunen har tecknat avtal med viagforeningen for Marielundsvigen vilket mojliggér komplette-
rande vagvisning for cyklister langs vagen (Trafikverket, 2020). Vagvisning for cykel kommer att fort-
satta till Tolanga. Placering av skyltar kommer att ske i samrad med vighéllaren. Se markerade omra-
den pa Figur 26 dar skyltning ska ske.
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Figur 25. Start och slutpunkt fér ny cykelvag utmed Lv1029.
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Figur 26. Gang- och cykelvag skyltas enligt markering.

511 Utredning val av strackning

Béda sidor, norra och sédra sidan om vag 1029 har utretts som alternativa placeringar for gdng- och
cykelvagen. Mojligheter och konflikter ur alla aspekter och teknikomraden (trafiksikerhet, natur- och
kulturvarden, landskapsbild, trafik, vigutformning, markintrang etc) for anlaggning av gang- och cy-
kelviag pa bada sidor om vig 1029 har utretts. Vid val av strackning och utformning av ging- och cy-
kelvagen har sarskild hansyn tagits till trafiksakerhet som har pekats ut som det viktigaste mélet for
projektet.

Utredningsarbetet med val av striackning har gjorts genom att ta fram fyra olika alternativ och utifran
detta jamfort alternativen mot varandra utifran flera olika aspekter enligt Tabell 1. Nedan beskrivs de
fyra alternativens olika typ av strackning och placering.

Alternativ 1 innebar att ansluta till den befintliga gang- och cykelvigen och anldgga nya gang- och cy-
kelvigen pd sodra sidan hela strackan fram till Marielundsvigen enligt Figur 27.

Figur 27. Alternativ 1

Alternativ 2 innebdr att ansluta till befintlig gdng- och cykelvig och direkt via en passage ga 6ver med
géng- och cykelvigen till norra sidan. Pa lampligt stille utmed bla linje, efter poppelallé och innan vat-
tendrag, anliggs en passage tillbaka till sodra sidan, se Figur 28.
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Figur 28. Alternativ 2.

Alternativ 3 innebar att korsningen vaster om aktuell striacka justeras genom att flytta den nuvarande
passagen till norra sidan av korsningen. Nagonstans utmed bl stracka enligt Figur 29 anlaggs en pas-
sage tillbaka till s6dra sidan.

Figur 29. Alternativ 3.

Alternativ 4 innebéar passage mellan vattendrag och Marielundsvigen. Detta alternativ forkastades ti-
digt i utredningen pé grund av ett antal faktorer och analyseras dirmed inte i Tabell 1. En placering av
cykelbanan i norr utmed strickan skulle paverka foljande: Mellan vattendrag och tomt pa aktuell
stricka ar sikten dalig och delvis skymd och darmed inte en lamplig placering for en passage, trumma
vid vattendrag behover forlangas och en Anmailan om vattenverksamhet tas fram, trad vid vattendrag
och allé vid infartsvig, nira vattendrag pa norra sidan ligger betesmark som ar utméarkt som “kultive-
rad betesmark”, intréng pa tomtmark samt tradallé och elstolpe vid tomt.
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Figur 30. Alternativ 4

Nedan visas jamforelseanalysen mellan alternativ 1—3.

Tabell 1. Beskrivning av virdering av aspekter

Mest fordelaktigt

Mindre fordelaktigt

Minst fordelaktigt

Likvardigt Alternativ ar likvardiga

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3

Trafiksakerhet

Intrang i tomtmark Ev. paverkas 1 tomt

Intrang i jordbruksmark Likvardigt Likvardigt

Trygghet/tillginglighet

Belysning/Elteknik

Langd pa ny cykelbana

Landskap Likvardigt Likvardigt
Kulturmiljo Likvardigt Likvardigt Likvardigt
Naturmiljo

Avvattning/VA

Geoteknik Likvardig Likvardig Likvardig

Passager av anslutande vagar

Paverkan av vattendrag Likvardig Likvardig Likvardig

Befintliga ledningar

Utifran analys av ovan aspekter har alternativ 1 tagits fram som det mest fordelaktiga alternativet for

géng- och cykelviagens placering. Med detta alternativ kravs inga passager 6ver viag 1029 och blir dar-
med den sikraste utformningen for oskyddade trafikanter vilket har utpekats som den allra viktigaste
aspekten for val av placering och utformning,.
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5.2 Val av utformning

Géang- och cykelvigen kommer att vara 2,5 m bred vilket ger god framkomlighet och tillgénglighet for
oskyddade trafikanter. P4 forsta strackan i vaster ar gdng- och cykelvigen lokalt avsmalnad pa grund
av tring sektion vid fastigheter Grimstofta 3:24 och 3:43, se Figur 31.

Figur 31. lllustration av lokalt avsmalnad gang- och cykelvag och intrdng av fastighet Grimstofta 3:24 och 3:43.

Den dimensionerande hastigheten for cykeltrafiken ar 30 km/h.

Géang- och cykeltrafiken separeras fran biltrafiken pa hela strackan fran Tolangavigen till Marielunds-
vagen. Separeringen bestar langs storsta delen av strickan av skiljeremsa med svackdike och i tranga
sektioner bestar separering av kantstéd. En anslutning i h6jd med utfarten till gardsbutiken Tolédnga
17 (pa fastighet Tolénga 17:5) kommer att anldggas. For gdende och cyklister som ansluter gang- och
cykelvigen Oster ifran via vag 1029 anldggs en passage over svackdike for att inte behdva angora via
Marielundsviagen. Se Illustrationsplan 100T0501 och 100T0502.

Fotgingare och cyklister separeras inte sinsemellan.

5.2.1 Separering med skiljeremsa och svackdike

Gang- och cykelviagen separeras fran biltrafiken med skiljeremsa och svackdike pa stérre delen av
strickan. Bredden pa géng- och cykelvigen ar 2,5 m bred och forses med stodremsa (SR) pa 0,25 m.
Slanter anldggs med lutning 1:3 mot bade vig och i bakkant. Bredden pa svackdiket dr minst 2,0 m. Se
Figur 32 och Figur 33 for typsektion.
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Figur 32. Typsektion, separering med skiljeremsa och svackdike.

SR‘ GANG- OCH CYKELVAG SR
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Figur 33. Typsektion, separering med skiljeremsa och svackdike

5.2.2 Separering med kantstod
Gang- och cykelviagen separeras fran biltrafiken med kantstod. Vagren behélls med métt 0,25 m. Se-

pareringsformen aterfinns pa den forsta strackan av cykelbanan i vést.

Bredden pa géng- och cykelbanan ar 2,2 meter varav 0,4 meter ar skyddsremsa narmast kantstod.
Géng- och cykelvigen ar smalare i denna sektion for att minska intranget pa fastigheterna som ligger
utmed strickan. Sldnten i anslutning mot befintlig mark anldggs med lutning 1:3. Se Figur 34
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Figur 34. Separering med kantstod.

5.2.3 Avvattning

Avvattning av gdng- och cykelvigen kommer framst att ske via 6ppna diken som placeras mellan
gang- och cykelvig och vig 1029. Avvattning via 6ppna diken har férdelar ur bade tekniska och ekono-
miska aspekter och for drift och underhall, jamfort med avvattning via ledningar.

Vid striackan langs visterut, vid fastigheterna, kommer avvattning ske till rannstensbrunnar vid kant-
sten. Vatten leds darefter till fordrojningsmagasin under gang- och cykelviagen dar det far infiltrera,
detta da det rader véldigt god infiltrationskapacitet i omradet och att det genom detta gér att undvika
belastning pa befintligt ledningssystem.

Vid sektion 0/750 (se Figur 35) foreslas en trumma i lagpunkt for diket. D4 marken lokalt for detta
omrade har en lagre infiltrationsformaga ses trumman som en sikerhetsatgéard, dar vatten fran diket
kan ledas till ett storre omréde for infiltration pa andra sidan gang- och cykelviagen. Trumman ligger
utanfor vattenomradet och utgor darmed inte en anmalningspliktig vattenverksamhet.

Planerat avvattningssystem innebar en standardhdjning avseende férdrgjning och rening av avrinn-
ande vigdagvatten jamfort med nuvarande situation.

Klimatférandringar och 6kade nederbérdsméngder har beaktats vid berdkning av dimensionerande
flode. Vaganldggningens dagvattensystem har dimensionerats efter dagens nederbordsdata tillsam-
mans med en klimatfaktor pd 1,3 motsvarande en framtida nederb6rdsokning pa 30%.
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Figur 35. Typsektion férdrojningsdike. Gron linje redovisar den nya trummans placering.

5.2.4 Belysning

P& sodra sidan av Tolangavagen narmst Sjobo finns 4 befintliga belysningsstolpar som &dgs av Sjébo
kommun. Dessa belysningsstolpar paverkas av anldggning av gang-och cykelvigen. Trafikverket er-
bjuder flytt av kommunens befintliga belysningsstolpar efter anldggandet av gang- och cykelviagen
lang vig 1029 forutsatt att kommunen ombesorjer erforderliga tillstdnd.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Trafikverket stravar generellt vid alla vagprojekt att sa langt det ar tekniskt mojligt, ekonomiskt rim-
ligt och praktiskt genomférbart med héansyn till markatkomst och andra omstindigheter att undvika,
minimera och kompensera for negativa miljoeffekter.

5.3.1 Atgarder redovisas péa plankarta och faststélls

Inga skyddsatgarder ar av den form att de planeras redovisas pé plankarta.

5.3.2 Ytterligare atgarder

Det har i vagplanearbetet identifierats en rad dtgarder som kan reducera och kompensera miljopaver-
kan fran viagutbyggnaden, men som inte bedoms kunna faststillas i vigplanen.

Till de viktigaste av dessa atgarder hor frigan om anpassning av utformning i den fortsatta projekte-
ringen till trdd och vegetation i niara anslutning till arbetsomradet.

e  P3atva stillen ldngs strackan behdver skyddsatgarder vidtas under byggskedet runt trad och
vegetation for att undvika skador, se markeringar ”S” pa illustrationsplaner. Anldggning nira
trad behover ske med forsiktighet. Skyddsinhdgnad av trad ska ske dir anldggning/anligg-
ningsfordon kan riskera att paverka trad nira anliggningsomradet. Under tradens droppzon
(kronans horisontella yttermatt) bor skonsam schakt foreskrivas och 6verbyggnaden for gang-
och cykelviagen kan besté av luftigt forstarkningslager/skelettjord. Rotter ska skiaras med kor-
rekt metod i de fall rotavskirning av bevarandevird vegetation ar nédvandig. I nagra fall fore-
sprakas handschakt kring rotsystemet.

e Paverkan pa grund- och ytvatten ska undvikas och minimeras. Under byggtiden ska vid fore-
komst av lansvatten erforderlig rening av vatten fran byggplatsen ske innan det slépps till
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recipient for att undvika negativ paverkan pa vattenmiljon. Arbetet ska ske sikert och med en
beredskapsplan for eventuella risker vid spill frdn maskiner for att sdkerstélla ingen negativ
paverkan pé grundvattenforekomst.

e Trumma placeras i lagpunkt nidra Grimstoftabidcken under den nya géng- och cykelvigen for
att minimera risk for 6versvamning vid skyfall.

e  Patriffas fornlamningar vid genomforandet av atgidrden ska arbetet avbrytas och lansstyrel-
sen kontaktas enligt 2 kap 10§ Kulturmiljolagen.

e Inom viagomrédet har asfalt med halter av PAH-16 6ver riktvardet 70 mg/kg TS patraffats. Vid
planerad ateranvandning av tjarhaltig asfalt bor kontakt tas med tillsynsmyndighet om hur
denna ska hanteras.

e Vid anldggning av gdng- och cykelvidg kommer nya sldnter att anldggas med jordmaterial i
forsta hand fran eller motsvarande den som finns pé plats. Detta for att mojliggora atereta-
blering av vegetation som finns idag naturligt i vigslanterna.

e Minimera paverkan p4 tillfalligt nyttjad jordbruksmark genom till exempel anvindning av
duk under massor eller plankor for att fordela vikten, och undvika kérning med tunga maski-
ner. Overbliven matjord ska om méjligt teranviindas i projekt for ett hallbart nyttjande av
naturresurser. Marken ska aterstillas till befintligt skick i den man som det ar mjoligt och i
samrad med markigaren.

e Val av maskiner, maskinstorlek etc. bor goras for att minimera paverkan pa jordbruksmark.
Korning med tunga maskiner ska undvikas i den man det ar majligt for att undvika kompakte-
ring av bordig jordbruksmark i omraden som tas i ansprék for tillfallig nyttjanderatt. Ytor for
tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstillas s langt majligt till samma skick som ytorna
hade innan arbetet paboérjades och i samrad med fastighetsagaren.

e For att motverka en langtidspaverkan av utnyttjad akermark som kan vara negativ for pro-
duktionen, foreslas vid behov genomférande av foljande dtgarder for aterstillning av dker-
mark: Aterstillning av 4kermark ska i forsta hand ske med jord och vegetation fran platsen.
Bearbetning av jord ska utforas pa torr jord och med hjilp av plojning. Om méjligt, ska Gver-
bliven matjord ateranviandas i projektet for ett hallbart nyttjande av naturresurser.

e For att skydda miljon och minska miljoriskerna under byggtiden kommer generella krav att

stdllas pa entreprenoren, till exempel avseende buller, kemikaliehantering, branslen och mil-
joprestanda pa arbetsfordon. Se dven kapitel 10 fortsatt arbete.

Utover ovan beskrivna planerade skyddsétgarder styr lagstiftningen entreprendrens egenkontroll och
Trafikverkets miljokontroll i egenskap av verksamhetsutovare.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten for biltrafik kommer inte att pdverkas av den nya planerade ging- och cykelvagen.

Jamfort med nollalternativet kommer ett genomférande av planerade vigatgarder att medfora for-
battrad framkomlighet och avsevirt 6kad trafiksikerhet for gdende och cyklister langs vig 1029 och
bidra till 6kad tillgdnglighet att ta sig mellan Sjobo och Tolanga.

Den planerade géng- och cykelvigen kan bidra till att na fardmedelmalen i den regionala planen (att
oka andelen cykelresor till 19 %).

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Inom ”Fordjupad 6versiktsplan for Grimstofta soder” ar omradet soder om Stora Toldngavigen utpe-
kat som ett utredningsomrade i syfte att pa sikt mojliggora bostadsutbyggnad.

Enligt 6versiktsplan 2040 visas strackan Sjobo-Tolanga som ett planerat gang- och cykelstrak och det
ar darmed inte i konflikt med kommunens intresse. Det finns i nuliget inga fastslagna detaljplaner
inom utredningsomradet. Korsningen Sandakravigen/Tolangaviagen, som den planerade gang- och
cykelvigen ska ansluta till, 4r beldgen inom detaljplan 1265-P05/174. Vagplans vistra grans ligger i
anslutning till detaljplanens 0stra grians och strider inte mot denna.

Géng- och cykelviagen berdknas gora det sidkrare och enklare att rora sig i omradet. Den kommer att
underlatta for personer utan tillgéng till bil. Att pa ett mer trafiksdkert sitt kunna réra sig utan motor-
fordon utmed strackan ger forutsattningar for att dven for den som har tillgéng till bil, oftare kommer
att vilja ett héllbart fardsatt.

6.3 Landskapet och orterna

Gang- och cykelvigen ligger i ett omrade med narhet till ett flertal orter. Det innebar att cykelpendling
mellan orterna kan vara ett bra alternativ for boende i omradet. Med en gang- och cykelviag utmed vig
1029 finns det en god majlighet att fler kommer att anvidnda strickan och dess narliggande besoksmal
irekreativt syfte.

Eftersom géng- och cykelvigen foreslas ga langs redan befintlig infrastruktur och da dess konstrukt-
ion inte reser sig hogt 6ver omgivande landskap, bedoms dess direkta paverkan pa landskapsbilden bli
liten. Dar hojdskillnaden mellan korbana och omkringliggande landskap &r storre, exempelvis 1angs
ett mindre parti pa sodra sidan om vag 1029, har cykelviagens placering samt slint- och dikesutform-
ning detaljstuderats for att &stadkomma en upplevelsemassigt tilltalande 16sning.

Det finns inte mycket hog vegetation utmed vigen, men den som finns, exempelvis poppelallén, har
stor betydelse for karaktiaren och den avverkning av vegetation som bedéms behova goras kan komma
att paverka landskapsbilden. De tva trid som bedoms behdéva fillas vid anldggning av gang- och cykel-
vagen star i dnden av allén och denna paverkan bedéms darmed vara férsumbar for landskapsbilden.
Traden avses ersittas pa annan plats ldngs med strackan.

Det ar viktigt att bevara upplevelsen av det 6ppna landskapet. For att karaktdren utmed vigen inte ska
forandras kommer i majligaste man befintlig vegetation pa de slanter som omger vigomradet att ater-
etableras. Hanteringen av sldnterna, gillande form och vaxtsubstrat, r avgorande for dteretable-
ringen.
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Marken intill kérbanan ar pé stora delar av strackan hogre eller lagre ldge 4n korbanan. Géng- och
cykelvigens placering i h6jd och i relation till landskapet ar en viktig aspekt for att denna ska landa pa
ett harmoniskt sitt.

Mot bakgrund av ovan samt med hénsyn till planerade skyddsétgirder, bedoms planerade vagéatgar-
der medfora obetydlig paverkan pa landskapsbilden jamfort med nollalternativet.

6.4 Milj6 och halsa
6.4.1 Natur- och kulturmiljo

Val av placering av gang- och cykelvigen enligt alternativ 1 (soder om viagen) minimeras intrang och
paverkan pé de flesta natur- och kulturmiljovarden langs strackan. Objekten som har registrerats
inom dngs-och betesmarksinventering (C7A-IDY) och tre av de fem naturviardesobjekt som har identi-
fierats inom inventeringsomrédet kommer att lamnas ororda. Alla ligger pa norra sidan om vig 1029.

Omréden av riksintresse for friluftsliv och naturvard berors inte. Toldngadn och dess strandskydds-
omréde ligger 6ster om plangriansen och berdrs inte.

Tva trad som star ndra viag 1029, vilka ir en del av en biotopskyddad poppelallé, bedoms behdva fallas
vid anldggningen av ging- och cykelviagen (Figur 36). Intranget av allén ar en konsekvens av den héjd-
rygg som finns i det befintliga landskapet. Detta innebar att ging- och cykelviagen antingen behover
folja befintlig terrang eller anligga en bakslant upp mot poppelallén, bida dessa alternativ kraver un-
gefar samma utrymmesbehov. Alternativ att anligga GCM-stod eller vagracke, for att minimera in-
trénget, har utretts och anses inte vara fordelaktiga 16sningar pd grund av trafiksdakerhet och land-
skapsbild. De tvé trad som bedoms behdva fallas star i anden av allén. Allén avslutar naturligt i andra
dnden vid Grimstoftaviagen och det finns ingen mojlighet att forlinga allén. Poppeltrad bedéms inte
ha ett hogt naturviarde och paverkan bedéms vara forsumbar. En alternativ kompensationsétgard, att
plantera tva trad pa annan plats, har utretts och exakt placering samrads med berord markigare.

De 6 andra biotopskyddade objekten forblir orérda.

Se dven redovisning 6ver paverkan pa biotopskyddade objekt i tabell 2.

Figur 36. lllustration pa gang- och cykelvagens intrang i poppelallén.

Tabell 2. Lista 6ver biotopskyddsobjekt och vilka atgarder som behdéver vidtas vid en eventuell paverkan pa dem.
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Biotopskyddsobjekt

Paverkan pa

Atgiirder for att

Bedomning

sidan och bedéms inte
paverkas av anldggandet
av gang- och cykelvagen

(se Figur 13, avsnitt 4.5.1 biotopskydds- skydda eller
for biotopskydds-objektens objekten minimera skada
placering pa karta)
BS1, Stenmur i jordbruksmark Stenmuren ligger pa Inga Atgarden beddms inte
norra sidan om vag 1029 bidra till nagra
och beddéms inte negativa
paverkas av anldaggandet konsekvenser for
av gang- och cykelvagen stenmuren
BS2, Allé med stenmur i Allén ligger pa norra Inga Atgarden bedéms inte
jordbruksmark sidan och bedéms inte bidra till nagra
paverkas av anlaggandet negativa
av gang- och cykelvagen konsekvenser for
allén
BS3. Ekallé med jordtackt stenmur Allén och stenmuren Inga Atgirden bedéms inte
ligger pa norra sidan och bidra till nagra
beddms inte paverkas av negativa
anldggandet av gang- och konsekvenser for
cykelvagen allén och stenmuren
BS4. Dubbelallé av korsbarstrad Allén ligger pa norra Inga Atgirden bedéms inte
sidan och bedéms inte bidra till nagra
paverkas av anldggandet negativa
av gang- och cykelvagen konsekvenser for
allén
BS5. Bjorkallé Allén ligger pa norra Inga Atgirden bedéms inte
sidan och bedéms inte bidra till nagra
paverkas av anldggandet negativa
av gang- och cykelvagen konsekvenser for
allén
BS6.Bjorkallé Allén ligger pa norra Inga Atgirden bedoms inte

bidra till nagra
negativa
konsekvenser for
allén

BS7. Poppelallé

Tva trad som star nédra
vag 1029, vilka ar en del
av allén, bedoms behova
fallas vid anlaggningen av
gang- och cykelvigen

Allétraden som star
nara de forsta tva
traden kommer att
skyddas under
byggskedet och schakt
kring rotsystem ske for
hand

Atgirden bedoms
bidra till svagt
negativa
konsekvenser for
poppelallén. Traden
kommer att
kompenseras med
nyplantering pa annat
stélle.

Ett mindre bestand av den rodlistade arten vittatel paverkas negativt vid anlaggandet av gdng- och cy-
kelvagen pé sodra sidan. Arten kan dock gynnas av en viss storning och vid genomférande av miljoat-
garder vid utformning och byggarbete (se avsnitt 5.3 Skyddsétgiarder). Daremot paverkas inte det
storre omrade norr om viag 1029 med bade vittatel och fagelarv, som dven har identifierats som natur-

vardesobjekt (NVO3).
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NVO 2, som utgors av torra, magra, och solvarma livsmiljoer samt en allmén hog artrikedom av blom-
mande orter, kommer att beroras dé etableringsytan, T2, planeras att placeras har. NVO 2 bedoms
tillhora klass 4, vilket innebar ett visst naturviarde. Detta kommer ddrmed innebéra svagt negativa
konsekvenser for den del av naturvardesobjektet som tas i ansprék. Dock bedoms den befintliga fro-
banken pé platsen kunna &teretablera populationen naturligt efter att nyttjanderatten har utnyttjats,
se plankarta 100T201 for placering av etableringsytan T2.

Risken att fornlamningar berors av gang- och cykelviagens placering pa sodra sidan bedéms som val-
digt liten. Enligt Lansstyrelsen Skines meddelande om samrad enligt 2 kap. 10 § kulturmiljélagen
(dnr 33516—2021, den 25/8 2021) bedoms risken att skada fornlamningar vara sa liten att inget krav
pa en arkeologisk utredning finns. Aven paverkan pa de sirskilt virdefulla kulturmiljéerna Sjobo —

S Asum och Tolanga bedéms som vildigt liten di omridena inte kommer att paverkas av de planerade
dtgirderna.

Mot bakgrund av ovan bedoms de forvantade effekterna pa naturmiljon vid ett genomférande av pla-
nerade vagatgirder till storsta delen s6der om viag 1029 vara obetydliga till smaé.

6.4.2 Klimatpaverkan

Som en indirekt paverkan syftar atgirden till att fi en 6verflyttning fran bilresor till cykel, vilket be-
doms ge mindre miljobelastning.

6.4.3 Ytvatten och avvattning

Anliggning av gang- och cykelviagen innebar ingen paverkan pa dikningsforetag Grimstofta nr 1 och 6
m. fl hemman, som ligger norr om Stora Toldngavagen.

Planerat avvattningssystem ldngs ny gang- och cykelvig, med till storsta delen 6ppna diken, innebar
en forbattrad fordrojning och rening av dagvatten fran landsvag 1029, jamfort med dagens situation.

Mot bakgrund av ovan och med hénsyn till planerade skyddsétgarder fér grund- och ytvatten under
byggskede (kap 6.8), bedoms att ett genomforande av planerade vagatgirder inte innebédr nagon nega-
tiv paverkan pa ytvattenférhéllanden.

6.4.4 Paverkan pa grundvattnet

Grundvattenytan ldngs med den planerade gang- och cykelvigen ar nedmitt till 4 meters djup under
markytan. Vid anldggning av gdng- och cykelvigen kommer varken vigen att anldggas eller arbetet
utforas pa storre djup dn ca 2 meter under markytan. Det innebdar att varken gang- och cykelviagen
eller byggarbetet kommer att ske i kontakt med grundvattenytan och att ingen temporar eller perma-
nent grundvattensdnkning ar nédviandig. Vidare bedoms de enskilda vattenbrunnarna som finns i
narheten av vig 1029 inte att paverkas.

Sand- och grusforekomsten Revingehed bestér av en yta pa 141 km2 och den sedimentéra bergfore-
komsten Eriksdal av en yta pa 60 km2. Den potentiella infiltrationen ldngs infiltrationsytorna for den
planerade ging- och cykelviagen berdknades till 144 m3. Efter anldggning av gang- och cykelviagen be-
raknas infiltrationen till 132 m3. De tillagda hérdytorna och bortledning av annars infiltrerat vatten till
dagvatten paverkar infiltrationen negativt med en minskning pa 8%.

Diremot motsvarar det paverkade omradet endast 0,012 kmz2 av de totala ytorna av grundvattenfore-
komsterna pa 60 km2 motsvarande 141 kmz2, vilket ar en brakdel. Darfér bedoms den kvantitativa sta-
tusen av miljokvalitetsnormer i de tva grundvattenforekomsterna inte att paverkas negativt eller for-
samras av gang- och cykelvigen.
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Eftersom grundvattnet ligger pa en 1ag niva bedoms det inte paverkas av anlidggandet av den nya
géng- och cykelvigen. Darmed ses inget behov att ta fram ett kontrollprogram eller genomfora grund-
vattenkontroller.

Daremot behover det, vid anldggningen av gang- och cykelvigen, sikerstillas att arbetet sker sdkert
och med en beredskapsplan for eventuella risker vid spill frin maskiner.

6.4.5 Boende och méanniskors hélsa

Anlaggs ging- och cykelvigen enligt alternativ 1 kommer tomtmark pa tva fastigheter att paverkas,
Grimstofta 3:24 och 3:43. Intranget bedoms dock inte paverka fastigheternas andamaélsenliga anvand-
ning. Géng- och cykelvigen kommer anpassas med en smalare sektion forbi fastigheter for att minska
intrdnget i den man det gér. Planterat trad i tradgdrdsmiljo bedoms kunna bevaras (se dven 5.3
Skyddsatgdrder).

6.4.6 Rekreation och friluftsliv

Den nya gang- och cykelvigen kommer att medféra en 6kad tillganglighet till landskapet vilket inne-
bér forbattrade majligheter for rekreation och ett rorligt friluftsliv, bland annat for cykelresor vidare
osterut mot Osterlen. Gang- och cykelviigen medfor dven 6kad tillgéinglighet till girdsbutiken Tolénga
17 di en anslutning anldggs i h6jd med butiken.

6.5 Samhallsekonomisk bedémning

Ingen samhaillsekonomisk bedomning (SEB) har utforts i detta projekt.

6.6 Livscykelkostnadsbeddmning (LCC)

6.6.1 Syfte och omfattning

Trafikverket har som mélsattning att minimera livscykelkostnaderna i alla ny- och reinvesteringar.
Till foljd av detta har en kvalitativ livscykelkostnadsbedomning utforts for samtliga utformningar och
tekniska l6sningar inom projektet. En livscykelkostnadsbedomning definieras enligt Trafikverket som
en "helhetsbedomning av konsekvenser av atgirdsval som innefattar bade byggande och driftskede”,
dir berakningar av kostnader inte nédvandigtvis ingér. Bedomningen ska i stéllet redovisa och reso-
nera kring de mest betydande kostnadsposter och kostnadsdrivare som uppkommer under projektets
livscykel, det vill sdga fran investering till byggande och drift. Inom ramen for detta projekt anses riv-
ning och dtervinning inte vara aktuellt inom en snar framtid och har darfor valts att uteslutas. Nedan
presenteras de atgirder som vintas vara mest betydande ur ett livscykelkostnadsperspektiv.

6.6.2 Asfalt som vagunderlag

Vid val av vigunderlag diskuterades asfalt, men dven grus. Dock forkastades alternativet att anvinda
grus pé grund av mer frekventa underhallskostnader samt svarigheter for snoréjning. Ytterligare en
anledning till att asfalt valdes 6ver grus var pa grund av mer lattillgangliga och jaimlika forflyttnings-
mojligheter, for saval rullstol som cykel. Asfaltering ses som en relativt billig investeringskostnad.
Framtida underhall av vigen kan medfora kostnader och bor darfor beaktas, till exempel da ett nytt
slitlager maste anldggas. Asfalt ar ett billigt konstruktionsmaterial som i regel har en livslangd upp till
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25 &r, beroende pa bland annat beldggningstyp, trafikméngd samt trafikens tyngd. Med tanke pé att
inga tyngre fordon eller storre trafikfloden kommer att firdas pa den planerade gang- och cykelvigen
antas vagen uppnd en lang livslangd och darmed kommer underhéallskostnader héllas nere. Avledning
av vatten fran konstruktionen via svackdiken minskar dven skador péa vigunderlaget. Trots att livs-
langden bedoms vara lang kan ovintade skador intréffa och darfor ar det viktigt att rutinmaéssigt kon-
trollera att vagens framkomlighet och trafiksikerhet uppratthalls.

6.6.3 Masshantering

Hantering av massor forvintas uppkomma i samband med anldggning av svackdiken samt markut-
jamning infor anldggandet av gang- och cykelbanan. De genererade schaktmassorna planeras att ater-
brukas inom projektet. Pa s satt kommer dven kostnader for avfallshantering av massor att undvikas.

6.6.4 Svackdiken och Ovriga VA-atgarder

Svackdiken kan hantera nistintill tio gdnger sa stora vattenvolymer jamfort med rérledningar
(Svenskt Vatten, 2016). Griaskladda diken ger enligt Trafikverkets rddsdokument Vigdagvatten en till-
racklig rening av dagvattnet pa grund av hog infiltrationsforméga och darmed besparas kostnader for
anldggning av konventionella dréaneringsledningar. Vidare anses anlaggningsprocessen av svackdiken
vara en relativt enkel och billig atgird, vilket vidare styrker valet av svackdiken ur ett lonsamhetsper-
spektiv. En forutsittning for att svackdikena ska nyttja sin fulla kapacitet dr 16pande underhall i form
av grasklippning, renhallning och sedimentrensning. Detta ar foljaktligen en fast utgift under driftske-
det som bor tas i beaktning.

Anliggning av nya brunnar och nedgravning av ett kombinerat tunnel- och makadammagasin kom-
mer att krivas i vaster. Forutom anlaggningskostnader, framst i form av schaktning, tillkommer
kostnader for material samt underhall. Likt svackdikena kravs 16pande sedimentrensning av de nya
brunnarna for att tunnel- och makadammagasinets kapacitet inte ska paverkas. Vidare ar en vil
utford packning av omgivande jordmassor i ledningsbddden avgorande for att undvika deformering
och skador pa den (Malm et al., 2011; Martensson et al., 2018). Saledes bidrar dven detta till att
tunnel- och makadammagasinet uppnar en lang livslingd, vilket minskar behovet av fornyelsearbeten
och foljaktligen ocksd underhéllskostnader. Det ar dven aktuellt att forldgga en ny trumma under
gang- och cykelviagen vid en lagpunkt i narheten av Grimstoftabéacken, detta for att sdkerstilla avvatt-
ning, minimera risk for 6versvimning vid skyfall samt medfor en fordréjning av vattnet innan det
eventuellt nar backen.

6.6.5 Minskat slitage av bilvag

Som tidigare namnt ar trafikméngd en av de faktorer som paverkar en vigbeldggnings livslangd. Séle-
des behover en héirt trafikerad vag underhallas oftare jamfort med en 1agt trafikerad vég. I samband
med den planerade atgarden kan ett potentiellt scenario vara att biltrafik pa den aktuella striackan
minskar till f6ljd av mer tillgingliga och sdkrare gang- och cykelférbindelser. Darmed kan anlagg-
ningen av gang- och cykelbanan medfora minskat slitage av bilvagen och sélunda dven hur frekvent
viagen maste underhéllas, vilket bidrar till besparade kostnader.

6.6.6 Helhetsbed®mning

Sammantaget bedoms de mest betydande kostnadsposterna under byggskedet vara anldggning av en
ny dagvattenlosning och nya brunnar. Ytterligare kostnader i samband med byggande (om 4n relativt
sma) ar asfaltering av gdng- och cykelviagen och schaktning av svackdikena. Under drift- och
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underhéllsskedet anses den storsta kostnadsdrivaren vara underhéll av svackdikena och brunnarna da
detta maste ske regelbundet. Underhéll av sjélva gang- och cykelvigen samt tunnel- och makadam-
magasinet vintas ske mellan relativt 1dnga tidsintervall och ar darfor inte en lika betydande under-
hallskostnad. Aterbruk av schaktmassor samt avvattning via svackdiken bedéms som positiva &tgir-
der ur ett livscykelkostnadsperspektiv da de bidrar till besparade kostnader for avfallshantering re-
spektive dagvattenrening.

6.7 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En indirekt konsekvens av ett genomforande av planerade vagatgarder ar uppkopplingen mot om-
kringliggande cykelstrak i 6ster och vaster och ett resulterande kommunoverskridande cykelvignét i
enlighet med maélsédttningar i den regionala cykelvigsplanen. DA gang- och cykelvigen blir del av ett
storre cykelnit kan den ha betydelse for cykelturismen i Skane, vilket kan fa vidare positiva effekter
for mojligheten att driva verksamheter utmed strackan.

6.8 Paverkan under byggnadstiden

Byggnationen av gang- och cykelvigen kommer att paverka trafiken och framkomligheten pa vag
1029.

Bullernivdn kommer att h6jas under byggtiden som beriknas till cirka fyra till fem ménader. Buller
fran schakt och transporter kommer endast att pagé dagtid och omfattas av riktvarden for buller en-
ligt Naturvardsverkets allmédnna rad om buller frin byggarbetsplatser, NFS 2004:15.

De fastigheter som ligger ndrmast vigen kan komma att berdras av vibrationer vid packnings- och be-
laggningsarbeten varfor det foreslas att besiktningar av fastigheter inom 50 m fran planerad ging- och
cykelvag utfors fore och efter entreprenadens genomforande. Vibrationsmatare foreslés sattas upp i
fastigheter inom riskzonen pa 50 m fran planerad gang- och cykelvag. For ovrigt utfors adtgarderna i
huvudsak i en glest bebyggd miljo dér tillfalliga storningar i form av till exempel buller och damning
antas utgora ett relativt litet problem for boende.

Under byggtiden kommer, utéver det vigomrade som kravs for sjalva gang- och cykelvigen, dven till-
falliga arbetsomraden att tas i ansprak for att fa plats med arbetsfordon, upplag med mera, se ytor
med tillfallig nyttjanderitt i plankartor.

For att minimera paverkan pa trafiken langs vig 1029 under byggskede kommer anldggning i mojlig-
aste mén att ske frén omraden med tillfallig nyttjanderitt utanfér nuvarande trafikerade vagomréde.

Arbeten som paverkar vigtrafiken under byggtiden kommer framst bli aktuella utmed de partier dar
gang- och cykelviagen anldggs intill vigen. Arbeten med kantstdd och framfor allt schaktarbeten for
tunnel- och makadammagasin samt brunnar kommer innebéra begransningar i utrymme och fram-
komlighet for passerande trafik. Det kommer inte vara mojligt att halla ett korfalt 6ppet for trafik i
vardera riktningen for arbetena lings denna stricka och avstangning av ett korfilt i 6stergdende rikt-
ning kommer da att kravas. Inga omledningsvégar ar planerade for vagtrafiken och ddrmed kan trafi-
ken under denna period behova regleras med tillfallig trafiksignal. Vid ledningsarbeten som korsar
befintliga utfarter kan korplétar eller liknande behovas for att sékerstélla atkomst till fastigheterna.

Under byggtiden bor hastighetsbegriansningen 40 km/h gélla for hela striackan dar ett korfalt stangs
av och regleras med signal. Langsgiende energiupptagande skyddsanordning ska anvidndas pa
strackan for att hindra trafikanter att falla ned i schakterna och kommer samtidigt utgora skydd for
vagarbetarna. Hogre kapacitetsklass kan behovas da utrymmet dir arbete ska bedrivas ar begransat.
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For att mojliggora erforderligt utrymme f6r bade trafiken och arbetet kréavs troligtvis en barriar med
liten arbetsbredd.

Pé resterande striacka Osterut dr det tankt att arbeten och uppstillning av arbetsfordon sker utanfor
vagbanan. Trafiken bedoms kunna kora dubbelriktad pa resterande striacka osterut, likt idag. Langs-
géende skyddsanordning ska anvindas da arbetena sker nira vigbanan och vigen bor forses med re-
kommenderad hastighet 50 km/h.

For att skydda miljon och minska miljoriskerna under byggtiden kommer generella krav att stillas pa
entreprendren, till exempel avseende buller, kemikaliehantering, brianslen och miljoprestanda pa
arbetsfordon. Skyddsatgéarder ska under byggtiden f6lja Trafikverkets tekniska krav for Arbete pa
vdg (TDOK 2012:86) samt Trafikverkets tekniska rad for Arbete pa vig (TDOK 2012:88).

Vidare foreslas projektspecifika skyddsatgarder och forsiktighetsmétt for att undvika och minimera
miljopaverkan under byggnadstiden, se avsnitt 5.3, bland annat avseende skydd av vegetation, samt
hantering och kontroll av pdverkat vatten frdn byggarbetsplatsen.

Mot bakgrund av ovan och med hénsyn till foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt bedéms
paverkan under byggnadstiden pa omgivningen som liten.
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7 Samlad beddmning

I detta kapitel redovisas en bedomning av 6verensstimmelse och bidrag till de transportpolitiska méa-
len och miljokvalitetsmélen. Aven en beddmning av 6verensstimmelse med de globala hallbarhetsma-
len redovisas. Den samlade bedomningen omfattar en sammanstéllning av konsekvenser.

7.1 Sammanstallning av konsekvenser

I korthet bedoms vigplanen ge foljande konsekvenser i jimforelse med nollalternativet:

ett ssmmanhingande och trafiksékert gang- och cykelstrdk mellan Sjobo-Toldnga
e avsevart 6kad tillgdanglighet till landsvagsstrackan
¢ minskad risk for olyckor for oskyddade trafikanter och mgjlighet till 6kat anvindande av cykel

e obetydliga-smé negativa konsekvenser for natur- och kulturmiljon och landskapsbilden i om-
radet

7.2 Bedomd maluppfyllelse

7.2.1 De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksé satt upp funktionsmal och hiansynsmal med ett antal priori-
terade omréden.

Funktionsmdlet, som beror resans eller transportens tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlag-
gande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hdansynsmalet, som handlar om sékerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det 6vergripande generationsmaélet for miljo och att miljokva-
litetsmalen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa.

Planerad gang- och cykelvig bedoms uppfylla de transportpolitiska mélen bland annat genom en 6kad
tillganglighet till landsvagsstriackan, okad trafiksdkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter samt
genom positiva halsoeffekter.

7.2.2 De nationella miljomalen

Riksdagen har beslutat om 16 miljomal som ska utgora en utgdngspunkt for samhéllets miljoarbete
(Figur 37). Vagplanens paverkan pa de 16 miljokvalitetsméalen bedoms vara av liten betydelse. Sam-
mantaget bedoms att vigplanen kan i ndgon paverka mdjligheten att nd maél 1, 15, 13 och méjligen i
ndgon man aven 8 och 16.
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Mal 1 — Begriansad klimatpaverkan

Ny géng- och cykelvig gor det littare att vilja hallbara transportmedel, eftersom cyklister inte tvingas
vistas i blandtrafik. Transport via cykel och géng ger inte upphov till utsléapp av vaxthusgaser, som bil-
trafik gor. Miljokvalitetsmélet kan saledes paverkas positivt av tgéarden.

Mail 8 — Levande sjoar och vattendrag

Planerat avvattnings- och fordrojningssystem for ny géng- och cykelvag utgors langs storsta delen av
vagstrackan av ett vigdike med grasslanter mellan viag 1029 och géng- och cykelviag. Detta kommer
béde fordrdja och rena det vigdagvatten som avrinner fran vig 1029 och som dr paverkat av trafikre-
laterade fororeningar. Miljokvalitetsmalen paverkas darmed i viss man i positiv riktning.

Mal 13 — Ett rikt odlingslandskap
Anlédggandet av gang- och cykelvigen innebar att jordbruksmark behdver tas i ansprak, vilket gor att
maéangden brukningsvard mark i Sverige minskar. Miljokvalitetsméalet pdverkas negativt av dtgarden.

Mal 15 - God bebyggd miljo
Nir transport via gang och cykel viljs framfor bil minskar buller och luftféroreningar som orsakas av
biltrafik. Miljokvalitetsmalet kan sledes paverkas positivt av itgirden.

Mail 16 — Ett rikt vixt- och djurliv
Anléggandet innebar att enstaka trad och buskpartier behéver tas ned. Miljokvalitetsmalet paverkas
dérav i begransad mén negativt av atgarden.
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Figur 37. Sveriges 16 miljckvalitetsmal.

7.2.3 Andamal och projektmal

Begreppet andamal ar kopplat till reglerna i viglagen om att indamélet med en vag ska uppnas med
minsta majliga intrdng och oldgenhet utan oskilig kostnad. Dessa regler 6verensstaimmer ocksa med
lokaliseringsprincipen i miljobalken 2 kap 6 § "For en verksambhet eller Gtgdrd som tar i ansprak ett
mark- eller vattenomrdde ska det vdljas en plats som dr lamplig med hdnsyn till att dndamdlet ska
kunna uppnds med minsta intrang och oldgenhet for mdnniskors hdlsa och miljon.”
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Planerade vagatgarder bedoms ha god uppfyllelse av projektets Andamal (avsnitt 1.2.1). Med hansyn
till genomfort omfattande utredningsarbete vid val av placering och utformning (kapitel 4) i vilket stor
hénsyn har tagits till miljop&verkan och markintrang, bedoms d&ndamaélet uppnis med minsta moéjliga
intrdng och olagenhet for manniskors hilsa och miljon och utan oskilig kostnad.

Ett genomforande av planerade vagatgarder medfor att ett sammanhéngande strak for fotgangare och
cyklister pendlandes till skola och arbete skapas mellan Sjobo och Tolanga. Trafiksdkerheten for de
oskyddade trafikanterna 6kar avsevirt pa strackan och tillgangligheten till landsvagstrackan och or-
terna forbéattras. Vidare innebir den planerade gang- och cykelviagen dven att mojligheten till rekreat-
ion och upplevelse av landskapet lings med strackan 6kar. Darmed bedoms projektmalen uppnas.

7.2.4 Hallbarhetsméalen

Hallbar utveckling bestar av tre lika viktiga perspektiv: social, ekonomisk och miljomassig hallbar ut-
veckling. Det dr en utveckling som syftar till att grundldggande ménskliga rattigheter och majligheter
till méansklig utveckling ska tillfredsstéllas, samtidigt som de naturliga systemens forméga att forse
samhallen och manniskor med naturresurser och ekosystemtjanster uppratthalls.

FN:s medlemsldnder antog &r 2015 en universell agenda, Agenda 2030, for hallbar utveckling som in-
nehéller sjutton globala mal for hallbar utveckling, vilka ska uppnas till ar 2030 (UNDP, u.4.). Figur
visar alla 17 mal.

INGEN GODHALSA OCH 60D 5 JAMSTALLDHET RENTVATTEN OGH
FATTIGDOM VALBEFINNANDE UTBILDNING

v N

SANITETFORALLA

ANSTANDIGA 9 HALLBARINDUSTRL, 1[] MINSKAD
ARBETSVILLKOR INNOVATIONER OCH OJAMLIKHET
OCHEKONOMISK INFRASTRUKTUR

TILWAXT A
i £ =

13 BEKAMPA KLIMAT- 1 4 HAV OCH MARINA 1 EKOSYSTEM OCH FREDLIGA OCH INKLU- 17 GENOMFORANDE "
FORANDRINGARNA RESURSER BIOLOGISK MANGFALD DERANDE SAMHALLEN OCH GLOBALT ~‘ '
W2 PARTNERSKAP

o= ~" f A
@ )0 t -1’ @ %‘l‘e

Figur 38. De Globala hallbarhetsmalen. Kalla: UNDP

Det har aktivt arbetats med hallbarhet under projektets gdng och under en hallbarhetsworkshop ana-
lyserades projektet utifran FN:s globala hallbarhetsmél och Trafikverkets malbild till &r 2030 (Till-
ganglighet i ett hallbart samhalle — malbild 2030, Trafikverket 2019:187). Syftet med analys av bety-
dande milj6aspekter och workshopen var att skapa en forstéelse for vilka hallbarhetsfragor projektet
lampligast arbetar vidare med. Norconsult har valt ut sex globala héllbarhetsmal dir de genom sin
verksamhet som samhillsbyggnadskonsult anser sig ha storst mojlighet att paverka omgivningen och
gora skillnad.

Haéllbarhetsmalen listas nedan och ar analyserade utifrin projektet.

Hallbarhetsmal 6 — rent vatten och sanitet

Genom fordrojning i diken kan befintlig situation for fororeningar fran viagen bibehéllas eller forbatt-
ras.
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Hallbarhetsmal 9 — hallbar industri, innovationer och infrastruktur

For att gora géng- och cykelvigen sa attraktiv som mojligt, vilket medfor att trafikanter véljer att an-
vanda den, ar det viktigt att gora gédng- och cykelvigen si trygg som mojligt. Det kan goras genom att
till exempel tydliggora mélpunkter samt att undvika passage 6ver Lv 1029.

For att projektet ska bidra till en mer hallbar och effektivare resursanvindning &r det viktigt att det
stdlls krav pa val av material och under produktion bor det dven stillas krav pa val av arbetsfordon.

Hallbarhetsmal 11 — hallbara stader och samhallen

Det diskuterades under héllbarhetsmaél 11 att for att ta hansyn till befintliga natur- och kulturarv ar
tydlig skyltning till olika besoksmal viktigt. Tydlig skyltning kan ge en hogre nyttjandegrad trots att
huvudinvindningen for gdng- och cykelvigen ar turism. For att bidra till en mer inkluderande och
jamstalld infrastruktur ar det viktigt att bade skyltning och placering av gang- och cykelvigen siker-
stiller att den blir tillganglig for alla, och att den upplevs som trygg. Passager 6ver Lv 1029 medfor en
risk och bor darfor undvikas.

Genom att gora en smalare skiljeremsa 6kar mojligheten for betlastning pa de stéllen det behover ske.

Hallbarhetsmal 12 — hallbar konsumtion och produktion

For att projektet ska bidra till uppfyllelse av detta mal diskuterades masshantering och massbalans.
Massor som bedoms vara lampliga for anldggningsindamal bor dteranvandas i projektet. Det dr dven
viktigt att krav pd entreprenéren stélls i hantering av material och hantering av kemikalier utifran
kundens krav pa kemikalieanvindning, som ir i enlighet med 2§ Hansynsregler Miljobalken samt uti-
fran SCIP databas. Vad giller val av material stiller Trafikverket till viss del krav pa detta genom att
materialen inte far innehélla farliga amnen.

Hallbarhetsmal 13 — bekampa klimatférandringen

For att minska klimatpaverkan behover projektet dteranvinda schaktmassor i form av grus/sand och
arbeta for att uppna massbalans i projektet. Mgjligheten att anldgga gang- och cykelvigen direkt pa
marken utan stora mangder av tillférda massor ska undersokas. En viktig aspekt dr dven att anpassa
gang- och cykelvagens placering i relation till vigen samt dess profil. For att minimera intranget i
jordbruksmark kan skiljeremsan forsoka minskas.

Hallbarhetsmal 15 — ekosystem och biologisk mangfald

Mgjligheten att skapa eller &terskapa livsmiljoer 1dngs striackan diskuterades. Genom att ateranvianda
avbaningsmassor i byggfasen kan ratt jordkvalitet for ateretablering av vaxtlighet i diken och pa slan-
ter mojliggoras. Utformning av skiljeremsan kan dven anvindas for att skapa livsmiljoer 1angs
stracken genom omsorgsfullt vald vixtlighet. Att plantera trad langs gang- och cykelvigen diskutera-
des men det bedoms inte vara mdjligt i skiljeremsan och pé yttersidan av gdng- och cykelviagen finns
ingen mdjlighet att ta mark i ansprak for tradplantering.

For att minska paverkan pa grundvatten och vatten i Grimstoftabacken &r det viktigt att forsoka be-
hélla befintliga rinnvigar for dagvattnet. Aven for att forvalta och effektivt utnyttja befintliga naturre-
surser ar det viktigt att forsoka behalla naturlig avrinning och ateranvinda massor.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammel-
ser om hushallning med mark och vattenomraden

Vagutbyggnaden omfattas av miljobalkens hansynsregler enligt 2 kap och hushéllningsbestimmelser
enligt 3 och 4 kap. I miljébalkens 2 kap redovisas de allménna hansynsregler som ar grundlaggande
for provningen av tillatlighet, tillstand, godkdnnande och dispens, villkor (féorutom ersittning) samt
tillsyn. Dessa ska dven ligga till grund for hur Trafikverket som verksamhetsutovare ska agera for att
minimera negativ paverkan och framja en god hushéllning.

I avsnitten nedan redovisas vilka konsekvenser den planerade &tgarden har péa aktuella hansynsregler,
hushéllningsbestammelser och miljokvalitetsnormer, samt hur hénsyn till dessa bestaimmelser tas.

8.1 Allmanna hansynsregler (2 kap miljobalken)

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard, ar skyldiga att visa att de
allminna hinsynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt miljobalkens 2 kap iakttas. Kravet pa erfor-
derlig kunskap for att skydda ménniskors hilsa och miljon mot skada eller oldgenhet (2§ kunskaps-
krav) anses vil uppfyllt for det aktuella projektet genom de utredningar, undersékningar och samrad
som Trafikverket 1atit utfora under projektet och som finns dokumenterade i denna handling med till-
horande underlagsrapporter.

Forsiktighetsprincipen stiller krav pa skyddsétgarder, begransningar och forsiktighetsmatt for att f6-
rebygga, hindra eller motverka att skada eller oldgenhet uppstar for méanniskors hilsa eller miljon. I
samma syfte ska basta mojliga teknik anvidndas vid yrkesmaissig verksamhet (3§ forsiktighetsprinci-
pen). Kraven i forsiktighetsprincipen anses vara uppfyllda genom att skyddsatgarder systematiskt
upprattas av Trafikverket, for att i storsta mojliga man hindra att negativ paverkan uppstar for manni-
skors hilsa och miljon.

I kapitlet anges ocksa att vid ianspraktagande av mark- eller vattenomraden ska det viljas en plats
som ar lamplig med hinsyn till att indamaélet ska kunna uppnés med minsta intrang och olidgenhet for
manniskors hélsa och miljon (6—78§ Lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvagning). Kravet anses
vara uppfyllt genom att noggranna utredningar gjordes innan slutlig placering valdes. Lds mer om
detta i avsnitt 5.1 Val av lokalisering.

8.2 Hushallning med mark och vatten (3 kap miljobalken)

Miljobalkens hushéllningsbestdmmelser i miljobalken kap 3 anger att mark- och vattenomraden ska
anvandas till det som de ar mest limpade for med héansyn till beskaffenhet samt 14ge och foreliggande
behov. Anvindning som medfor en frén allmén synpunkt god hushallning ska ges foretrade. Vidare ar
jord- och skogsbruk av nationell betydelse, men far tas i ansprak enligt om atgirden tillgodoser va-
sentliga samhillsintressen.

Ungefér 6850 kvm brukningsvird jordbruksmark kommer att behova tas i ansprak soder om vag
1029.

Tillgéingligheten till Akermarken forsimras inte nimnvirt av de planerade vigatgirderna. Atgirderna
ger tillsammans med andra, liknande &tgéarder, en kumulativ effekt av minskad areal av jordbruks-
mark i Skdne. Valet att anldgga svackdike minimerar intranget i jordbruks- och dkermarken, detta da
svackdiken ar grunda diken som darmed tar mindre yta i ansprak.
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Befintliga dkertillfarter med tillstdnd kommer att behallas. Planerad gang- och cykelvig bedoms tillgo-
dose visentliga samhaéllsintressen.

Nir det galler riksintresseomriden dr bedomningen att de planerade dtgarderna inte innebar nagon
paverkan pa dem. Nar det géller riksintresseomrade for friluftsliv kommer &tgarderna snarast att in-
nebdira att vardena forstirks, da tillgéangligheten och mojligheten for friluftsliv och rekreation 6kar i

och med anldggning av ny gang- och cykelvigen. Gang-och cykelviagen anlaggs utanfor riksintresse-

omraden.

De enskilda brunnarna som har identifierats i omradet bedoms inte paverkas av planerade atgirder
(se aven avsnitt 4.6.2 och 6.4.4).

Inga vattenomraden kommer att anvandas eller paverkas till f6ljd av planerade atgarder.

Mot bakgrund av ovan bedoms att ett genomférande av planerade viagatgirder inte strider mot de all-
minna bestimmelserna i miljébalken kring hushéllning med mark och vatten.

8.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar bestimmelser som anger krav pa kvaliteten i luft, buller, vatten eller
miljon i 6vrigt som ska efterstravas och uppfyllas. Miljokvalitetsnormer ar juridiskt bindande och
regleras i miljobalkens femte kapitel.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagslaget framtagna for fororeningar i utomhusluft
(SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS
2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk status i vattenforekomster (SFS
2004:660).

Miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet kan vara en kritisk faktor i trdnga stadsrum och tatbebyggda
miljoer vilket inte ar fallet i aktuell vagplan. I ett systemperspektiv kan projektet bidra till en forbatt-
rad luftkvalitet framst genom att gynna géng- och cykeltrafik och dirmed minska behovet av transpor-
ter med bil (se dven 7.2.2 Miljomal).

Alla av vattenforvaltningen utpekade yt- och grundvattenforekomster omfattas av ett forbud mot for-
samring enligt 5 kap. 4 § miljobalken. Forsdmringsforbudet innebér att en verksamhet eller atgard
inte far paborjas eller Andras om den ger upphov till en sddan 6kad férorening eller storning att vat-
tenforekomstens status forsamras pé ett otillatet sétt eller att mojligheten att uppna géllande miljo-
kvalitetsnormer aventyras.

Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster paverkas inte inom detta projekt. For mer information
om miljokvalitetsnormer och status for berorda yt- och grundvattenforekomster samt paverkan fran
planerade atgirder, se avsnitt 6 Effekter och konsekvenser.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1 Vagomrade for allman vag

Vagomrédet for allméin vig i vagplanen omfattar forutom sjilva vigen med slanter och diken det om-
rade som kravs for 6vriga viganordningar sdsom bullerskyddsétgarder, busshallplatser, med mera.
Aven det omrade som krivs for drift och underhall av viiganordningar ingr i vigomradet.

Pé plankartorna framgéar gréans for vigomrade, samt grins mellan nuvarande och tillkommande vag-
omréde. Det ar det tillkommande vigomradet som anges i fastighetsforteckningens arealberdkning,
det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomrédet for allméan vag.

9.2 Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprik eller annat utrymme for vig med stod
av en faststilld vagplan. Vagratten ger vighéallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som be-
hovs for viagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrym-
mets anvandning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir
vagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vaghéllaren har fatt vigratt, &ven om man inte har traffat ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da mar-
ken togs i ansprék. Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta
och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Viagomrade med vagratt omfattar cirka 6900 kvadratmeter i anslutning till befintlig vag. Cirka
6850kvm av dessa utgor intrang pa jordbruksmark och resterande cirka 50 kvm intrang pa tomtmark.
Omradet som tas i anspriak med vagratt betecknas V1 pa plankartan.

9.3 Vagomrade med inskrankt vagratt

Dar gang- och cykelviagen passerar tomtmark tas ett mindre omrade i ansprak med inskrankt vagratt,
se

Figur 39. Vigritten inskranks for vighallaren pa sa satt att vagratten endast omfattar skyddszon un-
der jord. P4 markytan kan den pagdende markanvindningen i stort sett fortgd opaverkad.

Figur 39. lllustration 6ver vagomrade med inskrankt vagratt
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Den inskrénkta vagratten innebar alltsa att vdghallaren inte far bestimma 6ver markens anvandning
pa annat satt 4n vad som behdvs for att anldgga, bibehalla och underhélla en tryckbank. Vaghallaren
har inte ratt att tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken pé annat satt
dn vad som behdvs for att anlagga, bibehalla och underhélla en tryckbank. Detta innebér att fastig-
hetsdgaren far anvinda omrédet i alla avseenden som inte paverkar tryckbankens funktion eller vag-
héllarens mojlighet att utféra drift och underhall. En sddan anvindning kan till exempel vara odling
och tridgard. Denna anvindning far dock inte hindra vigens funktion, drift och brukande.

Vagomrade med inskrankt vagratt omfattar cirka 140 kvadratmeter. Omrédet som tas i ansprak med
inskriankt vagritt betecknas V; pa plankartan.

9.4 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I viagplanen foreslés att Trafikverket under hela byggtiden samt tre ménader efter slutbesiktning till-
falligt far nyttjanderatt till markomraden enligt redovisning T1 och T2 pé plankarta.

Den tillfalliga nyttjanderatten T1 dr avsedd for arbetsvigar, markarbeten samt massupplag och utgors
av ett omrade i direkt anslutning till foreslaget vigomrade for att under byggtiden méjliggéra mass-
transporter, tillfallig placering av schaktmassor och i 6vrigt genomforande av arbetena. Tillfallig nytt-
janderatt T2 ar avsedd for etablering av exempelvis bodar.

Omraden med tillfallig nyttjanderatt for denna vigplan omfattar cirka 5 700 kvadratmeter varav
5490 kvadratmeter av detta ar jordbruksmark.

De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med fastighetsa-
gare, se Ytterligare atgiarder under stycke 5.3.2.

9.5 Konsekvenser fér pagaende markanvandning

Géng- och cykelvigen avses anldggas sd nira befintlig vag 1029 som mdjligt med hénsyn till vigut-
formning, milj6 och sikerhet. Minsta mgjliga markintrang pa berorda fastigheter har efterstravats.

Intrang sker till storsta del pa jordbruksmark. Gang- och cykelvigens placering parallellt med vig
1029 foranleder enbart marginell paverkan pa jordbruksmarkens arrondering och befintlig bruknings-
struktur. Mindre intrang kommer dven att ske pad smédhustomter. Har har sirskild hansyn tagits for att
minimera paverkan pa befintliga tomtanldggningar. Fastigheter som drabbas av markintrdng bedéms
vara fortsatt lampliga for sitt indamal dven efter intrnget.
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10 Fortsatt arbete

Planen kungors nu for granskning. Detta dr det avslutande steget i arbetet med att ta fram en véagplan
och den kommande formella hanteringen av planen beskrivs nirmare i avsnitt 11 Genomforande och
finansiering.

10.1 Tillstdnd och dispenser

For att kunna genomfora projektet krévs separata provningar i form av dispenser, tillstdnd, lov eller
anmalan for vissa sarskilda atgarder.

Passage av gang- och cykelvig 6ver Grimstoftabicken beddms kunna ske utan att trummor i vatten-
draget behover forldngas och/eller att backen péverkas. Darfor gors bedomningen att en anmélan om
vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken behover inte goras.

Inget intrang i fornlamningsomréade (enligt kulturmilj6lagen 2 kap. 2 §) kommer att ske. Ingen arkeo-
logisk utredning kriavs, men anmalningsplikt rérande fornlamningar rader. Patraffas fornlamning vid
genomforandet ska arbetet avbrytas och Lansstyrelsen kontaktas enligt 2 kap 10 § kulturmiljolagen.

10.2 Omraden som undantas fran férbud enligt miljobalken

En faststilld vagplan innebar att separat dispens enligt 7 kap miljobalken (1998:808) for dispensplik-
tiga dtgirder inom biotopskyddsomrade (7 kap 11 § miljébalken) eller inom strandskyddsomréade (7
kap 15 § miljobalken) inte kravs for byggande av allmén vig enligt faststilld vagplan. Det innebér att
ingens dispens behover sokas for paverkan pa den biotopskyddade poppelallén. Strandskyddsomrade
kommer inte att beroras eftersom det ligger utanfor projektomradet.

Skyldigheten att gora anmaélan for samrad enligt 12:6 MB giller inte for de verksamheter och atgiarder
som behovs for att bygga viagen och som faststillts och ingér i vigomrade for allméin vig eller tillfallig
nyttjanderatt. Upplag av massor ska ske inom tillfallig nyttjanderitt, och atgirden dr dirmed undan-
tagen fran kravet om 12:6-samrad.

10.3 Uppfoljning och kontroll

I arbetet med viagplanen pagar kontinuerlig bevakning av miljofragor och viarden inom utredningsom-
radet. Denna si kallade miljosdkring sker genom ett titt samarbete mellan miljokunniga i projektet,
projektorer och projektledning genom bland annat anpassning av placering och utformning av vigen
itidiga skeden i forhallande till kinda milj6férhéllanden samt genom inarbetning av skyddsétgarder

i projektet.

Samtliga miljoaspekter inom utredningsomradet listas och beskrivs i en miljochecklista, ett levande
dokument som fylls pa efterhand som information inkommer (undersékningar, inventeringar) och
beslut tas i projektet. I miljochecklistan nedtecknas dven de skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som
planeras i projektet for att undvika och minimera miljopéverkan. Dessa skyddsatgarder kommer att
arbetas in i kommande forfragningsunderlaget vid upphandling av entreprendr och senare in i bygg-
handlingen.

Specifika kontrollprogram planeras inte i detta skede utan tas fram i byggskedet for kritiska arbetsmo-
ment. I byggskedet tar entreprenéren fram en miljéplan med en samlad beskrivning av hur man arbe-
tar med att forebygga och dtgiarda paverkan pa mark, vatten eller narboende for att se till att reglerna
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till skydd for miljo och hilsa f6ljs. Fragor som bedoms aktuella i detta projekt ar bullernivan, vibrat-
ioner, paverkan pé allétraden och jordbruksmarken.

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anldggningen har den énskade funktionen, dven fran
miljosynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning.

11 Genomférande och finansiering

11.1 Formell hantering

Granskning och faststéllelse

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakigare och 6vriga lamna syn-
punkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett gransknings-
utladtande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen omfat-
tande kan underlaget dterigen behova goras tillgéngligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Dérefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges moj-
lighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat gransknings-
utlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av rege-
ringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12—158§ lag (1995:1649) om
byggande av jarnvig respektive 17—18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutets omfattning och dess rattsverkningar

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste féljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgér av fastighets-
forteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksa markens storlek (areal) och
vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighiéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de vill-
kor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/riattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anliaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2 Kommunal planering

Vigplanen strider inte mot bestimmelser i gillande 6versiktsplan i Sjobo kommun.

11.3 Genomfdrande

En slutversion av viagplanen, for faststillelse, planeras vara klar viren 2023. Nar vagplanen har fast-
stallts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att handla upp en entreprenor for utbyggnaden. In-
nan arbetet paborjas kommer direkt berérda, narboende och trafikanter att informeras.

Projektet ar planerat att genomforas som en utférandeentreprenad med Trafikverket som byggherre
med start tidigast 2023—2024. Forvintad byggtid dr ca 4—5 ménader. Under byggnationen av pro-
jektet forvintas trafik att vara tillaten, men med nedsatt hastighet och begransad framkomlighet.

Skyddsatgarder for att undvika och minimera skada p& miljé och omgivningar finns beskrivna i av-
snitt 5.3. Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmatt i detta dokument.

11.4 Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket (50%) och Sjobo kommun (50%) och ingér i den regionala pla-
nen. Projektets kostnad uppskattas till cirka 13—15 miljoner SEK (2021 ars prisniva). I kostnaden in-
gar administration, projektering, mark- & fastighetsinlésen samt mark- & anlidggningsarbeten. Kost-
naden ar férknippad med osidkerhet och kan komma att justeras bade uppat och nedat.
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