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Exempel restider fran modell till kalkyl
Exempel 1 — Atgéard som paverkar vagval (mesomodell)

Beskrivning av atgard

Atgiirden bestar av en ombyggnad av en centralt beléigen cirkulationsplats med bl.a. ny
planskildhet fér genomgaende trafik. Idag uppstar kobildning i anslutning till
cirkulationsplatsen under hogtrafik. Med en ny bro 6ver cirkulationsplatsen 6kar
framkomligheten framst for genomgaende trafikstrom dé en korsningspunkt forsvinner
samt att skyltad hastighet h6js. En mesomodell ar lamplig eftersom atgirden bedoms
medfora dndrade vagval samt att nya flaskhalsar kan uppsta inom ett stérre
influensomréde.

Figur 1. Dagens utformning i Jadmforelsealternativet och planerad utformning i
utredningsalternativet.

Hantera trafiknat

Trafiknit finns tillginglig i en befintlig mesomodell. Atgirdens influensomride bedéms
inkludera narliggande huvudvagnit som kan péverkas av dandrade vagval samt
korsningar dar nya flaskhalsar riskerar att uppsta. Modellomradet i den befintliga
modellen inkluderar atgirdens bedémda influensomréde utan behov av komplettering.

Figur 2. Exempel pd trafikndt.
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Hantera reseefterfragan

Reseefterfragan baseras pd Sampers-data for nulige 2017 och prognosar 2040. Relevanta
tidsperioder for berdkning av restidsnyttor bedéms utgoras av hela dygnet. Restids-
effekterna av atgiarden ar storst under hogtrafik men p.g.a. hogre skyltad hastighet
paverkas aven restider under lagtrafik.

Efterfrigematriserna fran Sampers tas darmed ut for formiddag, eftermiddag samt
lagtrafik. En kalibreringsmatris for nulaget finns och laggs pa prognosmatriserna for ar
2040. Tung trafik hanteras via separata matriser.

Forbereda och kéra modell
Tidsindelning:

De ursprungliga matriserna fran Sampers riaknas om till matriser som téacker in hela
perioden mellan kl. 06.00 — 21.00. Trafiken delas in i intervall om 15-minuter.

Antagandet om reseefterfragans variation baseras pa trafikrakningar pa 15-minutersniva
i punkter kring atgardssnittet. Punkterna viljs sé att de ligger uppstroms den kobildning
som idag uppstar, detta for att forsdkra sig om att rakningarna terger efterfragan och
inte enbart vigavsnittets kapacitet. Variationen beskrivs som andel av efterfrigan av
Sampers timmatriser i 15-minutersintervall under for- och eftermiddagens hogtrafik.

Figur 3 beskriver ett exempel pa antagen variation i reseefterfragan under formiddagens
hogtrafikperiod. Det kan utldsas att maxkvarten, hir intervall 7, antas ha en
reseefterfrigan som &r 110 procent av den genomsnittliga reseefterfragan under

maxtimmen.
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Figur 3. Exempel pa antagen variation i reseefterfragan under formiddagens
hogtrafik.

Under lagtrafik antas reseefterfragan vara konstant, d.v.s. densamma som i Sampers-
matrisen.
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Validering:

Simuleringsresultat frin nuldge 2017 valideras mot uppgifter om observerad kosituation
och restider.

Resultaten fran en forsta simulering av prognosaret 2040 indikerar att resultaten i JA
och UA inte ar valida.

I UA indikerar simuleringen att den 6kade kapaciteten i cirkulationsplatsen medfér att
nirliggande signalkorsning Gverbelastas med tillbakablockering genom
cirkulationsplatsen som foljd. I JA uppkommer ldnga koer in mot cirkulationsplatsen
vilket leder till betydande trafikomfordelning till en alternativ rutt via parallellt
lokalvagnat. Under eftermiddagens rusningstrafik uppstar lasningar i nétet som leder till
stillastdende koer i stora delar av nétet, en situation som forstas inte kan sagas beskriva
ett normfall som ett genomsnitt 6ver éret.

Figur 4 redovisar ett exempel pa resultat i form av efterfrdgan och totala fordrojningar i
modellomradet mellan kl. 06.00-21.00 i en simulering av JA 2040. Det kan utlasas att
lasningar uppstér under eftermiddagens hogtrafik, vilket indikeras av att fordréjningarna
fortsatter 6ka kraftigt &ven nir reseefterfrigan minskar efter maxtimmen.
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Figur 4. Efterfragan (Demand) och total fordrojning (VHD) i en forsta simulering av
JA 2040. Exempel fran Dynameq.

En justering av modellen krévs for att uppné valida resultat. I ett forsta steg verifieras
kodning och utformning av trafiknitet. Behov av dndrad kodning och utformning av
trafiknitet identifieras vilket leder till visst kompletterande kodningsarbete.

Justering av UA sker genom dndrad korfaltsmélning och justerade signaltider i
narliggande signalkorsning. Detta bedoms vara nodvandigt som komplement till
ursprunglig atgird i cirkulationsplatsen. For JA bedoms trafikomfordelningen till
lokalvignatet vara orimligt stor och leda till fléden som ligger klart 6ver kapaciteten. For
att komma till ratta med detta kodas korsningarna i lokalvagnatet med 6kad
detaljeringsgrad.

Justeringen av trafiknétet visar sig dock inte tillracklig for att fa valida resultat,
restidsokningen i prognosaret bedoms fortfarande vara orimligt stora med + 35 minuter
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forbi atgardssnittet. Nésta steg blir da att anta en jaimnare fordelning av reseefterfragan
over tiden. Detta innebér att en del av 6kningen till prognosaret fordelas om till
perioderna innan och efter maxtimmen.

Aven efter en justering till en jimnare fordelning av reseefterfrigan skapas betydande
lasningar. Nista steg blir d& att gora en kontroll av modellomrédets utbredning.
Slutsatsen blir dock att modellen redan inkluderar de viktigare alternativa rutterna forbi
atgirdssnittet.

Slutligen &terstér att justera ned 6kningen av reseefterfragan till prognosar 2040.
Nedjustering sker endast for reserelationer med ruttval som Gver &tgardssnittet enligt
exemplet nedan.

Exempel nedjustering av reseefterfragans 6kning till prognosér 2040:

En analys av 6kningen av reseefterfragan och restider fran nulége till prognosar visar att:
Reseefterfragan okar med +40 procent dver atgardssnittet.

Restiderna okar fran 15 minuter till 27 minuter, d.v.s. + 80 procent, i de viktigaste
reserelationerna Over atgardssnittet.
Reseefterfragans okning i reserelationer over atgardssnittet justeras ned enligt tumregeln:
— 0,2*(procentuell restids6kning fran nuldge till prognosar)
Okningen mellan justeras alltsi ned med:(-0,2*80 %) = -16 %

Efter nedjustering blir 6kningen av reseefterfragan fran nulége till prognosar i reserelationer 6ver
atgardssnittet = (40 % -16 %) =24 %

Nedjusteringen av efterfrigan i matrisen minskar trangseln i atgardssnittet vilket
paverkar ruttval med viss trafikomférdelning till atgdrdssnittet som foljd.
Trafikminskningen over atgardssnittet blir sdledes ndgot mindre 4n nedjusteringen av
reseefterfragan.

Efter nedjusteringen av reseefterfrigan bedoms restidsresultaten f6r prognosar 2040
vara valida.
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Restider fran modell till kalkyl

Efter genomforda simuleringar matas restider frin modellen in i kalkylarket under fliken
indata.

Forutsdttningar:

Ange om separata restider for tungtrafik finns tillgdngliga med JA/NEJ. Har finns
restider for tung trafik tillgangligt da reseefterfragan for tung trafik hanterats
med separata matriser.

Forutsattningar for berikning

Tidsvdrden (Projektspecifika eller EVA) Projektspecifika (Projektspecifika/EVA)
Separata restider for tung trafik JA (JA/NE])

Bed&émd tung trafikandel 10% %

Tidsvdrde Personbil exkl. pby 162 SEK

Tidsvdde Tung trafik 309 SEK

Antal Dagar f&r nyttor 230 Dagar

Mata in vilka tidsperioder som &r relevanta med JA/NEJ. Har formiddag,
eftermiddag och lagtrafik.

Ange den tid av ett vardagsdygn som lagtrafikens tidsperiod bedéms motsvara.
Har antas resulterande restider for lagtrafik motsvara 10 timmar under ett
vardagsdygn.

Ange for hur langt intervall som restiderna i modellen for lagtrafik avser. | det har
fallet har en timme extraherats.

Relevanta Tidsperioder JA/NEJ Tidsperiodens omfattning [h] Antal extraherade timmar fran modell
Formiddag JA

Lagtrafik JA 10.0 1.0

Eftermiddag JA

Eftersom det 6verst under Férutsdttningar angetts att separata restider for tung
trafik finns tillgdngliga ar det mojligt att ange totala restider for personbil
respektive tung trafik under Om separata restider for tung trafik medan inget kan
anges under Om enbart totala restider (rodmarkerat).

Om enbart totala restider

Restider Totalt Antal timmar JA Antal timmar UA Diff antal immar UA-JA
Férmiddag 100,0 90,0 -10,0
Lagtrafik 100,0 90,0 -10,0
Eftermiddag 100,0 90,0 -10,0

Om separata restider for tung trafik

Restider Personbil Antal timmar JA Antal timmar UA Diff antal timmar UA-JA
Férmiddag 100,0 90,0 -10,0
Lagtrafik 100,0 90,0 -10,0
Eftermiddag 100,0 90,0 -10,0
Restider Tung Trafik Antal timmar JA Antal timmar UA Diff antal immar UA-JA
Férmiddag 9,5 9,0 -0,5

Lagtrafik 9,0 9,0 0,0

Eftermiddag 9,5 9,0 -0,5
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Exempel 2 — Trimningsatgard i trafikplats utan andrade vagval
(Mikro-modell)

Beskrivning av atgard

Atgirden bestar av att infora s.k. ramp metering pa en pafartsramp som idag under
kortare perioder pé formiddagen, da flodena pa rampen ar relativt hoga, skapar
storningar for genomgaende motorvagstrafik.

Atgird: system for ramp metering

med fordonsdetektering pd motorvig
lokalvig och pafartsramp kopplat till

signalreglering av rampen

motorvag

Figur 5. Skiss av tdnkt Gtgdrd med ett s.k. ramp metering system.

Mikrosimulering bedoms lampligt vilket motiveras av att dtgirden har ett litet
influensomréde och inte bedoms leda till andrade vigval samt att detaljerad
trafiksignalstyrning behGver implementeras.

Hantera trafiknat
Trafiknidt byggs upp i ny mikromodell med trafikstyrning av signaler.

Atgirdens influensomrade bedoms inkludera aktuell trafikplats samt en kortare striicka
langs motorvagen dar kobildning kan uppsta. Modellomradet inkluderar
influensomradet d.v.s. trafikplats samt en kortare stracka langs motorvigen.

Hantera reseefterfragan

Reseefterfragan kan baseras pa tillginglig Sampers-data for ett nuldge 2017 och for
prognosar 2040. Antagande om andel tung trafik gors, har cirka 12 procent 2017 och 14
procent 2040.

Relevanta tidsperioder for berdkning av restidsnyttor bedoms utgoras av formiddagens
hogtrafik. Ovriga tider uppstar i dagslaget inga koer och detta bedoms gilla dven for
prognosaret.

Efterfragematriserna fran Sampers tas ut for formiddag.

En kalibrering av nuliget genomfors mot trafikrakningar. Kalibreringen innebéar att
reseefterfrigan 6kas med + 200 fordon per timme langs pafartsrampen under
maxtimmen, denna 6kning laggs dven pa prognosen for 2040.
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Forbereda och kéra modell
Tidsindelning:

De ursprungliga matriserna fran Sampers delas upp i 15-minutersperioder som tacker in
totalt 2,5 timmar under formiddagen. Den forsta halvtimmen anvands for uppvarmning.
Separata matriser for tung trafik skapas utifran antagande om 12 och 14 procent tunga
fordon i nuldge 2017 respektive prognoséar 2040. Antagandet om variationen gors utifran
trafikriakning som finns tillgdnglig pa 15-minutersniva. Nuldge och prognos antas initialt
forenklat f4 samma variation i reseefterfragan.

Validering:

Simuleringen av nuldget 2017 valideras mot uppgifter om observerad kosituation och
restider.

Simulering av prognoséret 2040 visar forst pa 6verbelastning av trafikplatsen med
lasningar av flodet lings motorvigen i bida JA och UA. Okningen av restiderna ir ca +
35 minuter forbi trafikplatsen i prognosér jamfort med nuldge. Resulterande restider
bedoms darfor vara orimliga och en justering av modellen kravs for att uppna valida
resultat.

I ett forsta steg verifieras kodning och utformning av trafiknétet vilket dock inte leder till
négon forbattring.

I ett andra steg antas en jaimnare férdelning av reseefterfragan 6ver tiden da lasningen
bedoms uppsta till f6ljd av en topp i flodet 1angs rampen under en maxkvart.
Justeringen innebar att efterfragan under maxtimmen minskas till 0,9*maxtimme
Sampers 2040 men hélls konstant 6ver simulerad tvatimmarsperiod genom att 6ka
efterfragan i perioderna fore och efter maxtimmen.

Figur 6 nedan redovisar reseefterfragan pa rampen i fordon per timme f6re och efter
justeringen av efterfragans fordelning 6ver tiden. Det kan utldsas att justeringen innebar
att efterfragan far en mindre markant topp och ar nagot lagre under maxtimmen
samtidigt som den 6kar nagot i perioderna fore och efter maxtimmen. Totalt sett ar
efterfrigan densamma under hela perioden fore och efter justering.

Reseefterfragan pa ramp 2040
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Figur 6. Exempel pd justering av reseefterfrdgans fordelning over tiden i prognos
204o0.

Efter ovan beskrivna justering av reseefterfragans gors ny simulering och resultaten
bedéms nu vara valida.
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Restider fran modell till kalkyl

Efter genomforda simuleringar matas restider frin modellen in i kalkylarket under fliken
indata.

Forutsdttningar:
= Ange om separata restider for tungtrafik finns tillgangliga med JA/NEJ. Har finns
separata restider for tung trafik tillgdngligt da denna trafik simuleras separat
utifran antagande om andel tung trafik.

Forutsattningar for berikning

Tidsvdrden (Projektspecifika eller EVA) Projektspecifika (Projektspecifika/EVA)
Separata restider for tung trafik JA (JA/NE])

Bed&émd tung trafikandel 10% %

Tidsvdrde Personbil exkl. pby 162 SEK

Tidsvdde Tung trafik 309 SEK

Antal Dagar f&r nyttor 230 Dagar

=  Mata in vilka tidsperioder som &r relevanta med JA/NEJ. Har enbart formiddag.

Relevanta Tidsperioder JA/NEJ Tidsperiodens omfattning [h] Antal extraherade timmar fran modell
Formiddag JA

Lagtrafik NEJ 0.0 0.0

Eftermiddag NEJ

= Eftersom det Gverst angetts att separat restider for tung trafik finns tillgangliga ar
det inte maojligt att ange totala restider (rodmarkerat), istallet anges totala
restider separat for personbil och tung trafik i blocken nedanfor.

= Restider fran modell matas in.

Om enbart totala restider

Restider Totalt Antal timmar JA Antal timmar UA Diif antal timmar UA-JA
Férmiddag 100,0 90,0 -10,0
Lagtrafik 100,0 90,0 -10,0
Eftermiddag 100,0 90,0 -10,0

Om separata restider fér tung trafik

Restider Personbil Antal timmar JA Antal timmar UA Diif antal timmar UA-JA
Férmiddag 100,0 90,0 -10,0
Lagtrafik 100,0 90,0 -10,0
Eftermiddag 100,0 90,0 -10,0
Restider Tung Trafik Antal timmar JA Antal timmar UA Diif antal timmar UA-JA
Férmiddag 9,5 9,0 -0,5
Lagtrafik 9,0 9,0 0,0

Eftermiddag 9,5 9,0 -0,5




