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1 Beslutsprocess
1.1. Beskriv atgard

Beskriv kortfattat atgarden:

Infoga eventuell figur som
illustrerar atgarden:
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1.2. Ska kompletterande metod anvandas?

Kompletterande metod for berékning av en investerings nytta/(kostnad) ska 6vervéagas
dar befintliga metoder uppvisar uppenbara svagheter eller brister. Har syftar
kompletterande kalkyler endast till att férbattra berdkningen och varderingen av
restidsforandringar till f6ljd av en investering. For att dvervéga en kompletterande
kalkyl, bor denna forstas forvantas paverka befintlig kalkyl pa ett signifikant satt.

Rekommendationer for nar kompletterande metod inte behdver 6vervagas:

Lag trafikbelastning (exempelvis ADT/kérfalt < 5000 fordon per dygn)

e “Okomplicerad” trafikmiljo (exempelvis ren landsbygd)

e Investeringens huvudsakliga syfte ar annat &n kapacitetshdjande; ex bullerskydd eller
mittracke.

o Detaljutformning av objektet beddms ha liten/ingen betydelse for nyttokalkylen

Beskriv kort identifierade svagheter/brister med
att anvanda traditionell metod for att berékna
restidsforandringar for aktuell atgard:

Bedoms anvandandet av kompletterande metod 5 5
paverka den samhallsekonomiska kalkylen

avseende restidsnyttor pa ett signifikant satt? L Nej
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1.3. Val av teoretisk modell

Valet av teoretisk modell innebar utéver en bedémning utifran typ av atgard ocksa en avvagning av
vilka resurser som finns for att bygga en ny modelltillampning jaAmfort med att anvdnda en
befintlig modelltillampning om en sadan finns tillganglig.

Rekommendationer foér nar mikromodell kan vara lamplig:
e Mindre influensomraden (ca 1-3 korsningar/trafikplatser) utan ruttvalseffekter
o Atgarder dar detaljerad trafiksignalstyrning &r en viktig del

Rekommendationer for nar forenklad mesomodell (d.v.s. mindre meso-modell utan
ruttvalsmojligheter) kan vara lamplig:

e Mindre influensomraden (ca 1-5 korsningar/trafikplatser) utan ruttvalseffekter och dar
hog detaljeringsgrad avseende kodningar inte bedéms paverka resultaten.

e Atgarder dar detaljerad trafiksignalstyrning inte ar nédvandig
Rekommendationer fér ndr mesomodell kan vara lamplig:
e Stdrre influensomraden (> ca 3-5 korsningar/trafikplatser)

o Nar ruttvalseffekter bedoms vara betydelsefulla for resultatet

Bedoms atgarden ha ruttvalseffekter av ] Ja

betydelse? ] Nej

Hur stort bedéms atgardens influensomrade [ cal-3

vara? korsningar/trafikplatser
O ca3-5

korsningar/trafikplatser

O ca >5 korsningar/trafikplatser
Ar detaljerad trafiksignalstyrning av O Ja
betydelse? ] Nej
Finns tillganglig befintlig O Ja
modelltillAmpning? ] Nej
omJa: O mikro
Av vilken typ? O férenklad meso
O meso

Motivera kort val av teoretisk modell:
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2 Hantera trafiknat

2.1. Utga fran befintlig modelltillampning eller bygga ny modell

En kompletterande kalkyl om den bedéms paverka befintlig kalkyl pa ett signifikant satt
och innebara en rimlig arbetsinsats i forhallande till tgardens investeringskostnad.

Rekommendation:

Komplettering av kodningen av trafiknéatet i en befintlig modelltillampning ar aktuell om den inte
uppfylla krav avseende modellomradet utbredning och/eller trafiknatets utformning i:

e Nulage 2017
e Prognosar 2040 for jamforelsealternativ och utredningsalternativ
Vidare kan kodningens detaljeringsgrad behdva ses 6ver och kompletteras.

Uppbyggnad av ny modell kan vara ett alternativ till komplettering av befintlig modell om féljande
kriterier ar uppfyllda:

1. Befintlig modell &r en mikromodell.

2. Enny forenklad mesomodell eller mesomodell bedéms kunna byggas med en mindre
arbetsinsats i forhallande till att komplettera befintlig mikromodell.

3. Atgardens karaktar dr sddan att en férenklad mesomodell eller mesomodell anses lamplig.

Finns befintlig modelltillampning att utgdi fran? O  Ja

O  Nej

omJa:

Hanvisa om majligt till befintlig dokumentation
av aktuell modelltillampning:

om Nej

Motivera kort arbetsinsatsen for att bygga ny
modell:

Hanvisa till kompletterande dokumentation av
ny modelltillampning:
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2.2. Modellomrade

Rekommendation:
o Identifiera aktuellt influensomréde:

o Beddm om &tgarden kan ha signifikant paverkan pa ruttval. Influensomradet
identifieras dd med hjalp av makromodell (skillnadsbild JA/UA) eller genom
manuell bedémning.

o Beddm om &tgarden kan medfora att flaskhalsar uppstar pa andra platser i natet
som da ar del av influensomradet.

Redogor (garna kartbild) for aktuellt
influensomrade:

Inkluderar modellomradet atgardens O Ja
influensomrade? 0 Nej
om Nej:

Beskriv avvikelse och motivera:
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Rekommendation:

jamforelsealternativ

o Kodat trafiknat ska avse foljande scenarier:
o Nulage motsvararande trafiknat ar 2017.

o Prognosar motsvarande trafiknat r 2040 for utredningsalternativ och

o Jamforelsealternativets utformning for prognosar 2040:

o Se 6ver om jamforelsealternativet for prognosar 2040 ska motsvara nulaget eller

Avser nulaget trafiknat ar 20172

Avser Jamforelsealternativet aktuell utformning ar
2040 (utan analyserad atgard)?

Beskriv kortfattat de viktigaste forandringarna fran
Nulaget 2017 till jamforelsealternativet 2040:

Ar utredningsalternativet = jamforelsealternativet +
analyserad atgard ar 2040?

om Nej p& ndgot av ovanstaende:

Beskriv avvikelse och motivera:

O Ja
O Nej
O Ja
O Nej
O Ja
O Nej
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3 Hantera reseefterfragan

3.1. Generering av reseefterfragan

Rekommendationer for hantering av efterfragan for:

mesomodeller:
1. Anvand i forsta hand:

o Kalibrerat nulage 2017 fran Sampers.

o0 Prognosar 2040 fran Sampers inkluderat eventuella kalibreringsmatriser. | forsta
hand matriser fran jamforelsealternativ respektive utredningsalternativ. Om
osakerhet rader kring hur skillnaden mellan matriserna paverkar kalkylen kan det
dock vara motiverat att anvanda matrisen fran jamforelsealternativet aven for
analys av utredningsalternativet.

0 Uppdelning i separata matriser for olika tidsvardesklasser om det finns tillgangligt.
o Separat fordonsklass for tung trafik.
2. Vid behov — komplettera efterfragan for specifika omraden (exempelvis handelsomraden)
dar efterfragan inte bedoms representeras pa ett fullgott satt.

3. Dokumentera kompletteringar och avvikelser.

forenklade mesomodeller:
1. Anvand i forsta hand:

o Kalibrerat nulage 2017 fran Sampers.
0 Prognosar 2040 fran Sampers fran jamforelsealternativ. Inkludera eventuella
kalibreringsmatriser.

o0 Anvand, om tillgangligt, uppdelning i separata matriser for olika tidsvardesklasser

2. Vid behov — komplettera efterfragan for specifika omraden (exempelvis handelsomraden)
dar efterfragan inte bedoms representeras pa ett fullgott satt.

3. Dokumentera kompletteringar och avvikelser.
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mikromodeller:
1. Anvand i forsta hand:

o Reseefterfragan och svangandelar/rutter fran kalibrerat nulage 2017
0 Reseefterfrdgan baserat pa floden och svangandelar/rutter fran Emme3 for
prognosar 2040 fran Sampers.

o Separat fordonsklass for tung trafik.
2. Vid behov — komplettera efterfragan for specifika omraden (exempelvis handelsomraden)
dar efterfrgan inte bedoms representeras pa ett fullgott satt.

3. Dokumentera kompletteringar och avvikelser.

Om matriser frdn Sampers eller floden/rutter inte anses tillampbara:
1. Utga ifran reseefterfragan for nulaget i tillganglig modelltillampning
2. Genomfor uppréakning med framtagna upprakningstal for aktuellt geografiskt omrade
till nulage 2017 och prognosar 2040.
3. Vid behov - komplettera efterfragan for specifika relationer for prognosar.
4. Dokumentera kompletteringar och avvikelser.
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Kommer efterfragematriser fran Sampers for nulage
2017?

Har efterfragematriser fran Sampers
Jamforelsealternativ for prognosar 2040 anvants?

Har efterfragematriser fran Sampers
Utredningsalternativ for prognosar 2040 anvants?

om matriser fran Sampers har anvants:

Har kalibreringsmatriser anvants for nuléage 2017?

Har kalibreringsmatriser for nulage lagts pa
prognosmatriser 20407?

Har tung trafik implementerats som separat
fordonsklass?

Har separata matriser for flera olika tidsvardesklasser
anvants?

omJa

Beskriv kort hur vilka tidsvardesklasser som
implementerats:

Har efterfragan for nagot specifikt omrade (exempelvis
handelsomraden) kompletterats?

omJa

Beskriv kompletteringen:

om matriser fran Sampers inte har anvants:

Motivera varfér Sampers-matriser inte anvants:

Beskriv hur reseefterfragan istallet tagits fram:
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O Ja
O Nej
O Ja
O Nej
O Ja
O Nej
O Ja
O Nej
O Ja
O Nej
O Ja
O Nej
O Ja
O Nej
O Ja
O Nej
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Har tung trafik implementerats som separat
fordonsklass?

Har upprakningstal for aktuellt geografiskt omrade
anvants?

Har efterfragan for nagot specifikt omrade (exempelvis
handelsomraden) kompletterats?

omJa

Beskriv kompletteringen:
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O Ja
O Nej
O Ja
O Nej
O Ja
O Nej
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3.2. Tidsperioder for reseefterfragan

Rekommendation for att identifiera relevanta tidsperioder:
For atgarder med nya vagvalsmojligheter:
e Anvand efterfrdgan som representerar hela dygnet

o Exempelvis kan hela dygnet representeras med perioder for hogtrafik under fér- och
eftermiddag samt for lagtrafik.

For atgarder med bibehallna vagvalsmajligheter:

e Anvand efterfragan for de tidsperioder som bedéms vara trangselutsatta (d.v.s. da
restiderna skiljer sig &t mellan Jamforelsealternativ och Utredningsalternativ).

e Sannolikt ar det framst for- och eftermiddagens hogtrafik som ar trangselutsatt. Hur 1ang
tid hogtrafikperioderna omfattar beror pa vart atgarden ar belagen. Exempelvis kan
hogtrafik i Stockholm motsvaras av ca 3 timmar medan hdgtrafik i Malmo &ar ca 1 timme
per period. I mindre urbana miljéer kan hogtrafik tackas av en timme under fér- och
eftermiddag.

Ange vilka tidsperioder som bedémts relevantafor [ Hogtrafik formiddag Léangd [h]:
berakning av restidsnyttor och dess langd O Hogtrafik eftermiddag  Langd [h]:
(exklusive uppvarmning): '

O Lagtrafik Langd [h]:
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Rekommendation for eventuell komplettering av relevanta tidsperioder:
e Om data saknas for nagon relevant tidsperiod bor efterfrdgan kompletteras.

o Tips ar att spegla eftermiddagens maxtimme som utgangspunkt for formiddagens
maxtimme eller vice versa. For lagtrafik ar ett tips att utga frdn en omrakning fran
hogtrafik med hjalp av rangkurvor for aktuell vagtyp. Kontroll och justering mot
trafikrékningar &r om majligt alltid att rekommendera.

e FOr utforligare beskrivning av tips och berékningsexempel fér rangkurvor se
Handledningen (avsnitt 4.4 Tips for komplettering av data fér relevanta tidsperioder).

Har data for ndgon/nagra av de relevanta O Ja

tidsperioderna saknats och tagits fram genom 0 Nei

komplettering? )

om Ja: ] Hogtrafik formiddag
Vilka tidsperioder har kompletterats? O Haogtrafik eftermiddag

]  Lagtrafik

Beskriv kort hur kompletteringen ar genomford:
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4 Forbereda och kdra modell

4.1. Tidsindelning

Rekommendationer for hantering av tidsindelning:
For uppdelning av data om reseefterfragan:
1. Anvand som tumregel 15-minuters intervall.

For variationen i reseefterfragan 6ver tiden i nulage 2017 anvand:
2. Data fran trafikrakningar i analysomradet.
Vid trangsel ar det dock viktigt att kontrollera att rakningarna aterger efterfragan och inte
enbart vagavsnittets kapacitet. | anslutning till flaskhalsar bor rékningarna helst ha skett
uppstroms kobildningen under en period som bérjar innan kduppbyggnaden och slutar nar
koerna avvecklats.

Om data om variationen av reseefterfrdgan inte finns tillganglig anvand:
3. Antagande utifran erfarenhetsvérden fran liknande forhallanden.

For prognosar 2040 med o6kad trangsel anvand:
4. Antagande om en jamnare variation i reseefterfragan jamfort med nulaget.

Har 15-minutersintervall anvants for ] Ja
o PSR
beskrivning av reseefterfragan O Nej

om nej:
Vilken intervallindelning har anvants:

Beskriv antagen variation i efterfragan under
hogtrafik for nulage 2017 och prognos 2040:

[per intervall i proportion till efterfragan
under maxtimmen]:
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4.2. Parameterséattning

Rekommendationer for hantering av parameterséttning:

Anvand i mojligaste man
1. Uppmatta varden for det aktuella trafiksystemet

Om uppmaétta varden saknas anvand:
2. Erfarenhetsvarden fran simuleringar fran liknande trafiksituationer, se exempelvis
Parametersattning, manual for bestallare och utforare (Vagverket/Sweco 2008).

3. ’Default” varden eller rekommendationer fran programtillverkaren eller mycket
erfarna anvandare

Vad har parametersattningen utgatt ] Uppmaétta varden for aktuellt trafiksystem

An?
LG [0  Erfarenhetsvarden fran liknande forhallanden
m “Default” varden fran programtillverkaren

Kommentar kring eventuella avvikelser:

4.3. Slumpfrén

Rekommendationer for hantering av slumpfron:
1. Entumregel &r att vid mikrosimuleringsmodeller eller férenklade mesomodeller kér minst

5 simuleringsupprepningar, om variationen visar sig vara stor kan det finnas behov av upp
till 10 upprepningar.

2. For meso-modeller med ruttval bor det sékerstéllas att simuleringen konvergerar. Vidare
ar det om mojligt 6nskvéart att tester utférs med olika slumpfrén for att sékerstélla
resultatens robusthet.

om mikro- eller férenklad meso-modell:

Hur manga slumpfron har simulerats vid
resultatuttag?

om meso-modell med ruttval: O Ja

Har det sékerstallts att simuleringen konvergerar O Nej
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4.4. Validering

Validering av simulerade restider for nulage 2017 kan géra med hjélp av restidsdata,
observerad kosituation eller medelhastigheter. For framtida scenarier saknas forstas
data fran observationer, validering av restider for prognosar 2040 genomfors enligt
rekommendationer nedan.

Rekommendation for validering av restider for JA och UA prognosar 2040:

a) Verifiera att lasningar inte forekommer.

Tips &r att studera animerad kosituation (mikro) och framkomlighetsindikatorer som totala
restider och fordrojningar (meso-/mikro). Indikatorerna bor visa att koavveckling pabarjas
da reseefterfragan minskar efter rusningsperioden.

b) Verifiera att restidsokningen fran nulage till prognoséar ar rimlig med avseende pa
genomsnittlig trafiksituation under aret.
En tumregel &r att belastningsgraden i en punkt som hogst bora vara kring 1,1-1,2 under

perioder langre an 15 minuter. Exempelvis kan en restidsékning fran nulége till prognosar
> 15-20 minuter i en punkt i motorvagsmiljo anses orimlig.

Om det finns indikationer pa lasningar (a.) eller att restidsékningen mellan nuldge och prognosar
2040 ar orimlig (b.) bor JA och UA for prognosar 2040 justeras enligt rekommendationer nedan.
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Om simulerade restider inte &r rimliga justeras JA och UA enligt nedan i en iterativ
process déar validering genomfors efter varje steg till dess att resultaten bedéms vara
rimliga.

Rekommendation justering av JA och UA om validering pavisar orimliga restider:

Kontrollera i férsta hand kodningen av trafiknatet enligt:

1. Verifiera ursprunglig modellkodning
2. Se over Jamforelsealternativets utformning, 6vervag om kompletterande atgarder bor

inkluderas.

Om restiderna inte ar valida anta jamnare fordelning av reseefterfragan under hogtrafik enligt:

3. Flytta delar av reseefterfragans 6kning mellan nuldge och prognosar fran maxtimmen till
30-minutersperioderna fore och efter maxtimmen.

Om restiderna fortfarande inte ar valida kontrolleras modellomradet enligt:

4, Se dver om influensomradet ar storre 4n vad som beddmdes initialt. Inkludera eventuella
vagvalsalternativ som kan vara aktuella till foljd av trangseln i atgardssnittet.

Om restiderna fortfarande inte ar valida justeras reseefterfrdgan slutligen ned enligt:

5.  Minska totala reseefterfragan under hgtrafik i reserelationer som passerar atgardssnittet.
Lampligt &r att efterfragedkningen mellan nuldge och prognosar justeras ned i proportion
till restidsokningen i reserelationer dver atgardssnittet. En tumregel ar att
efterfragedkningen justeras ned med: - 0,2*(procentuell restidsokning fran nulége till
prognosar)

Har validering av restider genomforts? ] Ja
O Nej
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Har justering av kodning och/eller O Ingen justering

3 0 7
A eI (resultaten valida efter initial simulering)

Kodning:
- - Okad detaljeringsgrad
- Andrad utformning av Jamférelsealternativet
O
- Utokat modellomrade
O
Reseefterfragan:
- Jamnare fordelning 6ver tiden under hogtrafik
(delar av efterfragedkning flyttad till perioder
O innan/efter maxtimme)
- Minskad efterfrageckning jamfort med
ursprunglig prognos 2040
0 (6kning fran nulége till prognos nedjusterad for

reserelationer 6ver atgardssnittet)

Beskriv eventuella justeringar:

Ange simulerad restidsékning 6ver
atgardssnittet fran nulage 2017 till
prognosar 2040 i slutresultat [minuter]:
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Genomfdr kalkyl

Restider fran modell till kalkyl

Rekommendation for att ga fran restider i modell till kalky!l:

Se Bilaga — Hantering av Excel-ark: Berdkna Nytta Komplettera Kalkyl.

Bifoga ifyllt excel-ark: Berakna Nytta Komplettera Kalky!l

Effekter utdver restidsvinster

Rekommendation for nar effekter utdver restidsvinster inte behéver ingd i kalkyl:
= Atgarder avseende korsningsutformningar dar korsningstypen inte férandras, exempelvis

utformningsférandring av trafikplatser dér vagval inte foréandras.
= Atgarder avseende trimningar av trafiksignaler

Rekommendation avseende val av verktyg for kalkyl av effekter utdver restidsvinster:

EVA:

Eva modellen anvands framforallt for kvantifiering av nyttor dar influensomradet ar av begransad
karaktar. Modellen forutsatter aven att efterfrdgan ar konstant mellan basvagnatet och
utredningsvagnatet, dvs. ingen hantering av tillkommande/forsvinnande trafik sker.

Samkalk:

Samkalkmodellen anvands for kvantifiering av nyttor i stérre natverk/influensomraden dar
atgarden forvantas kunna ha paverkan pa reseefterfragan. Modellen hanterar inte bara nyttor for
biltrafik utan fangar dven nyttor for kollektivtrafik.
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Kéanslighetsanalyser

Rekommendationer kring lamplig k&nslighetsanalyser:
= FOlj riktlinjer kring k&nslighetsanalyser i ASEK 7.1 for alla projekt med investeringskostnad

om minst 200 mnkr.

Om investeringskostnaden &r lagre &n 200 mnkr kan kanslighetsanalyser anda vara aktuellt
ifall osékerhet rader kring forutsattningar och detta bedoms kunna ha betydande paverkan pa
kalkylresultatet. Tva kategorier da kanslighetsanalyser ar intressanta har identifierats:

= Tillkommande/Forsvinnande trafik
For atgarder med tillkommande eller forsvinnande trafik rekommenderas att efterfragan
for jamforelsealternativet anvands dven for analys av utredningsalternativet. Det kan
dock i dessa fall vara relevant att genomfora kanslighetsanalyser for:
o Utredningsalternativets efterfragan i JA & UA
o Jamforelsealternativets efterfragan i JA och Utredningsalternativets efterfragan i
UA.
= Betydande trangsel i natet
Da natet ar hogt belastat med mycket trangsel ar resultaten sannolikt kansligare for
forandringar. Tips pa lampliga kanslighetsanalyser ar:
o Tidsindelning: jamn fordelning under maxtimme jamfort med antagen variation
o0 Reseefterfragan for prognosar 2040: +/- 10 % jamfort med grundprognos
o Jamforelsealternativets utformning for prognosar 2040
Exempelvis kompletterande med mindre kapacitetshdjande atgarder vid
identifierade flaskhalsar.
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Har effekter utover restidsvinster
inkluderats i kalkyl?

om ja:
Vilket verktyg har anvénts

Motivera val:

Ar investeringskostnaden >200 mnkr

om ja:
Har kanslighetsanalyser i enlighet med
ASEK 7.1 genomforts?

Har andra kéanslighetsanalyser
genomforts

Beskriv/motivera:

oo oo

O o0oo

O
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Ja

Nej

EVA

Samkalk

Ja

Nej

Ja

Nej

Ja

Nej
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