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I denna samrédsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

1 Sammanfattning

Samrad ar en fortlopande process som péagar under hela planldggningsprocessen, fram till
granskningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att Trafikverket ska fa in deras
synpunkter och kunskap. Samradet kan se olika ut beroende pa var i processen man
befinner sig. Synpunkterna frin genomforda samrad sammanstélls i en samradsredogorelse
dar Trafikverket ocksa besvarar inkomna synpunkter. Trafikverket svarar kontinuerligt pa
fragor som inkommer via mail och telefon fran fastighetsigare och andra intressenter.

I samband med tidigare utredningar har samrad skett med representanter fran berérda
kommuner, Linsstyrelserna i Visterbottens och Norrbottens 1dn samt andra berérda
myndigheter, samebyar, organisationer, niaringsliv samt med allmédnheten. Synpunkter som
framkommit genom samtal och méten har dokumenterats genom minnesanteckningar och
motesprotokoll och beaktats i utredningarna liksom de skriftliga yttranden som inkommit
till Trafikverket.

Under 2021 genomfordes ett tidigt samrad under perioden 7 december till 23 december. Ett
samradsmaterial som presenterade de studerade linjedragningarna pa strackan Skellefted C-
Degerbyn fanns tillgingligt p& Trafikverkets hemsida under den perioden. Inkomna
synpunkter har sammanfattats och bemoétts i denna samradsredogorelse.

Efter det tidiga samradet tog Trafikverket stéllning till en linje, och jobbade sedan vidare
med samridshandling. Trafikverket genomforde ett samrad pé orten i Skellefted den 28
september 2022. Samradstiden strickte sig fran 19 september till 16 oktober 2022. Inkomna
synpunkter har sammanfattats och bemétts i denna samrédsredogorelse.

2 Samradskrets

Samradskretsen har i ett inledande skede utgatt ifrdn den korridor som tidigare
jarnvagsutredning 120 beslutat. Berorda fastighetségare, ledningsrittsinnehavare,
samfillighetsforeningar och delédgare i berérda samfalligheter, gemensamhetsanlidggningar
och ovriga rattighetshavare inom den korridoren har identifierats. Forutom berérda inom
korridoren har intresseorganisationer, myndigheter, foreningar, lansstyrelse och kommun
ingatt i samradskretsen. I och med att projektet bedoms medféra betydande miljépaverkan
har samrad skett med utékad krets.

For jarnvagsplan 08 (JP08) mellan Skellefted C och Degerbyn bestér samradskretsen for
informationsmoten av direkt berorda fastighetsiagare, ledningsigare, 6vriga berorda
rattighetshavare samt berorda av buller och vibrationer. Férutom dessa berorda har
intresseorganisationer, myndigheter, foreningar, Lansstyrelsen Vasterbotten och Skelleftea
kommun ingatt i samradskretsen.



3 Samrad

3.1. Tidigare utférda samrad

I tidigare projekt i Norrbotniabanan med jirnvagsutredning 120 Robertsfors — Skellefted —
Ostvik har flera samrad utforts. Samraden sammanfattas i PM samradsredogorelse for
JU120 och inkomna yttranden finns diarieférda med diarienummer F 07-893/SA20.

3.2. Samrad om linjealternativ

Ett tidigt samrad holls under perioden 7 december till 23 december 2021. Samradsmaterial
samt en interaktiv webbtjidnst med kartmaterial fanns tillgdngligt p& Trafikverkets hemsida.
Samradsmaterialet fanns dven tillgangligt pa Skellefted kommun, Tridgardsgatan 6,
Skellefted under den perioden. Information om samradstid samt var handlingarna holls
tillgangliga skickades ut till samradskretsen genom brev. Det var under samrédstiden
mojligt att lamna synpunkter till Trafikverket. Synpunkter 6nskades senast den 23
december 2021. Annonsering har skett i Norran, Vasterbottens folkblad och Visterbottens-
Kuriren 2021-12-04.

Totalt inkom 20 yttranden fran allménheten och 21 yttranden fran myndigheter,
organisationer och foretag.

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen har inte inkommit med négot yttrande under samradstiden.

3.2.2. Samrad med berord kommun

Skellefted kommun har inte inkommit med négot yttrande under samradstiden.
Lopande samordningsmoten har genomforts med kommunen.

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

Under tidigt samrad mellan den 7 december — 23 december 2021 inkom 20 yttranden fran
allminheten. Nedan sammanfattas inkomna synpunkter under rubriker med tillhérande
svar fran Trafikverket.

Strackning av jarnvég
En synpunkt har inkommit om att det ar viktigt att den nya jarnvigen byggs sa langt norrut
som mojligt, samma med vig 95.

I en annan synpunkt framf6rs att hela jairnvigsstrackan bor vara &tminstone tvasparig.

I tva yttranden framf6rs att jairnvigen bor laggas med en tunnel under centrala delarna av
Skellefted, med start i h6jd med Mj6lnargatan 9 och slutet vid Tunnelvdgen (pa véstra sidan
av staden).

Tva synpunkter har inkommit dar strackningen S1 féredras. En anledning som framfors ar
att det ar viktigt att bevara den barriir av uppvuxna trad som finns mellan vigen och
bostadsomradena norr om vagen.

Det har dven inkommit fragor kring hur specifika fastigheter berors av de olika
strackningarna.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter.



Angdende dubbelspadr s dr svaret att Norrbotniabanan dr beslutad att vara enkelspdrig
med motesstationer. Dock planerar Trafikverket for dubbelspar pa strdckan mellan Rison
och Skellefted C samt dven pd strdckan SkellefteG C-Degerbyn som det hdr samradet
beror.

Att bygga jarnvdgen i tunnel genom centrala SkellefteG har utretts men avskrivits i tidigt
skede, mycket pa grund av de hoga kostnaderna.

I Trafikverkets utvdrdering av de olika linjealternativen gors en sammanuvdgd bedomning
av olika aspekter ddr exempelvis naturvdrden samt rekreation och friluftsliv ingar. Den
sammanvdgda bedémningen ligger sedan till grund for det alternativ som Trafikverket
forordar och fortsdtter att planldgga 1 enlighet med Trafikverkets planldggningsprocess.

Buller och vibrationer
Tva synpunkter har inkommit om att det ar viktigt for boende nira nya jarnvigen att det
byggs ett bullerplank mot jarnvéagsspéaret, oberoende strackning som véljs.

Trafikverkets svar

Under planldggningsprocessen av den nya jarnvdgen utreder Trafikverket bullerpGverkan
pé omkringliggande fastigheter och lampliga bullerskyddsdtgdrder foreslds. Trafikverket
har en skyldighet att utfora bullerskyddsdtgdrder sd att gdllande riktvdrden inte
overskrids.

Gestaltning

Synpunkt har inkommit om att ett stort antal bjorkar vid sidan av sparet bor dterplanteras
med nya trid, och eventuellt bor dven barrtrad planteras eftersom de dven skdarmar av under
vintern.

Trafikverkets svar
Trafikverket tar med sig informationen till ndsta skede.

Tilligg 2023-08-31: Trafikverket har i miljokonsekvensbeskrivningen inarbetat forslag pé
hur aterplantering av trdd kan ske. Fragan kommer att utarbetas nédrmare i kommande
skede, och detta kommer att ske i samarbete med Skellefted kommun.

Végbro
En synpunkt har inkommit om att vigbron 6ver Klockarbergsvigen borde placeras sa att det
gar att gora pafarter fran bada hall, det vill sdga att vinstersvingarna byggs bort.

Trafikverkets svar

En utbyggnad av trafikplatsen mellan véig 95 och Klockarbergsuvdgen ingdr inte 1
Norrbotniabanan. Jarnvdgsbron for vdag 95 6ver Klockarbergsvdgen byts i dagsléiget ut
av bdarighetsskdl och kommer att fG samma placering som den befintliga bron.

Ovrigt

8 yttranden har inkommit fran fastighetsdgare om Norrbotniabanans framtida
jarnvagsplaner kring Pitea.

Ett yttrande har inkommit som géller Norrbotniabanans framtida jarnvagsplaner kring
Luled.

Ett yttrande onskar att byggnationerna paborjas direkt.

En synpunkt har inkommit om att det finns fladdermoss runt Fagelgatan.



Trafikverkets svar
Trafikverket informerar att berérda omrdaden i Norrbotten inte dr aktuella for detta
samradsdokument, detta dokument gdller endast strdckan Skellefted C - Degerbyn.

Ett jarnvdgsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planldggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en jarnvdgsplan. I planliggningsprocessen utreds
var och hur vdgen eller jarnvdgen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pd projektets storlek, hur médnga undersokningar som krdvs, om det finns
alternativa strdckningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker. Planering av
Norrbotniabanan paborjades enligt en gammal process med forstudie, utredning och plan
men foljer nu den nya planldggningsprocessen.

Avseende informationen om att det finns fladdermdoss runt Fagelgatan tas det med till
ndsta skede. Trafikverket tackar for informationen.

Tilligg 2023-08-31: Inga byggnader ddr fladdermoss kan tidnkas évervintra kommer
pdaverkas av projektet och forekomsten av grévre hdltrdad inom planomrddet bedoms som

liten. Trafikverkets bedomning dr ddrmed att projektet inte kommer bidra till att
fladdermusens levnadsmiljoer pdverkas negativt i ndgon storre omfattning.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Under tidigt samrad mellan den 7 december — 23 december 2021 inkom 21 yttranden fran
ovriga myndigheter och organisationer.

Elsdkerhetsverket, Havs- och vattenmyndigheten, Lantméteriet, Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap (MSB), Sjofartsverket, Statens fastighetsverk (SFV) och
Svenska kraftnit avstar frén att lamna synpunkter i drendet.

Férsvarsmakten
Forsvarsmakten avstar att yttra sig i arendet.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for informationen.

Havs och vattenmyndigheten (HaV)

Havs- och vattenmyndigheten har tagit del av samradsunderlaget i rubricerat drende.
Myndigheten avstar fran att limna synpunkter pd underlaget. Det innebdr inte att
myndigheten tagit stillning i sakfrigan eller till handlingarna i drendet.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for yttrandet.

Luftfartsverket
Luftfartsverket har inkommit med ett yttrande som ar sekretessklassat.

Statens Fastighetsverk (SFV)
SFV avstér fran att ldmna synpunkter da SFV inte forvaltar fastigheter som berors i striackan
Degerbyn- Skellefted C i Skellefted kommun.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for yttrandet.

Svenska kraftnét

Svenska kraftnit har inga synpunkter pa rubricerad jirnvagsplan (vi har inga anlaggningar
eller intressen som berors i det aktuella omrédet). Det kan finnas regionnétsledningar i
omrédet varvid regionnatsagaren bor kontaktas (Svenska kraftnit svarar endast for sina
anlaggningar).

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for yttrandet.



Lantméteriet
Lantmaiteriet har inte ndgra synpunkter att lamna i drendet.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for yttrandet.

Sjofartsverket

Sjofartsverket har tagit del av handlingarna och noterar att aktuell jarnvigsstrackning inte
forefaller paverka négot vatten eller vattendrag for sjotrafik och har darfor inga synpunkter
pé den aktuella jarnvagsplanen. Om den aktuella strackningen trots det innefattar
korsningar av vattendrag som har betydelse for fritidsbatstrafik eller det rorliga friluftslivet
forutsatter Sjofartsverket att den segelfria hojden sitts med beaktande av dessa sé att
rorligheten inte begrinsas mer dn nédvandigt.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for yttrandet.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB avstar frn att yttra sig.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for yttrandet.

Statens geotekniska institut (SGI)
SGI har inget att erinra.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for yttrandet.

Sveriges geologiska undersékning (SGU)

SGU informerar om SGU:s allménna riktlinjer och yttrande avseende infrastrukturremisser.
SGU informerar att tidig anvindning av geologisk information vid planering och
projektering kan minska kostnader och miljopaverkan samt forkorta ledtider for samtliga
involverade aktorer.

SGU informerar generellt att vid val av anlaggningsmetod har jordart, jorddjup och bergart
samt grundvattennivin betydelse ur en héllbar miljo- och kostnadssynpunkt. Detta for att ur
tekniskt- och miljosynpunkt erhalla hog sdkerhet, men dven f6r att om mojligt minska behov
av bergmaterial och erforderlig transport. SGU anser att krossat berg eller moran ska
anvandas i stillet for naturgrus.

SGU informerar att de tagit fram en checklista for hjilp till handledning och tillgang till
relevant information och anvénds i syftet att planera placering och anldggningsteknik.

SGU informerar att de har ett utvecklat anvandarstod for flera omraden, bland annat hur
geologiska fragor kan paverka samhalle och infrastruktur.

SGU informerar om att de tagit fram en checklista vars information de anser bor redovisas i
MKB gillande paverkan pé grundvattenférekomster.

Slutligen hianvisar SGU till deras karttjanst som visar grundvattenmagasin.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for informationen.

Skelleftea Kraft
Skellefted Kraft informerar att i korridoren finns deras 130kV-stillverk ST16 Stalberget
(Frostkége). Skulle detta behova flyttas innebir det en kostnad pé uppskattningsvis 30



miljoner. S6der om detta finns dven négon kilometer 30+130kV-ledning i korridoren, dar
innebar en eventuell flytt cirka 3 miljoner/km. Skellefted Kraft informerar om detta nar det
kan vara bra att kdnna till for vidare planering samt infor linjevalet.

Skellefted Kraft informerar att de har ett stillverk TT1575 Byske inne i korridoren, samt
nagra kilometer 30kV-ledningar i omréadet intill. Kostnaden hér for att flytta stéllverket
uppskattas till 20 miljoner och ledningarna till cirka 1 miljon/km.

Skelleftea Krafts fastighetsavdelning forordar alternativ S1 nar det tolkar det som att det
alternativet ej paverkar deras Degerbyforrad.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar detta och tackar for informationen. Trafikverket ser fram emot
vidare dialog under den fortsatta planeringsprocessen. Information rorande era
anldggningar i ndrheten av Frostkdge och Byske formedlas till i Norrbotniabanan
ansvariga personer for strdckan Skellefted-Luled.

Skelleftea museum
Skellefted museum informerar att de har studerat Norrbotniabanans striackning norr om
Skelleftea centrum och utforandet som redovisats med flera alternativa I6sningar.

Skellefted museum informerar att de bedomer att ingen av de alternativa 16sningarna
innebdr ett sddant intrang pa kulturmiljovarden att detta skulle innebara hinder for de
planer som redovisas i samradshandlingarna.

Trafikverkets svar
Trafikverket noterar detta och tackar for informationen.

SMHI
SMHI har tagit del av rubricerat samrad och har f6ljande synpunkter. Yttrandet avgransas

till SMHI:s kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten) och meterologi (inklusive
luftmiljo och buller).

SMHI informerar att de &r positiva till att aktuell jarnvag byggs nar fler bilister troligen
kommer vilja den miljévinligare jarnvagen vilket innebar att utslapp av koldioxid och
bilavgaser minskar.

SMHI informerar att vid planering av samhéllet bor hansyn tas till det framtida klimatet och
hénvisar till SMHI:s férdjupade klimatscenariotjanster, samt till historiska och framtida
skyfall i en lank. SMHI hanvisar till deras hemsida for ytterligare information om framtida
klimat.

Slutligen informerar SMHI att bullernormer maste siakerstillas for boenden i omradet. Om
risk for 6verskridande finns bor bullerdimpande atgiarder utformas.

Trafikverkets svar
Trafikverket noterar detta och tackar for informationen.

Stralsékerhetsmyndigheten (SSM)
SSM informerar att de tagit del av rubricerat drende och har inga synpunkter men 6nskar
lamna foljande information.

SSM anser att magnetfaltsnivier bor redovisas for narliggande bostdader och andra platser
dir manniskor vistas varaktigt dir magnetfaltsnivin forvintas bli f6rh6jd. Sedan ar det
miljobalken som beaktas vid bedomning om eventuellt behov av exponeringsbegriansande
atgarder.



SSM anser att Folkhdlsomyndigheten ska ges mojlighet att yttra sig i drendet, nar det i
aktuellt fall avser miljofarlig verksamhet som inte omfattas av tillstandsplikt enligt
strélskyddslagen.

SSM informerar om allmén information om elektromagnetiska falt frin jarnvagsnat.
Elektriska falt kring jairnvagsnat kan skirmas av bra med exempelvis vegetation och darfor
orsakar inte yttre killor ndgra betydande saddana falt inomhus. Magnetfilt avskdrmas
ddaremot annorlunda och darfor kan yttre kallor signifikant h6ja magnetsfiltsnivén
inomhus. SSMFS 2008:18 anger referensviarden for elektromagnetiska falt.
Referensvirdena ar satta for att med marginal skydda mot alla sikerstéllda hilsorisker, i det
har fallet nerv- och muskelpaverkan.

SSM informerar vidare att det finns en vetenskapligt grundad misstanke om férhojd risk for
barnleukemi for barn som exponeras varaktigt for lagfrekventa magnetfilt, ett observerat
samband gillande barn som varit exponerade for magnetfilt med frekvenserna 50 eller 60
Hz. Sambandet ar dock svagt for att med sidkerhet pavisa ett orsakssamband. WHO:s
cancerforskningsgrupp IARC har darfor klassat 1agfrekventa magnetfalt som mojligen
cancerframkallande.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for informationen.

Sveriges Akeriféretag

Sveriges Akeriforetag informerar att de ser positivt pa att den norrlindska infrastrukturens
prioriteras och byggs ut. Sveriges Akeriforetag ser girna att Trafikverket tar hinsyn till att
det inte blir ovidkommande avbrott avseende barighetsklasser, vagunderhall,
anslutningsvégar eller framkomlighet pa grund av planerade arbetet. Detta ar av stor vikt for
de dkeriféretag som verkar kring berérda omraden.

Slutligen informerar Sveriges Akeriféretag om att de uppskattar och ser girna en fortsatt
dialog.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for era synpunkter. I samband med genomforandet av
Norrbotniabanan dar det oundvikligt att framkomligheten i ndrbeldigna transportstrdk
tidvis kommer att pdverkas negativt. Trafikverkets ambition dr dock att planera for ett
genomforande som pd ett tillfredstdllande sctt tar hdnsyn till de transporter som sker i
ndromradet. Trafikverket ser fram emot vidare dialog under planeringsarbetet.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB informerar att omradet géllande striackningen frén
jarnvagspassagen Klockarbergsvagen till 6stra delen av Degerbyn inte ingér i deras
distributionsomrade. Vattenfall Eldistribution AB har ddrmed inte elanldggningar inom det
aktuella omradet.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for informationen.

Plastex AB

Plastex anser att skisserna inte riktigt speglar verkligheten, de ligger mellan befintligt spar
och vdg 95 men pa skisserna ser det inte ut som att det finns nagot dar. I yttrandet bifogas
en skiss dér foretagets position ar markerad pé kartan. Plastex AB 6nskar fa en uppfattning
om vad de stér infor.
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Plastex kopte tomten innanfor befintlig byggnad for ndgra ar sedan for att kunna bygga och
expandera men de misstinker att det inte blir aktuellt sa 1ange utredningen pagar?
Foretaget ar ocksa inne i ett skede med dndringar i 4garstrukturen kring fastigheten och
bolaget (Plastex AB) sa allt detta fir en ganska stor pdverkan eftersom det kommer paverka
vardet pa fastigheten om de inte far bygglov.

Trafikverkets svar

Betrdffande skisser sd stammer det att det inte finns ndgon verksamhet markerad ddr, och
det dar for att er fastighet ligger utanfor kartbilden, lingre vdsterut ndrmare
Degerbyvdgen, alltsG pd andra sidan gang- och cykelvdgen 1 forhdllande till er
verksamhet. Som ni kan se sd pdverkas ni inte direkt av den jarnvdgsplan som detta tidiga
samrad avser. Indirekt sd far ni en forstdelse att kommande jdrnvdgsplanearbete for hur
Norrbotniabanans fortsdttning ut ur Skellefted mot PiteG kommer att kunna se ut, samt
dven hur alternativen kommer att f& olika omgivningspdverkan under
genomforandetiden. Vi har valt att skicka ut detta samradsunderlag till en bred skara ddr
dven ni som inte dr direkt berdrda ska ges majlighet att se hur planeringsarbetet fortgar
och ges mojlighet att stdlla frdgor och ge synpunkter, precis som ni gjort.

Avgrdnsningen som dr gjord for denna jarnvdgsplan innebdr att sparets fortsdttning mot
PiteG ges manga alternativ inom den jdrnvdgskorridor som finns faststdlld for
Norrbotniabanan, dvs att vi har 1 denna jdrnvdgsplan inte byggt in négra lasningar for
framtiden. Dadrfor gar det inte att sga ndgonting alls om hur er fastighet kommer att
paverkas, utan det dr det fortsatta arbetet som kommer att visa pa vilka losningar som
blir aktuella.

Trafikverket har fatt i uppdrag av Regeringen att starta arbetet med jdrnvdgsplaner pd
strdckan Skellefted - Luled. I dagsldget dr det inte beslutat exakt ndr 1 tid arbetet med
Jjdrnvdgsplanen som kommer att beréora er fastighet kommer att pdbérjas och nér samrad
startar.

NP3 Fastigheter

NP3 Fastigheter ar lagfaren 4gare till fastigheten Skellefted Nybruket 5 ("Fastigheten"). NP3
Fastigheter kan i nuliget inte 6verblicka vilka konsekvenser den planerade jirnvigen
kommer att fa for Fastigheten, da jarnvagens exakta position dnnu inte har foreslagits. Av
den interaktiva samradskartan framgér dock att den s.k. jairnvagskorridoren ligger 6ver
Fastigheten, vilket innebir att det finns en risk for att NP3 Fastigheter kommer att paverkas
negativt bade under byggnadstiden och darefter.

NP3 Fastigheter vill darfor framfora att bolaget motsitter sig att Norrbotniabanan forlaggs i
nirheten av Fastigheten, och for det fall NP3 Fastigheter skulle lida négra skador- av vad
slag de 4n ma vara - pa grund av Norrbotniabanans anldggande, avser NP3 Fastigheter att
begira ersittning for detta.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for era synpunkter. Ndsta steg for framtagande av jirnvdgsplan for
den berérda strdckan dr att ta fram en samrdadshandling med forslag till detaljerad
linjestrdckning. I det skedet kommer pdverkan pa enskilda fastigheter att tydliggoras. I
samband med att samradshandling har framtagits kommer berorda fastighetsdgare att
bjudas in till samrdd angdende det framtagna forslaget. De fastigheter som kommer att
beroras av markintrang enligt faststalld och laga kraftvunnen jdarnvdgsplan, kommer att
erhdlla erscttning motsvarande intranget eller andra uppkomna skador.
Expropriationslagens bestimmelser tillimpas vid ersdttning for eventuellt intrdng eller
skada pd fastigheten.
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3.3. Samrad vid utformning av planférslaget

Samrad holls under perioden 19 september till 16 oktober 2022. Samradsmaterial i form av
en samradsfolder, en samréadskarta, en byggtidskarta, PM Buller samt PM Vibrationer fanns
tillgangligt pa Trafikverkets hemsida samt p& Skellefted kommun, Tradgardsgatan 6
Skelleftea under samradsperioden. Ett samrddsmote pa orten holls den 28 september 2022 i
Skelleftea.

Information om samrédstid samt var handlingarna holls tillgangliga skickades ut till
samradskretsen genom brev den 9 september 2022. Den 27 september 2022 skickades en
korrigering ut till de som enligt férsta utskicket angavs vara bullerberérda men dir de inte
var det enligt denna jarnvagsplan. Det var under samradstiden mgjligt att lamna synpunkter
till Trafikverket. Synpunkter 6nskades senast den 16 oktober 2022. Annonsering har skett i
Norran, Vasterbottens folkblad och i Vasterbottens-Kuriren den 17 september 2022.

Totalt inkom 21 yttranden frén allménheten, varav ett yttrande bestar av en lista med 31
underskrifter frAn boende i omrédet. 12 yttranden inkom dven fran myndigheter,
organisationer och foretag. Trafikverket har under samrédstiden dven fatt flera
telefonsamtal fréan fastighetsigare och boende i omréadet.

3.3.1. Samrad med berérd lansstyrelse

Lansstyrelsen har inte inkommit med nigon synpunkt under samradshandlingens
samradstid.

3.3.2. Samrad med berérd kommun

Samordningsmoten med kommunen har skett 16pande.

3.3.2.1 Yttrande 6ver Samradshandling

I samband med samradstiden for samradshandlingen inkom kommunen med ett yttrande
daterat 2022-11-15. Enligt yttrandet bedomer sammanfattningsvis Skellefted kommun att
jarnvagsplanen har anpassats for att gora sa lite intrang som majligt pa bebyggelse, naringar
och natur- och kulturvirden. Jarnvégen stracker sig genom centrala delar av Skellefted,
vilket medfor att viss paverkan ar oundviklig.

1. Foreslagen jarnvagsplan paverkar det lokala vagtrafiksystemet i de vistra stadsdelarna av
centrala Skellefted. Jarnvagsplan 08 innefattar en kortare stracka fram till Degerbyn.
Overlag ir Skellefted kommun positiva till foreslagna trafik- och passagelosningar for denna
stracka. Med tanke pa att jirnviagen dven kan komma att paverka vagtrafiksystemet vister
om Degerbyn ser dock Skellefted kommun ett behov av att i detta skede planera och
oversiktligt belysa majliga alternativ till framtida vagtrafiklosningar 1angs hela
jarnvagsstrackan ut genom staden. Kommunen vill 4ven informera om den
atgirdsvalsstudie for vig 95 som #r paborjad av Trafikverket (vig). Atgirdsvalsstudien sker i
samarbete med Skellefted kommun dér ett antal korsningspunkter kommer att studeras,
aven korsningar vid aktuell del av vig 95, i syfte att bedoma nédvandiga atgarder pa kort
och lang sikt for att mota den pagéende utvecklingen i Skellefted och dess paverkan pa
vagtrafiksystemet. Utredningarna for vag och jarnvig bor dven fortsattningsvis ske
samordnat for att tillskapa sa bra 16sningar som majligt.

2. Jarnviagen och vig 95 forskjuts norrut vilket medfor att uppvuxen vegetation norr om vag
95 kommer att paverkas. Det nya laget for vig 95 och Gamla Kégevigens nya anslutning
kommer framfor allt att paverka Sjungande dalens idrottsplats dar ytor behéver tas i
ansprak. Vegetationen mellan befintligt jarnvagsspar och viag 95 kommer att férsvinna i och
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med anldggandet av ny jarnvag. Detta gor att den lummiga upplevelsen drastiskt minskar
och infrastrukturkorridoren blir mer dominant, sarskilt fér resande utmed vag 95.

I samradshandlingen beskrivs det att viss aterplantering av vegetation ar majlig mellan vag
95 och jarnvag. Skellefted kommun vill betona att det ar viktigt att aterplantering sker i s
stor omfattning som mojligt for att undvika en alltfér dominerande infrastrukturkorridor
samt for att s langt som mojligt aterskapa den lummiga milj6 som finns idag.

3. Viktigt ar att samhallet fortsitter att fungera dven under byggtiden med fungerande
l6sningar for oskyddade trafikanter samt kollektiv- och biltrafik. I samradshandlingen
foreslés en plan med mdjliga etableringsytor samt trafikomledningar under byggtiden.
Exempel pa detta ar omledningen av Klockarbergsvigen med en provisorisk vigkorsning i
forlangningen av Lansmansgatan vid verksamhetsomrade Industriviagen. De provisoriska
trafiklosningarna under byggtiden behover i fortsatt planering detaljstuderas och
samplaneras mellan Trafikverket och kommunen.

4. En storre yta for etablering och upplag (tillfallig nyttjanderatt) under byggtiden foreslés
pé Sjungande dalens idrottsplats. I fordjupad 6versiktsplan for Skelleftedalen 4r omradet
utpekat som ett utredningsomrade fér komplettering av bostdder samt mer &ndamalsenliga
idrottsytor. Skellefted kommun vill informera om att en 6versyn och utredning av ytorna pa
omréadet kommer att ske inom ramen for den fordjupade 6versiktsplanen for Skelleftedalen
2040.

5. Aven atervinningsstationen som ir lokaliserad invid idrottsplatsen kommer att bli
paverkad av foreslagen yta for tillfallig nyttjanderatt. Om paverkan pa omrédet for
atervinningsstationen medfor att stationen behéver flyttas méste en ny plats for stationen
utses i ndromradet. Detta bor ske i samrad med Skellefted kommun. Fortsatt dialog bor
diarmed ske kring foreslagna ytor for nyttjanderatt.

6. Det kommer bli en hel del storningar langs med jarnvéagen och 95:ans naromrade under
etablerings- och byggskedet. Viktigt ar att fortlopande informera nirboende och
detaljplanera arbetet si att storningarna kan minimeras. Framéver kommer det att bli
viktigt att fa en 6verblick 6ver hur linge arbetet langs med striackan kommer pigé och i
vilken ordning byggandet ska ske for att fa till en s& bra samordning som mdgjligt. En plan
for byggande med tidpunkter for varje delprojekt ar dirmed onskvird for hela strackningen
genom centrala Skellefted.

7. Samradshandlingen visar att 250 bostdder och 4 skolor/vardlokaler bedéms bli
bullerberorda. Efter spar- och vignara atgiarder genom bullerskyddsskidrmar, bullervall och
fastighetsnira &tgiarder klarar man Trafikverkets riktvarden for buller. Det ar endast ett fatal
fastigheter som inte klarar riktvirdena och som inte kan ges bullerskyddsatgarder da
marken inte omfattas av foreslagen jairnvagsplan. Trafikverket planerar att utreda eventuella
bulleratgarder for dessa fastigheter inom ramen fér kommande jarnvagsplan som 16per
vasterut.

I fortsatt planering bor god gestaltning ske av exempelvis bullerskyddsskarmar for att
motverka barridreffekter och for att skapa en inbjudande och vilkomnande milj6. Skelleftea
kommun forutsatter att gestaltningen kring jarnviagen sker i dialog med kommunen.

8. Skellefted kommun noterar att samradshandlingen inte redovisar eventuell paverkan pa
gillande detaljplaner. Trafikverket behover tydliggora detta i fortsatt arbete. Erforderlig tid
for kommunens planprocess for framtagande av nya detaljplaner eller upphéavande av delar
av detaljplaner behover beaktas i tidplanen for jarnvagsplanen.
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9. Foreslagen jarnvagsstrackning kommer att pdverka ett antal vatten- och
spillvattenledningar. Vid ledningsforflyttningar bor det noteras att det i varje enskilt fall
behover goras en systemanalys. Det kan exempelvis bli aktuellt att komplettera VA-
ledningssystemet for att tidigare funktion ska kunna bibehéllas. Omfattningen kan saledes
bli storre, dn enbart ledningsforflyttningen. Skellefted kommun vill informera om att
kommunens styrdokument kring vatten, spillvatten och dagvatten ska f6ljas (exempelvis
dagvattenstrategi). Viktigt ar ocksé att en plattform for dialog mellan kommunen och
Trafikverket skapas i tidigt skede vad géller denna fraga.

Trafikverkets svar

1. De losningar som foreslagits inom den aktuella jarnvdgsplanen omojliggor inte
losningar i resten av jdrnvdgsstrdckan ut genom vdstra Skellefted. Planarbetet med
Norrbotniabanan vdster om aktuell jarnvdgsplan pabérjas under 2023. Norrbotniabanan
har kontinuerligt interna samordningsmédten med det projekt inom Trafikverket som
driver den aktuella atgdrdsvalsstudien for vdg 95.

2. Trafikverket har i miljokonsekvensbeskrivningen inarbetat forslag pa hur
dterplantering kan ske. Frdgan kommer att utarbetas nédrmare i kommande skede, och
detta kommer att ske i samarbete med SkellefteG kommun.

3. Trafikverket kommer att fortsdtta samarbetet med SkellefteG kommun med att hitta bra
losningar for trafik under byggtiden.

4. Trafikverket tackar for informationen och ser fram emot att folja frdgans utveckling
under kommunens planarbete.

5. Trafikverket tackar for information och ser fram emot fortsatt samarbete med Skelleftea
kommun i att hitta bra l6sningar.

6. I bygghandlingsskedet kommer byggskedet att planeras i detalj. Trafikverket
informerar berorda vid behov och uppdaterar sin hemsida med information om
byggskedet. Trafikverket arbetar med en kommunikationsstrategi infor byggskedet.

7. Trafikverket kommer att utforma bullerskyddsskdrmar pa liknande vis som for ovriga
strdckor ldngs Norrbotniabanan genom Skellefted tdtort. Detta arbete sker i en gemensam
arbetsgrupp med Skellefted kommun och kommer att omfatta dven stréckan for den
aktuella jarnvdgsplanen.

8. Pdverkan pad detaljplaner samrdds l6pande mellan Trafikverket och SkellefteG kommun,
vartefter markansprdket tydliggors i arbetet med framtagandet av jdrnvdgsplanen. I
granskningshandlingen redovisas slutgiltig pdverkan pa berérda gdllande detaljplaner.

10. En dagvattenledning mellan gang- och cykelvdgen 1 forlingning till Fagelgatan och
Brdnnavdagen/Klintforsan kommer att flyttas. Den nya anldggningen bedoms inte
resultera 1 storre volymer dagvatten dn idag. Detaljerad utformning av
dagvattenledningen goérs i samrad med SkellefteG kommun i detaljprojekteringsskedet.

3.3.2.2 Yttrande av kommunledningskontoret 6ver MKB

Efter samradstiden inkom kommunledningskontoret med ett yttrande pa den framtagna
miljokonsekvensbeskrivningen (daterad 2022-12-21), som skickats in for godkdnnande av
Lansstyrelsen i Visterbottens 14n i februari 2023 och i samband med detta dven delgivits
kommunledningskontoret.

Sammanfattningsvis anser kommunledningskontoret att miljokonsekvensbeskrivningen
redovisar paverkan pa bebyggelse, naringar och natur- och kulturviarden pa ett bra satt.
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1. Jarnvagsplan 08 gir genom stadsmiljo i centrala Skellefted. Pédverkan pé stadsgronskan
och den grona infrastrukturen kommer med jarnviagen och férskjutningen av viag 95 att bli
pataglig. Den gronstruktur som finns i staden ar viktig och fyller ménga viktiga funktioner,
inte bara kopplat till naturvirden. Stadens gronska fyller ménga viktiga funktioner béde i
form av spridningsvigar for vaxt- och djurliv men dven en miangd ekosystemtjanster som
skapar forutsattningar for biologisk mangfald, god folkhilsa och en hallbar stadsutveckling.
Aven om miingden trid/grént som tas bort dr mindre in pa 6vriga striickor, s dr den
gronskan mycket mer betydelsefull och darfor ocksa viktig att ersitta/aterstalla. I
jarnvagsplanerna for den sodra striackan av Norrbotniabanan planeras det for
kompensationsétgirder for att mildra de negativa konsekvenser pa naturmiljon som
forslaget innebar. I dessa jarnvagsplaner beslutades det att all ekologisk kompensation
skulle goras inom ett specifikt omrade, vilket resulterar i farre kompensationsomraden men
storre dtgarder. Detta skapar stora viardefulla omréden, vilket dr positivt, men det slar dock
fel i stadsmiljo eftersom gronskan i staden ar begransad och behover kompenseras for i
naromradet. Hur planerar Trafikverket att kompensera stadsmiljon i centrala Skellefted for
det intrang som jarnvagen innebar?

I miljokonsekvensbeskrivningen nimns att 6ppna sandytor, manuell slatter, skapande av
dod ved vid avverkning och dterplantering av alléer kan komma att goras for att
konsekvenserna av markanspraket ska bli mindre. Atgirder som skulle skapa méjligheter till
ekosystemtjanster och biologisk méngfald. Ett kontrollprogram eller liknande borde tas
fram som foljer upp att foreslagna skyddsatgiarder och forsiktighetsmétt genomfors.

2. I miljokonsekvensbeskrivningen skriver Trafikverket att trafiken pé vag 95 inte bedoms
oka och att dagvattnet bedoms ha samma kvalitet efter omdragningen av viagen. Detta
betyder dock inte automatiskt att dagvattnet inte kan paverka status i Klintforsan negativt.
Eftersom vig 95 dven berors av jarnvagsplanen behover det i miljokonsekvensbeskrivningen
redogoras for hur man gjort beddmningen att dagvattnet inte paverkar status i Klintforsan
samt hur man rianker rena dagvattnet si att status inte riskerar att forsamras.

3. Buller och vibrationer kommer att vara en stor friga som ocksa styr vilka bulleritgarder
som krévs. Stora delar av strackan far relativt hoga bullerskarmar. Detta paverkar till stor
del upplevelsen av omradet kring jairnviagen. Gestaltningen ar darfor extra viktig i dessa
centrala omraden och bor prioriteras for att undvika att skapa barridrer.

4. I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs det att Trafikverket generellt avser att 16sa
dagvattenhanteringen via jarnviagsdiken, kupolbrunnar eller via anslutning till befintligt
dagvattennit/kommunens dagvattenledning. Detta behover fortydligas. Vilka mangder
giller det? Det bor l4ggas till en skrivning om att ”Avvattningen fran strickan ansluts mot
kommunens dagvattenledning under forutsittning att kapacitet finns”. Trafikverket kan inte
utgd ifrdn att hydraulisk ledningskapacitet alltid finns i kommunens dagvattennat.

Skellefted kommun vill uppmérksamma Trafikverket pa att forslaget paverkar omrade for
dagvattenhanteringen. Hur har det beaktats i planforslaget? Generellt sett kommer det att
bli mindre gront som ska ta hand om dagvattnet. Det bor tydligare framgé hur Trafikverket
planerar att hantera denna fraga. Viktigt ar dven att tydliggora konsekvenser vid skyfall.
Med nya underfarter finns risk for 6versvimning.

I fortsatt arbete behover kontinuerlig dialog och planering intensifieras mellan Trafikverket
och den kommunala VA-verksamheten, sa att alla arbeten kan genomforas sa effektivt och
smidigt som mdjligt. Dialogen bor ske pa olika nivaer, vad giller ekonomi och tekniska
I6sningar.
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5. P4 sidan 17 i miljokonsekvensbeskrivningen beskriver Trafikverket de kommunala planer
som finns inom omrédet. Kommunen vill uppmarksamma Trafikverket p4 att texten inte ar
korrekt och omfattar fel omrade. Texten beskriver omradet 6sterut, dvs Moro6 Backe,
Bergsbyn och Hedensbyn. Texten bor beskriva det omrade i kommunens utvecklingsplaner
som jarnvagsplan 08 omfattar, dvs omradet vasterut fran Klockarbergsvigen till Degerbyn.

P4 sidan 35 beskriver Trafikverket att sportfiltet vid sjungande dalen bedoms ha 1agt virde
ur stadsbildssynpunkt. Som tidigare namnt har kommunen planer pa sjungande dalens
sportfilt, som dven ndmns i den fordjupade oversiktsplanen for Skelleftedalen dar den &ar
utpekad som utredningsomrade for bostdder. Framtida planer for omradet bor ndmnas.

Nedan foljer ett utdrag ur FOP Skelleftedalen;

“Planen foreslar en 6versyn av idrott- och rekreationsytorna pa Degerbyn och Sjungande
dalen for komplettering med bostdder och mer andamalsenliga idrottsytor. Den storsta
bostadsexploateringen foreslés pa sportfaltet, men det ar lampligt att i samband med det se
over intilliggande rekreationsytor for att skapa en 16sning med integrering av olika
anviandning. Utredningen ska frimja en utformning som skapar vilanvinda omréden,
trygga miljoer och malet ska vara att en eventuell omvandling bidrar till att 6ka
attraktiviteten i stadsdelen. Idrottsytor ska sdkerstillas inom utredningsomradet. Se 6ver
anslutningar for GC. Ersattningsytor for idrott kan bli aktuellt pa annan plats. Mojlighet att
starka kopplingen langs Klintforsan. Sociala och biologiska varden finns inom omradet.
Inom omradet finns ytor viktiga for dagvattenhantering. Dessa ska beaktas i fortsatt
utredning. Utformningen ska ta hénsyn till buller fran vig 95, eventuella storningar fran
intilliggande industri samt strandskydd frén Klinforsén. Strandskyddsprévning enligt 7 kap,
Miljobalken kravs. Hansyn ska tas till arbete for att uppna miljokvalitetsnormerna i
angrinsande vattenforekomst. Bostider i 2-5 vAningar #r limpligt (FOP Skelleftedalen
2020)”.

I miljokonsekvensbeskrivningen ndmns det att ytor for tillfallig nyttjanderatt ska beslutas i
samarbete med Skellefted kommun. Detta dr kommunen positiva till. Vidare dialog kring
detta kommer att ske i nartid.

6. I planhandlingen beskrivs det att Trafikverket och Skellefted kommun har skrivit en
avsiktsforklaring som bland annat klargor finansieringen av Skellefteaprojektets
genomforande. Skrivningen kring finansieringen av flytten av E4 kinns inte relevant for
miljokonsekvensbeskrivningen eller jirnviagsplanen.

“Omdragningen av E4 berdknades kosta totalt nirmare 840 miljoner kronor i prisniva 2015
och Skellefted kommun ar beredd att medfinansiera flytten av E4 med motsvarande 30
procent av kostnaden” (s. 18 MKB).

Det bor dven papekas att denna avsiktsforklaring inte giller 1angre. Skrivningen bor darmed
tas bort fran miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket har nu startat upp arbetet med en
vagplan for E4 genom centrala Skellefted.

I handlingen nimns det att Klockarbergsvigen stings av under byggskedet. Konsekvenserna
av avstdngningen bor framgd. Exempelvis att trafiken bedoms 6ka forbi Brannaskolan.

7. Trafikverket stravar efter att hitta avsiattning for massor inom det egna projektet eller
genom avsittning i narliggande samhéllsomvandlingsprojekt. En del massor kommer
behéva g pa deponi dven om det &r en sista utvig. Massbalans kommer vara svar att né och
projektet kommer leda till omfattande transport av massor. Det kommer behéva ske en tét
dialog mellan Trafikverket, kommunen och andra aktorer for att pa basta sitt hitta
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avséttning for massor som haller 1amplig kvalitet for andamalet. Dialogen bor paborjas i
tidigt skede.

8. Det kommer att bli en hel del storningar under byggskedet genom buller, vibrationer
(pélning/gravning/sprangning), paverkan pé luft, damning, dandrade trafikmonster och
barridrer. Trafikverket avser att ha 16pande information med samhéllet i stort samt med
berorda narboende. Skellefted kommun instimmer i att kommunikationen ar av storsta vikt.
Trafikverket avser dven att ta fram kontrollprogram och inarbeta nationella
regelverk/vigledningar i bygghandlingen. Viktigt ar att de kontrollprogram som tas fram for
detta foljer med i organisationen och ut till underleverantérer i genomforandet.

Trafikverkets svar

1. Trafikverket kommer att behdlla s@ mdnga trdd som maojligt. I kommande
detaljprojekteringsskede kommer utredas om trdd som avverkas inom skogsdungen kan
placeras ut inom berdrda biotoper for att tillfora dod ved som naturvdrdeshojande
kompensationsatgdrd. I kommande skede kommer Trafikverket samverka med Skellefted
kommun om mdjligheten att Gterplantera trdd inom omradet.

Miljosdkring plan- och bygg som dr kontrollprogrammet for projektet finns upprdttat i
planen. Det dr ett styrande kontrollprogram under alla faser i projektet, och kommer att
uppdateras kontinuerligt

2. Trafiken pd vdg 95 kommer inte 6ka till foljd av ombyggnationen av anldggningen,
utsldppen till foljd av bil eller tung trafik bedoms ddrmed inte heller oka.

Vigdaguattens innehdll av fororeningar korrelerar ofta till trafikmdngden. Storre
trafikmdngd ger mer fororeningar. Det finns en rad andra faktorer som har betydelse for
vilka halter som forekommer exempelvis trafikens hastighet och vdgens exponering for
vind . I internationella sammanhang har man dragit en grdns for aktiva
dagvattendtgdrder vid viigar med mer dn 15 0oo fordon/drsdygn (ADT). Viig 95 har i
dagsléiget en ADT som varierar mellan 4000 och 8000. Ombyggnationen kommer inte att
medfora ndgon trafikokning varfor det inte heller kommer att genomforas ndgra
sdrskilda skyddsatgdrder for dagvattenhanteringen.

Tagtrafiken kommer att oka, men bedoms inte bidra till forsdmrad status for Klintforsan
eftersom fororeningarna anses vara minimala da det gdller jarnvdg med spar pd
betongunderlag istdllet for de traditionella ballastfyllda banvallarna. Tagtrafikens
utsldpp begrdnsas 1 huvudsak till bromsar, hjul, rdler, stromavtagare samt
spdnningsledning. Vid inbromsning frigors metallfororeningar i partikelform. Bromsar
och rdler bedoms utgora totalt 75 % av frigjorda partiklar varav bromsarna star for 15 %
och annat geologiskt material 10 % (VI1,2007). Huvudbestandsdelarna i rdlsen dr jdrn
och mangan. Dominerande material i bromsar dr jdrn, aluminium, barium, kalcium och
koppar (VI1,2007) De frigjorda partiklarna dr vanligen sma (<2,5 um) (VTI, 2007). I den
oppna miljé samt tagtrafik som rdder pa platsen kommer de frigjorda partiklarna fran
tdgen med storsta sannolikhet transporteras bort med rddande vindforhdllande. Risken
for ackumulering av metallfororeningarna i omrdadet mellan nederbordstillfdllen
betraktas som liten.

Inbromsning och acceleration av tdg bedoms inte ske i ndgon storre utstrdckning over
bron. Lok och vagnar tvdttas regelbundet i tagtvdttar detta medfor att risken for
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ackumulering av metallpartiklar pa sjdlva tdgen, som kan skéljas bort vid nederbord,
ocksd dr mycket begrdnsad.

3. Bullerskdrmar ldngs aktuell strdcka kommer att folja samma gestaltningsprinciper som
tidigare strdackning genom Skellefted.

4. Trafikverkets bedomning dr att tillforseln av dagvatten fran Trafikverkets anldggning
inte kommer att 6ka. Jarnvdgsbanken har en bra infiltrationskapacitet och brukar ddrfor
inte tillfora namnvdrda mdangder med vatten, det rdknas inte som hardgjord yta.

Vid detaljprojekteringen kommer Trafikverket att gora konsekvensbedomningar for att
upptdcka sarbara punkter, finns det srbara punkter sdsom instingda omrdden gors
konsekvensutredningar och dven skyfallsanalyser vid behov. I samband med dessa
konsekvensbedomningar kommer Trafikverket att hdlla kontinuerlig dialog med
kommunen.

5. Trafikverket ser over stycket om detaljplaner i MKB.
6. Trafikverket noterar detta, text om avsiktsforklaringen tas bort fran MKB.
7. Trafikverket noterar detta. Masshanteringen hanteras i kommande skede.

8. Miljosdikring plan- och bygg som dar kontrollprogrammet for projektet finns upprdttat i
planen. Det dr ett styrande kontrollprogram under alla faser i projektet, och kommer att
uppdateras kontinuerligt.

3.3.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samradsmote med allménheten holls pa Scandic i Skellefted den 28 september 2022. Efter
presentationerna hade besokare majlighet att stilla fragor.

Nedan presenteras de synpunkter och fragor som stilldes vid motet.

1. Kommer tridallén vid Fagelgatan att forsvinna?

Trafikverkets svar:
Ja, trdadallén kommer att paverkas, Trafikverket jobbar for att aterskapa den grona
miljon.

2. Kommer det bli bittre eller simre ur bullersynpunkt med den nya vigen och jarnvigen?

Trafikverkets svar:
Generellt kommer det bli biittre, men specifika fall kan det bli negativ pdverkan.

3. 70 dBA vid uteplats later mycket?

Trafikverkets svar:
Ja, det dr mycket, men det dr inte 70 dBA hela tiden. Riktvdrdena ska tolkas som att det
far vara 70 dBA vid fem tillfdllen per h.

4. Paverkar hastigheten hur mycket det later?

Trafikverkets svar:
Ja, men i bullerberdkningar har man rdknat pa vdrsta scenariot.

5. 750 m langa tag — later under lang tid.

Trafikverkets svar:

Detta beror pa hastigheten. Ar hastigheten ldgre kan det upplevas som att det tar ldng tid
for taget att passera, men da dar ocksa bullernivan ldagre an om taget hade passerat i hog
hastighet.

6. Vad dr det for hastighet pa banan idag?
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Trafikverkets svar:
Idag dr sth 8o km/h, och det kommer variera mellan 70 och 8o km/h ndr
Norrbotniabanan dr i drift.

7. Skogsremsan som forsvinner — kommer det paverka bullerberdkningarna?

Trafikverkets svar:
Skogen paverkar inte bullerberdkningarna.

8. Har man raknat med att forskolan Brannan ar dar?

Trafikverkets svar:
Ja, de berdkningar som utforts har utgdtt frdin riktvdarden for forskola.

9. Gillande vibrationer under byggnation, finns en risk att palning paverkar grunden pé
hus?

Trafikverkets svar:

Eftersom det dr daliga markforhallanden kommer vi troligtvis behova pdla. Om vi gor
detta vidtar vi atgdrder for att paverka omgivningen sa lite som majligt. Du kan som
fastighetsdgare meddela Trafikverket ifall du vill ha en vibrationsmadtare utsatt pa din
fastighet.

10. Bygglov — kan man fa det om man bor i nidrheten av den planerade jairnvigen?

Trafikverkets svar:
Trafikverket hdnvisar fragan till SkellefteG kommun.

11. Hur &r det med bygglov ifall man bor norr om planen?

Trafikverkets svar:
Trafikverket hanvisar fragan till SkellefteG kommun.

12. Hur ling kommer byggtiden vara?

Trafikverkets svar:
Planen ar giltig fem ar efter att vi tagit marken i ansprdk.

13. Hur lange kommer man ha den provisoriska vigen vid Figelgatan?

Trafikverkets svar:
Tanken dr att denna kommer vara 6ppen under byggtiden av bro 6ver
Klockarbergsvdgen, vilket kommer vara ca 1,5 ar.

14. Vad kommer en biljett att kosta?

Trafikverkets svar:
Det dr inte Trafikverket som styr detta, sa det kan vi inte svara pd.

15. Hur ménga stopp ar det pé strackan mellan Umea och Skellefted?

Trafikverkets svar:
Det blir tre stationer for resandeutbyte pa strdckan mellan Umea och Skellefted; Savar,
Robertsfors och Bured.

16. Hur lang tror man att byggtiden for JP08 ar?

Trafikverkets svar:

Vi tittar pa olika alternativ som tar mellan mellan 2 och 4 ar. Byggtiden kommer dock att
samordnas med de andra strdckorna lings Norrbotniabanan och i synnerhet de strdckor
som ligger lings Skelleftebanans strdckning, sa det dr manga faktorer som spelar in.
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17. Nar byggs resecentrum?

Trafikverkets svar:
Trafikverket hanvisar fragan till SkellefteG kommun.

18. Hur ser tidplanen ut for strickningen vasterut?

Trafikverkets svar:
Trafikverket har pdborjat detta arbete och planerar for att hdlla tidiga samrad i Skelleftea
och Byske till varen 2023.

19. Kan man se linjer visterut 4n?

Trafikverkets svar:
Nej, inte dn.

20. Kommer det dven kriavas en ny kraftledning?

Trafikverkets svar:
Ja, en matarledning kommer att krdvas.

21. Kommer den provisoriska vigen ocksa vara en kompensation for Lasarettsviagen och
Brannavigen?

Trafikverkets svar:
Samordning madste ske mellan de olika delprojekten och Skellefted kommun. Men 1
dagsldget ser vi endast att det dr en kompensation for Klockarbergsuvdgen.

22. Det finns utrymme mellan industribyggnader dir man bor kunna dra den provisoriska
vigen istallet?

Trafikverkets svar:
Det kan vara mojligt rent tekniskt, men man madste dven komma 6verens med
fastighetsdgare.

23. De som bor mittemot Granngirden har problem med utfarter redan idag, pd grund av
trafiken.

Trafikverkets svar:
Trafikverket noterar detta.

24. Finns en risk att Lasarettsviagen ocksé ar stangd samtidigt som Klckarbergsvagen, s att
det blir en omledningsvig for all trafik?

Trafikverkets svar:
Lasarettsvigen kommer inte att stingas innan Nordlandergatan dr byggd.
Klockarbergsvdgen och Lasarettsvdgen kommer inte vara stingda samtidigt.

25. Hur lang ar byggtiden f6r bron?

Trafikverkets svar:
Det vet vi inte dn, eftersom det beror pa vilken brotyp som vdljs, men oavsett brotyp dr
byggnation av broar tidskrdvande.

Under samradstiden mellan den 19 september och den 16 oktober 2022 inkom flera
yttranden fran allméanheten. Nedan sammanfattas inkomna synpunkter under rubriker med
tillh6rande svar fran Trafikverket.

Tillféllig byggvég och plankorsning med bomanléggning vid Ldnsmansgatan
Till Trafikverket har flera yttranden och samtal inkommit som uttrycker oro for den
tillfalliga omledningsvigen vid Lansmansgatan och tillhérande planpassage 6ver jarnviagen
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med bomanlaggning. Det framfGrs att det pa viagen och i omrédet ror sig ménga barn andra
och oskyddade trafikanter som redan idag samsas med tung trafik da det ligger invid ett
industriomrade. Boende oroas av ytterligare 6kad trafik i omrédet. Det framfors dven att
gronomradet som finns nirmast jarnvagen skulle forsvinna vilket inte &r bra enligt
synpunktsldmnarna.

I tre av yttrandena, tva med flera undertecknare, foreslas att trafiken leds om via redan
befintlig 6vergang langre vasterut pd Degerbyvéagen och darifrin via Bolidenvagen.

I flera av yttrandena framfors det av boende i niromradet att det ar att foredra att stinga
Klockarbergsvigen utan tillfallig omledning. Detta har varit fallet under byte av ny véigbro
over Klockarbergsviagen under 1-2 ir och det har fungerat enligt synpunktsldmnarna.

I ett yttrande framfors férslag om att flytta den provisoriska viagkorsningen fran
Linsmansgatan till genomfart pa industriomradet cirka 50 meter 6sterut. I ett annat
yttrande framf6rs 6nskemaél om att leda all trafik pa den provisoriska byggviagen och da lata
den “vanliga trafiken” svinga vianster bakom Granngardens magasin for att sedan vika av
hoger vid den provisoriska jairnvagsovergangen vid lamplig plats. Dras vigen pa detta stélle
slipper man trafik i anslutning till villaomradet. En annan stor fordel ar att det lilla
gronomradet med trad far raddas kvar.

I ett annat yttrande framfors att den basta 16sningen &r att inte stdnga av Klockarbergsviagen
och Brannavigen samtidigt. Ett alternativ ar omledning via befintliga forbindelser p&
Degerbyn vid Bygma samt Tunnelvdgen. I samma yttrande framf6rs att byggtrafik bor ledas
via industriomrédet om det inte dr majligt att de svinger av fran 95:an direkt pa norra sidan
av jairnvagen.

I tva av yttrandena framfors att omledning bor kunna goéras oster om Klockarbergsvégen.

Trafikverkets svar

Vi forstar inkomna synpunkter gdllande oldgenheten for boende i omrddet med den
tillfdlliga omledningsvdgen. Trafikverket har vidare undersokt bdade alternativa placering
av tillfdllig vag/passager 6ver jirnvdgen och dven tittar pa om vt har tillrdckligt motiv for
att ha med en tillfillig vdg. Vi har, i det kommande planforslag som presenteras i
granskningshandling, tagit bort den tillfilliga omledningsvdgen. Trafiken kommer under
byggtid hdnvisas till befintligt vdgndt.

I det kommande arbetet med detaljprojektering kommer vi att arbeta vidare med
losningar som behovs till foljd av att trafiken frdan Klockarbergsvdgen sprider ut sig pa det
befintliga vdgnditet. Detta kommer ske i samarbete med Skellefted kommun och kan
exempelvis vara forbdttringar i befintliga korsningspunkter och hastighetssdnkande
dtgdrder ddr behov finns. Kommunikationen kring trafikpaverkan kommer ocksa att vara
ett stort fokus i det kommande arbetet med anldggningen av Norrbotniabanan genom
Skellefted. Trafikverket samarbetar med Skellefted kommun och kommer att ta fram en
kommunikationsplan i syfte att fa ut rdtt information i rdtt tid till berorda.

Buller

I ett yttrande framfors 6nskemal om bullerskyddsskiarm utmed vig 95 fran
Klockarbergsbron till Sjungande dalens skola. Detta {or att det bor en hel del barnfamiljer i
bostadsomradet. Nar vigen flyttas menar de att omradet kommer upplevas som mindre
sékert for deras barn da viagen kommer narmare och att skogsdungen minskar eller
forsvinner. Bullret befaras 6ka utifran dagens niva da skogsdungen enligt
synpunktslimnaren tar bort mycket buller idag. Aven om bullerutredningen visar att det
inte beh6évs s kommer det mérkas en forsamring, menar synpunktslamnaren. I ett annat
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yttrande framfors att foreslagen bullerskyddsskarm vid Konsertviagen bor forlangas forbi
skogsdungen pa vig 95. Detta for att barnen i omradet da far en tydlig avgransning fran
viagen och Gvrig gronyta i omradet som finns vid vag 95.

Ett yttrande framfor att befintlig vall som idag finns mellan berérds fastighet och viag 95 bor
planeras bittre och att den enligt synpunktlimnaren for 14ga vallen med bjorkar inte
dampar ljudet.

I ett annat yttrande framfors att Trafikverket bor bygga ordentliga bullervallar vid sidan av
vag och jarnvag. Idag hors taget vildigt tydligt nar det passerar. Det blaser enligt yttrandet
ofta fran véster vilket innebar att ljudet fran trafiken pa vag/jarnvag hors valdigt tydligt i
bostadsomradet.

Trafikverkets svar

Trafikverket har ingen rdttighet att ta mark i ansprak for att bygga bullerdimpande
skdrmar om inte bullerriktvdrden éverskrids. De genomforda bullerberdkningarna visar
inte pa ett behov av skdrm ldngs med Vig 95 hela strédckan mellan Klockarbergsvdgen och
Sjungande dalens skola. Trafikverket kan inte motivera bullerskydd som en
landskapsanpassning eller som trygghetsskapande dtgdrd.

Generellt tar inte trdd och buskar bort buller. Trafikverket kommer dédremot att behalla sG
mycket trdd som mdajligt, endast en mindre del av den refererade skogsdungen kommer att
pdverkas.

Vid den vall med pavdxta bjorkar som refereras till foreslas ingen bullerskyddsatgdrd da
riktvdrden enligt bullerberdkningarna inte 6verskrids.

Det stammer att vindriktning pdverkar buller. I de bullerberdkningar som genomforts
finns ett antagande om att det alltid bldser frdn bullerkdllan mot mottagaren. Det innebdr
att berdkningarna visar det vdrsta scenariot ur den aspekten.

Trafikverket har efter bullerberdkningar foreslagit de bullerskyddsdtgdrder som anses
krdvas enligt gdllande normer.

Ovrigt

I ett yttrande stalls frigan om varfor Trafikverket inte bygger dubbelspar mellan Umeé-
Lulea. I yttrandet framfors att merkostnaden &r liten mot vinsten, flexibiliteten med
snabbare tig och minimalt med forbigangsspar. Asikten framfors att det var ett jittemisstag
att bygga enkelspar pa Botniabanan.

Trafikverkets svar

Det dr rdtt att dubbelspdr skulle gora mycket for kapaciteten men de trafikprognoser som
finns pd denna strdcka har det ansetts att motivet inte dr tillrdckligt stort for att motivera
en hogre kostnad som dubbelspdr innebdr. Pa strdckan anldggs motesstationer med
hdnsyn till att optimera jarnvdgssystemets kapacitet.

I ett yttrande stélls fragan om varfor jarnvagsbron maste bytas ut dé den idag ar byggd for
tva spér. Det borde ga att anvianda den befintliga jarnvagsbron.

Trafikverkets svar

Att anvdnda den befintliga jdrnvdgsbron for dubbelspdret 6vervdgdes tidigare men valdes
bort eftersom det hade inneburit en sparlosning som krdvt ett betydande markintrdng pa
manga av de fastigheter ldngs Industrivdgen och Fagelgatan som angrdnsar till
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jdrnvdgen. Den utformningen hade ocksd varit svdrare att bygga samtidigt som
Jjdarnvdagstrafiken fortgar.

I ett yttrande framfors att man inte onskar att Sjungande dalens idrottsplats paverkas. Det
framfors att det ar det enda rekreationsomrédet som finns kvar i naromradet och att det
redan idag &r trangt. Det framfors att dagens utfart maste kunna nyttjas dven i framtiden.
Synpunktslimnaren anser att dagens spar bor nyttjas for Norrbotniabanan och pé s vis inte
péverka idrottsplatsen.

Trafikverkets svar

I Trafikverkets utvirdering av de olika linjealternativen, som gjordes efter samrdd 1
december 2021, gjordes en sammanvdgd bedomning av olika aspekter ddr exempelvis
naturvdrden samt rekreation och friluftsliv ingar. Trafikverket har vid den bedomningen
tagit stdllning for aktuell linjedragning, S3, dd den bedoms ha bdst mdaluppfyllelse.

I SkellefteG kommuns fordjupade 6versiktsplan for Skelleftedalen dr omréddet med
Sjungande dalens idrottsplats utpekat som ett utredningsomrdde for komplettering av
bostdder samt mer dndamalsenliga idrottsytor. SkellefteG kommun har informerat om att
en 6versyn och utredning av ytorna pd omrddet kommer att ske inom ramen for den
fordjupade 6versiktsplanen for Skelleftedalen 204o0.

I ett yttrande framfors att hastigheten bor siankas pa vag 95 och dven att fartkameror bor
overvagas.

Trafikverkets svar

I denna delatgdrd for Norrbotniabanan s hanteras inte frdgan om hastighetssdnkningar
och fartkameror pé vdg 95. Inom Trafikverket genomfors ddremot ett samarbetsprojekt
med SkellefteG kommun, Atgdrdsvalsstudie for vig 95, dér bland annat frdgan om
hastigheten pd viig 95 kommer hanteras. Onskan om fartkameror har forts vidare inom
Trafikverkets organisation.

I ett yttrande framfors att s& mycket som mojligt bor sparas av den skogsdungen som idag
gar mellan vig 95 och Melodivigen. I samma yttrande framfors dven att Trafikverket bor
plantera sd mycket trad som mojligt vid sidan av vag och jarnvag.

Trafikverkets svar

Trafikverket kommer att behdlla sG manga trdd som mdajligt och vi planerar endast att ta
bort en mindre del av den refererade skogsdungen. I kommande detaljprojekteringsskede
kommer utredas om trdd som avverkas inom skogsdungen kan placeras ut inom berérda
biotoper for att tillfora dod ved som naturvirdeshdjande kompensationsdtgdrd. I
kommande skede kommer Trafikverket samverka med Skellefted kommun om mojligheten
att aterplantera trdd inom omrddet.

En fastighetsdgare har per telefon stillt frigor relaterade till sin fastighet pa annan
strackning inom Skellefted (JP07) kring varfor denna ej erbjuds skyddsatgiarder samtidigt
som grannfastigheter erbjuds skyddsatgarder.

Trafikverket svarar

Jarnvdgsplanen for strdckan Sédra Tuvan-Skellefted C dr faststdlld. Frdgan skickas
vidare internt i organisationen.
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3.3.4. Samrad med o6vriga berérda myndigheter och organisationer
Under samradstiden mellan den 19 september och 16 oktober 2022 inkom flera yttranden

fran 6vriga berérda myndigheter och organisationer. Nedan sammanfattas inkomna
synpunkter under rubriker med tillh6rande svar fran Trafikverket.

Svenska kraftnét

Svenska kraftnét har ingenting att erinra mot upprattat forslag. Svenska kraftnit onskar att
Trafikverket vid remittering av kommande drenden sdnder fullstandigt material till dem.
Gérna att relevant lagesbunden data skickas i form av shape- eller dwg-filer.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for yttrandet, och tar pa sig att skicka filer ndr de finns fardiga.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB)
MSB svarar i yttrande att de inte har mgjlighet att narvara vid samradsmote.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for yttrandet.

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall Eldistribution AB har inga elnitsanlidggningar inom omradet for aktuell
jarnvagsplan och har darfor inget att erinra.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for yttrandet.

Skelleftea Kraft AB

Skelleftea Kraft AB har en fastighet som ligger vister om planomradet och undrar om
dubbelspéret upphor dir jarnvagsplanen gar ihop med Skelleftebanan och om fortsatt
strackning av Norrbotniabanan planeras vara for enkel- eller dubbelspar.

Trafikverkets svar

Fastigheten i fraga dr inte berord i den hdr jarnvdagsplanen. Dock ligger den inom den
fastslagna jdarnvdgskorridoren for Norrbotniabanan. Den fortsatta strdckan dr dnnu
oplanerad gdllande bdde linjedragning inom korridoren och gdllande enkel eller
dubbelspar.

Sveriges geologiska undersékning (SGU)

SGU hinvisar i sitt yttrande till SGU:s allménna riktlinjer.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for yttrandet.
Statens geotekniska institut (SGI)

SGI svarar i ett yttrande att de limnat ett yttrande i samma drende, den 2022-02-02 och de
har inget att tilligga i det nya samradet.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for yttrandet.
SMHI

SMHI svarar i ett yttrande att de inte har nagra ytterligare synpunkter utéver tidigare
remissvar som de dven bifogar.

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for yttrandet.
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Stralsékerhetsmyndigheten (SSM)

SSM ser positivt pd att magnetfiltsberdkningar genomforts. De anser att det pa sidan 14 i
samradshandlingen bor redovisas vilken magnetfiltsniva som lag till grund for
uppdelningen i rott respektive ej rott omrade. De lamnar dven allmén information om
elektromagnetiska falt frén jarnvagsnit.

Trafikverkets svar
I samradsfoldern dr det magnetsfiltsnivan o,2 mikrotesla som ligger till grund for det
rédmarkerade omrddet.

Trafikverket har under arbetet med att ta fram granskningshandling och
miljokonsekvensbeskrivning tagit beslut om att gdllande grdnsvdrden ska tillimpas.

Pa platser dit allmdnheten har tilltrdde lings jarnvdgen, samt runt kraftforsérjnings-
anldggningar far magnetfilten inte overstiga referensvdrdet 300 mikrotesla (16,7 Hz).
Referensvdrdet dr ett momentanvdrde, ej medelvdrde (SSM FS 2008:18
Stralsakerhetsmyndighetens allmdnna rad om begrdnsning av allmdnhetens exponering
for elektromagnetiska fdlt). Platser ddr allmdnheten vistas under ldngre perioder ska
beaktas med sdrskild hdnsyn till barn, vilket framst omfattar men inte begrdnsas till
bostdder, forskolor och skolor. Pa dessa platser far drsmedelvdrdet inte overstiga 0,4
mikrotesla, sGvida detta kan astadkommas till en rimlig kostnad. Hdnsyn ska tas till
samtidig exponering av fdlt med olika frekvenser.

I miljokonsekvensbeskrivningen och granskningshandlingen dr det alltsd nivan 0,4
mikrotesla som redovisas. Detta justeras inte i samrdadshandlingen.

Jordbruksverket
Jordbruksverket svarar i ett yttrande att de inte kommer yttra sig i drendet.

Trafikverkets svar
Trafikverket noterar detta.

Socialstyrelsen

Socialstyrelsen svarar i ett yttrande att samradsremiss som inkommit till dem ska skickas till
Folkhédlsomyndigheten som dr den myndighet som numera handlagger sddana drenden.

Trafikverkets svar
Trafikverket noterar detta, och informerar om att vid tidigare samrad har dven
Folkhdlsomyndigheten avbijt att yttra sig.

Nybruket AB

Nybruket AB har 6nskat information per telefon om hur planforslaget paverkar fastigheten
Nybruket 2. Fastighetsdgaren uttryckte en oro kring hur planforslaget kommer att pdverka
vibrationerna da dessa redan idag paverkar fastigheten och trafiken pa jirnvagen blir
avseviart hogre i framtiden. Fastighetsdgaren hade dven frégor kring hur fastigheten kommer
beroras av buller.

Trafikverkets svar

Vibrationerna bedoms minska med forbdttrande Gtgdrder med banunderbyggnaden. I
planforslaget kommer Gtgdrder utforas for att modernisera bana vilket innebdr en
stabilare bankropp.

Fastigheten dr ett kontor och den dr definierad som bullerberord men efter foreslagna
kdllndara Gtgdrder (bullerskyddsskdarm vid jarnvdgen) s@ visar bullerberdkningarna att
det inte finns behov av fastighetsndra dtgdrder.
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