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Trafikverket ansvar for jarnvagsplane-
arbetet fér Norrbotniabanan. Jarnvags-
planen beskriver jarnvags-
anlaggningens strackning, dess
huvudsakliga utformning och dess
markbehov.

Till jarnvagsplanen tas en miljo-
konsekvensbeskrivning fram som
redovisar bedémda konsekvenser for
manniskors halsa och miljo.

Alla jarnvagsutredningar for
Norrbotniabanan ar klara.
Byggnation har pabérjats pa
strackan Umea-Dava. For strackan
Dava-Skellefted pagar projektering
och planering for byggnation. | den
nationella transportplanen for
2018-2029 anslog regeringen
pengar till bygget av Norrbotnia-
banan, Umea-Skelleftea. Vi plan-
lagger nu delstrackan Skellefted C -
Degerbyn och
granskningshandlingen berdknas
kunna stallas ut varen 2023. For
strackan Dava-Skelleftea &r
byggstart planerad till 2024.
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Norrbotniabanan och
samradsprocessen

Norrbotniabanan ar en 27 mil lang ny kustnéra jairnvig mellan Umea-Lulea
som gor det mojligt att resa och transportera gods till hela landet.

Med Norrbotniabanan forbattras kapaciteten avsevirt da den nya, moderna
jarnvigen gar i en rakare striackning nédra kusten dir Norrlands storsta
stider finns. Norrbotniabanan ger méjlighet till bade tyngre och lingre

tag, vilket gor att féretagens transportkostnader beriknas minska med upp
till 30 procent. En sadan effektivisering far inte bara genomslag i norr utan
i hela landet eftersom mer dn hélften av den tunga godstrafiken kommer
fran norr med destination i soder.

Norrbotniabanan innebér att den regionala persontrafiken mellan Umea,
Robertsfors, Skelleftea, Pitea och Lulea kan utvecklas. Restiderna pa
strickan kan med Norrbotniabanan halveras. Invanarna kan na en storre
arbetsmarknad och ett storre utbud av utbildning, kultur, shopping och
evenemang. Det gynnar i sin tur néringslivets utveckling och bidrar till en
attraktiv, vixande och hallbar region.

Ett viig- eller jirnvigsprojekt ska planeras enligt en sérskild
planlédggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vigplan eller jairnvégsplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur
végen eller jirnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som krévs, om det
finns alternativa strickningar, vilken budget som finns och vad de berérda
tycker.

Planeringen av Norrbotniabanan pabérjades enligt en tidigare

process med forstudie, utredning och plan men féljer nu den nya
planlédggningsprocessen. Den nuvarande planlidggningsprocessen triadde i
kraft i januari 2013.

Tidigare handlingar och vad som hénder i projektet nu hittar du pa:

www.trafikverket.se/norrbotniabanan
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SAMRADSHANDLING JPO8 5



6

Aktuell jarnvagsplan stracker sig
fran Skelleftea C till Degerbyn inom
Skellefted kommun.

Strackan &r cirka 1,3 kilometer lang.
Inom denna stracka utférs
jarnvigen med dubbelspar.

Vag 95 kommer att behéva justeras

norrut och anslutande vagar
anpassas till nytt lage.

SAMRADSHANDLING JPO8

Allmanna forutsattningar

Trafik

Enligt Trafikverkets basprognos for ar 2040 kommer Norrbotniabanan
att trafikeras av totalt cirka 66 tag per dygn, varav en tredjedel ir godstag.
Prognosen for Skelleftebanan (Bastutrisk-Skelleftehamn) ir sex godstag
per dygn som ska till/fran Skelleftehamn/Ronnskér. Totalt kommer 72 tag
per dygn att passera centrala Skelleftea.

Tabell 1: Prognosticerad trafik pa Norrbotniabanan.

Tagtyp Antal under maxtimme  Antal tdg per dygn
(tag/h)

Snabbtag 2 4

Regionaltag 2 36

Nattag 1 4

Godstag 2 22

Totalt 7 66

Tabell 2: Prognosticerad trafik pa Skelleftebanan (Bastutrdsk-Skelleftehamn).

Antal under maxtimme  Antal tdg per dygn

(tag/h)

Godstag - 6

Trafik pa vag 95
Vig 95 har pa aktuell stricka for jirnvigsplanen en arsmedelsdygnstrafik

(ADT) pa totalt cirka 5 600-6 700 fordon, varav cirka 570 tunga fordon
(enligt Trafikverket, Vigtrafikflodeskartan 2022, matar 2018).

Sarskilda skydd

For att inga méinniskor eller djur ska kunna ta sig ut pa sparen, kommer
hela jirnvigsanlidggningen att stéingslas in. Pa vissa stillen kommer det
ocksa behovas skydd som ska hindra buller att spridas fran jirnvigen sa att
boende stors.

Pa strickor dér det finns trid néira jirnvigen kommer triden som star inom
omradet mellan sparet och 20 meter utat at bada hall att fdllas. Detta kallas
tridsidkring och gors for att trid inte ska kunna blasa ner och hamna 6ver
kontaktledningar och spar, vilket skulle kunna orsaka avbrott i tagtrafiken.
Alla trid kommer nédvéndigtvis inte féllas, till exempel kan vérdefulla
trid sparas.



Markansprak

Nir en jirnvigsplan vunnit laga kraft har Trafikverket réttighet

och skyldighet att kopa den mark som behovs for jairnvigen och far
dirmed dganderitt. Trafikverket har dven ritt att anlidgga och anvinda
servicevigar lings strickan med servitutsrétt.

For att bygga jarnvigen behovs dven tillfilliga transportviagar och plats

for arbetsbodar, upplag, maskiner med mera. Trafikverket kan da behova
anvinda mark som ligger utanfor sjilva jirnvigsomradet, nagot som
Trafikverket i sddana fall betalar ersittning for. Sadant markansprak kallas
tillfallig nyttjanderitt. Férdjupad beskrivning av markansprak finns i
Trafikverkets broschyr Vg eller jdrnvig pa min mark (Dokumentbeteckning:
100586) som du hittar i Trafikverkets webbutik.

Pa jarnvigsplanens plankartor redovisas vilken mark som tas i ansprak
permanent och vilken mark som behdévs tillfalligt under byggtiden.
Markanspraken kommer att 14ggas fast i senare skede av planen, i den sa
kallade granskningshandlingen.

Figur 2: Principsektion fér markansprak jdrnvig
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Planforslag Skelleftea C-Degerbyn

Jarnvigsplanen borjar vid Klockarbergsvigen inne i centrala Skelleftea och
stricker sig fram till Degerbyns industriomrade, en stricka om cirka 1,3
kilometer, se figur 3. Pa strickan planeras for ett dubbelspar. Dubbelsparet
anldggs generellt med ett sparavstand pa 4,5 meter mellan sparen.

Den nya dubbelsparsstrickningen f6ljer befintlig jirnvig fram till ca km

KM-tal o A oS

Norrbotniabanans langdmatning anges 132+500. Fran ca km 132+500 gar nya dubbelsparstrickningen parallellt
med ett kilometertal (KM-tal) som norr om befintligt spar. Vid ca km 133+560, i hojd med Bollgréind, ansluter
utgar fran Ume3. Ett km-tal skrivs dubbelsparet till befintligt enkelspar. Dubbelsparet anliggs generellt med
vanligtvis ut som kilometer+meter, ett sparavstand pa 4,5 meter.

exempelvis km 130+500 for att ange

ett lage langs banan. Tre befintliga jairnvigsbroar ersitts av nya dubbelsparsbroar;

jarnvigsbro over Klockarbergsviigen, bro dver gang- och cykelvigen i
forlingningen av Fagelgatan samt bro 6ver Brinnavigen och Klintforsan.
Befintliga jirnvigsbroar rivs. Det befintliga sparet pa strickan mellan
Klockarbergsviagen och Bollgriand rivs.
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Placeringen av nya spar norr om det befintliga sparet innebér att vig 95
behover flyttas norrut pa en stor del av striackan, fran befintlig C-korsning
(trevigskorsning) vister om Klockarbergsvigen fram till gang- och
cykelviigen i forlingning till Plastviigen. Vig 95 flyttas som mest 25 meter
lingre norrut. Detta paverkar férutom vigens strickning dven korsningar
och anslutningar mot viig 95. Flytten av viig 95 innebér dven att befintliga
vigbroar 6ver gang- och cykelvigen i forlingningen av Fagelgatan samt
bro 6ver Brannavigen och Klintforsan ersitts med nya vigbroar. Befintliga
vigbroar och vig rivs.

Vigricke sétts pa sodra sidan av vig 95 fran bron 6ver Klockarbergsbron
till strax 6ster om Bollgréind for att klara sikerhetsavstandet mellan vig
och jirnvig samt pa grund av sidoomradesutformningen av vig 95.

Bullerskyddsskiarm sitts lings med det nya dubbelsparet samt vid viag 95
i hojd med Konsertviigen. Oster om ging- och cykelvigen i férlingning av
Plastvigen anldggs bullerskyddsskirm och dérefter en bullerskyddsvall.

Teknikhus och anslutande servicevig placeras i anslutning till sparvixel
till befintligt spar.

Anpassning av vag
samt gang- och cykelvag

m Ny

© Lantmateriet, Geodatasamv erkan
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Norrbotniabanan
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Allman vag/kommunal gata
Bullerskydd jarnvag

Gréans jarnvagsplan
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Omradet kring Klockarbergsviagen

Det nya dubbelsparet kommer att ligga i samma ldge som befintlig
bana, men med nagot hégre profillige. Dubbelsparet innebir att
sparanliggningen blir bredare jaimfoért med befintlig anldggning.

En ny jarnvigsbro for tva spar ersitter befintlig jirnvigsbro 6ver
Klockarbergsvigen.

Sparnira bullerskyddsskdrmar foreslas pa bada sidor om de nya sparen.
Klockarbergsviigen kommer att behalla sin befintliga utformning.

Se figur 4 for utformning i omradet kring Klockarbergsvigen.

Plangrans

Ny jarnvagsbro

Figur 4: Utformning kring Klockarbergsvdigen

Profiljustering




Omradet kring Fagelgatan och Brannavagen/Klintforsan
Pa strickan ca km 132+800 till 133+360 kommer den nya

dubbelsparsstriackningen att férskjutas cirka 8-12 meter lingre norrut dn
befintlig bana.

Over gang- och cykelvigen i férlingning av Fagelgatan anliggs nya gang-
och cykelportar for dubbelsparet samt for viag 95. Befintliga portar rivs.

Gang- och cykelvigen i forlingning av Fagelgatan behaller sin befintliga
strickning och bredd men justeras i hjdled. Gang- och cykelviigen far
med ny utformning en minskad lutning. De nya gang- och cykelportarna,

for jarnvig respektive vig, kommer att medge tre meters fri hojd samt sju
meters fri dppning.

Befintliga busshallplatser lings Gamla Kagevigen kommer att anpassas till
de nya vigdragningarna. Befintlig busshallplats i norrgaende riktning pa
Gamla Kagevigen utgar och en ny tillginglighetsanpassad busshallplats
anldggs Oster om Sopranvigen. Busshallplatsen i sodergaende riktning
byggs om och tillginglighetsanpassas.

Norrbotniabanan
Befintlig jarnvag
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Figur 5: Utformning kring Fagelgatan och Brinnavigen/Klintforsan
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Befintlig C-korsning (trevigskorsning) vid Gamla Kagevigen stings nir
vig 95 flyttas. Ny C-korsning fér Gamla Kagevigen anliggs cirka 140 meter
lingre visterut. Det innebir att Gamla Kagevigen kommer att dras om och
anslutas till C-korsningen i det nya ldget.

Konsertviigen justeras i sidled.

Over Brinnavigen och Klintforsan anliggs en ny jirnvigsbro for
dubbelspar samt en ny véigbro for den nya dragningen av vig 95. Vigbron
byggs norr om den nya dubbelsparsbron for Norrbotniabanan.

Brinnavégen behalls i befintligt lige men kommer att profilsinkas for att
uppna 4,70 meters fri hojd for bada broarna. Gang- och cykelvigen vid
sidan av Brinnavigen breddas till tre meter.

Anslutningen till atervinningsstationen vid idrottsplatsen behover flyttas
ldngre norrut.

Befintlig anslutning till Bollgrind, det vill séiga infarten till basebollplanen,
maste byggas om och anpassas till ny dragning av vig 95, se figur 3,
oversiktskartan.

Se figur 5 for utformning i omradet kring Fagelgatan och Brannavigen/
Klintforsan och figurerna 6-8 for typsektioner.

Figur 6: Typsektion Norrbotniabanan, vig 95, Konsertvigen 6ster om befintlig C-korsning

Figur 7: Typsektion Norrbotniabanan, vég 95 vister om Klintforsdan

Figur 8: Typsektion Klintforsdan, Brdnnavdgen, norr om vig- och jdrnvigsbro med exempelvis vegetationsklddda sldnter.

SAMRADSHANDLING JPO8



Miljokonsekvenser

Boende och halsa
Vibrationer

Forutsdttningar
Tagtrafik kan orsaka vibrationer som medfor stérningar i nirliggande
bostéider.

Storleken pa de vibrationsnivaer som uppkommer i en byggnad beror

pa en mingd faktorer sasom byggnadens grundliggning och stomme,
markens beskaffenhet, avstand mellan bana och byggnad, tagens vikt och
hastighet, banans skick och grundliggning med mera, vilket gor det svart
att forutsiga vilka vibrationsnivaer som uppkommer. Lings banan ir
markforhallandena mycket varierande och kan dndras pa kort stricka, dven
jordarterna pa djupet kan variera. Detta bidrar till det faktum att deti tva
hus intill varandra kan uppmitas vitt skilda vibrationsnivaer.

Riktvirden for komfortstérande vibrationer vid visentlig ombyggnad
aterfinns i Trafikverkets styrande dokument ”Buller och vibrationer fran
trafik pa vig och jarnvig, TDOK 2014:1021” och visas i tabell 3. Riktvirdena
ar satta for att i forsta hand minska risken for stérd s6mn.

Vibrationsmétningar har utforts i ett antal byggnader ldngs befintlig
jarnvig i Skellefted och vibrationer 6ver de riktvirden som géller for
visentlig ombyggnad har kunnat konstateras.

Pdverkan och atgdrder

Den befintliga banans relativt enkla banéverbyggnad och grundliaggning
kommer att erséttas for att uppfylla kraven och riktvirdena for

modern jirnvig. Beroende pa markens beskaffenhet kommer olika
forstarkningsatgirder behova 6vervigas. Exempel pa atgirder &r att skifta
16sa massor mot fastare massor eller att ligga banan pa pelare (palning).
Atgirderna syftar till att stabilisera banan/marken vilket medfor att
vibrationspaverkan pa omgivningen minskar. Dir banan kan liggas

pa mark utan vidare atgirder kommer den nya banuppbyggnaden vara
tyngre och styvare &dn den befintliga, vilket i sin tur kommer att minska
vibrationerna jamfort med i dag. For de byggnader dér den nya linjen
kommer dras pa lingre avstand fran byggnaderna blir férhallandena mer
gynnsamma.

Normalt ger godstag de hogsta vibrationsnivaerna och darfor dr dessa
dimensionerande.

Luft

Férutsdttningar

Inom de centrala delarna av Skelleftea titort har kommunen métt
luftkvaliteten (kviveoxider och partiklar, (PM10 och PM2,5)) sedan ar
2006. Halterna av kvévedioxid och partiklar &r tidvis hoga, framfor allt
under vindstilla vinterdagar. Det ér vigtrafiken som bidrar till de storsta
utsldappen av luftféroreningar.

Tabell 3: Riktvdrden fér komfortstérande
vibrationer vid vdsentlig ombyggnad. Komfortvi-
brationer uttrycks som det maximala effektivvdr-
det (RMS-virdet) med tidsvigning S av den
vdgda hastighetsnivan i mm/s (1-8oHz).

Lokaltyp eller Maximal vibrationsniva,

omradestyp mm/s vagd RMS inomhus
Bostader 0,4 mm*
Vardlokaler 0,4 mm*

* Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far
Gverskridas hégst fem ganger per trafikdrsmedel-
natt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7
mm/s vigd RMS.

SAMRADSHANDLING JPO8 13



Elektromagnetiska falt

Pa platser dit allmanheten har
tilltrade och vistas langs jarnvagen,
samt runt kraftférsorjningsanlagg-
ningar far momentanvardet pa
magnetfalten inte dverstiga
referensvardet, vilket &r 300
mikrotesla vid 16,7 hertz
(Stralsgkerhetsmyndighetens
foreskrift, SSMFS 2008:18).

Platser dér allménheten vistas under
langre perioder ska beaktas med
sarskild hansyn till barn, vilket
framst omfattar men inte begransas
till bostader, férskolor och skolor. Pa
dessa platser far arsmedelvardet
inte 6verstiga 0,4 mikrotesla.

For arbetsplatser galler referens-
varden som generellt &r fem ganger
hogre an for platser dar allménheten
vistas, vilket blir 1500 mikrotesla vid
16,7 hertz (Arbetsmiljoverkets
foreskrift, AFS 2013:3).

Paverkan och atgdrder
Skelleftea kommun arbetar med ett atgirdsprogram som syftar till att
astadkomma en renare stadsluft.

Jarnvigsplanen bedéms ha liten paverkan pa luftkvaliteten i centrala
Skelleftea. Under byggskedet skapar arbetsmaskiner, byggprocesser
och transporter utsldpp till luft vilka lokalt och kortsiktigt kan paverka
luftkvaliteten negativt. For att minimera paverkan under byggtiden
kommer hoga krav stillas pa avgasreningen hos de arbetsfordon som
nyttjas under byggnationen.

I ett storre perspektiv bidrar jarnvégen till att godstrafik och persontrafik
pa vidgarna minskar eftersom transporter kan flyttas 6ver fran vignitet till
jarnvigen.

Elektromagnetiska falt

Férutsdttningar

I dag trafikeras befintlig jirnvig av cirka fem tag per dygn.
Elektromagnetiska filt orsakas av jirnvigens stromforsorjning. Féltet
ar som storst kring jirnviigens kontaktledning. Berdkningar visar

att elektromagnetiska filt avtar med avstandet fran banan déir det
uppkommer.

Utanfér rodmarkerat omrade, se figur 9, &r magnetfiltet som kan relateras
till jirnvigen sa svagt att inga hilsobaserade langtidseffekter bedoms
uppkomma.

Paverkan och atgdrder

Prognosticerad trafik pa Norrbotniabanan ar 2040 uppgar till 66 tag

per dygn. Antalet tillfdllen da allmdnheten kommer exponeras for
elektromagnetiska falt kommer 6ka med Norrbotniabanan, men styrkan pa
de elektromagnetiska filten bedéms inte oka.

Samtliga bostéder ir beldgna utanfér rodmarkerat omrade, vilket betyder
att bakgrundsvirden dven fortsittningsvis kommer vara laga.

Figur 9: Utbredning av elektromagnetiska fdlt. Utanfér rédmarkerat omrdde dr elektromagnetiska fdlt sa laga att inga hélsobaserade langtidseffekter bedéms

~

1334400 KM1334200
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Buller

Forutsdttningar

Befintlig jarnvig trafikeras av fem tag per dygn. Vid Fagelgatan finns det i
dag en bullerskyddsskdrm for att minska bullerpaverkan for nirliggande
bostider. Boende i nira anslutning till jirnvigen ar fraimst bullerpaverkade
av maximala ljudnivatoppar fran tagpassagerna, medan den ekvivalenta
ljudnivan (medelljudniva under en given tidsperiod) ir relativt lag pa
grund av fa tagpassager.

Vig 95 trafikeras av niistan 6 700 fordon per drsmedeldygn (ADT) vilket
Okar den allminna bakgrundsnivan i omradet. Bullerskyddsskidrmar sitter
vid Sjungande dalen, grundskolan och vid idrottsplatsen.

Pdverkan och atgdrder

Bullerberikningar har genomforts med foreslagna bullerskyddsatgirder.
Dessa atgirder kan komma att dndras infor fardigstdllande av
jarnvagsplanen.

For byggnader dér de berdknade ljudnivaerna 6verstiger Trafikverkets
riktvéirden, se tabell 6 pa nésta sida, kommer bullerskyddsatgérder utredas
och foreslas.

Vid framtagning av bullerskyddsatgirder tas bland annat hinsyn till
om bullerskyddsatgérden &r teknisk mojlig, ekonomiskt rimlig och
gestaltningsmissigt godtagbar. Utgangspunkten &r att riktvirdena ska
innehallas. Om det i enskilda fall inte bedoms som tekniskt méjligt och/
eller ekonomiskt rimligt att innehalla samtliga riktviirden i bostadshus
genomfors overviganden om vilka riktvirden som &r rimliga att uppna i
enlighet med den trappa som

redovisas i tabell 4.

Det finns tva typer av
bullerskyddsatgérder: killnéra (spar-

Tabell 4: Avstegstrappa riktvirden buller

Niva 1)

Samtliga riktvarden for byggnader
och omraden ska innehéllas.

Niva 2)

Avsteg gors fran riktvarden utomhus
vid fasad pa plan 2 och uppat.

Nivé 3)

Avsteg gors fran riktvarden utomhus
vid fasad pa alla plan.

Niva 4)

Avsteg gors dessutom fran
riktvarden for ekvivalent ljudniva
utomhus p& uteplats/skolgard.

Niva 5)

Avsteg gors dessutom fran
riktvérden for ekvivalent och maximal
ljudniv& utomhus pé uteplats/
skolgard.

Niva 6)

Avsteg gors dessutom fran
riktvarden for ekvivalent ljudniva
inomhus.

Niva 7)

Avsteg gors dessutom fran
riktvarden for maximal ljudniva
inomhus, dock far maximal ljudniva i
bostader och vardlokaler inte
Overskrida L__ 50 dBA.

Tabell 5: Féreslagna bullerskyddsdtgdrder, spérndra och vigndra. ROK dr en férkortning av rdlséverkant.

Bullerskyddsatgard, sparnara Sidaom jvg  Start Hojd dver
och viignira) och fastighetsnira km ROK
(inklUSive uteplatS). Spﬁrnéira Skarm pa banvall, utan absorbent Séder och 132+210 1324270 +2,7m
bullerskyddsatgérder ar i form av Norr
bullerskyddsskédrmar eller -vallar, Skérm pa bro, utan absorbent Séder och 132+270 132+320 +2,2m
se tabell 5 till hoger. Fastighetsnira Norr
atgirder utgors av atgirder pa och vid | Skérm pé banvall, utan absorbent | Séder 132+320 132+720 +2,7m
bostaden, till exempel fonsterbyte och
lokalt bullerskyddad uteplats, dessa Skérm pa banvall, med absorbent | Séder 132+720 133+250 +2,7m
utreds vidare.

Sk&rm pa bro, utan absorbent Séder och 1334250 133+315 +2,2m

Norr
Skarm pa banvall, med absorbent Soder 1334315 133+559 +2,7m
Skarm pa banvall, med absorbent Norr 1324320 133+250 +2,7m

Bullerskyddsatgard, vagnara Sida om jvg Ho6jd dver
vagkant
Bullerskyddsskarm Norr Norr ca305m +3,0m
Bullerskyddsvall Norr Norr cal20m +2,5m
Bullerskyddsskarm Norr Norr Ca45m +3,0m
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~ Ny anslutning

Bullerskydds-|
vall Flytt av

l

Anslutnin

Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal ljudniva, Maximal
ljudniva, L., liudniva, L, ljudniva, L__ ljudnivd, L, L, inomhus vibrationsniva,
utomhus utomhus pa utomhus pa inomhus mm/s vagd
uteplats/ skolgard  uteplats/ RMS inomhus
Lokaltyp eller omradestyp skolgéard
u 12 55 dBA® 5 6 .
Bostader 4 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA 0,4 mm/s
60 dBA
Vérdlokaler ® 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’
— 55 dBA®
Skolor och undervisningslokaler ° 60 dBA“ 55 dBA 70 dBA Y 30 dBA 45 dBA 1
Bostadsomraden med lag bakgrundsniva *? 45 dBA
Parker och andra rekreationsytor i tatorter 45-55 dBA
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA
Hotell 1213 30 dBA 45 dBA
Kontor 214 35 dBA 50 dBA

Riktvéarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

Avser ljudniva vid fasad fran végtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre &n 250 km/h

Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre &n 250 km/h

Om ljudnivén 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid (06-22)
Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt

Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far dverskridas hégst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s véagd RMS
Avser utrymme fér sémn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad

Riktvéarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

10. Féar dverskridas med hogst 10 dBA fem gé&nger per timme dagtid (06-18)

11. Féar dverskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

12. Riktvarden for dessa omrédestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

13. Avser géstrum fér somn och vila.

14. Avser rum for enskilt arbete.

PN AN
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Figur 10: Kartan beskriver den ekvivalenta ljudnivan (2 m ovan mark) fér all statlig infrastruktur med féreslagna bullerskyddsatgdrder i
anslutning till vig och jdrnvdg. Berdkningsresultaten dr prelimindra och visar endast berdknad bullerutbredning ej exakta ljudnivder.
Kartan visar dven sdrskilt virdefulla byggnader eller bebyggelsemljéer.
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Figur 11: Exempel pa bullerskyddsskdrm i trd.
Utférande i enkel locklist malad med slamférg
och en platklddd éverkant. Foto Tyréns.
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Stads- och landskapsbild

Forutsattningar

Landskapet inom omradet fér den aktuella jairnvigsplanen och anslutande
omraden bestar av ett stadslandskap med olika funktioner och karaktér.
Stadslandskapet dr smaskaligt och bestar av verksamhetsomraden,
smaskalig industri, flerbostadshus, villabebyggelse och radhus samt ett
storre omrade for idrott.

Staden har en tydlig 6st-vistlig riktning utmed dlven dir centrum &r
belidget pa norra sidan av dlven. Aven jirnvigen och vig 95 utgér fysiska
och visuella barriiirer i dst-viistlig riktning norr om centrum.

Infrastrukturkorridoren bestaende av vig 95 och befintlig jirnvig upplevs
lummig och gronskande eftersom det dr mycket vegetation pa sidorna och
mellan vigen och jirnvigen. Det saknas bullerskyddsskdrmar mellan vig

och jarnvig i dag, vilket mojliggor fri sikt mellan dessa. Pa norra sidan om
vigen finns utmed strickan bade skogsmark och mer parklika omraden.

Skelleftea stad dr inne i en stark tillvéixtfas med stora férdndringar och
flera stora nybyggnads- och ombyggnadsprojekt inne i stadskédrnan.
Bostéder, verksamhetslokaler och allménna lokaler f6r kultur har byggts
och planeras att byggas. Infrastrukturen i centrum utvecklas med
exempelvis en ny bro 6ver dlven och ombyggnad av Kanalgatan.

Paverkan och atgérder

Landskapsbilden paverkas genom att sparomradet blir bredare och
bullerskyddsskirmen blir hégre och far stérre utbredning én tidigare.
Jarnviagen och vig 95 forskjuts norrut vilket medfér att uppvuxen
vegetation norr om vig 95 kommer att paverkas. Det nya ldget f6r vig 95
och Gamla Kagevigens nya anslutning kommer framfor allt att paverka
sportfiltet dir ytor behover tas i ansprak. Vegetationen mellan befintligt
jarnvéigsspar och vig 95 kommer att forsvinna i och med anldggandet av
ny jairnvig. Detta gor att den lummiga upplevelsen drastiskt minskar och
infrastrukturkorridoren blir mer dominant, siarskilt for resande utmed vig
95. Aven triden mellan Fagelgatan och angriansande verksamhetsomrade
kommer att forsvinna eftersom det anliggs en tillfdllig korsning under
byggskedet. Detta paverkar sirskilt boende ldngst 6sterut pa Fagelgatan
som da inte lingre har en buffert av vegetation mot verksamhetsomradet
och den provisoriska vigen. Soder om jarnvigen kommer avstandet mellan
spar och bostéder att 6ka vilket medfor att den barridreffekt som ett hogre
plank kan medfora blir mindre pataglig.

Viss aterplantering av vegetation dr mdjlig mellan jirnvig och vig

95. Buskar kan planteras utmed bullerskyddsskédrmen, dock inga

trid da omradet blir f6r smalt f6r detta. Planteringarna medfor att
bullerskyddsskérmen upplevs ligre och mer forankrade i landskapet. Norr
om vig 95 kan viss nyplantering ske i form av trid och buskar. Sldnterna
ticks med jord och besas med dngsfron for att gynna den biologiska
mangfalden och gora upplevelsen for resande utmed vig 95 mer trivsam.
Uppvuxna befintliga trid ses som en resurs, de trid som inte maste tas ner
ska bevaras och skyddas under byggskedet.

Bullerskyddsskdrmar utformas for att passa in i omgivningen med en

hog detaljeringsgrad néra bostidder for att 6ka trivseln for ndrboende.
Bullerskyddsskdrmar utfors likartat for hela Norrbotniabanans strickning
genom Skelleftea, med viss variation for anpassning efter platsens
forutsittningar.



Kulturmiljo
Forutsattningar

En kulturarvsanalys har genomforts inom planomradet, enligt denna finns
inga kéinda kultur- eller fornlimningar inom planomradet.

Paverkan och atgérder

Den paverkan som kan forviintas bestar i forsta hand av 6kade bullernivaer.
Dér det behovs kommer atgérder att vidtas for att géllande riktvéirden

for buller inte ska overskridas. I specifika fall kan en byggnadsantikvarie
komma att konsulteras innan atgirder genomfors i syfte att bibehalla

den specifika byggnadens eller byggnadsmiljons kulturhistoriska arv, se
berérda byggnader i figur 10.

Kulturhistoriskt intressanta byggnader och byggnadsmiljéer som berors av
jarnvigsplanen kommer att dokumenteras innan byggstart.

Rekreation och friluftsliv
F6rutsattningar

Inom planomradet, norr om vig 95, finns Sjungande dalens idrottsplats,
med boulehall, ishockeyrink, tennisplaner, basebollplan och fotbollsplaner.

Planskilda gang- och cykelpassager finns i dag vid Klockarbergsvigen,
Brannavigen och i anslutning till Fagelgatan.

Klintforsan och dess kringliggande skogsomrade utgor ett
rekreationsomrade for natur- och fiskeintresserade. Sportfiske féorekommer
ian, bland annat kan arterna harr och 6ring fiskas hér.

Paverkan och atgirder

Den befintliga idrottsanldggningen kommer paverkas av flytten av
vig 95. Stora delar av omradet kommer att tas i ansprak som tillfallig
nyttjanderatt.

Den nya jirnvigen och vig 95 kommer dven fortsittningsvis att passeras
genom planskilda korsningar. Gang- och cykelpassager kommer att erhalla
en utformning som ger en trevligare upplevelse med gestaltning och en
belysning som bidrar till en 6kad trygghet for fotgéingare och cyklister.

Rekreationsomraden invid passagen av Klintforsan kommer pa sikt
utséttas for ett okat antal tagrorelser. Sparnéra bullerskyddsatgirder
kommer uppforas lings med jarnvigen. En fordndrad ljudbild kommer
att uppsta inom omradet vilken kan komma att paverka upplevelsevirdet
negativt.

Naturmiljo
Forutsattningar

Omradet for jirnvigsplanen &r rikt pa 16vskog. Det stérsta omradet med
naturviirden férekommer i anslutning till Klintforsan. Naturmiljén kring
Klintforsan priglas av en skyddande zon av trivial 16vskog bestaende av
bjork, asp, silg, ronn, graal och hiigg som breder ut sig lings ans strinder.
Den flerskiktade skogen med grova lo6vtrid och déd ved bedoms hysa ett
patagligt biotopvirde da strukturerna har betydelse for fagellivet samt for
Klintforsans beskuggning, vattenkvalitet och biologiska mangfald. Vid
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Genomférda naturvardes-
inventeringar (NVI)

2019 genomfordes en NVI av
Klintforsan och sommaren 2022 en
NVIinom utredningsomradet for
jarnvagsplanen.

Figur 12: Bild pa Klintforsan

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar
juridiskt bindande styrmedel vilka
anges i 5 kap miljobalken. MKN har
upprattats for ytvatten och anger
ekologisk- och kemisk kvalitet pa
ytvattnet samt kemisk kvalitet och
vattentillgang fér grundvatten.

For samtliga vattenforekomster
galler krav pa att vattenférekom-
stens status inte férsamras, vilket
innebar att inga atgarder som
forsamrar eller riskerar att forsamra
vattenférekomstens nuvarande
status far genomféras.
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inventering bedomdes biotopen ha betydelse for hickande faglar, frimst
olika trastarter och sangare. Skogen har dérfor tilldelats ett visst artvirde
vid inventering. Sammantaget har skogen bedémts hysa ett patagligt
naturvirde, naturvirdesklass 3 i naturvirdesinventeringen. Se figur 12 for
bild fran Klintforsan.

Klintforsan har vid inventering bedémts hysa strukturer som ar viktiga
for den biologiska mangfalden och har tilldelats ett visst biotopvérde i
naturvirdesinventeringen. Naturvardsarterna flodkrifta, utter och béver
har noterats i an vilka uppvisar ett visst artvirde. Sammantaget har den
berorda delen av Klintforsan bedémts hysa ett patagligt naturvirde i
naturvirdesinventeringen.

Ett omrade med dldre barrblandskog finns beléget intill vig 95, soder
om forskolan Menuetten och melodin. Skogen bedoms hysa ett visst
biotopvirde da det finns inslag av grova gamla tallar och aspar. Gamla
trid ar viktiga for biologisk mangfald da de ir attraktiva for vedlevande
svampar, insekter och hackspettar. Inga naturvardsarter identifierades
vid inventering och skogen bedéms ha ett lagt eller obetydligt artvirde.
Sammantaget har skogen tilldelats naturvérdesklass 4, visst naturvérde.

Lings vig 95 och jarnvigen vixer en bard av 16vtrid. Pa vissa stéllen utgors
l6vbarden av allér, vilka innefattas av det generella biotopskyddet enligt
miljébalken. Alléer har dven identifierats intill Sjungande dalens IP.

Paverkan och atgérder

Jarnvigsplanen bedéms paverka naturmiljon i liten utstrickning. Inga
héga naturvirden forekommer inom planomradet. Anldggande av nya
broar 6ver Klintforsan kan komma att paverka ans strandmiljéer framfor
allt under byggtiden.

Anmilan om vattenverksamhet eller tillstandsansékan for
vattenverksamhet kommer att beh6éva upprittas infér byggnationer i och
vid Klintforsan.

Eftersom utter och flodkrifta finns i Klintforsan behéver hinsyn tas till
dessa.

Skyddsatgirder utreds vidare i senare skeden

Ytvatten

Forutsattningar

Inom planomradet férekommer ytvattenférekomsten Klintforsan
(SE719389-174 261), se figur 13. Klintforsan klassas enligt VISS
(Vatteninformationssystem Sverige) som ett naturligt vattendrag da det
idag inte bedoms vara kraftigt modifierat eller konstgjort. Klintforsan
omfattas av MKN, berord stricka har tilldelats statusklassningen mattlig
ekologisk status och uppnar ej god kemisk status under férvaltningscykel 3
(2017-2021).

Paverkan och atgarder
Projektet bedoms inte paverka MKN for berord ytvattenforekomst.

Den paverkan som bedéms uppsta utgérs huvudsakligen av grumling till
foljd av kommande byggnations- och anldggningsarbeten.
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Figur 13: Inom planomradet férekommer en ytvattenférekomst (Klintforsan), en grundvattenférekomst (dlvsediment Medleomrdadet) samt ett antal brunnar.

Skyddsatgérder utéver allménna atgirder mot grumling, kommer vidtas
for att minimera paverkan pa Klintforsans kemi. Vilka atgéirder som behovs
kommer att faststillas i senare skede da mer detaljerad information kring
passagen av Kintforsan faststillts.

Grundvatten
Férutsattningar

Inom planomradet forekommer grundvatten i dlvsediment och morin.
Generellt aterfinns grundvattenytan nagra meter under markytan lings
med striackan. Vid Klintforsan dr grundvattenytan i nira niva med
vattendragets niva.

Inom planforslaget forekommer en del av grundvattenférekomsten
Alvsediment Medleomradet (SE719298-172934), se figur 13.
Grundvattenférekomsten omfattas av miljokvalitetsnormer och enligt
statusklassning i VISS &dr den kemiska och kvantitativa statusen god.
Skelleftedalens vattenskyddsomrade tillhérande Skelleftedalens
vattentikter dr cirka fem kilometer ifran planomradet och berors ej.

Fastigheter som berors av planforslaget dr inom Skellefted kommuns
verksamhetsomrade for vatten. Inom verksamhetsomradet &r det inte
tillatet med enskilda avloppsanliggningar. Enligt SGU:s brunnsarkiv
forekommer cirka tio energibrunnar inom ett avstand av 250 meter ifran
planforslaget. Den ndrmsta energibrunnen &r beldgen cirka 150 meter ifran
planerad jarnvag.

Paverkan och atgérder

Planférslaget bedoms inte medféra nagon varaktig grundvattenbortledning
och bedéms dirmed ej paverka brunnars kapacitet eller
grundvattenférekomstens kvantitativa status.
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Diffusa féroreningar i drineringsvatten fran en jirnvigsanliggning
bedéms generellt inte innehalla nagra betydande méngder fororeningar
och grundvattenforekomstens kvalitativa status bedoms ddrmed ej
paverkas negativt.

Sannolikheten for olyckor med farligt gods under driftskedet 4r mycket
lag. De storsta riskerna for fororening av grundvatten foreligger

under byggskedet och utgors framst av risker kopplade till utsldpp av
oljeprodukter fran maskiner och fordon och vid tankning av dessa. I
kommande skede kommer behov av krav inom arbetsomradet att utredas,
for att se till att grundvattenforekomstens kvalitet e] riskerar att paverkas
negativt.

Fororenade omraden och masshantering
Forutsattningar

Inom omraden som nyttjas som vig- och jairnvigsmark férekommer

ofta olika typer av fororeningar. Miljétekniska markundersékningar
genomf6rda inom planomradet visar att marken innehaller férhéjda halter
av bland annat metaller.

De hoga halterna ligger inom omraden déir méinniskor normalt inte vistas
mer in tillfilligt, i anslutning till vig 95 och befintlig jirnvig.

Paverkan och atgarder

I projektet efterstriivas massbalans. Material fran den befintliga viigen
och jirnviigen kommer sa langt som mdjligt att ateranviindas inom
projektet. Ateranviindning av massor kommer att ske i samrad med
tillsynsmyndigheten. Massor far inte ateranviindas utanfor projektet utan
anmaélan till tillsynsmyndigheten. Det kan bli aktuellt att kéra férorenade
massor till deponi om ingen annan anviindning dr mojlig. Mojligheten till
ateranvindning av massor inom projektet kommer att utredas vidare i
kommande skede.

Klimat

Férutsattningar

Transportsystemet anvinder stora méngder energi och ger upphov till
stora klimatgasutsldpp dels genom utslédpp fran trafiken och dels genom
utslapp fran byggande samt drift och underhall av infrastrukturen. De
faktorer som vanligtvis medfor de storsta utsldppen av CO2-ekvivalenter
under byggskedet kommer fran byggmaterial, transporter av material,
hantering av massor samt entreprenadmaskiner. For att minska paverkan
fran byggande, drift och underhall kommer ett systematiskt arbete med att
reducera klimatpaverkan vara genomgaende under hela projektet.

Paverkan och atgérder

Jarnviagen bedoms i sin helhet medfora en positiv effekt for

klimatet eftersom jarnvig ir ett energieffektivt transportsystem

med en lag klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv jamfort med
landsvigstransporter. Okade jirnvigstransporter kommer att leda

till minskade utsldpp av vixthusgaser eftersom det bedoms ske en
overflyttning av bade person- och godstrafik fran landsvag till jarnvag.



Risk och sakerhet

Forutsattningar

Trafikverket har tagit fram ett gemensamt arbetssétt avseende risk for hela
strickan pa Norrbotniabanan. Tre olika paverkansscenarier for risker har
anvints i detta projekt, olycksrisker skapade av jirnvigen och som paverkar
omgivningen, olycksrisker som skapas av omgivningen och som paverkar
jarnvigen samt olycksrisker som skapas av jarnvigen och som paverkar
jarnvigen.

Paverkan och atgarder

Olycksrisker som skapas av omgivningen och som paverkar jarnvigen
utgors frimst av att personer tar sig in pa sparomradet eftersom strickan
passerar titbebyggt omrade. Etablering av stingsel utgor ett projektkrav.
Trafikverkets driftorganisation behover regelbundet kontrollera att
stingslet dr intakt. En annan risk ar att forare pa vig 95 blir blindade av
jirnvigsanliggningen. Atgirder sisom vigbelysning och avskidrmning bor
overvigas. Enbart viigbelysning bedéms ge tillrdckligt skydd mot blindning.

En annan foreslagen atgérd &r att sdkerstélla att ytor fér upplag samt
uppstillning av fordon flyttas sa att dessa ligger lingre bort dn 10 meter fran
jarnvigen alternativt att de skirmas av med skidirmar som motstar brand i 60
minuter. Brandséikring av befintlig bebyggelse vid dndrad verksamhet eller
vid nybyggnation inom 30 meter fran jirnvigen ir en annan atgéird som
foreslas. Syftet med atgirderna ar att reducera paverkan pa jarnvigen vid
brand i omgivande bebyggelse.

Olycksrisker som skapas av jirnvigen och som paverkar jirnviigen utgors av
héndelser sasom brand i tag, sammanst6tning mellan tag och ursparning.
Ursparningsskydd i form av skyddsrél dr en riskreducerande atgiird som
foreslas.

Det kan konstateras att riskerna i anslutning till jirnvigen kommer att
oka. De 6kade riskerna beror pa att trafikeringen pa jairnvigen, inklusive
transporter av farligt gods, kommer att 6ka genom Skellefted i samband
med att Norrbotniabanan tas i drift. Atgiirder som féreslas i riskanalysen
ir frimst sadana for att forhindra utbredning av brandfarliga vitskor
sasom invallning av vig 95 och/eller brandfasad pa ny bebyggelse, ej
antdndningsbar skirm mot idrottsplatsen dir denna dr placerad inom 30
meter fran vigen, ursparningsskydd pa jirnvig samt invallning av jirnvig,
ej antindningsbar skirm mot skolgarden till férskolan Brinnan dir
skolgarden ir placerad inom 40 meter fran jirnvigen.

Som grund for arbetet med olycks-
risker som skapas av jarnvagen och
paverkar omgivningen har "Riktlinjer
for fysisk planering - Skyddsavstand
till transportleder for farligt gods i
Norrbottens och Vasterbottens lan”
anvants. Lansstyrelsens riktlinjer
pekar pa ett riskhanteringsavstand
pa 150 meter och inom detta
riskavstand har skydds- och
riskobjekt inventeras. Se figur 14 for
redovisning av riskhanteringsav-
stand.

Fotbollsplan // Ny anslutnmg

t|II vag 95

—

T T T =

g ’1 R|skhanter|ngsavstand [

o -

Figur 14: Riskhanteringsavstand 150 meter fran jdrnvdgen samt markering 30 och 40 meter fran jarnvéigen
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Byggskedet

Byggandet av Norrbotniabanan ér ett omfattande projekt och hur
byggarbetet ska ga till &r dnnu inte planerat i detalj.

Boendemiljo

Stora delar av strickan behover palas, vilket kommer att innebéra
storningar i form av ljud och vibrationer under en lédngre tid.

Jarnvagstrafik under byggtiden

Ett provisoriskt jirnviigsspar, cirka 400 meter langt, och jirnvigsbro
anldggs mellan nytt dubbelspar och vig 95 vid Klockarbergsvigen.
Jarnvigstrafiken hinvisas under byggnation av ny dubbelsparsbro éver
Klockarbergsvigen till det provisoriska sparet. Pa 6vriga delar kan
jarnvigstrafiken uppritthallas pa befintlig bana under tiden nya spar och
broar anliggs. Se figur 15 for provisoriska jirnvigsanliggningar under

——— Provisoriskt spar byggtiden.
Provisorisk vag
Provisorisk jarnvégsbro Jarnvigstrafiken kommer att kunna uppritthallas under hela byggtiden
Norrbotniabanan med kortare avstingningar i samband med inkopplingar mot befintliga
Befintlig jarnvag spar.
Bro
Allman vag/kommunal gata Paverkan pa vagar

=== Géng- och cykelvag Trafiken pa vig 95 behalls huvudsakligen i befintligt lige tills ny

X Befintlig anlaggning rivs strickning av vig 95 samt vigbroar/gang- och cykelportar dr byggda.

==== Grans jarnvagsplan

e . [ Provisorisk |}
N forbifart
e
ats
ervinnings- /

ation

. *
Befintligt spar

rivs efter dubbel-|
sparet ar klart |

Provisoriskt \\\\ 7

spar och bro
|
- o ly é

~ / '_ Yy

& /& - [Klockarbergsvagen
. ¥ yfsténgs for biltrafik
IS 'L «|under byggtiden

Figur 15: Provisoriska anldggningar planeras sdsom provisoriskt spar och bro, provisorisk vigkorsning med bomanlédggning i verksamhetsomrade Industriva-
gen, férldngning av Ldnsmansgatan, provisorisk férbifart vid Gamla Kagevdgen. Figuren visar dven delar av det befintliga sparet fér Skelleftebanan som
planeras rivas da det nya dubbelspdret dr klart.
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Direfter flyttas trafiken pa vig 95 till den nya strickningen och byggnation
av nya jirnvigsspar paborjas.

Klockarbergsvagen

Vid byggnation av den permanenta och den provisoriska jarnvigsbron samt
vid rivning av jarnvigsbroar stings Klockarbergsvigen for biltrafik. Darfor
foreslas en provisorisk vigkorsning med bomanléggning i férlingningen

av Linsmansgatan vid verksamhetsomrade Industrivigen, se figur 15.
Fagelgatans anslutning till Linsmansgatan kommer att stingas under
byggtid och boende hiinvisas till 6vrigt vigniit.

Under byggnationen av ny jirnvigsbro 6ver Klockarbergsvigen leds

gang- och cykeltrafiken via en provisorisk containertunnel vid sidan av
K}ockarbergsvagen, se figur 15 for tinkt placering samt figur 16 for exempel Figur 16: Exempel pé containertunnel
pa utformning.

Brannavigen/Klintforsan samt gang- och cykelvag i forldngning av

Fagelgatan

For att underlitta byggnationen av viig- och jarnvigsbroarna anldggs forst
den nya vigbron 6ver Briannavigen/Klintforsan. For att sedan kunna bygga
ny vig- och jarnvigsbro 6ver gang- och cykelvigen i forlingningen till
Fagelgatan anldggs en tillfillig forbifart for vig 95 som ansluter till den
nybyggda vigbron 6ver Brannavigen/Klintforsan.

Vid byggnation av nya vig- och jirnviigsbroar éver Brinnavigen och
Klintforsan samt gang- och cykelvig i forlingningen av Fagelgatan kommer
en av de befintliga passagerna for gang- och cykeltrafik vara 6ppen. Det
kommer att behovas tillfilliga omledningar under byggtiden for att leda
gang- och cykeltrafiken till respektive 6ppen passage.

Brinnavigen kommer att vara helt avstingd for trafik under byggnationen
av nya broar samt rivning av befintliga broar éver Brinnavigen/
Klintforsan. Fordonstrafiken leds om till évrigt vignit, gaende och cyklister
hénvisas till gang- och cykelpassagen i férlingningen av Fagelgatan.

Bollgrand

Anslutningen till Bollgrind fran vig 95 halls 6ppen under byggtiden. Delar
av ytor vister om Bollgrind och vig 95 kommer att nyttjas for tillfalliga
upplagsytor.

Byggtrafik

For att 16sa transportbehovet till byggarbetsplatsen kommer ett antal
anslutningar fran intilliggande viigar behdva anldggas. Trafikmingden i
omradet kommer att oka.

Etableringsytor och tillfalliga upplag

Under byggskedet kommer relativt stora etableringsomraden samt omraden
for tillfdlliga upplag av massor och byggnadsmaterial att krivas i anslutning
till arbetsomradet. Ytor som nyttjas till etablering och upplag (tillfdllig
nyttjanderitt) kommer att aterstéllas efter att anldggningsarbetena ir
klara. Placering och utformning av etablerings- och upplagsomraden gors
med storsta mojliga hansyn till kringliggande miljoer.

”Samradskarta, byggtid” dr en skiss 6ver arbetsomradets utbredning och

planerade etableringsytor under byggtiden.”Samradskarta, byggtid” ingar
som ett dokument i samradshandlingen.
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Tidplan

Nér utformningen av planforslaget dr firdigt och
miljokonsekvensbeskrivningen godkints av linsstyrelsen kungérs
planférslaget och halls tillgéngligt for granskning. Underréttelse om
granskning skickas ut till de som redovisas i fastighetsforteckningen
(berorda fastighetsigare med flera), kommunen, och andra berérda
myndigheter. Under granskningstiden ges mojlighet att yttra sig ver
planen. Kungorelse och granskning planeras under varen 2023.

Efter granskning sammanstills de synpunkter som kommit in. Eventuella
dndringar gors i planen. Dérefter begérs linsstyrelsens tillstyrkan 6ver
planen innan den skickas till Trafikverket i Borlinge for faststéllelse.
Planen planeras vara firdig for faststillelse under hosten/vintern 2023.

Det finns ingen planerad tidpunkt fér byggstart av strickan Skelleftea C—
Degerbyn. Byggstart bedoms i dagsldget till tidigast ar 2024 och
byggnationen beriknas paga cirka 3-4 ar.

Samradsméte pa

Samradsméte orten Faststillelseprévning

hésten 2021 hosten 2022 2023/2024 '
Stallningstagande Granskning Byggstart
Val av linje varen 2023 Tidigast 2024

vintern/varen 2022

Umea C. Foto Norrtdg.
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Var med och tyck till!

Samrad sker 16pande med kommun, linsstyrelse, markigare och 6vrigt
berérda under hela planeringsperioden. De synpunkter som framfors
redovisas i en samradsredogorelse tillsammans med Trafikverkets
bemotande.

For de handlingar vi redovisar nu 6nskar vi dina synpunkter senast 16
oktober 2022.

Nir jirnvigsplanen sedan stills ut for granskning kan du limna

synpunkter pa det firdiga férslaget. De synpunkter som framfors
redovisas sedan i ett granskningsutlatande tillsammans med Trafikverkets
bemoétande. Granskning planeras till varen 2023.

Du kan stilla dina fragor och limna synpunkter hér:

Webb: trafikverket.se/norrbotniabanan

Vill du lasa mer finns Trafikverkets
broschyr Nya véagar och jarnvagar

- sa hér planerar vi (Dokumentbe-
teckning: 100585) som du hittar i

var webbutik.

E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se

Brev: Trafikverket, Arendemottagningen, Stora projekt Norrbotniabanan,
Box 810, 781 28 Borlange

Ange diarienummer TRV 2021/28502
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Trafikverket, Box 809, 971 25 Lulea. Bes6ksadress: Sundsbacken 2-4, Lulea
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se



