3.7 Byggnadstekniska forutsattningar
3.7.1 Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar

Allmdnt, geotekniska och geohydrologiska férhallanden

Inom hela planomradet fér aktuell jairnvigsplan bestar naturligt avlagrade
jordlager av mycket I6sa till 16sa sediment med méktighet varierande
mellan 3,5-10 meter. Den generella jordlagerféljden hos sedimentet

utgors av ett ytligt lager bestaende av siltiga-sandiga sediment foljt av
sulfidhaltiga sediment och ldngst ner aterigen ett lager av siltiga-sandiga
sediment. Under lagret av 16sa sediment foljer fasta jordlager huvudsakligen
bestaende av morén.

Inom planomradet forekommer grundvatten i dlvsediment (sand och
silt), silt och moran. Hydraulisk konduktivitet for silt och morén ar
generellt 1ag till mattlig och for dlvsediment som utgérs av sand dr den
ho6g. Grundvattenytans niva varierar beroende pa arstid, nederbérd
och snosméltning. Detta innebir att bada hogre och ldgre nivaer kan
forekomma #n de redovisade nedan.

For vig 95 varierar overbyggnadstjockleken generellt mellan 1-1,5 meter
och bestar av 0,15-0,2 meter asfaltbeliggning, 0,13-0,25 meter barlagergrus

samt forstirkningslager och skyddslager av sand. Pa vissa stillen patriiffas
sa kallad jarnsand som forstirkningslager-/skyddslagermaterial.

Se figur 3.7:1 for jordartskarta.

Norrbotniabanan cirka km 132+260-132+340

Jorden bestar av cirka 0,9-1,3 meter fyllning for jirnvég f6ljt av 6-10 meter
mycket 16sa till 16sa siltiga sandiga till leriga siltiga sediment pa fast morin
eller pa berg. Inom delar av omradet finns 3-8 meter tjock lerig sulfidsilt.

I ldget for bro 6ver Klockarbergsvigen har berg patriffats pa nivaer mellan
+4,9--1,0 (rikets h6jdsystem, RH2000).

Grundvattenytan bedoms i medeltal vara kring +15, det vill siiga

variera mellan cirka 2-3 meter under markytan. Undantaget dr dock
omradet vid Klockarbergsvigen dir vigen gar i skirning och sinker av
grundvattennivaer i anslutning till den. Légsta drinerande niva for vigen
antas vara kring +10.

Norrbotniabanan km 132+340-132+710

Jorden bestar av cirka 1,2 meter fyllning for jirnvég och vig 95 foljt av
5,5-12 meter mycket 16sa till 16sa leriga siltiga till siltiga sandiga sediment
pa fast moréin. Inom delar av omradet finns 2-8 meter lerig sulfidsilt.

Grundvattenytan pa strickan ir i medeltal kring +15, det vill siga varierar
mellan cirka 2-3 meter under markytan.

Norrbotniabanan km 132+710-133+030

Jorden bestar av cirka 1,2 meter fyllning for jirnvig och vig 95 foljt av 5-9
meter mycket 16sa till 16sa siltiga sandiga till leriga siltiga sediment pa fast
morin. Inom delar av omradet finns 2-8 meter lerig sulfidsilt.

Grundvattenytan pa delstrdckan dr i medeltal kring +15, det vill séga
varierar mellan cirka 2-3 meter under markytan.

Norrbotniabanan km 133+030-133+320

Jorden bestar av cirka 1-1,2 meter fyllning for jirnvig och vig 95 foljt av
5-9 meter mycket 16sa till 16sa sediment pa fast morén eller fast lagrad sand.
De l6sa sedimentens sammanséttning varierar mellan lerig silt till sand och
ir ofta sulfidhaltiga i miktigheter om 6-9 meter.
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Befintlig gang- och cykelvig i forlingning av Fagelgatan gar i skirning och
sidnker av grundvattenytan i anslutning till den. Drénerande niva for vigen
ar +13.

Mellan Fagelgatan och Brinnavigen féorekommer ett 6vre
grundvattenmagasin i sand ovan silt. Pa strickan bedoms grundvattenytan i
det 6vre magasinet férekomma kring +14, det vill siga varierar mellan cirka
3-4 meter under markytan.

I anslutning till Klintforsan dr medelgrundvattennivan kring +11,5
respektive +10,9, det vill séiga ndra vattendragets medelniva (+10,8).

Norrbotniabanan km 133+320-133+560

Jorden bestar av cirka 1-1,2 meter fyllning for jirnvig och vig 95 foljt av
3,5-8,5 meter mycket 16sa till 16sa leriga siltiga till siltiga sandiga sediment
pa fast morén eller fast lagrad sand. De 16sa sedimenten &r ofta sulfidhaltiga
i méktigheter om cirka 2-6 meter.

Vister om Klintforsan antas grundvattennivaerna stiga pa grund av den
nagot stigande terriingen, fran cirka +15 till nirmare +19. Pa strickan
bedoms grundvattenytans lidge variera mellan cirka 2-3 meter under
markytan.

Vig 95 km 1/320-1/400

Jorden bestar av fyllning for vig 95 foljt av 6-10 meter mycket 16sa till
16sa siltiga sandiga till leriga siltiga sediment pa fast morén eller pa berg.
Sedimenten &r ofta sulfidhaltiga i méktigheter om 3-8 meter.

1 ldget for bro 6ver Klockarbergsviigen har berg patriffats pa nivaer mellan
+4,9--1,0.

Grundvattenytan bedéms vara kring +15, det vill séiga variera kring

cirka 3 meter under markytan i vigmitt. Undantaget dr omradet

vid Klockarbergsvigen dér viigen gar i skirning och sinker av
grundvattennivaer i anslutning till den. Ligsta drinerande niva for vigen
antas vara kring +10.

Vg 95 km 1/400-1/600

Jorden bestar av fyllning for vig 95 foljt av 5-10 meter mycket 16sa till 16sa
siltiga sandiga till leriga siltiga sediment pa fast moréin. Sedimenten &r ofta
sulfidhaltiga i méktigheter om 2-6 meter.

Grundvattenytan bedéms vara kring +15, det vill siga varierar kring cirka 3
meter under markytan i vigmitt.
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Vig 95 km 1/600-1/925

Jorden bestar av fyllning for vig 95, vig 860 och bullerskyddsvall foljt av
8-10 meter mycket l6sa till 16sa siltiga sandiga till leriga siltiga sediment pa
fast morén. Sedimenten ir ofta sulfidhaltiga i méktigheter om 5-6 meter.

Grundvattenytan bedéms vara kring +15, det vill siga varierar kring cirka 3
meter under markytan i vigmitt.

Vig 95 km 1/925-2/240

Jorden bestar av fyllning for vig 95 samt for planer och gator inom
idrottsanldggningen beldgen norr om vig 95 och mellan Fagelgatan och
Brannavigen. Naturlig jord under dessa fyllningar bestar av upp till 16
meter mycket 19sa till 16sa siltiga och sandiga sediment pa fast jordlager.
Sedimenten ir ofta sulfidhaltiga i médktigheter om 6-9 meter.

Befintlig gang- och cykelvig i forlingning av Fagelgatan gar i skirning och
sinker av grundvattenytan i anslutning till den. Dér vig 95 passerar gang-
och cykelvigen dr grundvattennivan kring +13,4, det vill séiga cirka 1 meter
under markytan.

Mellan Fagelgatan och Briannavigen féorekommer ett 6vre
grundvattenmagasin i sand ovan silt. Pa strickan bedoms grundvattenytan
i det 6vre magasinet forekomma kring +14, det vill séga variera kring cirka 3
meter under markytan i vigmitt.

I anslutning till Klintforsan dr medelgrundvattennivan kring +11,5
respektive +10,9, nira vattendragets medelniva (+10,8).

Vig 95 km 2,/240-2/735

Jorden bestar av fyllning for vig 95 och intilliggande vall {6ljt av 6-8,5
meter mycket 16sa till 16sa siltiga sandiga till siltsediment pa fast jordlager.
Sedimenten &r ofta sulfidhaltiga i méktigheter om 4-6 meter.

Vister om Klintforsan antas grundvattennivaerna stiga pa grund av den
nagot stigande terriingen, fran cirka +15 till nirmare +19. Detta motsvarar
en grundvattenyta mellan cirka 4 meter och 3 meter under markytan i
viagmitt.

3.8 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjéinster dr de produkter och tjanster som bidrar till ménniskans
vilbefinnande. Det kan vara exempelvis tillgang till olika material liksom
vattenrening och pollinering. Den biologiska mangfalden ér grunden for
alla ekosystemtjianster och nér den biologiska mangfalden utarmas pa
grund av méinsklig aktivitet paverkas dven ekosystemtjénster negativt.

I miljokonsekvensbeskrivningen har ekosystemtjénster kartlagts
oversiktligt genom att utga fran en bruttolista 6ver ekosystemtjinster och
avgrinsa de som &r relevanta inom jirnviagsplanen. Genomgangen har
endast skett 6versiktligt och ska inte ses som nagon total inventering av
forekommande ekosystemtjinster inom omradet.

Ekosystemtjinster brukar indelas i fyra olika kategorier, se figur 3.8:1.

Alla olika naturtyper skapar forutsiattningar for olika ekosystemtjinster
och ldngs jarnvigen berors olika sorters ekosystemtjinster. Foljande delar
bedoéms vara de viktigaste som paverkas:

» Bland de forsorjande ekosystemtjinsterna bedoms fragor kring
grundvattenforsorjning som mest relevanta, vilka hanteras under
avsnittet grundvattenresurser.

 Till reglerande ekosystemtjéinsterna hor stadnéra natur med
tridgardar och gronstrukturstrak som bidrar med exempelvis
pollinering, omhindertagande av dagvatten och klimatreglering, dessa
hanteras under avsnitten Stads- och landskapsbild, Naturmiljé och
Ytvattenresurser.

* De kulturella ekosystemtjénsterna har en beréring i uppdraget
exempelvis vid gronytor ner mot Klintforsan och 6ppna grisytor
med solitdra planterade trid invid Sjungande dalens IP. Dessutom
berors de visuella viirdena i avsnittet om landskapsbild och i framtaget
gestaltningsprogram, dessa fragor hanteras nirmare under avsnitt Stads-
och landskapsbild, Naturmiljo samt Rekreation och friluftsliv.

Sammantaget bedoms ekosystemtjéinsterna delvis paverkas negativt i och
med jarnvigsplanen. En del mindre omraden med tétortsnéra skog, alléer
och gronytor kommer att tas i ansprak.

Ekosystemtjanster

Foérsoérjande

Exempelvis spannmal,
dricksvatten och material.

Reglerande

Exempelvis pollinering,
klimatreglering,
vattenreglering.

Stodjande
Gor sa att ekosystemtjanster fungerar: Exempelvis fotosyntesen och bildning av jordman.

Figur 3.8:1 Ekosystemtjdnster.



4 Den planerade jarnvagens lokalisering med motiv

4.1 Val av lokalisering Den planerade jirnvigen gar fran centrala Skelleftea till Degerbyn, fran
Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar cirka km 132+260 till km 133+560. Den totala strickan dr cirka 1,3 kilometer,
se figur 4.1:1.

och bedémning av konsekvenser fér aspektomradena funktion, miljo
och ekonomi samt maluppfyllelse f6r savil projektspecifika mal som
overgripande dndamal for Norrbotniabanan som helhet.

Aktuell jirnvigsstrickning har valts eftersom den bedémts ge bist
maluppfyllelse ur bade funktions- och miljohinseende. Den valda
strickningen ger minst paverkan pa privata fastigheter. Ur byggbarhets-,
genomforande- och samhéllsperspektiv dr vald stricka béttre dn 6vriga
undersokta alternativ. Detta eftersom det ger mindre intrang pa privat mark
samt bittre férutsittningar for pagaende jirnvigstrafik under byggtid.

Den valda strickningen #r den strickning som pa bista sitt uppfyller
projektmalen for strickan Skelleftea C — Degerbyn samt Norrbotniabanans
overgripande dndamal om att bidra till en langsiktigt hallbar utveckling.
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Figur 4.1:1 Jdrnvdgens omfattning pa stréckan Skelleftea C-Degerbyn
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4.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ

I arbetet med att ta fram den optimala strickningen for Norrbotniabanan
har ett antal alternativa lokaliseringar studerats. Ovriga
lokaliseringsalternativ har valts bort med hénsyn till att de medfér for
stora konsekvenser for en eller flera aspekter och/eller inte uppfyller
Norrbotniabanans projektmal.

Bortvalsprocessen har varit en stegvis process diar mer 6vergripande
studier av olika korridorer 6vergatt till studier av ett fatal smalare
korridorer och slutligen till studier av linjer inom vald korridor. Alternativa
lokaliseringar for Norrbotniabanan har studerats i samband med forstudier,
jarnvigsutredningar och linjestudier.

I f6ljande avsnitt ssmmanfattas alternativa lokaliseringar for aktuell del av
Norrbotniabanan samt motiven till bortval. En utfoérligare beskrivning av
bortvalsprocessen finns att ldsa i férstudien for strickan Umea-Skelleftea,
jarnvigsutredningen for strickan Robertsfors-Ostvik (JU 120), PM
Studerade men bortvalda alternativ (BRNT:207:16111) samt PM linjestudie
Norrbotniabanan, Skelleftea C-Degerbyn.

Férstudie

I forstudien for strickan Umea-Skelleftea fran 2006 studeras flera
tankbara korridorer pa en dversiktlig niva. I férstudien 6vergick studier
av flera breda korridorer till studier av ett fatal smalare korridorer, se
figur 4.1:2. Pa strickan Robertsfors-Skelleftea identifierades tre tinkbara
korridoralternativ, se figur 4.1:3:

o Vistlig korridor via Burtrisk och vistlig ingang i Skelleftea.

+ Korridor Ost 1. Korridoren gir vister om Aniiset och sedan vidare norrut
via Skelleftea flygplats. Korridoren innebéir 6stlig ingang i Skelleftea.

« Korridor Ost 2 via Aniset och vidare norrut via Burea alternativt via
Skelleftea flygplats. Korridoren innebir 6stlig ingdng i Skelleftea.

Jdrnvdgsutredning

I jirnvigsutredningen JU 120 for strickan Robertsfors-Ostvik fran 2010
studerades de tva kvarstaende korridorerna fran forstudien. Under arbetet
med jirnvigsutredningen skedde viss omarbetning av alternativen.
Avsmalningar genomférdes pa nagra stillen samtidigt som den dstra
korridoren utdkades med ett till alternativ, Ost 2-2, se figur 4.1:4.

Alternativ Ost 1 valdes bort i ett tidigt skede av jirnvigsutredningen.
Motivet var att alternativet var avsevirt dyrare 4n Ost 2 samtidigt som
alternativet ej medgav hallplats i Aniset.

Alternativ via Orviken valdes bort med motiveringen att alternativet
innebir en betydligt lingre stricka dn via Innervik samtidigt som
alternativet medférde stora negativa konsekvenser i Orviken och i Ursviken.

Korridoren via Skelleftea flygplats valdes bort i utvirderingen med
motiveringen att en regionaltagsstation i Burea bedomdes som viktigare att
mojliggora, samt att alternativet byggnadstekniskt och kulturmiljoméssigt
innebir stora utmaningar.

Vistlig korridor valdes bort med motiveringen att denna striickning innebér
en visentligt hogre anldggningskostnad. Detta berodde bland annat pa
behov av tunnlar till f6]jd av radande topografi i omradet.

Avseende korridor Ost 2-2 ansag ett flertal remissinstanser att Ost 2-1 var
mest fordelaktigt och detta bidrog till att Ost 2-2 valdes bort.

Banverket beslutade 2010-02-02 att alternativ Ost, se figur 4.1:4, skulle
ligga till grund for den fortsatta planeringen rorande byggnation av
Norrbotniabanan.
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Figur 4.1:2 Studerade korridoralternativ i férstudien fér Umea-Skellefted. Studier av flera breda korridorer (se karta
till véiinster) 6vergick till ett fatal smalare korridorer (se karta till héger).
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Figur 4.1:3 | forstudien identifierade korridoralternativ pa stréckan
Robertsfors-Skellefted.

Figur 4.14 Vald korridor, alternativ Ost, i jarmvigsutredningen for striickan Robertsfors-Ostvik (JU120)



Linjestudie

Inom utredningskorridoren pa strickan Skelleftea C-Degerbyn har totalt
tre linjealternativ (S1, S2 och S3) studerats och utvérderats. Trafikverket har
efter PM Linjestudie tagit stillning for att ga vidare med alternativ S3, se
figur 4.1:5. Ovriga alternativ har avforts fran fortsatta studier.

Samtliga alternativ har mycket god maluppfyllelse avseende méjlighet
till optimerad striackning av Norrbotniabanan norrut i kommande
jarnvégsplan.

Alternativ S3 innebar att nytt dubbelspar anlades norr om befintligt spar
pa en stor del av strickan. Befintlig sparldge behalls endast i borjan av
jarnvigsplanestrickan, vid Klockarbergsbron.

Alternativ S1 innebar att ett nytt spar anlades soder om befintligt spar for
att fa till ett dubbelspar. Alternativ S1 bedémdes fa en ligre maluppfyllelse
avseende att tillgodose framkomlighet for oskyddade trafikanter medan
Ovriga alternativ bedomdes fa god maluppfyllelse. Detta da profilen pa
gang- och cykelvigen i forlingningen av Fagelgatan i alternativ S1 séinks
och ldngslutningen okar till cirka 7,6 procent. Alternativ S1 bedémdes éven
paverka pagaende jarnvigstrafik i stérre utstrickning dn 6vriga alternativ
men ge mindre stérningar pa vig 95 och Klockarbergsvigen. Med alternativ
S1 erhalls inte heller fri h6jd under jirnvég fér Brannavégen vilket
tillsammans med 6kad lutning fér gang- och cykelvigen i forlingningen
av Fagelgatan bedomdes ge 1ag maluppfyllelse avseende att 6verbrygga
barridreffekterna av jirnvigen. Alternativ S1 bedémdes éven innebéra ett
storre intrang pa privat tomt- och industrimark én alternativ S3.

Alternativ S2 innebar att ett nytt spar anlades norr om befintligt spar for att
fa till ett dubbelspar. Alternativ S2 bedomdes fa lag maluppfyllelse avseende
planering av byggskedet da det innebir storst paverkan pa pagaende
jarnvigstrafik. Alternativ S2 innebér ett storre intrang pa privat tomt- och
industrimark #n alternativ S3.

Avseende miljoaspekterna innebir alternativ S1 och S2 simre
maluppfyllelse &n alternativ S3. Alternativ S2 bedémdes fa god
maluppfyllelse avseende majlighet till en god anpassning till landskapet och
boendemiljéer vid utgangen norrut. Alternativ S1 bedémdes fa obetydlig
maluppfyllelse och alternativ S3 bedémdes fa mycket god maluppfyllelse.

Alternativ S2 bedomdes ge lag maluppfyllelse avseende god boendemiljo,
alternativ S1 bedomdes ge obetydlig eller negativ maluppfyllelse samt
alternativ S3 bedomdes ge god maluppfyllelse.

Avseende att uppfylla iandamal och projektmal till ldgsta mojliga
anldggningskostnad bedomdes alternativ S1 och S3 fa god maluppfyllelse.
Alternativ S1 4r det billigaste alternativet och S2 det dyraste alternativet att

bygga.
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4.2 Val av utformning
4.2.1 Generell utformning

Jarnvigsplanen borjar vid Klockarbergsvigen inne i centrala Skelleftea
och stricker sig fram till Degerbyns industriomrade, en stricka om cirka
1,3 kilometer, se figur 4.2:1. Pa stridckan planeras for ett dubbelspar.
Dubbelsparet anldggs generellt med ett sparavstand pa 4,5 meter.

Den nya dubbelsparsstrickningen féljer befintligt spar fran cirka km
1324260 till cirka km 132+500. Det nya dubbelsparet kommer att ligga

i samma lige som befintligt spar, men med nagot hogre profillige vid
Klockarbergsvigen. Se foreslagen profil i figur 4.2:2. Dubbelsparet innebér
att sparanlidggningen blir bredare jimfort med befintlig anldggning.

En ny jirnvigsbro for tva spar ersitter befintlig jirnvigsbro over
Klockarbergsvigen.

Fran cirka km 132+500 gar nya dubbelsparstrickningen parallellt norr om
befintligt spar. Pa striackan cirka km 132+800 till 133+360 kommer den nya
dubbelsparsstrickningen att forskjutas cirka 8-12 meter lingre norrut dn
befintligt spar.

Skérning/
Schaktning

Skyddsril anldggs forbi tva byggnader

vid industriomradet i anslutning till
Klockarbergsvigen, cirka km 132+320 - 132+470,
samt forbi forskolan Briannan, cirka km 133+070 -
133+250.

Jarnvig

30m .«

Nya jarnvigsbroar fér dubbelspar anlédggs 6ver

gang- och cykelvigen i fﬁrléingr}ing avoFiigelgatan _ _ s 3 g
samt 6ver Briannaviigen och Klintforsan. e an g § £

Sparvaxel g > E’
Vid km 133+560, i h6jd med Bollgrind, ansluter 20 [ &g E
dubbelsparet till Skelleftebanan via en sparvixel. m- S Ansiuning Jho7,

Norrbotniabgnan
Bullerskyddsskérmar sétts pa bada sidor om det
nya dubbelsparet.
10m. |

KM 133+500 KM 133+000 KM 132+500 KM 132+000

Figur 4.2:2 Den planerade jdrnvigens profil
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26

%

Ny busshallplats .

Norrbotniabanan

Befintlig jarnvag

Anpassning av vag Gréans jarnvagsplan
samt gang- och cykelvag Bro
Ny vaganlaggning

Ny gang- och cykelvag
Bullerskydd jarnvag
Bullerskydd vag
Busshallplats
Bullerskyddsvall
- Landskapsanpassning
Befintlig anlaggning rivs
q
Plangrans

&
75

Nya portar for gang- |
och cykelvag




4.2.2 Sparanslutning

Det nya dubbelsparet ansluter mot befintlig jirnvég i viister genom en viixel
som anlédggs vid cirka km 133+500.

I 6ster ansluter dubbelsparet mot nytt dubbelspar som anléiggs inom
jarnvigsplan Norrbotniabanan, strickan S6dra Tuvan-Skelleftea C, JP07.
Dér krivs ingen vixel.

4.2.3 Bankar och skérningar

Jarnvigsbankar och jordskdrningar utformas generellt med lutningen 1:2.
Sektioner med bankar och skérningar i anslutning till olika miljéer lings
jarnvigen redovisas i figur 4.2:3-4.2:5.

Under bade jirnvégsbron och viigbron vid Klintforsan/Bridnnavigen krévs
stodmur pa vardera sida om Klintforsan och Brinnavigen. Slidnter vid
Klintforsans vistra sida kommer att utformas med lutning 1:1,7, under bade
jarnvigsbron och vigbron.

4.2.4 Avvattning

Jarnvagsanldggningen

Diér jarnvigen gar pa bank planeras avvattning generellt att ske genom
jarnvigsdiken och kupolbrunnar i lagpunkter. Vattnet avleds dérefter

med sjdlvfall till befintliga diken eller vattendrag dir inget annat anges.
Avvattningen fran striackan ansluts mot kommunens dagvattenledning eller
mot utlopp i Klintforsan.

Parallellt med jarnvigen planeras delar av vig 95 att dras om som
konsekvens av sparutbyggnaden. I och med detta bildas sluttningar
mellan sparomrade och vigomrade som avvattnas med kupolbrunnar.
Dessa ytor betraktas som fordréjningsytor eller 6versilningsytor. Den nya
sparanliggningen medfér dven omdragning av mindre omkringliggande
vigar, vilket ger ett 6kat avvattningsbehov med bland annat
dagvattenbrunnar och kupolbrunnar som avvattningslésning.

Dir terass for nya vigar ej gar att avvattna med 6ppna diken kommer
drineringsledningar att erfodras.

Primir recipient for det aktuella planomradet ar Klintforsan och sekundér
recipient dr Skelleftedlven. Avvattningen mot recipienten sker da genom nya
dagvattenledningar fran spar- och jirnvigsomradet eller via anslutningar
till befintliga dagvattennit, som sedan har utlopp i an eller dlven.

Km 132+300-132+750

Mellan cirka km 132+300 till km 132+500 planeras tre spar att anldggas,
dér det tredje sparet dr ett temporirt spar under byggtiden. Fran cirka
km 132+300 - 132+750 finns inte mojlighet till fullgoda diken. I och med
begrinsat utrymme avvattnas anliggningen med dréneringsledningar
lings bada sidor av jirnvigen. Dagvattnet leds sedan till en uppsamlande
dagvattenledning med anslutning till kommunal dagvattenledning. Vid
viadukten intill Klockarbergsvigen framgar av skyfallsanalysen, framtagen
pa uppdrag av Lénsstyrelsen i Visterbottens lin av konsultféretaget DHI
(2018), att det uppstatt situationer med mycket vatten, vilket dr nagot som
behover utredas mer i fortsatt projektering.

Norrbotniabanan

Vag 95

'E,.— e A e S el

- e i A
Befintlig markniva_ -
Sparmitt
| | | |
| I I ]
-10 0 10 20 30 40
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Figur 4.2:5 Typsektion véster om Brdnnavdgen/Klintforsan, éster om Bollgrdnd.
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Km 132+750-133+050

Fran cirka km 132+750 - 133+050 avvattnas vig- och jirnvigsanldggningen
med diken och kupolbrunnar som i sin tur avvattnas till ny
dagvattenledning som ansluter mot kommunal dagvattenledning. Vigens
lutning goér att den avvattnas mot diken beldgna pa vigens bada sidor, vilket
mojliggor att dagvattnet forst kan rinna med viss infiltration innan det
samlas upp via ledningssystem.

Km 133+050-133+500

Mellan cirka km 133+050 - 133+500 sker avvattningen mot diken och
kupolbrunnar till uppsamlande dagvattenledning med utlopp i Klintforsan.
Ytorna som uppstar mellan jirnvig och vig ger viss férdréjande effekt da
infiltration uppstar innan det leds till ledningssystemet.

Gang- och cykelpassage Fagelgatan

Gang- och cykelpassagen i forlingning av Fagelgatan kommer att breddas,
vilket medfor behov av avvattningsatgérder fran lagpunkterna med
exempelvis rinnstensbrunnar. I tidigare framtagen skyfallsanalys av
DHI (2018) framgar att det finns 6versvimningsproblematik vid befintlig
gang- och cykelpassage, vilket d4r nagot som behover utredas mer i fortsatt
projektering.

4.2.5 Elforsorjning, signal och tele

Anldggningen kommer att elektrifieras. Lings med jarnvigen
kommer el-, signal- och teleanldggningar uppforas i form av skap,
kontaktledningsstolpar och lingsgaende kanalisation etcetera. Dessa
inryms inom sparomradet.

En yta for placering av teknikhus planeras mellan vig 95 och det nya
dubbelsparet i h6jd med Bollgrind, vid cirka km 133+500.
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4.2.6 Geotekniska och geohydrologiska atgérder

Jdrnvdgsanldggningen

For jairnvigen foreslas bankpalning fran starten av strickan, cirka km
1324260, och fram till det dstra dndstodet pa bro éver Klockarbergsvigen,
cirka km 132+270, samt fran det vistra dndstodet cirka km 132+315 fram till
cirka km 132+330. Bankpalning foreslas &ven pa strickan cirka km 1324710
till 133+480.

Mellan cirka km 133+480 och slutet av strickan, cirka km 133+560, foreslas
urgrivning av 16sa sediment som ersitts av fyllning av bergkrossmaterial.

Bro over Klockarbergsvigen foreslas grundliaggas med stalrérspalar.
Brostoéd och tillfartsbank for tillfillig bro 6ver Klockarbergvigen palas.

Broar 6ver gang- och cykelvigen i forlingning av Fagelgatan och 6ver
Briannavigen inklusive Klintforsan foreslas grundldggas med betongpalar.

Temporir grundvattensinkning kan komma att erfordras vid
grundliggning av jirnvigsbroar och vid schakt for dagvattenledning
mellan gang- och cykelvig i forlingning av Fagelgatan och Klintforsan.

Erosionsskydd kommer att krivas for diken och sldnter dér jairnvigen ligger
ijordskidrning. Erosionsskydd kommer dven att krdvas pa bada sidor om
Klintforsan.

Vig 95

Mellan cirka km 1/400-1/600 (lingdmétning vig 95) foreslas forbelastning
pa hela delstrickan. Vid forbelastning paskyndas séttningar som uppstar
till foljd av belastningen fran den fardigbyggda vigen. Déirefter foreslas
bankpalning mellan cirka km 1/600-1/740 f6ljt av forbelastning pa striackan
cirka km 1/740-1/880. Mellan cirka km 1/925-2/240 féreslas bankpalning.

Pa strickan cirka km 2/240-2/360 anldggs viagen delvis i skdrning genom
befintlig vall samt en del anlidggs pa bank med viigbanan upp till 2,5 meter
over befintlig bank. Stabilitetsproblem samt for stora sittningsskillnader i
tvirled forvintas uppkomma varfor bankpalning, lattfyllning alternativt
forbelastning i kombination med tryckbankar foreslas.

Bro 6ver gang- och cykelvigen i forlingning av Fagelgatan och bro 6ver
Briannavigen/Klintforsan foreslas grundlidggas med betongpalar.

Temporir grundvattensinkning kan komma att erfordras vid
grundlaggning av jarnvigsbroar och vid schakt fér dagvattenledning
mellan gang- och cykelvig i forlingning av Fagelgatan och Klintforsan.

Figur 4.2:6 Jdrnvidgsbro och vigbro éver Klockarbergsvigen




4.2.7 Vagnat

Vig 95

Placeringen av nya spar norr om det befintliga sparet innebér att vig 95
behover flyttas norrut pa en stor del av strickan, fran befintlig C-korsning
(trevigskorsning) vister om Klockarbergsvigen fram till gdng- och
cykelviigen i forlingning av Plastviigen. Vég 95 flyttas som mest 25 meter
lingre norrut. Detta paverkar forutom végens strickning &ven korsningar
och anslutningar mot vig 95. Flytten av viig 95 innebér dven att befintliga
vigbroar 6ver gang- och cykelvigen i férlingningen av Fagelgatan samt
over Brinnavigen och Klintforsan ersétts med nya vigbroar. Vigbroarna
byggs norr om de nya dubbelsparsbroarna for Norrbotniabanan. Befintliga
vigbroar samt vig rivs.

Vigricke sétts pa sddra sidan av vig 95 fran bron 6ver Klockarbergsvigen
till strax 6ster om Bollgréind, cirka km 1/220- 2/310, samt vid cirka

km 2/660-2/730 i vigens lingdmitning. Ricke erfordras for att

klara sékerhetsavstandet mellan viig och jirnvidg samt pa grund av
sidoomradesutformningen av vig 95. Pa norra sidan om vig 95 kommer
vigricken att séttas i anslutning till nya broar, vid cirka km 1/860-2/020,
2/090-2/290 och 2/650-2/725.

Bullerskyddsskédrmar sétts lings med viig 95 i h6jd med Konsertvégen.
Vister om Bollgrind anliggs en jordvall och en bullerskyddsvall norr

om vig 95. Pa delar av bullerskyddsvallen anléggs en bullerskyddsskédrm
som ansluts till befintlig gang- och cykelport fér gdng- och cykelviigen i
forlingning av Plastviigen. Befintlig parkeringsficka utgar och en ny anliggs
vid cirka km 2/600.

Utmed sportfiltets sddra sida planeras for en ny jordvall som avskdrmning
mot viig 95. Ny jordvall hanteras i Skelleftea kommuns detaljplanering.

Gdng- och cykelvdg i férldngning av Fagelgatan

Gang- och cykelvigen i férlingning av Fagelgatan behaller sin befintliga
strickning men sektionen breddas och profiljusteras i h6jdled. Gang- och
cykelviigen far med ny utformning en minskad lutning.

Gamla Kagevigen

Befintlig anslutning till Gamla Kagevigen stings nir vig 95 flyttas. Ny
C-korsning (treviigskorsning) for Gamla Kagevigen anléggs cirka 140 meter
lingre visterut. C-korsningen utférs som den tidigare korsningen med
separat hégersvingskorfilt mot Gamla Kagevigen. Det innebéir att Gamla
Kagevigen kommer att dras om och anslutas till C-korsningen i det nya
laget.

Befintliga busshallplatser lings Gamla Kagevigen kommer att anpassas till
de nya viigdragningarna. Befintlig busshallplats i norrgaende riktning pa
Gamla Kagevigen utgar och en ny tillginglighetsanpassad busshallplats
anldggs Oster om Sopranvigen. Busshallplatsen i sodergaende riktning
byggs om och tillgéinglighetsanpassas. En ny gangpassage anldggs i
anslutning till sodra busshallplatsen. Konsertvégen och del av Gamla
Kagevigen kompletteras med gangbana mellan busshallplatserna.

For typsektion se figur 4.2:7.

Idrottsplaner
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Figur 4.2:7 Typsektion Gamla Kagevégen norr om korsningen med véig 95.
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Figur 4.2:8 Typsektion Brdnnavdgen,/Klintforsan norr om korsningen med vdg 95.

Konsertvéigen
Konsertvigen justeras i sidled och ansluts mot gamla Kagevigen. Vigricke
anlidggs pa vardera sida om Konsertvigen vid cirka km 1/860-1/920.

Brénnavdgen

Briannavigen behalls i befintligt lige men kommer att profiljusteras fér

att uppna 4,70 meter fri hojd for ny jairnvigsbro och ny vigbro. Gang- och
cykelvigen vid sidan av Brdnnaviigen breddas till tre meter. For typsektion
se figur 4.2:8.

Anslutningen till atervinningsstationen och idrottsplatsen foreslas flyttas
norrut. Plats fér ny atervinningsstation samt infart till idrottsplatsen
kommer att hanteras i Skellefted kommuns detaljplanering.

Enskilda vigar, service- och ersdttningsvdgar

Befintlig anslutning till Bollgrénd, det vill séga infarten till basebollplanen,
maste byggas om och anpassas till ny dragning av viig 95. Anslutningen till
Bollgrind &r en enskild vig.

En ny servicevig som ansluter till vig 95 planeras till yta fér teknikhus
mellan vig 95 och det nya dubbelsparet i h6jd med Bollgrind.
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4.2.8 Ledningar

Det nya dubbelsparet och flytt av viig 95 kommer att paverka ett flertal
ledningar léngs stréickan.

Skelleftea Kraft dr ledningséigare for tele-, opto-, signal-, lagspdnnings-,
hogspéannings- och fjirrvirmeledningar. Skelleftea kommun &r
ledningsiéigare for vatten-, spillvatten- och dagvattenledningar samt
viigbelysning. Skanova ér ledningsigare for tele- och optoledningar.
Trafikverket dr ledningséigare for optoledningar, viigbelysning och
dagvattenbrunnar.

Samtliga ledningsigares ledningar gar bade lings med jirnvigen och vig 95
samt korsar dem pa ett flertal stéllen. De ledningar som berors kommer att
behova skyddas, liggas om eller flyttas.

4.2.9 Byggnadsverk

Jarnvigsplanen inrymmer tre jairnvigsbroar och tva vigbroar. Exakt
utformning och val av brotyp kommer inte att bestimmas i jirnvigsplanen
utan hanteras i senare skeden. Funktionskrav pa broar faststills inte

som skyddsatgird i jirnvigsplanen, men i jirnvigsplanen beskrivs
rekommenderade funktioner som sa langt det dr mojligt bér uppnas. Detta
ar bland annat kopplat till hojder och bredder som krévs for att fordon,
maénniskor och olika ddggdjur ska kunna passera. I tabell 4.2:1 beskrivs de
hojder som ér effekten av den valda utformningen. Utformningen har utgatt
fran att fri h6jd 6ver vig ddr allmén trafik ska passera ska vara minst 4,7
meter och fri h6jd 6ver gang- och cykelvig ska vara minst tre meter.

Befintliga jarnvégsbroar och vigbroar samt portar, med undantag for
vigbro 6ver Klockarbergsvigen, kommer att rivas.
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Tabell 4.2:1 Tdnkbara alternativ pa utformning av broar samt funktionskrav.

Kilometertal och Beskrivning och funktionskrav

benamning

Km 132+290 Jarnvagsbro dver
Klockarbergsvagen

Tragbro i tre spann med spannvidder pa ca
14+18+13,6 m och en fri brobredd pa 11,5
m for de tva jarnvagssparen pa bron. Fri
Oppning pa ca 17 m och fri hojd pa >4,7 m
for Klockarbergsvagen. Fri hdjd pa >3 m
Over gang- och cykelvag.

Km 133+060 Vagbro éver gang-
och cykelvag Fagelgatan

Plattrambro med vingmurar parallella med
vagen och en varierande fri brobredd for
vag 95 pa bron. Fri brodppning pa 10 m for
gang- och cykelvagen och med en fri hojd
pa >3 m.

Km 133+060 Jarnvagsbro dver
gang- och cykelvag Fagelgatan

Plattrambro med vingmurar parallella med
jarnvagen och en fri brobredd pa 11,5 m for
de tva jarnvagssparen pa bron. Fri brodpp-
ning pa 10 m fér gang- och cykelvagen och
med en fri hdjd pa >3 m.

Km 133+270 Véagbro 6ver
Brannavagen och
Klintforsan

Plattbro i tva spann med spannvidder pa ca
20+22,5 m och en varierande fri brobredd
for vag 95 pa bron. Fri brodppning pa ca 19
m for Brannavagen och parallell gang- och
cykelvag. Fri hojd pa >4,7 respektive >3 m.
Strandpassager anlaggs pa dmse sidor om
an. Stédmur pa dstra sidan ca 50 m lang
och 2 m hdg varav cirka 1,3 m synlig yta.
Stédmur pa vastra sidan ca 40 m lang med
varierande hdjd, som hégst 2,95 m varav
ca 1,9 m synlig yta.

Km 133+270 Jarnvagsbro over
Brannavagen och
Klintforsan

Tragbro i tva spann med spannvidder pa ca
20+23 m och en fri brobredd pa 11,5 m for
de tva jarnvagssparen pa bron. Fri brodpp-
ning pa ca 19 m fér Brannavagen och
parallell gang- och cykelvag. Fri héjd pa
>4,7 respektive >3 m. Strandpassager
anlaggs pa 6mse sidor om an. Stodmur pa
Ostra sidan ca 50 m lang och 2 m hég
varav cirka 1,3 m synlig yta. Stédmur pa
vastra sidan ca 40 m lang med varierande
héjd, som hogst 2,95 m varav ca 1,9 m
synlig yta.




4.2.10Anlaggningar under byggskedet Byggandet av Norrbotniabanan utgor ett omfattande projekt och hur For att 16sa transportbehovet till byggarbetsplatserna kommer ett antal

Figur 4.2:9 iterger planerade anliggningar under byggtid. byggarbetet ska ga till 4r &nnu inte detaljplanerat. Under byggskedet arbetsviigar att behova anléggas, befintliga véigar kan behova forbittras,
kommer relativt stora etableringsomraden samt omraden for tillfalliga forstidrkas och/eller breddas. Aven vissa enskilda vigar kommer att

For att kunna uppritthalla tigtrafiken pa befintligt spar under byggtid upplag av massor och byggnadsmaterial att krévas i anslutning till behé6va nyttjas for byggtrafik. Arbetsviigarna kommer att anslutas till

for det nya dubbelsparet kommer ett tillfilligt spar att anliggas mellan byggarbetsplatserna. Ytor som nyttjas till etablering och upplag kommer allménna végar dér trafikméngden i sin tur kommer att 6ka. Efter avslutad

km 132+500 och 132+600. En tillfillig jirnvigsbro anordnas for passage att kunna aterstéllas efter det att anldggningsarbetena &r klara. Placering byggnation kommer befintliga vigar som ska bibehallas samt ytorna for
och utformning av etablerings- och upplagsytor gors med stérsta méjliga arbetsvigarna att aterstéllas.

av Klockarbergsvigen. Det tillfilliga sparet kommer att elektrifieras likt
befintligt spar med kontaktledningsstolpar och lingsgaende linor. Nir det
ena av de tva sparen (det s6dra) dr fardigbyggt och klart for trafikering rivs
det tillfilliga sparet inklusive elektrifiering och tillfillig bro.
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31



For att 16sa den allméinna trafikens behov av framkomlighet kommer ett
flertal tillfdlliga vigomldggningar att behova utféras. Vid broarbeten

vid Klockarbergsbron stings Klockarbergsvigen av for fordonstrafik

som hénvisas till 6vriga vigar pa befintligt vignit. Gang- och cykeltrafik
langs Klockarbergsvigen kommer att ledas i broldget via en temporir
containerldsning av typ enligt figur 4.2:10. Gang- och cykeltrafiken kan, vid
speciella arbetsmoment med bron, behéva stingas av tillfalligt.

Vid rivning och anldggning av vig- och jarnvigsbroarna vid gang- och
cykelvigen i forlingning av Fagelgatan samt Brinnavigen/Klintforsan
foreslas forbiledning av trafik pa vig 95 via en tillféllig forbifart, i
kombination med en tillfdllig cirkulation, se figur 4.2:10. Under broarbeten
behé6ver Brannavigen sténgas av for vigtrafik. En tillfallig trevigskorsning
(C-korsning) kommer att utféras i anslutning till Konsertvigen fran den
tillfalliga forbifarten for vig 95. Gang- och cykeltrafik kommer att beh6va
ledas om ett flertal ganger for att klara byggnationerna inom det aktuella
omradet. En passage under vig 95 och jirnvigen kommer alltid att vara
Oppen for oskyddade trafikanter det vill siga gang- och cykelvigen vid
Brannavigen eller gang- och cykelvigen vid Fagelgatan kommer att vara
oppen.

4.2.11 Miljebedémningsprocessens paverkan pa utformningen

Miljobedomningsprocessen utgor en viktig del i projektets miljbanpassning.

I arbetet med MKB:n fér Norrbotniabanan har behov av miljéanpassningar
identifierats och tekniska l6sningar tagits fram under projektets gang.

Miljobedomningsprocessen har paverkat jarnvigens strickning i arbetet
med linjestudien, dir den strickning som innebir minst paverkan pa
miljén har valts. Den valda strickningen dr dven den mest férdelaktiga med
hénsyn till samhélle, genomférande och uppfyllelse av projektmal.

I miljobedémningsprocessen har planforslagets bullerpaverkan studerats,
vilket resulterat i att olika atgirder foreslas.

Risker kopplat till planférslaget har hanterats i samspel med samtliga
inblandade teknikomraden i projekteringen.

4.2.12 Gestaltning

Gestaltningsprogrammet utgér ett underlag till jairnvéigsplanen.
Gestaltningsprogrammet omfattar forslag till utformning och

landskapsanpassning av jirnvigsanldggningen inklusive ingaende vigdelar.

Detta innebér bland annat utformning av broar inklusive brokoner och
landfisten, landskapsanpassning/terringmodellering av sidoomraden,
landskapsanpassning och gestaltning av vig-, gang- och cykelpassager,
bullerskyddsatgirder, sldnter och vegetation. Det innebér dven gestaltning
och aterstillning av de skogsomraden och gronytor som tas i ansprak for
etablerings- och upplagsytor i projektet.

32

Figur 4.2:10 Exempel pa containerlésning

4.2.13 Bortvalda utformningsalternativ

Buller

I omradet Degerbyn har en bullerskyddsvall utretts. Pa grund av de
geotekniska forutséttningarna inom omradet som skulle kréva att
forstirkningsatgirder genomférs samt att markanspraket skulle bli stort
har bullerskyddsvall valts bort.

I omradet Sjungande dalen har en bullerskyddsvall utretts men valts
bort. Detta da en vall inte ryms mellan jirnvig och vig 95 och en
bullerskyddsvall lingre bort fran bullerkillan inte ger 6nskad effekt.

Byggnadsverk

Flera olika utformningar har utvirderats fér respektive geografisk plats
som kréiver nagon typ av brolésning. Dessa har utvirderats med avseende
pa tekniska krav, funktion, drift- och underhall, byggtid, kostnader samt
gestaltning. Ett utformningsalternativ foreslas pa respektive plats.



4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas
pa plankarta och faststills

I jarnvigsplanen faststills de skyddsatgirder och forsiktighetsmatt
som kravs for att férebygga storningar och oldgenheter fran trafiken
eller anldggningen nér jarnvigen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik
(driftskedet). Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt for driftskedet
redovisas pa plankartan samt bilaga till plankartan dir de dven ges
beteckningar. Skyddsatgérder under byggtiden redovisas i avsnitt 5.5.1.

4.3.1 Skyddsatgirder med avseende pa boendemiljé

I projektet kommer spar-, viig- samt fastighetsnira atgirder (fasad och
uteplats) att vidtas. Samtliga foreslagna bullerskyddsatgirder har bedémts
vara samhéllsekonomiskt rimliga ur ett projektévergripande perspektiv.
Dir det finns behov av fasadnira- och/eller uteplatsatgirder kommer
atgirder att vidtas.

Kdllndra bullerskyddsatgdrder
Killnéra bullerskyddsatgérder som foreslas dr féljande:

Sk1 Bullerskyddsskarm, 6k, 2,70 m éver ROK (ROK=ralséverkant)
Sk2 Bullerskyddsskarm, &k, 2,20 m 6ver ROK (ROK=ralsoverkant)
Sk3 Bullerskyddsskarm vég 95, 6k +3,00 m 6ver VK (VK=vagkant)
Sk4 Bullerskyddsskarm vag 95, 6k +2,20 m 6ver VK (VK=vagkant)
Sks Bullerskyddsvall for vag 95

Samtliga foreslagna killnéra bullerskyddsatgirder redovisas sammanfattat
itabell 4.3:1 och 4.3:2 dér typ av bullerskyddsatgérd, sida om vig/ jirnvig,
langd och hojd redovisas.

Tabell 4.3:1. Féreslagna végndra bullerskyddsatgdrder.

Omrade

Skydds-
atgard

Bullerskyddsat-
gard, vagnara

Sida
om
JELGVED]

Sida
om
vég

== |
1 Bullerskyddsskarm
och bullerskyddsvall

B
L]

Skyddsatgard
jarnvagsdike

Figur 4.3:1 Skyddatgdrder som avses faststdllas

{

Passage for
medelstora
daggdjur

Skyddsatgard 2 S
jarnvagsdike = N

4. Sk3 Bullerskyddsskarm, | Norr Norr 250 m | +3,0
Sjungande utan absorbent m
dalen Sk4 Bullerskyddsskarm | Norr Norr 28m| +2,2
pa bro, utan m
absorbent
Sk3 Bullerskyddsskarm, | Norr Norr 32m| +3,0
utan absorbent m
5. Sk5 Bullerskyddsvall Norr Norr 120m | +2,5
Stamnings- m
garden Sk3 Bullerskyddsskarm, | Norr Norr 28m| +3,0
utan absorbent m
* Exakt lidngd dr beroende pa utformning av bullerskyddsskdrmen.
Norrbotniabanan
Befintlig jarnvag
Grans jarnvagsplan

med dranering

s
a

Skydsétgérd jarnvagsdike

a

Bro

Ny vaganlaggning

Ny gang- och cykelvag
Busshallplats
______ Bullerskydd vag
Bullerskydd jarnvag

won» Bullerskyddsvall

~ Landskapsanpassning

Skyddsatgard jarnvagsdike

------ Skyddsatgard vagdike
Skyddsral

Erbjudande om fastighetsnara
 wo— bullerskyddsatgard

T
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Tabell 4.3:2. Féreslagen placering av sparndra bullerskyddsskdrmar.

Omrade Skydds- Bullerskydds- Sida
atgard skarm, om
sparnara jarnvéag
1. Sk1 Utan absor- Soder 132+258 | 132+265 | +2,7
Brannan bent, pa banvall m
Ost
Sk2 Utan absor- Soder 132+265 | 132+320 | +2,2
bent, pa bro m
Sk1 Utan absor- Soder 132+320 | 132+720 | +2,7
bent, pa banvall m
2. Sk1 Med absorbent, | Soder 132+720 | 133+050 | +2,7
Brannan pa banvall, m
vast Sk2 Utan absor- Soder | 133+050 | 133+077 | +2,2
bent, pa bro m
Sk1 Med absorbent, | Soder 133+077 | 133+246 | +2,7
pa banvall, m
Sk2 Utan absor- Soder 133+246 | 133+300 | +2,2
bent, pa bro m
3. Ski1 Med absorbent, | Soder 133+300 | 133+559 | +2,7
Klintfors pa banvall m
4. Sk1 Utan absor- Norr 132+258 | 132+265 | +2,7
Sjungande bent, pa banvall m
dalen Sk2 Utan absor- Norr 132+265 | 132+320 | +2,2
bent, pa bro m
Ski1 Med absorbent, | Norr 132+320 | 133+050 | +2,7
pa banvall m
Sk2 Utan absor- Norr 133+050 | 133+077 | +2,2
bent, pa bro m
Sk1 Med absorbent, | Norr 133+077 | 133+246 | +2,7
pa banvall m
Sk2 Utan absor- Norr 133+246 | 133+300 | +2,2
bent, pa bro m

Brénnan 6st

En sparniira bullerskyddsskéirm utan absorbent foreslas fér omradet
Briannan ost. I 6st kopplas skdrmen ihop med befintlig bullerskyddsskdrm
fér Norrbotniabanan strickan S6dra Tuvan-Skellefted C. Atgirden
medfor att inga fastighetsnéra bullerskyddsatgirder behover vidtas.
Bullerskyddsskdarmen minskmar &ven bullret fran nirliggande vig 95 med
cirka 4-5 dBA vid fasad.

Brénnan vést

Den befintliga sparnira bullerskyddsskidrmen foreslas ersittas med en ny
bullerskyddsskirm med absorbent pa strickan 132+720 till 133+050. H6jd
over mark foreslas till +2,7 meter. En ldgre skirm ger ej full nytta for de
ovre vaningsplanen pa byggnader med mer 4dn en vaning, vilket innebér att
fastighetsnira atgérder skulle behova vidtas.

Vid Briannans foérskola 6verskrids riktvirdet for stora delar av skolgarden
(ekvivalent ljudniva). Riktvirdet for maximal ljudniva inomhus pa 45 dBA
innehalls eftersom ljudnivan far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger
per timme under dagtid (det vill siga L __ >50 dBA). For att innehalla
samtliga riktvirden foreslas en bullerskyddsskirm med absorbenter mellan
gang- och cykelvigen i férlingning av Fagelgatan och jarnvigsbron 6ver
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Brannavigen/Klintforsan. Pa jirnvigsbroarna 6ver gang- och cykelvigen
i forlingning av Fagelgatan samt Briannavigen och Klintforsan foreslas en
bullerskyddsskirm +2,2 meter 6ver rilsoverkant, ROK.

Den foreslagna sparnéira bullerskyddsskédrmen for Brinnan vist ar &ven
en forutsittning for att minska ljudnivan i Klintfors. Bullerskyddsskdrmen
hjélper till att sinka bullret fran nirliggande vig 95 med upp till 10 dBA.

Klintfors
Fran km 133+300 till 133+559 foreslas en 259 meter lang bullerskyddsskirm
med absorbenter pa banvall, +2,7 meter 6ver ROK.

Sjungande dalen

De befintliga viignéra bullerskyddsskérmarna ersétts med en ny
bullerskyddsskirm lings med vig 95 for att minimera vigbullret i omradet.
Bullerskyddsskédrmens lingd har begriinsats till cirka 250 meter for att
bibehalla ett virdefullt skogsparti mellan viig och bostadsbebyggelse. Lings
med sparet foreslas bullerskyddsskirm pa norra sidan inom hela omradet.
Over bro 6ver ging- och cykelvig i férlingning av Figelgatan foreslas en
cirka 28 meter langbullerskyddskidrm utan absorbent. I anslutning till bron
foreslas en cirka 32 meter lang bullerskyddsskérm.

Fran km 132+258 till 132+265 foreslas en bullerskyddsskérm utan absorbent
pa banvall, +2,7 meter 6ver ROK och 7 meter ling.

Fran km 132+265 till 132+320 foreslas en bullerskyddsskidrm utan absorbent
pa bron, +2,2 meter 6ver ROK och 55 meter 1ang.

Fran km 132+320 till 133+050 foreslas en bullerskyddsskiarm med absorbent
pa banvall, +2,7 meter 6ver ROK och 730 meter 1ang.

Fran km 133+050 till 133+077 foreslas en bullerskyddsskdrm utan absorbent
pa bron, +2,2 meter 6ver ROK och 27 meter lang.

Fran km 133+077 till 133+246 foreslas en bullerskyddsskirm med absorbent
pa banvall, +2,7 meter 6ver ROK och 169 meter ling.

Fran 133+246 till 133+300 foreslas en bullerskyddsskidrm utan absorbent

pa bron, +2,2 meter 6ver ROK och 54 meter lang. Bullerskyddsskirmen
minskar bade den ekvivalenta och maximala ljudnivan vid nirliggande
bostéder utan att gora stort markintrang och paverka den befintliga
landskapsmiljon ndmnvért. Eftersom flerbostadshusen har 3-4 vaningsplan
ir det ej mojligt att fa full effekt av skirmarna.

Stdmningsgdrden
Vid omradet foreslas enbart vignira atgirder.

Norr om vig 95 foreslas en bullerskyddsvall 2,5 meter 6ver vigkant, lingd
120 meter. Aven en bullerskyddsskirm foreslas, utan absorbent, 3 meter
over vigkant som ansluter till befintlig vigbro dver gang- och cykelvig, 45
meter lang.

Fastighetsndra bullerskyddsatgdrder
Fastighetsnira bullerskyddsatgirder som foreslas dr foljande:

Ské Erbjudande om bullerskyddsatgard i form av fasadatgéarder
Sk7 Erbjudande om bullerskyddsatgérder i form av lokalt skydd vid uteplats
Sk8 Erbjudande om bullerskyddsatgarder i form av lokalt skydd vid skolgard

I tabell 4.3:3 redovisas foreslagna fastighetsnéra bullerskyddsatgérder.

Samtliga foreslagna fastighetsnéra bullerskyddsatgérderna dimensioneras
for att innehalla géllande riktvirden inomhus, uteplats och/eller skolgard
utifran berdknad ljudniva vid fasad, uteplats eller skolgard. Utformning av
respektive bullerskyddsatgérd sker i bygghandlingen.

Tabell 4.3:3. Féreslagna fastighetsndra bullerskyddsatgdrder.

Omrade Fastighet (Bostadshus)/(skola)/ Skydds- Beskrivning
adress atgard
2. Larlingen 1 Brannavagen 67 Sk6 Fasadatgard
Brénnan | ardingen2 | (hus 1), Ské Fasadatgérd
vast Brannavagen 65
(hus 2), Sk6 Fasadatgard
Brannavagen 63
(hus 3), Sk6 Fasadatgard
Brannavagen 61A
Rapphdnan 11 | Fagelgatan 2 Sk6 Fasadatgard
3. Motvikten 1 (hus 1), Sk6 Fasadatgard
Klintfors Uppfinnarevagen 38-46
(hus 2), Ské Fasadatgard
Uppfinnarevagen 48
4. Harmonien 2 (hus 1), Sk7 Uteplats
Sjungande Melodivagen 1
dalen (hus 2), Sk7 Uteplats
Melodivagen 5
(hus 2), Sk7 Uteplats
Melodivagen 7
(Delfinens forskola ) Sk8 Skolgard
Melodivagen 3,
Mazurkan 7 Menuettvagen 19 Sk7 Uteplats
Resonansen 2 | Melodivagen 11 Sk7 Uteplats
Resonansen 1 | (Melodivagens Sk8 Skolgard
forskola),
Melodivagen 9,
Tonen 1 Poetvagen 1 Sk7 Uteplats
Tonen 2 Poetvagen 3 Sk7 Uteplats
Tonen 3 Poetvéagen 5 Sk7 Uteplats




Brédnnan 6st
For omradet Brinnan 6st kommer de kéllnéra atgéirderna innebéra att inga
fastighetsniira atgérder krévs.

Brdnnan vést

For omradet Brannan vist foreslas fastighetsnira bullerskyddsatgiérd i
form av fasadatgiird vid fem bostadshus. Vid ett bostadshus beriknas den
dygnsekvivalenta ljudnivan 6ver 55 dBA vid fasad 6verskridas &ven med
forslagna atgérder.

Klintfors

I omradet Klintfors foreslas tva bostadshus (en fastighet), ndrmast sparet
och viig 95, fa fasadatgérder for att innehalla gdllande riktvirden inomhus.
Den dygnsekvivalenta ljudnivan vid fasad berdknas 6verstiga 55 dBA for tre
av bostadshusen i omradet.

Sjungande dalen

For omradet Sjungande dalen foreslas atta bostadshus fa uteplatsatgérder.
Delfinens och Melodivigens forskola foreslas fa en lokal skirm vid
skolgarden for att innehalla riktviirden for skolgard.

Stdmningsgdrden

For omradet Stimningsgarden behovs ingen fastighetsnira atgérd vilket
innebir att samtliga fastigheter i omradet innehar samtliga riktvirden for
utomhus vid fasad, inomhus och uteplats.

4.3.2 Skyddsatgarder med avseende pa risk och sdkerhet

Sk9 Skyddsral

Skyddsril anldggs forbi tva byggnader vid industriomradet i anslutning
till Klockarbergsviigen, cirka km 132+320-132+470, samt forbi férskolan
Brédnnan, cirka km 133+070 — 133+250.

Sk11 Skyddsatgdrd végdike

Skyddsatgird i form av vigdike utformas som trag, minst 3 meter brett,
mellan km 2/060-2/160 och 2/450-2/700 (vigens lingdméitning) i enlighet
med Norrbottens och Visterbottens lidns riktlinjer for fysisk planering.

Sk12 Skyddsatgdrd jdrnvdgsdike, med drdnering

Skyddsatgird i form av jirnvigsdike anliggs mellan km 132+315-132+735
i enlighet med Norrbottens och Visterbottens léns riktlinjer for fysisk
planering. Jirnvigsdiket utformas med drénering.

Sk13 Skyddsatgdird jérnvidgsdike

Skyddsatgird i form av jirnvigsdike anliggs mellan 132+735-133+050,
133+075-133+235 och 133+310-133+415 i enlighet med Norrbottens och
Visterbottens lins riktlinjer f6r fysisk planering.

4.3.3 Skyddsatgarder med avseende pa naturmiljé

Sk10 Passage fér medelstora djur
Bron 6ver Klintforsan anlidggs med strandpassager fér medelstora djur pa
Omse sidor av an.

4.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som inte
faststalls
4.4 Landskapsbild

Placering och utformning av etablerings- och upplagsomraden
detaljplaneras med hénsyn till bland annat landskapsbild, naturmiljo,
kulturmiljo och markanvindning i senare skede. Befintlig vegetation inom
omraden for etablerings- och upplagsytor ska inventeras.

4.4.2 Kulturmiljo

Bebyggelseantikvarisk kompetens ska delta vid projekteringen av
bulleratgirder pa de byggnader som #r utpekade som sérskilt viardefulla for
att sikra att byggnaderna inte forvanskas.

4.4.3 Naturmiljoé
Triad som avverkas inom naturvirdesobjekt 2 och 3 kan placeras ut

inom beroérda biotoper for att tillféra déd ved som naturvirdeshojande
kompensationsatgiird. Forslaget bor utredas vidare i kommande skeden.

Om solbelysta omraden pa torr jord eller sand skéts med manuell slatter
utan kemiska bekdmpningsmedel, skapas nya livsmiljéer lings den nya
jarnviigens banker och den 6ppna tridsikringszonen. Genom att genomfora
andra atgirder som frimjar biologisk mangfald blir konsekvenserna av
markanspraken mindre. Atgirderna kan till exempel innebira etablering
av birgivande buskar/tridd och l6vbuskage vars blomning ar viktig for
pollinerande insekter.

Alla kabeltrummor och kabelbrunnar utformas med mojlighet for grod- och
krildjursevakuering.

4.4.4 Grundvattenresurser

I kommande skede kommer behov av krav inom arbetsomradet att utredas,
for att se till att grundvattenforekomstens kvalitet ej riskerar att paverkas
negativt.

4.4.5 Masshantering

I senare skede kommer fororeningssituationen att behdva kartliggas
mer i detalj baserat pa de schakter som blir aktuella och vilka massor
som uppkommer som éverskottsmassor. Kommande provtagningar
kommuniceras kontinuerligt med berérd tillsynsmyndighet.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

I detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa
konsekvenser som Norrbotniabanan Skelleftea C-Degerbyn medfor.
Systemkonsekvenser fér Norrbotniabanan som helhet beskrivs
oversiktligt. Jirnvigsplanens konsekvenser jimfors mot ett nollalternativ.
Nollalternativet och dess effekter och konsekvenser beskrivs i projektets
miljékonsekvensbeskrivning. Ar 2040 #r den tidshorisont som anvinds
for bedomning av konsekvenser under drifttiden. For bedomning av
konsekvenser under byggtiden anviinds tidsperioden 2024-2034 som
tidshorisont.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Norrbotniabanan innebér att varuégare och transportféretag lings den
transportintensiva Norrlandskusten far mojlighet att nyttja effektiva,
miljovinliga godstransporter pa jairnvag. For persontrafiken innebér
banan halverade restider och mojligheter att resa miljo- och klimatvénligt.
Det medfor i sin tur stirkt konkurrenskraft i olika avseenden och att
utvecklingsmojligheter stérks.

Sett fran trafiksdkerhetssynpunkt erhalls positiva effekter av att en stor del
av jirnvégen stidngslas samt att resor med bil kan undvikas.

5.2 Lokalsamhille och regional utveckling

Genom halverade kollektivrestider, kad komfort och férbittrade
mojligheter att arbeta under resan, bedéms Norrbotniabanan ge mycket
positiva effekter for arbetsmarknadssamspelet mellan Skelleftea och Umea,
samt med orter i Botniabanestraket.

Norrbotniabanan skapar forutsiattningar for mer robusta arbetsmarknader,
dels genom att forbittrade pendlingsmojligheter underlittar rekrytering

av spetskompetens och ddrmed minskar risken for nedldggning. Dels
genom att i synnerhet de mellanliggande stationsorterna i straket far
tillgang till en betydligt stérre, mer diversifierad och dirmed mindre

sarbar arbetsmarknad. Detta innebér, utéver bredare rekryteringsbas for
regionens niringsliv, 4ven stérre och bredare underlag f6ér savil privata som
offentliga tjanster och ddrmed hogre tillvixt i dessa branscher.

Den 6kade tillgdngligheten till stérre och mer diversifierade
arbetsmarknader bedoms fa sirskild betydelse for kvinnor och unga samt
leda till en mer jamstilld arbetsmarknad.

Sammantaget beddms Norrbotniabanan skapa forutsittningar for
stirkta lokalsamhillen i straket och bidra till 6kad dynamik och regional
utveckling.
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5.3 Miljo och halsa

Nedan redovisas prelimindra bedémningar av effekter och konsekvenser till
foljd av jairnvigsplanen. Bedomningar kan komma att dndras allt eftersom
planarbetet fortskrider.

5.3.1 Stads- och landskapsbild

Eftersom jarnvigen och viig 95 redan i dag utgor en barriir i stadsbilden
med planskilda passager kommer den nya anlidggningen inte paverka
stadsbilden inom planomradet i ndgon stor utstrickning.

For boende ndrmast jirnvigen pa den s6dra sidan blir konsekvensen en
hogre bullerskyddsskidrm och storre avstand till sparet. For boende norr
om vig 95 kommer vigen att komma nagot nidrmre bostdderna och den nya
dragningen av Gamla Kagevigen medfor intrang pa idrottsplatsen. Detta
kommer inte att paverka stadsbilden nimnvért.

For resande med bil ldngs vig 95 kommer infrastrukturkorridoren att bli
mer dominerande eftersom nya bullerskyddsskidrmar sétts upp pa bada sidor
om vigen. Det medfor dven att vegetationen som i dag finns mellan vigen
och jarnvigen till stor del kommer att forsvinna utan att kunna ersittas.

For passerande under jarnvigen kommer broarna bli bredare och gang- och
cykelportarna blir lingre. Oppningarna i portarna blir ndgot vidare vilket ir
positivt ur trygghetsaspekt, i 6vrigt blir skillnaden liten.

Den samlade bedomningen ir att den foreslagna anlidggningen kommer att
ha en liten negativ konsekvens pa stadsbilden.

5.3.2 Buller

De bostédder som ir beldgna inom utbredningsomradet for buller 4r i nulaget
redan paverkade av buller fran existerande infrastruktur. Vid jimforelse
med nollalternativet dir inget utom trafikméngder dndras kommer
majoriteten fa en forbéttrad eller oférindrad bullersituation.

Sett till bedémningsgrunden ir det 12 fastigheter som faller inom kriteriet
for stora negativa effekter med fasadnivaer som 6verskrider riktvirdet
trots de killnéra atgirderna. Med de fastighetsnira atgéirderna innehalls
riktvirden for uteplats och inomhusnivaer for samtliga fastigheter.

Sammantaget bedoms planférslaget ge upphov till liten negativ konsekvens.

5.3.3 Vibrationer

Med 6kad trafik pa jirnviigen kommer den potentiella vibrationspaverkan
att 6ka i de bostidder som i dag ér vibrationspaverkade. Eftersom jirnvigen
i alla delar byggs ny och byggs robustare med béttre grundldggning &n den
befintliga kommer generellt uppkomna vibrationsnivaer dock att minska.

Bostidderna inom influensomradet f6r den planerade jirnvigsanliggningen
paverkas i dag av vibrationer fran befintlig jirnviig. Bostdderna bedéms med
atgirderna i planforslaget klara riktvérden for vibrationer. Den samlade
bedémningen &r att planforslaget ger upphov till ingen/positiv konsekvens.

5.3.4 Kulturmiljo

Byggnationen av Norrbotniabanan kommer huvudsakligen vara lokaliserad
till befintlig jirnvig och vig 95 med nidromrade. Landskapet inom
planomradet har forédndrats successivt under 1800-och 1900-talen, vilket
gor att det historiska sammanhanget har brutits eller &r otydligt och att det
ar mer taligt for fordndringar i landskapsbilden. Utifran aktuell kunskap
bedoms anliggandet av den nya jirnvigen och flytten av vig 95 inte paverka
kénda kulturlimningar, fornlimningar eller fornminnen.

Samtliga utpekade kulturhistoriskt séirskilt viirdefulla byggnader

eller bebyggelsemiljoer som ligger i néirheten av jirnvigsplanens
paverkansomrade utom sporthallen bedéms kunna bevaras under
byggskedet. En bebyggelsedokumentation av sporthallen ska genomféras
innan rivning. Bebyggelseantikvarisk kompetens ska finnas med i
projekteringen av fastighetsnéra bullerskyddsatgider for att sékra att
byggnaderna inte férvanskas.

Den samlade bedomningen &r att planforslaget inte kommer paverka
kulturmilj6 i nimnvérd utstrickning.

5.3.5 Naturmiljo

Lings det nya dubbelsparet upprittas en tradsékringszon om 20 meter pa
bada sidor om sparmitt. Inom zonen avverkas alla trid i syfte att sikerstélla
sparanldggningens funktion, sa att trid exempelvis inte faller och skadar
kontaktledningar. Detta medfor att forlusten av livsmiljoer i skogliga
biotoper 6kar i viss grad om en bredare 6ppen gata bildas i skogen. Aven
service- och anliggningsvigar samt upplagsytor tar mark i ansprak.

Jérnvigsplanen paverkar omraden med laga till mattliga naturvérden.
Effekterna som uppstar ger en liten paverkan pa omradets ekologiska
funktion. Sammantaget bedéms paverkan pa naturmiljén med vidtagna
skyddsatgirder ge upphov till liten negativ konsekvens.



5.3.6 Barridreffekter

Norrbotniabanan anléggs till viss del i befintlig strickning for
Skelleftebanan. Pa en storre del av strickan forldggs den nya jairnvigen
norr om befintlig bana, vilket medfor att &ven vig 95 flyttas norrut. Detta
far till foljd att utfarten fran Gamla Kagevégen far en ny dragning och
busshallplatser far nya placeringar. Forskjutningen norrut kommer frimst
att paverka vig 95 och sportfiltet.

Befintliga passager planeras att erséttas i ungefir samma ligen men nagot
forskjutet norrut vid den mittersta och véstra passagen i och med att
jarnvig och vig flyttas. Eftersom det blir dubbelspar blir nya broar och
portar bredare &n befintliga, vilket medfor ldngre gang- och cykelportar
som upplevs mindre inbjudande. Med 6kad belysning och bredare portar
bedoms 6kad trygghet astadkommas.

Nya bullerskyddsskidrmar gor att den visuella barridreffekten blir nagot
storre, detta kommer framfor allt att upplevas av trafikanter utmed vig 95.

Inom planomradet finns mindre végar, storre viigar och jirnviig men dven
planskilda passager vilket gor att omradets virde bedoms som mattligt.

Den samlade beddmningen ér att planforslaget innebédr sma negativa
konsekvenser med avseende pa barridreffekter eftersom befintliga passager
breddas. Samtliga gang- och cykelpassager far 6kad belysning vilket bidrar
till okad trygghet.

5.3.7 Rekreations- och friluftsomraden

Den urbana gronstrukturen och tillgangen till mindre grénomraden och
vattendrag ir god inom planomradet.

Den befintliga idrottsanlidggningen, Sjungande dalens IP, kommer paverkas
av flytten av jirnviigen och véig 95 norrut. Stora delar av omradet kommer
att tas i ansprak for tillféllig nyttjanderitt och den befintliga boulehallen
kommer att rivas.

Gang- och cykelpassager kommer erhalla en utformning som ger en
trevligare upplevelse med en gestaltning och en belysning som bidrar till en
okad trygghet for fotgéingare och cyklister.

I anslutning till Sjungande dalens IP och Klintforsan blir effekterna av
jarnvigsplanen mattliga. Lings ovriga strickor paverkas friluftslivet i liten
utstrickning.

Klintforsan tillsammans med Sjungande dalens IP utgér omraden med
héga virden med avseende pa friluftsliv och rekreation. Stora delar av
planomradet utgors dock av bebyggelse och vigar med laga virden med
avseende pa friluftslivet.

Paverkan av planférslaget skiljer sig mellan de olika omradena. I anslutning
till Sjungande dalens IP och Klintforsan blir effekterna av jairnvigsplanen
mattliga. Lings Ovriga strickor paverkas friluftslivet i liten utstriickning.
Sammantaget bedoms planen innebira mattliga konsekvenser for
rekreation och friluftsliv.

5.3.8 Luft

Mitningar visar att nivaerna av kvévedioxid inom Skelleftea har 6verskridit
radande miljokvalitetsnorm med avseende pa dygnsmedelviirden och
virden erhallna pa timbasis. Arsmedelvirdet for kvivedioxid har dock
underskridits och erhallna mitresultat visar pa en nedatgaende trend
avseende forekomsten av kvivedioxid i omgivningsluften. Resultaten av
genomforda métningar avseende partiklar PM10 visar att arsmedelvirdet
underskridit miljokvalitetsnormen samtliga ar, men att méingden partiklar
PMI10 i omgivningsluften 6kat under perioden 2011-2020.

Lokaliseringen av méitningsutrustningen #r beléigen i mer centrala delar av
Skelleftea dir trafikmingden dr nagot hogre d4n inom planomradet vilket
kan medfora att luftkvaliteten inom planomradet 4r av nagot bittre kvalitet
in resultatet av genomforda métningar visat pa. Luftkvaliteten inom
Skelleftea innebir att omradet bedoms ha lagt till mattligt virde.

Effekterna av planen medfor att person- och godstrafik pa vigarna kommer
att minska med mindre mingd utsldpp som f6ljd vilket &r positivt for
luftkvaliteten.

Sammantaget bedoms foljdeffekterna av jarnvigen i driftskedet pa lokal
niva inte ge upphov till nagra betydande fordndringar av luftkvaliteten,
varken positiva eller negativa konsekvenser kan forvintas. I ett regionalt
perspektiv kan dock 6verflyttningen av transporter fran vig till jirnvig
generera storre positiva konsekvenser for kvaliteten hos omgivningsluften.

5.3.9 Grundvattenresurser

Jarnvigsanliggningens drinerande niva dr ovan grundvattenytan och den
medfér dirmed ej nagon grundvattenbortledning.

Vigar som berors av planforslaget och far justerat ldge i plan och profil (vig
95, gang- och cykelvigen i forlingning av Fagelgatan samt Brinnavigen)
har dven de en dridnerande niva som dr ovan observerad eller bedomd
grundvattenniva. Vigar som berors av planforslaget ger dirmed ej upphov
till ndgon grundvattenbortledning.

Markforstirkningsatgirder som dr aktuella for planforslaget bedéms

ej medféra nagon paverkan pa grundvattennivaer eller behov av
grundvattenbortledning i byggskedet. Grundliggning av brostdd for
jarnvigsbroar och vigbroar foreslas palgrundliggas. Utifran radande
grundvattennivaer kommer detta medféra inget eller begrinsat behov av
sinkning av grundvattennivaer i byggskedet. Méjliga paverkansomraden
som kan uppsta blir lokala och paverkan upphor efter byggskedet.

Utforande av dagvattenledning mellan gang- och cykelvig i férlingning
av Fagelgatan och Klintforsan kan innebira behov av tillfillig
grundvattensdnkning i samband med schaktarbeten lings med striackan.

Den kvalitativa eller kvantitativa statusen fér grundvattenférekomsten
Alvsediment Medleomradet bedoms inte paverkas negativt av planforslaget.
Inga kiéinda brunnar bedéms paverkas av planforslaget genom foréindrade
grundvattennivaer.

Planforslaget bedoms sammantaget innebéra ingen till liten konsekvens for
grundvattenresurser.

5.3.10 Ytvattenresurser

Projektet bedoms inte férsdmra Klintforsans kemiska eller ekologiska
status. Projektet paverkar inte mojligheten att uppna kvalitetskraven till
ar 2039. Skyddsatgéirder for att minska paverkan pa vattendraget utéver
allménna atgirder mot grumling, kommer att foreslas och genomforas

i senare skeden. Det kan till exempel rora sig om sedimentfillor for att
forhindra pH-sidnkning vid schakt i omgivande sulfidjordar.

Planforslaget bedoms inte forsimra mojligheten att uppna
Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kénslig
markanvindning, MKN, konsekvensen bedoms som liten.

5.3.11 Masshantering

De massor som uppfyller krav pa material i olika delar av anldggningen
kommer sa langt som mojligt att ateranvindas inom projektet. Trafikverket
kommer att arbeta for att 6verskottsmassor kan ateranvindas som resurs

i andra infrastrukturprojekt, andra byggprojekt eller som resurs vid
exempelvis tickning av externa deponier. Deponering av 6verskottsmassor
kommer endast att ske om ingen annan l6sning dr mojlig.

Projektet kommer att generera ett massoverskott. Trots ambitionen att hitta
ateranvindning av massorna i andra projekt kommer delar av 6verskottet
sannolikt att behova transporteras till mottagningsanliggning.

Projektet kommer att generera ett 6verskott av massor fran befintlig
bankropp, stillvis med halter 6ver mindre kéinslig markanvindning,
MKM. Troligen kommer en del av massorna behova transporteras till
mottagningsanldggning vilket kan ge upphov till stort transportbehov
genom titbebyggt omrade. Sammantaget bedoms stora negativa
konsekvenser uppsta med hénsyn till masshantering.

5.3.12 Elektromagnetiska falt

Resultatet av berdkningarna visar att det magnetiska filtets tillfdlliga
storlek som kan uppkomma ligger langt under de nivaer som
Stralsikerhetsmyndigheten rekommenderar som referensviirden, oavsett
hur nira man ér jirnvégen.

For utrymmen eller platser dir barn kan komma att vistas under lingre
perioder, som till exempel bostéder, forskolor och skolor sa bor dessa
utrymmen enligt berdkningarna befinna sig minst 15 meter fran sparmitt
for att inte 6verstiga arsmedelvirde pa 0,4 mikrotesla.

Eftersom inga platser eller utrymmen déir barn kan vistas langvarigt ligger
inom det avstand dir arsmedeldosen 6verskrids bedoms paverkan fran den
planerade jiarnvigen som liten. Den 6kade trafiken och 6kade hastigheten
for persontagen gor att dygnsdosen kan komma att 6ka nagot i slutindan
jamfort med dagens situation for vistelse ndrmast spar. Samtidigt kommer
dubbelsparet pa stor del av strickan forskjutas lingre norrut, lingre fran
befintliga bostéder som i dag ligger mycket nira jarnvigen. Projektet ger
upphov till sma negativa konsekvenser.
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5.3.13 Klimat

Klimateffekter av jdrnvéigsplanen

Som en del av Norrbotniabanan bedéms planférslaget bidra till ldgre
klimatgasutslidpp och ett mer transporteffektivt samhille sett ur ett
livscykelperspektiv nir transporter flyttas 6ver fran vig till tag. Detta
genom att den nya jirnvigsinfrastrukturen mojliggor ett effektivare
transportsystem. Energieffektivare transporter uppnas med 6kad kapacitet
for tagtransporter bade for passagerare och gods. En ny jirnvig bidrar
dven till att skapa bittre tillginglighet i Sverige inom ramen for ett hallbart
samhille.

Om befintlig jirnvig drivs vidare utan nybyggnation tillkommer inga
nya utslépp fran byggnation av den planerade anliggningen. Diremot
okar utslépp fran drift och underhall av en dldre anliggning. Dessutom
mojliggors inte en hojning av jairnvigens kapacitet vilket leder till att
o6kande mingder av person- och godstrafik i framtiden kommer att ske pa
landsvig. Detta resulterar i en negativ klimatpaverkan langsiktigt.

Klimateffekter av byggandet

Anliggandet av en ny jirnvig medfor patagliga klimatgasutsldpp och en
hog energianvindning i byggskedet. Detta till foljd av de ingdende material
som anvinds samt transporter och drift av arbetsmaskiner. Likasa bidrar
resursanviandningen i drift och underhall till de ssmmanlagda utslippen
och energianvindningen. Vid anlidggandet av jirnvig star ett fatal material
och arbetsmoment for en stor andel av klimatpaverkan. Till dessa hor bland
annat stal, betong, asfalt samt jord- och bergmassor som bearbetas inom
projektet.

For jarnvigsplanen Skellefted C-Degerbyn har det skett ett kontinuerligt
och systematiskt arbete for att reducera klimatpaverkan fran kommande
byggnation samt drift och underhall av anliggningen. Bland annat har

en klimatworkshop f6r att identifiera méjliga atgirder for en minskad
klimatpaverkan hallits. Avstimningar med involverade teknikomraden
har skett med jimna mellanrum. En klimatkalkyl f6r projektet har tagits
fram. Projektet strivar efter en god hushallning av material och mark.
Jarnvigsplanen dr mycket komplex da den gar genom befintlig stadsmiljo,
och med markférhallanden som kriver extra férstirkningsatgérder.

5.3.14 LCC

En livscykelkostnadsanalys (LCC) utférs i projektet for att beskriva

olika kostnadsdrivande aspekter kopplat till teknisk livslingd for bygg,
drift och underhall i anldggningen. Detta sker genom avstimningar

med inblandade teknikomraden i projekteringen samt utifran aktuell
anldggningskostnadskalkyl. Eftersom planforslaget gar genom tétbebyggt
omrade ir det generellt svarare att paverka utformningen f6r att pa sa vis
sinka LCC-kostnaderna. Detta eftersom projektet maste férhalla sig till
markforhallanden, flertalet befintligheter, 6vrig infrastruktur och olika
intressen.

Ifall en ny anliggning inte byggs o6kar underhallet av den gamla
anldggningen och slitaget pa 6vrig infrastruktur. Detta leder i lingden till
okade kostnader for anldggningen.
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5.3.15 Risk och sdkerhet

Planforslaget innebir att Norrbotniabana kommer ga genom Skelleftea
titort vilket innebér att tagrorelserna kommer 6ka genom Skelleftea.

Till skillnad mot befintlig bana kommer Norrbotiabanan trafikeras med
persontrafik och méngden transporterat gods inklusive farligt gods kommer
att 6ka genom Skelleftea titort. Dock har en ny jirnvigsanliggning bedomts
vara siikrare dn den befintliga banan vad géller risken for tagrelaterade
olyckor. Detta eftersom Norrbotniabanan utformas efter moderna krav

och regler vad giller skydd for personsikerhet och naturvirden samt
egendomsskydd. Den nya jirnviigen kommer stiingslas in och tridsikras.
For planforslaget kan en hogre banstandard med fullstdndigt intrangsskydd
genereras, vilket dr positivt ur risksynpunkt.

Den samlade bedémningen ér att planforslaget innebér positiva effekter
for risker kopplat till liv och hilsa, fysisk miljé och skyddsvird miljo, i
jidmforelse med nollalternativet. Denna bedomning bygger pa att:

e Anlidggningen i sig byggs efter modernare regelverk som ger en siikrare
jarnvigsanlidggning.

e Banan utokas till dubbelspar, vilket 6kar redundansen.

* Befintliga och tillkommande risker uppmérksammas och méjlighet ges
att atgirda dessa.

5.3.16 Kumulativa halsoeffekter

Flera bostidder som ligger inom influensomradet for jirnviagsplanen
paverkas i dag av vibrationer fran befintlig jirnvig. Bedomningen &r att

i enstaka bostéder kan vibrationer fran passerande tag bli méirkbar efter
ombyggnationen av jirnvigen, men ingen bostad bedoms erhalla vibrationer
i sadan utstrickning att gillande riktvirden riskerar att 6verskridas.

Avseende elektromagnetiska filt bedoms den 6kade trafikmidngden och den
Okade hastigheten hos tagen medféra att dygnsdosen av elektromagnetisk
stralning kan komma att 6ka nagot i férhallande till dagens situation.
Lokaliseringen av de nya sparen kommer att ligga pa stérre avstand fran
befintliga bostdder jamfort med dagens ldge. Detta medfor att riskerna
avseende elektromagnetiska félt, vid vistelse ndrmast spar, kommer att
avta med planforslaget kontra befintligt spar, trots okat antal tagrorelser
och 6kad hastighet. Inga specifika skyddsatgérder krivs for att minimera
uppkomna elektromagnetiska filt till foljd av planforslaget.

I sig utgor inte buller, vibrationer och elektromagnetiska filt en
anméirkningsvird paverkan pa hilsa och vilmaende for boende i

anslutning till jirnvéigen. Ingen av de fastigheter som &r beldgna inom
planomradet férvintas utsittas for paverkan av samtliga ovan nimnda
miljéaspekter i den utstrickningen att negativa kumulativa hilsoeffekter
bedéms uppkomma. Erbjudande om inlésning av fastighet till foljd av
kumulativa hilsoeffekter bedoms inte vara aktuellt for nagon fastighet inom
planomradet.

Effekter som kan forvintas av kringliggande verksamheter

Det finns flera planerade projekt i anslutning till planomradet, som
pagar i dag eller som inom en 6verskadlig framtid troligtvis kommer att
genomforas, diar kumulativa effekter kan komma att uppsta. Om nagot av
dessa projekt sker parallellt med byggnationen av Norrbotniabanan JP0OS8

kan detta medfora 6kade storningar for trafiken pa befintliga vigar samt
okad trafik pa kringliggande viignit. Detta kan leda till additiva effekter
kopplat till ménniskors hilsa med avseende pa bland annat buller och
luftkvalitet samt 6kad risk och sidkerhet.

Norrbotniabanan

Trafikverket har for avsikt att bygga en ny jairnvig, Norrbotniabanan mellan
Umea och Lulea. Den nya jarnvigen kommer att forstirka godstrafiken och
mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stider. Byggnationen

av Norrbotniabanans etapper beldgna i anslutning till denna etapp kan
medfora ett fordandrat trafikflode till, fran och inom omradet samt medfora
ett stort antal masstransporter inom omradet.

Skelleftedprojektet

Trafikverket har tagit fram en viigutredning kallad Skellefteaprojektet som
utreder det allménna vigtransportsystemet i Skelleftea, se beskrivning av
Skelleftedprojektet under avsnitt 3.3.4 Ovriga planer. Projektet kan medféra
ett fordndrat trafikflode till, fran och inom Skelleftea och medféra ett stort
antal masstransporter inom omradet.

5.3.17 Ovriga kumulativa och indirekta miljokonsekvenser

Utover de effekter och konsekvenser som jarnvigen ger upphov till inom
planomradet eller i néira anslutning till det kommer det planerade forslaget
dven att ge upphov till en rad indirekta och kumulativa miljokonsekvenser.
Dessa konsekvenser dr svara att exakt forutse och beskriva men tdnkbara
exempel beskrivs hér.

For att tillgodose jarnvigsanldggningens behov av bergmaterial av
tillrdackligt god kvalitet ar det troligt att nya tdkter inom regionen kommer
att startas, alternativt att befintliga takter utokar sin produktion. Det kan
leda till ytterligare intrang i naturmilj6, kulturmiljéintressen, rennéiringens
intressen och sa vidare. Det kan ocksa orsaka stérningar i form av buller och
trafikokningar lokalt kring tiktomradena. Vid byggandet av jarnvigen kan
Overskottsmassor som inte kan hanteras inom projektet eller inom liknande
projekt uppsta. Som ett sista alternativ kan det finnas behov av att deponera
massor. Om det uppstar kapacitetsbrist inom befintliga deponier i regionen
alternativt om avstanden &r for stora for att transportera massorna kan nya
deponier beh6va 6ppna, vilket ocksa leder till intrang i olika miljéintressen.
Material kan &ven behova himtas utanfor Visterbottens lén.

For att sdkra kraftforsorjningen till jarnvigen kommer kapaciteten pa
ledningsnitet till omradet kring jarnvégen att behéva utokas. Det kan
innebira nya kraftledningsgator genom tidigare orérda omraden med
intrang och paverkan av olika milj6intressen.

Norrbotniabanan kommer sannolikt att innebéra ett férandrat
transportmonster med 6verflytt fran vagtrafik till jirnvig. Att transporter
av farligt gods flyttas 6ver till jirnvig innebér mindre paverkan fran
vibrationer och buller samt minskad risk fér boende lings med E4 men 6kad
paverkan och risk fér boende lings med Norrbotniabanan.



5.4 Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Norrbotniabanan bedoms ge positiva samhéllsekonomiska effekter, framst
i form av kortare restid, 6kad komfort, minskade transporttider foér gods,
minskade trafikstorningar, 6kad 6verflyttning av gods fran vig till jarnvig.
Nyttjande av banans hastighetskapacitet medfor hogre biljettintikter (6kad
overflyttning) samtidigt som fordonskostnaden 6kar, men nettoeffekten

ir osiker. Atgirden skapar méjlighet till omledning vid avbrott och
forseningar vilket leder till béttre aterhdmtning i jirnvigssystemet.

5.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
5.5.1 Systemkonsekvenser av Norrbotniabanan

Aktuell jirnvigsplan ir en delstriicka av Norrbotniabanan. En fullt utbyggd
Norrbotniabana bedéms forstirka godstrafiken i landet, men ocksa
mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens orter, vilket ger stora
positiva effekter. Norrbotniabanan bedéms skapa férutséttningar fér en
hallbar samhillsutveckling, 6kad konkurrenskraft fér nidringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Norrbotniabanan ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for
jarnvigstransporter med mojlighet till bade snabbare, tyngre och lingre

tag. Foretagens transportkostnader bedéms minska med upp till 30 procent.

En sadan effektivisering far inte bara genomslag i norr utan ocksa i resten
av landet eftersom mer &n hélften av den tunga godstrafiken kommer fran
norr med destination i s6der.

Norrbotniabanan innebér som helhet 6kad mojlighet for ménniskor att
resa mellan orterna lings Norrlandskusten. Detta innebir exempelvis
okad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strickan Umea-Lulea kan halveras, nagot som ar positivt fér
tillgéinglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstiirks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbéttras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Den nya jirnvigen vintas som helhet ge stora klimat- och miljovinster
genom de overflyttningseffekter som sker. Enligt prognoser som tagits fram
for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umea och Skelleftea (ar 2040)
kommer cirka 522 miljoner tonkilometer kunna flyttas 6ver fran sjofart och
vig till jirnvig. Utsldppen av koldioxid berdknas nir hela strickan mellan
Umea och Lulea ir pa plats att minska med cirka 80 000 ton per ar vilket
motsvarar cirka 1,5 miljoner personbilresor mellan Umea och Lulea. Detta
forvintas leda till firre olyckor lings E4 liksom mindre buller och mindre
utslapp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora marker i ansprak och skogsbruk, jordbruk, rennéring
och andra areella niringar kommer att paverkas genom att marker
fragmenteras, blir mer svarnyttjade och slutar att brukas. Dessutom blir
det en stor forlust av livsmiljéer for vixter och djur. Jirnvigen blir ocksa,
tillsammans med viig E4, en lingsgaende barriir mellan inlandet och
kustomradet. Det kan ge stora konsekvenser for olika djurarter i landskapet
om inga atgirder genomfors for att lindra konsekvenserna. Jirnvigen
korsar ett stort antal yt- och grundvattenforekomster vilket riskerar
paverka bade konnektivitet (rérlighet inom och mellan omraden), 6vriga
biologiska forutsittningar och vattenkvalitet negativt.

5.6 Paverkan under byggtiden

De effekter och konsekvenser jarnvigsplanen medfor i ett utférandeskede
kommer att vara méirkbara under hela genomférandefasen. Buller och
vibrationer fran entreprenadmaskiner med mera kommer att medfora

ett nytt och i manga fall betydande inslag for omgivningen. Aven

vid efterlevnad av gillande regelverk for buller och vibrationer kan
omgivningen uppleva inslagen som storande. Informationsinsatser

och nyttan med den nya anldggningen kan spela in vid upplevelsen av
storningens storlek.

Byggrelaterat buller och vibrationer fran entreprenadmaskiner kommer
upphora nir anldggningen ar fardigstalld.

Byggnationerna kommer att paga i Skelleftea under lang tid och tidvis
orsaka storningar i trafiken, inte minst nér vig 95 flyttas norrut.
Trafikstérningar tillsammans med entreprenadmaskiner kan tillfalligt
forsdmra luften.

Vid arbeten i och kring vattenomraden inventeras och dokumenteras de
skyddsvirda intressena och atgirder infors i bygghandling for att sa langt
som mojligt skydda dessa. Viss paverkan ir dock oundviklig, men med
vidtagna skyddsatgirder dr malet att denna paverkan ska vara kortsiktig
och att objekten aterhdmtar sig inom kort tid.

Den samlade bedomningen &r att jirnvigsplanen bedéms medféra stora
negativa konsekvenser under byggskedet eftersom manga boende, vigar och
verksamheter kommer att ber6éras under lang tid av byggnationerna.

5.6.1 Skyddsatgirder under byggtiden

I detta avsnitt redovisas 6vergripande atgirder som kommer att genomforas
under byggskedet.

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosidkring av projekt. Syftet dr
att jobba medvetet och aktivt med milj6fragorna fran tidig planering via
planlidggning till byggande och drift av vig eller jairnvig. Trafikverket
anviander mallen ”Miljésidkring plan och bygg” for att systematisera alla
miljokrav som stills pa projektet under byggskedet. Mallen utgér ett
hjdlpmedel for att kvalitetssidkra att miljokrav utreds mer i detalj nir
det behovs och inarbetas i bygghandlingar och férfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for

att kvalitetssikra att atgirder och kontroller genomfors. Utover
projektspecifika miljokrav har Trafikverket tagit fram generella miljokrav
som ska efterlevas i alla entreprenader.

Information och kommunikation forebygger negativa attityder gentemot
ett projekt och den paverkan det far fér omgivningen. Informationsinsatser
kommer att riktas mot savél allménheten som kringboende.

Infor byggskedet kartldggs och dokumenteras byggnader och andra
skyddsvirda objekt i en riskanalys. Omgivningspaverkan orsakad av
buller och vibrationer som uppstar till f6ljd av anldggandet av den nya
infrastrukturen kartldggs. Riktviarden for vibrationsnivaer inhdmtas fran
gillande standarder.

Den barriiar som byggarbetsplatsen medfor ska mildras genom vil
uppmarkta tillfilliga passager for allménheten.

Gillande regelverk for stérning som uppstar vid byggrelaterat buller (NFS
2004:15) inarbetas i bygghandling for projektet. Aven villkor meddelade

i tillstand och anmélningsirenden som soks for projektet inarbetas i
bygghandling.

Atgirder for att reducera damning och utslipp av partiklar vid
masshantering och transporter pa obanad mark och viigar som saknar
ytbeldggning ska efterstrivas vid torr viderlek (vattenbegjutning).

Fordon ska vid behov rengéras innan fird ut pa allmén vég for att férhindra
nedsmutsning och spridning av eventuella fororeningar.

Eventuella skyddsatgérder och kontrollprogram avseende uppféljning av
grundvattensinkning utformas infor byggskedet.

Krav pa uppfoljning och omfattning av kontrollprogram kommer &ven
hanteras vidare vid eventuellt tillstandsérende.

Avfall hanteras i enlighet med géllande lagstiftning. Rutiner for férvaring,
hantering och kvittblivning ska foljas.

Massor med halter 6ver MKM ska hanteras efter tillsynsmyndighetens och
Trafikverkets riktlinjer. Dessa fastléggs i detaljprojekteringen.

Uppstillnings- och serviceplatser fér maskiner anordnas pa storre avstand
in 50 meter fran Klintforsan. Ett kontrollprogram kommer att upprittas for
byggskedet dir projektets miljopaverkan under byggskedet kontrolleras och
foljs upp.

Entreprenoren ska ha en rutin kring hantering av drivmedel och kemikalier
i byggskedet samt atgérder vid olycka.

Anléggande av viig- och jirnvigsbroar 6ver Klintforsan ska utforas med de
skyddsatgirder som faststills i den kommande tillstandsprévningen for
vattenverksamhet.

Eftersom flodkrifta finns i vattensystemet bor forsiktighetsatgirder vidtas
for att forhindra spridning av kréftpest. Desinfektion av maskiner ska
genomforas innan man forflyttar maskinerna mellan vattenforekomsterna.

Lénshallningsvatten kommer att ledas mot Klintforsan. For att

minska de negativa effekterna pa recipienten till f6ljd av grumling kan
linshallningsvatten renas genom sedimentering i en eller flera containrar.
Sedimenteringscontainrar mojliggor dven oljeavskiljning vilket ses som en
forsiktighetsatgiird som hindrar utslipp av oljehaltigt linshallningsvatten
till recipienten i samband med eventuella spill och/eller haverier.
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6 Samlad bedémning

6.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige dr att sédkerstélla en
samhiillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Det 6vergripande

malet dr uppdelat i funktionsmalet och hinsynsmalet. Funktionsmalet
innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillginglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jimstillt, det vill sdga likvirdigt svara

mot kvinnors respektive mins transportbehov. Hinsynsmalet innebar
att transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

Funktionsmalet

En fullt utbyggd Norrbotniabana bedéms bidra till uppfyllelse av
funktionsmalet. En ny jirnvig mellan Umea och Lulea bedéms skapa
forutsdttningar for en hallbar samhiillsutveckling, 6kad konkurrenskraft
for niringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jirnvigstransporter med
mojlighet till bade tyngre och lingre tag. Féretagens transportkostnader
bedéms minska med upp till 30 procent. En sadan effektivisering far inte
bara genomslag i norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer &n hilften
av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i s6der.

Norrbotniabanan innebér som helhet 6kad mojlighet f6r ménniskor att
resa mellan orterna lings Norrlandskusten. Detta innebir exempelvis
okad tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna

pa strickan Umea-Lulea kan halveras, nagot som &r positivt for
tillgéinglighet och resande i regionen. Mgjligheter till arbetspendling
forstirks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt
som kompetensforsorjningen forbéttras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Norrbotniabanan har lokaliserats med utgangspunkt i bra koppling till
malpunkter fér gods och god tillginglighet for alla befolkningsgrupper.
Norrbotniabanan bedéms i sin helhet innebira goda férutsittningar for att
oka jamstilldheten eftersom férutsittningarna att resa och arbetspendla
forbittras for alla befolkningsgrupper.

Hénsynsmalet

Norrbotniabanan bedoms bidra till uppfyllelse av hinsynsmalet. Jirnviigen
innebir nya mojligheter till siikra och effektiva transporter. Jirnviigen
byggs med hog sikerhetsstandard. Planskilda korsningar anliggs for

sikra passager. Jirnvigen ir i sig ett sdkert transportslag jimfért med
Ovriga transportslag. Jirnvigen innebir dock att ett stort antal ménniskor
kommer att vistas i néirheten av en stor transportled for bland annat farligt
gods, som inte finns i dag.

40

6.2 Overgripande andamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Jarnvigsplanen Skelleftea C-Degerbyn bedéms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans évergripande projektmal.

Funktionsmal

Jarnvigsplanen har utformats for att klara de funktionskrav som finns for
Norrbotniabanan. Jirnvigen kommer att ha en god standard som méter
dagens och framtidens krav for godstrafiken.

Hénsynsmal

Jarnvigen har utformats sa att den dr siker och har vil genomarbetade
atgérder for att minimera de risker som jirnviigen medfor fér omgivningen.
Genom Okad energieffektivitet och minskade utslipp innebér jirnvigen

ett miljovinligt transportalternativ. Jirnvigen har lokaliserats med stor
hénsyn till omgivningen och negativ paverkan har minimerats genom att
den strickning som ger minst paverkan pa ménniskors hélsa och miljon
valts. Den valda strickningen dr den mest fordelaktiga med hinsyn till
funktion, ekonomi och uppfyllelse av projektspecifika mal. Jirnvigsplanen
bedoms bidra till att uppfylla de 6vergripande hinsynsmalen.

Overgripande dndamal

Jarnvigsplanen bedéms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans
overgripande dndamal om en langsiktigt hallbar utveckling.
Norrbotniabanan innebér positiva effekter f6r hela regionen och dess
niringslivsutveckling.

Forutsittningar for regionforstoring och samspelande arbets- och
utbildningsmarknad skapas genom okad tillgang och forbittrade
pendlingsmojligheter. Norrbotniabanan bidrar till samverkande bebyggelse
och transportsystem. Jirnvigen dr ett miljévinligt transportalternativ som
minskar utsldpp av féroreningar och klimatpaverkan vilket bedoms bidra
till god milj6 och langsiktig hallbarhet.

Figur 6.2:1 Skelleftebanan



6.3 Projektmal for Norrbotniabanan delprojekt
Skelleftea C-Degerbyn

I tidigare skeden i projektet har flera olika linje- och korridoralternativ
utretts. Dessa har utvirderats och analyserats mot projektets dndamal

och projektmal. Aven linjealternativens maluppfyllelse jimfort med
varandra har utretts. Se avsnitt 4.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ fér en
beskrivning av processen, alternativen samt motiven till bortval. Se tabell
6.3:1 for bedomningsgrunder.

Tabell 6.3:1 Bedémningsgrund avseende maluppfyllelse

Maluppfyllelse

Mycket god
God
Lag

Obetydlig/negativ

Funktionsmal

Lokalisering och utformning av jarnvigen har gjorts med hénsyn till
optimering av jirnvigssystemets kapacitet. Pa strickan finns inte behov av
motesstationer.

Dubbelsparet ansluter till befintlig jarnvig for att ge god kapacitet 4ven
for trafikeringen av Skelleftebanan (till Stambanan). Anldggningen

har anpassats for att mojliggora ett framtida triangelspar mellan
Norrbotniabanan och Skelleftebanan (samt dubbelspar norrut).

Befintliga gang- och cykelpassager vid Brannavigen/Klintforsan samt i
forlingning av Fagelgatan foreslas breddas och gang- och cykelvigen i
forlingning av Fagelgatan far justerad lutning. Briannavigen profiljusteras
och far fri hojd pa 4,70 meter. Dessa atgirder bedoms inte 6ka
barridreffekten av jirnviigen. Det bidrar inte till 6kad framkomlighet for
oskyddade trafikanter men atgirderna bedoms ge 6kad trygghet.

Planering av byggskedet har gjorts fér att minimera driftstoppen pa
befintlig jirnvig samt att minimera stérningarna pa anslutande vigsystem,
men dven for att tillgodose framkomligheten for oskyddade trafikanter.

Jarnvigsplanen bedoms ge mycket god maluppfyllelse avseende mojlighet
till optimerad strickning av Norrbotniabanan norrut i kommande
jarnvigsplan. Sammantaget bedoms maluppfyllelsen for funktion som god
till mycket god. Se tabell 6.3:2 f6r maluppfyllelse avseende funktionsmalen.

Miljémal

Ijarnvigsplanen har anpassningar och skyddsatgirder vidtagits vilket
mojliggor passager, begrinsad barridrverkan och bibehallna ekologiska
samband. I planen bibehalls redan befintliga passagemojligheter vilket
bidrar till att miljomalen uppfylls.

Atgirderna kopplade till boendemiljé bedéms ge god maluppfyllelse
eftersom jirnvigen flyttas norrut. Inga hélsobaserade
langtidseffekter avseende elektromagnetiska filt bedéms uppkomma.
Grundlidggningsmetoden for det nya dubbelsparet bidrar till minskade

Tabell 6.3:2 Maluppfyllelse avseende funktion.

Maluppfyllelse Funktion

Mal Maluppfyllelse

Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande
motesstationer, ska géras med hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet.

Dubbelspar pa befintlig jarnvag ska planeras for att ge
god kapacitet aven for trafikeringen av Skelleftebanan
(till Stambanan).

Anlaggningen ska anpassas for att mojliggora ett
framtida triangelspar mellan Norrbotniabanan och
Skelleftebanan (samt eventuellt dubbelspar norrut)

Overbrygga barriareffekterna av jarnvagen i Skellefted C
genom att knyta samman norra och sddra sidan med God
attraktiva och sakra passager.

Planering av byggskedet ska goras sa att inga langre

driftstopp behdvs pa befintlig jarnvag. Ged

Framkomligheten fér oskyddade trafikanter tillgodoses.

Sarskilt skolvagar ska prioriteras el

Jarnvagsplanen ska ge mojlighet till optimerad strack-
ning av Norrbotniabanan norrut i kommande jarnvags-
plan.

Mycket god

Tabell 6.3:3 Maluppfyllelse avseende Miljé.

Maluppfyllelse Miljo

Mal Maluppfyllelse

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skydds-
atgarder vidtas for att mojliggora passager och sa
langt som majligt bibehalla ekologiska samband.

| jarnvagsplanen ska anpassningar och skydds-
atgarder vidtas for att begransa barriarverkan for
manniskor och verksamheter.

En god boendemiljo ska efterstravas.

Jarnvagsplanen ska ge mojlighet till en god
anpassning till landskapet och boendemiljer vid
utgangen norrut.

Tabell 6.3:4 Maluppfyllelse avseende Ekonomi.

Maluppfyllelse Ekonomi

Mal
Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamalet

och framtagna projektmal uppfylls till lagsta mojliga
anlaggningskostnad.

Maluppfyllelse

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en
effektiv drift med malsattning att minimera livscykel-
kostnaderna.

Anlaggningen ska utformas for att minska energian-
vandning och utslapp av koldioxid i ett livscykel-
perspektiv.

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja
massor i byggnationen i sa stor utstrackning som
mojligt.

Obetydlig/negativ effekt

vibrationer for nirboende. Samtidigt bidrar det 6kade avstandet
tillsammans med foreslagna bullerskyddsatgérder till att férre
fastighetséigare far bullernivaer som 6verskrider géllande riktvérden for
inomhusmiljon.

Planforslaget har utformats for att ge mojlighet till en god
landskapsanpassning och boendemiljéer vid utgangen norrut.

Sammantaget bedoms maluppfyllelsen f6r miljé som god. Se tabell 6.3:3 for
maluppfyllelse avseende miljomalen.

Ekonomiska madl

I ett tidigare skede i projektet har utvirdering av alternativ utforts sett
till kostnad. Vald strickning hade i den utvirderingen, tillsammans med
ett annat linjealternativ, lagst kostnad i férhallande till maluppfyllelsen.
Maluppfyllelsen bedéms som god.

Vald linjestrickning dr det alternativ som 4r det mest gynnsamma ur

ett livscykelkostnadsperspektiv och i den man det har varit mojligt

har det perspektivet beaktats. Bedomningen har gjorts utifran fyra
utvirderingsomraden; investeringskostnad, drift, underhall och stillestand.
Inga stora risker och problem har identifierats vilket gor att linjevalet far en
overvigande positiv beddmning. Maluppfyllelsen bedoms som god.

Jarnvigsplanen bedéms medfora positiva konsekvenser for klimatet, dock
kommer det framtida anlédggningsarbetet att medfora paverkan i form av
bland annat koldioxidutslapp. Maluppfyllelsen bedéms som god.

Sparprofilen har optimerats fér att minimera 6verskotten av massor.
Maluppfyllelsen beddms som obetydlig/negativ. Se tabell 6.3:4 for
maluppfyllelse avseende de ekonomiska malen.

Samlad bedémning projektmal

For de projektspecifika malen bedoms maluppfyllelsen avseende miljo
och ekonomi som god. Planférslaget bedoms sammantaget innebéra
god maluppfyllelse. Se tabell 6.3:5 fér samlad bedémning avseende
maluppfyllelse av projektmal.

Figur 6.3:5 Samlad bedémning projektmdl.

Maluppfyllelse Samlad bedémning

Aspektomrade Maluppfyllelse
Funktion God
Miljé God
Ekonomi God
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6.4 Miljokvalitetsmal
6.4.1 Nationella och regionala miljékvalitetsmal

Miljomalssystemet utgor plattformen fér det svenska miljéarbetet.

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal samt ett stort antal etappmal. Malen syftar till att frimja
en hallbar samhillsutveckling. Det innebér att nuvarande och kommande
generationer ska tillforsdkras en hilsosam och god milj6 utifran sociala,
ekonomiska och ekologiska aspekter.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhillsomstéllning som
krivs inom en generation for att na miljékvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmalen, figur 6.4:1, beskriver det tillstand som efterstrivas i
den svenska miljon. De regionala miljékvalitetsmalen i Vésterbottens lin
motsvarar i stort de nationella miljokvalitetsmalen.

Etappmalen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot
de samhillsforiandringar som behovs for att uppna miljékvalitetsmalet och
generationsmalet.

Maluppfyllelse for de miljokvalitetsmal som bedéms vara relevanta for
jarnvigsplanen redovisas nedan.

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4.  Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Séaker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd milj¢

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

13. 4. 15.

Figur 6.4:1 Sveriges miliékvalitetsmal. lllustratér: Tobias Flygar.

Begrdnsad klimatpaverkan

Projektet bedoms bidra till att miljomalet uppfylls da trafik flyttas 6ver fran
den vigburna trafiken till sparburen trafik. Under byggskedet motverkas
dock malet kortsiktigt pa grund av en stor miangd byggtransporter,
anlidggningsarbeten och materialutvinning.

42

Frisk luft

Jarnvigsplanen bedéms innebira att bade person- och godstrafik pa
vigarna minskar. Detta bedéms bidra till minskade emissioner av partiklar
fran vigtrafiken vilket dr positivt for miljomalet. Malet kan dock motverkas
kortsiktigt till f6ljd av 6kade transporter och emissioner under byggskedet.

Bara naturlig férsurning

Norrbotniabanan bidrar till en 6verflyttning av viigburen trafik till
sparburen trafik. Detta bedoms bidra till minskade utsléipp fran trafiken i
stort vilket leder till minskad forsurning. Kortsiktigt kan dock en 6kning
av utsldppen ske pa grund av de anlidggningsarbeten och transporter som
forvintas under byggskedet.

Jarnvigsplanen kan medféra hantering av sulfidjordar i omraden dir
schaktning planeras. Hantering av sulfidjordar kan orsaka forsurning och
paverka miljomalet negativt.

Begrinsad schaktning kommer att ske ldngs de striackor dér sulfidjordar
forekommer. Val av grundlidggningsmetodik kan minimera schaktningen
i omraden dir denna typ av jord finns och pa sa vis kan hanteringen av
jordar med en stor férsurningspotential minska, vilket i férlingningen
ocksa minskar den negativa paverkan som kan férvéntas uppkomma pa
miljomalet.

I omraden med sulfidjordar kommer skyddsatgirder att vidtas for att
minimiera paverkan pa vattenférekomsten Klintforsan.

Giftfri miljo

Jirnvigen innebir att transporter flyttas 6ver fran vig till jirnvig.

Detta beddms medféra minskade emissioner av férorenande dmnen fran
vigtrafiken, vilket dr positivt fér miljon. Jirnvigsplanen innebéir dock

risk for féroreningsspridning genom hantering av massor med halter

over MKM i den befintliga jirnvigsbanken och i vig 95. En oversiktlig
masshanteringsplan har tagits fram for att sikerstilla en korrekt och séiker
masshantering. I senare skede kommer en férdjupad masshanteringsplan
utarbetas.

Byggskedet innebir emissioner fran byggtrafik, okad risk for miljéolyckor
samt risker vid hantering av sulfidjordar. Atgirder kommer att vidtas for att
begrinsa fororeningsspridning och for att uppna en siker masshantering
inom projektet. De 6kade riskerna bedoms medféra att malet motverkas,
framst kortsiktigt.

Sdker stralmilié

Eftersom jirnvigsanliggningen blir elektrifierad innebir det att
elektromagnetiska filt kommer att skapas i anslutning till anldggningen.
Redan i dag féorekommer elektromagnetiska filt kring den befintliga
anliggningen. Antalet tagpassager kommer att 6ka i samband med att den
nya anliggningen byggs vilket medfor att antalet tillfillen da allminheten
riskerar att utsittas for elektromagnetiska filt 6kar proportionerligt.

Antalet tillfillen da allménheten kommer exponeras for elektromagnetiska
falt kommer oka med Norrbotniabanan, men styrkan pa de
elektromagnetiska filten bedéms inte 6ka. Magnetfiltet som kan relateras

till jairnvéigen ir sa svagt att inga héilsobaserade langtidseffekter bedoms
uppkomma for boende och verksamma inom planomradet. Maluppfyllelsen
bedoms inte paverkas av jirnvigsplanen.

Ingen 6vergbdning

Jarnvigen bedoms bidra till en 6verflyttning av vigburen trafik till
sparburen trafik Detta bedoms bidra till minskade utslédpp fran trafiken
vilket i sin tur bidrar till minskad 6vergédning.

Malet kan dock motverkas kortsiktigt pa grund av de anlidggningsarbeten
och transporter som sker under byggskedet. Projektet bedoms sammantaget
generera positiva effekter f6r maluppfyllelsen.

Levande sjéar och vattendrag

Anpassningar ir gjorda for att sikerstélla att Klintforsans naturliga
produktionsférmaga, biologiska mangfald och friluftsliv bevaras sa langt
det dr mojligt.

Med de anpassningar och skyddsatgirder som gérs bedéms paverkan pa an
till stor del kunna begrinsas. Den storsta paverkan bedéms uppsta under
byggskedet da bland annat spridning av partiklar och hantering av surt
lanshallningsvatten kan beh6va hanteras i ans niarhet. Skyddsatgéirder

for arbeten i vatten kommer att utarbetas i samband med kommande
tillstandsansékan for bron éver Klintforsan.

De 6kade riskerna som byggskedet kan féra med sig gor att miljomalet
kortsiktigt motverkas nagot.

Grundvatten av god kvalitet

Projektet kommer inte att paverka uttagsmojligheten i
grundvattenférekomsten inom planomradet. Kvaliteten pa grundvattnet
kommer inte att paverkas av projektet. Okad trafik medfor att risken for

att en olycka ska intréffa 6kar vilket i sig medfor en storre risk for negativ
paverkan pa grundvatten. Den forbattrade standarden som planférslaget
for med sig jamfort med standarden hos nuvarande jarnvig innebér en
reducerad risk for tagursparning eller andra olyckor. Sammantaget bedéms
maluppfyllelse inte paverkas av planférslaget.

Levande skogar

Planforslaget innebdr markansprak och paverkan pa mindre arealer
titortsnéra skog. Paverkan uppstar bade permanent och under byggskedet.
De markansprak som planen for med sig innebér viss negativ paverkan pa
den titortsnira skogsmarkens virde for biologisk mangfald och sociala
virden. De arealerna som férvintas bli paverkade av projektet dr dock sma.
Sammantaget bedéms miljomalet motverkas nagot till f6ljd av planforslaget.

God bebyggd miljé

Anpassningar och skyddsatgérder vidtas for att minska paverkan

pa boendemilj6er, natur- och kulturvérden, rekreationsvirden samt
hushallning med naturresurser. Tillgénglighet for boende till viktiga
malpunkter, natur- och rekreationsomraden séikras med planskilda passager
for vigtrafik savil som for cyklister och fotgéngare. Skyddsatgéirder vidtas
for att minimera jirnvégens bullerpaverkan.



Boendemiljoer, natur- och kulturmiljoer, kommer trots skyddsatgirder
och anpassningar att paverkas negativt av intrang och stérningar lings
jarnvigen, foretridesvis under byggskedet da storningar i form av bland
annat okad trafik och buller kan paverka miljon negativt.

Under drifttid kommer trafiken pa befintlig jirnvig att 6ka jamfort med
nulidget men bullerskyddsatgéirder innebér férbéttringar for manga
bostidder jamfort med nuldget. Maluppfyllelsen motverkas nagot savél
permanent som under byggskedet da delar av Sjungande dalens idrottsplats
rivs, befintliga trid avverkas lings med vdg 95 och jarnvigen.

Ett rikt vixt- och djurliv

Planforslaget innebar markansprak och paverkan pa en del omraden som

ir av betydelse for vixt- och djurlivet, men lings strickan férekommer fa
omraden med utpekade naturvirden. Anpassningar har gjorts nér det géller
placering av exempelvis tillfdlliga upplag for att minimera intrang och
paverkan pa befintliga miljoer.

Trots anpassningar och skyddsatgidrder kommer jirnvigen innebéra att
arter och deras livsmiljoer paverkas negativt. Maluppfyllelsen bedéms
motverkas nagot till f61jd av planférslaget.

Lokala miljomal

Skellefted kommuns miljomal, antagna av kommunfullméktige ar 2006
bestar av fyra lokala miljomal. De 6vergripande malen fortydligar vad som
ir sdrskilt viktigt for kommunen utéver de nationella miljokvalitetsmalen.

De fyra malen innehaller flera malsittningar med olika inriktningar varav
de som listas nedan bedéms berdras mest av jirnvigsplanen.

Frisk luft

Anvindningen av fossila bréinslen ska minska pa bred front (bensin,
diesel, eldningsolja med mera). Beroendet av oljan ska vara brutet till ar
2020. Oljan ska ersittas med fornyelsebar energi for uppvirmning och
transporter.

Planering och byggande ska ske till forman for ett samhiélle dér
luftféroreningarna och koldioxidhalterna minskar.

Leva och bo
Sambhillsplaneringen ska underlétta fér hallbara kommunikationer till
exempel jirnvag, kollektivtrafik, cykel, sj6fart, med mera.

Vi ska bygga ett samhiille som inte alstrar sa mycket buller och med 6kad
kunskap bidra till en séker stralmiljo.

Vi ska ligga mera tyngd pa att bevara och utveckla natur- och
kulturmiljévérden i staden, titorterna samt i dess niromraden.

Levande vatten

Vi ska skydda viktiga och variationsrika livsmiljéer i sj0ar, vattendrag och i
havet. Livsmilj6er for vaxt- och djurliv som pa ett eller annat sétt paverkats
av minniskan ska i mojligaste man aterstéllas eller aterskapas.

Det ska finnas skydd for framtida omraden som kan vara intressanta ur
vattenforsorjningssynpunkt, inte bara ur ett lokalt kommunalt perspektiv
utan dven ur ett storre regionalt perspektiv.

Vi ska ha ett renare dagvatten som inte fororenar yt- eller grundvatten.

Natur i balans

Hotade eller kiinsliga arter och biotoper som férekommer i andra delar
av landet eller i Europa men som har en stor del av sin forekomst inom
Skelleftea kommun ska ges ett langvarigt skydd.

Fororenade omraden ska kartlaggas, undersokas och vid behov saneras.

6.4.2 Maluppfyllelse lokala miljomal

Frisk luft

Planforslaget bedoms bidra till minskandet av fossila transporter och
pa sikt ocksa till minskade koldioxidutsldapp och minskade utslédpp av
luftféroreningar. Projektet bidrar positivt till maluppfyllelsen.

Leva och bo

Byggande av jirnvigen bidrar positivt till malet om hallbara
kommunikationer, méjligheten att arbetspendla med kollektivtrafik mellan
Norrlandskustens stéder forbéttras.

Anpassningar och skyddsatgérder vidtas for att minska paverkan pa
boendemiljon och omgivningen.

Jéarnvégens strickning har anpassats for att bland annat minimera
jarnvigens bullerpaverkan. Tillgénglighet for boende till viktiga
malpunkter och rekreationsomraden séikras med planskilda passager.

Under byggskedet kommer stérningar i form av bland annat 6kad trafik
och buller att paverka miljén negativt vilket gor att malet motverkas nagot
under byggskedet. Projektet bidrar ocksa till maluppfyllelse genom att
mojligheten till arbetspendling och regionférstoring forbittras.

Levande vatten

Det vattendrag som berors av planforslaget dr Klintforsan. Den storsta
paverkan pa Klintforsan bedoms uppsta under byggskedet, men paverkan
begrinsas i och med de skyddsatgérder som kommer att vidtas under
byggskedet. Skyddsatgirder fér arbeten i vatten kommer att utarbetas i
samband med kommande tillstandsansékan for broar 6ver Klintforsan.

Grundvattenférekomsten inom planomradet kommer inte att paverkas
negativt av projektet.

Projektet bedéms innebira en liten negativ paverkan pa maluppfyllelse.

Natur i balans
Inga hotade eller kiinsliga arter forekommer inom planomradet utifran
aktuellt kunskapslige.

Planen innebér schakt i fororenade omraden samt omraden med
sulfidjordar och jirnsand lings befintlig jarnvig och vig 95. I projektet ska
det sékerstillas att massor med halter 6ver MKM inte ateranvinds pa ett
oldmpligt sétt. I vissa fall kan massor med fororeningsinnehall, forekomst
av sulfidjord, jirnsand eller stor andel organiskt material behéva skickas till
en mottagningsanldggning for korrekt omhéindertagande.

Projektet bedoms varken motverka eller bidra till maluppfyllelse i nagon
storre grad.
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6.5 Sammanstallning av konsekvenser

I tabell 6.5:1 och tabell 6.5:2 redovisas en samlad bedémning av projektets
konsekvenser avseende funktion och samhille samt miljo.

Jarnvigsplanen innebér positiva konsekvenser med hénsyn till trafik
och anviandargrupper samt lokalsamhiille och regional utveckling.
Konsekvenserna avseende funktion och samhille bedoms sammantaget
som positiva.

Jarnvigsplanens paverkan varierar stort beroende pa vilket miljdomrade
som studeras.

Sma negativa konsekvenser bedéms uppsta for stads- och landskapsbild,
buller, kulturmiljo, barridreffekter, naturmiljo, ytvattenresurser och
elektromagnetiska filt.

Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta for rekreation och friluftsliv.

Stora negativa konsekvenser bedoms uppsta for masshantering och
storningar och paverkan under byggskedet .

For luftkvalitet, grundvattenresurser, vibrationer och risk och sikerhet
bedoms positiva konsekvenser uppsta.
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Tabell 6.5:1 Samlad bedémning avseende funktion och samhdlle

Aspektomrade Planforslag

Trafik och anvandargrupper

Lokalsamhalle och regional utveckling

Samlad bedémning

Tabell 6.5:2 Samlad bedémning av miljckonsekvenser.

Aspektomrade Planforslag

Stads- och landskapsbild Liten konsekvens
Buller Liten konsekvens
Kulturmiljé Liten konsekvens
Barriareffekter Liten konsekvens
Naturmiljo Liten konsekvens

Rekreation och friluftsliv

Luft

Grundvattenresurser

Ytvattenresurser Liten konsekvens

Masshantering

Liten konsekvens

Elektromagnetiska falt

Risk och sakerhet

Stoérningar och paverkan under byggskedet




7 Overensstammelse med miljobalkens allmdanna hansynsregler,
miljékvalitetsnormer och bestimmelser om hushallning med mark och

vattenomraden

7.1 Allmdnna hansynsregler

Miljobalkens allmédnna hiinsynsregler ska f6ljas av alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet. De allminna hiinsynsreglerna aterfinns i 2
kap. milj6balken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) maste verksamhetsutévaren
visa att de allméinna héinsynsreglerna foljs.

1 projektet beaktas hinsynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om bésta mojliga teknik,
lokaliseringsprincipen, och rimlighetsavvigningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dir
fyrstegsprincipen anviinds och atgidrderna bedéms ur miljgsynpunkt.

Trafikverket bedoms dven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stélla
krav vid upphandling av konsulttjidnster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utférande och miljoskyddsatgirder samt stéller
krav pa materialanviindning och val av produkter i upphandlingen, vilket
tillgodoser 3, 4 och 5 §8§.

Trafikverket har som verksamhetsutdvare ansvar for de atgirder som
genomfors och uppfyller saledes 8 § (ansvar for skadad milj6).

7.2 Riksintressen

Inom jirnvigsplanen férekommer riksintressen for kommunikationer.
Dessa utgors av jarnvigskorridor fér Norrbotniabanan, befintlig jirnvég till
Skelleftea hamn och vig 95. Jarnvigen bedoms inte medfora pataglig skada
pa nagot riksintresse.

7.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap
miljobalken. Miljokvalitetsnormer finns for:

e Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

o Vattenférekomster (SFS 2004:660)

7.3.1 Foéroreningar i utomhusluften

Planférslaget bedoms frimst innebéra att bade godstrafik och persontrafik
pa viigar minskar, vilket medfor minskade emissioner fran vigtransporter.
Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften bedéms inte
overskridas under driftskedet pa grund av den planerade jirnvégen.

I centrala Skelleftea 6verskrids dock redan miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid (se dven avsnitt 6.11 Luft).

Under byggtiden kan anliggandet av jirnvigen leda till simre
framkomlighet i trafiken inom Skelleftea. Risk finns f6r mer kobildning
under vissa perioder. Till det tillkommer arbetsmaskiner och damning
orsakad av schaktarbeten etcetera. Under byggtiden kan projektet
forsvara mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormen f6r utomhusluft
i Skelleftea. Projektet kan under byggtid fordréja effekterna av de atgérder
som planeras inom ramen f6r kommunens atgérdsprogram.

Efter avslutat projekt kan dock projektet bidra med férre viigtransporter i
regionen och dirmed ocksa nagot firre vigtransporter genom Skelleftea.

7.3.2 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa
utpekade vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten
berors av projektet.

7.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller utgor en planeringsfraga som
behandlas pa strategisk niva genom atgérdsprogram. For kommuner med
en befolkning pa 6ver 100 000 invanare genomfors bullerkartliggningar
vart femte ar. Skellefted kommun har en befolkning som understiger 100
000 invanare. Inom projektet kommer bulleratgérder att genomforas for att
minimera bullerpaverkan fran statlig infrastruktur. Projektet bedéms inte
beroras av miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller (se &ven avsnitt 6.5
Buller).

7.3.4 Vattenférekomster

Ytvattenférekomster

Inom planomradet finns ytvattenférekomsten Klintforsan (SE719389-
174 261) med faststiillda miljokvalitetsnormer. Klintforsan riknas som
en naturligt tillkommen vattenférekomst. Kravet for Klintforsan dr satt
till God ekologisk potential och god kemisk status 2039. Klintforsans
ekologiska potential dr i dagsléget klassad till mattlig.

Projektet bedéms inte paverka den kemiska eller den ekologiska potentialen
negativt for Klintforsan. Projektet paverkar inte mojligheten att uppna
kvalitetskraven. (Se &ven bedémningar och beskrivningar avsnitt 6.13,
Ytvattenresurser).

Grundvattenférekomster

I planomradets vistra del tangerar jirnviagen den norra delen av grund-
vattenférekomsten Alvsediment Medleomradet (SE719298-172934).
Grundvattenférekomsten omfattas av miljokvalitetsnormer och enligt
statusklassning i VISS &r den kemiska och kvantitativa statusen god men
med betydande paverkan fran férorenade omraden. Vattenmyndigheterna
har i arbetsmaterial fér forvaltningscykel 3 (2017-2021) bedémt att det finns
risk att kemisk status inte uppnas.

Projektet kommer inte att paverka uttagsmojligheterna i
grundvattenférekomsten eftersom jarnvigens férlaggs ovan
grundvattenytan samt att grundvattenbortledning vid de planskilda
korsningarna dr marginell i férhallande till uttagsméjligheterna

for grundvattenforekomsten. Kvaliteten pa grundvattnet kommer

inte att paverkas ytterligare av projektet. Mer trafik 6kar risken for
paverkan pa grundvatten i hindelse av en olycka, men den forbittrade
standarden jaimfort med nuvarande jirnvig innebér en reducerad risk for
tagursparning eller andra olyckor. Projektet bedéms sammantaget inte
paverka grundvattenforekomstens status.
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8 Markansprak och pagaende markanvandning

Nir en jarnvig och viig byggs ska den ges ett sadant lige och utformas

sa att indamalet med jirnvigen och viigen uppnéas med minsta intrang

och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvirden. Om en jarnvigsplan
medfoér att mark eller annat utrymme eller sirskild ritt till mark eller annat
utrymme kan komma att tas i ansprak ska planen utformas sa att de fordelar
som kan uppnas med den 6verviger de oldgenheter som planen orsakar
enskilda. Behov av markintrang har i arbetet med jarnvigsplanen vigts mot
trafiksdkerhet, tillginglighet samt forutsittningarna pa platsen.

Den mark som tas i ansprak dr antingen permanent jirnvigsmark,
viagomrade eller tillfalligt under byggtiden. Markanspraken redovisas som:

e Jiarnvigsmark med dganderitt

e Jirnvigsmark med servitutsritt

e Vigomrade med vigritt

e Vigomrade med inskrinkt vigritt
o Tillfallig nyttjanderatt

Markansprak samt &ndamal for markansprak redovisas pa plankartorna.

Totalt kommer cirka 133 000 m? att tas i ansprak, varav cirka 19 200 m2
utgor jirnvigsmark med dganderitt, cirka 3 800 m2 utgér jirnvigsmark
servitutsritt, cirka 22 000 m? utgor vigomrade med vigritt, cirka 4 300 m2
utgor vigomrade med inskriankt viagritt och cirka 64 000 m?2 utgor tillfillig
nyttjanderitt.

8.1 Jarnvagsmark med dganderatt

Den mark som tas i ansprak med dganderétt dr sadan mark som behovs
for jarnvigsanldggningen och som inte kan kombineras med annan
markanvindning. Markanspraket krivs for att ge plats at den nya
sparanldggningen, bankar, skirningar, grundforstirkningsatgirder,
bullerskyddsvallar och 6vriga anldggningsdelar.

Trafikverket far rétt att tilltrdda/ta mark i ansprak till de markomraden som
redovisas i jirnvigsplanens plankartor efter beslut i lantméteriférriattning.

Permanent markansprak med dganderitt uppgar till cirka 19 200 m2.
Omradet redovisas med J och morklila farg pa plankartorna.
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8.2 Jarnvagsmark med servitutsratt

Den mark som tas i ansprak med servitutsritt dr sadan mark som
behovs for jarnvigsanliaggningen och som kan kombineras med annan
markanvindning,.

Ritt att nyttja mark med servitutsritt behovs ofta for att sdkerstilla

eller komma at delar i jirnviigsanléggningen for underhall och tillsyn.
Exempel pa delar som sékerstills genom servitutsritt kan vara nédvindiga
vigar, vattenmagasin, ritt att anlidgga och rensa diken, tradsikring for
jarnvigen, underhall av stingsel med mera. Tilltrade till jairnvigsmark
med servitutsritt sker efter beslut i lantmiiteriférriittning. Aven
ersittningsfragor regleras vanligen inom ramen for lantméteriforrattning.

Totalt kommer cirka 3 800 m? att tas i ansprak med servitutsritt. Omradet
redovisas med Js och ljuslila firg pa plankartorna fér foljande andamal:

Js1 - for servicevig
Js2 - for tradsdkring

Js3 - for jirnvigsbro

8.3 Viagomrade for allman vag
8.3.1 Vagomrade for allman viag med vagratt

I aktuell jirnvigsplan regleras dven de delar av allmén vig som berors inom
jarnvigsplanen. Ritt att ta mark i ansprak for allmén vig redovisas darfor i
samma plan.

Vigritt uppkommer genom att vighallaren tar mark i ansprak eller

annat utrymme for vig med stod av en faststilld vigplan. Vigritten ger
vighallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behdvs for vigen
och vighallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken
eller utrymmets anviindning under den tid vigritten bestar. Vidare far
vighallaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vigritten upphér nér vigen dras
in fran allmént underhall.

Med stod av 31 § Viglagen kan byggandet av viigen starta nér vighallaren
har fatt vigriitt, iven om det inte har triffats nagon ekonomisk uppgorelse
for intrang och annan skada. Viardetidpunkten for intranget dr den dag

da marken tas i ansprak. Den statliga erséttningen riknas upp fran dagen
for ianspraktagandet med rinta enligt 5 § Réntelagen (1975:635) tills
ersittningen betalas. Ersittningen for den mark som tas i ansprak med
vigritt ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvirde vid
virdetidpunkten. Vigriitten innebir inte att fastighetsgréinser éindras.

Det nya vigomradet med végriitt for allmén vig omfattar cirka 22 000 m?
och redovisas med V och morkt bla firg pa plankartorna.

SERVICEVAG
STANGSEL

ETABLERINGSOMRADEN

SPARMITT — -

B Jsrnvagsmark med dganderatt

~ . Jarnvagsmark med servitutsratt
Jarnvagsmark med tillfalligt nyttjiande

PRINCIPSEKTION FOR MARKANSPRAK

Figur 8.1:1 Principskiss fér markansprak.

8.3.2 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vigritt innefattar normalt rétt for vighallaren att nyttja marken for
vigdndamal, trots att annan har dganderiitt till fastigheten. Dessa
rittigheter kan inskridnkas.

Vighallaren har, inom markerade omraden for inskriankt véigritt, ritt att
underhalla viigdiken/bullerskyddsskidrmar/ledningar och broar. I vrigt
far markégaren anviinda marken sa linge som denna anvéindning inte
medfér negativ paverkan pa vigens eller viganordningens utformning eller
funktion. Inskrinkt vigritt anvéinds dven for att tillata viig 6ver eller under
omrade som faststélls som jirnvigsmark.

Totalt kommer cirka 4 300 m?2 vigomrade for allmén vig med inskréinkt
végritt att tas i ansprak. Inskrinkt vigriitt redovisas med Vi och en ljusare
bla firg pa plankartorna for f6ljande &ndamal:

Vil - f6r underhall/rensning och vattenavledning

Vi2 - f6r underhall av bullerskyddsskirm



8.4 Forandring av allman vag

Jarnvigsplanen medfor forindringar av allmén vég. De delar av befintlig
vig som utgar fran allmént underhall och som inte kommer att 6verga
till permanent jirnvigsmark eller enskild vig ska rivas och marken ska
aterstéllas till motsvarande anviéindning som omgiven mark. Att allméin
vig upphor pa viss stricka eller omrade bendmns pa plankartorna som
”indragning av vig fran allmént underhall”. Vilka strickor som dras in
framgar av plankartor.

Allmén vig som utgar omfattar cirka 19 800 m?2.

8.5 Markansprak med tillfallig nyttjanderatt

Inom jarnvigsplanen drivs projektet inom planlagt titortsomrade och

en konsekvens av detta dr brist pa icke exploaterade ytor. Projektet har
inventerat mojliga ytor for behoven av tillféllig nyttjanderatt under
byggtiden och har konstaterat att alternativa ytor med rimlig anslutning
till anldggningsomradet saknas. De omraden som finns tillgéingliga for att
klara material- och upplagshantering ar de ytor med tillfallig nyttjanderétt
som redovisas pa plankartorna. Den sammanlagda ytan med jirnvigsmark
och tillfallig nyttjanderétt som redovisas inom jarnvigsplanen ar en
forutsittning for projektets byggbarhet.

Under byggtiden behévs mark for etableringsytor (ytor fér uppstéllning

av arbetsbodar, maskiner etcetera), tillfalliga upplag, anldggningsarbeten,
vattenavledning, byggtrafik och atkomst till arbetsomradet. Marken behovs
for att arbetena ska kunna bedrivas effektivt. Pa grund av massorna som
behover hanteras i projektet, bade jord- och bergmassor, beh6vs stora ytor
for tillfdlliga upplag och hantering av massorna. Nyttjanderétten &r tillfillig
och giller under byggtiden, dock ldngst till och med 60 manader fran det att
marken tagits i ansprak. Den mark som tas i ansprak tillfilligt kommer att
aterstillas till motsvarande anvindning som omgivande mark om inte annat
Ooverenskommes med fastighetsigaren.

Totalt kommer cirka 64 000 m? att tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt.
Omradet redovisas med T och gul firg pa plankartorna.

Omraden for tillfillig nyttjanderitt under byggtiden och dess anviindning
redovisas pa plankarta och behévs for foljande dndamal:

T1 - for allmén trafik under byggtiden

T2 - for etablering och materialupplag

T3 - for anldggningsarbeten eller byggtrafik
T4 - for uppldggning av jordmassor

Tillfallig nyttjanderitt giiller i 60 manader fran det att marken tagits i
ansprak.

8.6 Pagaende markanvindning
Ansprak per markslag ser ut enligt foljande:

e Barr- och blandskog: cirka 760 m? dganderitt, cirka 290 m? servitutsritt,
cirka 1630 m? vigomrade med vigritt, cirka 690 m? vigomrade med
inskriankt vigritt, cirka 1 650 m? tillfillig nyttjanderitt

e Industrimark: cirka O m? dganderitt, cirka 230 m? servitutsritt, cirka
0 m? vigomrade med inskrinkt vigritt och cirka 4 790 m? tillfallig
nyttjanderitt

e Lagbebyggelse: cirka 0 m? dganderitt, cirka O m? vigomrade med
vigritt, cirka 0 m? viigomrade med inskrinkt véigritt och cirka 2 310 m?
tillfillig nyttjanderitt

e Vattendrag: cirka 0 m? dganderitt, cirka 160 m? servitutsritt, cirka 240
m? vigomrade med vigritt, cirka 0 m? vigomrade med inskrinkt vigritt
och cirka 110 m? tillfdllig nyttjanderitt

+ Oppenmark (gatu- och kvartersmark och allmin platsmark): cirka
18 4500 m? dganderitt, cirka 3 110 m? servitutsritt, cirka 19 810 m?
viagomrade med vigritt, cirka 3 580 m? vigomrade med inskriankt vigratt
och 55 390 m? tillfillig nyttjanderatt

8.7 Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetag har som syfte att avvattna ett omrade for att
varaktigt 6ka en eller flera fastigheters limplighet for ett visst indamal
exempelvis jordbruk och skogsbruk.

Inom planomradet finns inga markavvattningsforetag som kan komma att
paverkas av planerat projekt.
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9 Fortsatt arbete

Nir jirnvigsplanen faststéllts kommer en bygghandling att uppréttas.
Bygghandlingen innehaller de tekniska beskrivningar med krav som
géller jarnvigens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsatgirder.

9.1 Tillstand och dispenser

For broar over Klintforsan kommer tillstandsansékan for vattenverksamhet
att upprittas enligt 11 kap miljobalken.

Det kan bli aktuellt med ansékan om dispens fran Artskyddsforordningen
med hénsyn till skyddsvirda arter som kan komma att paverkas av
projektet. Inga arter har dock noterats i samband med inventeringar till
planarbetet.

Vid patréiffande av massor med halter 6ver MKM ska anmélan ske

till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljébalken. Om massor

med halter 6ver MKM patriffas ska dessa omhéndertas pa godkind
mottagningsanliggning eller hanteras i 6verenskommelse med
tillsynsmyndigheten. For transporter av massor med halter 6ver MKM och
farligt avfall krivs sérskilda tillstand.

En anmélan enligt §28 férordning (1998:899) om milj6farlig verksamhet och
hilsoskydd ska limnas till tillsynsmyndigheten vid atgérder i férorenade
omraden.

Vid atervinning av massor vid anliggningsarbeten utanfor projektet ska
tillstand ans6kas hos tillsynsmyndigheten vid mer &n ringa fororeningsrisk.
Vid ringa féroreningsrisk ska en anmilan goras till tillsynsmyndigheten.

Takter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter som kan uppkomma kan kriva tillstand, anmélan eller
samrad enligt miljobalken.

Samrad med ldnsstyrelsen kommer att genomféras angdende de limningar
som ir beldgna utanfér men i anslutning till planomradet och som
preliminirt bedéms gar att skydda under byggtiden.

Patriffas tidigare icke kind fornlimning, kulturlager eller fynd i samband
med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med
linsstyrelsens kulturmiljoenhet.
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9.2 Strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Atgiirder enligt en faststiilld jirnviigsplan dr undantagna fran vissa forbud
och skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken giller inte férbuden

for atgirder inom strandskyddat omrade eller omrade med generellt
biotopskydd om de behandlas i en jirnvigsplan som faststills. Prévning
enligt dessa bestimmelser inkluderas i planens faststillelse. Strandskyddet
inom planomradet dr hévt till foljd av gillande detaljplaner i anslutning till
Klintforsan. Befintliga alléer omfattas av det generella biotopskyddet.

For atgérder som innebér en visentlig dndring av naturmiljon krivs ingen
separat anmélan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas i
samrad i planldggningsprocessen och faststills i en jirnvigsplan.

Undantaget géller samtliga verksamheter och atgéirder som behovs for att
bygga jirnvigen och som faststills och ingar i jirnvigsmark eller omrade
for tillfillig nyttjanderitt. Exempel pa verksamheter och atgiirder ér bland
annat forstarkningsatgérder, service- och riaddningsvigar, tridsakring/
avverkning, upplag och etableringsytor.

9.3 Uppfdljning och kontroller under byggskedet

Trafikverket kommer att folja upp miljéatgérder och arbetar systematiskt
med miljosékring i projektet. Trafikverket anviinder mallen ”"Miljésidkring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjdlpmedel for att kvalitetssidkra att miljokrav
som till exempel skyddsatgirder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj
nir det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for att
kvalitetssiikra att atgéirder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenér kommer miljokrav att stéllas.
Entreprenéren ska uppritta en miljoplan for arbetets genomfoérande

innan arbetena paboérjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgéirder

och forsiktighetsmatt beskrivas. Det kommer &ven att behdvas en mer
detaljerad riskutredning for byggskedet for bedomning av eventuella behov
av riskreducerande atgirder.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas dir projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.

Trafikverket har under 2022 arbetat med fragor rérande kompensation
och stirkande atgérder for natur- och kulturmilj6er for strickan Umea-
Skelleftea inom ramen for projekt Norrbotniabanan som kommer
sammanfattas i en PM. I skrivande stund 4r denna PM inte helt
fiardigstilld. Utgangspunkten i arbetet med kompensationsatgérder har
varit att identifiera var mojligheter och behov av nagon form av ekologisk
kompensation finns. Fokus har varit att satsa pa firre men stérre atgirder.
Pa sa vis vill Trafikverket uppna storre effekt av planerade insatser. Genom
att samla information om hela strickningen Umea-Skelleftea framtréider
en bild 6ver vilka typiska naturtyper som aterkommande paverkas av
jarnvagen.

Forslag till atgéirder som kopplar till naturmiljén som framforts i detta PM
ar bland annat:

 Ett atgérdsprojekt med fokus pa att férbéttra hydromorfologisk status
i Tavelan (kopplat till paverkan av Natura 2000 Sévaran och andra
vattenmiljoer).

e Ett naturvardsprojekt i omradet Harrsjon (kopplat till paverkan
av naturreservatet Innerviksfjirdarna, ssmmantagen forlust av
naturmiljéer och kompensation for vitryggig hackspett).

Forslag till atgéirder som kopplar till kulturmiljon som framforts i denna
PM ér bland annat:

+ Atgiirder planeras for ett urval kulturmiljéer i varje berérd kommun
léangs hela strickan, dar lampliga miljéer och intresse fran lokalsamhéllet
finns. Atgiirder som planeras ir frimst informationsinsatser kring olika
platser, men det kan dven bli aktuellt att flytta nagra byggnader.



9.4 Viktiga fragor som ska hantera eller utredas i det
fortsatta arbetet

I bygghandlingsskedet ska placering och utformning av etablerings-

och upplagsomraden detaljplaneras med hénsyn till bland annat
landskapsbild, naturmilj6, kulturmiljé och markanvindning. Befintlig
vegetation inom omraden for etablerings- och upplagsytor ska inventeras i
bygghandlingsskedet.

Med héinsyn till boendemiljon ska arbeten anpassas sa att bullerstérningar
inte uppkommer vid oldmpliga tider. Information ska ga ut till ndrboende
om de bullerstérningar som kommer att uppsta under byggskedet.

Triad som avverkas inom naturvirdesobjekt 2 och 3 kan placeras ut
inom beroérda biotoper for att tillféra déd ved som naturvirdeshojande
kompensationsatgird. Forslaget bor utredas vidare i kommande skeden.

Om solbelysta omraden pa torr jord eller sand skéts med manuell slatter
utan kemiska bekdmpningsmedel, skapas nya livsmiljéer lings den nya
jarnvigens banker och den 6ppna tridsikringszonen. Genom att genomfora
andra atgirder som frimjar biologisk mangfald blir konsekvenserna av
markanspraken mindre. Atgirderna kan till exempel innebira etablering
av birgivande buskar/triad och 16vbuskage vars blomning ar viktig for
pollinerande insekter.

I kommande skede kommer behov av krav inom arbetsomradet att utredas,
for att se till att grundvattenforekomstens kvalitet ej riskerar att paverkas
negativt.

I senare skede kommer féroreningssituationen att behéva kartlidggas
mer i detalj baserat pa de schakter som blir aktuella och vilka massor
som uppkommer som éverskottsmassor. Kommande provtagningar
kommuniceras kontinuerligt med berérd tillsynsmyndighet.

Hantering av massor sammanfattas i en masshanteringsplan.
Masshanteringen kommer att bedrivas enligt principen att massorna ska
omhéndertas pa det sétt som bedoms vara bist med hinsyn till kostnader
och miljopaverkan. Massor som uppkommer i projektet ska sa langt

som mojligt ateranvindas inom jarnvigsplanen och andra nérliggande
projekt. Deponering ska endast ske om ingen annan anvéndning ar
mojlig. T det fortsatta arbetet bor scenarier upprittas som beskriver

olika anvindningsomraden for massorna med héinsyn till kvalitet och
fororeningsgrad.

Teknisk livslangd anldggning

Den tekniska livslingden ir den tiden for
vilken en anldggningsdel kan anvidndas for
det tilltdinkta dndamalet utan behov av mer
in vanligt underhall. En anldggningsdel
ska dimensioneras pa ett sadant sétt sa

att en destruktiv nedbrytning forhindras
under den tekniska livslingden. Den
dimensionering som gérs inom ramen

for planering och projektering grundar

sig pa krav stéllda i Trafikverkets olika
kravdokument - TDOK. I TDOK anges en
minimumniva for teknisk livslingd, men
det dr 6nskvirt att fors6ka uppna en sa
lang teknisk livslingd som mojligt inom
ramen for uppsatt budget. Pa detta sétt
uppnas en sa lag livscykelkostnad (LCC)
som mojligt. I praktiken innebér det att

kostnader for avhjilpande underhall
minskar och man minskar &ven tiden for
storre reinvesteringsarbeten (utbyten)
under anldggningens totala livsldngd.
Stora reinvesteringsinsatser innebér ofta
tidtabellspaverkande driftstérningar som
resulterarar i hoga kostnader och i vissa
fall dalig publicitet om tagen inte kan ga i
tid - eller till reducerad hastighet.

I projektet har stor vikt lagts vid att
utforma en driftsiker anliggning med sa fa
avbrott som mojligt. Nedanstaende tabell
redogor for den i projektet dimensionerade
tekniska livslingden f6r respektive
anldggningsdel.

Anlaggningsdel

Teknisk livslangd
[ar]

Broar 120
Grundforstarkning 120
Jarnvagsbank 80
Skarning jarnvag 120
Ledningar under jarnvagsspar 80
(betong)

Ledningar i anslutning till jarnvag 40
eller vag

Pumpar 30-40
Trummor (betong) 80

Rals

ca 65 >650 Mbrt

Slipers (betong)

50

Ballast ca 50 (= 500 Mbrt)
Teknikhus 40

Skap och kurar Minst 40
Datorstallverk 30-50

Véagar underbyggnad 40-120

Vagar 6verbyggnad 20
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10 Genomfdrande och finansiering

10.1 Formell hantering

Denna jiarnvigsplan kommer att kungoras for granskning och sedan
genomga faststéllelseprévning. Under tiden som underlaget halls
tillgéingligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga limna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills
och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas néir
granskningstiden ir slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar
jarnvigsplanen. De sakiigare som ber6rs kommer da att kontaktas och far
méojlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar indringen omfattande
kan underlaget aterigen behova goras tillgéingligt f6r granskning.

Jarnvégsplanen och granskningsutlatande dversénds till ldnsstyrelsen
som yttrar sig 6ver planen. Dérefter begérs faststillelse av planen

hos Trafikverket. De som har limnat synpunkter pa jirnvigsplanen
ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
jarnvigsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas dverklagandet av regeringen.

Hur jiarnvigsplaner ska kungoras fér granskning och faststéllas regleras i 2
kap 12-158§§ lag (1995:1649) om byggande av jirnvig.

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehalla villkor som maste f6ljas nir jirnvigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jirnvigsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande
juridiskt bindande. Detta innebér bland annat att jairnvigsbyggaren, det
vill séiga Trafikverket i detta projekt, har rétt, men ocksa skyldighet, att
16sa in mark som behovs permanent f6r jarnvigen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ir fastighetséigare eller riittighetsinnehavare.

Inlgsen kan ske genom att Trafikverket ans6ker om lantmiéteriférrittning
hos lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket triffar avtal
med berorda fastighetségare i forvig och sedan limnar 6ver avtalet till
lantméterimyndigheten, dir den férvirvade marken 6verfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmiiteriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljdomstolen.

Jarnvigsplanen ger ocksa ritt att tillfdlligt anvinda mark som behovs
for bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur
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lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som dr
fastighetségare eller réttighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja
anviinda mark tillfdlligt sa fort jirnvéigsplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rittighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat
att ske.

Fastighetséigare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppféra byggnader eller pa annat sétt férsvara for Trafikverket
att anvinda den mark som behévs fér anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anliggning som redovisas i
jarnvigsplanen.

10.1.1 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Skelleftea kommun utgar fran den férdjupade
oversiktsplanen for Skelleftedalen, antagen 2020. Projektet bedéms inte
strida mot gillande 6versiktsplan eller géllande fordjupade 6versiktsplaner.

Planldggning med stéd av detaljplan

Byggande av jirnvig far inte ske i strid med géllande detaljplan. Skelleftea
kommun kommer dirfor att &ndra eller upphéva de delar av detaljplanerna
som berdrs av jirnvigen. Vissa delar som beskrivs och illustreras i
jarnvigsplanen, framfor allt i de delar som ror centrala Skelleftea planliggs
formellt i de planer som Skellefteda kommun arbetar med. For arbetet

med detaljplan och fordjupad 6versiktsplan ansvarar Skelleftea kommun.
Vigar och anldggningar som planliggs med stod av kommunal planering
redovisas vid kommunala samrad och kommunikation. Kommunal
planering regleras av plan- och bygglagen (PBL).

10.2 Genomférande
10.2.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for uppréttande och granskning av jarnvéigsplanen.
Genom jarnvigsplanens samradsprocess far linsstyrelsen, kommunen,
sdrskilt berorda samt allmédnheten mojlighet att paverka arbetet med
planen.

Faststillelse av jarnvigsplanen prévas inom centrala funktionen fér juridik
och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlidgger dven marklésenfragor, ansvarar fér upphandling
av konsulter och entreprenérer. Trafikverket utfor byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anldggningen.

10.2.2 Produktion

Projektet kan komma att uppdelas i flera etapper med olika entreprenader,
dér bade totalentreprenader och utférandeentreprenader kan komma att bli
aktuella.

Ett jirnvigsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment som kan
delas in i forarbeten, anldggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-,
el-, signal- och telearbeten). Forarbetena omfattar frimst anldggande
av bygg- och ersittningsvigar, avverkningar och markférberedande
arbeten som genomfors innan anliggningsarbetena sétter i gang. Nér
anliiggningsarbetena ir firdiga genomférs BEST-arbeten.

Lings med jirnvigen kommer det att behdvas utrymme for
anliggningsarbeten samt tillfdlliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Vidare kommer byggvigar att behdvas for transporter
av fordon och material till arbetsomradet. Byggviigar kommer, efter
byggtiden, tas bort.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprendren.

10.2.3 Trafik under byggtiden

Under byggtiden kommer tillginglighet for nirboende och allménhet
som ror sig i omradet att sikerstiillas. Vigtrafiken kommer att ledas om
med tillfilliga omledningar. Detaljutformning av tillfidlliga omledningar
kommer att tas fram i kommande skeden och en detaljerad plan f6r hur
trafiken ska ledas om kommer att finnas innan bygget paborijas.

Arbetet kan komma att innebéra inskrinkningar i framkomligheten genom
exempelvis inskrinkningar i hastighet, tillfilliga viganordningar samt
signalreglering for stopp och trafik i ett korfilt.

10.2.4Tidplan

Jarnvigen far byggas forst sedan jirnvigsplanen vunnit laga kraft. Planerad
tid for byggstart ar ar 2026.



10.2.5 Fastighetsrittsliga fragor

Permanenta markansprak

Trafikverket forvirvar normalt mark som behovs for jirnvigen och kopet
avslutas genom ansokan om lagfart eller genom att lantméterimyndigheten
gor en fastighetsreglering vid en lantmiteriforrittning. Grunden

for detta &r oftast en 6verenskommelse med fastighetséigaren.
Lantméterimyndigheten har dessutom mojlighet att, med st6d av laga
kraftvunnen jirnvigsplan, besluta om att Trafikverket far 6verta mark och
rittigheter enligt planen &ven om det inte finns ndgon 6verenskommelse.

Lantméterimyndighetens beslut kan 6verklagas till domstol. Trafikverket
kan borja bygga pa marken i enlighet med faststélld jarnvigsplan

nir 6verenskommelse natts med fastighetséigaren, nir kopehandling

ir upprittad eller ndr Lantméterimyndigheten fattat beslut.
Lantméterimyndigheten kan fatta beslut om fortida tilltrdde till mark &ven
om §verenskommelse inte finns mellan fastighetségare och Trafikverket.

Tillféalliga markansprak

For ytor som behovs tillfilligt under byggtiden for upplag, etablering,
byggvigar etcetera, anvinds i huvudsak mark som ligger utanfor sjélva
jarnvigsomradet. Pa plankartan, som redovisas i det slutliga planforslaget,
redovisas sdidan mark som omraden med tillfdllig nyttjanderitt. Pa grund
av ett stort massoverskott, av bade jord- och bergmassor, behovs stora ytor
for tillfdlliga upplag och hantering av massorna. Pa plankartan anges ocksa
under vilken tidsperiod som nyttjanderétten géller. Trafikverket far sedan
anviinda marken pa det sitt som faststillts i planen. Erséttning betalas till
fastighetségaren for den tillfilliga nyttjanderétten. Det kan dven behovas
andra myndighetstillstand beroende pa vad marken ska anvindas till.

Om inte annat avtalas med fastighetséigaren aterstélls marken efter det
tillfilliga nyttjandet.

Ledningar

Jarnvigsplanen beror ett flertal ledningsstrak. Skelleftea Kraft har
kraftledningar som korsas av jirnvéigen. Jirnvigen korsar dven
teleledningar som #igs av Skanova. Atgirder pa ledningsstraken regleras

direkt med berord ledningséigare och/eller genom en lantmiéteriforriittning.

Separata avtal tecknas med de ledningségare som innehar ledningar som
passerar jirnvégen eller som pa annat sétt paverkas av jirnvégsprojektet.

Ersdttning

Fastighetséigaren har ritt till ersittning for mark som Trafikverket tar i
ansprak och for de flesta skador som uppstar i samband med byggandet.
Aven den som har nyttjanderitt eller nagon annan sirskild ritt till en
fastighet kan ha ritt till erséttning.

Ersittningen bestims utifran reglerna i expropriationslagen. En
grundforutsittning for att ha rétt till ersattning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Affektionsvirden ersitts inte.

Hur stor erséttningen blir bestdms utifran férhallandena den dag nér
Trafikverket tar marken i ansprak, den sa kallade viardetidpunkten.

Vid jarnvigsbyggande dr det normalt genom en lantmiteriférriattning som
Trafikverket far tillgang till mark enligt en faststélld jairnvigsplan. Om det
inte gar att komma Gverens om ersittning genom en frivillig férhandling
beslutar lantmiéteriet om ersittning vid lantméteriforrittningen. Detta
beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen. I Mark- och
miljodomstolen svarar Trafikverket for bade egna och motpartens
kostnader, oavsett utgangen i malet.

I de hogre instanserna, Mark- och miljoéverdomstolen och i vissa fall
Hogsta domstolen, dr reglerna nagot annorlunda. Nér Trafikverket har
fort malet vidare giiller ssmma regler som i forsta instans. Men om det ir
motparten som har fért malet vidare och forlorar svarar denne normalt for
sina egna kostnader.

10.3 Finansiering

Projektet finansieras genom den nationella planen for transportsystemet.
Atgirderna beriknas kosta 442 miljoner kronor prisniva 2022, exklusive
byggherrekostnader samt mark- och fastighetsinlosen.
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Kumulativa effekter inom specifik miljobedémning (naturvardsverket.se),
himtad datum 2022-09-15.

Miljomalsportalen. 2022. Sveriges miljomal. URL: https://www.
sverigesmiljomal.se/miljomalen/frisk-luft/, himtad datum 2022-09-06
(senast uppdaterad 2022-03-21).

Naturvardsverket. 2020. Skyddad natur. URL: http://skyddadnatur.
naturvardsverket.se/, himtad datum XXXX-XX-XX

Naturvardsverket. 2020. Kumulativa effekter. URL:

Sveriges geologiska undersokningar (SGU), 2022. Kartvisaren - Brunnar.
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-brunnar.html (Himtad 2022-06-
08)

Skelleftea kommun. 2022. Skellefteas miljomal. URL: Skellefteas miljomal
- Skelleftea kommun (skelleftea.se), himtad datum 2022-09-29 (senast
uppdaterad 2021-07-09).

Skelleftea kommun. 2022. Skelleftekartan ArcGis. URL: https://
skelleftea.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.
html?id=6814c9d4e48f4a11a0f80449b0705b50, himtad datum 2022-04-25

Skelleftea kommun, 2022. Skellefteakartan — Vatten och avlopp,
Verksamhetsomrade vatten. http://www.skelleftea.se/karta (Hamtad 2022-
06-10)



1.3 Geodatakallor
Brunnar. Sveriges geologiska undersokningar (SGU), 2022-10-05.

Cykelvigar. Skelleftea kommun, 2022-10-18

EBH Fororenade omraden. Linsstyrelsen, 2022-10-05

Elljusspar och diverse motionsrundor. Skelleftea kommun, 2022-10-18
Fastighetskartan. Lantmiteriet. 2022-02

Fornlimningar. RAA, 2021-11-09.

Friluftsliv och rekreation. Skelleftea kommun, 2022-10-18.

Grund- och ytvatten. Sveriges geologiska undersokningar (SGU) 2021-06-11
Jordartskarta. SGU. 2018-05-09

Kulturmiljéanalys. Skellefteda museum 2022

Naturvirdesinventering. AFRY, 2019

Naturvirdesinventering. AFRY, 2022.

Potentiellt férorenade omraden. Lansstyrelsen, 2021-12-03

Pulkabackar. Skelleftea kommun, 2022-10-18

Riksintressen kommunikation (viig och jarnvig). Trafikverket, 2022-10-05

Vigkartan. Lantmiteriet 2022-10-05

1.4 Underlagsrapporter framtagna i projektet
Gestaltningsprogram

Markteknisk undersdkningsrapport
Miljokonsekvensbeskrivning, MKB

PM Arbetsmiljo

Projekterings PM Avvattning

PM Belysning och Elteknik

PM Beslutsunderlag for detaljutformning vig

PM Beslutsunderlag for val av standard, utformning och avviigning mellan
olika intressen

PM Buller

PM Byggnadsverk-0001. Sammanfattning

PM Byggnadsverk-0002. Jirnvigsbro over Klockarbergsviigen

PM Byggnadsverk-0003. Vigbro dver GC-vig Fagelgatan

PM Byggnadsverk-0004. Jirnvigsbro 6ver GC-vig Fagelgatan

PM Byggnadsverk-0005. Vigbro 6ver Brinnaviigen och Klintforsan
PM Byggnadsverk-0006. Jirnvigsbro 6ver Brannavigen och Klintforsan
PM EST-K inkl. markansprak

PM Forutsattningar fér underlagskalkyl

PM Ledningssamordning

PM Linjestudie

PM LCC

PM Masshanteringsanalys

PM Miljé

PM Reducerad klimatpaverkan

PM Trafik under byggtiden

PM Risk

PM Vibrationer

PM Oversikt — atgirder i bana. Paverkan pa befintlig sparanliggning
Projekterings-PM Geoteknik

Projekterings PM Vigteknik

53



Trafikverket, Box 809, 971 25 Luled. Besdksadress: Sundsbacken 2-4, Lulea
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se



	1	Sammanfattning
	1.1	Beskrivning av projektet
	1.2	Den planerade järnvägens lokalisering och utformning med motiv
	1.3	Samlad bedömning
	1.4	Överensstämmelse med miljöbalkens allmänna hänsynsregler, miljökvalitetsnormer och bestämmelser om hushållning med mark- och vattenområden
	1.5	Fortsatt arbete
	1.6	Genomförande och finansiering


	2	Inledning
	2.1	Bakgrund 
	2.2	Planläggningsprocessen 
	2.3	Järnvägsplanens omfattning
	2.4	Ändamål och projektmål
	2.5	Tidigare utredningar och samråd


	3	Förutsättningar
	3.1	Befintligt transportsystem
	3.2	Lokalsamhälle och regional utveckling
	3.3	Kommunala planer 
	3.4	Riksintressen och Natura 2000-områden 
	3.5	Landskapet och staden
	3.6	Miljö och hälsa
	3.7	Byggnadstekniska förutsättningar
	3.8	Ekosystemtjänster

	4	Den planerade järnvägens lokalisering med motiv
	4.1	Val av lokalisering
	4.2	Val av utformning
	4.3	Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som redovisas på plankarta och fastställs
	4.4	Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som inte fastställs


	5	Effekter och konsekvenser av projektet
	5.1	Trafik och användargrupper
	5.2	Lokalsamhälle och regional utveckling
	5.3	Miljö och hälsa
	5.4	Samhällsekonomisk bedömning (sammanfattning)
	5.5	Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
	5.6	Påverkan under byggtiden


	6	Samlad bedömning
	6.1	Transportpolitiska mål
	6.2	Övergripande ändamål och projektmål för Norrbotniabanan
	6.3	Projektmål för Norrbotniabanan delprojekt 
Skellefteå C-Degerbyn
	6.4	Miljökvalitetsmål 
	6.5	Sammanställning av konsekvenser


	7	Överensstämmelse med miljöbalkens allmänna hänsynsregler, miljökvalitetsnormer och bestämmelser om hushållning med mark och vattenområden
	7.1	Allmänna hänsynsregler 
	7.2	Riksintressen 
	7.3	Miljökvalitetsnormer 


	8	Markanspråk och pågående markanvändning
	8.1	Järnvägsmark med äganderätt
	8.2	Järnvägsmark med servitutsrätt
	8.3	Vägområde för allmän väg
	8.4	Förändring av allmän väg
	8.5	Markanspråk med tillfällig nyttjanderätt
	8.6	Pågående markanvändning
	8.7	Markavvattningsföretag


	9	Fortsatt arbete
	9.1	Tillstånd och dispenser
	9.2	Strandskydd, biotopskydd och 12:6-samråd
	9.3	Uppföljning och kontroller under byggskedet
	9.4	Viktiga frågor som ska hantera eller utredas i det fortsatta arbetet


	10	Genomförande och finansiering
	10.1	Formell hantering
	10.2	Genomförande
	10.3	Finansiering


	11	Underlagsmaterial och källor
	11.1	Skriftliga källor
	11.2	Digitala källor
	11.3	Geodatakällor
	11.4	Underlagsrapporter framtagna i projektet


	123

