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1 Sammanfattning

11 Beskrivning av projektet

Norrbotniabanan, en ny kustnéra jirnvig mellan Umea och Lulea,

bedoéms skapa forutsittningar for en hallbar samhallsutveckling, okad
konkurrenskraft fér ndringslivet och positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jirnvigen ska savil forstirka godstrafiken som
mojliggora persontrafik lings Norrlandskusten.

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ir att, i enlighet med de
transportpolitiska malen, bidra till en langsiktigt hallbar utveckling
vilket har ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En hallbar
utveckling forutsétter att dessa dimensioner samspelar och darfor ska
Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar néringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionférstoring.

« Samverkande bebyggelse och transportsystem.

e God milj6 och langsiktig hallbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en lingre tid. Utredning av jirnvigens
lokalisering och utformning har skett genom idéstudier, forstudier,
jarnvigsutredningar och linjestudier. Planeringen paborjades enligt en
dldre process med forstudie, utredning och plan men foljer sedan 2013 den
nya planldggningsprocessen.

Trafikverket har genomfort planlidggningen av den forsta etappen av
Norrbotniabanan mellan Umea och Skelleftea under ett par ars tid.
Aktuell jarnvigsplan striacker sig fran Skelleftea C/Klockarbergsvigen
till Degerbyn. Denna planbeskrivning beskriver endast forutsittningar,
lokalisering, utformning samt effekter och konsekvenser for den aktuella
strickan av Norrbotniabanan.

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

Den aktuella jarnvigsplanens strickning borjar i 6ster vid
Klockarbergsvigen inne i centrala Skelleftea och stricker sig fram till
Degerbyns industriomrade i vister, en stricka om cirka 1,3 kilometer. Pa
strickan planeras for ett dubbelspar. Dubbelsparet anlidggs generellt med
ett sparavstand pa 4,5 meter.

Den nya dubbelsparsstrickningen foljer befintligt spar till strax efter
Klockarbergsvigen for att direfter forliggas parallellt norr om befintligt
spar. I h6jd med Bollgrind ansluter dubbelsparet till befintligt enkelspar,
Skelleftebanan.

Pa striackan anlidggs en ny jarnvigsbro for tva spar over Klockarbergsvigen.

Nya jarnvagsbroar fér dubbelspar anlidggs dven 6ver gang- och cykelvigen i
forlingning av Fagelgatan samt ¢ver Briannavigen och Klintforsan.

Placeringen av nya spar norr om det befintliga sparet innebér att vig 95
behover flyttas norrut pa en betydande del av strickan, fran befintlig
C-korsning (treviigskorsning) vister om Klockarbergsvigen fram till gang-
och cykelvigen i férlingning av Plastvigen. Vig 95 flyttas som mest 25
meter norrut. Detta paverkar forutom vigens strickning dven korsningar
och anslutningar mot viig 95. Flytten av viig 95 innebir dessutom att
befintliga viigbroar 6ver gang- och cykelviigen i forlingningen av Fagelgatan
samt 6ver Briannavigen och Klintforsan ersitts med nya vigbroar.

Gang- och cykelvigen i férlingning av Fagelgatan behaller sin befintliga
strickning men sektionen breddas och profilen justeras i héjdled. Gang- och
cykelviigen far med ny utformning en minskad lutning.

Befintlig C-korsning (trevigskorsning med separat véinstersvingskorfilt)
vid Gamla Kagevigen stéings niir vig 95 flyttas. Ny C-korsning for Gamla
Kagevigen anlidggs cirka 140 meter léingre visterut.

Konsertviigen justeras i sidled och ansluts mot Gamla Kagevigen.

Brinnavigen behalls i befintligt lige men kommer att profiljusteras for att
uppna 4,70 meter fri h6jd under ny jirnvigsbro och ny vigbro. Gang- och
cykelvigen vid sidan av Brinnavigen breddas till tre meter.

For jarnvigen samt for vig 95 foreslas bankpalning pa en storre del av
strickan. Pa en kortare stréicka foreslas urgridvning av 16sa sediment som
ersitts med fyllning av bergkrossmaterial.

Bullerskyddsskiarmar sétts pa bada sidorna om det nya dubbelsparet samt
pa delar av den norra sidan av vig 95.

Jarnvigsanliggningen kommer att elektrifieras. Lings med jirnvigen
kommer el-, signal- och teleanldggningar uppforas.

De ledningar som berérs kommer att behéva hanteras, antingen skyddas
eller liggas om/flyttas.

Dér jirnvigen gar pa bank planeras avvattning generellt att ske genom
jarnvigsdiken och kupolbrunnar i lagpunkter. Vattnet avleds direfter

till befintliga diken eller vattendrag med sjédlvfall dar inget annat anges.
Parallellt med jarnvigen planeras delar av vig 95 att dras om som
konsekvens av sparutbyggnaden. I och med detta bildas sluttningar mellan
sparomrade och vigomrade som avvattnas med kupolbrunnar. Behov av
avvattningsatgirder fran lagpunkterna med exempelvis rinnstensbrunnar
finns for bland annat gang- och cykelpassagen i férlingning av Fagelgatan.

1.2.1 Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt

1jiarnvigsplanen faststills de skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som
krivs for att forebygga stérningar och oldgenheter fran trafiken eller
anliggningen under drifttiden. Skyddsatgérder som ska faststiillas utgors
bland annat av landskapsatgirder och atgirder for att frimja biologisk

mangfald, bullerskyddsatgérder, atgirder for att minimera paverkan
och spridning av fororeningar till vattenresurser samt atgérder for att
minska barridreffekter for areella niringar, méanniskor samt land- och
vattenlevande djur.

Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt fér byggtiden faststills inte.
Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som ska genomféras under byggtiden
omfattar bland annat atgérder for att minimera intrang och storningar i
natur- och vattenmilj6er, atgérder for att minimera paverkan och spridning
av fororeningar till yt- och grundvatten samt atgérder for att sékra
tillgéinglighet och minimera storningar for areella néringar, boendemiljo
och friluftsliv.

1.3 Samlad bedomning
13.1  Overgripande andamal och projektmal

Jarnvigsplanen Skellefted C-Degerbyn bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande dndamal om en langsiktigt hallbar
utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande projektmalen. For
de projektspecifika malen bedoms maluppfyllelsen avseende miljo och
ekonomi som god.

1.3.2 Miljémal

De miljomal som bedéms vara relevanta for jairnvigsplanen ar begrinsad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig férsurning, giftfri miljo, sédker
stralmiljo, ingen 6vergédning, levande sjéar och vattendrag, grundvatten
av god kvalitet, levande skogar, god bebyggd miljo samt ett rikt vixt-

och djurliv. Projektet kommer att bidra till maluppfyllelse for vissa av
miljémalen medan maluppfyllelsen fér andra miljomal motverkas, frimst
kortsiktigt.

1.3.3 Sammanstallning av konsekvenser

Utbyggnad enligt jirnvigsplanen medfor positiva effekter med hinsyn till
trafik och anvéindargrupper samt lokalsamhille och regional utveckling.
Konsekvenserna avseende funktion beddms sammantaget som mycket
goda.

Sma negativa konsekvenser bedéms uppsta for stads- och landskapsbild,
buller, kulturmiljo, barridreffekter, naturmiljo, ytvattenresurser och
elektromagnetiska filt. Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta

for rekreation och friluftsliv. Stora negativa konsekvenser bedoms uppsta
for masshantering och stérningar och paverkan under byggskedet . For
luftkvalitet, grundvattenresurser, vibrationer och risk och sikerhet bedoms
positiva konsekvenser uppsta.

Projektet bedéms bidra till maluppfyllelse for vissa av miljomalen medan
maluppfyllelsen for andra miljomal motverkas, frimst kortsiktigt.



1.4 Overensstimmelse med miljobalkens allménna
hdnsynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

1.4 Allmanna hansynsregler

De allminna hinsynsreglerna beaktas genom Trafikverkets
planeringsprocess och samradsforfarande dir fyrstegsprincipen
anvinds och atgidrderna bedoms ur miljésynpunkt. T och med detta har
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om bista méjliga
teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavviigningen efterlevts.
Vidare innebér krav pa kompetens inom den egna organisationen och vid
upphandling att kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pa projektets utférande och miljoskyddsatgirder, som
materialanvindning och hantering av kemiska produkter, tillgodoses
hushallnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som
verksamhetsutévare ansvar for de atgirder som genomfors och uppfyller
saledes ansvar fér skadad miljo.

1.4.2 Riksintressen och Natura 2000

Inom jirnvigsplanen férekommer riksintressen fér kommunikationer.
Dessa utgors av jarnvigskorridor fér Norrbotniabanan, befintlig jarnvig till
Skelleftea hamn och vig 95. Jirnvigen bedoms inte medféra pataglig skada
pa nagot riksintresse.

Inga Natura 2000-omraden berérs av jairnvigsplanen.

1.4.3 Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer
for berorda vattenférekomster.

Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten berors av
projektet.

Projektet berors inte av miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller.

Under byggtiden kan projektet férsvara méjligheterna att uppfylla
miljokvalitetsnormen fér utomhusluft i Skelleftea. Efter avslutat projekt
kan dock Norrbotniabanan bidra till firre vigtransporter i regionen och
darmed ocksa nagot firre vigtransporter genom centrala Skelleftea. Pa sikt
kan projektet bidra till att miljokvalitetsnormen for luft uppfylls.

1.4.4 Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebéra att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och
utformning av jirnvigen har utgangspunkten varit att markanspraken ska
bli sa sma som mojligt utan att paverka jirnvigens funktion, medfora alltfor
stor paverkan pa miljon eller orsaka oskéliga kostnader.

Den mark som tas i ansprak dr antingen permanent jirnvéigsmark,
viigomrade for allmin vig eller tillfillig under byggtiden. Markanspraken
redovisas som jirnvigsmark med dganderitt, jirnvigsmark med
servitutsritt, vigomrade med vigritt, vigomrade med inskrinkt vigritt
och tillfillig nyttjanderitt.

Totalt kommer cirka 133 000 m? att tas i ansprak, varav cirka 19 200 m?
utgor jarnvigsmark med dganderitt, cirka 3 800 m? utgor jirnvigsmark
servitutsriitt, cirka 22 000 m? utgor vigomrade med végritt, cirka 4 200 m?
utgor vigomrade med inskridnkt vigrétt och cirka 64 000 m? utgor tillfillig
nyttjanderitt.

Ansprak per markslag ser ut enligt foljande:

e Barr- och blandskog: cirka 760 m? dganderitt, cirka 290 m? servitutsritt,
cirka 1630 m? vigomrade med vigritt, cirka 690 m? vigomrade med
inskriankt vigritt, cirka 1 650 m? tillfillig nyttjanderétt

 Industrimark: cirka 230 m? servitutsrétt och cirka 4 790 m? tillfallig
nyttjanderatt

e Lag bebyggelse: cirka 2 310 m? tillfillig nyttjanderétt

e Vattendrag: cirka 160 m? servitutsriitt, cirka 240 m? viigomrade med
vigritt, cirka 110 m? tillfdllig nyttjanderitt

» Oppenmark (gatu- och kvartersmark och allméin platsmark): cirka 18 450
m? dganderitt, cirka 3 110 m? servitutsritt, cirka 19 810 m? vigomrade
med vigritt, cirka 3 580 m? vigomrade med inskrinkt viigritt och 55 390
m? tillfallig nyttjanderétt

A

Figur 1.4:1 Skelleftebanan vid industriomrade Degerbyn.



1.5 Fortsatt arbete
1.5.1 Bygghandling

Nir jarnvigsplanen faststéllts kommer en bygghandling att upprittas.
Bygghandlingen innehéller de tekniska beskrivningar med krav som
giller jarnvigens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag
for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsatgirder.

1.5.2 Dispenser och tillstand

I det fortsatta arbetet kommer det, utéver jirnvigsplanen, att kriavas

ett antal sakprévningar exempelvis tillstand och anmélan f6r
vattenverksamhet. Det kan bli aktuellt med ansokan om tillstand for
ateranvindning av massor i nirliggande projekt om det bedoms finnas mer
in ringa féroreningsrisk. Det kan #ven bli aktuellt med ans6kan om dispens
fran Artskyddsforordningen. Tikter, anldggande av upplag och deponier
samt eventuella foljdverksamheter som kan uppkomma kan kriiva tillstand,
anmilan eller samrad enligt miljobalken.

1.5.3 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljéatgéirder och arbetar systematiskt
med miljosdkring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljésikring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjdlpmedel f6r att kvalitetssikra att miljokrav
som till exempel skyddsatgirder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj
nir det behovs och inarbetas i bygghandlingar och férfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall for att
kvalitetssikra att atgérder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenér kommer miljokrav att stillas.
Entreprenéren ska uppritta en miljoplan fér arbetets genomférande innan
arbetena paborjas. I miljéplanen ska bland annat skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas dir projektets paverkan under
byggskede och drifttid foljs upp.

1.6 Genomfdrande och finansiering
1.6.1 Genomfdrande

Trafikverket ansvarar for upprittande och granskning av jairnvigsplanen.
Genom jarnvigsplanens samradsprocess far linsstyrelsen, kommunen,
sdrskilt berérda samt allmidnheten mojlighet att paverka arbetet med
planen.

Faststillelse av jirnvigsplanen provas inom centrala funktionen fér juridik
och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handligger dven marklésenfragor, ansvarar fér upphandling
av konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfér byggledning och ut6var
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anldggningen.

Trafikverket ir viighallare for de allménna viigarna som berérs av
Norrbotniabaneprojektet.

Lings med jirnvigen kommer det att behévas utrymme for
anldggningsarbeten samt tillfdlliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Vidare kommer byggvigar att behovas for transporter
av fordon och material till arbetsomradet. Byggvigar kommer, efter
byggtiden, tas bort.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprencren.

Detaljutformning av tillfidlliga omledningar kommer att tas fram i
kommande skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska ledas om
kommer att finnas innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebéra inskrdnkningar i framkomligheten genom
exempelvis inskrinkningar i hastighet, tillfilliga viganordningar samt
signalreglering for stopp och trafik i ett korfilt.

Jarnvigen far byggas forst sedan jirnvagsplanen vunnit laga kraft. Planerad
tid for byggstart dr ar 2026.

1.6.2 Finansiering
Projektet finansieras genom den nationella planen for transportsystemet.



2 Inledning

21 Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utgér en viktig link for att tillgodose
landets behov av jirnvigstransporter genom Norrland. Banan dr
enkelsparig, har tvdra kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga vikter
eller hoga hastigheter. Detta begréinsar banans kapacitet och gér den sarbar
for storningar, som i olyckliga fall kan férorsaka industrin driftstopp med
stora forluster som foljd. Den kan déirfor inte nyttjas tillfredsstéllande for
landets viktiga godstransporter.

Placeringen av Stambanan genom 6vre Norrlands inland &r mindre
strategisk for bade industrins transporter och for persontrafik. Exempelvis
ir Skelleftea Sveriges storsta stad utan persontrafik pa jirnvig. De flesta
stdderna i Norrland dr belédgna lings kusten vilket innebér att resenérerna
till och fran dessa orter far dka stora omvégar om de ska aka tag. Restiderna
ir langa och turerna fa.

Norrbotniabanan &r en 27 mil lang planerad kustnira jirnvig mellan Umea-
Lulea som gor det mojligt att resa och transportera gods till hela landet.

Med Norrbotniabanan forbittras kapaciteten avsevirt eftersom den

nya, moderna jirnvigen gar i en rakare strickning nira kusten dér flera
av Norrlands storsta stider finns. Norrbotniabanan ger méjlighet till

bade tyngre och lingre tag, vilket gor att foretagens transportkostnader
beriknas minska med upp till 30 procent. En sadan effektivisering far inte
bara genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer én hilften av den
tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i s6der.

Norrbotniabanan innebér att den regionala persontrafiken mellan Umea,
Robertsfors, Skelleftea, Pitea och Lulea kan utvecklas. Restiderna pa
strickan kan med Norrbotniabanan halveras. Invanarna kan na en storre
arbetsmarknad och ett stérre utbud av utbildning, kultur, shopping och
evenemang. Det gynnar i sin tur niringslivets utveckling och bidrar till en
attraktiv, viixande och hallbar region.

Trafikverket har faststillt jirnvigsplanerna mellan Dava och Skelleftea C,
JP02-JP07, under 2022. Jarnvigsplanen for Skelleftea C-Degerbyn ingéar
som en av hittills fyra jirnviigsplaner (jirnvigsplan 05-08) inom Skelleftea
kommun, se figur 2.1:1 Norrbotniabanan Umea-Lulea med etapp 1 Umea-
Skelleftea och strickan Skelleftea C-Degerbyn markerad med gront streck.
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Figur 2.1:1 Norrbotniabanan genom sédra Skelleftea kommun.
Stréckan Skelleftea C-Degerbyn markerad med grént streck.
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2.2 Planlaggningsprocessen

Ett jirnvigsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planliggningsprocess
som styrs av lagen om byggande av jirnvig (1995:1649). I
planlidggningsprocessen utreds var och hur jirnvigen ska byggas. Hur
lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som krévs, om det finns alternativa strickningar, vilken
budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planliggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Linsstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljépaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viig- eller jirnvigsplanen, dir
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgiérder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillgidnglig for granskning sa att de som berérs kan limna synpunkter
innan Trafikverket gor den firdig. Nér planen ér faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad dr en mycket viktig del av planprocessen fram till granskningen.
Det innebir att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska
fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Planeringen av Norrbotniabanan paboérjades enligt en tidigare
process med forstudie, utredning och plan men foljer nu den nya

planlidggningsprocessen.

Den nuvarande
planlidggningsprocessen tridde
i kraftijanuari 2013. Se figur
2.2:1 for Norrbotniabanans
planlidggningsprocess.
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Figur 2.2:1 Planldggningsprocessen.
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Tillatlighetsprévning

Den tidigare obligatoriska tillatlighetsprévningen av vissa vigar
och jarnvégar enligt 17 kap. miljébalken har avskaffats och ersatts
av ett forfarande dir regeringen ska avgora vilket projekt som ska
tillatlighetsprovas.

Trafikverket underrittar arligen regeringen om vilka projekt som
Trafikverket anser ska tillatlighetsprovas. Regeringen tar direfter stéllning
till vilka av dessa projekt som ska provas. Trafikverkets riktlinje TDOK
2013:0403 utgor ett stod vid bedémningen av vilka projekt som ska foreslas
for provning. Projekt som kan behéva provas for tillatlighet &r:

* Stora, komplexa projekt med alternativa strickningar eller utformningar
samt flera svarférenliga intressen och ett stort antal motstridiga
synpunkter avseende val av alternativ.

 Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebir betydande risker med
hinsyn till kostnader och omgivningspaverkan.

Norrbotniabanans etapp mellan Umea och Skelleftea foreslas inte for
tillatlighetsprévning. Norrbotniabanan, delen Umea-Skelleftea, bedéms
inte innebéra pataglig skada pa nagot riksintresse, sammanfaller vl med

kommunal planering och val av korridor/lokalisering har gjorts sa att
omraden med héga virden och viktiga naturtillgangar paverkas i liten grad.
Omraden som medfor tekniskt komplicerad byggnation har valts bort och
de l16sningar som valts dr konventionella och vil beprévade.

Genomforda samrad med myndigheter, kommuner och 6vriga intressenter i
Jérnvigsutredning JPO8 visar att samsyn rader avseende Trafikverkets val
av korridor, lokalisering samt konsekvenser for miljon.

2.3 Jarnvagsplanens omfattning

Denna handling avser Norrbotniabanan mellan Skelleftea C strax Gster om
Klockarbergsvigen till Degerbyn, cirka km 132+260-133+560, en stricka pa
cirka 1,3 kilometer.

Jérnvigsplanen paverkar dven allmén vig 95 samt de kommunala
gatorna Gamla Kagevigen, Konsertvigen, Brinnavigen och gang- och
cykelvig i forlingning av Fagelgatan. I figur 2.3:1 redovisas planerad
jarnvigsstrickning.

Fotbollsplan

B ollgran

Figur 2.3:1 Geografisk avgrdnsning, jarnvdgsplanens omfattning.
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2.4 Andamal och projektmal
2.4 Overgripande dndamal och projektmal for hela
Norrbotniabanan, Umea - Luled

Overgripande dndamdl

Norrbotniabanans évergripande indamal dr, i enlighet med de
transportpolitiska malen, att bidra till en langsiktigt hallbar utveckling. En
hallbar utveckling forutsitter ett samspel mellan ekonomiska, sociala och
ekologiska dimensioner och dérfér ska Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar niringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings-, och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

» Samverkande bebyggelse och transportsystem.

e God milj6 och langsiktig hallbarhet.

Overgripande projektmdl

Det 6vergripande dndamalet fér Norrbotniabanan har brutits ned i ett
antal projektmal. De G6vergripande projektmalen, som ar uppdelade pa
funktionsmal och hinsynsmal, dr kopplade till de transportpolitiska malen
och miljémalen.

Funktionsmalet-Tillgdnglighet

Ett tillgdngligt transportsystem

Norrbotniabanan ska medge rationell trafikering med en gen, smidig och genom-
gaende linjeféring. Resecentra lokaliseras centralt med god tillgénglighet for alla,
oberoende av samhallsgrupp, alderskategori eller eventuella funktionshinder.

En hég transportkvalitet

Norrbotniabanan ska ha en god standard som méter dagens och framtidens krav for
godstrafiken. Val utformade godstransportlésningar avseende lokalisering och
utformning av anslutningar till industrispar, godsterminaler och hamnar.

En positiv regional utveckling

Norrbotniabanan ska medfora en avsevard forkortning av restiderna for persontrafik
och vara ett konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, val férankrat hos de
lokala industrierna.

Ett jamstdllt transportsystem
Vid lokalisering och utformning av resecentrum ska stor vikt laggas vid att

tillgodose alla méanniskors transportbehov.

Hénsynsmalet - Sakerhet, milj6 och hilsa

En sdker trafik
Norrbotniabanan ska vara sdker, modernt utformad med val genomarbetade
|6sningar for saval jarnvagstrafiken som fér omgivningen.

En god miljé

Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljévanligt transportalternativ fér bade gods- och
persontransporter genom 6kad energieffektivitet i transportsystemet och darmed
minskade utslapp. Jarnvagen lokaliseras med stor hansyn till omgivningen sa att
negativ paverkan pa manniskors hélsa och pa miljén minimeras.

Ekonomiska mal

Optimerad kostnad
Norrbotniabanan ska utformas for att vara samhéllsekonomiskt effektiv och en
optimerad kostnad i ett livscykelperspektiv ska efterstravas.

En resurseffektiv anldggning.
Norrbotniabanan ska utformas for en resurseffektiv energianvéandning och bidra till
ett fossilfritt samhalle.

2.4.2 Projektmal fér jarnvagsplanen Skelleftea C - Degerbyn
Projektmalen utgar fran de 6vergripande projektmalen for hela strickan.
Dessa anvinds i bortvalsprocessen och i utvirdering av de kvarvarande
alternativen for att skapa en bra grund for val av alternativ samt en god

forankring av detta hos allméinhet, berérda myndigheter och organisationer.

Projektmal funktion Skelleftea C-Degerbyn

= Lokalisering och utformning av jarnvédgen och tillhérande motesstationer, ska
goras med hansyn till att optimera jarnvagssystemets kapacitet.

* Dubbelspar pa befintlig jarnvag ska planeras for att ge god kapacitet aven for
trafikeringen av Skelleftebanan (till Stambanan).

* Anlaggningen ska anpassas for att majliggéra ett framtida triangelspar mellan
Norrbotniabanan och Skelleftebanan (samt eventuellt dubbelspar norrut).

« QOverbrygga barriareffekterna av jarnvagen genom att knyta samman norra och
sddra sidan av staden med attraktiva och s&kra passager.

* Planering av byggskedet ska goras for att minimera driftstoppen pa befintlig
jarnvag samt att minimera stérningarna pa anslutande vagsystem.

= Framkomligheten for oskyddade trafikanter tillgodoses. Sarskilt skolvagar ska
prioriteras.

= Jarnvagsplanen ska ge mojlighet till optimerad strackning av Norrbotniabanan
norrut i kommande jarnvagsplan.

Projektmal milj6 Skelleftea C-Degerbyn

= | jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas fér att mojliggéra
passager och sa langt som mojligt bibehalla ekologiska samband.

= |jarnvégsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att begrénsa
barriarverkan fér ménniskor och verksamheter.

* En god boendemiljo ska efterstravas.

= Jarnvagsplanen ska ge mojlighet till en god anpassning till landskapet och
boendemiljéer vid utgangen norrut.

Ekonomiska mal Skelleftea C-Degerbyn
» Jarnvagens strackning ska utformas sa att &ndamalet och framtagna projektmal
uppfylls till lagsta majliga anlaggningskostnad.

» Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med
malséattning att minimera livscykelkostnaderna.

* Anlaggningen ska utformas f6r att minska energianvandning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

= Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor
utstrackning som mojligt.



2.5 Tidigare utredningar och samrad
2.5.1 Analys enligt fyrstegsprincipen
For planering av eventuella investeringsprojekt i jairnvigssystemet

har Trafikverket utarbetat en metod, fyrstegsprincipen, dir mojliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis, se figur 2.5:1.

Tank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgéarder.
val av transportsétt.
Optimera Bygg nytt

Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. garder.

Figur 2.5:1 Fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen dr Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att
sikerstilla en god resurshushallning och for att atgirder ska bidra till en
hallbar samhillsutveckling.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tdcker in olika aspekter och skeden i
utvecklingen av transporter och av var infrastruktur.

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts
delsiidé- och forstudieskedet, dels i kompletterande studier av ett sa kallat
“Nollplus-alternativ” vilket skulle innebédra en omfattande upprustning av
Stambanan genom 6vre Norrland.

Slutsatserna av de analyser som gjorts dr att atgiarder enligt steg 1, 2 och

3 dr otillrdckliga. Behovet av kortare transport- och restider &r stort for
savil godstrafik som persontrafik. Transporter pa jairnvig ir ett hallbarare
alternativ dn transporter pa vig och behovet av transporter kan inte motas
med enklare atgérder.

En upprustning av Stambanan enligt steg 3 skulle inte heller méta de behov
som finns. En upprustning skulle kriva investeringar i paritet med en ny
jarnvig lings kusten och dnda ge ett begrinsat utfall vad géller transport
och restider eftersom de viktigaste malpunkterna finns lings med kusten.

Slutsatsen av analyserna i regeringsuppdraget avseende ny jirnvig
mellan Umea och Haparanda dr att en ny bana lings kusten, enligt

steg 4, ir ett langsiktigt hallbart alternativ som innebir att behoven av
jarnvigstransporter kan moétas och nya effektiva transporter kan inféras.
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2.5.2 ldéstudier

I mars 2003 redovisade Banverket ett regeringsuppdrag om en idé till ny
jdrnvig pa strickan Umea-Lulea-Haparanda. Banverket rekommenderade
ar 2004 strickan Skelleftea-Pitea som en ldmplig forsta etapp, men
framholl att forstudier bor upprittas for att klargéra om utbyggnad av hela
strickan Umea-Lulea kan bli aktuell.

2.5.3 Forstudier

2004-2006 genomfordes tre forstudier pa strickan Umea-Lulea. I
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer pa strickan Umea-Lulea
pa en Oversiktlig niva.

2.5.4 Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomférde 2006-2011 sex jarnvigsutredningar som
baserades pa de kvarstaende strickningarna fran forstudierna. I
jarnvigsutredningarna beslutades en utredningskorridor for lokalisering
lings hela strickan. Delen Skelleftea C-Degerbyn ligger inom den beslutade
utredningskorridoren for Norrbotniabanan strickan Robertsfors—Ostvik se
figur 2.5:2.

2.5.5 Linjestudier for jarnvagsplan

Under 2021 inledde Trafikverket arbetet med jarnvéigsplanen mellan
Skelleftea C och Degerbyn med en linjestudie inom utredningskorridoren
for Norrbotniabanan i de vistra delarna av Skelleftea tétort. I linjestudien
studeras tre alternativa linjer inom korridoren vilka bendmns S1, S2 och S3.
Linjestudien mynnade ut i en optimerad linje som lag till grund f6r arbetet
med jirnvigens utformning i jirnvigsplanen, se figur 2.5:3.

2.5.6 Beslut om betydande miljopaverkan

Lénsstyrelsen i Visterbottens lin har i ett yttrande efter forstudieskedet

i projektet konstaterat att projektet medfér betydande miljépaverkan
eftersom jirnvigsanliggning fanns upptagen i den da gillande bilaga 1 till
forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar.

Liansstyrelsen fattade ett kompletterande beslut att projektet
medfér betydande miljopaverkan i maj 2017 baserat pa de utforda
jarnvigsutredningarna.
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Figur 2.5:2 Beslutad korridor fér stridckan Robertsfors-Skelleftea-Ostvik. Kélla: Banverket, Norrbotniaba-
nan JU 120.
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3 Forutsattningar

3.1 Befintligt transportsystem
3.1.1 Jarnvagsnat

Stambanan genom évre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland passerar cirka 45 kilometer véster
om Skellefted centrum. Stambanan paverkas inte fysiskt av att
Norrbotniabanan byggs men genom att Norrbotniabanan far en hogre
standard som tillater hégre tagvikter kan trafikupplédgg pa banorna
utvecklas och samordnas.

Skelleftebanan
Skelleftebanan gar mellan Bastutrésk vid stambanan, via Skelleftea C, till
Skelleftehamn och Ronnskérsverken vid kusten.

Skelleftebanan dr enkelsparig och anviinds i dag uteslutande for godstrafik.
Fran Aitikgruvan i Gillivare transporteras kopparslig (anrikad kopparmalm
i pulverform) till smiltverket i Ronnskér, belédget i Skelleftehamn.

Storre delen av de koppardmnen som framstélls lastas pa den sa kallade
Kopparpendeln for vidare leverans till kunder i Sverige. Den storsta kunden
finns i Helsingborg.

Ett antal industriomraden har spar kopplade till banan, diribland
Hedensbyn samt Skelleftea godsterminal och oljehamnen i
Skelleftehamn. Sparet till Hedensbyn kommer att rivas i samband med att
Norrbotniabanan byggs.

Banan har bérighetsklassning STAX 25, det vill siiga banan har en birighet
for vagnar med axelvikter upp till 25 ton. Banan regleras av system M,
vilket innebir att endast ett tag at gaingen kan befinna sig pa sparet mellan
Bastutriisk och Skelleftehamn. Banan ir elektrifierad.

3.1.2 Vagnat

Vignitet utgor ett yttickande transportnit som ger tillgénglighet till
landets alla delar. E4 lings kusten samt ett antal riksviigar mot inlandet &r
de mest betydelsefulla vigarna i Skelleftea. E4 dr en viktig lank for savil
privat bilism som for kollektivtrafik och godstransporter. E4 ir till storsta
del utbyggd till motesfri landsvég. Trafikverkets langsiktiga malséttning dr
att hela E4 i Visterbotten ska vara motesfri.

E4 passerar genom den centrala delen av Skelleftea stad. Flera storre gator
och statliga viigar ansluter dér till E4 i nagra storre korsningspunkter.

Pa sodra sidan om Skellefteélven ansluter E4 till vig 364, mot Skelleftea
flygplats. I centrala Skellefted, norr om Skellefteélven, ansluter E4 till vig
95 mot inlandet och vig 372 mot Ursviken och Skelleftehamn.

Huvudvignitets viktigaste strak bestar av genomfartsviigar och
infartsvigarna fran Boliden vister om Skelleftea, Skelleftehamn och
Ursviken oster om Skellefted och byarna Kage och Ersmark norr om
tatorten samt fran Burtrésk och flygplatsen soder om Skelleftea. I centrala
Skelleftea édr det E4 nord/sydlig riktning samt vig 95/Jarnvégsleden och vig
372/Jarnvigsleden i Ost/vistlig riktning som &r de viktigaste trafikstraken.

12

Vig 95 har en drsmedelsdygnstrafik, ADT, pa cirka 6 700 fordon mellan
centrum och Klockarbergsvigen. Mellan Klockarbergsvigen och
Tunnelviigen dr ADT cirka 5 600 fordon.

3.1.3 Hamnar

Verksamheten i Skellefted hamn omfattar lastnings- och
lossningsoperationer av gods till och fran fartyg, bil och tag uppstigande till
cirka 1,6 miljoner ton per ar. Lagring av gods samt terminalhantering ingar
ocksa i verksamheten. Port of Skelleftea forvaltar infrastrukturen i de olika
hamnavsnitten inklusive ytor och magasin. Port of Skelleftea ansvarar dven
for bland annat farledsverksamhet, bogsering, isbrytning samt drift och
underhall av fyrar f6r handelssjoéfarten.

Den enskilt stérsta transportoren i hamnen dr Ronnskérsverken med
inkommande frakter pa cirka 600 000 ton per ar och utgéaende frakter
pa cirka 860 000 ton per ar. Ronnskérsverkens industrihamn har
jarnvigsanslutning.

Skelleftea kommun har planer pa att utveckla handelshamnen pa norra
sidan Kallholmsfjidrden, vid Ndsudden. Planerna innefattar kaj, upplagsytor,
jarnvigsspar och mark for industrier. En ny industri som planerar att nyttja
hamnen i betydande utstriickning &r batteritillverkaren Northvolt.

3.1.4 Resecentrum

Skelleftea &r i dag Sveriges storsta stad utan persontagtrafik. I véintan pa
ett nytt resecentrum, samt for att ge plats for centrala stan att utvecklas,
ir Skelleftea busstation flyttad till S6dra Jirnvigsgatan. Busstationen
med bussgods finns sedan ar 2017 vid korsningen Sodra Jarnvigsgatan/
Lasarettsvagen.

Nytt resecentrum kommer att utvecklas vid jirnvéigen norr om Sédra
Jarnvigsgatan i centrala Skelleftea. Skelleftea kommun ansvarar for
utvecklingen av det nya resecentrumet.

3.1.5 Godsterminaler

Skellefted godsterminal i Skelleftehamn

Skelleftea godsterminal ligger i Skelleftehamn. Godsterminalen nyttjas

for vagnslasttrafik fér Skellefteda med omnejd. Kuusakoski, Cementa och
Ronnskérsverken hanterar egna transporter fran delar av terminalen

eller fran stickspar med anslutning till Skelleftea godsterminal.
Vagnslasttrafiken och containertrafiken hanteras i huvudsak i anslutning
till Port of Skellefteas terminalspar pa sédra sidan av Kallholmsfjdrden
mellan Skelleftehamn station och Ronnskérsverken, vilket ér tillrackligt for
de volymer som hanteras i dag.

Kuusakoski

Kuusakoskis verksamhet ér i huvudsak industriell atervinning av metaller
och dataskrot. Transporter gar via jirnvig, bat och lastbil. Anldggningen
nyttjar ett terminalspar som &r anslutet till Skelleftebanan. Sparet dgs av
Skelleftea kommun. Kuusakoski nyttjar dven godsterminalfunktioner i

Hedensbyn. Kuusakoski har i dag vigtransporter fran bland annat Kiruna
och Lulea till Skelleftehamn samt uttransporter till Hofors, Tornea
(Finland), Mo i Rana (Norge) och Kumla.

Rénnskdrsverken

Godstransporterna till och fran Ronnskirsverken sker via lastbil, bat och
tag. Terminalen vid Ronnskirsverken anvénds, forutom som slutdestination
for vissa varor till och fran industrin, dven fér omlastning fran bat till bil
eller tag och vice versa. En stor del av omlastat gods dr kemikalier som
kommer med bat och lastas om till bil och tag for vidaretransport till
anrikningsverk i Aitik. Rénnskirsverkens industrihamn hanterar stora
mangder koncentrat, svavelsyra, smiltmaterial, kol och kemikalier. Green
Cargo ansvarar i dag for systemtag fran Aitik i inlandet som dagligen
fraktar kopparslig till Ronnskir. Ytterligare koppar kommer till Ronnskér
fran Harjavalta i Finland.

Arlig transporterad miingd till Rénnskir ér i dag cirka 500 000 ton.
Ronnskirsverkens produktion av koppar och andra metaller gar dagligen ut
med Green Cargos systemtag, den sa kallade Kopparpendeln.

Arligen produceras 250 000 ton koppar vid Rénnskirsverken. 150 000 ton
av dessa transporteras med systemtaget Kopparpendeln till Helsingborg.
Ovrig koppar transporteras med bat ut till virldsmarknaden. Ovriga
intransporter sker med lastbil. Kaj och spar vid Ronnskirsverken dgs av
Boliden.

Gunsen

Godsterminalen Gunsen ligger i Bergsbyn mellan Skelleftea centrum
och Skelleftehamn. Terminalen, som #gs av Skellefted kommun, ligger i
“malpase” sedan driften upphort pa grund av dndrade trafikuppligg dir
kombitrafik koncentrerats till Umea och Lulea.

3.1.6 Trafik och anvandargrupper

Godstrafik

Industrin lings Norrlandskusten &r exportintensiv och mer &n hélften

av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i séder. De
storsta godsflédena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa jarnvig.
Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre Norrland dr omfattande. De storsta
godsflédena bestar av systemtag med stora volymer i hela tagsitt. Exempel
pa systemtagsuppligg som trafikerar Skelleftebanan #r Aitikpendeln (Aitik-
Ronnskirsverken) och Kopparpendeln Ronnskérsverken-Helsingsborg).

Ar 2020 trafikerades Stambanan genom &vre Norrland, bandelen Vinnis-
Haillnis av cirka 42 godstag per dygn och Hillnds-Bastutrisk av cirka 32
godstag per dygn. Skelleftebanan Bastutrisk-Skelleftea trafikerades av cirka
fem godstag per dygn. Boliden, Rénnskir har tva tag in och tva tag ut varje
dag.

En modern kustjirnvig ger 6kad kapacitet i jirnvigssystemet och skapar
forutsittningar fér mer rationella och tillférlitliga godstransporter och



dirmed ocksa for okade godsvolymer pa jairnvigen. Omloppstiderna for
systemtagen dr viktiga, eftersom de avgor hur mycket material foretagen
maste ha i systemet.

I Trafikverkets basprognos for 2040 uppgar godsvolymen pa
Norrbotniabanan Umea-Skelleftea till cirka 0,9 miljoner nettoton gods per
ar. Godsvolymen pa Stambanan Bastutriisk-Alvsbyn i basprognosen uppgar
till 7,3 miljoner nettoton, medan godsvolymen pa Skelleftebanan uppgar till
0,9 miljoner nettoton.

Persontrafik och pendling

I dag bedrivs ingen persontrafik pa Skelleftebanan, detta innebir att
Skelleftea dr Sveriges storsta stad utan persontrafik pa jirnvig. De ndrmaste
stiderna som har persontagtrafik &r Umea och Lulea.

Kollektivtrafik

Avsaknaden av persontagtrafik innebér att busstrafiken ldngs kusten
har stor betydelse och ér relativt vil utbyggd. Regional tagtrafik och
nattagstrafik bedrivs pa Stambanan genom 6vre Norrland.

Busslinjenitet bestar av lanstrafik och lokaltrafik. Linstrafiken forsorjer
centrala Skelleftea med busslinjer till och fran angrinsande kommuners
titorter och till och fran byar utanfér de centrala delarna av titorten.

Dessa linjer trafikerar i huvudsak huvudvignitet in mot Skelleftea, frimst
genomfarts-/infartsvigar men dven vissa huvudvégar. I nagra undantagsfall
trafikerar ldnstrafikens bussar lokala gator genom bostadsomraden.

Flygtrafiken lings Norrlandskusten domineras av inrikes trafik till
Stockholm. Det bedrivs &ven en del charterflyg till olika turistmal savil som
inflygning av turister till Norrland.

Lings Norrlandskusten mellan Umea och Lulea finns tre trafikflygplatser;
Umea Airport, Skelleftea Airport och Lulea Airport.

3.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

3.2.1 Befolkning och bebyggelse

Skelleftea ligger cirka 13,5 mil norr om Umea och cirka atta mil s6der
om Pitea. I Skelleftea tétort bor cirka 36 000 personer (ar 2020) och hér
finns cirka 21 000 arbetsplatser. De nirliggande téitorterna Ursviken och
Skelleftehamn har cirka 3 800 respektive 3 200 invanare, samt cirka 700
respektive 1 500 arbetsplatser.

Skellefted kommun ér till ytan Sveriges storsta kustkommun (cirka 10 000
kvadratkilometer) och har cirka 75 313 invanare (2023-06-23).

3.2.2 Naringsliv och sysselsattning

Niringslivet i Skelleftea tétort domineras av privata féretagstjénster,
turism, handel och transport, som svarar for 44 procent av
arbetsplatserna, foljt av vard och omsorg (20 %) och utbildning (10
%). Tillverkningsindustrin svarar for nio procent av den sysselsatta
dagbefolkningen i tétorten.

Skelleftea &r av tradition en viktig industristad med Ronnskérsverken lingst
i oster (Skelleftehamn), Alimak norddst om centrum etcetera. En stor del

av kommunens arbetsplatser finns lokaliserade i Skelleftea centrum (cirka

6 000), i Hedensbyn industriomrade samt i handelsomradet Anderstorp
kring E4 s6der om Skellefteilven. Pa Bergsbyns industriomrade, strax dster
om Hedensbyns industriomrade, byggs nu Europas storsta batterifabrik,
Northvolt Ett. Fabriken byggs i etapper och beriknas vara helt utbyggd

2023 och skapa cirka 4 000 direkta arbetsplatser.

Skelleftea linsdelssjukhus dr en stor central arbetsplats. Vid norra E4-
infarten till Skelleftea ligger Solbackens industri- och handelsomrade.
Hogre utbildning har pa senare tid expanderat pa Campus Skelleftea med
Umea universitet och Lulea tekniska universitet representerade.

3.3 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Skellefted kommun beskrivs i Oversiktsplan
Skellefteda kommun (antagen 1991). For strategiskt viktiga omraden finns
dven ett antal férdjupade 6versiktsplaner.

3.3.1 Fordjupad 6versiktsplan for Centrala stan

For de centrala delarna av Skelleftea tétort finns en férdjupad 6versiktsplan
som antogs i oktober 2016. I planen dr omradet f6r framtida resecentrum
for Norrbotniabanan markerat och ett nord-sydligt gang- och cykelstrak i
Tradgardgatans forlingning norrut utpekat som viktig strakfunktion.

3.3.2 Fordjupad 6versiktsplan for Skelleftedalen

I planen for Skelleftedalen finns ett sérskilt utredningsomrade

for Norrbotniabanan med, se figur 3.3:1. Utredningsomradet for
Norrbotniabanan édr dock smalare &n Trafikverkets korridor i
jarnvigsutredningen, sirskilt vid de centrala delarna av Skelleftea.

Det av Skellefteda kommun utpekade utredningsomradet gar genom
Sjungande dalens sportfilt som pekas ut som utredningsomrade for
bostdder i den fordjupade 6versiktsplanen. I planen foreslas en 6versyn

av idrotts- och rekreationsytorna pa Degerbyn och Sjungande dalen for
komplettering med bostdder och mer dndamalsenliga idrottsytor. I planen
star vidare att idrottsytor ska sékerstéllas inom utredningsomradet.
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Figur 3.3:1 Karta riksintressen, bearbetat utsnitt ur férdjupad 6versiktsplan for Skelleftedalen.



Ersittningsytor for idrott kan bli aktuellt pa annan plats. Tabell 3.3:1 Tabellen visar en sammanstdllning av detaljplaner som finns inom grénsen fér 3.4 Riksintressen och Natura ZOOO'Omraden
jdrnvdgsplanen

333 Detaliplaner 3:41 Natura 2000

B : -- : 5 Inget Natura 2000-omrade berdrs av jairnvigsplanen.
Forutom den 6vergripande markanvindningen som beskrivs i Dp 2482-P90/26 Sportfaltet, vaster om Klintforsan

oversiktsplanen och de férdjupade 6versiktsplanerna regleras Dp 2482K-P46/90 Kv Motvikten m.m.

3.4.2 Kommunikationer

markanvindningen av ett antal kommunala detaljplaner. I figur 3.3:2 Spl 2482K-P113/67 Préast- och Kaplans- och Klockarbordet ) o L
och i tabell 3.3:1 redovisas detaljplaner som finns inom gréinsen for Spl 2482K-P112/67 Prast- och Kaplans- och Klockarbordet Inom ]éirnyéigspl'zinen“férekorflmer flksmtresse.n for kommunlk.at.lf)ner:'
jarnvigsplanen. Spl 2482K P34/69 Prastbortdet 10:1 m.m. inom stadsdelen Sjungan- Dessa"utgors av jarnvégskorridor for Norrbotniabanan, befintlig jirnvig
B och viig 95.
" de dalen
33-4 Ovriga planer Spl 2482K-P37/71 Prastbortdet 10:1 m.m. inom stadsdelen Sjungan- )
Skelleftedprojektet de dalen 343 'To.ta|f0|’SV3|'et '
Trafikverket har tagit fram en vigutredning kallad Skellefteaprojektet Spl 2482K-P117/67 Kv. Ripan, Nybruket och Béckangen i Prastbordet _I.I'lga 1."1k51nt£esse.n for Forsvarsmakten finns inom eller nira den planerade
som utreder det allmédnna vigtransportsystemet i Skelleftea. Utredningen Spl 2482K-P87/80 Kv Lasarett som del av Kv Brahe mm inom jdrnvigsanldggningen.
har tagits fram i samrad med Skellefted kommun dér utgangspunkten 4r kommundelen Norrbble

att Andra resvanor och forbittra transportsystemet, samt bestimma en

korridor for framtida E4 genom Skellefted. Spl 2482K-P124/67 Lasaren och Klockargarden m.fl. inom Prast-,

Kaplans- och Klockarbordet
Andring av DP 2482-P88/24 | Kv Kranen, Tornet samt Jarnvagsleden mm

Utredningen visar att det dr Ostra leden som sammantaget uppfyller
projektmalen och E4:s indamal bést.
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Figur 3.3:2 Detaljplaner.
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3.5 Landskapet och staden

Landskapet inom omradet for den aktuella jirnvigsplanen och anslutande
omraden bestar av ett stadslandskap med olika funktioner och karaktirer.
Stadslandskapet dr smaskaligt och bestar av verksamhetsomraden,
smaskalig industri, flerbostadshus, villabebyggelse och radhus samt ett
storre omrade for idrott, se figur 3.5:1.

Skellefted har en tydlig 6st-vistlig riktning utmed Skellefteédlven dér
centrum ir beldget pa norra sidan av dlven. Aven jirnviigen och viig 95 utgor
fysiska och visuella barridrer i 6st-viistlig riktning norr om centrum.

Infrastrukturkorridoren bestdende av viig 95 och befintlig jairnvig upplevs
lummig och gronskande med vegetation pa bada sidorna om korridoren
samt mellan véigen och jarnvigen. Det saknas bullerskyddsskdrmar mellan
viig och jirnvig i dagsliget, vilket mojliggor fri sikt mellan dessa. Pa norra
sidan om vig 95 finns bade skogsmark och mer parklika omraden.
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Figur 3.5:1 Karaktdrsomrdden.



3.6 Miljo och hélsa

I detta avsnitt beskrivs forutsittningarna fér de milj6- och hilsoaspekter
som behandlas i projektet. I jirnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning
beskrivs milj6- och hilsoaspekter dnnu mer ingaende.

3.6.1 Buller och vibrationer

Hélsa

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest méirkbara miljostérningen
ivart samhille. Trots insatser for att minska exponeringen utgor buller

ett allt storre problem, framfor allt beroende pa en 6kad urbanisering och
tillviaxt av transportsektorn. De frimsta kéllorna till omgivningsbuller

ar trafik, det vill siiga buller fran vigar, jirnvigar och flyg. Aven ljud fran
grannar, byggarbetsplatser, nattklubbar och industrier bidrar. T och med
att de tysta omradena i vart samhélle blir allt firre paverkas bade hélsa och
vilbefinnande.

Nir ménniskan utsétts for buller dr den vanligaste reaktionen en kéinsla

av obehag. Diarut6ver anses buller ocksa orsaka stressreaktioner, trotthet,
irritation, blodtrycksfordndringar, somnstorningar och férsdmrad
kognitiv formaga. For somnstorning relaterad till trafikbuller talar det
samlade resultatet fran flertalet studier for ett starkt samband mellan hogt
buller och negativ hilsopaverkan. WHO anger i sina riktlinjer (2009) att
ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad inte bor 6verstiga 40 decibel, dBA,
nattetid for att sidkerstélla ostord somn. Studier har visat pa 6kad risk for
hjart- och kérlsjukdomar vid vigtrafikbuller 6ver 50 dBA dygnsekvivalent
ljudniva. Trafikbuller orsakar dven stérningar av taluppfattbarheten vid
samtal, vilket dr extra tydligt for personer med nedsatt horsel.

Forutsatt att medelhastigheten pa viigen eller jarnvigen forblir oférdndrad
géller att en fordubbling eller halvering av trafikméngden 6kar respektive

minskar den ekvivalenta ljudnivan med 3 dBA-enheter.
!
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-

Smartgrans Jetplan
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Gods- och persontag Diskotek

Figur 3.6:1 Ljudskala i relation till upplevd ljudniva.
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Trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer.

Trafikverket har i sin riktlinje TDOK 2014:1021 angett riktvirden for

buller och vibrationer fran vig- och spartrafik. Dessa riktvirden ska utgora
ett stéd vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgirder mot hoga buller- och vibrationsnivaer, se
tabell 3.6:1. De riktvirden som beskrivs i tabell 3.6:1 ska normalt uppnas nir
ett investeringsobjekt klassats som nybyggnad eller visentlig ombyggnad av
infrastruktur. Om det inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvirden
eller om kostnaderna for atgérder dr uppenbart orimliga ska alternativa
atgirder overvigas. I det hir projektet ar det riktviarden for nybyggnad av
infrastruktur som tillimpas.

En byggnad kan vara bade bullerberérd och bullerpaverkad. En
bullerberérd byggnad har beriknade ljudnivaer som 6verskrider nagot av

Tabell 3.6:1. Trafikverkets riktvérden fér buller och vibrationer fran vég- och spdrtrafik.

riktviirdena, antingen utomhus vid fasad, inomhus och/eller vid uteplats
for planalternativet (utan foreslagna bullerskyddsatgirder). Bendmningen

bullerpaverkad syftar pa att det finns en bullerstérningskilla som paverkar
bostaden, oavsett om ljudnivan ligger 6ver eller under gillande riktvirden.

Eftersom den projekterade jirnvigen inte projekteras med nagon
hoghastighetsstricka 6ver 250 km/tim giller riktvirdet 60 dBA vid fasad
for denna jarnvégsplan.

Ekvivalent ljudnivé’l:Leq

Maximal ljudniva=L__

Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent L EVAEL Maximal vibra-
ljudniva, Leqm, ljudniva, Leqm ljudniva, L ljudniva, ljudniva, L tionsniva, mm/s
utomhus utomhus pa utomhus pa Leqm inomhus vagd RMS
uteplats/ uteplats/ inomhus inomhus
Lokaltyp eller omradestyp skolgard skolgard
. 55 dBA?
Bostader 12 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA® 047
60 dBA*
Vardlokaler & 30 dBA 45 dBA® 047
_— 55 dBA?
Skolor och undervisningslokaler ° 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA
60 dBA*
Bostadsomraden med lag bakgrundsniva 2 45 dBA
Parker och andra rekreationsytor i tatorter 45-55 dBA
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA
Hotell 1213 30 dBA 45 dBA
Kontor 214 35 dBA 50 dBA
1. Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2. Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53
3. Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/tim
4. Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/tim
5. Om ljudnivan dverskrids bor den inte dverskridas med mer an 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid (06-22)
6.  Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt
7. Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far dverskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte dverskrida 0,7 mm/s vagd RMS
8.  Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad
9. Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

10. Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

11.  Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12. Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
13.  Avser gastrum fér sémn och vila.

14.  Avser rum fér enskilt arbete.




3.6.2 Kulturmiljo lantbrukstiden fram till 1960-talet dér dldre och yngre bebyggelse

Bildandet av Skellefteé socken pa 1320-talet medférde att en kyrka samspelar relativt V_él' Bebyggelsen b‘?Stﬁr aven b'landning av villoz,
uppfordes vid platsen for nuvarande Skelleftea landsforsamlings kyrka. flerbostadshus, kedjehus och kontor liksom ett mindre fabriksomrade.
Planomradets ldge i anslutning till Skelleftedlven och kyrkan har haft
stor paverkan pa bebyggelseutvecklingen. I omradet runt kyrkan fanns i Brinnan ska i mitten av 1600-talet bestatt av dkermark och en gérd pa
borjan av 1800-talet ett sockencentrum, med pristgardar och kyrkstad, den sa kallade Bridnnabacken. Brinnavigen &r den gamla viigen som gatt
marknadsplats, sockenstuga, post, apotek med mera. Vigen till Myckle, i nordlig riktning genom omradet och kring denna viixte bebyggelsen
Medle, Norsjoomradet och en bit av dagens Bolidenviigen som évergar till fram. P41900-talet bérjade tomter styckas av fér villabebyggelse och vid
Mycklevégen, fanns troligtvis redan innan kyrkan uppférdes och var viktig 1940-talet hade omradet en ndrmast stadsliknande karaktér. 1950-talets
for kontakten mellan kusten och inlandet. ideal kom att leda till ett friare byggande med en st6rre variation dn
tidigare. Bittre ekonomi ledde till att villorna blev storre och villor med ett
Jirnvigen fran stambanan till Skellefted byggdes under perioden och ett halvt 'plan bl?v vanligt. O'mrﬁdet bestar i dag frimst av bostadshus
1909-1912. Jirnviigen hade en stor betydelse for Skellefteas framviixt vid men &ven av industribebyggelse i den dstra delen.

1900-talets borjan.
Lings vig 95 strécker sig tva broar 6ver Klintforsan, den ena dr avsedd for

Gammelstaden har utgjort ett omrade med ett storre antal gardar, vigtrafik och den and?a for g'éirnvéigstraﬁk. Jérnvigsbron u?pfﬁrdes 1909-
oregelbundet placerade i landskapet. I samband med att Gammelstaden 1912, den dr ombyggd i omgangar men brofistena som bestar av natursten
stadsplanerades 1947 byggdes Bolidenvigen som delade upp den gamla med kulf.og tros vara ursprungliga och ar 1ntre'ssa'nta ur koulturhlstorlskt
byakirnan i tva delar, vilket bidrog till att de gamla sambanden da blev pf:rs.pelitlY. Delar av brostoden har reparerats i olika omgangar och &r
otydliga i landskapet. Dagens bebyggelse innehaller byggnader fran bitvis pagjutna med cement. Brons kulturhistoriska virde finns i dess
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Figur 3.6:2 Kulturmiljéanalysens avgrdnsningsomrade med de olika delomrddena som anvénds i rapporten.

placering och den har betydelse for den historiska bebyggelsestrukturen
och landskapsbilden. Den murade naturstensgrunden &r det fysiska
kvarvarande historiska sparet.

Inom Klintforsomradet har det sedan borjan av 1900-talet funnits enstaka
fabriker och mindre industrier i det omrade som i dag kallas f6r Degerby
industriomrade. Omradet har lokaler som &r tillkomna vid olika tidpunkter
och uppforda utan tanke om helhetsintryck och ssmmanhang.

Intill Klintforsan ligger ett kvarter med enhetliga flerbostadshus och en
forskola, bostadsbebyggelsen angrénsar till jairnvéigen. Flerbostadshusen ir
tidstypiska for flerbostadshus som byggdes under hogkonjunkturen i slutet
av 1980-talet och borjan av 1990-talet.

Sjungande dalen bestod fram till omkring 1960-1970-talet frimst av
akermark. I samband med miljonprogramssatsningen omkring 1970

byggdes omradet ut med bland annat bostader, radhus, ligenhetshus,
punkthus, ett villaomrade, kyrka, idrottsplats och forskola.

Stimningsgarden bestod fram till 1960-talet av akermark. Omkring
1980-talet uppfordes ett villakvarter liksom en idrottsanlédggning

inom omradet. Bostadskvarteret dr enhetligt med f6r 1980-1990-talet
tidstypiska villor i ett eller ett och ett halvt vaningsplan. Bostadsomradet
angrénsar till viig 95 i séder men med en befintlig bullerskyddsvall

mellan. Idrottsanlidggningen Sjungande dalens IP utgors av ett flertal
utomhusplaner och inom omradets 6stra del finns dven en sporthall vilken i
dag anvinds for boule.

Fornldmningar dr limningar efter ménniskors verksamhet under
forna tider som har tillkommit genom ildre tiders bruk och som dr
varaktigt 6vergivna (tillkomna fore 1850). Fornlimningar ir skyddade
i kulturmiljélagen (1988:950). Inom planomradet finns inga kinda
kulturldmningar, fornlimningar eller fornminnen.

Foljande limningar ligger i nirheten av jirnvigsplanens paverkansomrade
och bedoms i dagslédget aktuella att kunna bevara under byggskedet, se figur
3.6:2.

L1938:7304 (Gravfilt — bronsalder)

L1938:3544 (Stensittning - grav, mest troligt fran bronsélder)

L1938:7080 (Rose — grav fran bronsalder)
L1938:7079 (Rose — grav fran bronsalder)



3.6.3 Naturmiljo

Naturmiljon inom planomradet utgors till storsta delen av titbebyggd mark
och 6ppna gronomraden med inslag av omraden med 16vskog och 16vtrid.

Ett omrade med éldre barrblandskog, naturvirdesobjekt 3, finns beléget
intill viig 95, inom planomradet. Skogen bedéms hysa ett visst biotopvirde
da det finns grova #ldre tallar och aspar inom omradet. Aldre trid 4r viktiga
for biologisk mangfald da de &r attraktiva f6r vedlevande svampar, insekter
och hackspettar. Inga naturvardsarter identifierades vid inventeringen

och skogen bedéms ha ett lagt eller obetydligt artviirde. Sammantaget har
skogen tilldelats naturvirdesklass 4, visst naturvérde.

Klintforsan

Klintforsan rinner genom planomradet och har vid inventeringen bedémts
hysa strukturer som ir viktiga for den biologiska mangfalden och har
tilldelats ett visst biotopvérde i naturvéirdesinventeringen. Naturmiljon
kring Klintforsan priglas av en skyddande zon av trivial 16vskog, bestaende
av bjork, asp, sélg, ronn, graal och hiigg som breder ut sig lings ans strinder.
Naturvardsarterna flodkréfta, utter och béver har noterats i an vilka ger ett
visst artvirde.

Den flerskiktade skogen intill Klintforsan med grova lovtrad och déd ved
bedoms hysa ett patagligt biotopvirde da strukturerna har betydelse for
fagellivet samt f6r Klintforsans beskuggning, vattenkvalitet och biologiska
mangfald. Vid inventering bed6mdes biotopen ha betydelse for héickande
faglar, frimst olika trastarter och sangare. Den stora l6vandelen innebir att
biotopen kan vara ett intressant habitat for mindre hackspett som noterats
i Skelleftea. Skogen har dérfor tilldelats ett visst artvirde vid inventering.
Sammantaget har skogen bedomts hysa ett patagligt naturvérde.

Alléer

Lings hela berorda strickan med befintlig jirnvig och vig 95 vixer en
tridbard som domineras av bjorkar, naturvirdesobjekt 4, som bedoms
uppfylla kraven for att skyddas av det generella biotopskyddet enligt
miljobalken eftersom det utgor en allé.

Fyra alléer har identifierats intill Sjungande dalens idrottsplats och utgor
naturvirdesobjekt 5-9. Dessa ir planterade pa gréisytor och bestar av ett
fatal [6vtriad av frimst bjork men dven silg och ronn. Inom planomradet
forekommer totalt sex alléer.

Rédlistade arter

I ndrheten av jairnvigsplaneomradet finns noteringar av igelkott, utter
och faglar. Utter och flertalet vilda fagelarter &r fridlysta enligt 4 §
artskyddsférordningen. Utter har noterats vid Klintforsan. Artnamn och
rodlistningskategori listas i tabell 3.6:2.

Invasiva arter
Inga invasiva arter kunde identifieras under inventeringen. Det gar inte att
utesluta att dessa finns inom inventeringsomradet eftersom sen blomning

kan ha inneburit att dessa inte kunnat urskiljas bland omgivande vixtlighet.
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3.6.4 Barriareffekter

Jarnvigsplanen gar genom ett stadslandskap med bostadsomraden,
verksamhetsomraden och rekreationsomraden. I dag finns ett jirnvigsspar
inom planomradet. Befintlig jarnvig utgor tillsammans med vig 95 en

bred barridr mellan bostadsomradena Stimningsgarden samt Sjungande
dalen i norr och Bréinnan samt Klintfors i sdder. Pa delar av striickan finns
bullerskyddsskidrm utmed jarnvigens sodra sida, men inte mellan viig

och jirnvig. Det finns dven ett plank norr om vég 95 pa en del av strickan
och utmed sportfiltet finns en vall och ett plank, men dessa ér inte ett
fungerande bullerskydd. Infrastrukturstraket upplevs i dag som ganska
lummigt med uppvuxna trid och sly utmed och mellan vig och jiarnvig.

Inom planomradet finns tre befintliga passager. Dessa tre passager ir
planskilda och finns vid Klockarbergsvigen, gang- och cykelvigen i
forlingning av Fagelgatan samt vid Brinnavégen. Vid Klockarbergsvigen
och Brinnavigen ir det passage bade for bilar och gang- och cykeltrafik
medan det i férlingningen av Fagelgatan dr gang- och cykelportar.

3.6.5 Rekreations och friluftsomraden

En viktig forutsittning for rekreation och friluftsliv ér att det finns
littillgiingliga rekreationsomraden i minniskors nirmiljo. Aven
bostadsnira skog utan anlagda motionsspar dr viardefulla fér de boendes
rekreationsmojligheter.

Friluftsomraden

Inom planomradet, norr om vig 95, finns Sjungande dalens idrottsplats.
Under sommaren nyttjas omradet for fotboll, tennis, basket, volleyboll,
pingis, innebandy, baseboll och softboll eller boule. Hér finns anordnade
grillplatser och de stora 6ppna grisytorna nyttjas dven fér spontan idrott
och lek.

Under vintern nyttjas omradet for skridskoakning pa den stora isytan
alternativt omradet som omgirdas av en sarg. Aven vintertid ar
grillplatserna atkomliga for allménheten.

Fran idrottsplatsen kan man enkelt ta sig via bron vid Klintfors till
promenadstraket utmed Klintforsan, gang- och cykelviigen leder dnda
till Skellefteélven och erbjuder rofyllda platser och utblickar 6ver ans
slingrande vig mot élven.

Tabell 3.6:2. Arter noterade inom uttagsomradet fran artdatabanken.

Raodlistekategori enligt  Arter

artdatabanken
Akut hotad (CR) -
Starkt hotad (EN)

Sarbar (VU)
Nara hotad (NT)

Gronfink, tornseglare

Tallbit, gratrut, stare

Utter, igelkott, gulsparv, bjorktrast, talltita, duvhok,
fjallvrak, mindre hackspett, gronsangare, strandskata,
drillsnappa, svartvit flugsnappare, kraka, fiskmas,
rosenfink

Vattendrag

Ett av bes6ksmalen inom planomradet utgors av Klintforsan. Klintforsan
dr en mindre a dar stromstrickor varvas med lingre lugnflytande partier,
djupa halor och forsar. Klintforsan kantas av uppvuxna trid som varvas
med ldgre buskvegetation, hir forekommer dven en del dod ved. I detta
omrade finns ett trevligt promenadstrak med en gang- och cykelbro 6ver an
som forbinder den 6stra sidan med den vistra. Exempel pa aktiviteter inom
omradet ir fiske samt bir- och svampplockning.

Klintforsan erbjuder sportfiske, bland annat kan arterna harr och 6ring
fiskas hér. For att fiska i an krévs att man l6ser ett fiskekort.

Cykelstrak

Planskilda gang- och cykelpassager finns i dag vid Klockarbergsvigen,
Briannavigen och i anslutning av Fagelgatan. Det finns dven tva passager
over Klintforsan. Den ena ligger s6der om den befintliga jirnviagen och vig
95 och binder samman Uppfinnarvigen med Brénnavégen, bron 6ver an ar
en tribro som framst dr avsedd for fotgéingare och cyklister.

Den andra passagen ligger norr om den befintliga jirnvigen och vig 95 i
ho6jd med Bollgrind och Brinnavigen, hir finns mojlighet for fotgéngare
och cyklister att passera 6ver an.

3.6.6 Luft

Inom planomradet finns omraden med bostadsbebyggelse av villakaraktir,
industriomraden, storre 6ppna grisbevuxna ytor vid Sjungande dalens

IP och mer sammanhingande gronomraden ut med Klintforsan. Inom
planomradet finns &ven Skelleftebanan som trafikeras av godstag och vig 95
som dr en relativt trafikerad viig med tunga transporter.

De storsta lokala utsldppskéllorna utgérs av vigtrafiken inom centrala
Skelleftea och vedeldade smahus beldgna i planomradets nérhet. Det
finns inga industrier med stora utsldpp inom eller i direkt anslutning till
planomradet.



3.6.7 Grundvattenresurser

Den nederbord som inte avdunstar eller tas upp av vixter, sipprar ner och
fyller ut tomrum i jordlager och sprickor i berggrunden. Nér alla halrum
och sprickor ir helt fyllda i marken bendmns vattnet som grundvatten.
Grundvatten kan ha virden bade ur ett naturresursperspektiv som
vattentikter, och ur ett naturmiljoperspektiv som bérare av ekologiska
virden. Grundvatten kan sprida fororeningar och férdndringar i
grundvattennivaer till f6ljd av schaktningsarbeten kan dven orsaka
sdttningar pa byggnader. Det hir kapitlet behandlar grundvatten som
naturresurs.

Figur 3.6:3 visar de grundvattenférekomster och privata brunnar som
forekommer i nérheten av planerad jirnvig. Inom planomradet férekommer
en del av grundvattenférekomsten Alvsediment Medleomradet (SE719298-
172934). Grundvattenférekomsten ér en sand- och grusférekomst av
akviferstyp porakvifer. Det finns goda eller mycket goda uttagsmojligheter
i den bésta delen av grundvattenmagasinet, storleksordningen 1-5 1/s (cirka
80-400 m3/d). Grundvattenférekomsten omfattas av miljokvalitetsnormer
och enligt statusklassning i VISS dr den kemiska och kvantitativa

statusen god men med betydande paverkan fran férorenade omraden.
Vattenmyndigheterna har i arbetsmaterial for férvaltningscykel 3 (2017-
2021) bedomt att det finns risk att kemisk status inte uppnas.

Skelleftedalens vattenskyddsomrade tillh6rande Skelleftedalens
vattentikter dr belédget cirka fem kilometer fran planomradet och berérs ej
av jirnvégsplanen.

Fastigheter som berdrs av planforslaget dr beldgna inom Skelleftea
kommuns verksamhetsomrade for vatten. Inom verksamhetsomradet &r det
inte tillatet med enskilda avloppsanlidggningar eller dricksvattenbrunnar.
Enligt SGU:s brunnsarkiv forekommer cirka tio energibrunnar inom ett
avstand av 250 meter ifran planforslaget. Den nirmsta energibrunnen ar
beldgen cirka 150 meter fran planerad jirnvég.

Lings med foreslagen jarnvigslinje forekommer omraden med sulfidjord.
Generellt kan forekomst av sulfidjord ge upphov till att séinka grundvattnets
pH (vattnet blir surt) om sulfidjorden kommer i kontakt med syre och
oxiderar. Detta kan till exempel intriffa om grundvattennivan séinks genom
drinering eller under perioder med laga grundvattennivaer i ett omrade
med sulfidjord. Vid lagt pH kan metaller och svavel lakas ur. Miljépaverkan
kan ske om forsurat vatten sprids till omgivande mark och vatten.

Colloeng

Klintfors

Degerbyn

Brannan

Figur 3.6:3 Grundvattenférekomster och privata brunnar som férekommer i ndrheten av planerad jdrnvdg.
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3.6.8 Ytvattenresurser

Ytvatten dr benimningen pa det vatten pa jordens yta som avrinner pa
markytan och ansamlas i storre och mindre vattendrag, sjdar, hav och
vatmarker. Ytvatten utgor livsmiljéer for djur och véxter. Ytvatten kan vid
extrema nederbordssituationer orsaka 6versvimning och skador, om vattnet
inte kan avledas pa sékert sitt i terringen och i vattendragen. Ytvatten

kan dven sprida fororeningar. Det hér kapitlet behandlar ytvatten som
naturresurs.

Vattendrag och miljékvalitetsnormer fér ytvattenférekomster
Jérnvigsplanen beror en ytvattenférekomst, Klintforsan (SE719389-
174 261), som omfattas av miljokvalitetsnormer. Klintforsan ar
klassad som ett naturligt vattendrag men dr dock paverkad av tidigare
flottningsverksambhet, se figur 3.6:3.

Klintforsans ekologiska potential dr i dag klassad till mattlig. Paverkan
fran tidigare flottningsverksamhet i vattenférekomsten dr orsaken till att
Klintforsan i dag hyser ekologiska problem. Motiveringen till klassningen
ir enligt VISS att barrifirerna fragmenterar vattenférekomsten och
hindrar fiskars och bottenlevande djurs férflyttningar upp- och ned
ivattensystemet, samt himmar flodet av néringsdmnen, sediment

och organiskt material. Det paverkar den ekologiska funktionen i
vattenforekomsten i sd hég grad att den ekologiska statusen bedéms vara
sdmre dn god och atgirder behover darfor vidtas.

Avseende den kemiska statusklassificeringen av Klintforsan &r den satt till
Uppnadr ej god kemisk status.



3.6.9 Elektromagnetiska falt under lingre perioder ska beaktas med sérskild hinsyn till barn, vilket Tabell 3.6:3 Strdlskyddsmyndighetens referensvdrde for vaxelfdlt med frekvensen 16,7 hertz och 50

Det iir tvé slags filt som ir av intresse i sammanhanget vid elektrisk drift framst omfattar men inte begrénsas till bostéder, forskolor och skolor. hertz.

av jirnviigar, elektriska filt och magnetfilt. Dessa kan vara statiska eller PA dessa platser bér &rsmedelviirdet inte 6verstiga 0,4 mikrotesla, sivida Typ av félt Referensvarden Naturligt
ha viixelfiltkaraktir. Statiska flt, som till exempel jordens magnetfilt detta kan astadkommas till en rimlig kostnad. Hénsyn ska tas till samtidig forekommande
finns naturligt runt omkring oss och anses inte paverka oss méinniskor lika exponering av filt med olika frekvenser. Miljobalken uppmanar till Stréls_kydds-
mycket som vixelfilt. forsiktighet. myndigheten
Elektrostatiskt falt (DC) - 100-3 000 V/m
Tabell 3.6:3 visar Stralsikerhetsmyndigheten (SSM) referensvirden Elektrostatiska filt avskdrmas olika mycket genom olika byggnadsmaterial. Elektriskt 5000 V/m (50Hz) -
avseende vixelmagnetfiltens storlek vilka rekommenderas ur Magnetlska' filt 4&r ddremot avsgvart svarare oatt sk'arma bor;c. D"essa démpas véxelfilt (AC) 10 000 V/m (1-8 Hz)
hilsosynpunkt. Viixelfilten har olika referensviirden beroende pa vilken inte av vanliga byggnadsmaterial utan man far ta till andra atgérder sasom ;
frekvens de har. For det magnetiska viixelfiltet giller referensvirdet 100 avskiirmning med speciella material som r relativt dyra eller det som ér Statlskif" it DC 40000 pT 30-65 1T
mikrotesla (uT) vid frekvensen 50 hertz (Hz) och 300 mikrotesla vid effektivast, ndmligen motriktade magnetfilt som tar ut varandra. Det finns magnetfalt (DC) (<1 Hz)
frekvensen 16,7 hertz. olika konstruktionslgsningar som minimerar magnetfﬁltgns resulteraflde Magnetiskt 100 T (50,0 Hz) _
storlek. De resulterande magnetfélten avtar relativt kraftigt med avstandet Sxelfs
vaxelfalt (AC) 300 uT (16.7 H
fran en kontaktledningsanléggning. Forutom avstandet sa paverkas &ven WT (16,7 Hz)

Magnetiska vixelfdlt med frekvensen 16,7 hertz som orsakas av sjélva
tagens stromforsorjning anses paverka ménniskor mindre &n vixelfilt

med sa kallad industrifrekvens 50 Hz. Pa platser dit allménheten har
tilltrdde lings jirnvigen, samt runt kraftférsorjningsanlédggningar far
magnetfilten inte verstiga referensviardet 300 mikrotesla (16,7 hertz).
Referensvirdet dr ett momentanvirde, ej medelvirde (SSM FS 2008:18
Stralsikerhetsmyndighetens allménna rad om begrénsning av allméinhetens
exponering for elektromagnetiska flt). Platser dir allménheten vistas

filtet av sjidlva kontaktledningskonfigurationen, ledningars inbordes
avstand, stromriktningar och strémstyrkor. Magnetfilt kan forstédrka
respektive forsvaga varandra, beroende pa stromriktning i nérliggande
ledningar och kablar.

Figur 3.6:4 visar ett omrade pa 15 meter fran jirnvigsanliggningen dér
magnetfiltets arsmedelvirde kan 6verstiga 0,4 mikrotesla.
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Figur 3.6:4 Inritat med rb'dfdrg omrade pd 15 meter fran jdrnvégsanldggningen ddr magnetfdltets arsmedelvérde kan 6verstiga 0,4 mikrotesla.
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