5.2 Den planerade jarnvagens utformning med motiv

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav samt paverkan
pa jarnvigens funktion, samhille, miljo, genomférande, ekonomi och
projektmal varit styrande. Utgangspunkten har varit att, till en skilig
kostnad, finna en l6sning som ir sa bra som mojligt ur de flesta aspekter.
Avvigningar har gjorts nir olika aspekter har statt mot varandra.

5.2.1 Generell utformning

Jarnvigsplanen borjar vid Klockarbergsvigen inne i centrala Skelleftea och
stricker sig fram till Degerbyns industriomrade, en stricka om cirka 1,3
kilometer. Pa strickan planeras for ett dubbelspar. Dubbelsparet anliggs
generellt med ett sparavstand pa 4,5 meter.

Den nya dubbelsparsstrickningen féljer befintlig jairnvig fran cirka km
1324260 till cirka km 132+500. Det nya dubbelsparet kommer att ligga

i samma lige som befintlig bana, men med nagot hogre profillige vid
Klockarbergsvigen. Dubbelsparet innebir att sparanldggningen blir
bredare jamfort med befintlig anliggning. En ny jairnvigsbro for tva spar
ersitter befintlig jirnvigsbro over Klockarbergsvigen.

Fran cirka km 132+500 gar nya
dubbelsparstrickningen parallellt norr

om befintligt spar. Pa strickan cirka km
132+800 till 133+360 kommer den nya
dubbelsparsstriackningen att forskjutas cirka
8-12 meter lingre norrut dn befintlig bana.

Skyddsrél anldggs forbi tva byggnader
vid industriomradet i anslutning till
Klockarbergsvigen, cirka km 132+320 -
132+470, samt forbi Brinnans férskola
cirka km 133+070 - 133+250.

Nya jarnvigsbroar fér dubbelspar anlédggs
over gang- och cykelvigen i forlingning
av Fagelgatan samt 6ver Brinnavigen och
Klintforsan.

Vid km 133+560, i h6jd med Bollgrind,
ansluter dubbelsparet till befintligt
enkelspar, Skelleftebanan.
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Figur 5.2:1 Den planerade jdrnvdgens utformning
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Bullerskyddsskédrmar sétts lings med det nya dubbelsparet.

5.2.2 Sparanslutning

Det nya dubbelsparet ansluter mot befintlig jirnvig i vister genom en vixel
som anléggs vid cirka km 133+500.

I 6ster ansluter dubbelsparet mot nytt dubbelspar som anliggs inom
jarnvigsplan Norrbotniabanan, strickan S6dra Tuvan-Skelleftea C, JPO7.
Dir krévs ingen vixel.

5.2.3 Bankar och skarningar

Jarnvigsbankar och jordskidrningar utformas generellt med lutningen 1:2.
Sektioner med bankar och skéirningar i anslutning till olika miljoer lings
jarnvigen redovisas i figur 5.2:3-5.2:5.

Under jarnvigs- och vigbro vid Klintforsan/Brinnavigen krivs stodmur pa
vardera sida om bron. Stédmuren pa den 6stra sidan kommer att bli cirka 50
meter lang. Pa den vistra sidan blir stédmuren cirka 40 meter lang. Slidnter
kommer att utformas med lutning 1:1,7.

5.2.4 Elforsorjning, signal och tele

Anliggningen kommer att elektrifieras. Lings med jirnvigen
kommer el-, signal- och teleanliggningar uppféras i form av skap,
kontaktledningsstolpar och lingsgiaende kanalisation etcetera. Dessa
inryms inom sparomradet.

En yta for placering av teknikhus planeras i hojd med Bollgrind mellan vig
95 och det nya dubbelsparet vid cirka km 133+500.
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Figur 5.2:3 Typsektion vister om Klockarbergsvdgen.
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Figur 5.2:4 Typsektion ster om gang- och cykelpassage i férldngning av Fagelgatan.
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Figur 5.2:5 Typsektion véster om Brinnavigen/Klintforsan, 6ster om Bollgrénd.
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5.2.5 Avvattning

Jdmvdgsanldggningen

Dir jirnvigen gar pa bank planeras avvattning generellt att ske genom
jarnviigsdiken och kupolbrunnar i lagpunkter. Vattnet avleds dérefter

med sjilvfall till befintliga diken eller vattendrag dir inget annat anges.
Avvattningen fran strickan ansluts mot kommunens dagvattenledning eller
mot utlopp i Klintforsan.

Parallellt med jirnvigen planeras delar av vig 95 att dras om som
konsekvens av sparutbyggnaden. I och med detta bildas sluttningar
mellan sparomrade och vigomrade som avvattnas med kupolbrunnar.
Dessa ytor betraktas som fordréjningsytor eller 6versilningsytor. Den nya
sparanliggningen medfor d&ven omdragning av mindre omkringliggande
vigar, vilket ger ett 6kat avvattningsbehov med bland annat
dagvattenbrunnar och kupolbrunnar som avvattningslosning.

Primir recipient for det aktuella planomradet dr Klintforsan och sekundir
recipient dr Skelleftedlven. Avvattningen mot recipienten sker da genom nya
dagvattenledningar fran spar- och jirnvigsomradet eller via anslutningar
till befintliga dagvattennit, som sedan har utlopp i an eller dlven.

Km 132+300-132+750

Mellan cirka km 132+300 till km 132+500 planeras tre spar att anldggas,

dir det tredje sparet dr ett temporirt spar under byggtiden. Fran cirka

km 132+300 - 132+750 finns inte mojlighet till fullgoda diken. I och med
begrinsat utrymme avvattnas anliggningen med drineringsledningar lings
bada sidor av jirnvigen. Dagvattnet leds sedan leds till en uppsamlande
dagvattenledning med anslutning till kommunal dagvattenledning. Vid
viadukten intill Klockarbergsviigen framgar av skyfallsanalysen framtagen
av DHI (2018) att det uppstatt situationer med mycket vatten, vilket dr nagot
som behover utredas mer i fortsatt projektering.

Km 132+750-133+050

Fran cirka km 132+750 - 133+050 avvattnas vig- och jirnvigsanliggningen
med diken och kupolbrunnar som i sin tur avvattnas till ny
dagvattenledning som ansluter mot kommunal dagvattenledning. Viigens
lutning gor att den avvattnas mot diken beldgna pa vigens bada sidor, vilket
mojliggor att dagvattnet forst kan rinna med viss infiltration innan det
samlas upp via ledningssystem.

Km 133+050-133+500

Mellan cirka km 133+050 - 133+500 sker avvattningen mot diken och
kupolbrunnar till uppsamlande dagvattenledning med utlopp i Klintforsan.
Ytorna som uppstar mellan jirnvig och vig ger viss férdrojande effekt da
infiltration uppstar innan det leds till ledningssystemet.

Gang- och cykelpassage Fagelgatan

Gang- och cykelpassagen i forlingning av Fagelgatan kommer att breddas,
vilket medfor behov av avvattningsatgiarder fran lagpunkterna med
exempelvis rdnnstensbrunnar. I tidigare framtagen skyfallsanalys av
DHI (2018) framgar att det finns 6versvimningsproblematik vid befintlig
gang- och cykelpassage, vilket dr ndgot som behéver utredas mer i fortsatt
projektering.
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5.2.6 Geotekniska och geohydrologiska atgérder

Jarnvdgsanldggningen

For jarnvigen foreslas bankpalning fran starten av strickan cirka km
132+260 och fram till det stra dndstédet pa bro 6ver Klockarbergsvigen
cirka km 132+270 samt fran det viistra dndstodet cirka km 132+315 fram till
cirka km 132+330. Bankpalning foreslas &ven pa strickan cirka km 132+710
till 133+480.

Mellan cirka km 133+480 fram till slutet av strickan cirka km 133+560
foreslas urgrivning av 16sa sediment som ersitts av fyllning av
bergkrossmaterial.

Bro 6ver Klockarbergsvigen foreslas grundliggas med stalrorspalar.
Brostod och tillfartsbank for tillfillig bro 6ver Klockarbergviigen palas.

Broar over gang- och cykelvigen i forlingning av Fagelgatan och 6ver
Briannavigen inklusive Klintforsan foreslas grundlidggas med betongpalar.

Temporir grundvattenséinkning kan komma att erfordras vid
grundldggning av jarnvigsbroar och vid schakt for dagvattenledning
mellan gang- och cykelviig i férlingning av Fagelgatan och Klintforsan.

Erosionsskydd kommer att krévas for diken och slénter dér jirnvigen ligger
ijordskirning. Erosionsskydd kommer att krévas fér Brinnavégens slidnt
ned mot Klintforsan.

Vidg 95

Mellan cirka km 1/400-1/600 (lingdmétning vig 95) foreslas forbelastning
pa hela delstrickan. Vid férbelastning paskyndas séttningar som uppstar
till f61jd av belastningen fran den fiardigbyggda vigen. Dérefter féreslas
bankpalning mellan cirka km 1/600-1/740 f6ljt av férbelastning pa strickan
cirka km 1/740-1/880. Mellan cirka km 1/925-2/240 foreslas bankpalning.

Pa strickan cirka km 2/240-2/360 anliiggs viigen delvis i skiirning genom
befintlig vall samt en del anldggs pa bank med vigbanan upp till 2,5 meter
over befintlig bank. Stabilitetsproblem samt f6r stora sittningsskillnader i
tviirled forviintas uppkomma varfor bankpalning, littfyllning alternativt
forbelastning i kombination med tryckbankar foreslas.

Bro over gang och cykelvigen i forlingning av Fagelgatan och bro 6ver
Briannavigen/Klintforsan foreslas grundliggas med betongpalar.

Temporir grundvattensinkning kan komma att erfordras vid
grundliggning av jarnvigsbroar och vid schakt for dagvattenledning
mellan gang- och cykelviig i férlingning av Fagelgatan och Klintforsan.



5.2.7 Vagnat

Vig 95

Placeringen av nya spar norr om det befintliga sparet innebér att vig 95
behover flyttas norrut pa en stor del av strickan, fran befintlig C-korsning
(trevigskorsning) vister om Klockarbergsvigen fram till gdng- och
cykelviigen i forlingning till Plastviigen. Vig 95 flyttas som mest 25 meter
lingre norrut. Detta paverkar forutom végens strickning &ven korsningar
och anslutningar mot vig 95. Flytten av viig 95 innebér dven att befintliga
vigbroar 6ver gang- och cykelvigen i férlingningen av Fagelgatan samt
over Brinnavigen och Klintforsan ersétts med nya véigbroar. Vigbron 6ver
Bréannavigen och Klintforsan byggs norr om den nya dubbelsparsbron for
Norrbotniabanan. Befintliga véigbroar 6ver gang- och cykelvigen samt
Brénnavigen och vig rivs.

Vigricke sétts pa sddra sidan av vig 95 fran bron 6ver
Klockarbergsvigen till strax 6ster om Bollgrind. Récke erfordras for
att klara séikerhetsavstandet mellan viig och jarnvig samt pa grund av
sidoomradesutformningen av vig 95. Pa norra sidan om vig 95 kommer
vigricken att séttas i anslutning till nya broar.

Bullerskyddsskédrmar sétts lings med viig 95 i h6jd med Konsertvégen.
Vister om Bollgrind anlidggs en bullerskyddsvall norr om viig 95. I slutet av
bullerskyddsvallen anléiggs en bullerskyddsskérm som ansluts till befintlig
gang- och cykelport fér gang- och cykelvigen i férlingning av Plastvégen.

Gang- och cykelvdg i férldngning av Fagelgatan

Gang- och cykelvigen i férlingning av Fagelgatan behaller sin befintliga
strickning men sektionen breddas och justeras i h6jdled. Gang- och
cykelviigen far med ny utformning en minskad lutning.

Gamla Kagevigen

Befintlig C-korsning (treviigskorsning med separat viinstersvingskorfilt)
vid Gamla Kagevigen stéings niir vig 95 flyttas. Ny C-korsning
(trevdgskorsning) for Gamla Kagevigen anléggs cirka 140 meter lingre
vésterut. C-korsningen utfors som den tidigare korsningen med separat
hogersvingskorfilt mot Gamla Kagevigen. Det innebér att Gamla
Kagevigen kommer att dras om och anslutas till C-korsningen i det nya
laget.

Befintliga busshallplatser lings Gamla Kagevigen kommer att anpassas till
de nya viigdragningarna. Befintlig busshallplats i norrgaende riktning pa
Gamla Kagevigen utgar och en ny tillginglighetsanpassad busshallplats
anldggs Oster om Sopranvigen. Busshallplatsen i sodergaende riktning
byggs om och tillgéinglighetsanpassas. En ny gangpassage anldggs i
anslutning till sodra busshallplatsen. Konsertvéigen och del av Gamla
Kagevigen kompletteras med gangbana mellan busshallplatserna.

For typsektion se figur 5.2:7.

Konsertvégen
Konsertvigen justeras i sidled och ansluts mot gamla Kagevigen.

Brdnnavdgen

Brannavigen behalls i befintligt lige men kommer att profiljusteras for
att uppna 4,70 meter fri h6jd for ny jarnvigsbro och ny vigbro. Gang- och
cykelvigen vid sidan av Brinnaviigen breddas till tre meter.

For typsektion se figur 5.2:8.

Bollgrind
Befintlig anslutning till Bollgrind, det vill séiga infarten till basebollplanen,
maste byggas om och anpassas till ny dragning av vig 95.

Enskilda végar, service- och ersdttningsvdgar
Anslutningen till Bollgrind &r enskild och byggs om.

En ny servicevig som ansluter till vig 95 planeras till ytan for vixel mellan
vig 95 och det nya dubbelsparet i h6jd med Bollgrind.
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Figur 5.2:7 Typsektion Gamla Kagevdgen norr om korsningen med vig 95.
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Figur 5.2:8 Typsektion Brdnnavégen/Klintforsan norr om korsningen med vdg 95.
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5.2.8 Ledningar

Det nya dubbelsparet och flytt av viig 95 kommer att paverka ett flertal
ledningar léngs stréickan.

Skelleftea Kraft dr ledningséigare for tele-, opto-, signal-, lagspdnnings-,
hogspéannings- och fjirrvirmeledningar. Skelleftea kommun &r
ledningsiéigare for vatten-, spillvatten- och dagvattenledningar samt
viigbelysning. Skanova ér ledningsigare for tele- och optoledningar.
Trafikverket dr ledningséigare for optoledningar, viigbelysning och
dagvattenbrunnar.

Samtliga ledningsigares ledningar gar bade lings med jirnvigen och vig 95
samt korsar dem pa ett flertal stéllen. De ledningar som berors kommer att
behova skyddas, liggas om eller flyttas.
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5.2.9 Byggnadsverk

Jarnvéigsplanen inrymmer tre jairnvigsbroar och tva vigbroar. Exakt
utformning och val av brotyp kommer inte att bestimmas i jirnvégsplanen
utan hanteras i senare skeden. Funktionskrav pa broar faststélls inte

som skyddsatgérd i jirnvigsplanen, men i jirnvigsplanen beskrivs
rekommenderade funktioner som sa langt det dr mojligt bor uppnas. Detta
ir bland annat kopplat till h6jder och bredder som krévs for att fordon,
ménniskor och olika diggdjur ska kunna passera. I tabell 5.2:1 beskrivs de
hojder som ér effekten av den valda utformningen. Utformningen har utgatt
fran att fri hojd 6ver vig dir allmén trafik ska passera ska vara minst 4,7
meter och fri hojd 6ver gang- och cykelvig ska vara minst tre meter.

Befintliga jarnvéigsbroar och vigbroar samt portar, med undantag for
vigbro 6ver Klockarbergsvigen, kommer att rivas.

Tabell 5.2:1 Tdnkbara alternativ pa utformning av broar samt funktionskrav.

Kilometertal
och
bendamning

Beskrivning och funktionskrav

Klintforsan

Km 132+290 | Tragbro i tre spann med spannvidder pa ca 14+18+13,6 m och
Jarnvagsbro | en fri brobredd pa 11,5 m for de tva jarnvagssparen pa bron. Fri
over Klockar- | 6ppning pa ca 17 m och fri héjd pa >4,7 m for Klockarbergsva-
bergsvagen gen. Fri hojd pa >3 m éver gang- och cykelvag.

Km 133+060 | Plattrambro med vingmurar parallella med vagen och en
Vagbro 6ver | varierande fri brobredd for vag 95 pa bron. Fri brodppning pa 8
gang- och m for gang- och cykelvagen och med en fri héjd pa >3 m.
cykelvag

Fagelgatan

Km 133+060 | Plattrambro med vingmurar parallella med jarnvagen och en fri
Jarnvagsbro | brobredd pa 11,5 m for de tva jarnvagssparen pa bron. Fri

over gang- brodppning pa 8 m fér gang- och cykelvagen och med en fri
och cykelvdg | hojd pa >3 m.

Fagelgatan

Km 133+270 | Plattbro i tva spann med spannvidder pa ca 20+22,5 m och en
Véagbro 6ver | varierande fri brobredd for vag 95 pa bron. Fri brodppning pa ca
Brannavagen | 19 m fér Brannavagen och parallell gang- och cykelvag. Fri hojd
och pa >4,7 respektive >3 m. Strandpassager anlaggs pa 6mse

sidor om an. Stédmur pa dstra sidan ca 50 m lang och 2 m hég
varav cirka 1,3 m synlig yta. Stddmur pa vastra sidan ca 40 m
lang med varierande hojd, som hogst 2,95 m varav ca 1,9 m
synlig yta.

Km 133+270
Jarnvagsbro
over
Brannavagen
och
Klintforsan

Tragbro i tva spann med spannvidder pa ca 20+23 m och en fri
brobredd pa 11,5 m for de tva jarnvagssparen pa bron. Fri
brodppning pa ca 19 m for Brannavagen och parallell gang- och
cykelvag. Fri hojd pa >4,7 respektive >3 m. Strandpassager
anlaggs pa 6mse sidor om an. Stédmur pa dstra sidan ca 50 m
lang och 2 m hdg varav cirka 1,3 m synlig yta. Stodmur pa
vastra sidan ca 40 m lang med varierande hojd, som hdgst 2,95
m varav ca 1,9 m synlig yta




5.2.10 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststills

I detta avsnitt sammanfattas de féreslagna skyddsatgérder och
forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills. Se figur 5.2:9
for placering av skyddsatgirder.

Kdlindra bullerskyddsatgdrder

Brédnnan 6st

En sparnira bullerskyddsskidrm utan absorbent foreslas for omradet
Brinnan 6st. I 6st kopplas skidrmen ihop med befintlig bullerskyddsskérm
for Norrbotniabanan strickan Sédra Tuvan-Skellefted C. Atgiirden
medfor att inga fastighetsnéra bullerskyddsatgirder behover vidtas.
Bullerskyddsskirmen minskmar &ven bullret fran nirliggande vig 95 med
cirka 4-5 dBA vid fasad.

Brdnnan vdst

Den befintliga sparnira bullerskyddsskidrmen foreslas ersittas med en ny
bullerskyddsskirm med absorbent pa striackan 132+720 till 133+050. H6jd
over mark foreslas till +2,7 meter. En ligre skiirm ger ej full nytta fér de 6vre
vaningsplanen pa byggnader med mer dn en vaning, vilket innebér att

fastighetsnéra atgérder skulle behova vidtas.

Vid Briannans forskola 6verskrids riktvirdet for stora delar av skolgarden
(ekvivalent ljudniva). Riktvirdet for maximal ljudniva inomhus pa 45 dBA
innehalls eftersom ljudnivan far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger
per timme under dagtid (det vill siga L >50 dBA). For att innehalla
samtliga riktvirden foreslas en bullerskyddsskérm med absorbenter mellan
gang- och cykelvigen i forlingning av Fagelgatan och jarnvigsbron 6ver
Briannavigen/Klintforsan. Pa jarnvigsbroarna 6ver gang- och cykelvigen

i forlingning av Fagelgatan samt Bréinnavégen och Klintforsan foreslas en
bullerskyddsskirm +2,2 meter 6ver rilséverkant, ROK.

Den féreslagna sparnéra bullerskyddsskidrmen for Brinnan vist dr dven
en forutséttning for att minska ljudnivan i Klintfors. Bullerskyddsskdrmen
hjélper till att séinka bullret fran nirliggande vig 95 med upp till 10 dBA.

Klintfors
Fran km 133+300 till 133+559 foreslas en 259 meter lang bullerskyddsskéirm
med absorbenter pa banvall, +2,7 meter 6ver ROK.

Sjungande dalen

De befintliga vignira bullerskyddsskdrmarna ersitts med en ny
bullerskyddsskérm lings med viig 95 for att minimera vigbullret i omradet.
Bullerskyddsskédrmens lingd har begrénsats till cirka 250 meter for att
bibehalla ett virdefullt skogsparti mellan vig och bostadsbebyggelse. Lings
med sparet foreslas bullerskyddsskérm pa norra sidan inom hela omradet.
Over bro 6ver ging- och cykelvig i forlingning av Figelgatan foreslis en
cirka 28 meter langbullerskyddskdrm utan absorbent. I anslutning till bron
foreslas en cirka 32 meter lang bullerskyddsskarm.

Fran km 1324258 till 132+265 foreslas en bullerskyddsskdrm utan absorbent
pa banvall, +2,7 meter 6ver ROK och 7 meter lang.

Fran km 132+265 till 132+320 foreslas en bullerskyddsskirm utan absorbent
pa bron, +2,2 meter 6ver ROK och 55 meter 1ang.

Fran km 132+320 till 133+050 féreslas en bullerskyddsskdrm med absorbent
pa banvall, +2,7 meter 6ver ROK och 730 meter lang.
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Fran km 133+050 till 133+077 foreslas en bullerskyddsskdrm utan absorbent
pa bron, +2,2 meter 6ver ROK och 27 meter lang.

Fran km 133+077 till 133+246 foreslas en bullerskyddsskirm med absorbent
pa banvall, +2,7 meter 6ver ROK och 169 meter lang.

Fran 133+246 till 133+300 foreslas en bullerskyddsskidrm utan absorbent

pa bron, +2,2 meter éver ROK och 54 meter lang. Bullerskyddsskidrmen
minskar bade den ekvivalenta och maximala ljudnivan vid nérliggande
bostdder utan att gora stort markintrang och paverka den befintliga
landskapsmiljon nimnvért. Eftersom flerbostadshusen har 3-4 vaningsplan
ir det ej mojligt att fa full effekt av skiarmarna.

Stdmningsgdrden
Vid omradet foreslas enbart viignira atgérder.

Norr om vig 95 foreslas en bullerskyddsvall 2,5 meter 6ver vigkant, ldingd
120 meter. Aven en bullerskyddsskirm foreslés, utan absorbent, 3 meter
over vigkant som ansluter till befintlig viigbro 6ver gang- och cykelvig, 45
meter lang.

Fastighetsndra bullerskyddsatgdrder

Samtliga foreslagna fastighetsnéra bullerskyddsatgirderna dimensioneras
for att innehalla géllande riktvirden inomhus, uteplats och/eller skolgard

utifran berdiknad ljudniva vid fasad, uteplats eller skolgard. Utformning av
respektive bullerskyddsatgérd sker i bygghandlingen.

Brédnnan 6st
For omradet Brinnan 6st kommer de kéllnéra atgéirderna innebéra att inga
fastighetsniira atgérder krévs.

Brdnnan vést

For omradet Brannan vist foreslas fastighetsnira bullerskyddsatgiérd i
form av fasadatgiird vid fem bostadshus. Vid ett bostadshus beriknas den
dygnsekvivalenta ljudnivan 6ver 55 dBA vid fasad 6verskridas dven med
forslagna atgérder.
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Klintfors

I omradet Klintfors foreslas tva bostadshus (en fastighet), ndrmast sparet
och vig 95, fa fasadatgérder for att innehalla géllande riktviirden inomhus.
Den dygnsekvivalenta ljudnivan vid fasad beriknas 6verstiga 55 dBA for tre
av bostadshusen i omradet.

Sjungande dalen

For omradet Sjungande dalen foreslas atta bostadshus fa uteplatsatgirder.
Delfinens och Melodivigens forskola foreslas fa en lokal skirm vid
skolgarden for att innehalla riktvirden for skolgard.

Stdmningsgdrden

For omradet Stimningsgarden behovs ingen fastighetsnéra atgird vilket
innebir att samtliga fastigheter i omradet innehar samtliga riktvirden for
utomhus vid fasad, inomhus och uteplats.

Skyddsatgdrder med avseende pa risk och sckerhet

Skyddsril anldggs férbi tva byggnader vid industriomradet i anslutning
till Klockarbergsvigen, cirka km 132+320-132+470, samt férbi Brannans
forskola, cirka km 133+070 - 133+250.

Skyddsatgiird i form av viigdike utformas som trag, minst 3 meter brett,
mellan km 2/060-2/160 och 2/450-2/700 (vigens lingdméitning) i enlighet
med Norrbottens och Visterbottens lidns riktlinjer for fysisk planering.

Skyddsatgiird i form av jirnvigsdike anliggs mellan km 132+315-132+735
i enlighet med Norrbottens och Visterbottens lidns riktlinjer for fysisk
planering. Jirnvigsdiket utformas med drénering.

Skyddsatgiird i form av jirnvigsdike anliggs mellan 132+735-133+050,
133+075-133+235 och 133+310-133+415 i enlighet med Norrbottens och
Visterbottens lins riktlinjer f6r fysisk planering.

Skyddsdtgdrder med avseende pa naturmiljé
Bron oéver Klintforsan anlidggs med strandpassager fér medelstora djur pa
Oomse sidor av an.



5.2.11 Anldggningar under byggskedet
Figur 5.2:10 aterger planerade anldggningar under byggtid.

For att kunna upprétthalla tagtrafiken pa befintligt spar under byggtid

for det nya dubbelsparet kommer ett tillfilligt spar att anlédggas mellan

km 132+500 till 132+600. En tillfdllig jirnvégsbro anordnas for passage

av Klockarbergsviigen. Det tillfdlliga sparet kommer att elektrifieras likt
befintligt spar med kontaktledningsstolpar och lingsgaende linor. Nér det
ena av de tva sparen (det sédra) dr fardigbyggt och klart for trafikering rivs
det tillfdlliga sparet inklusive elektrifiering och tillféllig bro.

Byggandet av Norrbotniabanan utgér ett omfattande projekt och hur
byggarbetet ska ga till &r #nnu inte detaljplanerat. Under byggskedet
kommer relativt stora etableringsomraden samt omraden for tillfélliga
upplag av massor och byggnadsmaterial att krévas i anslutning till
entreprenaden. Ytor som nyttjas till etablering och upplag kommer att
kunna aterstillas efter det att anldggningsarbetena ér klara. Placering
och utformning av etablerings- och upplagsytor gors med storsta mojliga
hénsyn till kringliggande miljoer.

Trafikverket har utrett ett behov av tillfdllig nyttjanderitt som behovs for
etableringsyta. Totalt behov av tillfillig nyttjanderétt for etableringsyta

5.2.12 Bortvalda utformningsalternativ

Buller

I omradet Degerbyn har en bullerskyddsvall utretts. Pa grund av de
geotekniska forutséttningarna samt stort markansprak har bullerskyddsvall
valts bort.

I omradet Sjungande dalen har en bullerskyddsvall utretts. Av
utrymmesskél samt att effekten av en bullerskyddsvall lingre fran !
bullerkillan &r ldgre har bullerskyddsvall valts bort. ,
Byggnadsverk Al = i ! LI e 7
Flera olika utformningar har utvirderats fér respektive geografisk plats b ' JPEs =4 il
som kriver nagon typ av broldsning. Dessa har utvirderats med avseende i = A .
pa tekniska krav, funktion, drift- och underhall, byggtid, kostnader samt
gestaltning. Ett utformningsalternativ foreslas pa respektive plats.

uppgar till cirka 64 200 m>.

b o
For att 16sa transportbehovet till byggarbetsplatserna uj
kommer ett antal arbetsviigar att behova anlidggas, befintliga fir||.
vigar kan behova forbittras, forstéirkas och/eller breddas. L
Aven vissa enskilda viigar kommer att behéva nyttjas for oy
byggtrafik. Arbetsvigarna kommer att anslutas till allménna|// #&
végar dir trafikméngden i sin tur kommer att 6ka. Efter
avslutad byggnation kommer befintliga vigar som ska
bibehallas samt ytorna for arbetsvigarna att aterstéllas.

For att 16sa den allméinna trafikens behov av framkomlighet
kommer ett flertal tillfdlliga viigomliggningar att behova

Fotbollsplan Tillfallig férbifart

med tillfallig
cirkulation

Tillféllig malad C-korsning
med separat
vanstersvangkorfalt

Bollgréing.

Atervinnings-
station

veivey

utféras. Vid broarbeten vid Klockarbergsbron stings .
Klockarbergsvigen av for fordonstrafik som hénvisas till
Ovriga vigar pa befintligt vignit. Gang- och cykeltrafik
lings Klockarbergsvigen kommer att ledas i brolédget via en

temporér containerldsning av typ enligt figur 5.2:11. Gang-
och cykeltrafiken kan, vid speciella arbetsmoment med bron,
behova stiingas av tillfalligt.

Vid rivning och anléggning av viig- och jirnvigsbroarna ====(Grans jarnvagsplan
vid gang- och cykelvigen i férlingning till Fagelgatan | —— Bro

samt Brinnaviigen/Klintforsan foreslas férbiledning av
trafik pa viig 95 via en tillfillig forbifart, i kombination

Konsertviigen fran den tillfilliga férbifarten for vig 95.
Gang- och cykeltrafik kommer att beh6va ledas om ett

flertal ganger for att klara byggnationerna inom det aktuella || E====a Busshallplats
omradet. En passage under vig 95 och jirnvigen kommer I:] Tillfsllig nyttjanderatt

Norrbotniabaﬁan
Befintlig jarnvag
---------------- Tillfallig vaganlaggning

== Ny vaganlaggning

med en tillfillig cirkulation. En tillfillig trevéigskorsning m==== Ny gang- och cykelvag
(C-korsning) kommer att utforas i anslutning till | Bullerskydd jamvag

______ Bullerskydd vag

Tillfallig omledning
for Klockarbergsvagen

alltid att vara 6ppen for oskyddade trafikanter.

Figur 5.2:10 Skiss tillféllig nyttjanderdtt.



5.3 Miljobedémningsprocessens paverkan pa
utformningen

Miljobedomningsprocessen utgor en viktig del i projektets miljbanpassning.

I arbetet med MKB:n fér Norrbotniabanan har behov av miljéanpassningar
identifierats och tekniska losningar tagits fram under projektets gang.
Dessa presenteras under rubriken “inarbetade atgirder” under respektive
aspektomrade i avsnitt 6.

Miljébedomningsprocessen har paverkat jirnvigens strickning i arbetet
med linjestudien, dir den strickning som innebir minst paverkan pa
miljon har valts. Den valda strickningen ér dven den mest férdelaktiga med
hénsyn till samhélle, genomférande och uppfyllelse av projektmal.

I miljobedémningsprocessen har planforslagets bullerpaverkan studerats,
vilket resulterat i att olika atgirder foreslas.

Risker kopplat till planforslaget har hanterats i samspel med samtliga
inblandade teknikomraden i projekteringen.

5.4 Gestaltning

Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag till jarnvigsplanen. Relevanta
delar av gestaltningsprogrammet har inarbetats i MKB:n.

Gestaltningsprogrammet omfattar forslag till utformning och

landskapsanpassning av jirnvigsanldggningen inklusive ingaende vigdelar.

Detta innebér bland annat utformning av broar inklusive brokoner och
landfisten, landskapsanpassning/terringmodellering av sidoomraden,
landskapsanpassning och gestaltning av vig-, gang- och cykelpassager,
bullerskyddsatgirder, sldnter och vegetation. Det innebér dven gestaltning
och aterstillning av de skogsomraden och gronytor som tas i ansprak for
etablerings- och upplagsytor i projektet.
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5.5 Klimat
5.5.1 Klimateffekter av jarnvagsplanen

Som en del av Norrbotniabanan bedéms jarnvigsplanen Skelleftea
C-Degerbyn bidra till ligre klimatgasutsldpp och ett mer transporteffektivt
samhille sett ur ett livscykelperspektiv nir transporter flyttas 6ver fran
vig till tdg. Detta genom att den nya jarnvigsinfrastrukturen méjliggér ett
effektivare transportsystem. Energieffektivare transporter uppnas med
okad kapacitet for tagtransporter bade fér passagerare och gods. En ny
jarnvig bidrar dven till att skapa béttre tillgéinglighet i Sverige inom ramen
for ett hallbart samhille.

Om befintlig jirnvig drivs vidare utan nybyggnation tillkommer inga
nya utslépp fran byggnation av den planerade anliggningen. Diremot
okar utslépp fran drift och underhall av en dldre anliggning. Dessutom
mojliggors inte en hojning av jarnvigens kapacitet vilket leder till att
o6kande mingder av person- och godstrafik i framtiden kommer att ske pa
landsvig. Detta resulterar i en negativ klimatpaverkan langsiktigt.

5.5.2 Klimateffekter av byggandet

Anlidggandet av en ny jirnvig medfor patagliga klimatgasutslidpp och en
hog energianvindning i byggskedet. Detta till foljd av de ingdende material
som anvinds samt transporter och drift av arbetsmaskiner. Likasa bidrar
resursanvindningen i drift och underhall till de ssmmanlagda utslippen
och energianvindningen. Vid anlidggandet av jirnvig star ett fatal material
och arbetsmoment for en stor andel av klimatpaverkan. Till dessa hor bland
annat stal, betong, asfalt samt jord- och bergmassor som bearbetas inom
projektet.

For jarnvigsplanen Skelleftea C-Degerbyn har det skett ett kontinuerligt
och systematiskt arbete for att reducera klimatpaverkan fran kommande
byggnation samt drift och underhall av anléggningen. Bland annat har

en klimatworkshop f6r att identifiera méjliga atgérder for en minskad
klimatpaverkan hallits. Avstimningar med involverade teknikomraden
har skett med jimna mellanrum. Framgent ska en klimatkalkyl tas

fram. Projektet strivar efter en god hushallning av material och mark.
Jarnvigsplanen dr mycket komplex da den gar genom befintlig stadsmiljo,
och med markférhallanden som kriver extra forstirkningsatgérder.

5.6 LCC

En livscykelkostnadsanalys (LCC) utfors i projektet for att beskriva

olika kostnadsdrivande aspekter kopplat till teknisk livslingd for bygg,

drift och underhall i anldggningen. Detta sker genom avstimningar

med inblandade teknikomraden i projekteringen samt utifran aktuell
anldggningskostnadskalkyl. Eftersom jarnviigsplanen gar genom téitbebyggt
omrade dr det generellt svarare att paverka utformningen for att pa sa vis
sinka LCC-kostnaderna. Detta eftersom projektet maste forhalla sig till
markforhallanden, flertalet befintligheter, 6vrig infrastruktur och olika
intressen.

Ifall en ny anliggning inte byggs 6kar underhallet av den gamla
anlidggningen och slitaget pa 6vrig infrastruktur. Detta leder i lingden till
okade kostnader for anldggningen.

Figur 5.6:1 Jdrnvdgsbro och vigbro 6ver Klockarbergsvidgen



6 Miljoforutsattningar och konsekvenser

6.1 Bedoémningsgrunder
6.1.1 Konsekvenser

I arbetet med konsekvensbedomning viigs virdet pa berorda intressen
samman med paverkan. Intressets antagna virde och den paverkan som
antas ske pa viirdet viigs ihop i en matris, i vilken en antagen konsekvens
kan utlésas, se tabell 6.1:1. Bedomningsgrunderna ir framtagna for
paverkan i bygg- och driftskede i syfte att likrikta bedomningsarbetet i de
olika delprojekten.

Konsekvensbedémning av respektive aspekt ér indelade i foljande
kategorier:

Tabell 6.1:1 Matris som illustrerar bedémningsmetodik i MKB fér jéarnvdgsplan.

Paverkan, ingreppets/stérningens omfattning

Intressets Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ Ingen eller
vérde effekt effekt effekt positiv effekt
Hogt vérde

Mattligt vérde

L agt véirde Liten Liten

konsekvens

konsekvens

Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur viirden och olika skydds-
former, exempelvis riksintressen, virderas. Effekten pa ett riksintresse eller
annan skyddsform, ska inte per automatik fa stora negativa konsekvenser
utan beaktas utifran dess adekvata virde.

I MKB:n motiveras konsekvensbedémningen och orsakssamband beskrivs.

6.1.2 Inarbetade atgérder

Med inarbetade atgirder avses anpassningar som inarbetats i jairnvigens
lokalisering och utformning samt skyddsatgéirder och forsiktighetsmatt
som ska genomforas i projektet. De inarbetade atgéirderna redovisas under
respektive aspektomrade i avsnitt 6. Beddmningen av projektets effekter
och konsekvenser gors utifran férutséttningen att de inarbetade atgérderna
genomfors.

I MKB:n sirskiljs de skyddsatgéirder och forsiktighetsmatt som faststélls
ijarnvigsplanen fran de som inte faststills. De atgirder som faststills dr
sadana atgérder som blir juridiskt bindande nér jirnviigsplanen vinner laga
kraft. I jirnvigsplanen faststills de skyddsatgérder och forsiktighetsmatt
som vidtas for att férebygga stérningar och oldgenheter fran trafiken

eller anliggningen nér jirnvigen ir fardigbyggd och 6ppnad for trafik
(driftskedet).

De skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som ska faststéllas i
jarnvigsplanen ska preciseras och dir sa krivs pekas ut sdrskilt

pa plankartan. I MKB:n bendmns de atgiarder som ska faststéllas i
jarnvigsplanen som ”Skyddsatgirder och férsiktighetsmatt som faststills i
jarnvigsplanen”.

De skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som ska genomféras under
byggskedet faststills inte, men ska framga av underlag till planen eftersom
de utgor en férutsittning for provning av planen. Dessa atgirder dr sadana
som Trafikverket séikerstiiller genom sin interna miljésikring. I MKB:n
redovisas dessa som ”Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt som genomfors
under byggskedet”.

MKB:n innehaller dven forslag pa atgidrder som bor genomféras i projektet
men som inte inarbetas i planférslaget. Dessa bendmns som ”Forslag

till atgéirder i senare skeden” och beskrivs dér det ér aktuellt. Eftersom
dessa atgirder endast utgors av forslag pa atgirder som bor genomforas
inkluderas inte dessa i konsekvensbedémningarna.

6.2 Nollalternativet

Nollalternativet innebér att Norrbotniabanan inte byggs och endast
sadana atgirder som behovs for att vidmakthalla befintligt skick pa
jarnvigen vidtas, det vill séiga att endast sedvanligt underhall genomférs.
Nollalternativet innebir ocksa att ombyggnation av vig 95 uteblir. I
nollalternativet 6kar antalet godstag per dygn fran dagens fem tag till 10
tag ar 2040, se tabell 6.5:5. Trafikmingderna pa statliga och ombyggda
kommunala vigar okar enligt prognosar 2040, se tabell 6.5:3.

6.2.1 Systemkonsekvenser

Nollalternativet innebér att tagtrafiken fortséittningsvis kommer att

ga pa befintliga banor. De kapacitetsbrister som finns pa Stambanan
genom Ovre Norrland kommer fortséttningsvis att vara begrinsande for
godstransporter pa jirnvigen. Den bristande kapaciteten innebér dven att
Stambanan inte klarar av trafikokningar. Detta betyder att en framtida
okning av godstrafiken lings Norrlandskusten kommer att behéva ske

via sjéfart och pa vig. Saledes kommer jarnvigens andel av godstrafiken
successivt att minska.

Den framtida persontrafiken kommer fortséttningsvis att domineras

av resor pa viig med bil eller buss for lokala och regionala resor och flyg
for langre resor. Den persontrafik som sker per tag pa strickan Umea-
Lulea kommer fortsatt att ske med langa restider, en timme lingre restid
jamfort med bil och tva timmar ldngre restid jimfort med snabbtag pa
Norrbotniabanan.

Nollalternativet innebér 6kade person- och godstransporter pa vig,

med flyg och fartyg jimfort med i dag. Enligt prognoser som tagits

fram for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umea och Skelleftea
kommer exempelvis transportarbetet ar 2040 att vara cirka 108 miljoner
tonkilometer storre pa vig och cirka 414 miljoner tonkilometer stérre via
sjofart om jirnvigen inte byggs.

Okade transporter pa vig, med flyg och fartyg innebir 6kade utslipp av
koldioxid, vilket dr negativt fér klimatet. Buller, luftféroreningar och andra
storningar lings med E4 kommer att 6ka jamfort med i dag. Spridning av
partiklar, oljespill, gummirester och annat lings vigarna kommer att 6ka,
med negativa effekter pa miljén som f6ljd. Antalet trafikolyckor kommer

att 6ka och fler manniskor kommer att do och skadas i trafiken. Behovet av
underhallsatgirder for att forbéttra kapaciteten och sdkerheten pa vignitet
kommer att oka.

Industrins behov av snabbare och effektivare transporter langs
Norrlandskusten kommer inte att kunna tillgodoses fullt ut. Detta paverkar
industrins konkurrenskraft och mojlighet till expansion. Majligheterna

till pendling mellan orterna lings Norrlandskusten kommer att f6rbli
bristfilliga, vilket himmar den regionala utvecklingen.
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6.2.2 Konsekvenser for strackan Skelleftea C-Degerbyn

I nollalternativet férvintas utvecklingen i omradet ske enligt gillande
kommunal planering. Jirnvigstransporter till Skelleftehamn fortsétter att
ga pa befintlig jirnvig med de stérningar det innebir for ndrboende med
avseende pa buller och vibrationer.

I nollalternativet byggs inte jirnvigen vilket frigor mark for eventuell
kommunal planering inom korridoren f6r Norrbotniabanan. Utvecklingen i
omradet forvintas ske enligt férdjupad Gversiktsplan for Skelleftedalen och
planerad nybyggnation.

Nollalternativets konsekvenser fér miljon pa strickan Skelleftea C -
Degerbyn redovisas under avsnitt for respektive aspektomrade samt i
avsnitt 7, Samlad bedémning.

Figur 6.2:1 Befintlig Skelleftebana mellan Fagelgatan och verksamhetsomrdde Industrivéigen
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6.3 Jarnvagsplanen

6.3.1 Systemkonsekvenser

Norrbotniabanan bedoms forstirka godstrafiken i landet, men ocksa
mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stider och de positiva
effekterna &r stora. Norrbotniabanan bedéms skapa forutsittningar for en
hallbar samhéllsutveckling, 6kad konkurrenskraft fér niringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jirnvigstransporter med
mojlighet till bade tyngre och lingre tag. Féretagens transportkostnader
bedéms minska med upp till 30 procent. En sadan effektivisering far inte
bara genomslag i norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer &n hilften
av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i s6der.

Norrbotniabanan innebir som helhet 6kad mojlighet fér manniskor att
resa mellan orterna lings Norrlandskusten. Detta innebir exempelvis
okad tillgang till arbete, studier, service, kultur och shopping. Restiderna
pa strickan Umea-Lulea kan halveras, nagot som ir positivt for
tillgdnglighet och resande i regionen. Mojligheter till arbetspendling
forstiarks och arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt

som kompetensforsorjningen forbittras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Den nya jirnvigen vintas som helhet ge stora klimat- och miljévinster
genom de overflyttningseffekter som forvintas ske. Enligt prognoser som
tagits fram for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umea och Skelleftea
(ar 2040) bedoms cirka 522 miljoner tonkilometer kunna flyttas éver

fran sjofart och vig till jarnvig. Utsldppen av koldioxid berdknas nir hela
strickan mellan Umea och Lulea dr pa plats att minska med cirka 80 000
ton per ar, vilket motsvarar cirka 1,5 miljoner personbilresor mellan Umea
och Lulea. Detta férvintas leda till fiarre olyckor lings E4 liksom mindre
buller och mindre utslépp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora marker i ansprak och skogs-, jordbruk, renniring och
andra areella ndringar kommer att paverkas genom att marker riskerar

att fragmenteras, blir mer svarnyttjade och sluta brukas. Dessutom blir

det en stor forlust av livsmiljoer fér vixter och djur. Jirnvigen blir ocksa,
tillsammans med befintliga E4, en lingsgaende barriir mellan inlandet och
kustomradet. Det kan ge stora konsekvenser for olika djurarter i landskapet
om inga atgiarder genomfors for att lindra konsekvenserna. Jirnvigen
korsar ett stort antal yt- och grundvattenforekomster vilket riskerar
paverka bade konnektivitet (rérlighet inom och mellan omraden), 6vriga
biologiska forutsittningar och vattenkvalitet negativt.

6.3.2 Konsekvenser for strickan Skelleftea C-Degerbyn

Jarnvigsplanen mojliggor overforing av godstransporter fran vignitet

till jirnvigsnitet. Jirnvigsplanen innebir att delar av den befintliga
jarnvigen till Skelleftehamn far en standardhojning med minskade buller-
och vibrationsstérningar fér nirboende. Jirnvigsplanens konsekvenser
for miljon pa strickan Skelleftea C-Degerbyn redovisas under avsnitt for
respektive aspektomrade samt i avsnitt 7, Samlad bedémning.



6.4 Stads- och landskapsbild

Landskapsbilden avser den visuella upplevelsen av landskapet, dess
karaktir, uppbyggnad och enskilda bestandsdelar. Landskapsbilden utgor
dessutom ett avtryck till foljd av alla de processer som sker och har skett
tidigare i landskapet. Aven om upplevelsen av landskapet till stor del &r
subjektiv finns vissa allméngiltiga beddmningsgrunder, sisom struktur,
skala och variationsrikedom. I detta kapitel beskrivs hur landskapsbilden
kan komma att paverkas av tillkommande element i viiganliggningen
knutna till projektet.

6.4.1 Forutsattningar

Planomradet och intilligande omrade har delats in i karaktirsomraden
enligt figur 6.4:1. Ett karaktirsomrade dr ett omrade som har en

rad gemensamma egenskaper som ger en sirskild landskapstyp.
Karaktirsomradet innehaller dven kénnetecken eller karaktirsobjekt som
ar knutna till just det omradet eller platsen.

1 Bostadsomrade Sjungande dalen

Karaktér: Omrade med villor och radhus byggda under 1960- och 1970-talet.
Nirhet till ett storre skogsomrade, en stor del uppvuxen vegetation och
avsaknad av genomfartstrafik inne i kvarteren gor att omradet upplevs
lugnt och lummigt.

Omradet bedoms ha mattligt viirde ur stadsbildssynpunkt.

2 Naturmark mellan vég och bostadsomrade

Karaktér: Ett bredare skogslikt vegetationsstrak avgréinsar bostadsomradet
fran vig 95. Hir finns storre tallar och bjorkar som mjukar upp intrycket

av vigomradet och barrifiren som végen skapar. Stigar inne bland trédden
vittnar om att naturmarken nyttjas exempelvis for lek. Den viistra delen av
karaktdrsomradet &r mer parklik med buskage och triad i gréisyta.

Omradet bedoms ha mattligt virde ur stadsbildssynpunkt.

3 Verksamhetsomrade Industrivigen

Karaktér: Mindre verksamhetsomrade med ldgre industribebyggelse

och stora hardgjorda ytor for uppstéllning av fordon. Industriomradet
angrénsar till Klockarbergsvigen som ér ett viktigt strak bade for biltrafik

samt fotgéingare och cyklister. Klockarbergsvigen upplevs med sina grona
sidoomraden som ett lummigt strak fran Erikslid i norr till centrum i séder.

Omradet bedoms ha lagt virde ur stadsbildssynpunkt.

4 Bostadsomrade Brédnnan, del av Préstbordet

Karaktér: Bestar av smahusbebyggelse uppford till storsta delen under
1960-talet samt ett kvarter med flerfamiljshus. Tomterna och de allménna
ytorna har uppvuxen vegetation vilket ger omradet en lummig karaktér.

Omradet bedoms ha mattligt viirde ur stadsbildssynpunkt.

5 Sportfdltet

Karaktér: Hir finns planer for fotboll, ishockey, basket, tennis och baseboll.
Pa vintern spolas en bana for langfiardsskridskor. Omradet delas av
Briannavigen, Klintforsan och straket med vegetation som finns lings med
an.

Omradet bedoms ha lagt virde ur stadsbildssynpunkt.

N

Fotbollsplan

Bollgréng

Atervinnings-
station

Degerbyns industriomra

Uppfinnanvagen;

==== Grans jarnvagsplan

- Bostad, Flerfamiljshus

Figur 6.4:1 Karaktdrsomraden
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6 Skola och Bridnnans férskola

Karaktér: Nybyggnad av forskola pagar invid Engelska skolan, F-9, dir
skolgarden utgors av bollplaner och lekutrustning. Det finns dven ett fatal
villor och flerfamiljshus i omradet. Den uppvuxna vegetationen finns
framfor allt runt bostadshusen, utmed jirnvigen och lings an som rinner
forbi omradet.

Omradet bedoms ha lagt virde ur stadsbildssynpunkt.

7 Bostadsomrade Uppfinnarvigen

Karaktir: Omradet bestar av 13 flerfamiljshus som ar byggda 1992 samt en
forskola inrymd i ett enplanshus. Byggnaderna dr placerade i halvsluten
kvartersstruktur med mindre innergardar. Klintforsan rinner forbi i dster
och det finns &ven en storre gronyta med pulkabacke som ligger i det
nordvistra hornet av karaktidrsomradet, i anslutning mot jairnvégen.

Omradet bedoms ha mattligt viirde ur stadsbildssynpunkt.

8 Degerbyns Industriomrade

Karaktir: Verksamhetsomrade med smaskaliga industrier, kontor och
handel, frimst yrkesbutiker och byggvaror. Jirnvigen delar omradet i tva
delar.

Omradet bedoms ha lagt virde ur stadsbildssynpunkt.

6.4.2 Inarbetade atgérder

Anpassningar

Generellt inom omraden med stadskaraktir ska anldggningen utformas
med en hog bearbetningsgrad i materialval och utformningsdetaljer som
anpassas till omradenas karaktir. Detta géller savil anldggningar och
byggnadsverk som utformning av sidoomraden och andra ytor som paverkas
i projektet. Jirnvigsmiljon ska utformas for att sa langt som mojligt bli ett
positivt inslag i landskapet och i stadsmiljon.

Sliantkron och sldntfot utformas med slintavrundning med stor radie i syfte
att uppna naturliga 6vergangar mot omgivande mark.

Utformningen av bullerskyddsskédrmar anpassas utifran omgivningens
karaktir betrdffande materialval och detaljeringsgrad. Féljande
huvudkaraktirer av bullerskyddsskdrmar har urskilts i nuléget:

e skirm utmed industriomrade
e skirm utmed bostadsomrade
e skidrm pabroar

Utmed vig 95, vid Sjungande dalen, aterplanteras trid och buskar for att
skapa en avskdrmning mot vigen. Lokala bullerddmpande atgirder gors vid
vissa fastigheter.

Fastigheter med utpekade kulturmiljovirden forses med fastighetsnéra
bullerskyddsatgirder och skidrmar vid uteplatser.

Bullerskyddsskérm i delen av naturomradet som har mer av parkkaraktér
anpassas till omgivningen och far en genomténkt utformning.
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Bullerskyddsskidrmen ska hinga samman med 6vriga bullerskydd utmed
Norrbotniabanan genom Skelleftea tétort. Det ar viktigt att bevara

och skydda den befintliga skogslika vegetationen som utgor en visuell
avskdrmning mot vigen.

Bron 6ver Klockarbergsvigen foreslas bli en trespannsbro, liknande

den som finns i dagslidget. Bron bor ha ett bearbetat uttryck da den syns
fran flera hall och det &r manga som passerar under den. Exempelvis

far slinterna under bron en stenléggning. Slinterna pa sidan av bron
anpassas till omgivningen och técks med vegetation. Eventuellt kan bron
effektbelysas for att skapa en tydlig entré till centrum. Bullerskydd pa bron
anpassas till omgivningen och 6vriga bullerskydd som ansluter mot bron.

Vegetationen mellan fastigheter pa Fagelgatan och ny bullerskyddsskdrm
lings jarnvigen foreslas aterstillas med naturlik plantering, dock inga
hogre trid da de hamnar inom tridsidkringszonen.

Gang- och cykelpassagerna under jirnvigen och viig 95 i forlingning

av Fagelgatan utformas sa att de upplevs som trygga och férankrade i
omgivningen. En genomtéinkt belysning gor att det inte bildas mérka hérn
eller en vigg av morker utanfor tunneln. Gang- och cykelportar breddas till
cirka atta meter for att 6ka sikerheten och trygghetskénslan. Sléanterna vid
gang- och cykelportarna utformas med vegetation. Betongen utfors med
monsterformar, matriser, for ett for att fa ett genomarbetat uttryck.

Utmed sportfiltets sodra sida planeras for en ny jordvall som avskdrmning
mot vig 95. Ny jordvall hanteras i Skelleftea kommuns detaljplanering.

For att gora den breda infrastrukturkorridoren som vég 95 och jiarnvigen
utgdr mindre dominant i landskapet aterplanteras trid utmed vallen. Aven
buskvegetation med blommande arter placeras i grupper for att skapa
rumslighet och variation. Ytor som anvinds for etablering och upplag
aterstélls. I den sydvistra delen av sportfiltet anldggs bullerskyddsvall och
bullerskyddsskérm for att skydda angréinsande bostadskvarter i stadsdelen
Stimningsgarden. Dessa anpassas till bostadsomradet och bor fa en
genomtinkt utformning.

Den yta som skapas mellan Gamla Kageviigen, Konsertvigen och vig

95 bor markmodelleras och gestaltas for att smélta in i omgivningen.

Ny markmodellering och gestaltning hanteras i Skelleftea kommuns
detaljplanering. For att avskérma bostadsomradet fran vigarna kan det
anliggas en naturlik plantering med trid och buskar av arter som tall, bjork,
ronn och siilg som finns naturligt i omradet. Brinnavigen forskjuts nagot
Osterut och far en sénkt profil vilket paverkar slinterna mot idrottsplanen
och Klintforsan. Sldnten ner mot Klinforsan klids med erosionsskydd

och vegetation, exempelvis pluggplantor med samma arter som finns i
omgivningen.

Skyddsatgdrder och férsiktighetsmatt som faststdlls i jérnvigsplanen
Inga atgirder faststélls i jairnvigsplanen.

Skyddsatgdrder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet

Vissa befintliga gronomraden lidngs strickan kommer att behova utnyttjas
for etablerings- och upplagsomraden. Dessa omraden behover i det fortsatta
arbetet inventeras och dess virden dokumenteras. Den vegetation i form

av naturmark, enskilda trad eller bestand som bedoms innehalla de storsta

virdena bade ur ett ekologiskt och formskapande perspektiv ska métas in
och dokumenteras pa kartmaterial.

Placering och utformning av etablerings- och upplagsomraden
detaljplaneras med hénsyn till bland annat landskapsbild, naturmiljo,
kulturmilj6é och markanvéindning i senare skede. Virdefull vegetation ska i
mojligaste man bevaras och skyddas under byggtiden.

Skyddsatgdrder och férsiktighetsmatt som genomférs i senare skede

Befintliga tridbestand som utgor karaktirselement i landskapet till exempel
rumsskapande strukturer eller solitdra karaktirstriad som ar viardefulla att
bevara ska inventeras och mitas in for att se vilka bestand som bor bevaras
och skyddas.



6.4.3 Bedomningsgrunder
Kriterier fér bedémning av vdrdet

Hogt varde

Omraden som har specifika visuella kvaliteter med tydlig karaktar och struktur
som ar karaktaristiska eller ovanliga nationellt eller regionalt. Upplevelsevardet
har skapats av de naturgivna processerna, markanvandning och samhallsut-
veckling/stadsplanering. | omraden med hogt varde kan de rumsliga, ekologis-
ka, funktionella eller historiska sammanhangen tydligt utlasas. Dessa omraden
ar kansliga for att karaktaren férandras genom att nya element fors in.

Mattligt varde

Omraden som har visuella kvaliteter med tydlig karaktar och struktur som ar
typiska/representativa for regionen. Upplevelsevardet har skapats av de
naturgivna processerna, markanvandning och samhallsutveckling/stadsplane-
ring. | omraden med mattliga varden kan de rumsliga, ekologiska, funktionella
eller historiska sammanhangen delvis utldsas. Dessa omraden ar mattligt kans-
liga for att karaktaren forandras genom att nya element fors in.

Lagt varde

Omraden som har fa visuella kvaliteter, exempelvis dar landskapet och
stadsbilden upplevs som karaktarslost och ostrukturerat och dar granserna i
landskapet ar otydliga. Dessa omraden ar mindre kansliga for att karaktaren
férandras av att nya element fors in.

Kriterier fér bedémning av effekten

Stora negativa effekter

Uppstar dar en forandring i miljén innebar en omfattande paverkan pa varden
som ar representativa for regionen eller unika nationellt sett. Nar foreslagen
atgard star i mycket stor kontrast med omgivande landskap eller stadsmiljé och
att atgarden paverkar och férsamrar upplevelsen av omgivningen; skala,
orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar. Dar en
férandring leder till att sambanden mellan de naturgivna férutsattningarna och
kulturlandskapet inte langre kan utlésas i landskapet.

Mattligt negativa effekter

Uppstar nar foreslagen atgard star i kontrast med en del av omgivande land-
skap eller delvis paverkar skala, orienterbarhet, invanda strak, avgransningar,
landmarken och utblickar. Dar en férandring leder till att sambandet mellan de
naturgivna forutsattningarna och kulturlandskapet fragmenteras och blir mindre
tydliga.

Smalinga negativa effekter

Uppstar nar foreslagen atgard férandrar landskapsbilden i liten omfattning vad
géller utblickar, orienterbarhet, rumslighet, etcetera.

Positiva effekter

En férandring som innebar att karaktaren och strukturer i landskapet och

stadsmiljon, sdsom orienterbarhet, tillganglighet, skala, rumslighet och utblickar
forstarks/forbattras.

6.4.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet férvintas utvecklingen i omradet ske enligt férdjupad
oversiktsplan for Skelleftedalen och planerad nybyggnation. Detta innebér
bland annat fortitning med ny bostadsbebyggelse och utveckling av
rekreationsomraden. Nollalternativet bedéms inte innebira nagra negativa
konsekvenser for stads- och landskapsbilden.

6.4.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Bostadsomrade Sjungande dalen (1)

Da omradet inte direkt angrénsar till Norrbotniabanan eller viig 95 kommer
konsekvenserna att bli sma. Okat buller medfor att lokala bullerdimpande
atgirder vid vissa fastigheter i sédra delen av bostadsomradet kommer att
bli aktuella. Omradet kommer paverkas av att viag 95 forskjuts norrut sa

att avskdrmningen av trid mot véigen blir mindre. Det gor att viigen kan
upplevas mer patringande.

Om merparten av befintlig uppvuxen vegetation mot vig 95 bevaras bedoms
atgirderna ge sma negativa effekter.

Naturmark mellan vég och bostadsomrade (2)

Den foreslagna dragningen av Norrbotniabanan innebér &ven att
laget for vig 95 forskjuts norrut. Detta paverkar naturmarken genom
att delar behover tas i ansprak for viigen och dess kringomrade. Ny
bullerskyddsskirm placeras pa den vistra delen av omradet, dir
vegetationen ir av parkliknande karaktir med 16vtriad och buskage.

Genom att spara och skydda befintlig uppvuxen vegetation samt erséitta den
vegetation som kommer att foérsvinna i byggskedet bedoms atgirderna ge
sma negativa effekter.

Verksamhetsomrdde Industrivigen (3)

De bullerskyddsatgirder som genomférs kommer ge en visuell barriir och
hindra utblickar mot norra sidan om vig 95. Omradet har laga virden ur ett
stadsbildsperspektiv. Konsekvenserna av den nya jirnvigsanliggningen
bedoms bli sma.

Forslaget bedoms inte ge nagra negativa effekter.

Bostadsomrade Brédnnan, del av Préstbordet (4)

Det nya sparet anliggs norr om befintligt spar vilket gor att avstandet
mellan spar och fastigheter blir storre. Ny bullerskyddsskidrm blir hogre 4n
befintlig, dock hamnar den ldngre ifran fastighetsgrins, vilket mildrar det
visuella intrycket.

Forslaget bedoms ge sma negativa effekter.

Sportfiiltet (5)

De nya ldgena for vig 95 samt Gamla Kagevigen innebir att en del av
omradet kommer att tas i ansprak. Det medfor att ytan for grusplanerna
minskar samt att tridridan och jordvallen som i dag utgor en fysisk och
visuell avskdrmning mot vig 95 kommer att paverkas. Under byggtiden tas
stora ytor i ansprak for etablering och upplag.

Forutsatt att vegetationen aterplanteras och jordvallen aterstills kommer
foreslagen anldggning ge sma negativa effekter.

Skola och Brénnans férskola (6)

Tva nya broar, en jirnvigsbro och en vigbro, ersitter befintliga broar 6ver
Brannavigen, intilliggande gang- och cykelvig samt Klinforsan som gar
parallellt med denna.

Omradet paverkas i liten utstrickning da Norrbotniabanan anlidggs norr
om befintlig jirnvig. Vegetationen inom omradet bevaras och bildar en
avskdrmning mot jarnvégen.

Foreslagna atgirder bedoms ge sma negativa effekter.

Bostadsomrdde Uppfinnarvigen (7)
Omradet paverkas i liten utstrickning da dubbelsparet anldggs norr om
befintlig jirnvig. Bullerskydd utférs med hog detaljeringsgrad.

Foreslagna atgéirder bedoms ge sma negativa effekter.

Degerbyns Industriomrade (8)
Da omradet har laga virden ur ett stadsbildsperspektiv kommer den nya
jarnvigsanlidggningen ge liten paverkan.

Foreslagna atgirder bedoms inte ge nagra negativa effekter.

6.4.6 Samlad bedéomning

D4 jiarnvigen redan i dag utgor en barriér i stadsbilden med planskilda
passager kommer den nya anldggningen inte paverka stadsbilden inom
planomradet i nagon stor utstrickning.

For boende nérmast jirnviigen pa den sodra sidan blir konsekvensen en
hogre bullerskyddsskérm och storre avstand till sparet. For boende norr
om vig 95 kommer vigen att komma nagot nirmre bostéderna och den nya
dragningen av Gamla Kagevigen medfor intrang pa idrottsplatsen. Detta
kommer inte att paverka stadsbilden nimnviért.

For resande med bil lings vig 95 kommer infrastrukturkorridoren att bli
mer dominerande da nya bullerskyddsskidrmar sitts upp pa bada sidor om
vigen. Det medfor dven att vegetationen som i dag finns mellan viigen och
jarnvigen till stor del kommer att forsvinna utan att kunna erséttas.

For passerande under jirnviigen kommer broarna bli bredare och gang- och
cykelportarna blir lingre. Oppningarna i portarna blir nigot vidare vilket r
positivt ur trygghetsaspekt, i 6vrigt blir skillnaden liten.

Den samlade bedomningen &r att den féreslagna anléggningen kommer att
ha en liten negativ konsekvens pa stadsbilden.
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6.5 Buller

6.5.1 Forutsattningar

Hélsa

Omgivningsbuller 4r den vanligaste och mest mirkbara miljostérningen
ivart samhélle. Trots insatser for att minska exponeringen utgér buller

ett allt storre problem, framfor allt beroende pa en 6kad urbanisering och
tillviixt av transportsektorn. De frimsta killorna till omgivningsbuller

ir trafik, det vill siiga buller fran vigar, jirnvigar och flyg. Aven ljud fran
grannar, byggarbetsplatser, nattklubbar och industrier bidrar. I och med
att de tysta omradena i vart samhille blir allt firre paverkas bade hilsa och
vilbefinnande.

Nir ménniskan utsitts for buller dr den vanligaste reaktionen en kiinsla

av obehag. Diarut6éver anses buller ocksa orsaka stressreaktioner, trotthet,
irritation, blodtrycksforindringar, somnstérningar och férsimrad
kognitiv formaga. For somnstoérning relaterad till trafikbuller talar det
samlade resultatet fran flertalet studier for ett starkt samband mellan hogt
buller och negativ hiilsopaverkan. WHO anger i sina riktlinjer (2009) att
ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad inte bor éverstiga 40 decibel, dBA,
nattetid for att siikerstélla ostord sémn. Studier har visat pa 6kad risk fér
hjirt- och kirlsjukdomar vid vigtrafikbuller éver 50 dBA dygnsekvivalent
ljudniva. Trafikbuller orsakar dven stérningar av taluppfattbarheten vid
samtal, vilket dr extra tydligt for personer med nedsatt horsel.

Forutsatt att medelhastigheten pa viigen eller jirnvigen forblir ofordndrad
giller att en fordubbling eller halvering av trafikméngden 6kar respektive
minskar den ekvivalenta ljudnivan med tre dBA-enheter.

Trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer

Trafikverket har i sin riktlinje TDOK 2014:1021 angett riktvarden for

buller och vibrationer fran vig- och spartrafik. Dessa riktvirden ska utgora
ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgirder mot héga buller- och vibrationsnivaer, se
tabell 6.5:1. De riktvirden som beskrivs i tabell 6.5:1 ska normalt uppnas nér
ett investeringsobjekt klassats som nybyggnad eller visentlig ombyggnad av
infrastruktur. Om det inte dr tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvirden
eller om kostnaderna for atgirder dr uppenbart orimliga ska alternativa
atgirder overvigas. I det hir projektet dr det riktvirden for nybyggnad av
infrastruktur som tillimpas.

Svagt vindbrus

Normalt samtal Storstadsgata

Biod

Ljudniva db(A)

o
=
©
o

Gods- och persontag Diskotek

Smartgrans Jetplan

Figur 6.5:1 Ljudskala i relation till upplevd ljudniva
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En byggnad kan vara bade bullerberérd och bullerpaverkad. En
bullerberord byggnad har beriknade ljudnivaer som 6verskrider nagot av
riktviirdena, antingen utomhus vid fasad, inomhus och/eller vid uteplats
for planalternativet (utan foreslagna bullerskyddsatgéirder). Bendmningen
bullerpaverkad syftar pa att det finns en bullerstérningskilla som paverkar
bostaden, oavsett om ljudnivan ligger 6ver eller under gillande riktvérden.

Eftersom den projekterade jirnvigen inte projekteras med nagon
hoghastighetsstriacka 6ver 250 km/tim géller riktvirdet 60 dBA vid fasad
for denna jarnvagsplan.

Avgrdnsning av bullerberérda byggnader och omraden

Inledande bullerberikningar har utférts med preliminér sparlinje

samt spar- och vignira bullerskyddsatgirder. Detta for att faststélla

vilka bostadsomraden och byggnader som med spar- och vignéra
skyddsatgirder beréknas fa ljudnivaer 6ver riktvirden i planalternativet
med foreslagna bullerskyddsatgirder. Efter att Trafikverket tagit stdllning
till sparlinje samt spar- och viignira bullerskyddsatgérder projekterats har
kompletterande bullerinventeringar av byggnader utforts.

Buller fran all statlig infrastruktur har beaktats vid avgrinsning av
paverkade byggnader och omraden.

Tabell 6.5:1. Trafikverkets riktvéirden f6r buller och vibrationer fran vig- och spdrtrafik.

Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal vibra-
ljudniva, Leqm, ljudniva, Lequh ljudniva, L __  ljudniva, ljudniva, L __ tionsniva, mm/s
utomhus utomhus pa utomhuspa L., inomhus vagd RMS
uteplats/ uteplats/ inomhus inomhus
Lokaltyp eller omradestyp skolgard skolgard
3
Bostader '?2 55 dBA4 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA® 047
60 dBA
Vardlokaler 8 30 dBA 45 dBA® 047
_— 9 55 dBA?® 10 1
Skolor och undervisningslokaler 60 dBA* 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA
Bostadsomraden med lag bakgrundsniva ' 45 dBA
Parker och andra rekreationsytor i tatorter 45-55 dBA
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA
Hotell 1213 30 dBA 45 dBA
Kontor 1214 35 dBA 50 dBA
1. Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2. Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53
3. Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/tim
4. Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/tim
5. Om ljudnivan &verskrids bor den inte verskridas med mer an 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid (06-22)
6.  Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt
7. Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far éverskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vagd RMS
8.  Avser utrymme fér sdmn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad
9.  Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

10. Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

11.  Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12. Riktvarden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
13.  Avser gastrum fér sémn och vila.

14.  Avser rum for enskilt arbete.



Bullerberdkning

Bullerberidkningar har utforts for fyra olika situationer: nulige (nutida
trafikméngd), nollalternativ (prognosar 2040) samt planalternativ
(prognosar 2040) med respektive utan féreslagna bullerskyddsatgérder.
Bullerberidkningarna baseras dven pa storsta tillatna hastigheter (STH) for
befintlig och projekterad jirnvig och ovrig statlig infrastruktur.

I tabell 6.5.2 och 6.5.3 redovisas de vigtrafikmédngder som anvénts

for berdkningarna. For upprikning av trafikméngd har Trafikverkets
dokument ”Trafikupprikningstal for EVA och manuella berdkningar 2014-
2040-2060 (2018-04-01)” anvénts. For berikning av ekvivalent ljudniva

ar tunga fordon uppdelade i tva kategorier (enligt berdkningsmodell Nord
2000). Vid berdkning av den maximala ljudnivan sker ingen uppdelning for
olika kategorier av tunga fordon (enligt berikningsmodell NMT96).

I tabell 6.5:4-7 redovisas den tagtrafikdata som anvints vid bullerberdkning
for Norrbotniabanan.

Vid berikning av den maximala ljudnivan har tva olika tagtyper bedémts
vara dimensionerande beroende pa tidsperiod. Under dagtid dr regionaltag
dimensionerande (uteplatser) och nattetid dr godstag dimensionerande
(inomhus). Berdkningarna forutsétter att samtliga tag passerar i angiven
hastighet, ingen hastighetstrappa har anvénts.

I figurerna 6.5:3 och 6.5:4 redovisas utbredningen av ekvivalent respektive
maximal ljudniva (nattetid) lings projekterad jirnvig utan foreslagna
bullerskyddsatgirder. Utgangspunkten ir att bullerskyddsatgérder ska
foreslas i forsta hand vid spar, kéllnéra, och i andra hand vid fastighet for
bullerberérda byggnader.

Tabell 6.5:2: Trafikmdngder for statliga och ombyggda kommunala végar, nuldge.

Tabell 6.5:4: Trafikuppgifter for "Nuldget”.

Nord2000 Hastig- Tagtyp (modell) Antal Liangd Total- [EVE Antal/ Hastighet
Litta Tung Tung, Tung, het langd a_ntall natt
kat.2  kat.3 A
Klockarbergsvagen-— 2100 | 2010 90 36 54 50 km/ SOdS:]agEfs-‘la 51 750m | 3750 m 1 2 80 km/tim
avtagsfart mot Vag 95 tim reight-El)
Vag 95 (frén centrum | 6690 | 6 130 560 224 336 70 km/
t”_l_ Gamla Kage- tim Tabell 6.5:5 Trafikuppgifter for “Nollalternativet 2040", géllande fér bullerberdkning.
vagen) Tagtyp (modell)  Antal Lingd Total- Max- Antall Hastighet
Kagevagen vasterut) tim tim
Konsertvagen 1080 | 1015 65 65 0 40km/ Godstag (S-4a 10| 750 m | 7 500 m 2 4| 80 km/tim
tim Freight-El)
Gamla Kagevagen 2700 | 2403 297 119 178 60 km/
tim
Brannavagen 1310 | 1 271 39 39 0 40 km/ Tabell 6.5:6: Trafikuppgifter fér "Planférslag 2040".
tim Tagtyp (modell) Antal Langd Totall- Maxantal/ Hastig-
angd tim het
Godstag (S-4a 21 750 m | 16 500 m 2 | Se tabell
Tabell 6.5:3: Trafikmdngder for statliga och ombyggda kommunala végar, prognosar 2040. Freight-El) 6.5:7
ADT Nord2000 Hastig- Kombitag (S-4a 1| 420m| 420m 1
Totalt Litta Tung Tung, Tung, het Freight-El)
kat.2  kat.3 Snabbtag (Stadler 4| 220m 880 m 2
Klockarbergsvagen— 2524 | 2412 112 45 67 50 EC 250)
avtagsfart mot Vag 95 Regionaltag (S-X60) 36 175m | 6300 m 2
Vag 95 (fran centrum | 8 050 | 7 356 694 278 417 70 Nattag (S-Pass) 4 455m| 1820m
till Gamla Kage-
vagen)
V&g 95 (fran Gamla 6731 6024 707 283 424 70 Tabell 6.5:7: Stérsta tillatna hastighet, STH, fér "Planalternativ 2040", hastigheter per strécka.
Kagevagen vasterut) STH for uppspar STH for nedspar
Konsertvagen 1299] 1218 81 81 0 40 Km 132+260 Km 133+302 Km Km 133+313
Gamla Kagevagen 3252|2884 368 147 221 60 - 133+302 —133+560 132+260 —133+560
Brannavégen 1574 | 1525| 49 49 0 40 Tagtyp (modell) - 133+313
Godstag (S-4a 100 Km/tim 70 Km/tim | 100 Km/tim 80 Km/tim
Freight-El)
Kombitag (S-4a 110 Km/tim 70 Km/tim 110 Km/tim 80 Km/tim
Freight-El)
Snabbtag 120 Km/tim 70 Km/tim | 120 Km/tim 80 Km/tim
(Stadler EC 250)
Regionaltag 120 Km/tim 70 Km/tim | 120 Km/tim 80 Km/tim
(S-X60)
Nattag (S-Pass) 120 Km/tim 70 Km/tim | 120 Km/tim 80 Km/tim
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Bullerberérda omraden

Totalt har 202 bostadshus identifierats som bullerberérda. Fyra skolor/
forskolor och ett kontor har bedémts vara bullerberorda. Det finns inte
nagra bullerberorda vardlokaler, parker, rekreationsytor, friluftsomraden,
bostadsomraden med lag bakgrundsniva eller betydelsefulla fagelomraden
som berors av denna jarnvégsplan.

I bilaga 1 och 2 redovisas beriiknade bullernivaer f6r bullerberérda
fastigheter.

I planalternativet 6kar antalet tagpassager och st6rsta tillatna hastighet
forbi omradet vilket 6kar den dygnsekvivalenta och maximala ljudnivan
gentemot nollalternativet.

Ekvivalent ljudnivz‘i=Leq

Maximal ljudniva=L__

.
rs

8 \\’ My

o

AN z
N

Stréckan har delats in i fem olika omraden, se figur 6.5:2.

Brdnnan 6st

I omradet Brannan 6st ér de flesta bostdderna utsatta for buller fran
spartrafik, men &dven fran vigtrafik pa vig 95. Bullerber6rda bostadshus
bestar av fristaende villor. Totalt berdknas nio bostadshus och ett kontor bli
bullerberérda, samtliga av jirnvégsbuller dir den maximala ljudnivan &r
atgirdsdimensionerande.

Beaktat buller fran all statlig infrastruktur utan foéreslagna
bullerskyddsétgérder beréiknas riktvirdet L, 60 dBA inte 6verskridas vid
nagon fastighet. Riktvirdet L 45 dBA inomhus beriknas 6verskridas
vid samtliga bullerber6érda byggnader. Ingen uteplats beréiknas vara
bullerber6rd inom omradet.

X N
Sjung

a0
Figur 6.5:2 Omradesindelning avseende buller
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Brdnnan viést

I omradet Brinnan vist beriknas 38 bostadshus och en férskola (Brinna
forskola) bli bullerberérda. De flesta berérs av jairnvigsbuller men nagra

av bostdderna beriknas dven bli bullerber6rda av vigtrafik. Beaktat buller
fran all statlig infrastruktur utan bullerskyddsatgirder beriknas riktvirdet
L, 60 dBA vid fasad 6verskridas vid 18 bostadshus och en forskola. Vid 15
bostadshus beriknas riktviirden for uteplats 6verskridas. Fastighetsnira
bullerskyddsatgirder behover vidtas for samtliga bullerberorda bostadshus
for att innehalla riktvirden inomhus. Brinna férskola bedéms ej kunna
innehalla riktvirden for skolgard med endast en lokal bullerskyddsskarm.

Klintfors

T omradet Klintfors beréknas fyra flerbostadshus (en fastighet) bli
bullerberérda. Férskolan i omradet beridknas ej bli bullerberérd i
planalternativet utan bullerskyddsatgérder. Beaktat buller fran all

statlig infrastruktur utan tillkommande bullerskyddsatgérder beridknas
riktvirdet L, 60 dBA vid fasad 6verskridas for tva flerbostadshus. Inomhus
berédknas riktvirden 6verskridas for fyra flerbostadshus. De gemensamma
uteplatserna beridknas innehalla riktvirden for uteplats.

Sjungande dalen

I omradet Sjungande dalen beréknas 150 bostadshus och tre skolor/
forskolor bli bullerberdrda. Beaktat buller fran all statlig infrastruktur
utan tillkommande bullerskyddsatgérder berdknas riktvirdet L 60 dBA
utomhus vid fasad dverskridas for sju bostadshus och L, 55 dBA for 161
bostdder. For 50 bostadshus beridknas riktvirden vid uteplats 6verskridas.
Inomhus berédknas riktvirdet L, 30 dBA 6verskridas for 15 bostadshus och
L .. 45dBA 6verskrids for 96 bostadshus.

Stdmningsgdrden

I omradet Stimningsgarden beriknas ett bostadshus bli bullerberort,
bostadshuset berors frimst av buller fran vig. Beaktat buller fran all statlig
infrastruktur utan tillkommande bullerskyddsatgérder beridknas riktvirdet
L, 60 dBA vid fasad inte 6verskridas vid det bullerberérda bostadshuset.
Riktvirdet 55 dBA vid fasad beriknas éverskridas vid ett bostadshus.
Bostaden beriknas inte fa bullernivéer som 6verskrider riktvirdena
inomhus.
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Uteplats Jéarnvag Byggnader Ekvivalent ljudniva
0 50 100 150 200 m — Vg cm- JAmV
Y — Vag, statlig arnvag JPO8 Bostadshus >75 dB(A)
© Lantmateriet, Geodatasamverkan ' = Jamvagsbro Industri 70-75 dB(A)
=== Jarnvag, statlig Komplementbyggnad [l 65-70 dB(A)
Forskola/skola [ 60-65dB(A)
Samhallsfunktion 55-60 dB(A)
50-55 dB(A)
45-50 dB(A)
40-45 dB(A)

Figur 6.5:3 Planférslaget 2040 utan féreslagna kéllnéra bullerskyddsatgdrder, ekvivalent ljudniva, Leq, fér all statlig och ombyggd infrastruktur
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Figur 6.5:4 Planférslaget 2040 utan féreslagna kdllndra bullerskyddsatgdrder, maximal ljudniva, Lmax, natt, fér all statlig och ombyggd infrastruktur
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