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6.5.2 Inarbetade åtgärder
För bostäder där de beräknade ljudnivåerna överstiger Trafikverkets 
riktvärden har bullerskyddsåtgärder utretts och föreslagits. Vid 
framtagning av bullerskyddsåtgärder har bland annat hänsyn tagits 
till om bullerskyddsåtgärden är teknisk möjlig, ekonomiskt rimlig och 
gestaltningsmässigt godtagbar. Utgångspunkten är att riktvärdena ska 
innehållas. Om det i enskilda fall inte bedöms som tekniskt möjligt och/
eller ekonomiskt rimligt att innehålla samtliga riktvärden för byggnaden, 
genomförs överväganden om vilka riktvärden som är rimliga att uppnå i 
enlighet med den trappa som redovisas nedan:

Nivå 1) Samtliga riktvärden för byggnader och områden ska innehållas. 
Nivå 2) Avsteg görs från riktvärden utomhus vid fasad på plan 2 och uppåt.
Nivå 3) Avsteg görs från riktvärden utomhus vid fasad på alla plan.
Nivå 4) Avsteg görs dessutom från riktvärden för ekvivalent ljudnivå utomhus 

på uteplats/skolgård.
Nivå 5) Avsteg görs dessutom från riktvärden för ekvivalent och maximal 

ljudnivå utomhus på uteplats/skolgård.
Nivå 6) Avsteg görs dessutom från riktvärden för ekvivalent ljudnivå inomhus.
Nivå 7) Avsteg görs dessutom från riktvärden för maximal ljudnivå inomhus, 

dock får maximal ljudnivå i bostäder och vårdlokaler inte överskrida 
Lmax 50 dBA.

Det finns två typer av bullerskyddsåtgärder: 
• Källnära bullerskyddsåtgärder, det vill säga spår- och/eller vägnära 

åtgärder. Källnära bullerskyddsåtgärder utgörs av bullerskyddsskärmar 
eller bullerskyddsvallar. 

• Fastighetsnära bullerskyddsåtgärder utgörs av åtgärder på och vid 
bostaden, till exempel fönsterbyte och lokalt bullerskyddad uteplats.

Anpassningar
Inga särskilda anpassningar har gjorts med hänsyn till buller.

Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som fastställs i järnvägsplanen
I projektet kommer källnära samt fastighetsnära åtgärder (fasad och 
uteplats) att vidtas.

Möjliga källnära bullerskyddsåtgärder har studerats i första hand i 
beräkningsmodellen med avseende på placering, höjd, utbredning etcetera 
med syftet att innehålla riktvärdena.

Samtliga källnära bullerskyddsåtgärder som är förslagna redovisas 
sammanfattat i tabell 6.5:8 och 6.5:9 där typ av bullerskyddsåtgärd, sida om 
järnvägen, längd och höjd redovisas. 

Brännan öst
En spårnära bullerskyddsskärm utan absorbent föreslås för området 
Brännan öst. I öst kopplas skärmen ihop med befintlig bullerskyddsskärm 
för Norrbotniabanan sträckan Södra Tuvan-Skellefteå C. Åtgärden 
medför att inga fastighetsnära bullerskyddsåtgärder behöver vidtas. 
Bullerskyddsskärmen minskar även bullret från närliggande väg 95 med 
cirka 4-5 dBA vid fasad. 

Tabell 6.5:8. Föreslagen placering av spårnära bullerskyddsskärmar.

Område Bullerskydds-
skärm,  
spårnära

Sida om 
järnväg

Start
km

Slut
km

Höjd över
RÖK

1. Brännan 
öst 

Utan absorbent, 
på banvall

Söder 132+260 132+265 +2,7 m

Utan absorbent, 
på bro

Söder 132+265 132+320 +2,2 m

Utan absorbent, 
på banvall

Söder 132+320 132+720 +2,7 m

2. Brännan 
väst

Med absorbent, 
på banvall, 

Söder 132+720 133+050 +2,7 m

Utan absorbent, 
på bro

Söder 133+050 133+077 +2,2 m

Med absorbent, 
på banvall, 

Söder 133+077 133+246 +2,7 m

Utan absorbent, 
på bro

Söder 133+246 133+300 +2,2 m

3. Klintfors Med absorbent, 
på banvall

Söder 133+300 133+559 +2,7 m

4. Sjungande 
dalen

Utan absorbent, 
på banvall

Norr 132+260 132+265 +2,7 m

Utan absorbent, 
på bro

Norr 132+265 132+320 +2,2 m

Med absorbent, 
på banvall

Norr 132+320 133+050 +2,7 m

Utan absorbent, 
på bro

Norr 133+050 133+077 +2,2 m 

Med absorbent, 
på banvall

Norr 133+077 133+246 +2,7 m

Utan absorbent, 
på bro

Norr 133+246 133+300 +2,2 m

Tabell 6.5:9. Föreslagna vägnära bullerskyddsåtgärder.

Område Bullerskyddsåt-
gärd, vägnära

Sida 
om 
järnväg

Sida 
om 
väg

Längd, 
cirka

Höjd 
över 
vägkant*

4. Sjungande 
dalen

Bullerskyddsskärm, 
utan absorbent

Norr Norr 250 m +3,0 m

Bullerskyddsskärm 
på bro, utan absor-
bent

Norr Norr 28 m +2,2 m

Bullerskyddsskärm, 
utan absorbent

Norr Norr 32 m +3,0 m

5. Stämnings-
gården

Bullerskyddsvall Norr Norr 120 m +2,5 m
Bullerskyddsskärm, 
utan absorbent

Norr Norr 28 m +3,0 m

* Exakt längd är beroende på utformning av bullerskyddsskärmen.

Brännan väst
Den befintliga spårnära bullerskyddsskärmen föreslås ersättas med en ny 
bullerskyddsskärm med absorbent på sträckan 132+720 till 133+050. Höjd 
över mark föreslås till +2,7 meter. En lägre skärm ger ej full nytta för de 
övre våningsplanen på byggnader med mer än en våning, vilket innebär 
att fastighetsnära åtgärder behöver vidtas, se bilaga 1 för föreslagna 
fastighetsnära bullerskyddsåtgärder. 

Vid Bränna förskola överskrids riktvärdet för stora delar av skolgården 
(ekvivalent ljudnivå). Riktvärdet för maximal ljudnivå inomhus på 45 dBA 
innehålls eftersom ljudnivån får överskridas med högst 5 dBA fem gånger 
per timme under dagtid (det vill säga Lmax >50 dBA). För att innehålla 
samtliga riktvärden föreslås en bullerskyddsskärm med absorbenter mellan 
gång- och cykelvägen i förlängning av Fågelgatan och järnvägsbron över 
Brännavägen/Klintforsån. På järnvägsbroarna över gång- och cykelvägen 
i förlängning av Fågelgatan samt Brännavägen och Klintforsån föreslås en 
bullerskyddsskärm +2,2 meter över rälsöverkant, RÖK. 

Den föreslagna spårnära bullerskyddsskärmen för Brännan väst är även 
en förutsättning för att minska ljudnivån i Klintfors. Bullerskyddsskärmen 
hjälper till att sänka bullret från närliggande väg 95 med upp till 10 dBA.  

Klintfors
Från km 133+300 till 133+559 föreslås en 259 meter lång bullerskyddsskärm 
med absorbenter på banvall, +2,7 meter över RÖK. Eftersom 
flerbostadshusen har 3-5 våningsplan är det ej möjligt att få full 
effekt av skärmarna. För dessa flerbostadshus föreslås fastighetsnära 
bullerskyddsåtgärder vilket redovisas i bilaga 1. 

Sjungande dalen
De befintliga vägnära bullerskyddsskärmarna ersätts med en ny 
bullerskyddsskärm längs med väg 95 för att minimera vägbullret i området. 
Bullerskyddsskärmens längd har begränsats till cirka 250 meter för att 
bibehålla ett värdefullt skogsparti mellan väg och bostadsbebyggelse. Längs 
med spåret föreslås bullerskyddsskärm på norra sidan inom hela området. 
Över bro över gång- och cykelväg i förlängning av Fågelgatan föreslås en 
cirka 28 meter lång  bullerskyddskärm utan absorbent. I anslutning till bron 
föreslås en cirka 32 meter lång bullerskyddsskärm.

Från km 132+260 till 132+265 föreslås en bullerskyddsskärm utan absorbent 
på banvall, +2,7 meter över RÖK och 5 meter lång.

Från km 132+265 till 132+320 föreslås en bullerskyddsskärm utan absorbent 
på bron, +2,2 meter över RÖK och 55 meter lång.

Från km 132+320 till 133+050 föreslås en bullerskyddsskärm med absorbent 
på banvall, +2,7 meter över RÖK och 730 meter lång.

Från km 133+050 till 133+077 föreslås en bullerskyddsskärm utan absorbent 
på bron, +2,2 meter över RÖK och 27 meter lång.

Från km 133+077 till 133+246 föreslås en bullerskyddsskärm med absorbent 
på banvall, +2,7 meter över RÖK och 169 meter lång. 
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Från 133+246 till 133+300 föreslås en bullerskyddsskärm utan absorbent 
på bron, +2,2 meter över RÖK och 54 meter lång. Bullerskyddsskärmen 
minskar både den ekvivalenta och maximala ljudnivån vid närliggande 
bostäder utan att göra stort markintrång och påverka den befintliga 
landskapsmiljön nämnvärt. 

Stämningsgården
Vid området föreslås enbart vägnära åtgärder. Norr om väg 95 föreslås 
en bullerskyddsvall 2,5 meter över vägkant, längd 120 meter. Även en 
bullerskyddsskärm föreslås, utan absorbent, 3 meter över vägkant som 
ansluter till befintlig vägbro över gång- och cykelväg, 28 meter lång.

Övrigt
Samtliga föreslagna bullerskyddsåtgärder har bedömts vara 
samhällsekonomiskt rimliga ur ett projektövergripande perspektiv. Där det 
finns behov av fasadnära- och/eller uteplatsåtgärder kommer åtgärder att 
vidtas.

Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som genomförs under byggskedet
Med hänsyn till boendemiljön ska arbeten anpassas så att bullerstörningar 
inte uppkommer vid olämpliga tider. Information ska gå ut till närboende 
om de bullerstörningar som kommer att uppstå under byggskedet.

6.5.3 Bedömningsgrunder
Bedömningsgrunderna avser buller- och vibrationseffekter på människors 
hälsa och avser bullerpåverkan vid bostäder, vård, kontor och skola. Buller- 
och vibrationspåverkan i rekreationsområden och känsliga naturmiljöer 
hanteras i miljöaspekterna rekreation och friluftsliv respektive naturmiljö. 
Vid bedömning och beskrivning av bullerpåverkan kan jämförelser göras 
med gällande riktvärden. När det handlar om att bedöma vilka åtgärder 
som är motiverade för att reducera buller används riktvärden tillsammans 
med bedömningar om vilka åtgärder som är tekniskt möjliga och 
ekonomiskt rimliga.

Kriterier för bedömning av värdet
Högt värde
Områden med bostäder, vård och skola, rekreationsområden eller känslig miljö 
som i nuläget inte påverkas av trafikbuller, vibrationer eller stomljud. 

Måttligt värde 
Områden med bostäder, vård och skola, rekreationsområden eller känslig miljö 
som påverkas av trafikbuller. Vibrationer eller stomljud kan förekomma.

Lågt värde
Områden som inte innehåller bostäder, vård och skola, kontor, hotell, rekrea-
tionsområden eller känslig naturmiljö, oavsett avstånd till järnväg i markplan.

Kriterier för bedömning av effekter
Stora negativa effekter
Uppstår om trafikbullret och/eller vibrationer överskrider utpekade riktvärden 
och åtgärder inte kan genomföras inom vad som är tekniskt möjligt och 
ekonomiskt rimligt. 
Måttliga negativa effekter 
Uppstår om trafikbullret och/eller vibrationer ökar i de olika ljudmiljöerna. 
Utpekade riktvärden överskrids.

Små negativa effekter
Uppstår om trafikbullret och/eller vibrationer är oförändrat eller om små 
förändringar sker utan att några riktvärden överskrids. 

Positiva/Inga effekter 
Uppstår om trafikbullret och/eller vibrationer minskar jämfört med dagens 
situation.

6.5.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser
I nollalternativet förutsätts markanvändningen och infrastrukturen 
vara på samma sätt som i nuläget. Trafiken på det statliga vägnätet ökar i 
enlighet med prognosen (2040) och därmed ökar bullernivåerna marginellt 
längs med de mindre statliga vägarna. Tågtrafiken bedöms öka från fem 
till tio tågpassager per dag. Små negativa konsekvenser bedöms uppstå i 
nollalternativet.

6.5.5 Järnvägsplanens effekter och konsekvenser
Trafikbullerberäkning
I figurerna 6.5:5–6.5.7 visas utbredningen av ekvivalent ljudnivå och 
maximal ljudnivå nattetid samt dagtid längs järnvägen med föreslagna 
spårnära bullerskyddsåtgärder. 

Med planförslagets föreslagna källnära bullerskyddsåtgärder får tre 
bostadshus maximal ljudnivå över 45 dBA inomhus från vägtrafik. 12 
bostadshus får ekvivalent ljudnivå över 55 dBA vid fasad varav:

• ett bostadshus får ekvivalent ljudnivå över 60 dBA vid fasad, ekvivalent 
ljudnivå över 30 dBA inomhus, och maximal ljudnivå över 45 dBA 
inomhus från järnväg

• två bostadshus får maximal ljudnivå över 45 dBA inomhus från järnväg

• nio bostadshus innehåller riktvärden inomhus

Med de föreslagna käll- och fastighetsnära bullerskyddsåtgärderna 
reduceras det antal bostadshus som har ljudnivåer över riktvärden 
från 53 stycken i nollalternativet till noll.  12 bostadshus beräknas få 
dygnsekvivalent ljudnivå över 55 dBA vid fasad med föreslagna källnära 
bullerskyddsåtgärder jämfört med 49 stycken i nollalternativet. Antalet 
uteplatser med dygnsekvivalent ljudnivå över 55 dBA är åtta utan föreslagna 
fastighetsnära bullerskyddsåtgärder, med åtgärder innehålls samtliga 
uteplatser gällande riktvärden för uteplatser.

Bullerberörda områden
För området Brännan öst kommer de källnära åtgärderna innebära att inga 
fastighetsnära åtgärder krävs. 

För området Brännan väst föreslås en fastighetsnära bullerskyddsåtgärd 
i form av byte av en odämpad friskluftsventil till en ljuddämpad 
friskluftsventil och vid fyra bostadshus föreslås friskluftsventil och fönster 
bytas för att samtliga inomhusvärden ska innehållas. Vid ett bostadshus 
beräknas den dygnsekvivalenta ljudnivån över 55 dBA vid fasad överskridas 
även med förslagna åtgärder.

I området Klintfors föreslås två bostadshus (en fastighet), närmast spåret 
och väg 95, få fönsterbyte samt ljuddämpade friskluftsventiler för att 
innehålla gällande riktvärden inomhus. Den dygnsekvivalenta ljudnivån vid 
fasad beräknas överstiga 55 dBA för tre av bostadshusen i området. 

För området Sjungande dalen föreslås åtta bostadshus få uteplatsåtgärder. 
Delfinens och Melodivägens förskola föreslås få en lokal skärm vid 
skolgården för att innehålla riktvärden för skolgård.

För området Stämningsgården behövs ingen fastighetsnära åtgärd vilket 
innebär att samtliga fastigheter i området innehar samtliga riktvärden för 
utomhus vid fasad, inomhus och uteplats. 

6.5.6 Samlad bedömning
De bostäder som är belägna inom utbredningsområdet för buller är i nuläget 
redan påverkade av buller från existerande infrastruktur. Vid jämförelse 
med nollalternativet där inget utom trafikmängder ändras kommer 
majoriteten få en förbättrad eller oförändrad bullersituation. 

Sett till bedömningsgrunden är det 12 fastigheter som faller inom kriteriet 
för stora negativa effekter med fasadnivåer som överskrider riktvärdet 
trots de källnära åtgärderna. Dock klarar samtliga fastigheter sina 
inomhusnivåer med kompletterande fastighetsnära åtgärder.

Sammantaget bedöms planförslaget ge upphov till liten negativ konsekvens.
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Figur 6.5:5 Planförslaget 2040 med föreslagna källnära bullerskyddsåtgärder - Ekvivalent ljudnivå, Leq, för all statlig och ombyggd infrastruktur
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Figur 6.5.6 Planförslaget 2040 med föreslagna källnära bullerskyddsåtgärder - Maximal ljudnivå, Lmax, natt, för all statlig och ombyggd infrastruktur
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Figur 6.5.7 Planförslaget med föreslagna källnära bullerskyddsåtgärder - Maximal ljudnivå, Lmax, dag, för all statlig och ombyggd infrastruktur
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6.6 Vibrationer
6.6.1 Förutsättningar
Inom planområdet finns verksamhetsområden, bostadsområden samt 
förskolor och skolor. Dessa områden påverkas i dag främst av vibrationer 
från befintlig infrastruktur. Till följd av planerad ombyggnation förändras 
riktvärdena för vibration till de som gäller för väsentlig ombyggnad. 

På stora delar av sträckan kommer Norrbotniabanan att förläggas ett tiotal 
meter längre norrut jämfört med befintlig Skelleftebana. 

Vibrationsmätningar har utförts i 14 bostäder och resultatet inarbetats i 
beräkningarna. Vibrationsberäkningar har utförts för nollalternativet och 
planförslaget.

Uppmätta och bedömda vibrationsnivåer för nollalternativet redovisas i 
figur 6.6:1 och för planförslaget med bankpålning i figur 6.6:2. 

Hälsa  
Tågtrafik kan orsaka vibrationer som medför störningar i närliggande 
bostäder. Vibrationer i byggnader kan i första hand påverka sömnen 
negativt. Olika studier och sömnförsök pekar på en högre sannolikhet för 
uppvaknanden, större påverkan på hjärtverksamhet och mer fragmenterad 
sömn vid högre vibrationshastighet. Även subjektiva parametrar som 
sömnkvalitet visar en tydlig effekt vid högre vibrationshastighet.

Trafikverkets riktvärden för vibrationer
Trafikverkets riktvärden för komfortstörande vibrationer vid väsentlig 
ombyggnad visas i tabell 6.6:1. Riktvärden ska utgöra ett stöd vid 
Trafikverkets bedömningar om behov av utredningar och genomförande av 
skyddsåtgärder mot höga vibrationsnivåer finns. Riktvärdena är satta för 
att i första hand minska risken för störd sömn. Riktvärden för vibrationer 
dagtid och kvällstid saknas.

Med maximal vibrationsnivå avses den högsta vibrationsnivån i 
samband med en enskild vibrationshändelse under en viss tidsperiod. 

Komfortvibrationer uttrycks som det maximala effektivvärdet (RMS-
värdet) med tidsvägning S (slow enligt SS IEC 651) av den komfortvägda 
hastighetsnivån i mm/s (1–80Hz). Komfortvägningen tillsammans med 
tidsvägningen anpassar vibrationssignalen för att bättre spegla hur 
människan uppfattar vibrationer. 

Tabell 6.6:1 Trafikverkets riktvärden för komfortstörande vibrationer vid väsentlig ombyggnad

Lokaltyp eller områdestyp Maximal vibrationsnivå, mm/s vägd RMS 
inomhus

Bostäder 0,4 mm*
Vårdlokaler 0,4 mm*

* Avser vibrationsnivå nattetid (22-06) och får överskridas högst fem gånger per trafikårsmedelnatt. 
Vibrationsnivån får dock inte överskrida 0,7 mm/s vägd RMS.

Figur 6.6:1 Nollalternativ Uppmätta och bedömda vibrationsnivåer för befintlig järnväg. 
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Eftersom riktvärdena för vibrationer endast gäller nattetid och godstrafik 
medför högst vibrationspåverkan på omgivningen blir i praktiken antalet 
godståg nattetid dimensionerande. Riktvärdena ska normalt uppnås när 
ett investeringsprojekt klassats som nybyggnad eller väsentlig ombyggnad 
av infrastruktur. Projektets budget ska innehålla de kostnader för 
vibrationsåtgärder som är motiverade och rimliga för att uppnå detta. 
Om det inte är tekniskt möjligt att uppnå samtliga riktvärden eller om 
kostnaderna för åtgärder är uppenbart orimliga ska alternativa åtgärder 
övervägas.

Beräkningsområde och val av planeringsfall
Som gräns för planområdet i vibrationsberäkningarna är järnvägens 
sträckning (cirka km 132+260 till km 133+560). Som gräns för 
influensområdet är bostäder intill banan som riskerar vibrationsnivåer 
kring riktvärden.

Vibrationsberäkningar
Vibrationsberäkningar i kombination med vibrationsmätningar har gjorts 
för nuläget och för planförslaget. Eftersom riktvärdet för vibrationer 
är ett högsta värde bedöms detta värde inte bli högre även om trafiken 

ökar varför situationen för nollalternativet är detsamma som för nuläget. 
Vid beräkningarna har godståg med hastigheten 90 km/tim använts 
som dimensionerande trafik. Beräkningsmodellen för vibrationer från 
järnvägstrafiken är en vidareutveckling av en empirisk beräkningsmodell 
för tågvibrationer. Som underlag till beräkningarna har provresultat från 
den geotekniska undersökningen längs banan använts. Vid beräkningarna 
har data från vibrationsmätningarna i byggnader längs befintlig järnväg 
använts för att anpassa resultatet till lokala markförhållanden.

6.6.2 Inarbetade åtgärder
Anpassningar
Inga anpassningar planeras.

Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som fastställs i järnvägsplanen
Inga skyddsåtgärder eller försiktighetsmått fastställs i järnvägsplanen.

Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som genomförs under byggskedet
Under byggskedet kan vibrationer uppkomma vid markarbeten. Även om 
vibrationerna kan vara kännbara pågår de under en begränsad period och 

riktvärden för vibrationsstörning brukar inte tillämpas. I stället är det risk 
för byggnadsskador som är styrande. Vibrationsskador på byggnader på 
grund av anläggningsarbeten är ovanliga och de vibrationsnivåer som utgör 
en risk är i storleksordningen tio gånger högre än de riktvärden som finns 
för vibrationsstörning. 

För aktuella arbeten längs Norrbotniabanan finns två standarder som tjänar 
som bedömningsgrund för vilka vibrationsnivåer en byggnad förväntas 
klara utan skador. Riktvärden för sprängningsinducerade vibrationer i 
byggnader finns i svensk standard SS 25211 ”Vibration och stöt – Riktvärden 
och mätmetod för vibrationer i byggnader”. För markarbeten återfinns 
riktvärden i SS 02 52 11 ” Vibration och stöt – Riktvärden och mätmetod 
för vibrationer i byggnader orsakade av pålning, spontning, schaktning och 
packning”. 

Ingen sprängning planeras inom projektet. För byggnader i arbetets närhet 
räknas individuella riktvärden fram för respektive hus och aktivitet. 
Dessa redovisas i en riskanalys som entreprenören måste beakta under 
genomförandet. Ofta görs också övervakningsmätningar av vibrationer på 
berörda byggnader.

Figur 6.6:2 Planförslag - bankpålning: Bedömda vibrationsnivåer med modern bana och bankpålning. 
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6.6.3 Bedömningsgrunder
Bedömningsgrunderna avser vibrationspåverkan på människors hälsa 
och avser vibrationer i bostäder och vårdlokaler nattetid. Vid bedömning 
och beskrivning av vibrationspåverkan kan jämförelser göras med 
gällande riktvärden. När det handlar om att bedöma vilka åtgärder som är 
motiverade för att reducera vibrationer används riktvärden tillsammans 
med bedömningar om vilka åtgärder som är tekniskt möjliga och 
ekonomiskt rimliga.

Se bedömningsgrunder för buller och vibration under avsnitt 6.5.3.

6.6.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser
I nollalternativet förutsätts markanvändningen och infrastrukturen vara på 
samma sätt som i nuläget. Trafiken på järnvägen har nått sitt kapacitetstak 
och antas oförändrad. Inga negativa konsekvenser bedöms uppstå i 
nollalternativet.

6.6.5 Järnvägsplanens effekter och konsekvenser
Med ökad trafik på järnvägen kommer den potentiella vibrationspåverkan 
att öka i de bostäder som i dag är vibrationspåverkade. Eftersom järnvägen 
i alla delar byggs ny och byggs robustare med bättre grundläggning än den 
befintliga kommer generellt uppkomna vibrationsnivåer dock att minska. 

Vibrationsberörda områden
I järnvägsplanens östra del finns endast verksamhetsområden och dessa 
berörs inte av Trafikverkets riktvärden för vibrationer. Från cirka km 
132+750 till 133+400 ligger 12 bostadshus där vibrationer uppmätts 
eller bedömts ligga över 0,4 mm/s. Bostadshusen bedöms därmed vara 
vibrationspåverkade. Planförslaget innebär att det spår som ligger närmast 
bostäderna förläggs ett tiotal meter längre bort än befintligt spår vilket 
är gynnsamt ur ett vibrationsperspektiv. Med den nybyggda, betydligt 
stabilare järnvägen, bedöms vibrationerna inte överskrida riktvärdet.

6.6.6 Samlad bedömning
Bostäderna inom influensområdet för den planerade järnvägsanläggningen 
påverkas i dag av vibrationer från befintlig järnväg. Bostäderna bedöms med 
åtgärderna i planförslaget klara riktvärden för vibrationer. Den samlade 
bedömningen är att planförslaget ger upphov till ingen/positiv konsekvens.

Figur 6.6:3 Skelleftebanan



53

Figur 6.7:1 Gammelstaden består av bebyggelse från flera olika tidsåldrar.

6.7 Kulturmiljö
Kulturmiljö avser miljöer, strukturer och enskilda objekt i landskapet 
som tydligt speglar vår historia. Den ger oss kunskap om hur tidigare 
generationer har utnyttjat naturens förutsättningar, hur de har organiserat 
sig och hur maktförhållanden och olika tankesätt har präglat den fysiska 
miljön genom tiderna. Även det immateriella kulturarvet såsom ort- och 
platsnamn, berättelser och traditioner är av värde för kulturmiljön. 

6.7.1 Förutsättningar
Beskrivningen av kulturmiljöns förutsättningar inom planområdet 
utgår från den kulturarvsanalys som utförts inom projektet. Där ingår 
en bedömning av det befintliga landskapet, bebyggelsen och eventuella 
fornlämningar vilka undersökts genom arkiv-, fält- och kartanalyser.

Historisk landskaps- och bebyggelseutveckling
Bildandet av Skellefteå socken på 1320-talet medförde att en kyrka 
uppfördes vid platsen för nuvarande Skellefteå landsförsamlings kyrka. 
Planområdets läge i anslutning till Skellefteälven och kyrkan har haft 
stor påverkan på bebyggelseutvecklingen. I området runt kyrkan fanns i 
början av 1800-talet ett sockencentrum, med prästgårdar och kyrkstad, 
marknadsplats, sockenstuga, post, apotek med mera. Vägen till Myckle, 
Medle, Norsjöområdet, en bit av dagens Bolidenvägen som övergår till 
Mycklevägen, fanns troligtvis redan innan kyrkan uppfördes och var viktig 
för kontakten mellan kusten och inlandet.

Järnvägen från stambanan till Skellefteå byggdes under perioden 
1909–1912. Järnvägen hade en stor betydelse för Skellefteås framväxt vid 
1900-talets början.

Gammelstaden har utgjort ett område med ett större antal gårdar, 
oregelbundet placerade i landskapet. I samband med att Gammelstaden 
stadsplanerades 1947 byggdes Bolidenvägen som delade upp den gamla 
byakärnan i två delar, vilket bidrog till att de gamla sambanden då blev 
otydliga i landskapet. 

Dagens bebyggelse innehåller byggnader från lantbrukstiden fram 
till 1960-talet där äldre och yngre bebyggelse samspelar relativt väl. 
Bebyggelsen består av en blandning av villor, flerbostadshus, kedjehus och 
kontor liksom ett mindre fabriksområde, figur 6.7:1.

Brännan ska i mitten av 1600-talet bestått av åkermark och en gård på 
den så kallade Brännabacken. Brännavägen är den gamla vägen som gått 
i nordlig riktning genom området och kring denna växte bebyggelsen 
fram. På 1900-talet började tomter styckas av för villabebyggelse och vid 
1940-talet hade området en närmast stadsliknande karaktär. 1950-talets 
ideal kom att leda till ett friare byggande med en större variation än 
tidigare. Bättre ekonomi ledde till att villorna blev större och villor med ett 
och ett halvt plan blev vanligt, figur 6.7:2. Området består i dag främst av 
bostadshus men även av industribebyggelse i den östra delen.

Längs väg 95 sträcker sig två broar över Klintforsån, den ena är avsedd för 
vägtrafik och den andra för järnvägstrafik. Järnvägsbron uppfördes 1909–
1912, den är ombyggd i omgångar men brofästena som består av natursten 
med kulfog tros vara ursprungliga och är intressanta ur kulturhistoriskt 
perspektiv. Delar av brostöden har reparerats i olika omgångar och är bitvis 

pågjutna med cement, figur 6.7:3. Brons kulturhistoriska värde finns i dess 
placering och den har betydelse för den historiska bebyggelsestrukturen 
och landskapsbilden. Den murade naturstensgrunden är det fysiska 
kvarvarande historiska spåret.

Vägbron har en balkbrokonstruktion och består av formgjuten betong. 
Vägbron har tillkommit först efter 1975. Liknande brokonstruktioner finns 
på flertalet platser i landet, vägbron bedöms inte inneha några särskilda 
kulturhistoriska värden, figur 6.7:4.

Inom Klintforsområdet har det sedan början av 1900-talet funnits enstaka 
fabriker och mindre industrier i det område som i dag kallas för Degerby 
industriområde. Området har lokaler som är tillkomna vid olika tidpunkter 
och uppförda utan tanke om helhetsintryck och sammanhang. 

Intill Klintforsån ligger ett kvarter med enhetliga flerbostadshus 
och en förskola, bostadsbebyggelsen angränsar till järnvägen, figur 
6.7:5. Flerbostadshusen är tidstypiska för flerbostadshus som byggdes 
under högkonjunkturen i slutet av 1980-talet och början av 1990-talet. 
Huskropparna har upp till fem våningsplan. 

Figur 6.7:2 Villabebyggelse på Brännan i ett och ett halvt våningsplan med röda tegelfasader.

Figur 6.7:3 Järnvägsbro längs med väg 95 som sträcker sig över Brännavägen och Klintforsån. 
Järnvägsbron har brofästen som delvis består av naturstenar troligt från det att bron uppfördes omkring 
1909–1912.

Figur 6.7:4 . Vägbro av formgjuten betong som sträcker sig över Brännavägen och Klintforsån

Figur 6.7:5 Flerbostadshus i Klintfors med tegelfasader, fönster med mittpost och olika takhöjder.



54

Fotbollsplan

Idrottsplats

Återvinnings-
station

Fotbollsplan

Skola

Koloniområde

Skola

Skola

Skola

Skola

Prästbordet
Medlefors

Gammelstaden

Klintfors

Sjungande
dalen

Degerbyn

Brännan

Rovön

Klockarberget

Klintforsån

Klintforsån

Klintforsån

Fågelgatan

Fågelgatan

Bo
llg

rä
nd

Bo
llg

rä
nd

Up
pf

in
na

rv
äg

en
Up

pf
in

na
rv

äg
en

Brännavägen

Brännavägen

Gamla Kågevägen

Gamla Kågevägen

Brännavägen

Brännavägen

Konsertvägen

Konsertvägen

Kl
oc

ka
rb

er
gs

vä
ge

n

Kl
oc

ka
rb

er
gs

vä
ge

n

Klocka
rbergsvä

gen

Klocka
rbergsvä

gen

Sopranvägen

Sopranvägen

Basvä
gen

Basvä
gen

95

95

Skellefteå 
landsförsamlings kyrka

Gammelstaden

Brännan

Brännabacken

Klintforsområdet

Stämningsgården

Sjungande dalen

Brännavägen

Bolidenvägen

Bolidenvägen övergår längre västerut till 
Mycklevägen. Vägen leder mot Myckle, 
Medle och Norsjöområdet.

KM132+200

KM132+300

KM132+400

KM132+500

KM132+600

KM132+700

KM132+800

KM132+900

KM133+000

KM133+100

KM133+200KM133+300KM133+400
KM133+500

0/200

0/300

0/400

0/500

0/600

0/700

0/800

0/900

1/000

1/100

1/200

1/300

1/400

1/500

1/600

1/700

1/800

1/900

2/000
2/1002/2002/3002/4002/5002/6002/700

0 50 100 150
m

© Lantmäteriet, Geodatasamverkan 

Figur  6.7:6 Översiktskarta kulturmiljö.
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Figur 6.7:7 Kyrkobyggnad på Sjungande dalen uppförd 1985 med ett lekfullt postmodernistiskt uttryck. 
Byggnaden har blå träpanel och gula fönsterbågar. Prismafönstren är karaktäristiska.

Sjungande dalen bestod fram till omkring 1960–1970-talet främst av 
åkermark. I samband med miljonprogramssatsningen omkring 1970 
byggdes området ut med bland annat bostäder, radhus, lägenhetshus, 
punkthus, ett villaområde, kyrka, idrottsplats och förskola.

Den karaktäristiska kyrkobyggnaden på Sjungande dalen är placerad mitt i 
området, den uppfördes 1985 och har ett lekfullt postmodernistiskt uttryck. 
Byggnaden har blå träpanel och gula fönsterbågar med mittpost liksom 
tidstypiska prismafönster, figur 6.7:7. 

Stämningsgården bestod fram till 1960-talet av åkermark. Omkring 
1980-talet uppfördes ett villakvarter liksom en idrottsanläggning inom 
området. Bostadskvarteret är enhetligt med för 1980–1990-talet tidstypiska 
villor i ett eller ett och ett halvt våningsplan. Bostadsområdet angränsar till 
väg 95 i söder men med en befintlig bullerskyddsvall mellan. 

Idrottsanläggningen Sjungande dalens IP utgörs av ett flertal 
utomhusplaner, däribland finns en basebollplan, en fotbollsplan, flera 
tennisplaner och en hockeyrink och inom områdets östra del finns även en 
sporthall vilken i dag används för boule, figur 6.7:8.

Fornlämningar är lämningar efter människors verksamhet under 
forna tider som har tillkommit genom äldre tiders bruk och som är 
varaktigt övergivna (tillkomna före 1850). Fornlämningar är skyddade 
i kulturmiljölagen (1988:950). Inom planområdet finns inga kända 
kulturlämningar, fornlämningar eller fornminnen. 

Särskilt värdefulla objekt, byggnader och byggnadsmiljöer inom 
planområdet presenteras i figur 6.7:9. Det är tidstypiska detaljer så som 
utformning av fönster, dörrar samt de tegelomfattningar som finns runt 
befintliga fönster- och dörrar som i huvudsak gör att dessa objekt har 
utpekats som särskilt värdefulla i framtagen kulturarvsanalys. 

Följande lämningar ligger i närheten av järnvägsplanens påverkansområde 
och bedöms i dagsläget aktuella att kunna bevara under byggskedet, se figur 
6.7:9. 

•  L1938:7304 (Gravfält – bronsålder) 

•  L1938:3544 (Stensättning – grav, mest troligt från bronsålder) 

•  L1938:7080 (Röse – grav från bronsålder) 

•  L1938:7079 (Röse – grav från bronsålder) 

6.7: 8 Sporthall med funktionalistiska drag, en nedre volym av tegel, en övre volym av målad panel samt 
tidstypiska fönsterband.
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Gräns järnvägsplan

Figur 6.7:9 Kulturmiljöanalysens avgränsningsområde med de olika delområdena som används i rapporten.
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6.7.2 Inarbetade åtgärder
Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som fastställs i järnvägsplanen
Inga skyddsåtgärder eller försiktighetsmått föreslås.

Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som genomförs under byggskedet
Fastighetsnära bullerskyddsåtgärder och skärmar vid uteplatser till 
byggnader med utpekade kulturmiljövärden ska införas under byggskedet, 
innan byggnationen genomförs.

En bebyggelsedokumentation av sporthallen ska genomföras innan rivning.

6.7.3 Bedömningsgrunder
Miljöer, objekt och samband längs med sträckan värderas och bedöms 
utifrån hur väl de representerar landskapets bärande karaktärsdrag 
och utifrån hur väl de bidrar till läsbarheten av landskapets historiska 
utveckling.

Kriterier för bedömning av värdet
Högt värde

Särskilt representativa miljöer och objekt som berättar om en viss historisk 
funktion, ett förlopp eller ett sammanhang. Miljöerna är välbevarade och ingår i 
ett tydligt sammanhang. Ofta har de hög grad av historisk läsbarhet. Högt 
värde omfattar även objekt som är särskilt betydelsebärande för ett förlopp eller 
en tid trots att sammanhanget i dag är otydligt eller har brutits.
Måttligt värde 

Representativa miljöer som berättar om en viss historisk funktion, ett förlopp 
eller ett sammanhang. Miljöerna är vanligt förekommande men viktiga för den 
historiska läsbarheten.
Litet värde 

Avgränsade miljöer där sammanhanget är otydligt eller har brutits. För dessa 
miljöer är graden av historisk läsbarhet låg.

Kriterier för bedömning av effekter
Stora negativa effekter 

Uppstår när föreslagen åtgärd medför att kulturmiljövärden går förlorade och 
den historiska läsbarheten försvåras kraftigt eller upphör helt.

Måttliga negativa effekter 

Uppstår när föreslagen åtgärd medför att kulturmiljövärden fragmenteras eller 
skadas. Värden går delvis förlorade så att helheten inte kan uppfattas och den 
historiska läsbarheten reduceras.

Små negativa effekter 

Uppstår när föreslagen åtgärd medför att kulturmiljövärden som inte är 
betydelsebärande för kulturmiljöns helhet och historiska samband/strukturer 
skadas eller tas bort. Den historiska läsbarheten kan även fortsättningsvis 
uppfattas.

Positiva 

Uppstår när föreslagen åtgärd medför att värdebärande karaktärsdrag förstärks 
och läsbarheten av landskapets utveckling förbättras.

6.7.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser
I nollalternativet förväntas markanvändningen i området vara densamma 
som i dag. Möjlig påverkan på kulturlämningar, fornlämningar eller 
fornminnen kan komma av kommunal planering och stadsutveckling men 
sammantaget bedöms nollalternativet inte innebära några konsekvenser för 
kulturmiljön.

6.7.5 Järnvägsplanens effekter och konsekvenser   
Inom planområdet finns inga kända kulturlämningar, fornlämningar eller 
fornminnen, dock finns ett antal lämningar i anslutning till planområdet. 

Samtliga utpekade kulturhistoriskt särskilt värdefulla byggnader 
eller bebyggelsemiljöer som ligger i närheten av järnvägsplanens 
påverkansområde bedöms kunna bevaras under byggskedet. Till följd 
av ökade bullernivåer kan fasadåtgärder så som fönster-, dörr- och 
fasadanpassningar bli aktuellt för bevarandevärda byggnader inom 
planområdet, se figur 6.7:9. Då fasadåtgärder genomförs för att motverka 
buller på utpekade kulturhistoriskt bevarandevärda byggnader ska 
åtgärderna ske i samråd med byggnadsantikvarisk expertis. Vid förändring 
eller åtgärder på byggnader ska dessa så långt som möjligt genomföras med 
hänsyn till bebyggelsemiljöns och byggnadernas olika kulturhistoriska 
liksom arkitektoniska karaktärsdrag. Kulturhistoriskt intressanta 
byggnader och byggnadsmiljöer som berörs av järnvägsplanen kommer att 
dokumenteras innan byggstart.

Det östra brostödet till den befintliga järnvägsbron över Klintforsån 
kommer att påverkas av den planerade breddningen av Brännavägen och 
brostödet kommer att rivas. Det västra brostödet kommer i konflikt med 
utformning av ny järnvägsbro och kommer att rivas. 

Sporthallen som är belägen inom Sjungande dalens IP kommer att rivas till 
följd av flytten av väg 95 norrut. Idrottsanläggningen har funktionalistiska 
drag, en nedre volym av tegel, en övre volym av målad panel samt 
tidstypiska fönsterband.

Befintliga kulturmiljöer inom planområdet bedöms ha litet kulturhistoriskt 
värde då statsutvecklingen under 1800–1900-talen medfört att det 
historiska sammanhanget har brutits eller är otydligt. Planförslaget medför 
en viss påverkan på kulturmiljön till följd av att enskilda objekt tas bort. 
Objekt med kulturmiljöanknytning som påverkas av planen utgörs av det 
östra och västra brostödet över Klintforsån och sportanläggningen vid 
Sjungande dalens IP. 

6.7.6 Samlad bedömning
Byggnationen av Norrbotniabanan kommer huvudsakligen vara lokaliserad 
till befintlig järnväg och väg 95 med närområde. Landskapet inom 
planområdet har förändrats successivt under 1800-och 1900-talen, vilket 
gör att det historiska sammanhanget har brutits eller är otydligt och att det 
är mer tåligt för förändringar i landskapsbilden. Utifrån aktuell kunskap 
bedöms anläggandet av den nya järnvägen och flytten av väg 95 inte påverka 
kända kulturlämningar, fornlämningar eller fornminnen. 

Samtliga utpekade kulturhistoriskt särskilt värdefulla byggnader 
eller bebyggelsemiljöer som ligger i närheten av järnvägsplanens 
påverkansområde utom sporthallen bedöms kunna bevaras under 
byggskedet. En bebyggelsedokumentation av sporthallen ska genomföras 
innan rivning.

Den samlade bedömningen är att planförslaget inte kommer påverka 
kulturmiljö i nämnvärd utsträckning.
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6.8 Barriäreffekter
6.8.1 Förutsättningar
Järnvägsplanen går genom ett stadslandskap med bostadsområden, 
verksamhetsområden och rekreationsområden. I dagsläget finns ett 
järnvägsspår inom planområdet. Befintlig järnväg utgör tillsammans med 
väg 95 en bred barriär mellan bostadsområdena Stämningsgården samt 
Sjungande dalen i norr och Brännan samt Klintfors i söder. På delar av 
sträckan finns bullerskyddsskärm utmed järnvägens södra sida, men inte 
mellan väg och järnväg. Det finns även ett plank norr om väg 95 på en del 
av sträckan och utmed sportfältet finns en vall och ett plank, men dessa är 
inte ett fungerande bullerskydd. Infrastrukturstråket upplevs i dagsläget 
som ganska lummigt med uppvuxna träd och sly utmed och mellan väg och 
järnväg.

Inom planområdet finns tre befintliga passager. Dessa tre passager är 
planskilda och finns vid Klockarbergsvägen, gång- och cykelvägen i 
förlängning av Fågelgatan samt vid Brännavägen. Vid Klockarbergsvägen 
och Brännavägen är det passage både för bilar och gång och cykel medan 
det i förlängningen av Fågelgatan är gång- och cykelportar.

6.8.2 Inarbetade åtgärder
Anpassningar
För gång- och cykelvägen i förlängning av Fågelgatan breddas portarna 
under väg 95 och Norrbotniabanan till cirka åtta meter i stället för dagens 
fem meter.

Broarna över Brännavägen och Klintforsån möjliggör strandpassager för 
medelstora däggdjur på respektive sida om ån.

Nya passager som ersätter befintliga anordnas vid följande kilometertal:

• Km 132+290 Järnvägsbro över Klockarbergsvägen och gång- och 
cykelväg

• Km 133+060 Vägbro över gång- och cykelväg i förlängning av Fågelgatan

• Km 133+060 Järnvägsbro över gång- och cykelväg i förlängning av 
Fågelgatan

• Km 133+270 Vägbro över Brännavägen och gång- och cykelväg samt 
Klintforsån

• Km 133+270 Järnvägsbro Brännavägen och gång- och cykelväg samt 
Klintforsån

Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som fastställs i järnvägsplanen
Inga skyddsåtgärder eller försiktighetsmått fastställs i järnvägsplanen.

Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som genomförs under byggskedet
Under större delen av byggtiden kommer passagen under bron vid 
Klockarbergsvägen att hållas öppen för gång- och cykeltrafik via en 
containerlösning. Vid vissa arbetsmoment kan gång- och cykeltrafiken 
behöva stängas av. 

En av passagerna vid gång- och cykelvägen i förlängning av Fågelgatan 
och Brännavägen kommer hållas öppen för gång- och cykeltrafik under 

byggskedet. Vilken av passagerna som hålls öppen kommer att avgöras av 
var i byggskedet projektet befinner sig.  

6.8.3 Bedömningsgrunder
Järnvägar och vägar utgör fysiska hinder för människor och djur, vilka 
hindras från att röra sig fritt över större områden. Trafiken innebär en 
omedelbar dödlig risk för djur som försöker korsa spåret eller vägbanan. 
Den kan också innebära mer långsiktiga konsekvenser för populationer om 
de utgör ett spridningshinder.

Begreppet konnektivitet beskriver möjligheten till spridning och rörlighet 
inom och mellan områden.

Kriterier för bedömning av värdet
Högt värde

I ett område med högt värde är konnektiviteten för människor och djur hög. Det 
går att fritt röra sig inom området, mellan olika delar av området samt till 
området från intilliggande områden. Området är en del av större samman- 
hängande områden. 

Måttligt värde 

I ett område med måttligt värde är konnektiviteten för människor och djur 
begränsad. Det är områden med mindre barriärer, till exempel i form av mindre 
vägar, med säkra passagemöjligheter.

Lågt värde 

I ett område med lågt värde är konnektiviteten för människor och djur mycket 
svår/starkt begränsad. Det är områden med större barriärer, till exempel i form 
av större vägar och järnvägar, med få eller inga säkra, planskilda passage- 
möjligheter.

Kriterier för bedömning av effekter
Stora negativa effekter 

Uppstår när människors rörlighet och tillgänglighet till viktiga målpunkter såsom 
servicefunktioner, arbete, skola, friluftsområden med högt värde eller inom och 
mellan bostadsområden starkt begränsas/omöjliggörs. I förlängningen försvå-
ras uppfyllandet av miljömålet god bebyggd miljö. Möjligheten för djur att röra 
sig mellan områden är starkt begränsad och påverkar arters demografi eller 
bevarandestatus negativt. Bärande strukturer/ funktioner bryts, naturmiljön 
fragmenteras eller genetisk isolering ökar/skapas. Barriäreffekten är konstant 
(beständig). 

Måttliga negativa effekter

Uppstår när människors tillgänglighet till friluftsområden eller bostadsområden, 
servicefunktioner, etcetera, begränsas/försvåras. Mindre frekvent använda 
stråk/leder används i minskad utsträckning. Djurs möjlighet att röra sig mellan 
områden begränsas/försvåras och bärande strukturer/funktioner påverkas 
negativt, befintlig fragmentering av naturmiljön ökar eller genetisk isolering 
ökar/skapas i viss grad. Barriäreffekten kan vara föränderlig eller relativ, det är 
möjligt att passera men betydande omvägar kan krävas. 

Små negativa effekter 

Uppstår när människors rörelsemönster och tillgänglighet till friluftsområden 
eller natur- och kulturvärden inte påverkas. Viltpassager utformas i strategiska 
lägen. Djurs rörelsemönster påverkas ej. 

Positiva/Inga effekter

Uppstår när människors framkomlighet och tillgänglighet ökar. Djur får ökad 
rörlighet mellan olika naturområden, vilket förstärker dess förutsättningar och 
gynnar bevarande- och ekologisk status.

6.8.4 Nollalternativet
I nollalternativet kommer järnvägen att vara kvar i befintligt läge och 
befintliga passager kommer att finnas kvar. Detta medför att det inte blir 
någon högre fri höjd vid Brännavägen och gång- och cykelportarna vid 
gång- och cykelvägen i förlängning av Fågelgatan behåller den smalare 
öppningen.

Nollalternativet bedöms inte inte ge upphov till några negativa 
konsekvenser.

6.8.5 Järnvägsplanens effekter och konsekvenser
Norrbotniabanan anläggs till viss del i befintlig sträckning för 
Skelleftebanan. På en större del av sträckan förläggs den nya järnvägen 
norr om befintlig bana, vilket medför att även väg 95 flyttas norrut. Detta 
får till följd att utfarten från Gamla Kågevägen får en ny dragning och 
busshållplatser får nya placeringar. Förskjutningen norrut kommer främst 
att påverka väg 95 och sportfältet.

Befintliga passager planeras att ersättas i ungefär samma lägen men något 
förskjutet norrut vid den mittersta och västra passagen i och med att 
järnväg och väg flyttas. Eftersom det blir dubbelspår blir nya broar och 
portar bredare än befintliga, vilket medför längre gång- och cykelportar 
som upplevs mindre inbjudande. Med ökad belysning och bredare portar 
bedöms ökad trygghet åstadkommas. 

Nya bullerskyddsskärmar gör att den visuella barriäreffekten blir något 
större, detta kommer framförallt att upplevas av trafikanter utmed väg 95.

Inom planområdet finns mindre vägar, större vägar och järnväg men även 
planskilda passager vilket gör att områdets värde bedöms som måttligt. 

6.8.6 Samlad bedömning
Den samlade bedömningen är att järnvägen innebär små negativa 
konsekvenser med avseende på barriäreffekter då befintliga passager 
breddas. Samtliga gång- och cykelpassager får ökad belysning vilket bidrar 
till ökad trygghet. 
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