6.5.2 Inarbetade atgérder

For bostidder dir de berdknade ljudnivaerna 6verstiger Trafikverkets
riktvirden har bullerskyddsatgirder utretts och féreslagits. Vid
framtagning av bullerskyddsatg#rder har bland annat hinsyn tagits

till om bullerskyddsatgéirden &r teknisk mojlig, ekonomiskt rimlig och
gestaltningsmissigt godtagbar. Utgangspunkten &r att riktvirdena ska
innehallas. Om det i enskilda fall inte bedoms som tekniskt méjligt och/
eller ekonomiskt rimligt att innehalla samtliga riktvirden for byggnaden,
genomfors 6verviganden om vilka riktvirden som &r rimliga att uppna i
enlighet med den trappa som redovisas nedan:

Tabell 6.5:8. Féreslagen placering av sparndra bullerskyddsskdrmar.

Bullerskydds-

Omrade

skarm,
sparnara

Sida om Start
jarnvéag

km

Hojd over
[10] ¢

Niva 1) | Samtliga riktvarden fér byggnader och omraden ska innehallas.

Niva 2) | Avsteg gors fran riktvarden utomhus vid fasad pa plan 2 och uppat.

Niva 3) | Avsteg gors fran riktvarden utomhus vid fasad pa alla plan.

Niva 4) | Avsteg gors dessutom fran riktvarden for ekvivalent ljudniva utomhus
pa uteplats/skolgard.

Niva 5) | Avsteg gors dessutom fran riktvarden for ekvivalent och maximal
ljudniva utomhus pa uteplats/skolgard.

Niva 6) | Avsteg gors dessutom fran riktvarden for ekvivalent ljudniva inomhus.

Niva 7) | Avsteg gors dessutom fran riktvarden for maximal ljudniva inomhus,
dock far maximal ljudniva i bostader och vardlokaler inte dverskrida
L. 50 dBA.

Det finns tva typer av bullerskyddsatgérder:

e Kaillnéra bullerskyddsatgirder, det vill sdga spar- och/eller vignéra
atgirder. Killnira bullerskyddsatgirder utgors av bullerskyddsskdrmar
eller bullerskyddsvallar.

e Fastighetsnira bullerskyddsatgirder utgérs av atgirder pa och vid
bostaden, till exempel fénsterbyte och lokalt bullerskyddad uteplats.

Anpassningar
Inga sérskilda anpassningar har gjorts med hénsyn till buller.

Skyddsatgdrder och férsiktighetsmatt som faststdlls i jérnvédgsplanen
I projektet kommer kéllnéra samt fastighetsnéra atgérder (fasad och
uteplats) att vidtas.

Mojliga kéllnéra bullerskyddsatgéirder har studerats i forsta hand i
berdkningsmodellen med avseende pa placering, h6jd, utbredning etcetera
med syftet att innehalla riktvérdena.

Samtliga kéllnéra bullerskyddsatgéirder som &r forslagna redovisas
sammanfattat i tabell 6.5:8 och 6.5:9 dir typ av bullerskyddsatgird, sida om
jarnvigen, lingd och hojd redovisas.

Brdnnan 6st

En sparnira bullerskyddsskérm utan absorbent foreslas for omradet
Brannan ost. I 6st kopplas skirmen ihop med befintlig bullerskyddsskdrm
fér Norrbotniabanan strickan Sédra Tuvan-Skellefted C. Atgirden
medfor att inga fastighetsniira bullerskyddsatgirder behéver vidtas.
Bullerskyddsskdrmen minskar dven bullret fran nirliggande vig 95 med
cirka 4-5 dBA vid fasad.

1. Brénnan Utan absorbent, | Séder 132+260 | 132+265 +2,7m
Ost pa banvall
Utan absorbent, | Soder 132+265 | 132+320 +2.2m
pa bro
Utan absorbent, | Soder 132+320 | 132+720 +2,7m
pa banvall
2. Brannan Med absorbent, | Soder 132+720 | 133+050 +2,7m
vast pa banvall,
Utan absorbent, | Soder 133+050 | 133+077 +2.2m
pa bro
Med absorbent, | Séder 133+077 | 133+246 +2,7m
pa banvall,
Utan absorbent, | Séder 133+246 | 133+300 +2,2m
pa bro
3. Klintfors Med absorbent, | Séder 133+300 | 133+559 +2,7m
pa banvall
4. Sjungande | Utan absorbent, | Norr 132+260 | 132+265 +2,7m
dalen pa banvall
Utan absorbent, | Norr 132+265 | 132+320 +2,2m
pa bro
Med absorbent, | Norr 132+320 | 133+050 +2,7m
pa banvall
Utan absorbent, | Norr 133+050 | 133+077 +2,2m
pa bro
Med absorbent, | Norr 133+077 | 133+246 +2,7m
pa banvall
Utan absorbent, | Norr 133+246 | 133+300 +22m
pa bro

Tabell 6.5:9. Féreslagna vigndra bullerskyddsatgdrder.

Omrade

Bullerskyddsat-

gard, vagnara

Sida
om

jarnvag

Sida
om
védg

Langd,
cirka

Hojd
over
vagkant*

4. Sjungande | Bullerskyddsskarm, | Norr Norr 250 m +3,0m
dalen utan absorbent
Bullerskyddsskarm Norr Norr 28 m +22m
pa bro, utan absor-
bent
Bullerskyddsskarm, | Norr Norr 32m +3,0m
utan absorbent
5. Stdmnings- | Bullerskyddsvall Norr Norr 120 m +2,5m
garden Bullerskyddsskarm, | Norr Norr 28m| +3,0m
utan absorbent

* Exakt ldngd dr beroende pa utformning av bullerskyddsskdrmen.

Brdnnan vést

Den befintliga sparnéra bullerskyddsskirmen foreslas ersittas med en ny
bullerskyddsskirm med absorbent pa strickan 132+720 till 133+050. Hojd
over mark foreslas till +2,7 meter. En ligre skdrm ger ej full nytta for de
ovre vaningsplanen pa byggnader med mer dn en vaning, vilket innebér
att fastighetsnira atgérder behover vidtas, se bilaga 1 for foreslagna
fastighetsnira bullerskyddsatgérder.

Vid Brénna forskola 6verskrids riktvirdet fér stora delar av skolgarden
(ekvivalent ljudniva). Riktvirdet fér maximal ljudniva inomhus pa 45 dBA
innehalls eftersom ljudnivan far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger
per timme under dagtid (det vill siga L _>50 dBA). For att innehalla
samtliga riktvirden foreslas en bullerskyddsskirm med absorbenter mellan
gang- och cykelvigen i forlingning av Fagelgatan och jiarnvigsbron 6ver
Brinnavigen/Klintforsan. Pa jirnvigsbroarna 6ver gang- och cykelvigen

i forlingning av Fagelgatan samt Brinnavégen och Klintforsan foreslas en
bullerskyddsskirm +2,2 meter éver rilséverkant, ROK.

Den foreslagna sparnira bullerskyddsskirmen fér Brinnan viist dr dven
en forutséttning for att minska ljudnivan i Klintfors. Bullerskyddsskidrmen
hjilper till att séinka bullret fran niirliggande vig 95 med upp till 10 dBA.

Klintfors

Fran km 133+300 till 133+559 foreslas en 259 meter lang bullerskyddsskéirm
med absorbenter pa banvall, +2,7 meter 6ver ROK. Eftersom
flerbostadshusen har 3-5 vaningsplan dr det ej mojligt att fa full

effekt av skiirmarna. For dessa flerbostadshus foreslas fastighetsnéra
bullerskyddsatgirder vilket redovisas i bilaga 1.

Sjungande dalen

De befintliga vignira bullerskyddsskdrmarna ersitts med en ny
bullerskyddsskirm lings med vig 95 for att minimera vigbullret i omradet.
Bullerskyddsskérmens lingd har begrénsats till cirka 250 meter f6r att
bibehalla ett virdefullt skogsparti mellan viig och bostadsbebyggelse. Langs
med sparet foreslas bullerskyddsskirm pa norra sidan inom hela omradet.
Over bro 6ver gang- och cykelviig i forlingning av Fagelgatan foreslas en
cirka 28 meter lang bullerskyddskéirm utan absorbent. T anslutning till bron
foreslas en cirka 32 meter lang bullerskyddsskdrm.

Fran km 1324260 till 132+265 foreslas en bullerskyddsskdrm utan absorbent
pa banvall, +2,7 meter 6ver ROK och 5 meter lang.

Fran km 1324265 till 132+320 foreslas en bullerskyddsskirm utan absorbent
pa bron, +2,2 meter 6ver ROK och 55 meter 1ang.

Fran km 132+320 till 133+050 f6reslas en bullerskyddsskiarm med absorbent
pa banvall, +2,7 meter 6ver ROK och 730 meter 1ang.

Fran km 133+050 till 133+077 foreslas en bullerskyddsskdrm utan absorbent
pa bron, +2,2 meter 6ver ROK och 27 meter lang.

Fran km 133+077 till 133+246 foreslas en bullerskyddsskirm med absorbent
pa banvall, +2,7 meter 6ver ROK och 169 meter lang.
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Fran 133+246 till 133+300 foreslas en bullerskyddsskidrm utan absorbent
pa bron, +2,2 meter 6ver ROK och 54 meter lang. Bullerskyddsskirmen
minskar bade den ekvivalenta och maximala ljudnivan vid nérliggande
bostédder utan att gora stort markintrang och paverka den befintliga
landskapsmiljon nimnvéirt.

Stdmningsgdrden

Vid omradet foreslas enbart vignéra atgiarder. Norr om vig 95 foéreslas
en bullerskyddsvall 2,5 meter 6ver vigkant, lingd 120 meter. Aven en
bullerskyddsskirm foreslas, utan absorbent, 3 meter 6ver vigkant som
ansluter till befintlig vigbro 6ver gang- och cykelvig, 28 meter lang.

Ovrigt

Samtliga foreslagna bullerskyddsatgérder har bedémts vara
samhillsekonomiskt rimliga ur ett projektovergripande perspektiv. Dir det
finns behov av fasadnira- och/eller uteplatsatgirder kommer atgérder att
vidtas.

Skyddsatgdrder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet

Med hénsyn till boendemiljon ska arbeten anpassas sa att bullerstérningar
inte uppkommer vid oldmpliga tider. Information ska ga ut till néirboende
om de bullerstérningar som kommer att uppsta under byggskedet.

6.5.3 Bedomningsgrunder

Bedomningsgrunderna avser buller- och vibrationseffekter pa ménniskors
hilsa och avser bullerpaverkan vid bostéder, vard, kontor och skola. Buller-
och vibrationspaverkan i rekreationsomraden och kénsliga naturmiljéer
hanteras i miljoaspekterna rekreation och friluftsliv respektive naturmiljo.
Vid bed6mning och beskrivning av bullerpaverkan kan jimfoérelser goras
med gillande riktvirden. Nir det handlar om att bedoma vilka atgéirder
som dr motiverade for att reducera buller anvénds riktvirden tillsammans
med bedémningar om vilka atgdrder som ir tekniskt mojliga och
ekonomiskt rimliga.

Kriterier fér bedémning av vdrdet

Hogt varde

Omraden med bostader, vard och skola, rekreationsomraden eller kanslig miljo
som i nulaget inte paverkas av trafikbuller, vibrationer eller stomljud.

Mattligt varde

Omraden med bostéder, vard och skola, rekreationsomraden eller kanslig miljo
som paverkas av trafikbuller. Vibrationer eller stomljud kan forekomma.

Lagt varde

Omraden som inte innehaller bostader, vard och skola, kontor, hotell, rekrea-
tionsomraden eller kanslig naturmiljo, oavsett avstand till jarnvag i markplan.
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Kriterier fér bedémning av effekter

Stora negativa effekter

Uppstar om trafikbullret och/eller vibrationer dverskrider utpekade riktvarden
och atgarder inte kan genomféras inom vad som &r tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.

Mattliga negativa effekter

Uppstar om trafikbullret och/eller vibrationer 6kar i de olika ljudmiljéerna.
Utpekade riktvarden éverskrids.

Sma negativa effekter

Uppstar om trafikbullret och/eller vibrationer ar oférandrat eller om sma
férandringar sker utan att nagra riktvarden overskrids.

Positival/lnga effekter

Uppstar om trafikbullret och/eller vibrationer minskar jamfért med dagens
situation.

6.5.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet férutsitts markanvindningen och infrastrukturen

vara pa samma sitt som i nuléget. Trafiken pa det statliga vignitet okar i
enlighet med prognosen (2040) och diarmed okar bullernivaerna marginellt
lings med de mindre statliga vigarna. Tagtrafiken bedoms 6ka fran fem
till tio tagpassager per dag. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta i
nollalternativet.

6.5.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Trafikbullerberdkning

I figurerna 6.5:5-6.5.7 visas utbredningen av ekvivalent ljudniva och
maximal ljudniva nattetid samt dagtid lings jairnvigen med foreslagna
sparnira bullerskyddsatgirder.

Med planforslagets foreslagna killndra bullerskyddsatgirder far tre
bostadshus maximal ljudniva 6ver 45 dBA inomhus fran vigtrafik. 12
bostadshus far ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad varav:

o ett bostadshus far ekvivalent ljudniva 6ver 60 dBA vid fasad, ekvivalent
ljudniva 6ver 30 dBA inomhus, och maximal ljudniva 6ver 45 dBA
inomhus fran jirnvig

 tva bostadshus far maximal ljudniva 6ver 45 dBA inomhus fran jirnvig
 nio bostadshus innehaller riktvirden inomhus

Med de foreslagna kéll- och fastighetsnéra bullerskyddsatgéirderna
reduceras det antal bostadshus som har ljudnivaer 6ver riktvirden

fran 53 stycken i nollalternativet till noll. 12 bostadshus beriknas fa
dygnsekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad med foreslagna kéllnira
bullerskyddsatgirder jaimfort med 49 stycken i nollalternativet. Antalet
uteplatser med dygnsekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA &r atta utan féreslagna
fastighetsnira bullerskyddsatgéirder, med atgérder innehalls samtliga
uteplatser gilllande riktvirden for uteplatser.

Bullerberérda omraden
For omradet Brinnan st kommer de killndra atgirderna innebéra att inga
fastighetsnira atgirder kravs.

For omradet Brannan vist foreslas en fastighetsnira bullerskyddsatgérd

i form av byte av en oddmpad friskluftsventil till en ljudddmpad
friskluftsventil och vid fyra bostadshus foreslas friskluftsventil och fénster
bytas for att samtliga inomhusvéirden ska innehallas. Vid ett bostadshus
berdknas den dygnsekvivalenta ljudnivan 6ver 55 dBA vid fasad 6verskridas
dven med forslagna atgérder.

I omradet Klintfors foreslas tva bostadshus (en fastighet), ndrmast sparet
och vig 95, fa fonsterbyte samt ljudddmpade friskluftsventiler for att
innehalla géllande riktvirden inomhus. Den dygnsekvivalenta ljudnivan vid
fasad beriknas 6verstiga 55 dBA for tre av bostadshusen i omradet.

For omradet Sjungande dalen foreslas atta bostadshus fa uteplatsatgérder.
Delfinens och Melodivigens forskola foreslas fa en lokal skdrm vid
skolgarden for att innehalla riktvirden for skolgard.

For omradet Stimningsgarden behovs ingen fastighetsnéra atgérd vilket
innebér att samtliga fastigheter i omradet innehar samtliga riktvirden for
utomhus vid fasad, inomhus och uteplats.

6.5.6 Samlad bedémning

De bostéider som ér beldgna inom utbredningsomradet for buller dr i nulédget
redan paverkade av buller fran existerande infrastruktur. Vid jaimférelse
med nollalternativet dir inget utom trafikméingder d&ndras kommer
majoriteten fa en forbéttrad eller ofordndrad bullersituation.

Sett till bedomningsgrunden ér det 12 fastigheter som faller inom kriteriet
for stora negativa effekter med fasadnivaer som 6verskrider riktvirdet
trots de killnéra atgéirderna. Dock klarar samtliga fastigheter sina
inomhusnivaer med kompletterande fastighetsnira atgirder.

Sammantaget bedoms planforslaget ge upphov till liten negativ konsekvens.
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6.6 Vibrationer

6.6.1 Forutsattningar

Inom planomradet finns verksamhetsomraden, bostadsomraden samt
forskolor och skolor. Dessa omraden paverkas i dag frimst av vibrationer
fran befintlig infrastruktur. Till f6]jd av planerad ombyggnation fordndras
riktvirdena f6r vibration till de som giller for visentlig ombyggnad.

Pa stora delar av strickan kommer Norrbotniabanan att forldggas ett tiotal
meter lingre norrut jimfort med befintlig Skelleftebana.

Vibrationsmitningar har utforts i 14 bostidder och resultatet inarbetats i
berdkningarna. Vibrationsberdkningar har utforts for nollalternativet och
planforslaget.

Uppmiitta och bedémda vibrationsnivaer for nollalternativet redovisas i
figur 6.6:1 och f6r planforslaget med bankpalning i figur 6.6:2.

Hélsa

Tagtrafik kan orsaka vibrationer som medfoér storningar i nirliggande
bostdder. Vibrationer i byggnader kan i férsta hand paverka somnen
negativt. Olika studier och somnforsék pekar pa en hogre sannolikhet for
uppvaknanden, storre paverkan pa hjartverksamhet och mer fragmenterad
somn vid hogre vibrationshastighet. Aven subjektiva parametrar som
somnkvalitet visar en tydlig effekt vid hogre vibrationshastighet.

Trafikverkets riktvdrden fér vibrationer

Trafikverkets riktvirden for komfortstérande vibrationer vid vésentlig
ombyggnad visas i tabell 6.6:1. Riktvirden ska utgora ett stod vid
Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddsatgirder mot héga vibrationsnivaer finns. Riktvirdena &r satta for
att i forsta hand minska risken for stord somn. Riktvérden for vibrationer
dagtid och kvillstid saknas.

Med maximal vibrationsniva avses den hogsta vibrationsnivan i
samband med en enskild vibrationshéndelse under en viss tidsperiod.

Komfortvibrationer uttrycks som det maximala effektivvirdet (RMS-
virdet) med tidsvigning S (slow enligt SS IEC 651) av den komfortvigda
hastighetsnivan i mm/s (1-80Hz). Komfortvigningen tillsammans med
tidsvigningen anpassar vibrationssignalen for att bittre spegla hur
ménniskan uppfattar vibrationer.

Tabell 6.6:1 Trafikverkets riktvdrden fér komfortstérande vibrationer vid visentlig ombyggnad

Lokaltyp eller omradestyp

Maximal vibrationsniva, mm/s vigd RMS

inomhus
Bostader 0,4 mm*
Vardlokaler 0,4 mm*

* Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hégst fem ganger per trafikarsmedelnatt.
Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vigd RMS.
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Figur 6.6:1 Nollalternativ Uppmdtta och bedémda vibrationsnivaer fér befintlig jarnvég.
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Eftersom riktvirdena for vibrationer endast giller nattetid och godstrafik
medfor hogst vibrationspaverkan pa omgivningen blir i praktiken antalet
godstag nattetid dimensionerande. Riktvirdena ska normalt uppnas nér
ett investeringsprojekt klassats som nybyggnad eller viisentlig ombyggnad
av infrastruktur. Projektets budget ska innehalla de kostnader for
vibrationsatgirder som dr motiverade och rimliga for att uppna detta.

Om det inte ir tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvirden eller om
kostnaderna for atgérder dr uppenbart orimliga ska alternativa atgiarder
Overvigas.

Berdkningsomrade och val av planeringsfall

Som grins for planomradet i vibrationsberdkningarna dr jirnvigens
strickning (cirka km 132+260 till km 133+560). Som griins for
influensomradet dr bostidder intill banan som riskerar vibrationsnivaer
kring riktvérden.

Vibrationsberdkningar

Vibrationsberékningar i kombination med vibrationsmitningar har gjorts
for nuldget och for planforslaget. Eftersom riktvirdet for vibrationer

ir ett hogsta virde bedoms detta virde inte bli hdgre dven om trafiken

Okar varfor situationen for nollalternativet 4r detsamma som f6r nuliget.
Vid berdkningarna har godstag med hastigheten 90 km/tim anvénts

som dimensionerande trafik. Berdkningsmodellen for vibrationer fran
jarnvigstrafiken dr en vidareutveckling av en empirisk berdkningsmodell
for tagvibrationer. Som underlag till berdkningarna har provresultat fran
den geotekniska undersékningen lings banan anviints. Vid berikningarna
har data fran vibrationsmétningarna i byggnader ldngs befintlig jarnvig
anvénts for att anpassa resultatet till lokala markférhallanden.

6.6.2 Inarbetade atgirder

Anpassningar
Inga anpassningar planeras.

Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt som faststdlls i jérnvigsplanen
Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt faststills i jirnvigsplanen.

Skyddsatgdrder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Under byggskedet kan vibrationer uppkomma vid markarbeten. Aven om
vibrationerna kan vara kinnbara pagar de under en begréinsad period och
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Figur 6.6:2 Planférslag - bankpalning: Bedémda vibrationsnivaer med modern bana och bankpalning.
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riktvérden for vibrationsstérning brukar inte tillimpas. I stéllet dr det risk
for byggnadsskador som ir styrande. Vibrationsskador pa byggnader pa
grund av anldggningsarbeten &r ovanliga och de vibrationsnivaer som utgor
en risk dr i storleksordningen tio ganger hogre én de riktvirden som finns
for vibrationsstorning.

For aktuella arbeten lings Norrbotniabanan finns tva standarder som tjénar
som bedémningsgrund for vilka vibrationsnivéer en byggnad forvintas
klara utan skador. Riktvirden for springningsinducerade vibrationer i
byggnader finns i svensk standard SS 25211 ”Vibration och st6t — Riktvirden
och mitmetod for vibrationer i byggnader”. Fér markarbeten aterfinns
riktviirden i SS 02 52 11 ” Vibration och st6t — Riktviirden och méitmetod

for vibrationer i byggnader orsakade av palning, spontning, schaktning och
packning”.

Ingen springning planeras inom projektet. For byggnader i arbetets nérhet
riknas individuella riktvirden fram for respektive hus och aktivitet.

Dessa redovisas i en riskanalys som entreprenéren maste beakta under
genomforandet. Ofta gors ocksa évervakningsmétningar av vibrationer pa
berérda byggnader.
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6.6.3 Bedomningsgrunder

Bedomningsgrunderna avser vibrationspaverkan pa minniskors hilsa
och avser vibrationer i bostider och vardlokaler nattetid. Vid bedémning
och beskrivning av vibrationspaverkan kan jimforelser géras med
gillande riktvirden. Nir det handlar om att bedéma vilka atgirder som ir
motiverade for att reducera vibrationer anvinds riktvirden tillsammans
med bedémningar om vilka atgirder som ir tekniskt méjliga och
ekonomiskt rimliga.

Se bedémningsgrunder for buller och vibration under avsnitt 6.5.3.

6.6.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet férutsitts markanvindningen och infrastrukturen vara pa
samma sitt som i nuldget. Trafiken pa jirnvigen har natt sitt kapacitetstak
och antas of6rindrad. Inga negativa konsekvenser bedoms uppsta i
nollalternativet.

6.6.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Med o6kad trafik pa jarnvigen kommer den potentiella vibrationspaverkan
att 6ka i de bostider som i dag ér vibrationspaverkade. Eftersom jirnvigen
i alla delar byggs ny och byggs robustare med béttre grundliggning dn den
befintliga kommer generellt uppkomna vibrationsnivaer dock att minska.

Vibrationsberérda omrdden

1jarnvégsplanens ostra del finns endast verksamhetsomraden och dessa
berérs inte av Trafikverkets riktvirden for vibrationer. Fran cirka km
132+750 till 133+400 ligger 12 bostadshus dér vibrationer uppmétts

eller bedomts ligga 6ver 0,4 mm/s. Bostadshusen bedoms ddrmed vara
vibrationspaverkade. Planforslaget innebér att det spar som ligger nirmast
bostidderna forldggs ett tiotal meter lingre bort dn befintligt spar vilket

ir gynnsamt ur ett vibrationsperspektiv. Med den nybyggda, betydligt
stabilare jirnvigen, bedéms vibrationerna inte 6verskrida riktvérdet.

6.6.6 Samlad bedomning

Bostidderna inom influensomradet f6r den planerade jirnvigsanliggningen
paverkas i dag av vibrationer fran befintlig jirnvig. Bostiderna bedoms med
atgirderna i planforslaget klara riktvérden for vibrationer. Den samlade
bedémningen &r att planforslaget ger upphov till ingen/positiv konsekvens.
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6.7 Kulturmiljo

Kulturmiljo avser milj6er, strukturer och enskilda objekt i landskapet

som tydligt speglar var historia. Den ger oss kunskap om hur tidigare
generationer har utnyttjat naturens forutsiattningar, hur de har organiserat
sig och hur maktférhallanden och olika tankesitt har priglat den fysiska
miljén genom tiderna. Aven det immateriella kulturarvet sisom ort- och
platsnamn, berittelser och traditioner dr av virde for kulturmiljon.

6.7.1 Forutsattningar

Beskrivningen av kulturmiljons férutséttningar inom planomradet
utgar fran den kulturarvsanalys som utférts inom projektet. Dér ingar
en bedomning av det befintliga landskapet, bebyggelsen och eventuella
fornlimningar vilka undersékts genom arkiv-, filt- och kartanalyser.

Historisk landskaps- och bebyggelseutveckling

Bildandet av Skelleftea socken pa 1320-talet medforde att en kyrka
uppfordes vid platsen for nuvarande Skelleftea landsforsamlings kyrka.
Planomradets lige i anslutning till Skellefteélven och kyrkan har haft

stor paverkan pa bebyggelseutvecklingen. I omradet runt kyrkan fanns i
borjan av 1800-talet ett sockencentrum, med priastgardar och kyrkstad,
marknadsplats, sockenstuga, post, apotek med mera. Vigen till Myckle,
Medle, Norsjoomradet, en bit av dagens Bolidenvigen som overgar till
Mycklevigen, fanns troligtvis redan innan kyrkan uppfordes och var viktig
for kontakten mellan kusten och inlandet.

Jarnvigen fran stambanan till Skelleftea byggdes under perioden
1909-1912. Jirnviigen hade en stor betydelse for Skellefteds framvixt vid
1900-talets borjan.

Gammelstaden har utgjort ett omrade med ett storre antal gardar,
oregelbundet placerade i landskapet. I samband med att Gammelstaden
stadsplanerades 1947 byggdes Bolidenvigen som delade upp den gamla
byakirnan i tva delar, vilket bidrog till att de gamla sambanden da blev
otydliga i landskapet.

Dagens bebyggelse innehaller byggnader fran lantbrukstiden fram

till 1960-talet déir dldre och yngre bebyggelse samspelar relativt val.
Bebyggelsen bestar av en blandning av villor, flerbostadshus, kedjehus och
kontor liksom ett mindre fabriksomrade, figur 6.7:1.

Brinnan ska i mitten av 1600-talet bestatt av akermark och en gard pa

den sa kallade Brannabacken. Brinnavigen dr den gamla vigen som gatt

i nordlig riktning genom omradet och kring denna vixte bebyggelsen
fram. Pa 1900-talet borjade tomter styckas av for villabebyggelse och vid
1940-talet hade omradet en ndrmast stadsliknande karaktér. 1950-talets
ideal kom att leda till ett friare byggande med en storre variation dn
tidigare. Béttre ekonomi ledde till att villorna blev storre och villor med ett
och ett halvt plan blev vanligt, figur 6.7:2. Omradet bestar i dag frimst av
bostadshus men dven av industribebyggelse i den 6stra delen.

Lings vig 95 stricker sig tva broar 6ver Klintforsan, den ena ér avsedd for
vigtrafik och den andra for jarnvigstrafik. Jirnvéigsbron uppfordes 1909-
1912, den dr ombyggd i omgangar men brofistena som bestar av natursten
med kulfog tros vara ursprungliga och ir intressanta ur kulturhistoriskt
perspektiv. Delar av brostéden har reparerats i olika omgangar och ir bitvis

Figur 6.7:2 Villabebyggelse pa Brédnnan i ett och ett halvt vaningsplan med réda tegelfasader.

pagjutna med cement, figur 6.7:3. Brons kulturhistoriska virde finns i dess
placering och den har betydelse for den historiska bebyggelsestrukturen
och landskapsbilden. Den murade naturstensgrunden &r det fysiska
kvarvarande historiska sparet.

Vigbron har en balkbrokonstruktion och bestar av formgjuten betong.
Viégbron har tillkommit f6rst efter 1975. Liknande brokonstruktioner finns
pa flertalet platser i landet, vigbron bedoms inte inneha nagra sérskilda
kulturhistoriska virden, figur 6.7:4.

Inom Klintforsomradet har det sedan bérjan av 1900-talet funnits enstaka
fabriker och mindre industrier i det omrade som i dag kallas fér Degerby
industriomrade. Omradet har lokaler som &r tillkomna vid olika tidpunkter
och uppforda utan tanke om helhetsintryck och sammanhang.

Intill Klintforsan ligger ett kvarter med enhetliga flerbostadshus

och en forskola, bostadsbebyggelsen angrinsar till jirnvigen, figur
6.7:5. Flerbostadshusen ir tidstypiska for flerbostadshus som byggdes
under hégkonjunkturen i slutet av 1980-talet och borjan av 1990-talet.
Huskropparna har upp till fem vaningsplan.

Figur 6.7:3 Jdrnvdgsbro ldngs med vig 95 som strécker sig éver Brannavigen och Klintforsan.
Jdrnvdgsbron har brofdsten som delvis bestar av naturstenar troligt fran det att bron uppférdes omkring
1909-1912.

Figur 6.7:5 Flerbostadshus i Klintfors med tegelfasader, fénster med mittpost och olika takhéjder.

53




Bolidenvagen o6vergar langre vasterut till
Mycklevagen. Vagen leder mot Myckle,
Medle och Norsjoomradet.

k

T

Figur 6.7:6 Oversiktskarta kulturmiljé.
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Sjungande dalen bestod fram till omkring 1960-1970-talet frimst av
akermark. I samband med miljonprogramssatsningen omkring 1970

byggdes omradet ut med bland annat bostider, radhus, ldgenhetshus,
punkthus, ett villaomrade, kyrka, idrottsplats och forskola.

Den karaktiristiska kyrkobyggnaden pa Sjungande dalen &r placerad mitt i
omradet, den uppfordes 1985 och har ett lekfullt postmodernistiskt uttryck.
Byggnaden har bla trépanel och gula fonsterbagar med mittpost liksom
tidstypiska prismafonster, figur 6.7:7.

Stimningsgarden bestod fram till 1960-talet av akermark. Omkring
1980-talet uppfordes ett villakvarter liksom en idrottsanlédggning inom
omradet. Bostadskvarteret dr enhetligt med f6r 1980-1990-talet tidstypiska
villor i ett eller ett och ett halvt vaningsplan. Bostadsomradet angrénsar till
vig 95 i soder men med en befintlig bullerskyddsvall mellan.

Idrottsanliggningen Sjungande dalens IP utgors av ett flertal
utomhusplaner, ddribland finns en basebollplan, en fotbollsplan, flera
tennisplaner och en hockeyrink och inom omradets 6stra del finns dven en
sporthall vilken i dag anviinds f6r boule, figur 6.7:8.

Fornldmningar dr limningar efter ménniskors verksamhet under
forna tider som har tillkommit genom ildre tiders bruk och som dr
varaktigt 6vergivna (tillkomna fore 1850). Fornlimningar ir skyddade
i kulturmiljélagen (1988:950). Inom planomradet finns inga kinda
kulturldmningar, fornlimningar eller fornminnen.

Sérskilt virdefulla objekt, byggnader och byggnadsmiljéer inom
planomradet presenteras i figur 6.7:9. Det ér tidstypiska detaljer s som
utformning av fénster, dorrar samt de tegelomfattningar som finns runt
befintliga fénster- och dérrar som i huvudsak gor att dessa objekt har
utpekats som sérskilt virdefulla i framtagen kulturarvsanalys.

Foljande limningar ligger i nirheten av jirnvigsplanens paverkansomrade
och bedoms i dagslédget aktuella att kunna bevara under byggskedet, se figur
6.7:9.

e L1938:7304 (Gravfilt — bronsalder)

e 11938:3544 (Stensittning — grav, mest troligt fran bronsalder)
e 11938:7080 (Rose — grav fran bronsalder)

e L1938:7079 (Rése — grav fran bronsalder)

6.7: 8 Sporthall med funktionalistiska drag, en nedre volym av tegel, en 6vre volym av malad panel samt
tidstypiska fonsterband.

Figur 6.7:7 Kyrkobyggnad pa Sjungande dalen uppférd 1985 med ett lekfullt postmodernistiskt uttryck.
Byggnaden har bla trdpanel och gula fénsterbdgar. Prismafénstren dr karaktdristiska.
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6.7.2 Inarbetade atgarder

Skyddsatgdrder och férsiktighetsmatt som faststdlls i jérnvédgsplanen
Inga skyddsatgérder eller forsiktighetsmatt foreslas.

Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Fastighetsnéra bullerskyddsatgirder och skdrmar vid uteplatser till
byggnader med utpekade kulturmiljéviarden ska inforas under byggskedet,
innan byggnationen genomfors.

En bebyggelsedokumentation av sporthallen ska genomféras innan rivning.

6.7.3 Bedomningsgrunder

Milj6er, objekt och samband léings med stréickan virderas och bedoms
utifran hur vil de representerar landskapets biarande karaktirsdrag
och utifran hur vil de bidrar till lasbarheten av landskapets historiska
utveckling.

Kriterier fér bedémning av virdet
Hogt varde

Sarskilt representativa miljoer och objekt som berattar om en viss historisk
funktion, ett férlopp eller ett sammanhang. Miljéerna ar valbevarade och ingar i
ett tydligt sammanhang. Ofta har de hég grad av historisk lasbarhet. Hogt
varde omfattar aven objekt som ar sarskilt betydelsebarande for ett forlopp eller
en tid trots att sammanhanget i dag ar otydligt eller har brutits.

Mattligt varde

Representativa miljder som berattar om en viss historisk funktion, ett férlopp
eller ett sammanhang. Miljderna ar vanligt forekommande men viktiga fér den
historiska lasbarheten.

Litet viarde

Avgransade miljder dar sammanhanget ar otydligt eller har brutits. Fér dessa
miljéer ar graden av historisk lasbarhet lag.

Kriterier fér bedémning av effekter
Stora negativa effekter

Uppstar nar foreslagen atgard medfor att kulturmiljévarden gar forlorade och
den historiska lasbarheten forsvaras kraftigt eller upphor helt.

Mattliga negativa effekter

Uppstar nar foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden fragmenteras eller
skadas. Varden gar delvis forlorade sa att helheten inte kan uppfattas och den
historiska l&sbarheten reduceras.

Sma negativa effekter

Uppstar nar foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden som inte ar
betydelsebarande for kulturmiljons helhet och historiska samband/strukturer
skadas eller tas bort. Den historiska lasbarheten kan aven fortsattningsvis
uppfattas.

Positiva

Uppstar nar foreslagen atgard medfor att vardebarande karaktarsdrag forstarks
och lasbarheten av landskapets utveckling forbattras.
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6.7.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet férvintas markanvindningen i omradet vara densamma
som i dag. Mojlig paverkan pa kulturlimningar, fornlimningar eller
fornminnen kan komma av kommunal planering och stadsutveckling men
sammantaget bedoms nollalternativet inte innebéra nagra konsekvenser for
kulturmiljon.

6.7.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Inom planomradet finns inga kidnda kulturlimningar, fornlimningar eller
fornminnen, dock finns ett antal limningar i anslutning till planomradet.

Samtliga utpekade kulturhistoriskt sérskilt virdefulla byggnader

eller bebyggelsemiljoer som ligger i ndrheten av jirnvigsplanens
paverkansomrade bedéms kunna bevaras under byggskedet. Till f6ljd

av 6kade bullernivaer kan fasadatgirder sa som fonster-, dérr- och
fasadanpassningar bli aktuellt for bevarandevirda byggnader inom
planomradet, se figur 6.7:9. Da fasadatgérder genomfors for att motverka
buller pa utpekade kulturhistoriskt bevarandevirda byggnader ska
atgirderna ske i samrad med byggnadsantikvarisk expertis. Vid férdndring
eller atgérder pa byggnader ska dessa sa langt som mojligt genomféras med
hénsyn till bebyggelsemiljons och byggnadernas olika kulturhistoriska
liksom arkitektoniska karaktérsdrag. Kulturhistoriskt intressanta
byggnader och byggnadsmiljoer som berérs av jairnvigsplanen kommer att
dokumenteras innan byggstart.

Det 6stra brostddet till den befintliga jairnvigsbron 6ver Klintforsan
kommer att paverkas av den planerade breddningen av Brinnavigen och
brostodet kommer att rivas. Det vistra brostodet kommer i konflikt med
utformning av ny jarnviagsbro och kommer att rivas.

Sporthallen som &r beldgen inom Sjungande dalens IP kommer att rivas till
foljd av flytten av vig 95 norrut. Idrottsanliggningen har funktionalistiska
drag, en nedre volym av tegel, en 6vre volym av malad panel samt
tidstypiska fonsterband.

Befintliga kulturmiljéer inom planomradet bedoms ha litet kulturhistoriskt
virde da statsutvecklingen under 1800-1900-talen medfort att det
historiska sammanhanget har brutits eller 4r otydligt. Planforslaget medfor
en viss paverkan pa kulturmiljon till f6ljd av att enskilda objekt tas bort.
Objekt med kulturmiljéanknytning som paverkas av planen utgoérs av det
Ostra och vistra brostédet 6ver Klintforsan och sportanlidggningen vid
Sjungande dalens IP.

6.7.6 Samlad bedémning

Byggnationen av Norrbotniabanan kommer huvudsakligen vara lokaliserad
till befintlig jairnvig och vig 95 med ndromrade. Landskapet inom
planomradet har férdndrats successivt under 1800-och 1900-talen, vilket
gor att det historiska ssmmanhanget har brutits eller 4r otydligt och att det
ar mer taligt for fordndringar i landskapsbilden. Utifran aktuell kunskap
bedoms anldggandet av den nya jarnvigen och flytten av vig 95 inte paverka
kénda kulturlamningar, fornlimningar eller fornminnen.

Samtliga utpekade kulturhistoriskt sérskilt virdefulla byggnader

eller bebyggelsemiljoer som ligger i ndrheten av jarnvigsplanens
paverkansomrade utom sporthallen bedéms kunna bevaras under
byggskedet. En bebyggelsedokumentation av sporthallen ska genomforas
innan rivning.

Den samlade bedomningen ir att planforslaget inte kommer paverka
kulturmiljé i nimnvérd utstrickning.



6.8 Barriareffekter

6.8.1 Forutsattningar

Jarnvigsplanen gar genom ett stadslandskap med bostadsomraden,
verksamhetsomraden och rekreationsomraden. I dagslédget finns ett
jarnvigsspar inom planomradet. Befintlig jairnvig utgor tillsammans med
viig 95 en bred barriiir mellan bostadsomradena Stimningsgarden samt
Sjungande dalen i norr och Brinnan samt Klintfors i séder. Pa delar av
strickan finns bullerskyddsskirm utmed jirnvigens s6dra sida, men inte
mellan viig och jirnvig. Det finns #ven ett plank norr om vig 95 pa en del
av strickan och utmed sportfiltet finns en vall och ett plank, men dessa r
inte ett fungerande bullerskydd. Infrastrukturstraket upplevs i dagsliget
som ganska lummigt med uppvuxna trid och sly utmed och mellan vig och
jarnvig.

Inom planomradet finns tre befintliga passager. Dessa tre passager ar
planskilda och finns vid Klockarbergsvigen, gang- och cykelvigen i
forlingning av Fagelgatan samt vid Brinnavigen. Vid Klockarbergsvigen
och Briannavigen ir det passage bade for bilar och gang och cykel medan
det i forlingningen av Fagelgatan dr gang- och cykelportar.

6.8.2 Inarbetade atgarder

Anpassningar

For gang- och cykelvigen i férlingning av Fagelgatan breddas portarna
under vig 95 och Norrbotniabanan till cirka atta meter i stéllet for dagens
fem meter.

Broarna 6ver Briannavigen och Klintforsan mojliggér strandpassager for
medelstora ddggdjur pa respektive sida om an.

Nya passager som ersitter befintliga anordnas vid foljande kilometertal:

e Km 132+290 Jiarnvigsbro over Klockarbergsvigen och gang- och
cykelvig

e Km 133+060 Vigbro 6ver gang- och cykelvig i forlingning av Fagelgatan

e Km133+060 Jiarnvigsbro dver gang- och cykelvig i forlingning av
Fagelgatan

e Km 133+270 Vigbro éver Brannavigen och gang- och cykelvig samt
Klintforsan

e Km 133+270 Jédrnvigsbro Brinnavigen och gang- och cykelvig samt
Klintforsan

Skyddsatgdrder och férsiktighetsmatt som faststdills i jarnvigsplanen
Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt faststills i jirnvigsplanen.

Skyddsatgdrder och férsiktighetsmatt som genomférs under byggskedet
Under storre delen av byggtiden kommer passagen under bron vid
Klockarbergsvigen att hallas 6ppen for gang- och cykeltrafik via en
containerlosning. Vid vissa arbetsmoment kan gang- och cykeltrafiken
behova stingas av.

En av passagerna vid gang- och cykelvigen i férlingning av Fagelgatan
och Brannavigen kommer hallas 6ppen for gang- och cykeltrafik under

byggskedet. Vilken av passagerna som halls 6ppen kommer att avgoras av
var i byggskedet projektet befinner sig.

6.8.3 Bedéomningsgrunder

Jarnvigar och vigar utgor fysiska hinder for ménniskor och djur, vilka
hindras fran att rora sig fritt 6ver storre omraden. Trafiken innebér en
omedelbar dodlig risk for djur som forsoker korsa sparet eller vigbanan.
Den kan ocksa innebédra mer langsiktiga konsekvenser fér populationer om
de utgor ett spridningshinder.

Begreppet konnektivitet beskriver mojligheten till spridning och rorlighet
inom och mellan omraden.

Kriterier fér bedomning av vérdet
Hogt varde

| ett omrade med hogt varde ar konnektiviteten fér manniskor och djur hég. Det
gar att fritt réra sig inom omradet, mellan olika delar av omradet samt till
omradet fran intilliggande omraden. Omradet &r en del av stérre samman-
hangande omraden.

Mattligt varde

| ett omrade med mattligt varde ar konnektiviteten fér manniskor och djur
begransad. Det ar omraden med mindre barriarer, till exempel i form av mindre
vagar, med sakra passagemdjligheter.

Lagt varde

| ett omrade med lagt varde ar konnektiviteten for manniskor och djur mycket
svar/starkt begransad. Det ar omraden med storre barriarer, till exempel i form
av storre vagar och jarnvagar, med fa eller inga sakra, planskilda passage-
mojligheter.

Kriterier fér bedémning av effekter
Stora negativa effekter

Uppstar nar manniskors rorlighet och tillganglighet till viktiga malpunkter sasom
servicefunktioner, arbete, skola, friluftsomraden med hégt varde eller inom och
mellan bostadsomraden starkt begransas/omajliggors. | férlangningen forsva-
ras uppfyllandet av miljdmalet god bebyggd milj6. Mojligheten for djur att réra
sig mellan omraden ar starkt begransad och paverkar arters demografi eller
bevarandestatus negativt. Barande strukturer/ funktioner bryts, naturmiljon
fragmenteras eller genetisk isolering dkar/skapas. Barriareffekten ar konstant
(bestandig).

Mattliga negativa effekter

Uppstar nar manniskors tillganglighet till friluftsomraden eller bostadsomraden,
servicefunktioner, etcetera, begransas/forsvaras. Mindre frekvent anvanda
strak/leder anvands i minskad utstrackning. Djurs mojlighet att rora sig mellan
omraden begransas/forsvaras och barande strukturer/funktioner paverkas
negativt, befintlig fragmentering av naturmiljon 6kar eller genetisk isolering
Okar/skapas i viss grad. Barriareffekten kan vara foranderlig eller relativ, det ar
mojligt att passera men betydande omvagar kan kravas.

Sma negativa effekter

Uppstar nar manniskors rérelsemonster och tillganglighet till friluftsomraden
eller natur- och kulturvarden inte paverkas. Viltpassager utformas i strategiska
lagen. Djurs rorelsemonster paverkas ej.

Positival/lnga effekter

Uppstar nar manniskors framkomlighet och tillganglighet 6kar. Djur far 6kad
rorlighet mellan olika naturomraden, vilket forstarker dess férutsattningar och
gynnar bevarande- och ekologisk status.

6.8.4 Nollalternativet

I nollalternativet kommer jirnvégen att vara kvar i befintligt liige och
befintliga passager kommer att finnas kvar. Detta medfor att det inte blir
nagon hogre fri h6jd vid Brinnaviigen och gang- och cykelportarna vid
gang- och cykelvigen i forlingning av Fagelgatan behaller den smalare
Oppningen.

Nollalternativet bedéms inte inte ge upphov till nagra negativa
konsekvenser.

6.8.5 Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Norrbotniabanan anléggs till viss del i befintlig strickning for
Skelleftebanan. Pa en storre del av strickan forldggs den nya jirnvigen
norr om befintlig bana, vilket medfor att &ven vig 95 flyttas norrut. Detta
far till foljd att utfarten fran Gamla Kagevégen far en ny dragning och
busshallplatser far nya placeringar. Forskjutningen norrut kommer frimst
att paverka vig 95 och sportfiltet.

Befintliga passager planeras att ersittas i ungefir samma ligen men nagot
forskjutet norrut vid den mittersta och vistra passagen i och med att
jarnvig och vig flyttas. Eftersom det blir dubbelspar blir nya broar och
portar bredare én befintliga, vilket medfor lingre gang- och cykelportar
som upplevs mindre inbjudande. Med 6kad belysning och bredare portar
bedoms okad trygghet astadkommas.

Nya bullerskyddsskarmar gor att den visuella barridreffekten blir nagot
storre, detta kommer framforallt att upplevas av trafikanter utmed vig 95.

Inom planomradet finns mindre végar, storre vigar och jirnvig men dven
planskilda passager vilket gor att omradets virde bedoms som mattligt.

6.8.6 Samlad bedomning

Den samlade bedomningen ir att jirnvigen innebdr sma negativa
konsekvenser med avseende pa barridreffekter da befintliga passager
breddas. Samtliga gang- och cykelpassager far okad belysning vilket bidrar
till okad trygghet.
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