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1 Sammanfattning

11 Bakgrund och syfte

Norrbotniabanan, en ny kustnira jirnvig mellan Umea och Lulea,

bedoms skapa forutsittningar for en hallbar samhillsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for ndringslivet och positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jirnvigen ska savil forstirka godstrafiken som
mojliggora persontrafik langs Norrlandskusten.

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ir att, i enlighet med de
transportpolitiska malen, bidra till en langsiktigt hallbar utveckling
vilket har ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En hallbar
utveckling férutsétter att dessa dimensioner samspelar och darfor ska
Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar néiringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.

e God milj6 och langsiktig hallbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en lingre tid. Utredning av jairnvéigens
lokalisering och utformning har skett genom idéstudier, forstudier,
jarnvigsutredningar och linjestudier. Planeringen paborjades enligt en
dldre process med forstudie, utredning och plan men féljer sedan 2013 den
nya planldggningsprocessen.

Trafikverket har genomfort planldggningen av den forsta etappen av
Norrbotniabanan mellan Umea och Skelleftea under ett par ars tid.
Aktuell jarnvigsplan stricker sig fran Skelleftea C/Klockarbergsvigen till
Degerbyn. Denna miljékonsekvensbeskrivning (MKB) beskriver endast
forutsittningar, lokalisering, utformning samt effekter och konsekvenser
for den aktuella strickan av Norrbotniabanan.

Denna MKB utgor en del av jirnviigsplanen. Syftet med
miljokonsekvensbeskrivningen ir att verka for en miljoanpassning av
projektet, identifiera skydds- och skadeférebyggande atgirder samt beskriva
effekter och konsekvenser fér miljon.

1.2 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning

Den aktuella jirnvigsplanens striackning borjar i 6ster vid
Klockarbergsvigen inne i centrala Skelleftea och stricker sig fram till
Degerbyns industriomrade i véster, en stricka om cirka 1,3 kilometer. Pa
strickan planeras for ett dubbelspar. Dubbelsparet anldggs generellt med
ett sparavstand pa 4,5 meter.

Den nya dubbelsparsstrickningen foljer befintlig jirnvig till strax efter
Klockarbergsvigen for att direfter forliggas parallellt norr om befintligt
spar. I h6jd med Bollgrind ansluter dubbelsparet till befintligt enkelspar,
Skelleftebanan.

Pa strickan anléggs en ny jarnvigsbro for tva spar 6ver Klockarbergsvigen.
Nya jarnvigsbroar fér dubbelspar anldggs dven dver gang- och cykelvigen i
forlingning av Fagelgatan samt 6ver Brinnaviigen och Klintforsan.

Placeringen av nya spar norr om det befintliga sparet innebér att vig 95
behover flyttas norrut pa en betydande del av striackan, fran befintlig
C-korsning (treviigskorsning) vister om Klockarbergsvigen fram till gang-
och cykelvigen i forlingning till Plastvigen. Vig 95 flyttas som mest 25
meter norrut. Detta paverkar forutom viigens striickning #ven korsningar
och anslutningar mot vig 95. Flytten av vig 95 innebir dessutom att
befintliga viigbroar 6ver gang- och cykelvigen i forlingningen av Fagelgatan
samt §ver Brannavigen och Klintforsan ersitts med nya vigbroar.

Gang- och cykelvigen i forlingning av Fagelgatan behaller sin befintliga
strickning men sektionen breddas och justeras i héjdled. Gang- och
cykelvigen far med ny utformning en minskad lutning.

Befintlig C-korsning (trevigskorsning med separat viinstersvingskorfilt)
vid Gamla Kagevigen stings nir vig 95 flyttas. Ny C-korsning for Gamla
Kagevigen anldggs cirka 140 meter lingre visterut.

Konsertvigen justeras i sidled och ansluts mot Gamla Kagevigen.

Briannavigen behalls i befintligt lige men kommer att profiljusteras fér
att uppna 4,70 meter fri hojd for ny jirnvigsbro och ny vigbro. Gang- och
cykelvigen vid sidan av Brinnaviigen breddas till tre meter.

For jarnvigen samt for vig 95 foreslas bankpalning pa en storre del av
strickan. Pa en kortare stricka foreslas urgriavning av 16sa sediment som
ersitts med fyllning av bergkrossmaterial.

Bullerskyddsskiarmar sitts 1ings med det nya dubbelsparet samt utmed
delar av viig 95.

Jarnvigsanliggningen kommer att elektrifieras. Lings med jirnvigen
kommer el-, signal- och teleanldggningar uppforas.

De ledningar som berérs kommer att behdva hanteras, antingen skyddas
eller liggas om/flyttas.

Dir jirnvigen gar pa bank planeras avvattning generellt att ske genom
jarnvigsdiken och kupolbrunnar i lagpunkter. Vattnet avleds direfter

till befintliga diken eller vattendrag med sjélvfall dir inget annat anges.
Parallellt med jarnvigen planeras delar av vig 95 att dras om som
konsekvens av sparutbyggnaden. I och med detta bildas sluttningar mellan
sparomrade och vigomrade som avvattnas med kupolbrunnar. Behov av
avvattningsatgirder fran lagpunkterna med exempelvis rinnstensbrunnar
finns for bland annat gang- och cykelpassagen i férlingning av Fagelgatan.

1.3 Inarbetade atgarder

I arbetet med jarnvigsplanen och MKB:n har alternativa utformningar
och anpassningar studerats for att bland annat minimera konsekvenserna
for miljon. I arbetet med miljobedémningsprocessen har olika atgérder
for att forebygga eller minska negativ paverkan pa miljén inarbetats i
jarnvigsplanen. Hér ir ett urval av de anpassningar och atgérder som
vidtas:

e Ett gestaltningsprogram tas fram for att sikra hog arkitektonisk kvalitet,
god landskapsanpassning och héinsyn till kultur- och naturvirden.
Overgripande principer finns redovisade i MKB:n.

e Anpassningar av lidget for tillfilliga upplag fér att minimera paverkan pa
landskap, kulturmiljé och boendemiljéer.

e Anpassningar av jirnvigsanldggningen for att minimera paverkan pa
boendemiljoer, landskapsbild, kulturmilj6, naturmilj6é och friluftsliv.

e Bullerskyddsatgirder foreslas i syfte att minimera paverkan pa
boendemiljéer lings hela jirnvigsstrickan.

 Inga separata vibrationssinkande atgirder har foreslagits. I stéllet har,
i samrad med geotekniker, grundliggningen av banan utarbetats for att
halla vibrationerna under riktvérdena.

o Skyddsatgirder vidtas for att sikerstélla att Klintforsan och
miljokvalitetsnormen for ytvatten inte paverkas.



1.4 Miljokonsekvenser

Foreliggande MKB redogor for de direkta, indirekta och kumulativa
konsekvenser som Norrbotniabanan, delen Skelleftea C-Degerbyn,
forvintas ge upphov till. Jirnvigsplanens konsekvenser jimfors med
nollalternativet.

Nollalternativet utgor ett jaimforelsealternativ som anvinds for att bedéma
de konsekvenser som forvintas uppkomma till f6ljd av utebliven utbyggnad
av planerad jarnvag.

1.4.1 Stads- och landskapsbild

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att Norrbotniabanan inte byggs och endast
sadana atgirder som behovs for att vidmakthalla befintligt skick pa
jarnvigen vidtas, det vill séiga att endast sedvanligt underhall genomfors.
Nollalternativet innebir ocksa att ombyggnation av vig 95 uteblir.
Nollalternativet bedoms inte innebéra nagra negativa konsekvenser fér
rekreation och friluftsliv.

Jarnvdgsplanen

Eftersom jarnvigen redan i dag utgor en barriér i stadsbilden med
planskilda passager kommer den nya anlidggningen inte paverka stadsbilden
inom planomradet i nagon storre utstrickning.

For boende ndrmast jairnvigen pa den sédra sidan blir konsekvensen en
hogre bullerskyddsskidrm och ett storre avstand till sparet. For boende norr
om vig 95 kommer vigen att komma nagot ndrmre bostdderna. Den nya
dragningen av Gamla Kageviigen medfor intrang pa idrottsplatsen. Detta
bedoms inte att paverka stadsbilden nimnviért.

For trafikanter ldngs vig 95 kommer infrastrukturkorridoren att bli mer
dominerande da nya bullerskyddsskidrmar sétts upp pa bada sidor om
viagen. Det medfor dven att vegetationen som i dag finns mellan viigen och
jarnvigen till stor del kommer att forsvinna utan att kunna erséttas.

For passerande under jirnvigen kommer broarna att bli bredare och gang-
och cykelportarna bli lingre. Oppningarna i portarna blir nagot vidare
vilket 4r positivt ur trygghetsaspekt, i 6vrigt blir skillnaden liten.

Den samlade bedomningen ir att den foreslagna anldggningen kommer att
ha en liten negativ konsekvens pa stadsbilden.

1.4.2 Buller

Nollalternativet

I nollalternativet forutsiitts markanvindningen och infrastrukturen vara pa
samma sétt som i nuldget. Trafiken pa det statliga viignétet kar i enlighet
med prognosen och ddrmed 6kar bullernivierna i omradet marginellt. Sma
negativa konsekvenser bedéms uppsta i nollalternativet.

Jarnvagsplanen

De bostéder som &r beldgna inom utbredningsomradet for buller dr i nulidget
redan paverkade av buller fran existerande infrastruktur. Vid jaimforelse
med nollalternativet dir inget utom trafikméingder dndras kommer
majoriteten fa en forbéttrad eller oférindrad bullersituation.

Sett till bedomningsgrunden &r det 12 fastigheter som faller inom kriteriet
for stora negativa effekter med fasadnivaer som 6verskrider riktvirdet trots
de kéllnéra och fastighetsnéra atgérderna.

Sammantaget bedéms planforslaget ge upphov till liten negativ konsekvens.

1.4.3 Vibrationer

Nollalternativet

I nollalternativet férutsitts markanvindningen och infrastrukturen vara pa
samma sitt som i nuldget. Trafiken pa jairnvigen har natt sitt kapacitetstak
och antas of6rindrad. Inga negativa konsekvenser bedéms uppsta i
nollalternativet.

Jarnvagsplanen

Med 6kad trafik pa jirnviigen kommer antalet potentiella stérningstillfillen
avseende vibration att 6ka i de bostéder som i dag &r vibrationspéaverkade.
Eftersom jirnvégen i alla delar byggs ny och byggs robustare med

bittre grundldggning dn den befintliga jirnvigen kommer uppkomna
vibrationsnivaer generellt minska.

Bostidderna inom influensomradet for den planerade jirnvigsanliggningen
paverkas i dag av vibrationer fran befintlig jirnvig. Med atgidrderna i
planférslaget bedoms riktvérden for vibrationer klaras.

Den samlade bedémningen avseende vibrationer &r att planforslaget ger
upphov till ingen/positiv konsekvens.

1.4.4 Kulturmiljo

Nollalternativet

I nollalternativet férviintas markanvindningen i omradet vara densamma
som i dag. Mojlig paverkan pa kulturlimningar, fornlimningar eller
fornminnen i anslutning till planomradet kan komma av kommunal
planering och stadsutveckling men sammantaget bedéms nollalternativet
inte innebéra nagra konsekvenser for kulturmiljon.

Jarnvdgsplanen

Inom planomradet finns inga kéinda kulturlaimningar, fornlimningar eller
fornminnen, dock finns ett antal limningar i anslutning till planomradet.
Planforslaget férvintas inte ge upphov till nagon negativ paverkan pa
befintliga lamningar beldgna i anslutning till planomradet.

Samtliga utpekade kulturhistoriskt sérskilt viirdefulla byggnader
eller bebyggelsemiljoer som ligger i nirheten av jirnvigsplanens
paverkansomrade bedéms kunna bevaras under byggskedet.

Till f6]jd av 6kade bullernivaer kan fasadatgirder sa som fonster-,
dorr- och fasadanpassningar bli aktuella for fastigheter med befintliga
kulturmiljovarden beldgna i anslutning till planomradet.

Jérnvigsbron som gar 6ver Klintforsan ér en del av en historisk
bebyggelsestruktur. Det 6stra brostodet kommer att paverkas av den
planerade breddningen av Bridnnaviigen och brostédet kommer att rivas.
Det vistra brostodet kommer i konflikt med utformning av ny jirnvigsbro
och kommer att rivas.

Sporthallen som ir belédgen inom Sjungande dalens IP kommer att rivas
till foljd av flytten av vég 95 norrut. Sporthallen bedéms dock inte ha nagra
hogre kulturmiljévérden.

Den samlade bedémningen &r att planférslaget ger upphov till liten negativ
konsekvens.



1.4.5 Barriareffekter

Nollalternativet

I nollalternativet kommer jirnvégen att vara kvar i befintligt lige och
befintliga passager kommer att finnas kvar. Detta medfor att det inte blir
nagon hogre fri hojd vid Brannavigen och gang- och cykelportarna vid
gang- och cykelviigen i forlingning av Fagelgatan behaller den smalare
Oppningen.

Nollalternativet bedoms inte inte ge upphov till nagra negativa
konsekvenser.

Jarnvagsplanen

Det nya dubbelsparet anliggs till viss del i befintlig strickning fér
Skelleftebanan. Pa en storre del av striickan forldggs den nya jirnvigen
norr om befintlig bana, vilket medfor att &ven vig 95 flyttas norrut. Detta
far till foljd att utfarten fran Gamla Kagevégen far en ny dragning och
busshallplatser far nya placeringar. Forskjutningen norrut kommer frimst
att paverka vig 95 och sportfiltet.

Da dubbelspar anléggs blir nya broar och portar lingre én befintliga. I
planférslaget breddas broar och portar vilket med 6kad belysning bedoms
bidra till 6kad trygghet.

Nya och hogre bullerskyddsskdrmar gor att den visuella barridreffekten blir
nagot storre, detta kommer framfor allt att upplevas av trafikanter utmed
vag 95.

Den samlade beddmningen ér att planforslaget innebédr sma negativa
konsekvenser med avseende pa barridreffekter.

1.4.6 Naturmiljo

Nollalternativet

I nollalternativet kommer den 16vtridsbard och allé som vixer intill jirnvig
och viig 95 att finnas kvar. Alléernas naturvirden kommer att utvecklas da
triden som utgoér dessa blir dldre. Befintlig skogsmark kommer behalla sin
storlek.

Inga konsekvenser bedéms uppsta till f6ljd av nollalternativet.

Jarnvdgsplanen

Jarnvégsplanen paverkar omraden som har klassats som laga till mattliga
naturvirden enligt genomford naturvirdesinventering. Paverkan pa
naturmiljon stricker sig utanfor sjilva jarnvigsomradet i och med att
markfuktigheten i ndiromradet kan fordndras och att det uppkommer en
okad bullerpaverkan.

Liangs det nya dubbelsparet upprittas en tridsidkringszon om 20 meter pa
bada sidor om sparmitt. Inom zonen avverkas alla trid i syfte att siikerstélla
sparanliggningens funktion. Livsmiljéer for olika djur och vixter kommer
att ga forlorade.

Effekterna som forviantas uppsta bedéms ge en marginell paverkan pa
omradets ekologiska funktion.

Sammantaget bedoms paverkan pa naturmiljéon med vidtagna
skyddsatgirder ge upphov till liten negativ konsekvens.

1.4.7 Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet
Nollalternativet bedéms inte innebéra nagra negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv.

Jarnvdgsplanen
Den urbana gronstrukturen och tillgangen till mindre gronomraden och
vattendrag ir god inom planomradet.

Den befintliga idrottsanldggningen, Sjungande dalens IP, kommer paverkas
av flytten av jirnvigen och viig 95 norrut. Stora delar av omradet kommer
att tas i ansprak med tillfdllig nyttjanderitt och den befintliga sporthallen
kommer att rivas.

Gang- och cykelpassager kommer erhalla en utformning som ger en
trevligare upplevelse med en gestaltning och en belysning som bidrar till en
okad trygghet for fotgidngare och cyklister.

I anslutning till Sjungande dalens IP och Klintforsan blir effekterna av
jarnvigsplanen mattlig. Lings 6vriga striackor paverkas friluftslivet negativt
iliten utstrickning.

Sammantaget bedéms planen innebédra mattliga konsekvenser for
rekreation och friluftsliv.

1.4.8 Luft

Nollalternativet

Nollalternativet paverkas av den framtida utvecklingen i Skelleftea. Ett
antal parametrar paverkar hur trafikutvecklingen kommer att bli och stora
osdkerheter fram till ar 2040 finns.

Personbilstrafiken pa det statliga vignétet &r prognosticerad att 6ka med
20 procent mellan 2014 och 2040 och lastbilstrafiken &r prognosticerad

att 6ka med 34 procent. I centrala Skelleftea kommer trafiken pa bade
kommunala och statliga véigar att paverkas genom att en ny bro éver dlven
kommer att anldggas. Etableringen av den nya batterifabriken kommer att
paverka trafikflodena och trafiken pa bland annat vig 95 férvéntas 6ka. Den
forvintade inflyttningen till Skelleftea kommer att paverka trafikarbetet i
centrum.

Fram till 2040 férvintas emissioner fran fordon minska visentligt genom
stringare miljokrav, annan brianslemix, fler elfordon och skrotning av éldre
fordon. Allt detta bidrar till férbéttrad luftkvalitet.

Aven ett forindrat klimat med mildare och blasigare vintrar kan paverka
luftkvaliteten i centrala Skelleftea och medféra ldgre halter av kvivedioxid
inidag. Sammantaget innebér detta att nollalternativet for luftkvalitet 4r
svarbedémt men troligen sker det inga visentliga férandringar fram till
2040 vilket innebér att sma eller inga konsekvenser uppstar.

Jarnvdgsplanen

Under byggskedet skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utsldpp till luft, vilket innebér att utsldppen av bade partiklar och
kvivedioxid tillfalligt bedéms 6ka. Dessutom innebér byggtiden att trafik
kommer att behova ledas om, framkomligheten tros bli simre i vissa
omraden och tillfdllen med kobildningar framfér allt i centrum innebér
okade utslidpp och sdmre luftkvalitet.

Totalt sett bedéms konsekvenserna som positiva for luftmiljon pa grund
av att jirnvigen innebér 6verflyttning av gods fran vig till jirnvag. I det
lokala perspektivet bedoms jarnvégen inte ge upphov till nagra betydande
konsekvenser, varken positiva eller negativa under driftskedet.

1.4.9 Grundvattenresurser

Nollalternativet

I nollalternativet sker ingen 6verflyttning av gods fran vig till jirnvig.
Detta innebér att en olycka med till exempel farligt gods pa E4 kan paverka
grundvattenférekomsten Alvsediment Medleomrddet eftersom den korsas av
vigen. Risken bedéms 6ka jamfért med dagens situation i och med att
vigtrafiken kommer att 6ka. Inga konsekvenser bedéms uppsta i omradet
for den planerade jirnvigen men for omradet kring till exempel E4 bedoms
nollalternativet leda till sma negativa konsekvenser.

Jarnvdgsplanen
Jarnvigsanldggningens drinerande niva ir beldgen ovan grundvattenytan
och anldggningen medfér dirmed ej nagon grundvattenbortledning.

Vigar som berors av planforslaget och far justerat ldge i plan och profil har
dven de en drinerande niva som ir beldgen ovan observerad eller bedomd
grundvattenniva. Vigar som berors av planforslaget ger dirmed ej upphov
till nagon grundvattenbortledning.

Markforstirkningsatgirder som ar aktuella fér planforslaget bedoms

ej medfora nagon paverkan pa grundvattennivaer eller behov av
grundvattenbortledning i byggskedet. Planforslaget kan komma att medféra
behov av tillfillig grundvattenbortledning i byggskedet vid grundlaggning
av brostod och vid schakt fér dagvattenledningen mellan gang- och
cykelvigen i forlingning av Fagelgatan och Klinforsan, dock med begrinsad
utbredning av paverkansomraden.

Planforslaget bedoms ej medfora nagon varaktig grundvattenbortledning.
Grundvattenférekomsten Alvsediment Medleomrddets kvantitativa status

bedoms ddrmed inte paverkas av planférslaget. Inga brunnar paverkas av
planforslaget genom férdndrade grundvattenférhallanden.

Planforslaget bedoms sammantaget innebéra ingen/liten konsekvens for
grundvattenresurser.



1.4.10 Ytvattenresurser

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms innebéra att god ekologisk status kan uppnas for
Klintforsan 2039 under forutséttning att de atgérder som ir framtagna i
Vatteninformationssystem Sverige (VISS) genomfors. Sammantaget bedoms
nollalternativet inte innebéra nagra konsekvenser for vattenforekomsten.

Jarnvdgsplanen
Projektet bedoms inte forsémra Klintforsans kemiska eller ekologiska
status. Projektet paverkar inte méjligheten att uppna kvalitetskraven.

Skyddsatgirder for att minska paverkan pa vattendraget under byggskedet
utover allminna atgirder mot grumling, kommer att foreslas och
genomforas i senare skeden. Det kan till exempel rora sig om sedimentfillor
for att forhindra pH-séinkning vid schakt i omgivande sulfidjordar.

Konsekvensen for Klintforsan bedéms som liten, jirnvigsplanen bedoms
inte bidra till att &ns miljokvalitetsnormer paverkas negativt.

1.4.11 Masshantering

Nollalternativet
Ingen ny jirnvig byggs och inga massor hanteras. Inga konsekvenser
beddms uppsta avseende masshantering.

Jarnvagsplanen

Projektet kommer att generera ett massoverskott pa platser som dr
lokaliserade relativt néra andra pagaende eller planerade projekt. En del

av massoOverskottet kan det eventuellt finnas avséttning fér i kommunens
verksamhet. Trots ambitionen att hitta ateranvéindning av massorna i andra
projekt kommer delar av 6verskottet sannolikt att behdva deponeras.

Jérnsand och sulfidjord har patréffats inom planomradet.

Projektet kommer att generera ett 6verskott av metallfororenade massor
fran befintlig bankropp, pa vissa stéllen med hoga halter 6ver mindre
kénslig markanvindning, MKM. Troligen kommer en del av massorna
behdva deponeras. Deponering kan ge upphov till stort transportbehov
genom titbebyggt omrade.

Sammantaget bedoms stora negativa konsekvenser uppsta med hénsyn till
masshantering.

1.4.12 Elektromagnetiska falt

Nollalternativet

I nollalternativet ligger den befintliga jirnvigen kvar i sitt lige med ungefir
den trafikering och hastigheter som férekommer i dag. Ingen foréindring av
elektromagnetiska félt uppkommer. Inga konsekvenser bedéms uppsta.

Jarnvagsplanen

Berikningarna visar att det magnetiska féltets styrka, fér de antaganden
som har gjorts, ligger langt under de nivaer som Stralskyddsmyndigheten
rekommenderar som referensvérde. Stralskyddsmyndighetens
rekommendation dr ett grinsvirde pa 300 mikrotesla.

Bed6mningen av banelektrifieringens inverkan dr att miljon i niromradet
inte paverkas nimnvért. Projektet forvintas ge upphov till sma negativa
konsekvenser med avseende pa elektromagnetiska filt.

1.4.13 Risk och sakerhet

Nollalternativet

Inga konsekvenser uppstar i omradet fér den planerade jairnvigen men for
omradet kring till exempel viig 95 bedoms nollalternativet leda till en liten
negativ konsekvens pa grund av 6kad risk for olyckor med farligt gods i och
med den férvintade trafikokningen.

Jarnvagsplanen

Planforslaget innebir att tagrorelserna kommer 6ka genom Skelleftea tétort.
Mingden transporterat gods inklusive farligt gods 6kar. Dock har en ny
jarnvigsanliggning bedomts vara siikrare &n den befintliga banan vad giller
risken for tagrelaterade olyckor. Detta eftersom Norrbotniabanan utformas
efter moderna krav och regler vad giller skydd for personsékerhet och
naturvirden samt egendomsskydd. Den nya jirnviigen kommer stéingslas

in och tridsékras. For planforslaget kan en hogre banstandard med
fullstéindigt intrangsskydd genereras, vilket ér positivt ur risksynpunkt.

Sammanfattningsvis dr den samlade bedémningen att jirnvigsplanen
innebir positiva effekter for risker kopplat till liv och hilsa, fysisk miljé och
skyddsvird miljo, i jimforelse med nollalternativet.

1.4.14 Stérningar och paverkan under byggskedet

Nollalternativet
Ingen ny jarnvig byggs, varfor storningar fran byggskedet helt uteblir. Inga
konsekvenser bedéms uppsta.

Jarnvagsplanen

Jarnvigsplanen bedoms medféra stora negativa konsekvenser under
byggskedet eftersom manga boende, vigar och verksamheter kommer att
beroras under lang tid av byggnationerna.

1.5 Samlad bedémning
1.5.1 Overgripande dndamal och projektmal

Jarnvigsplanen Skelleftea C-Degerbyn bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande indamal om en langsiktigt hallbar
utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande projektmalen. For
de projektspecifika malen bedoms maluppfyllelsen avseende miljé och
ekonomi samt funktion som god.

Figur 1.5:1 Samlad bedémning projektmal.

Maluppfyllelse Samlad bedémning
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Miljo
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1.5.2 Miljomal

De miljomal som bedéms vara relevanta for jairnvigsplanen dr begrinsad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig férsurning, giftfri miljo, siker
stralmiljo, ingen 6vergédning, levande sjéar och vattendrag, grundvatten
av god kvalitet, levande skogar, god bebyggd miljo samt ett rikt vixt-

och djurliv. Projektet kommer att bidra till maluppfyllelse for vissa av
miljémalen medan maluppfyllelsen f6r andra miljomal motverkas, frimst
kortsiktigt.



1.5.3 Sammanstallning av miljokonsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms for de flesta aspektomradena inte innebéra nagra
negativa konsekvenser. Inom nagra omraden innebér nollalternativet sma
negativa konsekvenser. Se tabell 1.5:1.

Jarnvdgsplanen

Jérnvigsplanens paverkan varierar stort beroende pa vilket omrade
som studeras. Sma negativa konsekvenser bedéms uppsta for stads-
och landskapsbild, buller, kulturmiljo, barridreffekter, naturmiljo,
ytvattenresurser och elektromagnetiska félt.

Mattligt negativa konsekvenser bedéms uppsta for rekreation och friluftsliv.

Stora negativa konsekvenser bedoms uppsta fér masshantering och
storningar och paverkan under byggskedet .

For luftkvalitet, grundvattenresurser, vibrationer och risk och sikerhet
bedoms positiva konsekvenser uppsta.

Tabell 1.5:1 Samlad bedémning miljékonsekvenser.

Aspektomrade
Stads- och landskapsbild

Buller

Nollalternativ

Liten konsekvens

Planforslag

Liten konsekvens

Vibrationer

Kulturmiljé

Barriareffekter

Naturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Luft

Grundvattenresurser

Ytvattenresurser

Masshantering

Elektromagnetiska falt

Risk och sékerhet

Storningar och paverkan
under byggskedet

Liten konsekvens

Liten konsekvens

Liten konsekvens

Liten konsekvens

Liten konsekvens

Liten konsekvens

Liten konsekvens

Liten konsekvens

Liten konsekvens

1.6 Overensstimmelse med allméanna hansynsregler,
riksintressen och miljokvalitetsnormer

1.6.1 Allmanna hansynsregler

De allminna hinsynsreglerna beaktas genom Trafikverkets
planeringsprocess och samradsforfarande dir fyrstegsprincipen
anvinds och atgidrderna bedoms ur miljésynpunkt. T och med detta har
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om bista méjliga
teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavviigningen efterlevts.
Vidare innebéir krav pa kompetens inom den egna organisationen och vid
upphandling att kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pa projektets utférande och miljoskyddsatgirder, som
materialanvindning och hantering av kemiska produkter tillgodoses
hushallnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som
verksamhetsutévare ansvar for de atgirder som genomfors och uppfyller
sdledes ansvar fér skadad miljo.

1.6.2 Riksintressen och Natura 2000

Inom jiarnvigsplanen forekommer riksintressen fér kommunikationer.
Dessa utgors av jarnvigskorridor for Norrbotniabanan, befintlig jarnvig till
Skelleftea hamn och vig 95. Jirnvigen bedoms inte medfora pataglig skada
pa nagot riksintresse.

Inga Natura 2000-omraden berérs av jairnvigsplanen.

1.6.3 Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer
for berérda vattenforekomster.

Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten berors av
projektet.

Projektet berdrs inte av miljokvalitetsnormerna fér omgivningsbuller.

Under byggtiden kan projektet forsvara mojligheterna att uppfylla
miljokvalitetsnormen fér utomhusluft i Skelleftea. Efter avslutat projekt
kan dock Norrbotniabanan bidra med firre vigtransporter i regionen och
dirmed ocksa nagot firre vigtransporter genom centrala Skelleftea. Pa sikt
kan projektet bidra till att miljokvalitetsnormen for luft uppfylls.

1.7 Kommande sakprévningar, kontroll och uppféljning

I det fortsatta arbetet kommer det, utéver jirnvigsplanen, att kriavas

ett antal sakprévningar exempelvis tillstand och anmilan f6r
vattenverksamhet. Det kan bli aktuellt med ansdkan om tillstand for
ateranvindning av massor med halter 6ver MKM i nérliggande projekt. Det
kan #ven bli aktuellt med ans6kan om dispens fran Artskyddsférordningen.
Tikter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter och tillstand for broar dver Klintforsan som kan
uppkomma kan kréva tillstand, anméilan eller samrad enligt miljébalken.



2 Inledning

21 Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig ldnk for att tillgodose
landets behov av jirnvigstransporter genom Norrland. Banan dr
enkelsparig, har tvira kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga vikter
eller héga hastigheter. Detta begrinsar banans kapacitet och gér den sarbar
for storningar, som i olyckliga fall kan férorsaka industrin driftstopp med
stora forluster som f6ljd. Den kan dérfor inte nyttjas tillfredsstéllande for
landets viktiga godstransporter.
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Figur 2.1:1 Norrbotniabanan genom sédra Skelleftea kommun. Stréckan Skelleftea C-Degerbyn
markerad med gront streck.

Placeringen av Stambanan genom 6vre Norrlands inland &r mindre
strategisk for bade industrins transporter och for persontrafik. Exempelvis
ir Skelleftea Sveriges storsta stad utan persontrafik pa jirnvég. De flesta
stiderna i Norrland 4r beldgna lings kusten vilket innebér att resenérerna
till och fran dessa orter far aka stora omvégar om de ska aka tag. Restiderna
ar langa och turerna fa.

Norrbotniabanan dr en 27 mil lang planerad kustnira jarnvig mellan Umea-
Lulea som gor det mojligt att resa och transportera gods till hela landet.

Med Norrbotniabanan forbéttras kapaciteten avsevirt eftersom den

nya, moderna jirnvégen gar i en rakare strickning nira kusten dér flera
av Norrlands storsta stider finns. Norrbotniabanan ger méjlighet till

bade tyngre och ldngre tag, vilket gor att foretagens transportkostnader
beriiknas minska med upp till 30 procent. En sadan effektivisering far inte
bara genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer #n hélften av den
tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i soder.

Norrbotniabanan innebér att den regionala persontrafiken mellan Umea,
Robertsfors, Skelleftea, Pitea och Lulea kan utvecklas. Restiderna pa
strickan kan med Norrbotniabanan halveras. Invanarna kan na en storre
arbetsmarknad och ett stérre utbud av utbildning, kultur, shopping och
evenemang. Det gynnar i sin tur niringslivets utveckling och bidrar till en
attraktiv, vixande och hallbar region.

Trafikverket har faststillt jirnvigsplanerna mellan Dava och Skelleftea C,
JP02-JP07, under 2022. Jiarnvigsplanen for Skelleftea C-Degerbyn ingar
som en av hittills fyra jairnvigsplaner (jirnvigsplan 05-08) inom Skelleftea
kommun, se figur 2.1:1.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor ett underlag

till jairnvégsplan 08, Skelleftea C-Degerbyn (JP08). Syftet med
miljokonsekvensbeskrivningen ir att verka for miljéanpassning av
projektet, identifiera skydds- och skadeférebyggande atgéirder samt beskriva
effekter och konsekvenser for miljon.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett jirnvigsprojekt ska planeras enligt en sérskild planldggningsprocess
som styrs av lagen om byggande av jirnvig (1995:1649). I
planldggningsprocessen utreds var och hur jirnvigen ska

byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa

projektets storlek, hur manga undersékningar som krévs, om det :BEERIEEEMEEAE: Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling X

finns alternativa strickningar, vilken budget som finns och vad
de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag
som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Linsstyrelsen

beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande  { samrAD

..................

Framtagning av underlag
+ for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

miljépaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram

till vig- eller jirnvigsplanen, dir Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och féreslar forsiktighets- och skyddsatgéirder. I annat fall
ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgdnglig fér granskning sa
att de som berors kan limna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nir planen ér faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad dr en mycket viktig del av planprocessen fram till granskningen.
Det innebir att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikverket ska
fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Planeringen av Norrbotniabanan pabérjades enligt en tidigare

process med forstudie, utredning och plan men f6ljer nu den nya
planldggningsprocessen. Den nuvarande planlidggningsprocessen tridde i
kraftijanuari 2013. Se figur 2.2:1.

2.2.1 MKB i planlaggningsprocessen

Linsstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora betydande
miljépaverkan. Detta innebér att en miljokonsekvensbeskrivning av
projektet maste tas fram. Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning dr en
del av jarnvigsplanen.

Miljokonsekvensbeskrivningen dr bade en process och en produkt.
Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen innebir savil insamling
av underlag som analyser och miljéanpassning av projektet som
beskrivning av projektets effekter och konsekvenser. En viktig del av

'

miljobedémningsprocessen
ir de samrad som genomfors
och som bidrar till fordjupad
kunskap och bittre
miljéanpassning i projektet.

Jérnvéagsutredning

Tillatlighetsprovning,
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Figur 2.2:1 Planldggningsprocessen <
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2.2.2 Tillatlighetsprévning

Den tidigare obligatoriska tillatlighetsprévningen av vissa vigar
och jirnvégar enligt 17 kap. miljébalken har avskaffats och ersatts
av ett forfarande diir regeringen ska avgora vilket projekt som ska
tillatlighetsprovas.

Trafikverket underrittar arligen regeringen om vilka projekt som
Trafikverket anser ska tillatlighetsprovas. Regeringen tar direfter stillning
till vilka av dessa projekt som ska provas. Trafikverkets riktlinje TDOK
2013:0403 utgér ett stdd vid bedomningen av vilka projekt som ska foreslas
for provning. Projekt som kan behova provas for tillatlighet &r:

e Stora, komplexa projekt med alternativa strickningar eller utformningar
samt flera svarférenliga intressen och ett stort antal motstridiga
synpunkter avseende val av alternativ.

* Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebér betydande risker med
hiinsyn till kostnader och omgivningspaverkan.

Norrbotniabanans etapp mellan Umea och Skelleftea foreslas inte for
tillatlighetsprovning. Norrbotniabanan, delen Umea-Skelleftea, bedoms
inte innebéra pataglig skada pa nagot riksintresse, ssmmanfaller vil med
kommunal planering och val av korridor/lokalisering har gjorts sa att
omraden med hoga virden och viktiga naturtillgangar paverkas i liten grad.
Omraden som medfor tekniskt komplicerad byggnation har valts bort och
de l6sningar som valts 4r konventionella och vil beprévade.

Genomfoérda samrad med myndigheter, kommuner och 6vriga intressenter i
Jarnvigsutredning JPOS visar att samsyn rader avseende Trafikverkets val
av korridor, lokalisering samt konsekvenser for miljon.

23 Andamal och projektmal

2.3.1 Overgripande dndamal och projektmal for Norrbotniabanan

Andamdl

Norrbotniabanans évergripande dndamal dr, i enlighet med de
transportpolitiska malen, att bidra till en langsiktigt hallbar utveckling. En
hallbar utveckling forutsétter ett samspel mellan ekonomiska, sociala och
ekologiska dimensioner och dérfor ska Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar néringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings-, och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

» Samverkande bebyggelse och transportsystem.

e God milj6 och langsiktig hallbarhet.

Projektmal

Det 6vergripande dndamalet for Norrbotniabanan har brutits ned i ett
antal projektmal. De 6vergripande projektmalen, som ir uppdelade pa
funktionsmal och hinsynsmal, dr kopplade till de transportpolitiska malen
och miljémalen.

Funktionsmalet-Tillgdnglighet

Ett tillgdngligt transportsystem

Norrbotniabanan ska medge rationell trafikering med en gen, smidig och genom-
gaende linjeféring. Resecentra lokaliseras centralt med god tillganglighet for alla,
oberoende av samhallsgrupp, alderskategori eller eventuella funktionshinder.

En hég transportkvalitet

Norrbotniabanan ska ha en god standard som moéter dagens och framtidens krav for
godstrafiken. Val utformade godstransportlésningar avseende lokalisering och
utformning av anslutningar till industrispar, godsterminaler och hamnar.

En positiv regional utveckling

Norrbotniabanan ska medféra en avsevard férkortning av restiderna for persontrafik
och vara ett konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, val férankrat hos de
lokala industrierna.

Ett jamstdllt transportsystem
Vid lokalisering och utformning av resecentrum ska stor vikt laggas vid att
tillgodose alla manniskors transportbehov.

Hinsynsmalet - Sakerhet, milj6é och hilsa

En sdker trafik
Norrbotniabanan ska vara séker, modernt utformad med val genomarbetade
|[6sningar for saval jarnvagstrafiken som fér omgivningen.

En god milj6

Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljévanligt transportalternativ fér bade gods- och
persontransporter genom okad energieffektivitet i transportsystemet och dérmed
minskade utslapp. Jarnvagen lokaliseras med stor hénsyn till omgivningen sa att
negativ paverkan pa manniskors héalsa och pa miljon minimeras.

Ekonomiska mal

Optimerad kostnad
Norrbotniabanan ska utformas for att vara samhallsekonomiskt effektiv och en
optimerad kostnad i ett livscykelperspektiv ska efterstravas.

En resurseffektiv anldggning.
Norrbotniabanan ska utformas fér en resurseffektiv energianvandning och bidra till
ett fossilfritt samhalle.

2.3.2 Projektmal fér jarnvagsplanen Skelleftea C-Degerbyn

Projektmalen utgar fran de 6vergripande projektmalen for hela strickan.
Dessa anvinds i bortvalsprocessen och i utvirdering av de kvarvarande
alternativen for att skapa en bra grund for val av alternativ samt en god

forankring av detta hos allméinhet, berérda myndigheter och organisationer.

Projektmal funktion Skelleftea C-Degerbyn

* Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande métesstationer, ska
goras med hansyn till att optimera jarnvagssystemets kapacitet.

* Dubbelspar pa befintlig jarnvag ska planeras for att ge god kapacitet aven for
trafikeringen av Skelleftebanan (till Stambanan).

* Anlaggningen ska anpassas for att mojliggora ett framtida triangelspar mellan
Norrbotniabanan och Skelleftebanan (samt eventuellt dubbelspar norrut).

« Overbrygga barriareffekterna av jarnviagen genom att knyta samman norra och
sodra sidan av staden med attraktiva och sékra passager.

* Planering av byggskedet ska goras for att minimera driftstoppen pa befintlig
jarnvag samt att minimera stérningarna pa anslutande vagsystem.

* Framkomligheten for oskyddade trafikanter tillgodoses. Sarskilt skolvagar ska
prioriteras.

= Jarnvagsplanen ska ge mojlighet till optimerad strackning av Norrbotniabanan
norrut i kommande jarnvagsplan.

Projektmal milj6é Skelleftea C-Degerbyn

= |jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgéarder vidtas fér att mojliggora
passager och sa langt som méjligt bibehalla ekologiska samband.

= | jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att begrénsa
barridrverkan for ménniskor och verksamheter.

* En god boendemilj6 ska efterstravas.

= Jarnvagsplanen ska ge mojlighet till en god anpassning till landskapet och
boendemiljéer vid utgangen norrut.

Ekonomiska mal Skellefted C-Degerbyn
» Jarnvagens strackning ska utformas sa att &ndamalet och framtagna projektmal
uppfylls till lagsta mojliga anldggningskostnad.

= Jarnvagsanlaggningen ska utformas fér att uppna en effektiv drift med
malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

* Anléggningen ska utformas for att minska energianvandning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

= Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor
utstrdackning som mojligt.



2.4 Avgransningar och metoder

Denna miljokonsekvensbeskrivning avser jairnviagsplanen for
Norrbotniabanan, Skellefted C-Degerbyn. Systemkonsekvenser for
Norrbotniabanan som helhet behandlas endast 6versiktligt i MKB:n,
bortsett fran de fall dir kumulativa effekter bedoms uppsta.

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konsekvenserna av de

fysiska férdndringar som planforslaget innebér samt de stérningar

som uppkommer i samband med att jirnvigen byggs och tas i drift. I
miljokonsekvensbeskrivningen behandlas direkta, indirekta och kumulativa
effekter.

Bedomningen av miljokonsekvenser utgar fran den planerade jirnvigens
lokalisering och utformning samt omgivningens forutsittningar, virden
och de effekter som uppstar. Under respektive aspektomrade redovisas
inarbetade atgirder. De beddmda konsekvenserna utgar fran att de
inarbetade atgirderna genomfors.

2.4 Geografisk avgransning

Jérnvigsplanen borjar vid Klockarbergsvigen inne i centrala Skelleftea
(vid grinsen for jirnvigsplan Sodra Tuvan — Skelleftea C) och stricker
sig fram till Degerbyns industriomrade, en striicka om cirka 1,3 kilometer,
cirka km 132+260-133+560. Se figur 2.4:1 f6r jirnvigsplanens geografiska
avgrinsning.

Miljokonsekvensbeskrivningen avgréinsas utifran den planerade jirnvigens
forvintade influensomrade. Influensomradet ir olika stort beroende

pa miljéaspekt och innefattar det omrade som berors av de fysiska
fordndringar som jarnvigen for med sig eller de stérningar som uppkommer
i samband med att jirnvigen byggs och tas i drift. De omraden/virden

som bedéms kunna paverkas av jirnviigen beskrivs under respektive
miljoaspekt.

Fotbollsplan
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Figur 2.4:1 Geografisk avgrdnsning, jarnvdgsplanens omfattning
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2.4.2 Avgransning av miljoaspekter

De miljéaspekter som studeras ér kopplade till jirnviigens forvintade
influensomrade samt de direkta, indirekta och kumulativa effekter som
forvintas kunna uppsta. Avgriansningen av de studerade miljéaspekterna ar
baserat pa de forutséttningar som finns i omradet samt tidigare utredningar
inom projektet. De miljéaspekter som studeras ir stads- och landskapsbild,
buller, vibrationer, kulturmiljo, barridreffekter, naturmilj, rekreation och
friluftsliv, luft, grundvattenresurser, ytvattenresurser, masshantering,
elektromagnetiska filt, risk och séikerhet, storningar och paverkan under
byggskedet.

Ett miljéintresse som inte behandlas i MKB:n &r rennéring eftersom ingen
renniring bedrivs inom planomradet.

Inom planomradet finns inga markavvattningsforetag som kan komma
att paverkas av planerat projekt. Fragor rorande markavvattningsforetag
behandlas inte vidare i denna MKB.

Smavatten och stenmurar i jordbruksmark, akerholmar och alléer &r nagra
av de sma mark- och vattenomraden som ir sa viktiga for att bevara den
biologiska mangfalden att de dr skyddade med generella biotopskydd i hela
landet. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till f6ljd av rationaliserad
markanvéindning i de 6ppna jordbrukslandskapen.

De biotoper som fortfarande finns kvar utgér ofta viirdefulla livsmiljoer f6r
vixt- och djurarter i ett i 6vrigt paverkat landskap. Dessa ér skyddade enligt
7 kap 11 § miljobalken.

Inom jirnvigsplanen forekommer ett antal alléer, bland annat finns en
lingre allé lings sodra sidan av viig 95. Alléer hanteras under avsnitt 6.9
Naturmiljo. Inga andra biotopskyddade omraden finns inom planomradet
saledes hanteras inte dessa fragor ytterligare i féreliggande MKB.

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att langsiktigt
bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten samt
siikerstélla allménhetens tillgang till vattenmiljon. Runt samtliga strinder
vid havet, insjéar och vattendrag géller generellt 100 meter strandskydd
fran strandkanten. Utokningar och undantag kan dock finnas. I den aktuella
jarnvigsplanen omfattas Klintforsan av strandskydd. Strandskyddet inom
planomradet ir delvis hivt till foljd av gillande detaljplaner, se mer under
avsnitt 4.6.2.

En noggrannare beskrivning av avgrinsningar inom respektive
aspektomrade redovisas i avsnitt 6.

2.4.3 Avgrdnsning i tid

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konsekvenser for byggskedet
(cirka ar 2024-2034) samt driftskedet. Trafikverket har baserat sina
prognoser pa ar 2040. Ar 2040 har valts som tidshorisont fér bedémning
av miljokonsekvenser i MKB:n eftersom de prognostiserade virdena

fran trafikeringen for detta ar har anviints som underlag f6r bland annat
bullerberéikningar och riskbedémningar samt eftersom de flesta tinkbara
miljokonsekvenser anses ha intriffat vid den tidpunkten.
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2.4.4 Underlagsmaterial

Framtagande av denna MKB baseras pa Trafikverkets handbok
for Miljokonsekvensbeskrivningar (publikation 2011:090) samt
Miljobedémning och miljobeskrivning i viig- och jirnvigsprojekt,
2022-06-03.

Som underlag for beskrivning av forutsittningar, virden, inarbetade
atgérder samt beddmning av effekter och konsekvenser har olika
underlagsrapporter, metoder och riktvirden anvints. Samtliga underlag
som anvints redovisas i avsnitt 11.

Den europeiska landskapskonventionen

Den europeiska landskapskonventionen ér ett EG-direktiv som tridde i
kraft i Sverige den 1 maj 2011. Landskapskonventionen innebér att Sverige
ska tillimpa ett landskapsperspektiv i sin politik for regional utveckling,
stadsplanering, kultur- och naturmiljévard, jordbruk, skogsbruk och

alla andra omraden som kan ha inverkan pa landskap. I MKB:n har detta
perspektiv beaktats och inarbetats dér sa ér relevant.

Stads- och landskapsbild

Den 6versiktliga landskapsanalys som tagits fram initialt i projektet

har utarbetats efter Trafikverkets handledning Landskapsanalys for
planlédggning av viigar och jirnviigar-En handledning (publikation 2016:033
version 2016.01). I landskapsanalysen beskrivs bland annat férekommande
landskapstyper, karaktirsomraden samt respektive omrades virden

och kinslighet. Resultatet av landskapsanalysen har legat till grund for
bedémningar och atgérder som inarbetas i MKB och gestaltningsprogram.

Buller

Berikningar av buller fran statlig infrastruktur utférs med hjilp av
Nord2000 for tag och viigtrafik, maximal ljudniva fran vigtrafik beriknas
med Nordiska berikningsmodellen RTN: 1996 for buller fran vigtrafik.

Som underlag till berdikningarna anvéinds bland annat fastighetskartan
och en flygskannad markmodell. Fér berérda byggnader och omraden
med beriiknade ljudnivaer 6ver riktviirden gors en bedémning om
bullerskyddsatgirder ir aktuella, dir man bland annat tittar pa om dessa
atgérder ar ekonomiskt rimliga och tekniskt mojliga.

Vibrationer

Underlag till vibrationsberidkningarna ér fér inventerade byggnader
Statens geotekniska undersoknings, SGU, jordartskarta och fér bana den
geotekniska unders6kning AFRY Geoteknik Nord genomfort.

Kulturmiljo

I den kulturarvsanalys som tagits fram i projektet, behandlas
kulturlandskapet i sin helhet utifran fysiska limningar, bebyggda
miljéer och kulturhistoriska samband och strukturer. Underlaget

i kulturarvsanalysen utgors av Riksantikvarieimbetets fornsok,
historiska kartor och landhéjningskartor. Relevanta delar fran utford
kulturarvsanalys har inarbetats i miljokonsekvensbeskrivningen.

Naturmiljo

En naturvirdesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) enligt
svensk standard (SS 199000:2014) har utforts lings den planerade
jarnvigsstrickningen under 2019 respektive 2022. Relevanta delar har
inarbetats i miljokonsekvensbeskrivningen. Inventeringarna tillsammans
med underlag fran ldnsstyrelsen, Skogsstyrelsen, Jordbruksverket, VISS
och Artportalen ligger till grund f6r beddmning av naturmiljévéirden inom
planerad jirnvigsstricka.

Luft

Luftkvalitet relateras till miljokvalitetsnormer (MKN) till skydd fér
ménniskors hilsa, till skydd for vixtligheten samt till Regeringens
precisering av miljomalen. MKN till skydd for vixtligheten géller i
omraden dir det dr minst 20 kilometer till nirmaste tétbebyggelse eller
fem kilometer till annat bebyggt omrade, industriell anliggning eller
motorvig. Dessa kriterier undantar aktuell jirnvigsstrickning fran MKN
till skydd for vixtligheten. En beddmning/skattning av luftkvaliteten
for reglerade och kritiska &mnen (kvivedioxid och partiklar) och deras
relation till MKN och miljémalen har i relevanta delar inarbetats i
miljékonsekvensbeskrivningen.

Grundvattenresurser

Bedomningar av projektets paverkan pa grundvatten gérs med hinsyn
till miljékvalitetsnormer (MKN). For den recipient som #r klassad som
vattenforekomst enligt VISS far vattenférekomstens status inte forsimras
och méjligheten att uppna miljokvalitetsnormen far inte dventyras.

Ytvattenresurser

Bedomningar av projektets paverkan pa ytvatten goérs med hinsyn till
miljokvalitetsnormer (MKN). For den recipient som &r klassad som
vattenforekomst enligt VISS far vattenférekomstens status inte forsimras
och mgjligheten att uppna miljokvalitetsnormen far inte dventyras.



Masshantering och material

Hantering av jord- och bergmassor har uppskattats med hinsyn

till jairnvigsanldggningens utformning och 6vriga atgéirder inom
jarnvigsplanen. Underlag for uppskattning av massvolymer och material
utgors av geotekniska undersokningar. Aven miljétekniska undersékningar
med avseende pa forekomst av eventuella fororeningar, sulfidjord och
jarnsand utgor ett underlag for bedomning av massorna.

Elektromagnetiska fdlt
Beridkningar av det elektromagnetiska filtets arsmedelvirde har
genomforts med hénsyn till kontaktledningens utformning.

Risk och séikerhet

Inom projektet har PM Risk, som beskriver de risker som jarnvigen
medfér pa omgivningen, tagits fram. Relevanta delar har arbetats in i
miljokonsekvensbeskrivningen.

2.4.5 Osdkerheter

Det finns en viss osikerhet med hénsyn till att entreprenadform inte &nnu
bestdmts for projektet. Vissa entreprenadformer kriver storre frihetsgrader
avseende utférande och tekniska losningar. Detta innebér att exakt val av
utformning och byggmetoder inte dr helt bestimda. I jirnvigsplanen tas
hénsyn till detta och inom planen kommer det att finnas utrymme for olika
utformningslésningar och byggmetoder. I MKB:n hanteras detta genom att
funktionskrav stills pa utférande och tekniska I6sningar samt att hojd tas
for olika utformningslosningar i konsekvensbedémningarna.

Osikerheter med hénsyn till beskrivningar och bedémningar for respektive
aspekt redovisas i avsnitt 6.

2.5 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjénster dr de produkter och tjanster som bidrar till ménniskans
vélbefinnande. Det kan vara exempelvis tillgang till olika material liksom
vattenrening och pollinering. Den biologiska mangfalden ér grunden f6r
alla ekosystemtjidnster och nér den biologiska mangfalden utarmas pa
grund av ménsklig aktivitet paverkas dven ekosystemtjinster negativt.

I denna milj6konsekvensbeskrivning har ekosystemtjinster kartlagts
oversiktligt genom att utga fran en bruttolista 6ver ekosystemtjinster och
avgrinsa de som ir relevanta inom jirnvégsplanen. Genomgangen har
endast skett 6versiktligt och ska inte ses som nagon total inventering av
forekommande ekosystemtjinster inom omradet.

Ekosystemtjénster brukar indelas i fyra olika kategorier, se figur 2.5:1.

Alla olika naturtyper skapar forutséttningar for olika ekosystemtjidnster
och lings jirnviigen berors olika sorters ekosystemtjénster. Foljande delar
bedoms vara de viktigaste som paverkas:

e Bland de forsorjande ekosystemtjinsterna bedoms fragor kring
grundvattenforsorjning som mest relevant, vilka hanteras under avsnittet
grundvattenresurser.

 Till reglerande ekosystemtjéinsterna hor stadnéra natur med
tridgardar och gronstrukturstrak som bidrar med exempelvis
pollinering, omhindertagande av dagvatten och klimatreglering, dessa
hanteras under avsnitten Stads- och landskapsbild, Naturmiljé och
Ytvattenresurser.

e De kulturella ekosystemtjiansterna har en beréring i uppdraget
exempelvis vid gronytor ner mot Klintforsan och 6ppna grisytor
med solitdra planterade trid invid Sjungande dalens IP. Dessutom
berors de visuella virdena i avsnittet om landskapsbild och i framtaget
gestaltningsprogram, dessa fragor hanteras ndrmare under avsnitt Stads-
och landskapsbild, Naturmiljé samt Rekreation och friluftsliv.

Sammantaget beddms ekosystemtjidnsterna delvis paverkas negativt i och
med jarnvigsplanen. En del mindre omraden med tétortsnira skog, alléer
och gronytor kommer att tas i ansprak. Se genomférda bedomningar under
respektive avsnitt i avsnitt 6.

Ekosystemtjanster

Foérsdérjande

Exempelvis spannmal,
dricksvatten och material.

Reglerande

Exempelvis pollinering,
klimatreglering,
vattenreglering.

Stodjande
Gor sa att ekosystemtjanster fungerar: Exempelvis fotosyntesen och bildning av jordman.

Figur 2.5:1 Ekosystemtjdnster.



3 Tidigare utredningar och samrad

3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jirnvigssystemet
har Trafikverket utarbetat en metod, fyrstegsprincipen, diar méjliga
forbéttringar av transportsystemet provas stegvis (se figur 3.1:1).

Fyrstegsprincipen dr Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att
sikerstilla en god resurshushallning och for att atgérder ska bidra till en
hallbar samhillsutveckling.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen técker in olika aspekter och skeden i
utvecklingen av transporter och av var infrastruktur.

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts
delsiidé- och forstudieskedet, dels i kompletterande studier av ett sa kallat
“Nollplus-alternativ” vilket skulle innebédra en omfattande upprustning av
Stambanan genom 6vre Norrland.

Slutsatserna av de analyser som gjorts dr att atgiarder enligt steg 1, 2 och

3 dr otillrdckliga. Behovet av kortare transport- och restider &r stort for
savil godstrafik som persontrafik. Transporter pa jairnvig ir ett hallbarare
alternativ dn transporter pa vig och behovet av transporter kan inte motas
med enklare atgérder.

En upprustning av Stambanan enligt steg 3 skulle inte heller mota de behov
som finns. En upprustning skulle kréiva investeringar i paritet med en ny
jarnvig langs kusten och dnda ge ett begrinsat utfall vad giller transport
och restider eftersom de viktigaste malpunkterna finns lings med kusten.

Slutsatsen av analyserna i regeringsuppdraget avseende ny jirnvig
mellan Umea och Haparanda &r att en ny bana lings kusten, enligt

steg 4, ar ett langsiktigt hallbart alternativ som innebér att behoven av
jarnvigstransporter kan motas och nya effektiva transporter kan inforas.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgéarder.
val av transportsétt.
Optimera Bygg nytt

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Figur 3.1:1 Fyrstegsprincipen

14

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
garder.

3.2 |déstudier

I mars 2003 redovisade Banverket ett regeringsuppdrag om en idé till ny
jarnvig pa strickan Umea-Luled-Haparanda. Banverket rekommenderade
ar 2004 strickan Skelleftea—Pitea som en lamplig forsta etapp, men
framholl att forstudier bor uppréttas for att klargéra om utbyggnad av hela
strickan Umea-Lulea kan bli aktuell.

3.3 Forstudier

I mars 2003 redovisade Banverket ett regeringsuppdrag om en idé till ny
jarnvig pa strickan Umea-Luled-Haparanda. Banverket rekommenderade
ar 2004 strickan Skellefted-Pitea som en ldmplig férsta etapp, men
framholl att forstudier bor upprittas for att klargéra om utbyggnad av hela
strickan Umea-Lulea kan bli aktuell.

3.4 Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomférde 2006-2011 sex jirnvigsutredningar som
baserades pa de kvarstaende strickningarna fran férstudierna. I
jarnvigsutredningarna beslutades en utredningskorridor for lokalisering
lings hela strickan. Delen Skelleftea C-Degerbyn ligger inom den beslutade
utredningskorridoren fér Norrbotniabanan striickan Robertsfors-Ostvik se
figur 3.4:1.

3.5 Beslut om betydande miljépaverkan

Lénsstyrelsen i Visterbottens lin har i ett yttrande efter forstudieskedet

i projektet konstaterat att projektet medfor betydande miljépaverkan
eftersom jirnvigsanliggning fanns upptagen i den da gillande bilaga 1 till
forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar.

Liansstyrelsen fattade ett kompletterande beslut att projektet
medfér betydande miljopaverkan i maj 2017 baserat pa de utforda
jarnvigsutredningarna.
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Figur 3.4:1 Beslutad korridor fér strickan Robertsfors-Skellefted-Ostvik. Kélla: Banverket, Norrbotniaba-
nan JU 120.




3.6 Linjestudier for jarnvagsplan

Under 2021 inledde Trafikverket arbetet med jarnvigsplanen mellan
Skelleftea C och Degerbyn med en linjestudie inom utredningskorridoren
for Norrbotniabanan i de vistra delarna av Skelleftea titort. Inom
utredningskorridoren pa strickan Skelleftea C-Degerbyn har totalt tre
linjealternativ (S1, S2 och S3) studerats och utvirderats.

Samtliga alternativ har mycket god maluppfyllelse avseende mojlighet
till optimerad strickning av Norrbotniabanan norrut i kommande
jarnvigsplan.

Alternativ S3 innebér att nytt dubbelspar anldggs norr om befintligt spar
pa en stor del av strickan. Befintligt sparldge behalls endast i bérjan av
jarnvigsplanestrickan, bron 6ver Klockarbergsviigen.

Alternativ S1 innebér att ett nytt spar anldggs séder om befintligt spar for
att fa till ett dubbelspar. Alternativ S1 bedomdes fa en ligre maluppfyllelse
avseende att tillgodose framkomlighet fér oskyddade trafikanter medan
ovriga alternativ bedomdes fa god maluppfyllelse. Detta da profilen pa
gang- och cykelviigen i férlingningen av Fagelgatan i alternativ S1 séinks
och lingslutningen okar till cirka 7,6 procent. Alternativ S1 bedéms dven
paverka pagaende jarnvigstrafik i storre utstrickning édn 6vriga alternativ
men ge mindre storningar pa vig 95 och Klockarbergsviigen. Med alternativ
S1 erhalls inte heller fri h6jd under jarnvig for Briannavigen vilket
tillsammans med 6kad lutning fér gang- och cykelvigen i forlingningen
av Fagelgatan bedoms ge lag maluppfyllelse avseende att 6verbrygga
barridreffekterna av jirnvigen. Alternativ S1 bedoms dven innebiéra ett

stOrre intrang pa privat tomt- och industrimark &n alternativ S3.

Alternativ S2 innebdr att ett nytt spar anldggs norr om befintligt spar for att
fa till ett dubbelspar. Alternativ S2 bedoms fa lag maluppfyllelse avseende
planering av byggskedet da det innebér storst paverkan pa pagaende
jarnvigstrafik. Alternativ S2 innebar ett storre intrang pa privat tomt- och
industrimark &n alternativ S3.

Avseende miljoaspekterna innebir alternativ S1 och S2 sdmre
maluppfyllelse &n alternativ S3. Alternativ S2 bedéms fa god maluppfyllelse
avseende mojlighet till en god anpassning till landskapet och boendemiljéer
vid utgangen norrut. Alternativ S1 bedoms fa obetydlig maluppfyllelse och
alternativ S3 bedéms fa mycket god maluppfyllelse.

Alternativ S2 bedoms ge 1ag maluppfyllelse avseende god boendemil;jo,
alternativ S1 bedoms ge obetydlig eller negativ maluppfyllelse samt
alternativ S3 bedoms ge god maluppfyllelse.

Avseende att uppfylla indamal och projektmal till ldgsta mojliga
anldggningskostnad bedoms alternativ S1 och S3 fa god maluppfyllelse.
Alternativ S1 dr det billigaste alternativet och S2 det dyraste alternativet att

bygga.

Trafikverket har efter PM Linjestudie tagit stillning for att ga vidare med
alternativ S3, se figur 3.6:1. Ovriga alternativ har avforts fran fortsatta
studier.
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Figur 3.6:1 Féreslagen linje fran linjestudien

3.7 Samrad

Under arbetet med att ta fram jarnvigsplanen for Skelleftea C -Degerbyn
har samrad skett/sker fortlopande under planliggningsprocessen

samt genom samradsmoten. Information har dven funnits tillgéinglig

pa projektets hemsida. Samrad har hallits med Skelleftea kommun,
Linsstyrelsen i Visterbottens ldn, samt 6vriga berérda myndigheter,
organisationer, niringsliv, foreningar och allménheten.

I december 2021 holls ett tidigt samrad. Samradsmaterial i form av en pdf
samt en interaktiv webbtjinst med kartmaterial som beskrev studerade
linjealternativ fanns tillgingligt pa Trafikverkets hemsida samt pa
Skelleftea kommun under den perioden. Information om samradstid
samt var handlingarna holls tillgingliga skickades ut till samradskretsen,
nidrboende och myndigheter, genom brev.

Synpunkter som framkommit i samradet och som beaktats i arbetet med
MKB:n ér bland annat:

e Synpunkter angaende bullerskyddsatgirder har inkommit.
e En synpunkt har inkommit om att det finns fladderméss runt Fagelgatan.

e Flera synpunkter har inkommit om att behalla trid mellan Sjungande
dalen och vig 95.

* Flera synpunkter har inkommit om att befintliga allér och triddungar
bor sparas da de utgdr en visuell barriér och upplevs som skyddande
ur bulleraspekt. I de omraden dir manga tridd behover tas ner framfors
onskemal om aterplantering. Det har &ven inkommit synpunkt om att
plantera sa mycket tridd och buskar som méjligt kring véig och jirnvég.
Det har framforts att bullerskyddsskérm bor anldggas nedanfor
forskolan Menuetten for att fa en tydlig avgrinsning fran véigen och 6vrig
gronyta i omradet som finns vid vig 95.

e Ieninkommen synpunkt framfors att man inte 6nskar att Sjungande
dalens idrottsplats paverkas. Det framfors att dagens utfart maste kunna
nyttjas dven i framtiden.



4 Forutsattningar

4.1 Befintligt transportsystem
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Stambanan genom 6vre Norrland

Stambanan genom &vre Norrland passerar cirka 45 kilometer vister
om Skelleftea centrum. Stambanan paverkas inte fysiskt av att
Norrbotniabanan byggs men genom att Norrbotniabanan far en hogre
standard som tillater hogre tagvikter kan trafikupplégg pa banorna
utvecklas och samordnas.

Jarnvagsnat

Skelleftebanan
Skelleftebanan gar mellan Bastutrisk vid stambanan, via Skelleftea C, till
Skelleftehamn och Rénnskirsverken vid kusten.

Skelleftebanan #r enkelsparig och anvinds i dag uteslutande for godstrafik.
Fran Aitikgruvan i Gillivare transporteras kopparslig (anrikad kopparmalm
i pulverform) till smiltverket i Ronnskir, beldget i Skelleftehamn.

Storre delen av de kopparimnen som framstills lastas pa den sa kallade
Kopparpendeln for vidare leverans till kunder i Sverige. Den storsta kunden
finns i Helsingborg.

Ett antal industriomraden har spar kopplade till banan, daribland
Hedensbyn samt Skelleftea godsterminal och oljehamnen i
Skelleftehamn. Sparet till Hedensbyn kommer att rivas i samband med att
Norrbotniabanan byggs.

Banan har barighetsklassning STAX 25, det vill sdiga banan har en bérighet
for vagnar med axelvikter upp till 25 ton. Banan regleras av system M,
vilket innebér att endast ett tag at gangen kan befinna sig pa sparet mellan
Bastutrisk och Skelleftehamn. Banan ir elektrifierad.

4.1.2 Vagnat

Vignitet utgor ett yttickande transportniit som ger tillginglighet till
landets alla delar. E4 lings kusten samt ett antal riksviigar mot inlandet ir
de mest betydelsefulla vigarna i Skelleftea. E4 ir en viktig link for savil
privat bilism som for kollektivtrafik och godstransporter. E4 ir till stérsta
del utbyggd till motesfri landsvig. Trafikverkets langsiktiga malsédttning dr
att hela E4 i Visterbotten ska vara motesfri.

E4 passerar genom den centrala delen av Skelleftea stad. Flera storre gator
och statliga viigar ansluter dir till E4 i nagra storre korsningspunkter.

Pa sodra sidan om Skelleftedlven ansluter E4 till vig 364, mot Skelleftea
flygplats. I centrala Skellefted, norr om Skellefteilven, ansluter E4 till vig
95 mot inlandet och vig 372 mot Ursviken och Skelleftehamn.

Huvudvignitets viktigaste strak bestar av genomfartsvigar och
infartsvigarna fran Boliden viister om Skelleftea, Skelleftehamn och
Ursviken oster om Skellefted och byarna Kage och Ersmark norr om
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titorten samt fran Burtrisk och flygplatsen soder om Skelleftea. I centrala
Skelleftea dr det E4 nord/sydlig riktning samt vig 95/Jarnvigsleden och vig
372/Jarnvigsleden i 6st/vistlig riktning som dr de viktigaste trafikstraken.

Vig 95 har en drsmedelsdygnstrafik, ADT, pa cirka 6 700 fordon mellan
centrum och Klockarbergsvigen. Mellan Klockarbergsvigen och
Tunnelviigen ir ADT cirka 5 600 fordon.

4.1.3 Hamnar

Verksamheten i Skellefteda hamn omfattar lastnings- och
lossningsoperationer av gods till och fran fartyg, bil och tag uppstigande till
cirka 1,6 miljoner ton per ar. Lagring av gods samt terminalhantering ingar
ocksa i verksamheten. Port of Skelleftea forvaltar infrastrukturen i de olika
hamnavsnitten inklusive ytor och magasin. Port of Skelleftea ansvarar dven
for bland annat farledsverksamhet, bogsering, isbrytning samt drift och
underhall av fyrar fér handelssj6éfarten.

Den enskilt stoérsta transportoren i hamnen éir Rénnskérsverken med
inkommande frakter pa cirka 600 000 ton per ar och utgdende frakter
pa cirka 860 000 ton per ar. Ronnskirsverkens industrihamn har
jarnvigsanslutning.

Skelleftea kommun har planer pa att utveckla handelshamnen pa norra
sidan Kallholmsfjirden, vid Nisudden. Planerna innefattar kaj, upplagsytor,
jarnvigsspar och mark fér industrier. En ny industri som planerar att nyttja
hamnen i betydande utstridckning ar batteritillverkaren Northvolt.

4.1.4 Resecentrum

Skelleftea dr i dag Sveriges storsta stad utan persontagtrafik. I vintan pa
ett nytt resecentrum, samt for att ge plats fér centrala stan att utvecklas,
ar Skelleftea busstation flyttad till Sodra Jarnvigsgatan. Busstationen
med bussgods finns sedan ar 2017 vid korsningen Sédra Jiarnvigsgatan/
Lasarettsvigen.

Nytt resecentrum kommer att utvecklas vid jirnvigen norr om Sédra
Jarnvigsgatan i centrala Skelleftea. Skelleftea kommun ansvarar for
utvecklingen av det nya resecentrumet.

4.1.5 Godsterminaler

Skellefted godsterminal i Skelleftehamn

Skelleftea godsterminal ligger i Skelleftehamn. Godsterminalen nyttjas

for vagnslasttrafik fér Skellefted med omnejd. Kuusakoski, Cementa och
Ronnskirsverken hanterar egna transporter fran delar av terminalen

eller fran stickspar med anslutning till Skelleftea godsterminal.
Vagnslasttrafiken och containertrafiken hanteras i huvudsak i anslutning
till Port of Skellefteas terminalspar pa s6dra sidan av Kallholmsfjarden
mellan Skelleftehamn station och Ronnskérsverken, vilket ér tillriackligt for
de volymer som hanteras i dag.

Kuusakoski

Kuusakoskis verksamhet dr i huvudsak industriell atervinning av metaller
och dataskrot. Transporter gar via jarnvig, bat och lastbil. Anliggningen
nyttjar ett terminalspar som ir anslutet till Skelleftebanan. Sparet dgs av
Skelleftea kommun. Kuusakoski nyttjar dven godsterminalfunktioner i
Hedensbyn. Kuusakoski har i dag vigtransporter fran bland annat Kiruna
och Lulea till Skelleftehamn samt uttransporter till Hofors, Tornea
(Finland), Mo i Rana (Norge) och Kumla.

Rénnskdrsverken

Godstransporterna till och fran Ronnskirsverken sker via lastbil, bat och
tag. Terminalen vid Ronnskérsverken anvinds, forutom som slutdestination
for vissa varor till och fran industrin, dven fér omlastning fran bat till bil
eller tag och vice versa. En stor del av omlastat gods ar kemikalier som
kommer med bat och lastas om till bil och tag for vidaretransport till
anrikningsverk i Aitik. Ronnskéirsverkens industrihamn hanterar stora
mingder koncentrat, svavelsyra, sméltmaterial, kol och kemikalier. Green
Cargo ansvarar i dag fér systemtag fran Aitik i inlandet som dagligen
fraktar kopparslig till Rénnskir. Ytterligare koppar kommer till Ronnskir
fran Harjavalta i Finland.

Arlig transporterad miingd till Rénnskir ér i dag cirka 500 000 ton.
Ronnskirsverkens produktion av koppar och andra metaller gar dagligen ut
med Green Cargos systemtag, den sa kallade Kopparpendeln.

Arligen produceras 250 000 ton koppar vid Rénnskirsverken. 150 000 ton
av dessa transporteras med systemtaget Kopparpendeln till Helsingborg.
Ovrig koppar transporteras med bat ut till virldsmarknaden. Ovriga
intransporter sker med lastbil. Kaj och spar vid Ronnskérsverken dgs av
Boliden.

Hedensbyn

Industrisparet vid Hedensbyn ger ett antal industrier mojlighet till
godstransport via jarnvig. Industrisparet nyttjas i dag endast sporadiskt.
Sparet kommer att stingas i samband med bygget av Norrbotniabanan.

Gunsen

Godsterminalen Gunsen ligger i Bergsbyn mellan Skelleftea centrum
och Skelleftehamn. Terminalen, som &gs av Skelleftea kommun, ligger i
“malpase” sedan driften upphort pa grund av dndrade trafikupplidgg dar
kombitrafik koncentrerats till Umea och Lulea.

4.1.6 Trafik och anvandargrupper

Godstrafik

Pa Stambanan genom 6vre Norrland transporteras cirka sex miljoner
nettoton gods per ar. Godsflodet pa Skelleftebanan Bastutrisk-Skelleftea ar
cirka 0,8-1 miljoner nettoton per ar.



Industrin lings Norrlandskusten ir exportintensiv och mer dn hilften

av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i séder. De
storsta godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa jirnvig.
Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre Norrland dr omfattande. De storsta
godsflédena bestar av systemtag med stora volymer i hela tagsitt. Exempel
pa systemtagsuppligg som trafikerar Skelleftebanan ir Aitikpendeln (Aitik-
Ronnskirsverken) och Kopparpendeln Ronnskérsverken-Helsingsborg).

Ar 2020 trafikerades Stambanan genom 6vre Norrland, bandelen Vinnis-
Hillnés av cirka 42 godstag per dygn och Hillnéds-Bastutrisk av cirka 32
godstag per dygn. Skelleftebanan Bastutrisk-Skelleftea trafikerades av cirka
fem godstag per dygn. Boliden, Ronnskér har tva tag in och tva tag ut varje
dag.

En modern kustjarnvig ger 6kad kapacitet i jairnvigssystemet och skapar
forutsittningar for mer rationella och tillforlitliga godstransporter och
ddrmed ocksa for 6kade godsvolymer pa jarnvigen. Omloppstiderna for
systemtagen &r viktiga, eftersom de avgor hur mycket material foretagen
maste ha i systemet.

I Trafikverkets basprognos for 2040 uppgar godsvolymen pa
Norrbotniabanan Umea-Skelleftea till cirka 0,9 miljoner nettoton gods per
ar. Godsvolymen pa Stambanan Bastutriisk-Alvsbyn i basprognosen uppgar
till 7,3 miljoner nettoton, medan godsvolymen pa Skelleftebanan uppgar till
0,9 miljoner nettoton.

Persontrafik och pendling

I dag bedrivs ingen persontrafik pa Skelleftebanan, detta innebér att
Skelleftea dr Sveriges storsta stad utan persontrafik pa jirnvig. De nirmaste
stiderna som har persontagtrafik &r Umea och Lulea.

Kollektivtrafik

Avsaknaden av persontagtrafik innebér att busstrafiken lings kusten
har stor betydelse och ér relativt vil utbyggd. Regional tagtrafik och
nattagstrafik bedrivs pa Stambanan genom 6vre Norrland.

Busslinjenitet bestar av lanstrafik och lokaltrafik. Linstrafiken forsorjer
centrala Skelleftea med busslinjer till och fran angrinsande kommuners
titorter och till och fran byar utanfér de centrala delarna av titorten.

Dessa linjer trafikerar i huvudsak huvudvignitet in mot Skelleftea, frimst
genomfarts-/infartsvigar men dven vissa huvudvégar. I nagra undantagsfall
trafikerar linstrafikens bussar lokala gator genom bostadsomraden.

Flygtrafiken lings Norrlandskusten domineras av inrikes trafik till
Stockholm. Det bedrivs &ven en del charterflyg till olika turistmal savil som
inflygning av turister till Norrland.

Lings Norrlandskusten mellan Umea och Lulea finns tre trafikflygplatser;
Umea Airport, Skelleftea Airport och Lulea Airport.

Trafikprognos

Enligt Trafikverkets basprognos for ar 2040 kommer Norrbotniabanan
att trafikeras av totalt cirka 66 tag per dygn, varav en tredjedel dr godstag.
Prognosen for Skelleftebanan ir sex godstag per dygn som ska till/fran
Skelleftehamn/Ronnskir.

Tabell 4.1:1 Prognosticerad trafik pa Skelleftebanan (Bastutrdsk-Skelleftea) ar 2040 (totalt antal tag i
bada riktningar)

Antal under Antal tag per
dygn

Godstag - 6

maxtimme (tag/h)

Tabell 4.1:2 Prognosticerad trafik pa Norrbotniabanan ar 2040 (totalt antal tag i bada riktningar)

4.2 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Skellefted kommun beskrivs i Oversiktsplan
Skelleftea kommun (antagen 1991). For strategiskt viktiga omraden finns
dven ett antal férdjupade Gversiktsplaner.

4.2.1 Fordjupad oversiktsplan fér Centala stan, 2016

For de centrala delarna av Skelleftea tétort finns en férdjupad 6versiktsplan
som antogs i oktober 2016. I planen dr omradet for framtida resecentrum for
Norrbotniabanan markerat och ett nord-sydligt gang- och cykelstrak i

Tagt Antal und Antal t3 0 . e o .
el mr;xatirl'rl\rr‘n : l(.tég /h) d;g:‘rll sl Triadgardgatans férlingning norrut utpekat som viktig strakfunktion.
Snabbtag : : Fordjupad 6versiktsplan for Skelleftedal
- . .2.2 Foradjupad oversiKisplan ror SKellertedalen
Regionaltag 2 36 4 up P . . .
Natta 1 2 I planen for Skelleftedalen finns ett sérskilt utredningsomrade
gn for Norrbotniabanan med, se figur 4.2:1. Utredningsomradet for
Godstag 2 22 Norrbotniabanan ir dock smalare #n Trafikverkets korridor i
Totalt 7 66 jarnvigsutredningen, sirskilt vid de centrala delarna av Skelleftea.
Det av Skelleftea kommun utpekade utredningsomradet gar genom
Sjungande dalens sportfilt som pekas ut som utredningsomrade for
bostéder i den férdjupade 6versiktsplanen. I planen foreslas en 6versyn
av idrotts- och rekreationsytorna pa Degerbyn och Sjungande dalen for
komplettering med bostéder och mer d&ndamalsenliga idrottsytor. I planen
star vidare att idrottsytor ska sikerstéllas inom utredningsomradet.
Erséttningsytor for idrott kan bli aktuellt pa annan plats.
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Figur 4.2:1 Karta riksintressen, utsnitt ur férdjupad 6versiktsplan fér Skelleftedalen



4.2.3 Detaljplaner

Forutom den 6vergripande markanvindningen som beskrivs i
oversiktsplanen och de férdjupade 6versiktsplanerna regleras
markanvéndningen av ett antal kommunala detaljplaner. I figur 4.2:2 och i
tabell 4.2:1 redovisas detaljplaner lings strickan.

4.2.4 Ovriga planer

Skelleftedprojektet

Trafikverket har tagit fram en vigutredning kallad Skellefteaprojektet som
utreder det allminna vigtransportsystemet i Skelleftea. Utredningen har
tagits fram i samrad med Skelleftea kommun dir utgangspunkten ir att
dndra resvanor och forbittra transportsystemet, och dven bestimma en
korridor for framtida E4 genom Skelleftea.

Utredningen visar att det dr Ostra leden som sammantaget uppfyller
projektmalen och E4:s dndamal bast.

Tabell 4.2:1 Berérda detaljplaner
Dp 2482-P90/26 Sportfaltet, vaster om Klintforsan
Dp 2482K-P46/90
Spl 2482K-P113/67
Spl 2482K-P112/67
Spl 2482K-P34/69

Kv Motvikten m.m.

Prast- och Kaplans- och Klockarbordet

Prast- och Kaplans- och Klockarbordet

Prastbortdet 10:1 m.m. inom stadsdelen Sjungande
dalen

Prastbortdet 10:1 m.m. inom stadsdelen Sjungande
dalen

Spl 2482K-P37/71

Spl 2482K-P117/67
Spl 2482K-P87/80

Kv. Ripan, Nybruket och Backangen i Prastbordet

Kv Lasarett som del av Kv Brahe mm inom kommun-
delen Norrbole

Spl 2482K-P124/67 Lasaren och Klockargarden m.fl. inom Prast-, Kap-

lans- och Klockarbordet

Andring av
DP 2482-P88/24

Kv Kranen, Tornet samt Jarnvagsleden mm

2482K-P19/98

482K-P33/89 2482-P90/26
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Figur 4.2:2 Detaljplaner
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4.3 Landskapet Skelleftea C-Degerbyn

Landskapet inom omradet fér den aktuella jairnvigsplanen och anslutande
omraden bestar av ett stadslandskap med olika funktioner och karaktérer.
Stadslandskapet dr smaskaligt och bestar av verksamhetsomraden,
smaskalig industri, flerbostadshus, villabebyggelse och radhus samt ett
storre omrade for idrott.

Skelleftea har en tydlig ost-vistlig riktning utmed Skelleftedlven dér
centrum ir beliiget pa norra sidan av dlven. Aven jirnviigen och viig 95 utgor
fysiska och visuella barriéirer i 6st-vistlig riktning norr om centrum.

Infrastrukturkorridoren bestaende av vig 95 och befintlig jirnvig upplevs
lummig och gronskande med vegetation pa bada sidorna om korridoren
samt mellan viigen och jarnvigen. Det saknas bullerskyddsskirmar mellan
vig och jarnvig i dagslidget, vilket mojliggor fri sikt mellan dessa. Pa norra
sidan om vig 95 finns bade skogsmark och mer parklika omraden.

Sjungande
dalen

Norrbotniabanan
Befintlig jarnvag
Grans jarnvagsplan
Bro
Ny vaganlaggning
Ny gang- och cykelvag
Bullerskydd jarnvag
Bullerskydd vag
Busshallplats

won» Bullerskyddsvall
Landskapsanpassning

2482K-P87/80




4.4 Geotekniska, geohydrologiska och bergtekniska
forhallanden
4.4 Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar

Allmdnt, geotekniska och geohydrologiska férhallanden

Inom hela omradet for aktuell jirnvigsplan bestar naturligt avlagrade
jordlager av mycket I6sa till 16sa sediment med miktighet varierande
mellan 3,5-10 meter. Den generella jordlagerfoljden hos sedimentet

utgors av ett ytligt lager bestaende av siltiga-sandiga sediment foljt av
sulfidhaltiga sediment och lingst ner aterigen ett lager av siltiga-sandiga
sediment. Under lagret av 16sa sediment foljer fasta jordlager huvudsakligen
bestaende av morin.

Inom planomradet forekommer grundvatten i dlvssediment (sand och
silt), silt och moréin. Hydraulisk konduktivitet for silt och morén ar
generellt lag till mattlig och for dlvssediment som utgors av sand dr den
ho6g. Grundvattenytans niva varierar beroende pa arstid, nederboérd
och snésmiltning. Detta innebér att bada hogre och ldgre nivaer kan
forekomma dn de redovisade nedan.

For vig 95 varierar 6verbyggnadstjockleken generellt mellan 1-1,5 meter
och bestar av 0,15-0,2 meter asfaltbeldggning, 0,13-0,25 meter birlagergrus
samt forstirkningslager och skyddslager av sand. Pa vissa stillen patriffas
sa kallad jarnsand som forstirkningslager-/skyddslagermaterial.

Norrbotniabanan km 132+260-132+340

Jorden bestar av cirka 0,9-1,3 meter fyllning for jarnvig f6ljt av 6-10 meter
mycket 16sa till 16sa siltiga sandiga till leriga siltiga sediment pa fast morin
eller pa berg. Inom delar av omradet finns 3-8 meter tjock lerig sulfidsilt .

I ldget for bro 6ver Klockarbergsviigen har berg patriffats pa nivaer mellan
+4,9--1,0 (rikets h6jdsystem, RH2000).

Grundvattenytan bedéms i medeltal vara kring +15, det vill séiga

variera mellan cirka 2-3 meter under markytan. Undantaget dr dock
omradet vid Klockarbergsvigen dér vigen gar i skdrning och sinker av
grundvattennivaer i anslutning till den. Ligsta drédnerande niva for vigen
antas vara kring +10.

Norrbotniabanan km 132+340-132+710

Jorden bestar av cirka 1,2 meter fyllning for jirnvig och vig 95 foljt av
5,5-12 meter mycket 16sa till 16sa leriga siltiga till siltiga sandiga sediment
pa fast morén. Inom delar av omradet finns 2-8 meter lerig sulfidsilt.

Grundvattenytan pa strickan dr i medeltal kring +15, det vill siga varierar
mellan cirka 2-3 meter under markytan.

Norrbotniabanan km 132+710-133+030

Jorden bestar av cirka 1,2 meter fyllning for jirnvig och vig 95 foljt av 5-9
meter mycket 16sa till 16sa siltiga sandiga till leriga siltiga sediment pa fast
morin. Inom delar av omradet finns 2-8 meter lerig sulfidsilt.

Grundvattenytan pa delstridckan dr i medeltal kring +15, det vill siga
varierar mellan cirka 2-3 meter under markytan.

Norrbotniabanan km 133+030-133+320

Jorden bestar av cirka 1-1,2 meter fyllning for jirnvig och vig 95 foljt av
5-9 meter mycket 16sa till 16sa sediment pa fast morén eller fast lagrad sand.
De l6sa sedimentens sammanséttning varierar mellan lerig silt till sand och
ir ofta sulfidhaltiga i miktigheter om 6-9 meter.
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Befintlig gang- och cykelvig i forlingning av Fagelgatan gar i skirning och
sidnker av grundvattenytan i anslutning till den. Drénerande niva for vigen
ar +13.

Mellan Fagelgatan och Brinnavigen féorekommer ett 6vre
grundvattenmagasin i sand ovan silt. Pa strickan bedoms grundvattenytan i
det 6vre magasinet férekomma kring +14, det vill siga varierar mellan cirka
3-4 meter under markytan.

I anslutning till Klintforsan dr grundvattennivan kring +11,3 respektive
+10,8, det vill séiga ndra vattendragets niva.

Norrbotniabanan km 133+320-133+560

Jorden bestar av cirka 1-1,2 meter fyllning for jirnvig och vig 95 foljt av
3,5-8,5 meter mycket 16sa till 16sa leriga siltiga till siltiga sandiga sediment
pa fast morén eller fast lagrad sand. De 16sa sedimenten ér ofta sulfidhaltiga
i méktigheter om cirka 2-6 meter.

Vister om Klintforsan antas grundvattennivaerna stiga pa grund av den
nagot stigande terriingen, fran cirka +15 till nirmare +19. Pa strickan
bedoms grundvattenytans lidge variera mellan cirka 2-3 meter under
markytan.

Vig 95 km 1/320-1/400

Jorden bestar av fyllning for vig 95 foljt av 6-10 meter mycket 16sa till
16sa siltiga sandiga till leriga siltiga sediment pa fast morén eller pa berg.
Sedimenten &r ofta sulfidhaltiga i méktigheter om 3-8 meter.

1 ldget for bro 6ver Klockarbergsviigen har berg patriffats pa nivaer mellan
+4,9--1,0.

Grundvattenytan bedéms vara kring +15, det vill séiga variera kring

cirka tre meter under markytan i vigmitt. Undantaget &r omradet

vid Klockarbergsvigen dér viigen gar i skirning och sinker av
grundvattennivaer i anslutning till den. Ligsta drinerande niva for vigen
antas vara kring +10.
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Vig 95 km 1/400-1/600

Jorden bestar av fyllning for vig 95 f6ljt av 5-10 meter mycket l6sa till 16sa
siltiga sandiga till leriga siltiga sediment pa fast moriin. Sedimenten &r ofta
sulfidhaltiga i médktigheter om 2-6 meter.

Grundvattenytan bedéms vara kring +15, det vill sdga varierar kring cirka
tre meter under markytan i vigmitt.

Vg 95 km 1/600-1/925

Jorden bestar av fyllning for vig 95, vig 860 och bullerskyddsvall f6ljt av
8-10 meter mycket 16sa till 16sa siltiga sandiga till leriga siltiga sediment pa
fast morin. Sedimenten dr ofta sulfidhaltiga i miktigheter om 5-6 meter.

Grundvattenytan bedéms vara kring +15, det vill sdga varierar kring cirka
tre meter under markytan i vigmitt.

Vg 95 km 1/925-2/240

Jorden bestar av fyllning for vig 95 samt for planer och gator inom
idrottsanldggningen beldgen norr om vig 95 och mellan Fagelgatan och
Brannavigen. Naturlig jord under dessa fyllningar bestar av upp till 16
meter mycket 16sa till 16sa siltiga och sandiga sediment pa fast jordlager.
Sedimenten #r ofta sulfidhaltiga i méktigheter om 6-9 meter.

Befintlig gang- och cykelvig i forlingning av Fagelgatan gar i skdrning och
sinker av grundvattenytan i anslutning till den. Déir vig 95 passerar gang-
och cykelvigen dr grundvattennivan kring +13,4, det vill séiga cirka en meter
under markytan.

Mellan Fagelgatan och Brinnaviigen forekommer ett 6vre
grundvattenmagasin i sand ovan silt. Pa strickan bedoms grundvattenytan i
det 6vre magasinet forekomma kring +14, det vill séiga variera kring cirka tre
meter under markytan i vigmitt.

I anslutning till Klintforsan ar grundvattennivan kring +11,3 respektive
+10,8, nira vattendragets niva.

Vg 95 km 2,/240-2/735

Jorden bestar av fyllning for vég 95 och intilliggande vall foljt av 6-8,5
meter mycket 16sa till 16sa siltiga sandiga till siltsediment pa fast jordlager.
Sedimenten ir ofta sulfidhaltiga i méktigheter om 4-6 meter.

Vister om Klintforsan antas grundvattennivaerna stiga pa grund av den
nagot stigande terrédngen, fran cirka +15 till nirmare +19. Detta motsvarar
en grundvattenyta kring cirka fyra meter respektive tre meter under
markytan i vigmitt.



4.5 Riksintressen och Natura 2000-omraden

4.5.1 Natura 2000
Inget Natura 2000-omrade berdrs av jirnvigsplanen.

4.5.2 Kommunikationer

Inom jarnvigsplanen forekommer riksintressen fér kommunikationer.
Dessa utgors av jarnvigskorridor fér Norrbotniabanan, befintlig jirnvig
och viig 95.

En sammanstillning av alla riksintressen som jarnvigen passerar eller gar i
nira anslutning till visas i figur 4.5:1.

4.5.3 Totalférsvaret

Inga riksintressen f6r Forsvarsmakten finns inom eller néra den planerade
jdrnvigsanlidggningen.
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Figur 4.5:1 Riksintressen
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4.6 Generellt biotopskydd och strandskydd
4.6.1 Generellt biotopskydd

Smavatten och stenmurar i jordbruksmark, akerholmar och alléer dr nagra
av de sma mark- och vattenomraden som &r viktiga for att bevara den
biologiska mangfalden. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till foljd
av rationaliserad markanvindning i de 6ppna jordbrukslandskapen. De
biotoper som fortfarande finns kvar utgér ofta virdefulla livsmiljoer for
vixt- och djurarter i ett i dvrigt paverkat landskap. Dessa dr skyddade enligt
7 kap 11 § miljobalken.

Inom jarnvigsplanen forekommer sex alléer, lokalisering av dessa
kan ses pa figur 4.6:1. Alléer har stor betydelse som tillflyktsorter,
spridningskorridorer och ledlinjer for olika vixt- och djurarter.

4.6.2 Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att langsiktigt
bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten samt
sikerstilla allminhetens tillgang till vattenmiljon. Runt samtliga strinder
vid havet, insjéar och vattendrag giller generellt 100 meter strandskydd
fran strandkanten. Ut6kningar och undantag kan dock finnas.

1 Visterbottens ldn avgrinsas strandskyddet till sjdar som syns pa
Lantmiteriets topografiska karta i skala 1:50 000 for kustkommunerna
samt utpekade vattendrag i beslut fran 1979. Mindre sjéar och vattendrag
omfattas inte av strandskydd. I den aktuella jirnvigsplanen omfattas
Klintforsan av strandskydd. Strandskyddet inom planomradet dr delvis hivt
till f61jd av gillande detaljplaner, se figur 4.6:1.
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Tabell 4.6:1 Detaljplaner dér strandskyddet upphdvs

Detaljplan

2482K-P124/67

2482K-P122/67

2482K-P113/67

2482K-P88/24

2482K-P119/67

2482K-P90/26
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5 Beskrivning av projektet

5.1 Den planerade jarnvagens lokalisering med motiv

Aktuell jirnvigsstrickning har valts da den bedomts ge bast maluppfyllelse
ur bade funktions- och miljohidnseende. Den valda strickningen ger minst
paverkan pa privata fastigheter. Ur byggbarhets-, genomférande- och
samhdllsperspektiv dr vald stricka béttre d4n 6vriga undersokta alternativ.
Detta da det ger mindre intrang pa privat mark samt bittre forutsittningar
for pagaende jarnvigstrafik under byggtid. Den valda strickningen idr den
strickning som pa bista sitt uppfyller projektmalen f6r strickan Skelleftea
C - Degerbyn samt Norrbotniabanans 6vergripande indamal om att bidra
till en langsiktigt hallbar utveckling.

Den planerade jirnvigen gar fran centrala Skelleftea till Degerbyn, fran
cirka km 1324260 till km 133+560. Den totala strackan ir cirka 1,3 kilometer.

5.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ

I arbetet med att ta fram den optimala strickningen fér Norrbotniabanan
har ett antal alternativa lokaliseringar studerats. Ovriga
lokaliseringsalternativ har valts bort med hénsyn till att de medfor for
stora konsekvenser for en eller flera aspekter och/eller inte uppfyller
Norrbotniabanans projektmal.

Bortvalsprocessen har varit en stegvis process dir mer 6vergripande
studier av olika korridorer dvergatt till studier av ett fatal smalare
korridorer och slutligen till studier av linjer inom vald korridor. Alternativa
lokaliseringar f6r Norrbotniabanan har studerats i samband med forstudier,
jarnvigsutredningar och linjestudier.

I f6ljande avsnitt ssmmanfattas alternativa lokaliseringar for aktuell del av
Norrbotniabanan samt motiven till bortval. En utférligare beskrivning av
bortvalsprocessen finns att ldsa i forstudien for strickan Umea-Skelleftea,
jarnvigsutredningen for strickan Robertsfors-Ostvik (JU 120), PM
Studerade men bortvalda alternativ (BRNT:207:16111) samt PM linjestudie
Norrbotniabanan, Skellefted C-Degerbyn.

Férstudie

I forstudien for strickan Umea-Skelleftea fran 2006 studeras flera
tinkbara korridorer pa en 6versiktlig niva. I forstudien 6vergick studier
av flera breda korridorer till studier av ett fatal smalare korridorer (se
figur 5.1:1). Pa strickan Robertsfors-Skelleftea identifierades tre tinkbara
korridoralternativ (se figur 5.1:2):

 Vistlig korridor via Burtrésk och vistlig ingang i Skelleftea.

 Korridor Ost 1. Korridoren gar vister om Aniset och sedan vidare norrut
via Skelleftea flygplats. Korridoren innebar stlig ingang i Skelleftea.

o Korridor Ost 2 via Anéset och vidare norrut via Burea alternativ via
Skelleftea flygplats. Korridoren innebir 6stlig ingang i Skelleftea.

Ostik

e
o _ 3 Utedningsamidde

B rorstudiskomidonsr

10
Miceinr

Figur 5.1:1 Studerade korridoralternativ i férstudien fér Umea-Skellefted. Studier av flera breda korridorer (se karta till
vdnster) 6vergick till ett fatal smalare korridorer (se karta till héger).

Figur 5.1:2 | forstudien identifierade korridoralternativ pa stréckan

Robertsfors-Skelleftead.
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Jarnvagsutredning

Ijarnvigsutredningen JU 120 for strickan Robertsfors-Ostvik fran 2010
studeras de tva kvarstaende korridorerna fran férstudien. Under arbetet
med jarnvigsutredningen skedde viss omarbetning av alternativen.
Avsmalningar genomférdes pa nagra stillen samtidigt som den Gstra
korridoren utdkades med ett till alternativ, Ost 2-2 (se figur 5.1:3).

Alternativ Ost 1 valdes bort i ett tidigt skede av jirnvigsutredningen.
Motivet var att alternativet var avsevirt dyrare dn Ost 2 samtidigt som
alternativet ej medgav hallplats i Aniset.

Alternativ via Orviken valdes bort med motiveringen att alternativet
innebér en betydligt lingre stricka dn via Innervik samtidigt som
alternativet medforde stora negativa konsekvenser i Orviken och i Ursviken.

Korridoren via Skelleftea flygplats valdes bort i utvirderingen med
motiveringen att en regionaltagsstation i Burea bedomdes som viktigare att
mojliggora, samt att alternativet byggnadstekniskt och kulturmiljoméssigt
innebér stora utmaningar.

Vistlig korridor valdes bort med motiveringen att denna strickning innebér
en visentligt hogre anliggningskostnad. Detta berodde bland annat pa
behov av tunnlar till f6ljd av radande topografi i omradet.

Avseende korridor Ost 2-2 ansag ett flertal remissinstanser att Ost 2-1 var
mest fordelaktigt och detta bidrog till att Ost 2-2 valdes bort.

Banverket beslutade 2010-02-02 att alternativ Ost, se figur 5.1:3, skulle
ligga till grund for den fortsatta planeringen rorande byggnation av
Norrbotniabanan.
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Linjestudie

Inom utredningskorridoren pa strickan Skelleftea C-Degerbyn har totalt
tre linjealternativ (S1, S2 och S3) studerats och utvérderats, se avsnitt 3.5.
Trafikverket har efter PM Linjestudie tagit stdllning for att ga vidare med
alternativ S3 och 6vriga alternativ har avforts fran fortsatta studier.

Samtliga alternativ har mycket god maluppfyllelse avseende majlighet
till optimerad striackning av Norrbotniabanan norrut i kommande
jarnvégsplan.

Alternativ S1 bedomdes fa en ligre maluppfyllelse avseende att tillgodose
framkomlighet for oskyddade trafikanter medan 6vriga alternativ
bedomdes fa god maluppfyllelse. Detta da profilen pa gang- och cykelvigen
i forlingningen av Fagelgatan i alternativ S1 séinks och lingslutningen
Okar till cirka 7,6 procent. Alternativ S1 bedomdes dven paverka pagaende
jarnvigstrafik i storre utstriackning dn 6vriga alternativ men ge mindre
storningar pa vig 95 och Klockarbergsvigen. Med alternativ S1 erhalls
inte heller fri héjd under jarnvig for Brannavigen vilket tillsammans

med Okad lutning for gang- och cykelvigen i férlingningen av Fagelgatan
bedomdes ge lag maluppfyllelse avseende att 6verbrygga barridreffekterna
av jirnvégen. Alternativ S1 bedémdes dven innebéra ett storre intrang pa
privat tomt- och industrimark &n alternativ S3.

Alternativ S2 bedomdes fa lag maluppfyllelse avseende planering av
byggskedet da det innebér storst paverkan pa pagaende jarnvigstrafik.
Alternativ S2 innebir ett storre intrang pa privat tomt- och industrimark én
alternativ S3.

Avseende miljoaspekterna innebir alternativ S1 och S2 simre
maluppfyllelse &n alternativ S3. Alternativ S2 bedémdes fa god
maluppfyllelse avseende majlighet till en god anpassning till landskapet och
boendemiljéer vid utgangen norrut. Alternativ S1 bedémdes fa obetydlig
maluppfyllelse och alternativ S3 bedémdes fa mycket god maluppfyllelse.

Alternativ S2 bedomdes ge lag maluppfyllelse avseende god boendemiljo,
alternativ S1 bedomdes ge obetydlig eller negativ maluppfyllelse samt
alternativ S3 bedomdes ge god maluppfyllelse.

Avseende att uppfylla indamal och projektmal till ldgsta mojliga
anldggningskostnad bedomdes alternativ S1 och S3 fa god maluppfyllelse.
Alternativ S1 dr det billigaste alternativet och S2 det dyraste alternativet att

bygga.
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Figur 5.1:5 Utredningsalternativ S1i linjestudien

Figur 5.1:6 Utredningsalternativ S2 i linjestudien

Figur 5.1:7 Utredningsalternativ S3 i linjestudien
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